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2005 - STARTEN PA EN NY EPOKE | FLYVEVABNETS HISTORIE

AF OBERST PER PUGHOLM OLSEN
STABSCHEF VED FLYVERTAKTISK KOMMANDO

ARSSKIFTET 2004 / 2005 ER PA MANGE MADER EN SKELSATTENDE
BEGIVENHED.

For det ferste betyder arsskiftet 2004 / 200s5, at vi tager hul pa
den nye forsvarsforligsperiode dekkende 2005 - 2009. Med den
politiske godkendelse 10. december 2004 af det forligsgrundlag,
som vi udarbejdede sidste ar, skal vi nu i gang med den omfat-
tende implementeringsproces, der i lebet af de naste ar ende-
gyldigt vil @ndre Flyvevabnet fra et garnisonsflyvevaben til et
Expeditionary Air Force. Dette er en proces, der ikke blot omfat-
ter fysiske forandringer i form af, at vore nuvarende organisati-
oner &ndres med dertil herende flytninger. Det er 0ogsa en pro-
ces, der pa mange omrader kraver, at vi @ndrer savel vores
opfattelse af os selv som organisation som en raekke af vore nu-
verende kulturer og traditioner. Den politiske godkendelse af
det konsoliderede forligsgrundlag ger det nu ogsa muligt at ori-
entere mere detaljeret om andet end blot Flyvevabnets egen
fremtid, men ogsa fremtiden for resten af Forsvaret, herunder
isaer de funktionelle tjenester.

ngelige Garnisonsbibliotek
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Flodbelgekatastrofen i Asien viser, hvor hurtigt begivenheder kan med-
fore, at Flyvevabnet sender medarbejdere langt uden for landets graenser.

For det andet vil vi nok altid forbinde arsskiftet 2004 / 2005 med
flodbelgekatastrofen i Asien - en begivenhed der endnu engang
har bevist, at der kun er én ting, der overstiger fantasien, nem-
lig virkeligheden. P& samme made som tidligere skelsattende
begivenheder har medfert indszttelse af Flyvevabnet i Kosovo
og Afghanistan, sa har flodbelgekatastrofen igen sendt Flyve-
vabnet ud under nye himmelstreg, nemlig nesten halvvejs rundt
om jorden til Thailand og indonesien. | skrivende stund har vi sa-
ledes ét C-130J-30 fly indsat i den luftbro, der skal flyve forsynin-
ger ind til katastrofeomradet Banda Aceh pa nordspidsen af
Sumatra i Indonesien, tillige med at det har vaeret overvejet at
indsatte savel et laste- / lossehold til transportfly som fire
Fennec-helikoptere. Beredvilligheden til at lese disse opgaver,
der for nogles vedkommende beted afrejse til Asien med fa ti-
mers varsel midt i juleferien og uden angivelse af hjemkomst-
tidspunkt, varsler godt for korpsanden i fremtidens Expedi-
tionary Air Force.
Vel medt til et nyt og udfordrende ar i Flyvevabnet. [J



ET NYT BLAD VENDES

AF GENERALMAJOR LEIF SIMONSEN, CHEF FOR FLYVERTAKTISK KOMMANDO

Ikke kun i dette arets ferste blad til Flyvevabnets medarbejdere
og deres familier. | sandhed er det ogsa et nyt blad, der vendes
for vort alle sammens flyvevaben. Reelt er det "side ét" for vort
fremtidige flyvevaben. Regering og folketing har ensket, at vi
omestiller os til mere internationale opgaver i fremtiden. Flyve-

vabnet er klar!

Fra 2005 starter forandringen hen imod det nye danske flyve-
vaben. Et flyvevaben som er gearet til fremtiden. Alle myndighe-
der og mange af medarbejderne i Flyvevabnet var dybt involveret
i denne planlagningsproces, som meget detaljeret har beskre-
vet, dimensioneret, beregnet og vurderet vores fremtidige struk-
tur. Hele arbejdet er blevet gennemfert med en uhert grad af en-
tusiasme, kreativitet og fantastisk samarbejde styret af Flyver-
taktisk Kommandos (FTK) stab. Well done - til hele Flyvevabnet
for en helt eksemplarisk proces, for meget hardt arbejde og for
et godt produkt.

En del af processen i det nye ar vil blive en fuldsteendig refor-
mulering af Flyvevabnets mission, etablering af en vision for vor
udvikling og ud fra denne udarbejdelse af et vaerdigrundlag, som
skal danne grundlag for fremtidens vaerdibaserede ledelses- og
samarbejdsform. Dette arbejde skal i den endelige form kunne
fremsta som en kontrakt mellem ledelsen og medarbejderne om,

hvad begge parter skal bidrage med, for at Fiyvevabnet ogsa i
fremtiden kan vaere den dybt professionelle militere organisa-
tion, som tager hand om sine medarbejdere i det daglige arbejde
og under missioner. Processen vil indebare aktiv deltagelse af
alle medarbejdere.

Det er min vurdering, at Flyvevdbnet pa langt de fleste omra-
der kommer styrket ud af forligsprocessen. Vore enheder bliver
fokuseret pa& de opgaver, regering og Folketinget ensker, vi skal
lose.

TILBAGEBLIK OVER ARET DER GIK

Der er ogsa god grund til at kigge tilbage pa 2004 og glade sig
over den indsats, vi i fellesskab har gjort for vort flyvevaben.
Resultaterne taler for sig selv:

Pa Aalborg er vi nu pa plads med de store anlag til transport-
flyeskadrillen. Det er blevet et fantastisk flot projekt. Eskadrillen
fortsatte fer, under og efter denne flytning biot med flyvninger til
alle verdens breendpunkter samtidig med, at den skulle have nye
Hercules, samt holde de gamle Hercules og Gulfstream i luften.
F-16 deltog med vanlig hej standard i de daglige rutiner. Well
done.



Flyvevabnets Eagle-brandbiler har i lebet af dret vaeret noget i valten.
Ikke alene pa vores flyvestationer, men ogsa i Kabul International Airport,
hvor flyvevabenmedarbejdere udover at have trukket vagter ps brandsta-
tionen ogsa gennem hele dret har uddannet mange nationers brand-
mend.

Under brandkatastrofen i Kolding var vores Eagle'r i forreste linie - p3
grund af Eagle’'ns overlegne kapacitet og ikke mindst vore brandmends
professionalisme.

Pa Karup gennemferte vi et fantastisk projekt, hvor vi nu huser
hele Forsvarets helikopterflade og alle helikopterenheder. Flyt-
ningen blev gennemfert smidigt og professionelt, og flyvnin-
gerne blev stort set gennemfert upavirket. At vi har veeret i stand
til at holde SAR-beredskabet intakt, opretholdt Lynx i Nord-
atlanten og haft politiberedskabet pa plads samtidigt med de
ovrige flyvninger skyldes udelukkende en fantastisk indsats do-
mineret af fleksibilitet, kreativitet og almindeligt hardt arbejde.
Karup er ogsa klar til at modtage de nye EH-101-helikoptere samt
modificere Fennec til at overtage H-500's rolle, nar de i arets leb
tages ud af drift. Well done.

Skrydstrup har, stettet af resten af Flyvevabnet, gennemfert en
succesfuld mission til suverenitetshavdelse af luftrummet over
de tre baltiske lande. Fiyvestationen har ogsa varet igennem
den mest omfattende Tactical Evaluation, der nogensinde er
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gennemfert i Danmark. For ferste gang i fuld expeditionary mo-
del. Flyvestationen har gennemfert dette samtidig med en stor
produktion vedrerende omskoling og den traditionelle professi-
onelle trning, om end der nok var en smule forventning om, at
der var behov for noget konsolidering efter den lange mission til
Kirgisistan. Well done.

Kontrol og Luftforsvarsgruppen har mattet etablere det sterste
bade mentale og fysiske omstillingsberedskab af alle. Kontrol-
siden har omorganiseret store dele af sit omradde. Omradet er
markant omfattet af omstilling jf. det netop besluttede forlig.
Trods dét er luftrumsovervagningen, suverenitetshavdelsen og
den nedvendige trening for hele Flyvevabnet gennemfert pro-
fessionelt uden den mindste afbrydelse. Well done.

For det jordbaserede luftforsvar startede aret med en netop
vellykket operativ igangsattelse af DEHAWK i Kontrol- og Luft-
forsvarscenter Vest, med personellet i ost helt klar til at gennem-
fere den samme proces. Det blev desvaerre hurtigt klart, at der
var grus i maskineriet, og med forsvarsforliget midt pa aret blev
det besluttet, at vort netop moderniserede og meget kapable
jordbaserede luftforsvarssystem ikke kunne finansieres i det nye
forsvar. Det var et chok for alle og uforstaeligt for mange. Men vi

matte naturligvis se fremad. fortszttes pa side 6



Fortsat fra side 5 ...

Modellen blev en langsom nedtrapning af al evelsesaktivitet og

en vemodig nedpakning af systemet, medens vi venter pa den
endelige konsolidering og beslutning om, hvordan vi bedst kan
anvende den store gruppe af militare professionelle, som nu ma
skifte tjeneste.

Skolerne har som sadvanligt gennemfort produktionen pro-
fessionelt og sikkert. Alle fire skoler har varet dybt involveret i
udviklingen af det nye flyvevaben, som pa dramatisk made vil

2ndre vor skolestruktur.

Endelig har FTK Stab gjort sit bedste for at knytte tradene sam-
men til at lese opgaverne, saledes at alle vore samarbejdspart-
nere har vaeret bedst muligt tilfreds. Ved siden af de daglige ru-
tiner har FTK Stab vaeret omdrejningspunktet for det nye forlig.

MEDARBEJDERNE ER VORES VIGTIGSTE RESSOURCE
Forandringer er en udfordring for en organisation som vor, der
skal indrette sig efter krav i en hel verden under forandring.

Forsvarsforliget udmentede sig i, at vort netop moderniserede og meget
kapable jordbaserede luftforsvarssystem ikke kunne finansieres i det nye
forsvar. Det var et chok for alle og uforstdeligt for mange.

Omstilling er for personellet den eneste mulige vej til at bevare
et meningsfyldt arbejde; men det er ofte ikke behageligt. Det er
faktisk ofte arsag til dramatiske &ndringer bade arbejdsmassigt
og privat for den enkelte og hele familier. Derfor har der ogsa i
arets leb varet grund til ngstelse og bekymring for fremtiden
for rigtigt mange. Mange skal flytte, mange vil velge at leve et
pendlerliv, mange skal @ndre tjenestefunktion, de fleste skal til-
vanne sig nye opgaver og enkelte - forhabentligt meget f3 - vil
veelge at forlade Flyvevabnet. Men det er som sagt vor hensigt at
gennemfere alle disse forandringer i dialog med og med hensyn
til den enkeltes szerlige problemer.

Tak for en god indsats i 2004, og lad os std sammen om at
skabe det nye fremtidens flyvevaben i aret der kommer. []
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IMPLEMENTERINGEN AF FORLIGET | GANG

PA VE) MED VARDIGRUNDLAG FOR FLYVEVABNET

AF ARNE BACH NIELSEN

Arbejdet med at udvikle en vision og et vardigrundlag skal i sin endelige
form fremstd som en kontrakt mellem ledelsen og medarbejderne og vaere
med til at fungere som bro mellem disse. (Manipuleret foto)

Et formuleret vaerdigrundlag - hva’ skal vi med dét? Mange vil nok
mene, at deres verdigrundlag i forhold til Flyvevabnet er ok, og
s3 er det oven i kebet deres egen sag.

Den fremtidige struktur og mission i Flyvevabnet vil for mange
og pa mange mader vaere en hvid plet pa landkortet. Risikoen, for
at omstillingen kan blive et keenguruhop uden sikkerhed for, hvor
medarbejderen lander, skal minimeres til det mindst mulige. Et
feelles vaerdigrundlag kan blive ét af holdepunkterne, nar den
ansatte skal finde sine ben i en til tider turbulent ansz=ttelses-
situation.

At Flyvevabnet fremover vil veere reprasenteret i internationale
missioner i hejere grad end tidligere kommer ogsa til at preege
soldatens hverdag.

For at give forandringsprocessen et fokus og dermed skabe et
feelles grundlag for bade ledelse og medarbejder i Flyvevabnet,
har Flyvertaktisk Kommandos ledelse ivaerksat et arbejde med at
udvikle en vision og et vaerdigrundlag for Flyvevabnet. Hensigten
er, at dette arbejde skal bringes ud til alle medarbejdere pa alle
niveauer i Flyvevabnet sdledes, at medarbejderne dels forholder
sig til Flyvevadbnets vision og vardigrundlag og dels far opstillet
mal for deres eget arbejdsomrade. Udviklingen af vision og vaer-
digrundlag startes op i begyndelsen af 2005 og forventes gen-
nemfort i lebet af 2006.

- En del af processen i det nye ar vil blive en fuldstandig refor-
mulering af Flyvevabnets mission, etablering af en vision for vo-
res udvikling og ud fra denne udarbejdelse af et vardigrundlag,
som skal vere basis for fremtidens vardibaserede arbejdsform.
Dette arbejde skal i den endelige form kunne fremstd som en
kontrakt mellem ledelsen og medarbejderne om, hvad begge
parter skal bidrage med, for at Flyvevabnets ogsa i fremtiden kan
vere den dybt professionelle militare organisation, som tager
hdnd om sine medarbejdere i det daglige arbejde og under mis-
sioner. Processen vil indebare aktiv deltagelse af alle medarbej-
dere, skrev chefen for Flyvertaktisk Kommando, generalmajor
Leif Simonsen, i sit julebrev 2004 til Flyvevabnets medarbejdere.
O



AFSAT TIL DET NYE FLYVEVABEN

AF ARNE BACH NIELSEN

"AFTALE OM FORSVARETS ORDNING 2005 - 2009
10-06-2004 KL. 17:45

DER ER | DAG INDGAET AFTALE OM FORSVARETS ORDNING FRA 2005
- 2009 MELLEM VENSTRE, DET KONSERVATIVE FOLKEPARTI, SOCIAL-
DEMOKRATIET, DANSK FOLKEPARTI, DET RADIKALE VENSTRE OG
KRISTENDEMOKRATERNE.”

Sadan indledte Forsvarsministeriet sin pressemeddelelse den 10.
juni i fjor. Siden har Forsvarets medarbejdere vidst, at enheder
skulle nedlzgges, nye dannes, medarbejdere indga i vaernsfalles
myndigheder, hvoraf nogle forflyttes til andre landsdele.

Flyvevabnet er i fuld gang med at implementere forliget i detal-
jer - eller populzert sagt, satte ked og blod pa historiens sterste
omstilling af det lysebla vaern.

Til formalet har Flyvertaktisk Kommando (FTK) oprettet en pro-
jektorganisation, der som primar opgave skal gennemfere for-
svarsforliget i Flyvevabnet pa bedste made.

Projektorganisationen er under daglig ledelse af den nyopret-
tede sektion i FTK, Forligsimplementeringssektionen, forkortet
FIMP.

Chefen for sektionen, major Palle N. Mikkelsen siger:

- FIMP sidder som edderkoppen i spindet og treekker i tradene, i
forhold til at styre og koordinere forligsimplementeringsproces-
sen og felge op pa uddelegerede opgaver. Selvfelgelig skal de
konkrete ting, som forligsteksten foreskriver sasom oprettelse og
nedlzeggelse af enheder, besattelse af nye stillinger, anskaffelse
og afhandelse af materiel og bygninger med mere, feres ud i li-

Her er holdet i Flyvevdbnets Forligs-

implementeringssektion. Fra venstre
kaptayn Christian Biering, seniorser:
genl Lotte K. Jensen og major Palle N.
Mikkelsen. Alle tre er headhunted til
sektionen ud fra deres erfaring og
kompetencer fra lignende opgaver og
fra det forberedende arbeyde op til
forliget.

Klik ind pa forligsportalen pa FiK's
tyemmeside pd intranettet

vet. Det vanskeligste er altid den menneskelige side. Men det er
mig meget magtpaliggende, at tingene bliver gennemfert med
fokus pa det menneskelige i sterst mulig udstreekning, det kan
lade sig gere. Usikkerhed med hensyn til at skifte arbejde og / eller
udsigten til at skulle rive familien op med rode og flytte til en an-
den landsdel vil for de fleste forstaeligt nok kunne give nogle
sovnlese natter.

ABENHED ET NOGLEORDET

Flyvevabnet har valgt at kere forligsprocessen som aben. Pa in-
tranettets velbesegte forligsportal har processen lebende kunne
folges og vil det fortsat. Medarbejderne fik mulighed for at ud-
trykke deres ensker om deres placering i Flyvevabnets fremtidige
struktur. Selv om enskesedlen af naturlige arsager ikke indeholdt
en garanti for at fa det enskede job, er den alligevel et godt red-
skab til den kommende planlzgning, som uundgaeligt vil pavirke
den endelig personelplan.
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Flyvevabnets omstilling vil influere pa mange medarbejderes og
deres familiers hverdag. Mange skal ringe til flyttefirmaer, mens
andre valger pendlerlivet. Adskillige skal pa skolebanken og
seette sig ind i en ny tjenestegren. Forliget skal jo gennemferes
med den tidslinie, der er vedtaget, samtidigt med at Flyvevabnet
gradvis kan oge de operative opgaver og opretholde den daglige
produktion.

- | L j|¥ |

I\{yéns Fgfligsimplementérihg

OPGAVERNE FOR FIMP:

« Styre og koordinere forligsimplementeringsprocessen og
folge op pa uddelegerede opgaver.
Lobende justere forligsimplementeringsplanen.
Efterleve FKO direktiver, koordinere med og rapporter til FKO.
Internt koordinere sagsbehandhing i relation til forligsimple-
mentering i FTK basisorganisation.
Udstikke implementeringsdirektiver samt styre og koordinere
i forhold til FLV NIV lil.
Tilsikre at ekonomiske rammer for forligsimplementering

overholdes i samarbejde med FTK basisorganisation.

Stotte FTK basisorganisation i udarbejdelse af 6-Arsprogram

og Handlingsplan.

Udarbejde og vedligeholde en intern og eksertn kommunika-
tionsplan 1 samarbejde med FTK Ledelsessekretariat.
Kommunikere MED medarbejderne internt i Flyvabnet om for-
ligsimplementeringsprocessen.

Informere den resterende del af Forsvar om Flyvevibnets for-
ligsimplementeringsproces.

o Informere eksterne interessenter,

- Men nar vi taler om aben proces, mener vi 0gsa en tovejs-kom-
munikation. Som supplement til enskesedlerne vil personelfor-
valterne ga i dialog med den enkelte for at klarlzgge vedkom-
mendes ensker, muligheder og eventuelle sarlige problemer. Pa
den made kan der i fllesskab arbejdes hen i mod den bedste
lesning, siger Palle Mikkelsen.

KONTAKT FIMP:

Major Palle N. Mikkelsen
FTK-FIMPoo1 TIf. 97101550 / 5340

Kaptajn Christian Biering
FTK-FIMPoo4 TIf. 97101550 / 5341

Seniorsergent Lotte K. Jensen
FTK-FIMPoo7 TIf. 97101550 / 5342

SJELEN SKAL KUNNE FOLGE MED

Implementeringsgrundlaget for Flyvevabnet, som nu er god-
kendt af Forsvarskommandoen (FKO} og Folketinget, er det sam-
me i forhold til det meget omfattende oplag, som FTK's projekt-
gruppe har udarbejdet og fremsendt til FKO.

- Vi er nu blevet ramt af virkeligheden, forstaet pa den made at
nu er &rmerne smeget op, og forsvarsforligets tekst skal fores
ud i livet. Jeg mener, at for personellet ved enhederne, der er be-
rert af den kommende omstilling, er det bedst at @ndringerne
sker sa hurtigt som muligt. Men det ma ikke ske hurtigere, end at
medarbejderne kan felge med pa det menneskelige plan, siger
Palle Mikkelsen.

Forsvarskommandoen har indfert en ordning, der hedder
"Plan for Gennemferelse af Personeltilpasninger” (PGP}. Ord-
ningen beskriver blandt andet len-og ansattelsesforhold, mobi-
litet, fleksibilitet, omstilling i og uden for Forsvaret og personel-
begunstigelser ved afsked. Detaljer kan lzses pa forligsportalen.

Bladet vil i kommende numre give en mere konkret status, ef-
terhanden som de enkelte bestanddele - herunder ikke mindst

det personelrelaterede - i forsvarsforliget implementeres. [



PA JOB | ASIEN EFTER TSUNAMIEN

REDIGERET AF ARNE BACH NIELSEN

Flyvevabnets andel i arbejdet efter flodbelgekatastrofen i Syd-
ostasien begyndte lige inden nytar, da et C-130) Herculesfly floj
til den thailandske hovedstad, Bangkok, for at hente omkomne
danske hjem.

Ogsa militerpoliti (MP) fra Flyvevabnet har deltaget i arbejdet
for at afhjzlpe de tragiske forhold. De har hjulpet til i efterseg-
ningen af savnede danskere i katastrofeomradet. MP'erne var
med for at bevogte flyet.

- Det blev hurtigt klart, efter at vi landede i Thailand, at der var
soldater nok til at bevogte flyet hernede. Vi har derfor brugt ti-
den pa at hjelpe politiet med at lede efter savnede danskere pa
byens hospitaler, fortzller MP og flyverspecialist René Michael
sen fra Bangkok.

Siden er et dansk Herculesfly indgaet luftbroen, der forsyner
de mange nedstedte pa Sumatra efter flodbelgen kort fer nytar.
Det danske bidrag bestar af et transportfly og cirka 18 mand,
som opererer fra basen Subang i Malaysia. FN forestar plan-

legningen af flyvningerne til Sumatra.

OPLEVEDE D@D OG ELENDIGHED
Oversergent Morten Holm, der til daglig ger tjeneste i AMCE-
eskadrillen pa Flyvestation Karup skriver fra Malaysia:

- Jeg forlod Subang Air Base 1220 lokal malaysisk tid og efter at
have flejet halvanden time, i forholdsvis lav hejde og med et lgj-
lighedsvis sug i iltmasken, landede jeg med et malaysisk C-130-
transportfly i Banda Aceh, Indonesien.

Min opgave var at lave det, som vi kalder en Site Survey, som
vil sige, at jeg skulle udersege alle forholdene i lufthavnen med
henblik pa at vurdere muligheden/behovet for at indsatte et
dansk Air Movement Control Element (AMCE), der er et laste &
losse-hold, som kan stette den FN-ledede humanitare indsats i
omradet.

Jeg har oplevet kaos fer - men aldrig i dette omfang. Luft-
havnen er delt i en civil og en militar del, hvor den humanitare

indsats sker pa den militeere del af lufthavnen. Flyene starter og
lander i en uendelighed, og materiel og nedhjzlp hober sig op pa
losserampen. Folkene, der tager sig af dette, k&mper en uret-
feerdig kamp mod tiden og manglen pa materiel. Flere nationer,
heriblandt USA, Australien, Malaysia og England deler opgaven
med at laste og losse flyene, men grundet manglende koordina-
tion og styring, afsetningsplads og lagerfaciliteter vanskelig-
gores opgaven betragteligt.

INAWY 1'
;;[N' ; _

Kaoset taler for sig selv.

Kampand er der dog trods indkvarteringsforhold, der ikke er me-
get bedre end lokalbefolkningens - men det er ok, vi kan ikke til-
lade os at klage.

Her stod jeg sa, mutters alene og skulle fa et overblik og
komme i kontakt med beslutningstagerne. Men ferst matte jeg
finde en lesning pa min egen indkvarteringssituation. Ameri-
kanerne kunne maske tilbyde mig en lille firkant, men kunne ikke
love noget. Pludselig kom abenbaringen - en orange bil fra be-
redskabsstyrelsen. Flinke folk, som uden teven tilbed mig mad
og husly i deres lille lejr inde i byen. Sa efter at have afsluttet ar-
bejdet i lufthavnen begav vi os af sted. Beredskabsstyrelsen op-
stiller et felthospital pa et omrade ved det medicinske fakultet i
Banda Aceh. Det var bade spandende, men ogsa rystende ople-
velser, de kunne berette om.

Dagen efter fik jeg dog selv syn for sagen. Store dele af byen
er totalt raseret af tsunamien, og hvor den ikke kunne na, har
jordskalvet taget over. Der bliver stadig gravet lig frem af rui-
nerne og op af mudderet. De bliver placeret i vejsider og midter-
rabatter, nogle i bodybags, andre uden - til senere opsamling og
transport til massegravene.

Jeg valgte ikke at tage billeder af det syn - det kan ses i tv og
aviser. Det, jeg sa derude, har braendt sig fast pd nethinden og i
hukommelsen og har bevist, at naturen kan vi ikke keempe imod.

0



FLYVEVABNET 2. ARGANG 08 FEBRUAR 2005

NYT UNIFORMSSYSTEM -

NYE TIDER PA CATWALK'EN

AF ARNE BACH NIELSEN

Omstilling - ny struktur - verdigrundlag. Jo, Flyvevabnet foran-
dres maerkbart. Det vil ogsa ses pa en mere handgribelig made.
Flyvevabnets medarbejdere far nyt uniformsystem. Flyvevabnets
Uniformsudvalg har lznge arbejdet med det nye uniformsystem,
der langsomt er pa vej ind i personellets kladeskabe.

Implementeringen vil ske i takt med, at genstandene kommer pa
lager, forventeligt startende i 2. kvartal 2005.

SADAN BLIVER MEDARBEJDERNE KLEDT | FREMTIDEN
Kampuniform M/84 med tilbeher inklusive to stk. Kampskjorte
M/89.

Stationsuniform M/72 (Tjenesteuniform M/80 (K)) med tilbeher.
Der arbejdes pa en modernisering med hensyn til stofkvalitet og
sterrelsessystem. Hertil kan anvendes Stationsfrakke M/75 eller
Parka M/84.

Kampuniform, let M/o1, der har samme sleringsmenster som
kampuniform, men samme stof som erkenuniform. Hertil kan an-
vendes Skjorte M/84, gren, Kampskjorte M/89 og gren eller hvid

T-shirt.

Tjenestebukser M/84, camouflage. Hertil kan anvendes Kamp-
uniformsjakke M/84 eller M/o1 og skjorte M/84, gren.

HOVEDBEKLADNING:
Kasket M/51, som anvendes til M/72.

Baret M/58, flyverbld, som kan bzeres til alle uniformer.

Felthue M/84, ogsa kendt som bellehatten. Den anvendes til
Kampuniform M/84 og M/o1.

Regntej M/96: Ombytning er iveerksat.

Stevler: Ombytning af to par stevler m/s8 til et par Kampstevler
M/o3 og et par Sommerstevier M/o2 er iverksat. [

Sadan vil vi se flyvevabensoldaten fremover. Baretten er den mest iojne-
faldende @ndring ved det nye uniformssystem.



HERCULES VERDEN RUNDT

AF CAMILLA ROSENGAARD

SIDEN DE NYE HERCULES C130] TRANSPORTFLY BLEV INDLEMMET |
FLYVEVABNET, HAR FLYENE INDTAGET DEN HALVE KLODE. NU PLAN-
LAGGER FMK FREMTIDENS OPDATERINGER AF DEN H@JTEKNOLOGI-
SKE MASKINE.

Selvom Flyvevabnets Hercules Ci30) ferst for alvor afleste
C130H i det tidlige efterar 2004, har de tre Hercules transportfly
alligevel veeret den halve klode rundt fra Grenland og Island i
nord til Irak, Z£gypten, Sudan og Etiopien i syd. C130) har tillige
vaeret uundveerlig i forhold til at stette de danske aktiviteter i
Ostersestaten Litauen, og senest har flyet bistaet med at bringe
nedhjalp ud til katastroferamte omrader pa Sri Lanka og Sumatra
samt | Malaysia og Thailand.

Flyene har bortset fra nogle mindre funktionelle ting, som
skulle rettes, fungeret tilnarmelsesvist problemfrit pa de mange
ture, og siden de tre maskiner landede pa Flyvestation Aalborg i
henholdsvis marts og april 2004, har FMK som planlagt kunne
koncentrere sig om at gennemfere en lang rekke systemafprov-

ninger.

- Der er nogle fa test, som udestar. Blandt andet er der dele af
flyets radiopakke, som vi endnu ikke har faet fuldstendig af-
prevet. Men per 1. april | ar venter vi, at alle systemer er gen-
nemprevet, og FMK kan give flyene den tekniske klarmelding, si-
ger kaptajn i forretningsomrade transport- og inspektionsfly,
FMK, Torben Pilemand.

NAVIGATIONSSYSTEM | BRUG PA NORD

En af de vaesentlige afprevninger fandt sted pa Station Nord i de-
cember, hvor FMK/FTK skulle afpreve om flyenes navigationssy-
stem virkede sa langt nordpa. Det var ikke den ekstreme kulde,
som vakte bekymring, men mere en uvished om navigationssy-
stemet kunne alignes - det vil sige opjusteres - sa hejt mod nord.

- Vi har gennemfert en operativ afprevning og kan konstatere,
at systemet virker. Det har vi rapporteret til leveranderen af na-
vigationssystemet, som vi dermed haber vil medvirke til en gene
rel certificering af navigationssystemet til nordlige egne med
ekstreme kuldegrader, forklarer Torben Pilemand.
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FJERDE HERCULES | EN NYERE KONFIGURATION

I forbindelse med forsvarsforliget i 2004 blev det besluttet at

oge Flyvevabnets loftekapacitet med et fjerde Hercules trans-

portfly. Kontrakten pa det fjerde fly blev som omtalt i sidste
nummer af Flyvevabnet forhandlet pa plads med Lockheed
Martin i oktober. Nu arbejder FMK pa at fa en nyere konfigura-
tion af flyet hjem, end den de nuvarende tre C130) har.

- Det fjerde fly kommer efter planen ud fra produktionslinien
i oktober 2007. Dermed bliver flyet produceret meget tet pa
det tidspunkt, hvor de tre nuvarende fly skal gennemga blok
6.1 opdatering. Det giver derfor mening at forsege at fa det

nye fly hjem som blok 6.1, siger Torben Pilemand.

TAT PARLOB MED FTK

C130) er en teknologisk avanceret maskine, som i stil med F-16
lebende skal modificeres for fortsat at kunne leve op til de krav,
som de operative brugere og Flyvevabnets internationale samar-
bejdspartnere stiller.

Den ferstkommende konfiguration med betegneisen 6.1 skal
gennemferes i 2007/8, mens den efterfelgende blokopdatering
7.0, som FMK i tet samarbejde med FTK allerede nu er ved at de-
finere indholdet af, skal gennemferes i 2009. Desuden plan-
legger FMK og FTK en certificering med betegnelsen Reduced

Som den ferste myndighed afprevede Flyvevabnet om C130/'s navigati-
onssystem ogsa fungerede langt nordpa. Afprevningen pa Station Nord
blev gennemfert med succes.

Vertical Separation Minima {RVSM), som ger flyet i stand til at
halvere den vertikale afstand pa 2.000 fod, som C130} i dag skal
have til andre fly, ndr det opererer. RVSM stiller i sagens natur
meget skrappe krav til det udstyr, der maler flyets hejde og posi-
tion. Flyvevabnet forventer at have gennemfert RVSM-certifice-

ringen ved udgangen af 200s5. fortsattes pa side 14



Fortsat fra side 13 ...

FREMTIDIGE OPDATERINGER AF C130]
Fuldstendig ligesom F-16 lebende er blevet modificeret, skal
C130] i lebet af hele flyets levetid igennem en reekke sakaldte
blokopdateringer for, at de operative brugere hele tiden rader
over et hejteknologisk fly. C130] skal i gennemsnit igennem en
ny blokopdatering hvert 2-3 ar.

Pa nuvaerende tidspunkt er FMK ved at planlzgge den ferste
blokopdatering ved navn blok 6.1, som skal gennemferes i
2007/8. Desuden er FMK/FTK allerede nu i feerd med at defi-

nere indholdet af blok 7.0, som flyet efter planen skal gen-

nemga i 2009.

Arbejdet med bade blok-opdatering og RVSM-certificering fore- C130/ har i de seneste maneder krydset adskillige breddegrader for at
gennemfere lufttransport. Blandt andet har flyene varet uundverlige i
forbindelse med Flyvevabnets aktiviteter i @stersestaten Litauen.

gar i et taet parleb med FTK for hele tiden at afstemme operative
behov med tekniske krav.

- Vi har et utrolig givtigt samarbejde med FTK, som sikrer, at vi
far en afbalanceret lesning, der tager hensyn til bade den ope-
rative og den tekniske side. Vi ser ikke helt det samme tatte par-
leb mellem ingeniersiden og de operative brugere blandt de
ovrige C-130J-brugere i international sammenhang, siger Torben
Pilemand. [J

C130/ har allerede lagt en del mil
bag sig og varet den halve klode
rundt fra Grenland og island til
Irak, Sudan og Etiopien. Senest
har C130/ flejet nedhjlp til kata-
stroferamte omrdder pad Sumatra
og Sri Lanka samt Thailand og
Malaysia.
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DANSK F-16-FLY 25 AR

AF ARNE BACH NIELSEN

bileet blev afholdt pa Flyve-

station Skrydstrup den 18. ja-
nuar, som desveerre 1a efter
bladets deadline, vil vi bringe
et sterre indslag om det dan-
ske F-16 Fighting Falconfly i
april-nummeret, hvor der na-
turligvis ogsa er stof fra mar-
keringen af jubilzet pa Flyve-

station Skrydstrup.

F-16 Fighting Falcon i luften i forbindelse med Eskadrille 727's 50-ars jubil@um.

Den 18. januar 1980 landede kampflyet F-16 Fighting Falcon pa
Flyvestation Skrydstrup for ferste gang. Det synlige bevis pa dét,
der blev kaldt arhundredets vabenhandel. Det foregik under ret
stor bevdgenhed, for alle skulle se det nye vidunder, here om det
og vanne sig til den made, som man nu kunne begynde at ope-
rere pa. Med kun ét fly til rddighed var det selvsagt ikke sterre
taktiske ambitioner, der blev opfyldt. Nej, det drejede sigi al be-
skedenhed om - for alt involveret personel - med passende af-
malte skridt at f& laert s3 meget som muligt sa hurtigt som muligt,
og der var bade teknisk og operativ rift om flyet.

F-16 FIGHTING FALCON produceret af General Dynamics

Antal 68
Max. fart
Bes®tning 1

1160 knob

Lengde 10,1 m
Spandvidde 15,1.m
Hojde 5,1m

Aktionsradius 500 semil

6-lebet 20 mm kanon Bomber Raketter

Bevaebning

Missiler
6 F-16 udtases

Flyvestation Skrydstrup var udpeget til at modtage F-16 til er-
statning for sine F-100 Super Sabre, og Eskadrille 727 var forst
med F-16.

REVOLUTIONERENDE TEKNIK

Som noget nyt i forhold til Flyvevabnets tidligere jagerfly var F-
16-flyet aerodynamisk "ustabilt". Det vil sige, at hvis det ikke var
for flyets styrecomputer, ville flyet have varet umuligt at flyve.

Denne egenskab ger, at flyet er meget manevredygtigt og kan
meget lave krappe drej, og hagte de mere konventionelle fly af
vognen under en luftkamp.

Motorkraft i forhold til vaegt var en anden ny ting. Udover at
give flyet sin fart understetter den kraftige motor ogsa flyets ma-
nevreegenskaber. Set med datidens ejne er motoren i ovrigt
uhert ekonomisk i sit breendstofforbrug, indtil efterbreenderen
bliver teendt. Motoren efterlader ingen regfane, som for de ldre
motorer. Den er ogsa mere stojsvag.

SKARPE MISSIONER | UDLANDET

Det danske kampfly fik sin ilddab i 1999, da der for ferste gang i
Flyvevabnets historie blev kastet bomber mod en fjende. Det
skete mod Serbien under Kosovokrigen. De danske F-16-fly ope-
rerede fra den italienske flyvestation i Grazzanise.

Fra oktober 2002 og et ar frem var de danske kampfly igen pa
skarp mission. Denne gang over Afghanistan, hvor Danmark del-
tog i alliancen, der bekamper terroristerne i det centralasiatiske
bjergland. Flyene og tilherende stettepersonel var udstationeret
pa Ganci Air Base i Manas, Kirgisistan.

Senest har danske F-16-fly opereret uden for landets greenser
i 2004 over Estland, Letland og Litauen, hvor de har afpatrulje-
ret det baltiske luftrum. Det skete efter landene blev optaget i
Nato samme ar. Flyene var stationeret pa Siauliai-basen i
Litauen.

Nzeste gang skal de danske F-16-fly pd mission i ... Hvem ved?
Det er en urolig verden, vi lever i. [}



EFFEKTIV VEJ] FRA HYLDE TIL FLY

AF CAMILLA ROSENGAARD

FORSVARET FAR EN HELT NY CENTRAL LAGERSTRUKTUR, DER SKAL
GQRE STUMPERNES VE) FRA HYLDE TIL FLY BADE HURTIGERE OG BIL-
LIGERE.

| forbindelse med forsvarsforliget i juni 2004 blev det besluttet
at samle de tre vaerns paralielle lager- og distributionsstruktur i
én falles virksomhed for hele Forsvaret. Den falles struktur bli-
ver en realitet startende fra 1. januar 2006, nar Forsvarets
Depot- og Distributionsstruktur, FDD, bliver en myndighed under
Forsvarets Materieltjeneste, FMT.

- Der er god fornuft i at samle Forsvarets lager og distribution
i én organisation. Ved at sammenlagge de tre varns nuvarende
aktiviteter kan vi spare mange ressourcer, der derpa kan frigives
til operative formal, fastslar oberst i Projektgruppe FMT, Niels
Bundsgaard.

For at opna en rentabel lager- og distributionsstruktur, som
samtidig kan opfylde kundernes behov, er det ikke nok blot at
legge de tre vaerns lager- og distributionssystem sammen.
Derfor har Projektgruppe FMT neje undersegt stumper og reser-

vedeles rejse fra leveranderens produktionshal over lagerhylden,

til de bliver taget endeligt i brug i operativ tjeneste. Desuden har
Projektgruppen studeret, hvordan store private virksomheder
som for eksempel butikskaden Netto har opbygget deres lager-
og distributionssystem.

Resultatet har vaeret entydigt: Det kan bedst betale sig at have
ét centralt lager, hvorfra langt hovedparten af varerne bliver
transporteret til brugerne efter behov. Antallet af lagre i Forsva-
ret vil derfor i fremtiden blive reduceret. Det er nemlig dyrere at
have lagerkapacitet end at transportere sine varer pa lande-
vejene.

FDD kommer i hovedtraek til at bestd af et materielhoveddepot
i Skrydstrup og et uniformshoveddepot i Hjerring kombineret
med 16 sakaldte udleverende depoter pad de sterste tjeneste-
steder som for eksempel flyvestationerne i Aalborg, Karup og
Skrydstrup. Desuden vil FDD omfatte to ubemandede lagerhotel-
ler i Brodeskov og Korser til opbevaring af varer, der kun bruges
meget lidt, men som det alligevel er nedvendigt at have pa lager.
FTK's egne vaerksteder, der serger for den daglige vedligehold-
else og drift af materielsystemer, vil naturligvis ogsa rade over
mindre lagre til opbevaring af vaerktej, reservedele m.v.

FTK | CENTRUM
FMT's motto "effektiv stette degnet rundt” vil ligge til grund for
alle FDD's aktiviteter. Det betyder, at kunderne i FTK og i de

ovrige vaern hele tiden vil vaere i fokus.

- Nar FDD-strukturen er fuldt implementeret i 2007 vil vi
nasten have halveret antallet af arsvaerk i forhold til den eksiste-
rende struktur, hvor hvert vaern varetager sine egne lager- og di-
stributionsaktiviteter. Derfor vil FTK og de andre operative myn-
digheder naturligvis fa en anderledes service end i dag, men vi
arbejder generelt med at kunne levere varer fra dag til dag, oger
der tale om kritiske behov vil vi kunne levere inden for timer, un-
derstreger Niels Bundsgaard, der papeger, at dialog og taet sam-
arbejde mellem operative enheder og FDD bliver meget vigtigt i
fremtiden.

- For at understette samarbejdet med FTK etablerer vi et logi-
stisk situationscenter i FMT Centralledelse. Her vil kunderne om
nedvendigt kunne henvende sig degnet rundt, tilfejer major i
Projektgruppe FMT, Bjern Boesen.

Der er meget at spare ved at for-
korte rejsetiden for stumper og re-
servedele og gere ruten fra leve-
rander til slutbruger mere direkte.
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FMT’s motto "effektiv stotte dog-
net rundt” vil ligge til grund for
alle FDD's aktiviteter. Det betyder,
at kunderne i FTK og i de ovrige

AGUSTAWESTLAND PA KARUP

De centralt oplagte varer ved FDD skal udgere det "sikkerhedsla-
ger"”, som kan imedega lange og manglende leverancer fra for-
svarets eksterne leveranderer og dermed sikre, at den planlagte
produktion i Flyvevabnet og i resten af Forsvaret fortsat kan gen-
nemferes. Safremt leveringstider kan effektiviseres eller leveran-
cer kan ske direkte til brugeren fra leveranderen vil "sikkerhed-
slagerets” sterrelse kunne minimeres og ressourcer spares.

FMT vil derfor fremover samarbejde meget t=t med leve-
randererne af Flyvevabnets materielsystemer om etablering af
direkte forsyningskader i lighed med FMK’s aftale om at fa leve-
randeren af Flyvevabnets nye helikoptere Merlin Joint Supporter
til at levere stumper og reservedele direkte til de operative bru-
gere pa Flyvestation Karup. Det kan lade sig gere ved, at leve-
randeren af helikopterne, britisk-italienske AugustaWestland,
etablerer et depot pa selve flyvestationen, hvor helikopterne
skal operere fra.

- AugustaWestland lejer sig ind i en bygning pa Flyvestation
Karup. Dermed kan teknikerne i de operative enheder hente
stumper og komponenter direkte fra leveranderen uden, at For-
svarets skal binde ressourcer i lageropbevaring, forklarer Bjern
Boesen. [0

vaern hele tiden vil vaere i fokus.

Et lager for hele Forsvaret

Den 1. januar 2006 bliver Forsvarets Depot- og Distribu-
tionsstruktur, FDD, en myndighed. Det betyder, at For-
svaret pabegynder etableringen af én samlet lagerstruktur
og ét faelles distributionssystem. FDD afleser de tre veerns
parallelle depot- og distributionsstrukturer.

FDD vil blandt andet besta af 16 udleverende depoter pa
de sterste tjenestesteder i Forsvaret. Disse depoter vil om-
fatte op til 5.000 varenumre og opfylde brugernes behov
her og nu. De udleverende depoter vil blive suppleret af
seks ammunitionshoveddepoter samt et bemandet mate-
rielhoveddepot i Skrydstrup og et bemandet uniformsho-
veddepot i Hjerring, der vil veere i stand til at forsyne kund-

erne degnet rundt inden for 24 timer. For at sikre den

bedste service af de operative myndigheder opretter FMT

Centralledelse et logistisk situationscenter, der kan vare-

tage al kontakt mellem FDD og kunderne.




FRA VAERNSVARKSTED TIL VIDENSCENTER

AF CAMILLA ROSENGAARD

FRA DEN 1. JULI 2006 FAR FORSVARET EN FORENKLET VARKSTEDS-
TRUKTUR, HVOR KOMPETENCERNE SAMLES OG VARKSTEDERNE
SKAL L@SE OPGAVER PA TVERS AF DE TRE VARN.

Deltagelse | internationale operationer rykkede med forsvars
forliget i juni sidste &r hejere op pa Forsvarets dagsorden. Det
betyder blandt andet, at der er behov for en enklere og mere
fleksibel vaerkstedsstruktur, hvor kompetencer og opgaver sam-
les i varnsfelles enheder. For at opfylde de mal etablerer
Forsvarets Materieltjeneste, FMT, en ny varkstedstruktur, der
treeder i kraft den 1. juli 2006.

- Vi har undersegt, hvordan man leser denne type opgaver i ci-
vile virksomheder, der er sammenlignelige med vores. Ved at
bruge moderne ledelsesprincipper og etablere en enklere vark-
stedstruktur kan vi nedbringe omkostningerne og derved frigere
ressourcer til operative operationer, siger oberst i Projektgruppe
FMT Niels Bundsgaard.

BRUGER- OG VERKSTEDSNIVEAU FUSIONERER

Fra den 1. juli 2006 fusionerer det nuvaerende bruger- og vark-
stedsniveau i en myndighed ved navn Vedligeholdelsesniveau |
(VN 1). Medarbejderne i VN | vil som i dag fortrinsvis vare mili-
teere. Det betyder, at de i forbindelse med internationale opera-
tioner bade skal vaere soldater og teknikere. VN | far ansvaret
for at holde fly og andet materiel i drift gennem lebende
vedligeholdelse og mindre eftersyn. Som udgangspunkt skal VN
I-personel ogsa selv kunne tage sig af alle opgaver forbundet
med daglig drift under internationale operationer.

- Det er planen, at alle teknikere i eskadrillerne og pa flyvesta-
tionernes vaerksteder skal have de samme faglige kompetencer.
Det mal kan opnas ved at etablere en rotationsordning for eska-
drilleteknikere og veerkstedsteknikere. Vi opnar den sterst mulige
fleksibilitet, nar alle teknikere er lige gode til at lese alle VN I-op-
gaver, siger major i Projektgruppe FMT Bjern Boesen.



Den nuverende varnsopdelte
verkstedsstruktur bliver aflest
af en opdeling efter kompetencer.

Vedligeholdelsesniveau Il - ogsd
kaldet Varksted Danmark - far til
opgave at klare de sterre plan-
lagte eftersyn og st3 for opdate-
ring og modifikation af for eksem-
pel F-16 og C130/.

SAMARBEJDE MELLEM VN 1 OG VN Il

Vedligeholdelsesniveau Il - ogsa kaldet Vearksted Danmark -
far til opgave at klare de sterre planlagte eftersyn og sta for op-
datering og modifikation af for eksempel F-16 kampfly og C130)
transportfly. Desuden skal Vaerksted Danmark tage sig af repara-
tion af komplicerede materielsystemer som for eksempe! radar-
udstyr. VN II-personel, der primaert er civilt, skal ikke mindst i for-
bindelse med internationale operationer hjzlpe udsendt VN
|-personel.

- Vi skal udnytte vores kapaciteter sa optimalt som overhove-
det muligt. Derfor skal der vaere en belastningsudjavning mellem
VN | og VN |l. Det gzlder ogsa i forbindelse med internationale
operationer, hvor udsendte teknikere far mulighed for at sende
defekte komponenter hjem til reparation hos VN II. Der kan ogsa
vaere srlige tilfelde, hvor VN Il-personel i regi af specielle ud-
rykkehold tager ud i felten. For eksempel som det skete ved u-
heldet i Afghanistan, hvor en F-16 forulykkede i et minefelt i de-
cember 2002, siger Bjorn Boesen.
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Selvom VN | i dagligdagen skal sta for at holde fly pa vingerne og
alt andet materiel i drift, understreger Niels Bundsgaard, at det
er Verksted Danmark og dermed FMT, som har det endelige

ansvar.

- FMT far det faglige ansvar. FMT skal for eksempel udarbejde
alle vedligeholdelsesforeskrifter og sta for dokumentation. VN |-
teknikeren skal skrue pa fly og lese sin opgave, men FMT har det
funktionelle ansvar.

NATIONALE VIDENSCENTRE

Et kardinalpunkt i den nye vaerkstedstruktur er, at kompetencer
pa VN ll-niveau samles i bestemte centre. Det betyder, at den nu-
varende varnsopdelte varkstedstruktur i fremtiden bliver aflest
af en kompetenceopdelt struktur, hvor opgaver og spidskompe-

tencer samles i nationale videnscentre.

For eksempel far Aalborg et overfladecenter, der skal tage sig
af overfladebehandling af savel Flyvevabnets fly, Sevarnets
skibe og dele af Harens vabensystemer. Forsvarets laborato-
rium, der vil omfatte alle tre vaerns nuvarende Iaboratorier under
ét, far til huse i Varlese. | Bredeskov etablerer FMT et nationalt
videnscenter for elektronik og hejteknologiske kommunikations-
systemer pa tvaers af de tre varn. Pa hjulkeretejsomradet har det
af hensyn til mangden af keretojer vaeret nedvendigt at etablere
flere regionale vaerksteder, som sa leser opgaver for alle tre

veern.

- Det er afgerende, at vi i fremtiden tznker varnsfelles og
koncentrerer os om at samle vores spidskompetencer. Det er
FMT's kunder bedst tjent med, fastslar Niels Bundsgaard. []



OM LIDT ER DET FORBI

AF ANDERS V. FRIDBERG

TIL TONERNE AF OM LIDT BLI'R HER STILLE BLEV EN STOLT EPOKE |
FLYVEVABNETS HISTORIE AFSLUTTET, DA DET JORDBASEREDE LUFT-
FORSVAR BLEV NEDLAGT. NEDLAGGELSESPARADEN VAR PRAGET AF
BADE VEMOD OG A£RGELSE.

En stor del af det personel, der gjorde tjeneste ved en af de
seks HAWK-eskadriller den dag i juni 2004, da det blev besluttet
at nedlzgge Flyvevabnets del af det jordbaserede luftforsvar
{JBL), har allerede fundet andre arbejdspladser i eller uden for
Forsvaret. Alligevel var der fuldt hus i gymnastiksalen pa Flyve-
station Skalstrup, da det jordbaserede luftforsvar ved en parade
den 11. januar 2005 formelt blev erklzret nedlagt. Omkring 300
soldater fra eskadrillerne deltog i paraden, der blev overvaret af
mange nuvarende og tidligere chefer fra Flyvevabnet, gaster fra
det omgivende civile samfund, personel fra bade Kontrol- og
Luftforsvarsgruppens andre enheder og fra Flyvestation Skal-
strup i evrigt. Nedlaggelsesparaden blev indledt med en kaval-
kade, hvor billeder fra det jordbaserede luftforsvars 45-arige hi-
storie blev vist til toner af lettere melankolsk musik. Salen var

Den velkendte radar til DEHAWK
systemet har strukket hals for sid-
ste gang.

stille, mens billeder fra NIKE's, HAWK's og eskadrillernes historie
bade herhjemme og i udlandet gled forbi. Enkelte billeder, blandt
andet af lastbiler i mudder til over akslerne i Polen under Strong
Resolve i 2002, fremkaldte spredt mumlen, men stilheden og ef-
tertaenksomheden var dominerende ind til de sidste billeder. Her
skiftede musikken til Kim Larsens sang "om lidt bli'r her stille” og
enkelte sang deempet med pa de kendte toner, mens billeder af
vabensystemer under udfasning effektfuldt satte streg under, at
en epoke i Flyvevabnets og i Forsvarets historie uigenkaldeligt er
forbi.

RAKETTER FRA USA

Det jordbaserede luftforsvars historie begyndte i 1956, da Dan-
mark fik tilbudt fire NIKE-luftvaernsraketbatterier af USA. Vaben-
systemet blev i ferste omgang placeret i haeren og i 1960, efter
uddannelse og treening af operatererne i Texas og Alabama i USA,
blev batterierne med de langtrekkende raketter meldt operative
og opstillet omkring hovedstaden. Allerede i 1962 blev raketbat-

terierne, inklusive hovedparten af de officerer, der var i 10.
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Luftvaernsafdeling, overfert til Flyvevabnet, hvor harofficererne,
efter sigende, forholdsvis hurtigt blev en del af kulturen i det
lysebla vaern. | 1961 tilbed amerikanerne Danmark fire HAWK-bat-
terier, og de blev i 1964 etableret som fire HAWK-eskadriller i
Flyvevabnet. | begyndelsen af 198c'erne blev det stationare
NIKE-system udfaset, og Danmark anskaffede yderligere fire
HAWK-eskadriller. HAWK-systemet er lebende blevet modificeret
for at kunne holde trit med truslerne og de teknologiske mulig-
heder, og sa sent som i 2003 blev HAWK-eskadrillerne meldt ope-
rative som DEHAWK-eskadriller, efter en sardeles omfattende
dansk modifikation af det gamle, men stadig kapable og aner-
kendte missilsystem. | forbindelse med forsvarsforliget for peri-
oden 1999-2004 blev to af de otte HAWK-eskadriller nedlagt og
andre blev flyttet til nye sites, mens Luftvarnsgruppen blev lagt
sammen med Kontrol- og Varslingsgruppen i Kontrol- og Luftfor-
svarsgruppen. Bade DEHAWK, de nye sites og den nye organisa-
tion naede kun at blive en parentes i luftforsvarets historie, for
allerede i foraret 2004 blev det kendt, at hele Flyvevabnets del af
det jordbaserede luftforsvar stod til at blive prioriteret vaek i det
forlig, som blev indgaet i sommeren 2004.

MANGLENDE OFFENTLIG DEBAT

| sin tale til paraden lagde chefen for Kontrol- og Luftforsvars-
gruppen, oberst Jens Sannom ikke skjul pa, at det var en sorgens
dag for Flyvevabnet. Obersten orienterede om, at den sidste
Golfkrig havde vist behovet for et luftforsvarssystem som HAWK,
at specialister i Nato beklagede nedlzggelsen af det netop op-
daterede danske missilsystem. De sammenlignede beslutningen
om at beholde et luftforsvarssystem som Stinger, mens DEHAWK
blev skrottet, med at en stor bilfabrik nedlagde sit Formel 1-hold
og bevarede sit Gokart-hold. Samtidig beklagede oberst Sannom,
at befolkningen ikke havde faet mulighed for at gennemskue
konsekvenserne af forsvarsforliget, fordi myndighedspersoner
ikke offentligt matte kritisere de forsiag, der |a bag forliget.

Fra det jordbaserede luftforsvars storhedstid. Billedet er fra varnepligti-
ges hjemsendelse fra Eskadrille 542 i november 1999. Holdet var det an-
det sidste, der blev hjemsendt

OMSTILLING ET KENDT VILKAR

Det var chefen for Flyvertaktisk Kommandos, generalmajor Leif
Simonsen, tunge hverv at erklere det jordbaserede luftforsvar
for nedlagt. Men inden det kom s vidt, havde han ogsa udtryk-
ket @rgelse over, at Flyvevabnet ikke fik mulighed for at bevise,
at DEHAWK kunne have varet et godt bidrag til det nye expediti-
onary flyvevaben og forsvar i det hele taget. Men Leif Simonsen
lagde ogsa vaegt pa, at det i et sterre perspektiv er gladeligt, at
blandt andet de vdbensystemer, som har indgaet i det jordbase-
rede luftforsvar har vaeret med til at skabe en sikkerhedspolitisk
situation, hvor Danmark kan tillade sig at vaelge effektive kapaci-
teter fra.

Bade general Simonsen og oberst Sannom talte om de menne-
skelige aspekter af nedlaggelsen, blandt andet det forhold, at
en stor del af det sjzllandske personel ikke ensker at felge med
til Karup, hvor Flyvevabnet ellers har brug for dem i bade den nye
Air Control Wing, der etableres ved indgangen til 2006 og den
nye Expeditionary Combat Support Wing, der ligeledes skal etab-
leres. Leif Simonsen slog fast, at Flyvevdbnet vil tage sterst mu-
ligt hensyn til hver enkelt medarbejder i forbindelse med den
vanskelige omstilling, men han slog mere optimistisk ogsa fast,
at store omstillinger har et vaeret et grundvilkar for personellet i
hele det jordbaserede luftforsvars historie. Det har personellet
derfor erfaring med.

SLUT VED NASTE ARSSKIFTE

Selv om de seks DEHAWK-eskadriller nu formelt er historie, vil de
i realiteten fortsat eksistere i en periode. Eskadrille 533 bliver ef-
ter planerne lukket 1. juli, mens de to andre vestlige eskadriller i
forste omgang bliver lagt sammen allerede i begyndelsen af fe-
bruar, for endeligt at blive lukket ved arsskiftet. P Sjlland bli-
ver de tre eskadriller lagt sammen i Tune og ligeledes lukket ved
arsskiftet. Det er endnu uklart, hvad der skal ske med eskadril-
lernes materiel. Noget forventes at kunne bruges andre steder i
Forsvaret, noget vil formentlig blive solgt, og noget vil ende som
skrot. En midlertidig Vartningsorganisation af aldre medarbej-
dere med under tre ar til pensionering, vil tage sig af vedligehol-
delsen, nar eskadrillerne helt er fortid. Den resterende del af
Kontrol- og Luftforsvarsgruppen, vil indga i den nye Air Control
Wing. Flyvestation Skalstrup bliver overtaget af Forsvarets Sund-
hedstjeneste. [
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Danmark tilbydes og accepterer at modtage fire NIKE-enheder som vabenhjalp.

10. Luftvaernsafdeling med 1.- 4. batteri formeres.

NIKE overdrages officielt til Danmark.

De fire batterier klarmeldes og gennemferer ferste Annual Service Practice (ASP). Her affyrer hvert batteri én
HERCULES og to AJAX - alle succesfulde.

NIKE overferes til Flyvevabnet. Luftvaernsgruppen med raketeskadrillerne 531-534 samt 530 (Raketoperations
central) formeres.

Eskadrille 534 modificeres og far bla. en High Power Aquisition Radar samt en Target Ranging Radar, og har
herved et Anti Tactical Balistic System.

Danmark har modtaget tilbud om fire HAWK-eskadriller som vabenhjzlp. Personellet begynder uddannelse i
USA. Personellet formeres inden uddannelsen som en HAWK-afdeling med stab og eskadrille 541-544.
HAWK-eskadrillerne oprettes officielt, og materiellet overdrages til Danmark.

NIKE AJAX udfases.

Target Ranging Radar tildeles eskadrille 531 - 533.

HAWK-eskadrillerne gennemgar Inspection Repair As Necessary (IRAN).

HAWK modificeres til Improved HAWK.

NIKE far SAMCAP modifikation.

NIKE far IFF/SIF modifikation.

1. forsvarsforlig, der bl.a. omfatter udfasning af NIKE og leje af fire HAWK-eskadriller.

NIKE-eskadrillerne 531 og 532 nedlegges.

HAWK gennemgar Product Improvement Programme.

NIKE-eskadrillerne 533 0g 534 nedlxgges.

HAWK-eskadrillerne 531 og 532 oprettes.

HAWK Afdeling Vest oprettes.

HAWK-eskadrille 533 oprettes.

HAWK-eskadrille 534 oprettes.

HAWK Afdeling Vest, Eskadrille 531 og Eskadrille 532 flytter vest for Storebzlt. Indledningsvis i midlertidige stil-
linger, idet eskadrillerne forventes at flytte til Odense pr. 1 SEP 1987.

Eskadrille 533 og 534 flytter til henholdsvis Flyvestation Skrydstrup og Flyvestation Karup. Samme dato flyttes
HAWK Afdeling Vest fra Odense til Flyvestation Karup.

HAWK Afdeling @st oprettes i det tidligere NIKE-afskydningsomrade i Tune.

HAWK-eskadrillerne modificeres til Product Improvement Programme phase Il standard.

DEHAWK-projektet startes.

Forste prototype DEHAWK operativ.

Eskadrille 531 0og 541 nedlegges.

Forste testskydning med DEHAWK i Frankrig.

Luftveernsgruppen nedlaegges og sammenlagges med Kontrol- og Varslingsgruppen. De to sammenlagte en-
heder benzvnes herefter Kontrol- og Luftforsvarsgruppen. (KLG)

DEHAWK-vabensystemet tildeles eskadrillerne.

Forsvarsforliget udmenter sig i, at det jordbaserede luftforsvar nedlzgges.

Det jordbaserede luftforsvar nedlagges officielt ved en parade pa Flyvestation Skalstrup.
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RAKETTER MULIGVIS PA MUSEUM

AF ARNE BACH NIELSEN

Der arbejdes pd, at raketterne igen skal pege mod himlen i det nu rem-
mede anleg ved Stevns Klint.

DET JORDBASEREDE LUFTFORSVAR {)BL) BLIVER MULIGVIS BEVARET
- MEN KUN SOM MUSEUM.

Affyringsramper med sine raketter rettet mod himlen kan mu-
ligvis i fremtiden igen ses ved Stevnsfort. Dog kun i museums-
regi.

- Klokken er fem minutter i tolv med hensyn til at bevare bade
historien og materiel, der i en menneskealder har kendetegnet
det jordbaserede luftforsvar, siger chefsergent Villy Petersen, der
er HAWK-mand men som nu arbejder pa fuld tid med at koordi-
nere aktiviteterne, nar materialet skal indsamles. Omkring 40
personer fordelt i hele Kontrol- og Luftforsvarsgruppen (KLG})
stevsuger varksteder og magasiner for raketdele, konsoller, ra-
darer, koretejer, kabler, telte, radioer og praktisk talt alt mellem
himmel og jord, der har veret brugt i NIKE- eller HAWK-enheden.
Alt imens bliver der staet pa hoved i kasser og skabe for at finde
gamle billeder og publikationer, der kan vaere med til at belyse
@raen inden for det danske jordbaserede luftforsvar.

- Det indsamlede materiale skulle helst ga op i en hejere en-
hed, og hvad kunne veare bedre end at genskabe raketopstillin-
ger i et autentisk milje, siger chefsergent Beggild Lohse, der som
gammel NIKE-mand ogsa arbejder pa fuld tid for at vaere med-
koordinator pa projektet. Nar han henviser til et autentisk milje,
er det fordi, det er planen, at museet skal placeres pa den nu
nedlagte Eskadrille 541 ved Stevnsfort, hvor anlaagget med jord-
voldene stadig er intakt.

DEN KOLDE KRIG VISES FREM

- JBL-museet, som vi meget haber pa bliver realiseret, skal kob-
les sammen med koldkrigsmuseet, som er den underjordiske del
af Stevnsfort. | de to kilometer lange gange gravet ind i Stevns

Villy Petersen (tv) og Beggild Lohse under godmodige drillerier med hen-
syn til, om det er HAWK-raketten i forgrunden eller NIKE-raketten bagerst,
der er mest fortreffelig.

Klint vil vi forsege at bevare den unikke historie om fortet, som
husede Sundets Marinedistrikt, fortzller museumsinspektor
Helle Schummel fra @stsjellands Museum, hvis vinger museet vil
komme ind under. Hun ser meget positivt pa, at koldskrigsmu-
seet ogsd kommer til at omfatte det jordbaserede luftforsvar, sa
der bliver tale om et integreret museum. Hun fortzller, at der er
lavet beregninger over billetindtegter, at tilskud fra kulturmini-
steriet og kommunen er inde i billedet, og at der tages skridt til
at sege om midler hos fonde. Stevns Kommune, som ejer area-
let, har endnu ikke afklaret, hvad der skal ske med det.

FRIVILLIGE PENSIONISTER

Bliver raketmuseet til noget, bliver der brug for en stor frivillig
indsats, nar det skal opbygges, og materiel skal renoveres og
vedligeholdes. Det er tanken, at selve raketafdelingen skal vaere
aben fra paske til efteraret. Uden for abningssasonen skal ud-
stillingsgenstandene indenders og have en overhaling, sa de er
klar til naeste sason. Det vil give en god mulighed for pensione-
rede JBL-folk igen kan fa fingrene ned og skrue i det velkendte ra-
ketgrej.

- Jeg haber, det kan veaere med til at give grobund for en egent-
lig forening, hvor vi ogsa kan samles om bidrage med historisk
kildemateriale, udbrede kendskabet til JBL og udveksle billeder
og avisudklip, siger Villy Petersen.

Der paregnes afholdt stiftende generalforsamling den 17.
marts 2005. [



FLITTIG DAME PA VE) MOD DE 40 AR

AF CAMILLA ROSENGAARD

FLYVEVABNETS REDNINGSHELIKOPTER S-61 ER EN ALDRE DAME.
IKKE DESTO MINDRE HAR HUN FORTSAT MANGE MIL | SIG.

Selvom Sikorsky S-61 har veeret | det danske flyvevabens tjene-
ste i knap 4o ar, er helikopteren alligevel still going strong. | de
kommende ar vil de ferste nye helikoptere af typen EH101 aflese
S-61, men ikke desto mindre har den flittigt anvendte helikopter
fortsat mange mil foran sig.

Den danske helikopter af typen S-61, som har flejet l2ngst,
har knap 16.000 timer bag sig. Derfor er jeg overbevist om, at de
danske helikoptere vil kunne flyve i flere ar endnu, siger major i
Forretningsomrade Helikopter Bjarne Andersen.

Flyvevabnets otte helikoptere har til sammen flojet lidt mere end
114.000 timer i de seneste 40 ar. Ifelge planen skal den ferste af
helikopterne udfases primo 2005. Den bliver overgivet til Fiyve-
vabnets Historiske Samling, som planlaegger at fere den tilbage
til sit oprindelige karakteristiske udseende med orange nase.
Nar den er blevet restaureret, skal den udstilles pad godset
Egeskov pa Fyn. Den anden helikopter, der udfases, vil blive be-
varet i sin nuveerende konfiguration og far til huse pa Stauning
Flymuseum.

- Nar vi udfaser helikopterne er vi selvfolgelig meget omhysg-
gelige med at genbruge dem. Hver en stump, som kan bruges til
at vedligeholde de evrige helikoptere, vil selvfelgelig blive pillet
af de to fly, som vi udfaser, understreger Bjarne Andersen.

- 7
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1. Den forste af Flyvevabnets otte 5-61
er ved at blive udfaset. Flyvevdbnets
Historiske Samling vil fere helikopte-
ren tilbage til sit karakteristiske ud-
seende med orange nase fra begyn-
delsen af 1970'erne.

-

2. Den 4.januar 2005 fley U-276 sin sid-
ste tur fra vagt pd Flyvestation Aal-
borg til Flyvestation Vaerlese for som
den forste af Flyvevabnets helikop-
tere af typen S-61 at blive udfaset.
Besatningen var Kaptajn O. Ander-
sen (LEN/, premierlojtnant J.H. Kris-
tensen (DIT) og seniorsergent K.
Hansen.

S-61 HISTORISK SET

[ 1964 skrev Flyvevabnet kontrakt pa levering af otte styk S-61 Sea King helikoptere med den ame-
rikanske producent Sikorsky. Den 10. april 1965 ankom den allerferste helikopter med skib til
Frihavnen i Kebenhavn. Den blev transporteret til Flyvestation Vaerlese, hvor den blev samlet. Den
27. august 1965 kom den sidste af 1 alt otte helikoptere.

Den 6. maj 1965 gik den ferste af Flyvevabnets helikoptere i luften over Verlese. Efter intens
omskoling af personel gik den ferste S- 61 pa SAR-vagt pa Flyvestation Aalborg den 4. januar 1966.
Flyvevabnet har mistet en af sine helikoptere ved et tragisk havari | Vadehavet den 10. februar
1968. Hele_bestningen pa fem mand omkom. | juni 1970 fik Flyvevabnet en erstatning for den
forliste helikopter.

Igennem sine knap 4o ar i Flyvevabnets tjeneste har S-61 gennemgaet en razkke opdateringer.
Hovedvzrksted Varlose har biandt andet monteret en FLIR-antenne, radar og et isskjold, som for
hindrer is og havsalt 1 at tre=nge ind i motorerne. Motorerne er blevet modificeret fra 1200 til 1400
hestekreefter. Og i begyndelsen af 1980'erne har alle otte fly faet monteret en elektrisk hoist. | be
gyndelsen af 1990'erne blev S-61 modificeret med nyt computerbaseret navigationssystem og nyt

udstyr til kabinen.

PRASIDENTENS FORETRUKNE HELIKOPTER

Sikorsky S-61 er anvendt over hele verden. En af de mest kendte
af slagsen er formentlig prasident George Bush's flaskegrenne
helikopter, som jzvnligt lander pa plenen foran Det Hvide Hus.
Denne model ligner den danske model, men ogsa Malaysia, den
canadiske marine og flere civile firmaer flyver med samme type
som den danske. Der er i ojeblikket cirka 200 operative S-61.
Heraf er ca. 8o militare. Den britiske producent Westland, der
har licens til at producere S-61, har leveret helikoptere til bl.a.
den norske redningstjeneste og Flyvevabnet i Tyskland, Belgien,
og Storbritannien. Denne model er kun benavnt Sea King. Det
forholdsvis store antal helikoptere ger det fortsat muligt at op-

drive reservedele.

Flyvevabnets otte Sikorsky S-61 har tilbagelagt 114.000 flyvetimer. Man-
ge civile helikoptere af samme type har flejet mere end dobbelt sa langt.

- Vi kan godt skaffe reservedele. Der er lidt lengere ventetid
pa leverancen af nogle reservedele end pa andre. Men nogle virk-
somheder isar i Canada har specialiseret sig i produktion og ved-
ligeholdelse af reservedele til S-61, forklarer Bjarne Andersen. [



FLOS GOES EXPEDITIONARY

AF MOGENS SAABY NIELSEN

Flyvevabnets Officersskole (FLOS) har i hele november maned
2004 undervist pad international Air Force Captains Course i
Vilnius, Litauen. Kurset kan sammenlignes med det danske VUT
I/L. Kursusdeltagerne bestod af premierlejtnanter og kaptajner
fra de tre baltiske lande. Kurset varede 16 uger. Kurset er det
forste af sin art og er udviklet af balterne selv. Det indeholder
mange interessante omrader, som for eksempel ledelse & mana-
gement, medietreening, krigshistorie samt en reekke emner inden
for "air power"”. Dele af kurset er stettet af instrukterer fra
Tyskland, Storbritannien og Danmark.

FLOS gennemforte, med stotte af majorerne E.B. Markussen,
Forsvarsakademiet, M. Veirum, Forsvarskommandoen og R.
Wieck-Hansen, Flyvestation Skrydstrup, operativ og logistisk un-
dervisning pa det operative niveau.

Elevforudsatningerne inden for disse omrader var naturligt
nok begrensede, men de forudgdende ni ugers uddannelse in-
den vores ankomst ma have varet udbytterige, for vi blev medt
af 15 velmotiverede elever, der mestrede engelsk udmaerket.
Deres taktiske kendskab til luftoperationer, der blev givet af en
oberstlejtnant fra det tyske flyvevdben gjorde det muligt at "ind-
treede pa det operative niveau” uden problemer.

GLADE OVER SELVSTANDIGHED

Selve kurset fandt sted pa den litauiske officersskole, hvor vi
ogsa var indkvarteret i et nyistandsat "officers hotel” med gan-
ske udmerkede forhold. Det var muligt at spise i skolens store
kantine med store portioner god "dagligmad”. Man skulle lige
vaenne sig til at fa farsret med kartofler eller lignende til morgen-
mad, men ellers god og nzrende mad, som i evrigt er en del af
kadetternes len under uddannelsen.

Selve undervisnings- og kontorfaciliteterne var fine med ad-
gang til internet og Microsoft XP software, s& det gav overhove-
det ingen problemer.

Endelig skal omtales den gaestfrihed, vi har oplevet. De litau-
iske kursusledere var utrzttelige i deres anstrengelser for, at vi
skulle fele os hjemme. Vi blev blandt meget andet inviteret pa
sightseeings, herunder beseg i KGB's berygtede fangek=lder og
henrettelsesrum, som nu er museum. Dér forstar man tydeligt,
hvorfor trangen til at komme videre fra sovjettiden er sa fremher-
skende.

ELEVERNE RUSTET TIL AT BLIVE SENDT UD

Undervisningen blev gennemfert som klasseundervisning samt
en del syndikatarbejde. Det var pa forhand aftalt, at undervisnin-
gen var baseret pa vores egen flyvevaben-doktrin, inklusiv ana-
lysemodel, for indsattelse af air power pa det operative niveau.

Officersskolens indgang med undervisningsbygning i baggrunden.

Det var en stor fordel, da denne model er grundigt afprevet i de
sidste 8 - 9 ar pa FLOS i VUT I/L-uddannelsen. Modellen er for-
modentlig ikke srlig kendt “ude i Nato", hvor modeller fra di-
verse Allied Joint Publications er mere fremherskende. Jeg er dog
stadig af den opfattelse, at denne analysemodel er szrdeles an-
vendelig, ikke mindst i undervisningssammenhang. Trening i
denne model skaber meget gode forudsatninger for at indga
som planlazgger ved udsendelse i en international operation.
Samtidigt fandt udarbejdelse og praesentation af de forskellige
opgavelesninger sted pa engelsk.

Samlet set blev eleverne godt rustet til udsendelse, hvilket
0gsa var et vigtigt punkt for deltagerne. Erkendelsen af, at det
varer lange, fer de tre baltiske lande kan indga med materiel i en
expeditionary operation, var klart til stede, men sa meget desto
vigtigere var det for balterne, at evnen og muligheden for at til-
byde personel i sadanne sammenhzange er til stede.

Niveauet af indleringen oversteg langt det, der var forventet
pa forhand. Eleverne fremlagde en reekke meget velargumente-
rede lesninger, hvor doktrinen, analysemodellen og deres sunde
fornuft var det baerende. En sardeles positiv oplevelse.

MULIGT COMEBACK

Afslutningsvis har det varet en stor oplevelse at gennemfere
dette projekt. Som underviser feler jeg virkelig, at vi ger en lille
forskel. Der var heldigvis tilmeldt mange elever, og litauerne har
da ogsa spurgt, om vi vil komme igen naste ar. Det er hensigten,
at balterne efter endnu ét ar med FLOS-stette selv skal kunne fo-
resta uddannelsen. Jeg haber derfor, at hejere myndigheder sta-
dig har vilje til og mulighed for at prioritere eststottesamar-
bejdet. Det vil veere @rgerligt at stoppe for tidligt, nar nu
anstrengelserne begynder at bare frugt. [J
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FLYVEVABNETS AMBULANCER RYKKER OP | SUPERLIGAEN

AF SUSANNE BOGH MORTENSEN

De gamle militaergrenne ambulancer har gjort det godt, men nu
er de faldet for alderskriteriet, og Flyvevabnet har indkebt syv
nye ambulancer.

Forelebig star de flunkende nye side om side i den store
hangar pa Flyvestation Aalborg. Nummerpladerne blev monteret
kort fer arsskiftet, og kilometertzlleren har ikke passeret de 100.
Men snart skal de vaere mere end blot til pynt, nar de skal ud at
gore gavn pa de tre jyske flyvestationer i Karup, Aalborg og
Skrydstrup.

Der er her tale om Flyvevabnets fire nye ambulancer, som af-
leser de gamle VW M253 syncro, der med deres 17 ar har naet
pensionsalderen. Udover de fire ambulancer, som Flyvevabnet
allerede har faet under tag, bliver der i lebet af 2005 yderligere
leveret tre styks. Ma&rket pa ambulancerne er Mercedes sprinter
316, der er blevet ombygget til en topmoderne ambulance pa
Harby Karosserifabrik. Ambulancerne indgar som en del af det
beredskab, der skal veere til stede pa en flyvestation.

FORARBE)DET HAR TAGET TO AR

Mange vil maske tro, at nar man far brug for nye ambulancer, ja,
sa gar man da bare ud og keber dem. Men helt sa enkelt foregar
det ikke. Seniorsergent Ole Runager oplyser, at fra beslutningen
blev taget i Flyvevabnets Sanitetsudvalg, og til ambulancerne
blev leveret, er der gaet godt to ar. Ole Runager har vaeret faglig
konsulent pa projektet, og i samarbejde med representanter fra
Haerens Materiel Kommando og Flyvertaktisk Kommando har han
udarbejdet de operative brugerkrav, der dannede grundlag for
den licitation, som Harby Karosserifabrik fik i foraret 2004.

- Fer vi kunne udlicitere ombygningsopgaven, skulle vi i projekt-

gruppen definere i alle detaljer, hvad ambulancerne skal kunne.
Det vil sige, at vi pa papiret skulle have fuldstandig overblik over,
hvilke behov den ombyggede Mercedes Sprinter skal opfylde.

Derfor har jeg snakket med en del folk fra Falck og Kebenhavns
Brandvaesen for at fa narmere klarhed over, hvad der er godt, og
hvad der er mindre godt pa de ambulancer, der kerer rundt i det
civile Danmark, siger Ole Runager, som ogsa har vaeret pa "studi-
etur” til Samse, hvor de er i besiddelse af Danmarks eneste civile
terrengaende ambulance. Disse erfaringer, som kollegerne i det
civile beredskab har gjort sig, indgik i overvejelserne, da detal-
jerne for indretning og udstyr skulle defineres. Resultatet af pro-
jektgruppens arbejde er en type ambulance, der er udstyret med
det nyeste og mest moderne udstyr, man har til brug for til be-
handling i ambulancen, den sakaldte preehospitale behandling.

MANGE FORBEDRINGER

Der er ifelge Ole Runager en mangde fordele ved de nye ambu-
lancer i forhold til de gamle, der vil blive udfaset i takt med, at
de nye bliver operative pa Flyvestationerne i Aalborg, Karup og
Skrydstrup.

- For det forste er der automatgear, hvilket betyder, at chauf-
foren ikke behever at flytte haanderne fra rattet. Ligeledes betje-
nes samtlige horn og blink fra rattet, hvilket giver en eget sikker-
hed under kerslen. Ogsd behandleren, der sidder bagi ved
patienten, kan blive i sit s®de, idet ambulancen er sadan indret-
tet, at alle funktioner kan foretages fra dén plads, selvom han
sidder spaendt fast i sin sikkerhedssele, siger Ole Runager. Han
forklarer, at behandlerens plads er placeret saledes, at det under
hele transporten er muligt at have ejenkontakt med patienten,
hvilket eger tryghedsfelelsen hos den syge.

Derudover kan navnes at arbejdsforholdene for [=ge og syge-
passer er blevet vaesentligt forbedret, idet der er eget stahejde,
barelejet kan nivelleres og flyttes rundt i kabinen, sa det er mu-
ligt for to personer at sta pa hver sin side af baren, og endelig
kan personalet bestemme, hvilken temperatur, der skal veere i

ambulancen.

OPGAVERNE PA FLYVESTATIONER
Ambulancerne er tilknyttet infirmerierne pa de respektive flyve-
stationer, og deres primare opgave er at indga som en del af be-
redskabet. Derudover rykker lge, sygepasser og ambulance ud
til de ulykker og sygdomstilfzlde, der ogsa opstar pa flyvestati-
onerne. Dette kan for eksempel dreje sig om hjertestop, tilskade-
komne faldskermsudspringere og astmatilfelde.

Ole Runager fortzller til sidst, at han vurderer, at de er fuldt
operative hen i mod slutningen af aret, nar de endelige monte-
ringer har fundet sted.



FLYVENDE AMBULANCETRANSPORT

AF SUSANNE BOGH MORTENSEN

Flyvevabnet har sit eget Airevacuation (AIREVAC)-element, som
rykker ud, nar syge og sarede soldater skal hjem til behandling i

Danmark.

Airevac-elementet har tidsmassigt en forholdsvis kort histo-
rie med en alder pd bare ni ar, men har i disse ar vaeret pa
Faereerne, i Grenland, Italien, Kuwait, England og Eritrea for bare
at naevne en handfuld. Airevac-elementets hovedopgave er at
hente sarede og syge soldater i udlandet for derefter at bringe

dem hjem til behandling i Danmark.

Airevac’en er placeret pa Flyvestation Aalborg. Sammen med in-
firmeriet og krigssanitetstjenesten udger den sanitetseskadril-
len 690.

Som andre dele af Flyvevabnet star Airevac-elementet ogsa
over for strukturforandringer. De tre elementer i sanitetseska-
drillen splittes op, og infirmeridriften overgar til Forsvarets Sund-
hedstjeneste. For Airevac’en kommer fremtiden til at ligge ved
den nyoprettede Combat Support Wing, hvor den bibeholder
navnet Eskadrille 6g90.

Patienterne kan transporteres i en specialbygget container, der passer ind
i flyet.

Baggrunden for at tage initiativ til Airevac-elementet opstod, ef-
ter at 24 danske soldater blev saret efter at vaeret blevet beskudt
i en dansk lejr i Eksjugoslavien. Hjemtransporten af soldaterne
foregik over to degn og blev foretaget i et Guifstreamfly. Det gik
godt, men efter denne handelse stod det klart, at der var et be-
hov for en egentlig enhed, der kunne sta standby 24 timer i deg-
net og rykke velforberedt ud.

AIREVAC'ENS PERSONALE

Airevac-elementets to fastansatte er lederen |zge Palle Neu-
mann og seniorsergent Ole Runager, der siden 1988 har vaeret
sanitetsbefalingsmand. Derudover er 21 personer pa radigheds-
kontrakt titknyttet. Det drejer sig om seks laeger, seks sygeplejer-
sker og ni sygepassere, som til daglig er ansat i det civile sund-
hedsvasen.

Airevac kan ogsa forega ved, at patienterne forbliver i ambulancen, der
keres ombord i Herculesflyet.

MANGE TYPER MISSIONER
Ole Runager viser rundt i hangaren, hvor alt materiellet og det
medicinske udstyr ligger parat.

- Vi er cirka ude pa otte-ti missioner om aret. Det kan vzere alt
muligt fra benskader til hjerteanfald. Vi har hentet en soldat, der
havde varet ude for et trafikuheld i Irak, og vi har flejet en respi-
ratorpatient fra Skopje til Rigshospitalet. Men vi hjzlper ogsa
med civile tilfelde, hvis vi kan. Vi flyver for eksempel en del bern
fra Grenland med brandsar til Rigshospitalet, siger Ole Runager.
(Grenlenderne har som regel elopvarmet vand i hanerne, og
temperaturen pa vandet er ofte over 8o grader, hvilket betyder
en eget risiko for skoldning. Red.)

Airevac-elementet rader over to ambulancer, der kan ga ind i
et Herculesfly. De blev i 1998 specialbygget til opgaven. Oftest
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er det ambulancerne, der bliver brugt pa missionerne, idet det er
yderst sjzldent, at der er behov for at flytte flere patienter ad
gangen. Men udover ambulancerne rader Airevac'en over fire
sakaldte moduler, der hver kan rumme tolv barer. Ligeledes kan
et Hercules fly rumme to af disse moduler.

To moduler kan sammenkobles i flyet, saledes at man opnar en
patientstue med en kapacitet til 24 patienter. Det er i disse mo-
duler muligt at opna en temperatur, der er fuldstandig uafhaen-

gig af temperaturen i flyet. De, der har provet at flyve i et Her-

Udover at hente syge og sdrede soldater i udlandet flyver Airevac-ele-
mentet 0gs3 i specielle tilfelde med civile som her i Grenland.

culesfly, ved at stejen er eredevende, helt pracist omkring 110
decibel. Men denne stej er reduceret inde i modulerne, og derfor
kan patienter og personale undga at baere herevarn, hvilket selv-
folgelig letter kommunikationen.

H@JTIDER ER INGEN HINDRING FOR UDRYKNING

Ole Runager har selv vaeret med pa omkring 100 missioner, og da
han aldrig ved, hvornar det sker, er der flere gange, hvor han har
mattet ringe til sin kone og sige, at han nok ikke naede hjem til
aftensmaden. Airvac'en rykker ud til jul, paske og pinse. Og
selvom det er svaert at fa Ole Runager til at sige det direkte, kan
man marke, at han er glad for at vaere med til at gere en forskel
for de mennesker, der har brug for at komme i behandling i
trygge hjemlige rammer.

PETER IVERSEN VAR | OKTOBER 2002 UDE FOR EN ULYKKE OG
BLEV TRANSPORTERET TIL DANMARK AF FLYVEVABNETS AIREVAC-
ELEMENT.

Til daglig arbejder Peter lversen som flyverspecialist ved va-
benvarkstedet pa Flyvestation Skrydstrup.

- Vivar ved at pakke det sidste sammen, efter at vi havde del-
taget i en evelse i Grazzanise i Italien. Vi manglede bare at lesse

de sidste aluminiumsstiger, og jeg bad chaufferen i gaffeltrucken

Peter Iversen er | dag tilbage i sin dagligdag efter det alvorlige uheld i
Italien.

om at kere over og hjzlpe til med at spande dem fast. Da jeg er
pa vej ned af den ni tons tunge gaffeltruck, sker der det, at han
kerer og drejer pa samme tid, og derved lander det ene baghjul
pa min hejre fod. Jeg besvimede, og da jeg kom til bevidsthed, sa
jeg pa min fod og begyndte at rdbe og skrige. Jeg havde ellers sik-
kerhedssko pa, men I=deret pa skoen var fuldstzndig flaet op,
og skoen stod ved siden af pa betonen, siger den 52-arige flyver-
specialist Peter lversen.

HUM®RET VAR PA NULPUNKTET

Peter Iversen fortzller videre, at kollegerne fik ringet efter en

ambulance, og derefter blev han kert til et hospital i byen Capua.

Det nzste degns tid blev en smertefuld provelse for ham.

Hverken [zger eller sygeplejersker var i stand til at tale engelsk,

sa han matte bare habe pa, at personalet vidste, hvad de gjorde.
fortseettes pa side 30



Fortsat fra side 29 ...

Forst prevede lagerne at treekke storetden pad plads, og da det
ikke lykkedes, fik han en bedevende sprejte i ryggen og blev der-
efter kert pa en operationsstue, hvor lgerne indopererede en
stang i foden. Dernast fik han benet indbundet i gips til knzet
og kert pa en stue.

Peter Iversen beskriver situationen saledes:

- Der var ingen vinduer pa stuen, og malingen var skallet af
vaeggene. Jeg matte ikke fa noget at drikke og spise, og jeg for-
stod ingenting af, hvad de sagde. Jeg har altid troet, at jeg var en
psykisk staerk person, men naste morgen var mit humer helt
nede pa nulpunktet. Og jeg havde bestemt, at jeg ville bede
nogle af kollegerne om at gere noget, sd jeg kunne komme til

Danmark.

RORT DA HAN SA CHALLENGEREN ANKOMME

Kollegerne havde allerede dagen fer taget kontakt hjem til
Flyvevabnets Airevac-element i Danmark, og de kunne fortzlle
Peter Iversen, at der samme eftermiddag ville komme et Chal-
lengerfly, der ville bringe ham hjem.

Peter Iversen er en mand med begge ben pa jorden, og han vil
helst se tingene, fer han tror pa dem. Men han indremmer gerne,
at han blev rert, da flyet landede og kerte op foran hangaren.

- Da jeg kunne se lyset fra den Challenger, fik jeg en klump i
halsen, forteller han. Med ombord fra Danmark var der en lzge
og en sygepasser til at tilse Peter Iversen pa tilbagevejen.

De sergede for, at han blev spzndt fast pa en bare i flyet og fik
noget smertestillende medicin, som hurtigt fik smerterne i benet
til at forsvinde. Luftkaptajnen havde pa forhand lovet ham, at
hjemturen ville ga hurtigt, og Peter lversen husker neje, at flyet
landede i Veerlese efter to timer og fem minutter. Han forklarer,
at det beted utrolig meget for ham, at han kunne komme hjem sa
hurtigt, efter at ulykken havde fundet sted.

- Det er i hvert fald godt at vide, at den mulighed findes, siger
Peter Iversen.

Til sidst fortzller flyverspecialisten, at han kom p3a Rigshos-
pitalet, hvor han tilbragte en uge. Derefter vendte han hjem til
det senderjydske, hvor han igen blev opereret. [I

LASERUNDERS@GELSE UDSKUDT

| forrige nummer af bladet stod der, at der vil blive iveerksat

en leserundersegelse i netop denne udgave.
Redaktionsudvalget har erkendt, at sddan en under-

segelse kreever mere og grundigere forberedelse end som

sda, hvorfor det er besluttet at udskyde undersegelsen til

snarest muligt.

ENDELIGT FARVEL TIL DE GAMLE
HERCULESFLY

Fredag den 17. december 2004 kl. 09.18 lettede den sidste for-

henvarende danske C-130H fra Veerlese.

Flyene blev overdraget fra Lockheed Martin til det ®gyptiske
flyvevaben mandag den 13. december 2004. Personale fra
Hovedvaerksted Verlese og Flyvestation Aalborg har en stor del
af @eren for at de gamle Hercules var klar til overdragelsen og ud-
flyvningen fra Veerlose.

De efterfelgende dage blev flyene og reservedelene inspice-
ret, pakket og loaded. Hercules flyene har varet Flyvevabnets ar-
bejdsheste siden 1975, hvor de afleste C-47 og C-54.

Opgaverne har spandt fra fuel lift, medevac, taktiske missio-
ner samt troppe- og godstransport. Flyet har vaeret indsat i ver-
dens breendpunkter som for eksempel. Afrika, Afghanistan og
Irak.

Peter Laustsen

DEN TIDLIGERE FLYVESTATION
VARLOSE SOLGT

Der skal bygges pd den tidligere Flyvestation Varlese. Der er

hverken tale om nye hangarer eller andre militere faciliteter.
Derimod bliver der tale om boliger. Et ejendomsselskab har kebt
dele af flyvestationen for 180 mio. kr.

Eskadrille Verlese, som det nu hedder, er dog stadig beman-
det med folk i tarnet, vagter, automekanikere og brand- og red-
ningsfolk, ligesom Varlese fortsat huser Flyvevdbnets Special-
skole og Flyvematerielkommandoens Centralledelse og Hoved-
vaerksted Varlese et stykke tid endnu.

abn
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FLYVEVABNETS SIDSTE VAERNEPLIGTIGE SERGENT

AF BRIAN ALBREKTSEN

Jeg blev indkaldt til Flyvevabnets Ferings- og Operationsstet-
teskole (FFOS] i februar 2002, og efter 34 maneder som varne-
pligtig i Flyvevabnet sluttede min varnepligtstjeneste i oktober
2004. Jeg har altsa varet vaernepligtig betydelig lengere end den
gennemsnitlige v@rnepligtige. Grunden til den lange varneplig-
tigstid er at jeg har varet varnepligtig sergent, og derefter har
jeg siddet i Veernepligtsradet.

Med Brian Albrektsen er der sat punktum for den varnepligtige sergent i
Flyvevabnet. Forsvaret har taget afsked med mobiliseringsstyrken. (Arkiv
foto)

Oprindeligt var jeg indkaldt til 17 maneders tjeneste, sa jeg pree-
sterede at fordoble min veernepligtstid. Ganske frivilligt endda.
For at kunne sidde i Vaernepligtsradet blev det nedvendigt for mig
at frivilligt forl2nge min vaernepligt. Det gjorde jeg tre gange. Nu
lyder det maske som om, at soldaten frivilligt kan forlenge sin
vaernepligt et uendeligt antal gange, men sadan forholder det sig
ikke. Man kan kun veere varnepligtig i 27 maneder, men sergen-
terne har en mulighed for at forlenge med yderligere ni mane-
der. Tiden passer med den tid, der er tilbragt pa sergentskolen.

FORDOMME AFLIVET
Min tid som vaernepligtig ved FFOS har vaeret meget spandende.
Noget af det jeg husker bedst, er nok de ferste dage pa sergents-
kolen. Her kom vel en af de sterre konflikter, jeg har oplevet. Det
var en klasse, der bestod af halvt vaernepligtige og halvt konstab-
ler. Vi havde hver sin opfattelse af, hvordan tingene skulle vere,
og hvordan vi skulle gebarde os. Det var til tider svaert at forene
vores synspunkter. Men det lykkedes os at aflive fordommene og
arbejde sammen. Men nar jeg tenker tilbage pa den tid, er det
vel nok dér, jeg har laert mest om Flyvevabnets hoidning og men-
talitet.

Nasten et ar efter jeg selv begyndte som varnepligtig, tog jeg
imod et nyt vaernepligtshold. Tenk, at jeg nu stod med ansvaret

for en gruppe, som jeg skulle vaere med til at uddanne til solda-
ter. Var jeg moden nok til denne opgave, og kunne jeg klare det?
Men det viste sig, at jeg ikke havde noget at frygte, og at jeg godt
kunne klare opgaven.
- Sergent Albrektsen, er du ironman?

Bemaerkningen faldt p3d en evelse, hvor vi skulle forskyde i fuld
ABC-pakledning. Det var s3 fedt at here og gav mig et rigtigt
overskud.

Efter enkeltmandsuddannelsen kom vi til funktionsuddannel-
sen. Her var jeg sektionsferer ude ved RAOS (Restoration of
Aircraft Operating Surface). Det kan nok siges, at det var en be-
tydelig anderledes verden end den, man var vant til under en-
keltmandsuddannelsen. Jeg var dog pa intet tidspunkt i tvivl om,
at min sektion havde en god tid og fik lrt en masse.

VALGT TIL VERNEPLIGTSRADET

Jeg var ogsa talsmand for de vaernepligtige sergenter, og pa den
made stiftede jeg bekendtskab med Varnepligtsradet i form af
diverse meder. Jeg var med til landsmedet i april sidste ar pa
Flyvestation Aalborg, hvor jeg blev opfordret til at stille op til ra-
det. Efter mange overvejelser besluttede jeg mig for at gere det.
Nar jeg fik mig selv overbevist om at stille op, var det for at bringe
noget mere flyvevaben ind i radet, for jeg kunne here at mange
af de problemer, der blev diskuteret, var meget har-tunge.

Nu var det ikke for at jeg havde den sterste valggruppe, i og
med at STRUKo4 sparede varnepligten i Flyvevabnet vak. Men
faktisk kan jeg sige, at jeg har en endnu sterre opgave, for jeg
skulle serge for at minde alle om, at der igen ville komme varne-
pligtige til Flyvevabnet.

SLUT MED VARNEPLIGTIGE SERGENTER

Med mit opher i Varnepligtsradet sagde Flyvevabnet ogsa farvel
til den sidste varnepligtige sergent nogensinde. Da det nye for-
svarsforlig blev indgdet, havde politikerne valgt at nedlgge mo-
biliseringsstyrken, til fordel for en sterre indsats i udlandet. Nar
mobiliseringsstyrken er nedlagt, er der heller ikke noget behov
for at uddanne varnepligtige sergenter, for deres funktion er jo
at blive uddannet og sa sta klar ved en eventuel mobilisering.

At man har afskaffede den vernepligtige sergent til fordel for
en erfaren sergent, kan jeg kun se fordelene ved. Jeg er overbe-
vist om, at den erfarne sergent kan undervise og fere langt bedre
end den vernepligtige sergent, samt at Flyvevabnets holdninger
og vardier vil blive bedre overfert til de kommende varne-
pligtige. [J






