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I DETTE NUMMER - LAS BLANDT ANDET:

04 Tema: FraAtil B
Dette nummers tema handler om logistik-
ken, problemerne og udfordringerne ved
transport til missionsomréder. Det er nemlig
ikke en ukompliceret sag at fragte soldater
og materiel fra Danmark og ud til verdens
brandpunkter. Meget kan gd galt med for
eksempel overflyvningstilladelser, som man
sa det i forhold til paskens forsinkelser af
soldater fra Afghanistan. Men for det meste
gar det godt.

10 Fragmenter af et livsom varnepligtig
En af Flyvertaktisk Kommandos journalist-
praktikanter, Laura, prevede i fire dage kraef-
ter med vaernepligten pa Flyvestation Karup.
Dette er hendes personlige beretning.

14 Journalistpraktikant pa besog
i mentorernes missionsomrade
Flyvertaktisk Kommandos anden journalist
praktikant, Seren, har besegt OMLT i Afghani
stan. Dette er hans personlige beretning.

17 ISLAPS - danske F-16 i Island
En samling artikler om det danske F-16
bidrag, der i marts 2010 tog sig af afvisnings
beredskabet i det islandske luftrum pa vegne
af NATO.
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| bladet Fly abnet, april 2010, var forsidefo-
crediteret korrekt. Den rigtige foto-

graf var Tommy Bruhn, DDIV. Vi beklager fejlen.
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KAN DET V/ERE...?

ar snakken folder pa emnet lufttransport, er den gene-
relle opfattelse, at det vel ikke kan veere sa svaert at
transportere personel og gods fra Aul B. Almindelbge

brugere af civite flyselskaber kan jo se, at der er tusind-

vis af daglige afgange, og atlufttrafilkken i store trak

fortober, som den skal med enkelte forsinkelser.

Men det er anderledes kompliceret at gennemfore militate trans
porter over lange strak og gennem mange forskellige lande. Dette
forhold blev senestillustreret 1 den sakaldte "Paskekrise”, hvor et
hold danske soldater pa vej hjem pa orlov fra Afghanistan blev for-
sinketi tre dage pa grund af bovl med at fa en diplomatisk godken-
delse til overflyvning af et af de mellemliggende lande. Taklket vaere
et keempe arbejde i Flyvevabnet og Heren - og under udnyttelse of at
den goodwill, som gennem arene er opbygget ved allierede og part-
nere - lylkkedes det at holde forsinkelsen nede pa ovennavnte tre
dage. | sig selv er en tredages forsinkelse ved flyvninger ind og ud af
en lcrigszone ilkke usaedvanligt, men for de soldater, der skulle hjem

pa orlov i pasken - og ikke mindst for deres parorende - blev sagen
alligevel temmelig "traels” for at bruge et godt jysk udtryk.

Alle aktorer gor, hvad de kan, for at den slags forsinkelser ikke
gentager sig. Men garantier pa rettidig transport kan ilkke gives, nai
kaden af forhold, der skal veaere i orden, er sa lang og kompliceret,
som dener. Hvis bare étled i kaden svigter, er resten stort set ubru-
geligt. Det @ndrer imidlertid ikke ved det faktum, at Flyvevabnet er
ansvarlig for planlagning og gennemforelse of Forsvarets lufttrans-
porter, og nar et eller andet gar galt, ender problemeti sidste ende
pa mit bord —sadan er det, og sadan skal det vaere.

Der ma dog ikke herske nogen tvivlom, at Flyvevabnets medarbe;-
dere arbejder 24 timer i dognet, hele aret rundt, pa, at transporterne
gennemfores som planlagt, og at viisamarbejde med brugerne viser
den rettidige omhu, som gor, at forsinkelserne minimeres. At darligt
vejr, tekniske problemer, askeskyer og andre ting sa kan spolere selv
den mest omhyggelige planlegning, ja det ma vialle leve med.

Dette nummer af Flyvevabnet forsoger atittustrere, hvordan luft
transport af personel og gods bliver planlagt og gennemfort, og
hvordan keeden af tilladelser med mere er sat sammen. Deter mit
hab, at disse artikler kan medvirke til at oge forstaelsen for, at mili-
taer lufteransport er en kompliceret ovelse, som ikdke altid gar efter

planen.
De ovrige artiller i dette nummer afspejler andre dele af Flyve-
vabnets dagligdag, en dagligdag, der rummer mange andre udfor-

dringer og gleder.

God lesning.

Henrik Roboe Dam
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A%~ Nar beslutningen er taget om at udsende et bidrag fra

174+ 2 Forsvaret, gar et keempe arbejde i gang, for det kan veere | _
i, parent unit skal vaere fardig senest 25 dage fer, bidraget sendes

2“2 71" kringlet at fragte soldater og materiel rundt i verden. af sted. H
y _"’ B¢ : 3 ed. Herefter kan Lufttransportelementet ved Flyvertaktis|
.24l Logistikelementet ved Flyvertaktisk Kommando spiller en  EEGIINEHEE S ua"." overflyvningstilladelser med k
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udgangs-

FTK har ansvaret

Selvom parent unit overta
N ¥ Flyvertaktisk Kommando (
3r den politiske beslutning om at sende et militaert ‘;‘} vel med.

i fra Flyvevabnet ud i verden er taget, er det ¥
e s o det bedst
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AF THORBIGORN FORSBERG ﬂfJ
(

ger planlaegningen af transport fra
FTK). felger Logistikelementet allige-

- Totalt set har FTK ansvaret, og vi f; A )
Forsvarets opgave at finde ud af, hvordan af farligt gods, for der kan opsta iogl:fs)rt;ls::er?fnlktr.ansport
lader sig gore. Det starter med, at Forsvarskomr@n- som kraver vores medvirken. Vi B Birvceiar i ¢ ring det,.
doen (FKO) sender en forespergsel til Flyvertal(t1§I< | nereer strandet, eller at sskaptainerhar e ne'oﬁri ai :ontal_

Kommando (FTK), og her begynder Logistikelementet straks sin dem med ombord, fordi der har b e mJEd ;ap?iine

enieegriiRG, . . eller der er opstaet misforst3elser, siger : '

P -Vi ugndergszger, hvad der er af transportmaessige mlfhgheder, Han peger ogs3 p3, at diPlOmatiskegtiugddoerlt:enr E?]fr;crj:;f;m f

og bidrager tilen indstillingsskrh@lse til FKO med FTK's anbefa- eksempel overflyvninger kan give komplikationer. Derfer szr

linger, forklarer kaptajn Morten Binderup. ) det vaere en stor fordel for transporter til eksempelvis Afghani-

Sommetider gar det rigtig staerkt. Som' da.de danske Fennec stan, hvis deFyaretsted; beisininel i pe materige[ -
helikoptere skulle til Irak, hvor der kun glk.cwka haFvanden ) kunne blive omlastet. |
maned, fra beslutningen blev taget, til helikopterbidraget var pa *iFaste i A o
ds under de varmere himmelstrog. . en keempe fordel. Man forhandior stec; i ‘
F’la_ ;lanlegningen begynder med en initial loading conference, tilladelse til at Lave et hub dler. alksA et ;(gnrjspz:i?:\zra;f? ‘c
5% snart man kan komme til det. Det er et made, hvor alle invol- l@sse af fra bade fly og skib og 5 viderefordele i ;xf o ;an :
verede er med. Det kan vare bade civile firmaer og enhederfra  maqg fly. Det ville formentlig gore det bae oy hui,- e|rse Zn
Flyvevabnet, Haren, Sgvaernet eller andre af Forsvarets myrl- billiggre, og detville nok give of on 5 ‘ o G
digheder. Det kommer an pd, hvad behoveter, forteeller Morten flyvning, fasts(ar Morten e
inderup. ‘
B";\ldéer FTpK har givet den overordnede plan, er det F)p til parent Vg — .
unit—tovholder-enheden pa bidraget — at udarbejde en mere Y R
detaljeret deptoyeringsplan. Det var 1 tilfee
bidraget Helicopter Wing Karup, fordi dete

torre sikkerhed for rettidig

Y

\det med Fennec-
r den enhed, helikop- FAKTA:

\
terne herer under. * “Farligt gods” er f %;» }
28 dage inden afgang skal man helst have afholdt deln . va’w(:’ é,g h(,[.( ;Ior (;kr,empel aMmunition, brandbare ‘g‘t%‘,;
i . ra 3 talmindebge lightere » S
o ; nce. Og den detaljerede plan SeTRIl e &E tghtere. Det er indde| hedd
sakaldte final loading confere °r. ke alle klasser my g7 : 2t ni klas- v
< ld transporteres sdmme kasse, samme 3 ‘4

ainer eller for den Sags
,

eller skip, skyld pa samme fly, |

dastvogn
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mkring 100 soldater strandede 1 pasken
IKabul, da de var pa vej hiem til deres familier

for at holde en velfortjent pasleferie, [kie
B nogen ideel situation for nogen. | missions-
omradet arbejdede alle nirdt o at gore det sa
, behageligt for soldaterne som muligt, mens deri Danmark
| blev arbejdet pa heitryk for at opholdet skulle blive 5a kort
som muligt.

Det blev ikke noget kort aph

Forsinkelsen skyldies flere ting. En af de ting var overflyv
ningstilladetser.
Benny Abildgaard er flyverspecialist og sidder dagligt

sammen med en anden medarbejder i Luftiransportetemen-

tet Flyvertaktisk Kommando. De laver neesten ikke andet 3
end at styre overflyvningstilladelser. Han fortezller, at arbej- s A

e detmed at fa tilladelse til at flyve hen over lande ikice er sa ;‘“‘1:“" |
e simpelt, som man kunne forestille sig. ‘.“"Tl‘yi“
4 - Viskal altid huske pa, at alle de lande, vi gerne vit flyve ¢ &"(‘3
over, er suverene stater. Det er deres luftrum, og de er i z,‘»_'l,
gt N deres gode ret til at sige nej. Det gor de jo heldigvis nisten ‘;l:\“,
A1kt N aldrig, men du skal flyve hen over inange lande for at kom- -
' L e me tit Afghanistan :
: Yo
1 . Flyver over hele verden
' a Afghanistian er selvfalgelig aktuelt ge i disse dr, men det ~‘_
| it er nodvendigt for folkene i Lufitransportelementet at have '
| - kontakter over hele jorden,
3 vy - Vares arbejdsplads streekker sigivirkeligheden helt fra
4 . Japan over Austratien til Afrika, Europa og Amenka. Der er

faltisk ikke den del af verden, som vi ilkke pa den ene eller ES

4 4 1/ - 3 ct =
~_ Planlaegning af lufttransport er ikke bare at finde ud af,
-— 1 hvor meget der skal flyttes og hvorhen. For at den givne |\ \
- flyvemaskine overhovedet kan 8 lov til at flyve nogen

\
\\\
\\ e

- ”

» "% kapleb med tiden — og med diplomatiet.

A R

AF LARS SKIOLDAN
FOTO: FLYVEVABNET
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AURERE Hy atafton med titbagehaoldt
indedit e var pa plads
Detorikk dnal oy at tage en chance, men et

ynasmal om at kende systemerne i de enkelte lande,

Abildgaard

1 Benny

Lille vindue
Man soger om et ‘hul’ patre timer fot planlagt ankomst og 72
timer efter Det vil sige, at der er tre dage, hvor over flyvnin-
gen kangennemfores. Det skal sa falde sammen med, at der
ikke er nogen problemer med maskinen, og at der rent faktisl
er plads og tid til, at flyet kan lande 1 lufthavnene og lette igen,
hvis det er nodvendigt. Og sd skal tilladelserne vesre pa pladsi
detland, de kommer fra, og det land, de skal til. .

- Gar noget galt, eller bliver de forsinkede pa grund af sygdom,
darligt vejr eller maskinelt nedbrud, sa hedder ovelsen: Forfra
igen: Dermed kan det betyde 20 - 30 dages forsinkelse, forkla-
rer Benny Abitdgaard.

Og dertil kan man sa leegge en omskiftelig politisk virkelighed,
som til tider har konsekvenser for sagsbehandlingstiden. Enten i
positiv retning eller i negativ retning.

Paskeforsinkelse nummer to

Da de soldater, der matte vente pa at komme hjem til paske,
skulle tilbage til missionsomradet, kom halvdelen til at vente to
dage. Detvar neer blevet imeget vearre.

- Da flyet skulle af sted, havde askeskyen over den nordlige
del af Europa betydet, at den besatning, som skulte overtage pa
hatvvejen, ikke kunne komme frem. Og det var nodvendigt med
en udskiftning, for at man kunne overholde det, man kan kalde
flyvehviletidsbestemmelserne, forklarer Kern Oddershede, som
er chef for Operationsafdelingen i Flyvertaktisk Kommando.

Det betad, at flyet skulle sta stille enten pa Cypern, i Tyrkiet
eller et sted pa den arabiske halve. Dette var ikike en mulighed,
nogen syntes om, og man udsatte afgangen med to dage. Dette
beted imidlertid, at flere af de overflyvningstilladelser, der var
indhentet, var pa kanten af at udtobe.

- Her kunne vi virkelig se, hvad det er veerd at have gode for-
bindelser ude i verden, forklarer Kern Oddershede og fortscet-
ter:

- Folkene i Lufttransportelementet gjorde virkelig alt, hvad de
«unne, og de foll, der hjeelper 0s ude pa ambassader og konsii-
later, keempede videre pad trods af fridage og lokale helligdage.

_E—E rforskelle

lve benarbejdet i indhentning af overflyvningstilladelserne
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W af medmbejdere pa de danskie ambassaden tundt M

v flyvning il Alghanttan

bliver lave

omking verden | forinndelse e
1 Riyadh Catdi Avatnen oy

N de modtagel

el samatbejdet moed ambassad

ambuassaden Moslvan Rugaland de vigtigate.
en annodning, gat do il de respelive udeniesiinslenes ellet

Lorne: | Moskva har de

iuHLn\:‘.mwn,h;',lu‘d(-; for at fa tittade vl
il l‘\.\('l)\(l‘l Ma;
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ogsa til furlanenistan oy Ushelkistan. { Rivadh hai de Lontaklen Howe ,”'“'\["’,""\ ke ¢fo ,,(,,”""“-‘ ."w bideweldie ao
tit hete den arabiske hatvo. Sl AN SROL travdo RESitUation. Doy Cr\’i{”\"‘!o
_Deter forhotdsvis (4 mennesker, det atbejder meget haidt, dsomtfor ikle g !<orx;”k0h$ Ofti:
{or at det hele kan hange cammen, forklarer Benny Abildgamd. ke sidste - - e aqlt of
38 Benny Abildo g
Sé folkll 01'79“9 . _ ‘ . mellem (J'm?whéi'df"”'c"' atarbejde |
4 Han og hans kollega, kollegal Lufttransportelementet, Hanne sogor ““ddrw[’: .u bestille T korer godt. Samarpe
¥ Larsen. rejser et par gange om aret ud og besvger eLaf de steder, tig sodt. M(; -':;rrw, og dem, som :,( ”‘Alllanlahggm fUr‘em‘aJdQ[
i bvor mange af tilladelserne indhentes. Det gor de foratsede Falde ipen fl detbetyder desyeap, ; »’Tl faktisk flyver, ,ﬁ,m,nog
4 (olci ojnene, som de ofte skal treekke hardt pa. p Dctun, rI<-,)n, RIre ilkke, gt ti[{adu[;“‘{f ”(, rerg p—
- Det fungerer Ngtig godt. 5a far de on fornemmelse for, hvad from OU[-O\"r:(; tfor, og det kommer 3 el -
det er, vi har brug for. og vi far en bedre forstaelse for den hver- til det '»ip('xr E: «jt det er blever e atskeigen, vi ikke (i o
> Reny Abildgaard, m e velvom vier leyey :)(‘ (l]'éif~-
Oere

dag, de levert, forklarer Benny Abildgaard.

Han mener ikke, at petydningen af at have indblik 1 traditioned

og skikke dér, hvor man skal s0ge 0m tilladelser, kan overvurde-
res.

- Kulturforstaelse er sa vighig
ikke bare en anden religion, der er fremhers

i den her verden. Deterjo ofte
Kkende i de lande,



Den store opgave med at flyve bade soldater og store _ J Rl
mangder fragt til og fra de breendpunkter, hvor der er ", 3
danske soldater, kan vaere en meget kompliceret opgave. !
Flyvevabnet samarbejder med et civilt firma om at lese den . : _
under betegnelsen LARK - “Luft-ARK".
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Y ske. Siden 1. apnl 2009 har Larbejdet y :
sammen med Flyvevabnet i projekiet LARK = "Luft-ARI¢" H_~_,~.mn“m_mmﬁ pavirker fleksibiliteten
bejdet 1 LARK leom 1 ot n Ef _ k_g feternaturligvis ikke uden forvil INECr £ang pa grane at
tion pa transport af personcl og matericl for Forsvaret. Virk- skulle transportere hundrec 0 E:ﬁ:._u:%,,ﬂ.v : Wm,:a ,M:;‘;__.: e
sormhedern erilla: sorm ¢ ), men derimor tenel. Seerligt (o g Dekter omkring trar ‘rﬂ T ﬂ\;_;v ﬁ wS
negler, som star for at hyre defly ind, sor de ifo 5 H‘:. dgtbetgrat skaor i} ethos ple u i _MM,:A_\W,S ;

lkoniralet skal stille it radighed for Forsvaret. Der er tale om serunderve)s (il

>

Slot Lin es”)iluftha /nene 1 i<andg

har og Camp

y =all

orfly fra Danish Air Transport (4D -

Deter helt leagrt

DAShAgeron Wlart vores orse udfordringer, o)
H

s 31

erialcolrr _



Wy
v TR
i1

ladelser normait skat

i Sandford og forklarer, at O‘.’E(ﬂ‘l‘.’ﬂ\l\ rstil
(=) b, 1
fO(‘.’E‘jQﬂ, hvis det dlcjer Sig Om

end ti arbejdsdage |

spges mere
yve med personel—ogmere end tyve
I

at fl dage, hvis der e
om vaben og farligt gods. Man skal tillige vide p3 ansegnngs:
tidspunktet, praCist hvad tnan sender mned, for det kan man ikie

1g med tilhorende

andre pa uden enuy ansognil

efterfolgende @

ny tidsfrist
- Detgar selviolg 4
lcan arrangere vores flyvninger pa. Hertil

stilladelserne kun ge

nings

en i den made, v

elig ud over fleksibilitet
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AF EF LIV SOM UERNEPLIR

'yvevabnet fik en af Flyvertaktisk Kommandos
journalistpraktikanter til opgave at opholde sig sammen med et

hold vaernepligtige i deres farste uge i trgjen.
Hun skulle skildre oplevelsen set med egne gjne.
Dette er hendes beretning.

AF LAURA AGGERNAS. FOTO: MARIANNE BECH NORGAARD OG LAURA AGGERNAES.

nmoder om tilladelse til at tage ordet et gjeblik.

Efter fire dage som "vaernepligtig” befinder jeg
mig nu tilbage pa min pind som journalistpraktikant
i Flyvertaktisk Kommando.

De foregdende dage har for mit vedkommende
bestaet af et liv som vaernepligtig pa Flyvestation Karup, hvor
jeg har vaeret ude for at opleve dagligdagen for de nye soldater.

Jeg har staet ret, staet rer og marcheret. Ja, selv mit sprogbrug
har endret sig.

"Jo" er blevet til "javel”. "Nej" er ikke et ord, jeg bruger mere,
og tanken om at kalde folk ved deres fornavn er begyndt at fore-
komme mig fjern og fremmed.

Men er jeg egentligt blevet klogere pd, hvad det vil sige at
vaere veernepligtig?

Forste dag - just ankommet til KFUM,
bedre kendt som Kuffen
Forvirrede blikke sager hinanden, alt imens vi sidder i hvert

10 FLYVEVABNET

vores hjerne. Vi afventer og afvejer situationen.
Enkelte har sat sig i mindre grupper, hvor de snak-
ker og spiser junlfood, som de bestiller hos den
unge fyr bag disken. Andre spiller bordtennis eller
bajer sig over poolbordet.

Jeg sidder for mig selv. Ser mig omkring. Den
ferste erfaring, jeg ger, er, at jeg er den eneste
varnepligtige af hunken.

Jeg holder vejret, mens jeg ta&enker pa, hvordan
det mon bliver at vaere eneste kvinde blandt over
100 mandlige vaernepligtige.

Puster ud, da jeg ser en anden kvinde. Kort efter dulker flere
kvinder op i mit synsfelt. Jeg er abenbart langt fra den eneste
kvinde med mod pa militaeret.

Senere pa eftermiddagen

Jeg star i mudder til knaene. Ikke i bogstavelig forstand, men tan-
ken er ikke meget fiern fra den stilling, jeg just er blevet placeret i
af sergent Pedersen.

Jeg —en 23-arig praktikant med redder i det kebenhavnske -
befinder mig nu i en situation, jeg ikke har befundet mig i, siden
jeg som 21-arig troede, at det kunne veere sjovt at afpreve mig
selv med noget boksetraening - en beslutning jeg hurtigt fortred
igen.

Liggende fladt pa maven med rustne arme forseger jeg despe-
rat at lefte mit korpus mere end to centimeter over den asfalt,
som sergenten har beordret mig og resten af delingen ned pa.

| takt til hans oprab af de antal armbeininger, vi tager (1-2-3-4
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osv.), prever jeg forpustet — sammen med min deling - at rabe
"og!"” ind i mellem hvert af tallene.
- Hvordan endte jeg dog her? kan jeg ikke lade veere med at ,
sperge mig selv om. \
Som barn af en mor, der var stor tilhanger af e-lejr og endda ‘
skrev ting som 'kaerlighed kan ikke bindes — som fx af agteskab’
pa sin socialistiske sangmappe i 1980'erne, har tanken om veer-
nepligt i det danske forsvar aldrig haft den samme tiltraeknings-

lraft pa mig, som den har haft p& andre unge.

Derfor blev det ogsa med pennen og ikke svaerdet, at jeg
valgte min levevej som kaffedrikkende journaliststuderende
med kondition som en strandet hval.

Alligevel befinder jeg mig netop nu i en uniform pa maven i
forarssolens spaede straler.

Og hvis man ser pa det, er det faktisk ikke sa slemt, som jeg
havde forestillet mig, det kunne vaere. Iszr ikke hvis man bare
betragter det som gratis motion med en aldeles motiveret fit-

nessinstrukter. Selv ikke Fitness World kan give sadan et tilbud.

Men... Maske pynter jeg pa det...?

Aften - kort for sengetid
Ah... Endelig har jeg fundet mig til rette i @verste kaje over en
19-arig pige, der gar under navnet Jepsen. Tror vist nok hun
hedder Monica til fornavn, men det folder jeg sammen i min
hukommelse og kaster sa dybt vak, at det aldrig kommer op til
overfladen igen. For som veernepligtige er vi kun pa efternavn
med hinanden.

Oversergent Melgaard bred mine forventninger i dag. Ved

anden introdultion til, hvordan livet som vaernepligtig vil forme 9
sig, sagde han:

- Dette er ikke en e-lejr. Og det er ilkke en flinkeskole. Det kree-
ver bade disciplin og hardt arbejde at vaere vaernepligtig!

Okay. Det havde jeg nu heller ikke regnet med, det var. Der er
jo endnu ikke nogen, der har hevet guitarer frem til en hyggelig
aften ved balet, og ingen af sergenterne har indtil videre klappet
mig blidt pa hovedet for at fortaelle om manen og stjernernes
indflydelse pa ascendanten i mit stjernetegn.

| stedet har jeg faet af vide, at det er i orden at kalde en kvin-
delig sergent for hr. sergent — pd samme made som man kan

FLYVEVABNET 11



kalde en kvindelig politibetjent for en politimand — men ogsa, at
det sjeldent er gnsket.

For eksempel skar vores kvindelige sergent Sunddal det helt
ud i pap, at hun ikke ensker den form for titulering.

Jeg laerte ogsa, at uniform betyder ens form. Og at arsagen til,
at vi som vaernepligtige skal ensrettes i forhold til vores paklaed-
ning, er, at vi arbejder bedre sammen, nar vi mindsker de store
forskelle pa os (f.eks. gennem pédkladning).

Anden dag - Et uhert tidligt tidspunkt

Jeg vagner til lyden af min telefons hidsige, vedholdende bip-
pen. Kradser mig selv i gjenhulerne for at fa liv i synsnerven. Jeg
ved, klokken kun er fem om morgenen, men jeg
tvinger mig selv til at kravle ned af min keje-
seng og luske ud i bad. Henriksen er ogsa staet
op, men bade Berner og Jepsen sover endnu.
Jeg misunder dem, alt i mens jeg barster mine
bisser og forbereder mig pa dagens dont.

Efter morgenmad viser rengeringsdamer os,
hvordan vi ger rent. Det viser sig at vaere mere
kompliceret, end jeg troede, og kraeve en kam-
pe bunke klude, fer det hele bliver rigtigt rent.
Men det er for vores eget bedste, betror ren-
geringsdamerne os, alt imens de kommer med
skraek-eksempler pa, hvad der kan ske, hvis vi ikke ger ordentligt
rent. Der var engang en hel deling, der fik smittet hinanden med
fnat — netop fordi rengeringen ikke var gjort ordentligt. Puha.

Anden dag - Senere pa dagen

Efter en lidt hektisk morgen - hvor sergenterne blandt andet
hev en madras med udenfor vores barak for at vise os, hvordan
vi skal sta, nar sergenterne kommer ind til morgenvisitering — er
det nu blevet tid til vores SKYT-undervisning. Tidligere i dag fik
vi udleveret gevaerer — et stort hit hos iseer den mandlige del af
de vaernepligtige.

Efter at vi har faet tilladelse til, at vi m3 satte os ned, sanker
stilheden sig i lokalet pd samme made, som den gar, nar preesten
leeser sin praediken op i kirken. g

Jeg ser op pa leere-
ren og taenker pé,
hvornar undervisnin-
gen mon starter.

Pludselig giver det et
rykios alle, da vi herer
keempe brag udenfor
bagindgangen til klas-
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, "Dette er ikke en
o-lejr. Og det er ikke
en flinkeskole. Det
kraever bade disciplin
og hardt arbejde at
vare varnepligtig!”

selokalet. Fer vi ved af det, er tre soldater i fuld udrustning og
slering og med gevarer pa vej ind i lokalet, alt imens de raber
"GET DOWN!". Lidt usikker pa situationen begynder jeg sa smat
at kravle ned under bordet, men jeg ser hurtigt, at de andre
veernepligtige — trods overraskelsen —roligt bliver siddende pa
deres pladser. Lettere flov satter jeg mig op pa min plads igen.
Det viser sig kun at vaere en opvisning i, hvordan det kommende
forleb vil veere.

Senere larer sergent Danielsen os mere om vores udleverede
Karabin M/96. Faktisk overvaeldende berigende at vide, hvordan
et vaben egentligt fungerer og skal behandles - s§ man kan
komme lidt vaek fra amerikanske filmklicheer med gangstere,
der skyder til hajre og venstre uden tanke pa
sikkerhed, malretning eller rekyl. Vi far ogsa
lektier med hjem, sa vi kan eve os pa sikker-
hedsreglementet for brug af vores geveer.

Senere pa dagen henter vi vores grej, og
resten af dagen gar med at pakke alle tingene
sammen pa veerelset, pakke starstedelen af
tingene ud igen — for derefter at pakke dem
sammen i en felt-taske igen.

Som afslutning pa det hele viser sergent
Andersen os, hvordan vi skal folde vores nye
taj fra militaeret sa pant sammen, at det ville
gore selveste Emma Gad dybt misundelig.

Tredje dag - Morgenmad i Kantinen

- Jeg glaeder mig til weekenden, sa jeg kan holde op med at have
ondt i kroppen. Og til at komme tilbage pa mandag og fa ondti
kroppen igen, siger Henriksen.

Jeg ved, hvad hun mener. Mine muskler har ogsa veeret pa
overarbejde de seneste par dage, og nar weekenden kun er en
dag vaek, begynder mit ynke-instinkt vitterligt at seette ind.

- Jeg vil have gratis kaffe, tuder min indre klynker, men jeg
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FOR TANKEN OM
T JEB TAGER FIRE

SEEVOM JEG £R BLEVET MERE
MIG SELY SOM YARNEPLIGTIG, TROR JEG

MAKEDER | TROJEN LIGE

 DET HANDLER MASKE OM

MIN JOURNALISTISKE TRANG TIL AT STILLE SPORGSMAL PA SEtY

| DE MEST TINSPURKTER!

Sergent Danielsen kommerind pé vor\ 3
vores morgenrengering. Efter en kort genn
ger pa alle flader lefter han op i vores madr:

samme tur.

Det falder ikke i hans smag, s& vi bliver sendt ud efter kiude
for at tarre stev af under vores madrasser. Da vi kommer tilbage,

har han smidt alle vores madrasser og ting pa gulvet.

- Sadan gar det, hvis | gar fra jeres stue uden at lase! En anden
gang er det maske ikke mig, men en, der gerne vil stjzle jeres
ting, og sa er der ingen kaere mor!, rdber han.

Efter at vi har haft teoretisk undervisning i Fysisk Uddannelse
og Traening (FUT), gér vi over til infirmeriet, hvor vi skal testes i
herelse og gives stivkrampe-vaccination til dem, der mangler.
Der er ogsa enkelte, der far et tandtjek.

Efter at alle er blevet testet, far vi travlt. Da vi er kommet otte
minutter for sent op pa infirmeriet, mener sergent Sunddal, at vi
skal tage otte armbajninger. Derefter skal vi marchere hurtigt,
hvis vi vil nd at have frokost.

Sergent Villegas seetter os til at luntelebe for at fa os hurtigere
frem, hvilket vi ger. Jeg bliver hurtigt forpustet. Jeg prever at
give den en skalle, men alt for megen stillesiddende aktivitet
vinder over min usle kondition, sa jeg halter hurtigt bagefter.

- Jeg kan ikke mere, pruster jeg.

- Jo, kom nu, siger sergent Villegas, der har faet @je pa mit til-
bagetrak fra resten af delingen.

Nej, jeg kan altsa ikke mere. Kan | ikke bare fortseette tilbage
uden mig? Sa kommer jeg bare lidt senere, praver jeg mig frem,
mens mit lunteleb andrer sig til langsomt trav.

- Nej, vi efterlader ikke nogen. Kom nu. Du kan godt. Pres dig
selv lidt, siger han.

S3 jeg prever lidt mere og taenker for mig selv, at det egentligt
-selvom jeg lige nu synes, det er pent irriterende — er en ret
betryggende tanke, at de ikke bare efterlader mig.

Hvis jeg havde vaeret i Afghanistan — og skulle luntelabe for
mit liv - sa er det da rart at taenke p3, at de ikke bare ville lade

mig ligge.

som vaernephgng tror. _]ngl
lige forelabigt.
Det handler maske om, atfmi

dem er der mange af i vaernepligten, har jeg fundett

Men jeg har faktisk opdaget, at der ogs4 er en vaasen
hed mellem e-lejr og vaernepligt. Et sted, hvor de to umiddelbart
vaesensforskellige ting godt kan forenes — pa trods af overser-
gent Molgaards udtalelse pa forstedagen:

For ligesom nér jeg tager pa e-lejr, s& handler en stor del af
varnepligten ogsd om at finde et feelles stasted, der skal vare
med til at styrke sammenholdet blandt dem, der er med.

Og det er netop sammenholdet, der er med til at gere begge
oplevelser helt unikke - trods de umiddelbare vasensforskelle.
For mig har veernepligten vist sig som en ejenabner, der har

faet mig til at se, at der gemmer sig et langt mere moderne
forsvar bag de gamle traditioner, end jeg umiddelbart havde
forestillet mig. For eksempel er der forklaringer bag hver eneste
handling, som de vaernepligtige gennemgar i deres forlab. Ser-
genterne tager sig tid til at forklare, ikke bare hvordan men ogsa
hvorfor, man skal gere, som man bliver bedt om. Det er ikke kun
kaeft, trit og retning.

Blandt andet derfor blev min egen korte oplevelse med vaer-
nepligten meget bedre, end jeg kunne forvente. Oveni kommer
sd, at jeg har medt en masse nye mennesker, der for kort tid
siden var helt forskellige steder i livet, men nu er pa det samme
sted. Sammen om at vaere varnepligtige i Flyvevabnet.

Det sammenhold savner jeg allerede - og jeg skal
helt sikkert se dem igen, inden deres vaernepligt er
ovre. ®

FLYVEYRm.



r h Morgenappel foran
B garnisonens hoved-
kvarter 1 Shorabak

En unik oplevelse og et uvurderligt indblik 1 en af Forsvarets
mindre kendte missioner. Det fikk en af journalistpraktikanterne fra ;
Flyvertaktisk Kommando ud af at bo med OMLT Hold 3 i tre uger.

AF SOREM L
FOTO! SOREN
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lyvertaktisk Kommando har to journalistpraktikanter,
der udskiftes arligt. Jeg har vaeret en af dem siden
august 2009. Jeg har skrevet artikler til det blad, du
laeser netop nu, og jeg har lavet TV-indslag og histo-
rier til Flyvevabnets hjemmeside.

| begyndelsen af marts tog jeg til Afghanistan for at deekke
det arbejde, Flyvevabnets OMLT-hold udforer dernede.
(OMLT=0Operational Mentoring and Liaison Team).

Lige fra de allerforste forberedelser har jeg mattet forklare
follk, hvem jeg mente, nar jeg talte om et mentorhold fra Fly-
vevabnet. Uanset om det var venner, familie eller de andre
kursister pa grundkurset i Vordingborg, har forbavselsen vaeret
stor. - Hvad laver et hold af mentorer fra Flyvevabnet dog i
Afghanistan?

“Train the trainers”

| korte treek arbejder det danske mentorhold med en meget
langsigtet mission. Tanken bag er den, at hvis koalitionen skal
kunne traekke sig ud af Afghanistan, uden at hele indsatsen

har veeret spildt, er det nedvendigt, at afghanerne selv kan
opretholde sikkerheden i deres eget land. Det er essensen af et
OMLT-holds opgave at ruste afghanerne til netop det.

Mentorerne fra Flyvevabnet trener iklke den enkelte soldat.
De hjelper afghanerne med at opbygge og drive en militeerlejr
med alt, hvad det indebaerer, sa de nu og i fremtiden selv kan
uddanne deres soldater.

Mentorernes arbejdsomrader er meget forskellige. De strak-
ker sig over alt fra at kere patruljer med den afghanske heer til
at leere personalet i messen, hvordan de kan bestille den rigtige
meangde ravarer hjem, sa soldaterne far.noget at spise. Det er
altsa helt ned i de grundlaeggende feerdigheder, der er nedven-
dige, hvis man skal udvikle en staerk heer.

Hard hverdag

Jeg var kun lige ankommet til Tombstone - en lejr, der foruden
det danske OMLT huser amerikanske tropper og britiske OMLT-
hold. Amerikanerne satte deres flag pa haly, da de netop havde
mistet en soldat pa en patrulje. Selvfelgelig vidste jeg godt, at
Afghanistan er et land i krig, da jeg paklede hjelm og skudsildker
vestned i sportstasken derhjemme, og jeg var da udmaerket klar

over de tab, som mange mennesker har lidt i netop denne krig.
Men det var stadigvak surrealistisk at sta der selv.

Jeg vaennede mig hurtigt til, at alle i lejren gik i uniform, og at
mange bar vaben. Men ndr jeg overhorte de unge amerikaneres
samtaler, blev det pludseligt meget n@ervarende for en civilist
som mig selv. E

En aften kom en amerikansk soldat hen og spurgte efter ild til
en cigaret. Da den var taendt, sagde han:

“Der er nu ikle noget som et varmt brusebad efter en patrul-
je." Jeg svarede, at det kunne jeg ikke vide noget om, da jeg jo
ikke var soldat, men jeg ville da gerne hore, hvordan patruljen
var forlobet. Han fortalte, at de havde delt kuglepenne ud tit
bornene i landsbyerne, og at det var det bedste ved jobbet. Han
fortsatte sa:

“Nu har jeg bare ondt i skridtet, fordi vi korte pa en lille mine
pa vej tilbage. Men der skete ikke noget.” Og sa gik han ind for
at spise corndogs. Det var dagligdagen for en soldat fra verdens
nok mest moderne militeer, der jaevnligt er i benharde kampe i

orkenlandet.

Py

Endelaf mentoreines tid gar med at definere de enkelte officerers arbejdsopgaver.
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Journalistpraktikant pa besag

Deterjo ikice nogen hemmelighed, at hvis det her var en kon-
ventionel krig med to fronter, sa ville Taleban have det svert.
Men det er ikke den slags hurtig krig, der bliver keempet. Derfor

bliver detinternationale samfund nadt til at finde en lgsning

som pa sigt ger afghanerne i stand til at tage vare pa deres egen
sikkerhed.

Flyvevabnet har halvandet ars erfaring
Afghanerne har brug for hjalp, hvis de selv skal kiare den opga-
ve, som militeerstyrker fra hele verden leser i dag, og uddan-
nelse af de afghanske silkkerhedsstyrker er vejen frem.

| de tre uger jeg tilbragte sammen med Flyvevabnets mentor-
hold, blev den danske strategi for indsatsen i Afghanistan disku-
teret bdde i Danmarlk og i Kabul. Konklusionen blev, at de dan-
ske styrler i Helmand fremover skal indstille sig pa at indtage
en stadigt mere tilbagetrulket rolle, fordi afghanerne i hojere
grad selv skal laere at lese opgaver af militaer karakter. Det blev
kaldt et paradigmeskift. Et skift fra én strategi til en anden.

Detvar en lidt speciel oplevelse at sidde der i Camp Shora-
bak, da paradigmeskiftet blev lanceret. Det var jo den slags
arbejde, Flyvevabnets OMLT havde udfert i nu mere end et ar,
teenkte jeg. | lebet af tre hold har soldaterne i denne mission
arbejdet malrettet sammen med afghanerne, men alligevel
hverken sa etler herte jeg denne mission na&vnt en eneste gang
i den hjemlige debat. Tankevakkende. |

Garnisonens officer for religion ag velfeerd (t h) sam-

men med sin danske mentor og en afghansk toll (t.v ).

Containeren med nye beenke til messer

— -

er ankommet fra Kabul.
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Det danske flyvevaben drog i marts maned endnu en gang til Island \, —
for at varetage afvisningsberedskabet i det islandske luftrum -* |
Iceland Air Policing and Surveillance (ISLAPS). For danskerne er

beseget en mulighed for at arbejde i anderledes omgivelser, og for \ '

Islands Sikkerhedsagentur, IDA, er det en mulighed for at traekke pa
danske erfaringer.

AF LAURA AGGERNAS
FOTO: LAURA AGGERNAS

i d sorte bygning, hvor Islands Sikkerhedsagentur, " Og fordi er ikke eksisterer et decideret forsvari Islan
Iceland Defence Agency (IDA), harer hjemme,-,.ﬁnde'rfhan’i‘ﬁllﬁﬂ‘ikﬁe ﬁaf’ﬁ“ﬁulighed foratsammensaette

til daglig J6n Bjdrgvin Gudnason, der arbejder som air redskab.selv. Derfor — og pa grund af1slands medlemskabaf
command and control manager i bygningen. NATO - er det op til NATO's medlemslande at hjﬁ;g Island.
En titel, han har haft, siden IDA blev oprettet i juni e ——— o
2008, efter at de amerikanske soldater, der havde vzeret i Vigtigviden e = 0 s
Keflavik siden 1951, besluttede sig for at forlade den island- Da IDA'ikke har megen erfaring wgggd,,,nén det galder
ske jord i 2006. overvagning af det islandske luftrum, udnytter de mulighe-
den for at f& mere indsigt’,‘nér'de’!')"e'sgende NATO-landeer

NATO hjzlper Island pa den islandske base, forklarerdén Bjérgvin'Gudnason og
Ved amerikanernes tilbagetraekning mistede Island deres tilféjé'r':"—'& e
permanente amerikanske afvisningsberedskab. Dermed stod - Vores Controland Reporﬁng@éﬁﬁﬂm
landet tilbage uden et forsvar til at overvage og afvise idet arbejde, nar NATO-landene ikke befinder sig i Island, s& derfor
istandske luftrum, og de oprettede derfor IDA, der reelt fun- er. det vigtigt, at de ved alt _dernenvaardatvide. —

gerer som Islands forsvarsministerium. 3 — Da Island ik sin farste forsvarsefined og dermed sit farste.....
— fo l t det ikke udelukkende i god jord hosden
- Da|IDA blev oprettet, havde vi den struktur til radighed ¢. Derforbetvderstettenfra'de'deltagen: .
som avde opbygget, men derudover havde vi ingenting. de NATO-lande 3 meget desto. fa ADA gkke har o
Vi ket ystemerne, men vi vidste ikke, hvordan vi skutle™ “deNn nels i

betjene dem, fortaller J6n Bjdrgvin Gudnasem
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- Mange mennesker i Island taenker, at der ikke er brug for os,
men forhabentligt, som tiden skrider frem, vil de blive mere

forstaende over for, hvad vi kan, siger J6n Bjérgvin Gudnason og

fortsaetter:
- NATO har derfor vaeret en stor statte, og det ville ikke have
varet muligt at klare opgaven uden deres hjelp.

Nordisk fellesskab

Selvom de NATO-lande, der hjeelper tili Island, alle er en stor
stotte for landet, er der et sarligt band imellem de nordiske
lande, fordi de deler den samme kulturforstaelse.

- Folk er ofte nemme at sammensaette pa grund af det nordi-
ske feellesskab. Der er en god forstaelse og et godt samarbejde
landene imellem, siger Jén Bjérgvin Gudnason.

Og isar den faelles forstaelse er af stor vigtighed i samarbej-
det med IDA, forklarer han.

- | Island er vilangt bagud i forhold til de andre NATO-lande,
da vores viden kun gar tilbage til 2008. Det vil tage ar, inden vi
er fuldt kvalificerede. Ogsa selvom vi har en masse dedikerede
mennesker, der arbejder for os, fastslar J6n Bjorgvin Gudnason.

|

Fantastisk samarbejde

Et af de steder, hvor det dansk/islandske samarbejde serligt
kommer til udtryk, er i Control and Reporting Center, hvor
luftrumsovervagningen finder sted. Her arbejder blandt andre
Thorolf Beck og Poul Kluw sammen om at overvage og kontrol-
lere det islandske luftrum.

Thorolf Beck, der arbejder som identification officer, drager
nytte af de danske erfaringer med luftrumsovervagning i sit
arbejde.

- Danskerne er ekstremt professionelle, og vi laerer rigtigt
meget af dem, forklarer han.

Han var ogsa en del af holdet, da danskerne sidst hjalp istaen-
dingene med overvagning af luftrummet i 2009. De mennesker,
han medte dengang, er stadig en del af hans vennekreds.

- Vores temperament er meget ens pa grund af vores nationa-
litet, og vi har mange ligheder, siger Thorolf Beck.

Hans kollega Poul Kluw arbejder til daglig som track pro-
duction officer ved Air Control Wing i Aalborg, og pa Istand er
han supervisor for de isleendinge, der bemander CRC. Han er
derfor en af de danskere, der oplever samarbejdet mellem Island
og Danmark pa teetteste hand.

- Jeg synes, samarbejdet er fantastisk. Det er selvfelgelig
andre forhold end i Danmark, da de ikke har megen uddannelse,
men de gar et godt stykke arbejde ud fra det, de har at arbejde
med, fortaller Poul Kluw. Han tilfgjer, at islendingene er ual-
Jgmindeligt flinke og samarbejdsvillige samt meget abne for at

_$p®

fin

FAKTA OM ISLAPS:
= ISLAPS er en forkortelse for [celand Air Policing and Surveillance.
« Detdanske flyvevaben har alt i alt vaeret pa Island tre gange, hvoraf den forste tur var

for at teste faciliteterne - en sakaldt evelsesmission.

,/ » Opgaven, som Flyvevabnet leste i marts maned 2010, bliver skiftevis varetaget af

/ forskellige NATO-lande, der frivilligt patager sig opgaven. Det danske folketing vedtog
enstemmigt i 2008, at det danske flyvevaben skulle bidrage til missionen.
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ar et F-16 fly seetter sine hjul pa landings‘banen,
sidder Ib Rasmussen og Jarn Hellesge Paulsen klar i
deres bil - keerligt kaldt 'grisebilen’. Nar flyet er kart
ind i hangaren, og klarmelderen har givet sit nik til
dem, finder de vaerktejskassen frem og beveger sig
hen mod de dele af flyet, som meget fa mennesker har lyst til at
komme i n@rkontakt med.

Dyrt udstyr

Deter CAT-assisteritog missilspecialist Ib Rasmussens og CAT-
holdfaerer Jern Hellesge Paulsens job at kontrollere; at slle
skarpladte vaben,der sidder pa F-16 flyene, er silrede efter hver
flyvning, sa der ikke sker ulykker —hverken pa landjarden elleri
luften. CAT star for Centraliseret Ammunitions Tieneste.

Arbejdet bestariat kontrollere, om flyets missiler og kanoner
er fuldt funktionelle, samt at sikre; at der ikke er. nogen l@se gen-
stande, der kan skabe gener for flyvningen. Deldgger ogsa efter,
om der er tilstreekkeligt med flares="en slags ildkugler, der afle-
dervarmesegende missiter — og ligesa i forhold til chaff = sma
salvpapirsstrimler, der bruges til at vildlede radarerpd andre fly
samt missiler om F-16 flyets position.

- Det liggertidt i baghovedef, at deter noget rigtigt dyrt
udstyr, somvi arbejder med. Hvis vi-for eksempel adel=gger et
missil, sq erder mange penge, der gar tabt, forteller Ib Rasmus-
sen. 3

Hvis et missithoved ikke opforer
sig, som det bor; hvis der mangler

ammunition pa F-16 flyene;
‘w\,,). FAarcy/ni n af fla

bUn, d
Ammunitions
klarer opgaven.

Hjzlper hinanden
Og et skonomisk tab er langt fra det eneste, der kan ga galt, hvis
CAT-folkene ikke er opmarksomme k.

- Hvis vi ikke har tjekket flyet ordentligt, og der for elisempel
falder noget af flyet fra 10 kilometers hajde, kan vi vaere skyld i
slkader pa ejendomme eller ligefrem tab af menneskeliv. 53 jeg
feler et stort ansvar for det, jeg laver, siger Ib Rasmussen.

Han har arbejdet i Centraliseret Ammunitions Tjeneste i fem
ar og har aldrig hart om tabte genstande, der har veeret skyld i
ulykker.

Det er blandt andet, fordi samarbejdet mellem CAT-holdfare-
ren, CAT-assistenten, klarmelderen og piloten indebaerer, at alle
hjelper hinanden med at kontrollere, om der skulle vare noget,
som de andre havde overset.

En for alle
- Det fede ved arbejdet er at vaere en del af teamet omkring F-16
flyet. Det betyder, atjeg er med til, at befolkningen kan sove
trygt om natten, da vi serger for, at der ikke kammer “vinvite-
rede” ind i landet, forteller [b Rasmussen.

For ham er missionen pa Island den ferste af sin slags, da han
ikle tidligere har veeret med pa en international operation.

- Det hedder jo én foralle og alle for.én, sa nar Danmark del-
tagerien mission pa vegne af NATQ, sa statter jeg op om det,
forteeller |b Rasmussen.

FLYVEVARNETY
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N ar flyene skal ﬂyve hojt over Island, er d "Pa kortet kan vi se, at der er en front pa vej, som vil passere os

iloterne ved, hvad der frasyd...”

1skyerne. Derfor'havde'de'en metea I vis man ikke vidste bedre, kunne man tro, at den

med sig fra Danmarks Meteorologiskens = spinkle stemme - der med en lille snert af svensk
Institut. : accenttaler ud tllforsamhngen stammer fra en
. skam helleri kk 2 tved ' a4

AF LAURA AGGERNAS
FOTO: LAURA AGGERNAS

ter omkring vejr -~

nker sagtens kan fortaelle om ve]retalfeﬂsprog,
orstd, er det meget komplicerede informationer,
’hun fortzeller holdet om til den daglige morgenbriefing kl. 07.30
pa missionen ISLAPS.

Det er nemlig hendes ansvar, at piloterne er opdaterede
omkring alt fra lufttemperaturer til belgehgjder pa havet — infor-
mationer, der kraaver langt mere specificerede data end den
vejrudsigt, man finder i tv'et derhjemme.

- Hvis der skete noget specielt med vejret, og jeg ikke var her,
sa ville piloterne blive nadt til at ringe til Islands civile vejrtjene-
ste, siger Ingrid Junker. Hun peger p3, at fordi militeerflyvninger
kraever mere deltaljerede vejrudsigter end den evrige flytrafik,
ville den civile vejrtjeneste ikke kunne hjelpe i samme grad
som Flyvevabnets egne meteorologer.

Ta=ttere samarbejde
Ingrid Junker har tidligere vaeret af sted med Flyvevabnet —
blandt andet som evaluator pa en F-16 gvelse i Norge — men



det er farste gang, at hun er med pa en mission som ISLAPS, der
varer lngere end en uge.

- Det er dejligt at opleve noget nyt, og det er inspirerende at
arbejde sa taet sammen med piloterne, som vi gar her. Her far jeg
en tilbagemelding, lige efter at piloterne lander. Jeg er i teettere ‘
kontakt med dem her end i mit arbejde i Karup, forteeller Ingrid

-n anden stor forskel pd Danmark og Island - som Ingrid Junker
sammen med resten af mandskabet i ISLAPS har vare%&'
interesseret i — er den vulkanske aktivitet, der pa det tidspunkt
kun ulmede under den nzerliggende gletsjer Eyjafjallajokull.

Dag efter dag har Ingrid Junker kunnet falge udviklingen i den
vulkanske aktivitet ved at se pd de mange sma jordskaelv, der
har vaeret ved gletsjeren.

- Du kan se her, at der star en lille stjerne pa det tidspunkt,
hvor piloterne var ude at flyve i gar. Det betyder, at der har

veeret et jordskaelv pa over tre pa Richterskalaen, forklarer Ingrid — Jeg har min egen lille
Junker, mens hun peger pd computerskarmen. vejrstation her, joker Ingrid
Natten mellem lerdag den 20. marts og sendag den 21. marts Junker. Hun hentyder til de

tre forskellige computere,
hun har med til Island, der
alle bliver brugt til vejrob-
servation. | Danmark er
udstyret dog mere avanceret,
sd det er ikke helt ligesom
derhjemme.

gik vulkanen under Eyjafjallajokull i udbrud. En cirka 1 kilometer
lang revne dbnede sig under gletsjeren, og de islandske myndig-
heder erklaerede den sydlige del af @en i undtagelsestilstand. B




Natten mellem tirsdag den 9. marts og onsdag den 10. marts
2010 flej to russiske fly tet op ad det islandske luftrum. Det
beted, at to F-16 fly matte af sted pa den opgave, de var taget

til Island for at lase.

AF LAURA AGGERNAS

FOTO: HANS PETER BAGGER =

Control and Reporting Center (CRC),

omkring klokken 02.30, natten til onsdag:

Det islandske Control and Reporting Center (CRC) far lebende
meldinger fra Combined Air Operations Center (CAOC) i Finde-

rup om, at to uidentificerede objekter befinder sig i luftrummet

omkring Nordnorges kyst.

CRC melder derfor til detachementchefen Hans Peter Bagger
om de to uidentificerede objekter. Udviklingen i objekternes
faerden folges herefter teet af CRC. -

Control and Reporting Center,
kort for klolkken 04.00, onsdag morgen:
CRC far besked om, at de to fly — der viser sig at vaere russiske
fly af en type, som kaldes 'Blackjack’ - nu flyver med sydvestlig
kurs. Dermed flyver de med retning mod Storbritanniens og
Istands luftrum.

CRC holder noje oje med flyene pa radarerne og ger sig parat
tilat sende de danske F-16 fly i luften.

West End-vagten,
kort for klokken 04.00, tidligt onsdag morgen:

Alarmen ringer hos piloter, teknikere og klarmeldere, der alle
er pa vagt.

L]

Piloten RON er am:..ﬂr m m,,mﬁ:mq telefonen, som ringer kort

efter, atalarmen er s
[ Hm_m*ozm:ﬂmﬂ,moz,.ﬁmw_hmu.. (de to russiske fly. Han far at
vide, at han og resten af mandskabet skal gore sig klar.
Da resten af mandskabet — der alle har samlet sig omkring
telefonen - ogsa har faet beskeden, begynder de at forberede
sig p3, at flyene skal sendes i luften.

Efter at have gennemfort standardprocedurerne, gar de i
gang med at tjekie vejret for at se, hvor de kan flyve under de
givne vejrforhold.

Dernaest undersoger de, om der findes alternative landings-
pladser, hvis vejret skulle drille.
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= Control and Reporting Center,
lidt efter klokken 04.00, onsdag morgen:
Da de russiske fly befinder sig tilstrakkeligt teet pa detisland-
ske luftrum, veelger NATO at oge beredskabet 1 samarbejde med
CRC. Detbetyder kort sagt, at NATO og CRC har besluttet sig for,
at de danske F-106 fly skal sendes 1 lWuften. Og det skal ga starkt.

West End-vagten, kort tid efter:
Telefonen ringer igen. RON far besked om, at mandskabet nu er
sat pa forhojet beredskab. Piloterne kleeder om, mens melkani-

: kerne tager ud til hangarerne og abner portene, sa flyene er kiar
Wi pitoterne bliver HOT SCRAMBLED, skal det g 96 2 & P TR

staerkt Her ses RON med hjeton s handen pa vey til afgang. : ¥y
el il Jlyet RON ringer derefter tilbage til CRC for at melde ordren
udfort.

Fa minutter efter bliver piloterne HOT SCRAMBLED. Det vil

, sige, at piloterne, der er klar, far besked pa, at de skal flyve.
o *

Hangaren, mellem kloklken 04.20-05.00, onsdag morgen:
Piloterne lober til flyene, starter op og efter anvisning fra CRC
flyver de mod nordost.

Control and Reporting Center,
samme tidspunkt, onsdag morgen:
CRC giver lobende meldinger til piloterne om, hvor 1 luftrum-

met de russiske fly befinder sig.
De danske F-16 fly bliver sendt ud ost for Island, alt imens
CRC pa deres radar folﬁir ii russiske fly, som de kan se flyver

mod syd.
et tidspunkt at flyve mod ost, og

~ De russiske ﬁ‘y beg
~ dermed beva,

de 3re pa Storbritanniens luftrum end
detislandske.” =

'y

I luften, omkring klokken 05.45, onsdag morgen:

De dargke fly bliver sativenteposition i luften. Pa dette tids-
punkt er afstanden fra de danske piloter til de russiske fiy 160-
165 kilometer.

Control and Reporting Center,
lige omkring kloklken 06.00, onsdag morgen:

CRC folger de russiske flys placering, og da de kan se, at de rus-
siske fly bevaeger sig langt taettere pa Storbritanniens luftrum
end pa detistandske, bliver det besluttet, at de danske F-16 fly
skal vende hjem.

1luften, kort efter klokken 6.00, onsdag morgen:
Piloterne bliver frigivet fra opgaven og bevager sig tilbage
mod den 1slandske base. De har vaereti luften 1 1 time og 50
minutter. B




77-drige Villy Breinholt tager.
mange forskellige Flyvevdben:

der bliver indleveret til Flyv

Historiske Samling. Alt bliverreg
sd det er nemt at fi
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Selvom navnet kan lyde en smule stevet, er det ikke i Flyvevabnets
Historiske Samling, du finder fnuller pd gulvet. Arsagen er, at 30-40
frivillige pensionister hver onsdag medes for at fa styr pa de gamle
effekter.

AF LAURA AGGERNAS
FOTO: LAURA AGGERNAS
orcelanet klirrer, der er smasnalcken rundt om bor-
det, og en duft af kaffe og morgenbred omgeerder
den lille flok frivillige, som har samlet sig for at spise
morgenmad, for de skal i gang med dagens dont.
Det er primeert pensionister, der er til stede. Men
det er mere end blot alderen, de frivillige pa Flyvevabenets
Historiske Samling har til felles. Sterstedelen af dem er tidligere
ansatte i Flyvevabnet, og flere har arbejdet i Forsvaret i mere
end 35 ar, for de blev pensioneret.



Alle har de til feelles, at de holder af at arbejde med historisk
materiale fra bdde fer og efter Flyvevabnets oprettelse i 1950.

De er her, fordi de har tid. De er her, fordi de har lyst. Og et
stykke hen ad vejen er mange af dem her ogsa, fordi de ikke har
lyst til at slippe Flyvevabnet helt endnu. Men hvem er de egent-
ligt?

Saml-selv-fly i voksenudgave

| veerkstedet stdr et flot gult fly af maerket Fairey Firefly. Det
mangler endnu sine vinger, og en del af flyets indmad star
spredt rundt omkring pa gulvet. Men selvom det ikke er helt, er
det stadig et praegtigt syn.

- Flyvevabnet har tidligere haft seks fly i ssmme model, men
dette er skaffet fra Sverige, fortaeller Erik Bjerring, mens han
viser rundt pa vaerkstedet.

Erik Bjerring er 75 &r og tidligere vabenspecialist i Flyvevab-
net. Han startede pa Flyvestation Karup i 1954, og da han i 1994
gik pa pension, havde han ikke lyst til at slippe Flyvevadbnet helt.

Derfor blev han en del af de frivillige pensionister, der hver
onsdag bruger et sted mellem tre og otte timer pa at indsamle,
registrere, restaurere og bevare historiske effekter, der er med
til at beskrive den danske militaerflyvning gennem tiden.

- Det sociale samveer er en af grundene til,
at jeg lkommer her. Det er sjovt at veere med til
at samle flyene, og sa arbejder vi jo med ting,
der er vaerd at gemme for eftertiden, siger Erik
Bjerring.

Det gule Fairey Firefly, som Erik Bjerring
blandt andet har samlet styreapparatet til, skal
udstilles pa Danmarks Flymuseum i Stauning.

Det har dog ikke veeret seerligt let at samle
flyet, da der ikke fulgte plantegninger med
over, hvordan det skal geres. Derfor blev de
pensionerede flymekanikere nedt til at samle
flyet ud fra billeder og deres egne erfaringer.

- Vi ved endnu ikke, hvordan vingerne skal monteres, men det
er spendende nu, hvor vi er kommet s langt med arbejdet, for-
teeller Erik Bjerring.

Da flyet i sin tid blev brugt af Flyvevabnet, flgj det med sle-
bemal - et flyvende mal, der bliver slabt efter flyet ved hjelp
af wires — som soldaterne kunne skyde efter fra landjorden eller
fra luften.

- Jeg synes, det var spandende at se dem flyve, men at arbej-
de med dem er endnu sjovere, siger Erik Bjerring.

Livi gamle klude

Rakke pa raekke af bade kampuniformer, gallauniformer og te-
stel fra forskellige eskadriller er at finde bagerst i Flyvevabnets
Historiske Samlings hovedlokale.

Her er 60-arige Birgit Vejle i faerd med at haenge uniformer i
dragtposer. Hun er nystartet frivillig i Flyvevabnets Historiske
Samling, hvor hun har veeret, siden hun gik pa efterlen den 1.
december sidste ar.

- Jeg fik en rundvisning herude, og s besluttede jeg mig for,

"Det sociale samvar
er en af grundene til,
at jeg kommer her. Det
er sjovt at vaere med
til at samle flyene”

at det kunne veere spendende at preve, fortaeller Birgit Vejle.
Hun arbejder blandt andet med at bevare gamle uniformer.

Af de finere i samlingen teeller uniformen, som Kong Frederik
den 9. bar, da han medte shahen af Persien, og to uniformer
designet af Margit og Erik Brandt. Isaer de sidstnavnte er nogle
af de uniformer, som Birgit Vejle synes godt om.

Fer hun gik pa efterlan, var Birgit Vejle ansat i Flyvertaktisk
Kommando i 23 &r, og hun har sammenlagt arbejdet i Flyvevab-
netinaesten 40 ar.

- Det er barskt at stoppe i Flyvevabnet efter s lang tid og
pludseligt ikke lzengere have noget at gere med det, som man
har brugt det meste af sit liv pa, siger hun og fortsaetter:

- Arbejdet pa Flyvevabnets Historiske Samling er med til at
give mig et fortsat tilharsforhold til Flyvevébnet.

Mindesamleren

Minder fra fortiden star side om side pa det kontor, hvor 77-3ari-
ge Villy Breinholt hver onsdag bruger timer pa at registrere alt
fra gamle logbeger og persondata til souvenirs fra Flyvevdbnets
historie. Villy Breinholt er kendt som BRE af sine kolleger, og
navnet stammer fra dengang, han flaj som pilot for det danske
flyvevdben i godt og vel 38 ar.

I sin tid som pilot har BRE flajet omkring ni
forskellige flytyper, der - ligesom han selv -
alle er gaet pa pension. | dag er han en af dem,
der er med til at samle minderne for andre -
blandt andet ved at finde og stille materiale til
radighed for “pensionerede eskadriller”, der
gerne vil samles om fortiden.

- Flyvevabnets historie interesserer mig
meget. Det er derfor, jeg valgte at starte som
frivillig i den historiske samling, siger BRE.

| starten kom han ikke sa ofte som nu, da
det var sveert at starte i Flyvevabnet igen lige
efter pensioneringen, men efterhanden er det blevet fast, at han
bruger mellem syv og otte timer hver onsdag pa at registrere og
holde rede pa gamle udklip, billeder, og hvad der ellers gemmer
sig af ting og sager pa hans kontor. B

Birgit Vejla er ny som frivillig i Flyvevdb-
nets Historiske Samling, hvor hun blandt
andet har til opgave at bevare de gamle
uniformer fra Flyvevdbnets historie.
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Air Transport Wing Aalborg

Air Transport Wings personel er specialister

i at vedligeholde og flyve transportfly, men
derudover er de soldater, og ogsa disse
feerdigheder skal vedligeholdes.

AF LARS B. ANDERSEN
FOTO: HENRIK PEDERSEN
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ir Transport Wing (ATW)

har nasten konstant et

eller flere fly udsendt pa
en eller anden mission ude i den
store verden. Fra den bidende
kulde i Nordatlanten til den ste-
gende hede i Afghanistans erken
spaender truslerne vidt; med
isbjerne som den ene modpol og
Taleban-krigere som den anden.

Ligesom det evrige flyvevaben er det ikke
nok, at personellet treener i deres sarlige funk-
tioner som teknikere eller operatarer; de skal
ogsd holde deres soldatermaessige viden og
feerdigheder ved lige. Og pa grund af de meget
forskellige missioner, hvor personellet ofte
udsendes med meget kort varsel, kraever det
en omfattende og dedikeret pakke af specielle
kompetencer.

Forskellige behov

Nar Forsvaret udsender soldater pa internatio-
nale missioner, modtager de typisk en l&nge-
revarende missionsforberedende uddannelse
med fokus pa den specifikke missions trusler.
Denne luksus har ATW ikke. Med transportflye-
nes hyppige indseettelser, som varer fra fa dage
til otte uger og varierer ekstremt meget med
hensyn til bade indhold og de forhold, som mis-
sionen byder pd, er transportwingen nadsaget
til at uddanne sine soldater pa en anden made.
Kravene er som udgangspunkt de samme som
for alt personel i Forsvaret, nemlig NATOs krav
til Individual Common Core Skills (ICCS), men
alligevel er behovene for uddannelse ved For-
svarets enheder og missioner forskellige.

Behovet ved Air Transport Wing er p& grund
af de varierende missioner stort, maske endda
det storste i hele Forsvaret. Derfor deltager
bade det flyvende personel og en stor del af




stettepersonellet i kurser som Pitugfik, hvor
de leerer at overleve i kulden pa Grenland med
et minimum af ressourcer til rddighed. De del-
tager ogsd i Combat Search And Rescue (CSAR)
kurser, hvor de laerer teknikker i overlevelse og
procedurer for opsamling i et fiendtligt omrade.
Endelig deltager de i Conduct After Capture
(CAC) kurser, hvor det er kunsten at overleve en
tilfangetagelse, som er pa programmet. Men
ikke mindst skal alt personellet arligt deltage i
generel militeer efteruddannelse (GME), som er
skraeddersyet til netop at opfylde NATO's krav
for udsendte soldater.

Kurser haanger sammen

Det, der ger Transportwingens uddannelse af
personellet unil, er, at de forskellige kurser og
efteruddannelser er taenkt ind i en moduleer
sammenhang, og at de er fordelt over et helt
kalenderér og planlagt efter de kendte og
forventede aktiviteter. Derved far personellet
mulighed for at deltage i pracis de elementer,
som er ngdvendige for den enkelte, og de skal
ikke afskrive en lang periode i kalenderen til
missionsuddannelse. Man undgar ogsa for man-
ge gentagelser, og eksempelvis vabenbetjening
er obligatorisk paratviden forud for CSAR kurser.

At planlagge uddannelsesforlab er et starre
puslespil for Air Transport Wing, og der bruges
megen tid og ressourcer for at fa de individuelle
forteb til at passe ind i enhedens travle kalen-
der. Men tiden og ressourcerne er ngdvendige
at bruge, for ellers ville det ikke vaere muligt
at flyve, hvor det er nedvendigt. De mange og
varierende trusler pa de forskellige missioner
har virkelig abnet personellets gjne for, at enga-
geret deltagelse i uddannelse kan betyde for-
skellen mellem liv og ded for dem selv og deres
kolleger. Motivationen er derfor haj, ligesom
niveauet for den enkelte soldats faerdigheder
har udviklet sig i en positiv retning. M

Air Transport Wing Aalborg




Det kan vare noedvendigt at rose sig selv for at fortalle om de succeser,
der skabes her i Helmand - ikke mindst for at fortalle borgerne, hvad de
far for de penge, det danske samfund lgger i Afghanistan.
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tjeneste, og OMLT har haft succes pa dette

omrade. Mere specifikt pa forsyning af
braendstof, der har vaeret belastet af uregelmaes-
sighed, miljgproblemer og forseg pé korruption.
Derved har omradet udgjort et stort problem
omkring trovaerdighed og samarbejde. Sadan et
arbejde har ikke kunnet klares med et kvik-fix,
da det har indeholdt indsatsomrader af meget
forsketlig karakter. Derfor har langsigtet mento-
rering vaeret den mest sikre vej frem, hvilket nu
har baret frugt.

Et af OMLT's mentoromrader er forsynings-

Begyndte pa Hold 1

OMLT Hold 1 blev i foraret 2009 hurtigt klar
over, at der var problemer pa breendstofom-
radet. Leveringen var uregelmaessig i de antal
liter braendstof, leverandererne pastod, der var
leveret, og antaendelsestemperaturen for de for-
skellige leverancer var ogsa meget svingende.
Desuden var handteringen af braendstoffet
meget langt fra de enskelige standarder pa det
arbejdsmiljemaessige omrade.

FLYvaAeNE.

Hold 1 begyndte derfor at gennemfere prove-
tagning af sdvel mangde som kvalitet.

Resultatet af dette arbejde afslarede flere for-
hold, blandt andet at der sommetider forsvandt
braendstof under transporten. Det viste sig, at
nogle af de civile chaufferer solgte noget under-
vejs. Det manglende braendstof blev erstattet
med vand fra grafter. Det blev der sat en effektiv
stopper for.

OMLT Hold 2 videreferte i efterdret 2009
kontrol af mangde og kvalitet, og de agede
mentorvirksomheden med traening i handtering
af breendstoffet, herunder brug af handsker og
undgaelse at spild. Selve braendstofanlegget
blev desuden udbygget med sterre og mere
pracise pumper, der gjorde miljeet mere sikkert
samt overflediggjorde de evindelige skaenderier
med chauffererne om mangden og malemeto-
den.

Arbejdet har baret frugt
OMLT Hold 3 arbejdede videre ad dette spor og
treenede afghanerne til selv at fere kontrol med

Operat;
Tonal Menton‘ng and Liaisop Tea
m

anlagget og vise hensyn til miljoet. Desuden
pabegyndtes en mentorering i retning af selv-
steendighed og bemyndigelse.

Arbejdet har baret frugt, da afghanerne nu
selv kan klare at modtage, handtere og kvali-
tetssikre braendstofleveringen, og de er dermed
i stand til at varetage dette vigtige job pa egen
hand.

Det er et keempe fremskridt og samtidig et
tegn pa, at det langsigtede OMLT-arbejde virker.
Arbejdet har ikke kun givet afghanerne viden
om forskellige forhold omkring handtering af
braendstof. Det har ogsa statueret eksempler pa,
at korruption ikke er vejen frem, og at der bliver
sldet hardt ned pa sadanne forsog.

Endelig har traningen givet afghanerne kom-
petencer, der kan overferes til andre omrader.
Seerligt det personlige ansvar og stoltheden
over at have et arbejde, der er anerkendt, har
veeret en stor inspirationskilde og giver afgha-
nerne mod pa mere. B
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onirolenhed

FERER AF DANMARKS ERFARINGER

NATOs mobile luftrumsovervagningsenhed var i midten af april deployeret til Karup
for atintegrere og afprove deres udstyr med fremmede radarer.

! BACH HIELSEN

anmark har provet det, NATO har ikke. Derfor besogte NATOs
mobile radarkontrolenhed - i daglig tale DARS - sin sosteren-
hed i Karup i to uger for at suge til sig af viden.
Den tilsvarende danske enhed er Mobile Air Control Centre (MACC),
deriaugust 2009 testede situdstyr i Portugal med alle de veerdifulde
erfaringer, det gav i rygsakken.

DARS, der er hjemmehorende i Nieuw Milligen i Holland, sa formelt
dagens lys i begyndelsen af 2008. Den rader over en mobil operati-
onscentral, men i modsatning til den danske MACC har den endnu
ingen mobil radarsensor. Derfor skulle NATO-enheden lave forsog
med at koble sig pa det danske radarnet - herunder TPS-77-radaren og
andet udstyr - ligesom den skulle afprove procedurer geeldende for
danslk luftrum.

Sa ogsa pa logistiklken

Men besogetvar andet og mere end at afprove det tekniske og det
operative. NATO-folkene skulle i forbindelse med forlaegningen
undersoge, hvordan alt det logistiske og praktiske bedst kom til at
klappe.

- Telte, stromforsyning, mad, vandforsyning og alt, hvad der horer
til under en udsendelse, rader vi endnu ikke over. Vi er derfor afhan-
gige af andre til at sorge for den del, og her har MACC veeret utroligt
hjalpsomme over for 0s. Man kan godt meerke, de selv har provet det
for, forteller DARS' presseofficer, kaptajn Cees Hoogendijk fra det
hollandske flyvevaben.

I november deployerede DARS til den hollandske luftbase i Leeu-
warden. @velsen gik dengang 'kun’ ud pa at treene procedurer og

praktilci forbindelse med at flytte det tunge og mangeartede grej, der

falder ind under en udsendelse.

radar, maske en TPS5-77.

ARS at f4 tildelt en e 1 Torrejon i Spanien.

FAKTA
» llobetaf2012 jorveniols tter endnu en DARS-en!

. Deter planen, at_NATO opre!
Tidsplanen er uvis.

DARS star for:
Deployable
Air Control Centre
Recognised Aif Picture
Sensor Fusion Post

Production Centre

Turen til Karup i april var forste gang, enheden rykkede udenlands,
og forste gang den skulle kobles sammen med andre enheders udstyr.
Og detvirkede.

- Afprovningen er en succes, og vi var ‘i luften’ for end forventet,
sagde en veltilfreds Cees Hoogendijk.

DARS har veeret under udvikling siden 2006, og 1 2011 er det pla-
nen, at den skal gennemga sin operationelle test og evaluering. Der-
efter vil NATO rade over en mobil kapacitetinden for luftrumsover-
vagning, selvom SHAPE (NATO-hovedkvartereti Europa, red.) endnu
ilcke har defineret, hvad detvil indebaere.

- Men som mange andre steder mangler vi ogsa folk for at kunne
sige, at vi er 100 procent klar til at rykke ud. Kun 43 ud af de 155 nor-
mer er bemandede. Det betyder, at viikke kan det hele pa samme tid,
men i lobet af et par ar regner vi med at komme op pa omkring hun-
drede mand, fastslar Cees Hoogendijk.

Under alle omstandigheder var afprovningen 1 Karup et vigtigt
skridt1retning mod en fuldt operativ (Full Operational Capability)
Luftrumsovervagningsenhed inden for NATO. l

loperationscontainerne havde det multinationale mandskab
lejlighed til at overvage dansk luftrum. Dette var dog en scerde-
les overkommelig opgave storstedelen af tiden, da den island-

w ske vulkansky havde lulket af for al flytrafik i flere dage.  /°

h.'*:-// v kel

Air Control Wing



Flyvevabnets enheder arbejder ofte taet sammen
under internationale missioner. Men ogsa i den
hjemlige organisation er der mange eksempler pa, at
der arbejdes pa tvars af Niveau lll-myndighederne.

AF ARNE BACH NIELSEN
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for at fa enderne til at nd sammen. Eksempelvis i forbindelse med gen-

nemferelse af Flyvevabnets Lederudvikling (FLU) har der vaeret givet stor
statte til hinanden pa tvaers af myndighederne, nar der skulle arbejdes med
feedback-samtaler og lederteam-workshops. STUD LUFT er et andet solidt
eksempel, og det samme er lan af instrukterer hos hinanden og assistance til
Flyvevdbnets Farings- og Operationsstetteskole under praktikantophold.

I Flyvevébnet er man villig til at yde hjzlp og stette pa tveers af vaernet

Endnu et eksempel er samarbejdet mellem Combat Support Wing (CSW)
og Air Control Wing (ACW). Seks af CSW's tretten administrationsfolk er i
skrivende stund udsendt i internationale missioner. Arbejdsbyrden i Dan-
mark er derfor en kaampe udfordring for stabens eneste tilbageblevne admi-
nistrationsspecialist, flyverspecialist Inge-Lise Liholm.

Hendes chef, kaptajn Dorte Nielsen, der er chef for CSW's ressourcesek-
tion, forklarer:

- Jeg sendte derfor en feler til Air Control Wing for at hare, om de kunne
afse et par personer til at hjelpe.

Hurtig pa aftrakkeren

ACW var hurtig til at sige ja, og siden uge otte har flyverspecialisterne Lone
Schlander og Sinne Vestergaard i stor stil tradt hjelpende til. De to sidder
til daglig i ACW's HR-Udviklingseltion, et arbejde der ellers ligger langt fra
administrationsfaget. Men efter oplaering fra ACW's egne administrations-
folk var de to flyverspecialister klaedt pa og klar til at assistere CSW med
opgaver af mere rutinemaessig art. Assistancen er planlagt til og med maj.

-Man vil jo helst kunne klare alle tingene selv, men jeg har leert at skubbe
mange ting over pa den anden side af bordet til Lone og Sinne, fortaeller
flyverspecialist Inge-Lise Liholm, der ellers ville have siddet alene med alt
arbejdet pa administrationskontoret i CSW's stab.

Plads til forskellighed
Selv om Lone Schlander braender for sit arbejde i Air Control Wing, har hun
ikke noget imod afvekslingen.

- Deter helt fint at komme teettere pa nye mennesker og et andet milja,
siger hun.

Lone Schlander og Sinne Vestergaard arbejder til daglig meget med de
blede menneskelige vaerdier i ACW, mens Inge-Lise Liholm mere er pragma-
tikeren i sit daglige administrationsarbejde. Det har naturligvis givet anled-
ninger til godmodige drillerier.

- Vi er forskellige. Men ACW-folkene kommer alligevel med nogle ting,
som jeg godt kan se det fornuftige i, men aldrig selv har taenkt over. De
udger et friskt pust, forklarer Inge-Lise Liholm. B
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.. TEAM WORK PA TUARS AF WINGS

I lobet af fa ar har Flyvevabnets Air Power
Seminar udviklet sig til en fast, arlig tradition.
Seminaret er i dag ogsa et godt eksempel pa
samarbejde pa tvars af Flyvevabnets wings.

“So ein ding muss ich auch
haben”.

tort set sadan tad det hver
Sgang, officerer fra Flyve-

vabnet havde deltaget i et
norsk Air Power Seminar. Det var
en af arsagerne til, atideen om
et arligt dansk seminar opstod. Et seminar, hvor
aktuelle emner inden for begrebet Air Power
kunne draftes lidt dybere af chefer og eksper-
ter, end en travl hverdag maske normalt tillader.

De ferste par ar stod Flyvevabnets Officers-

skole {(FLOS) stort set alene med planlaegningen
og gennemforelsen af seminaret, hvitket viste
sig at veere en stor udfordring for skolen sam-
tidig med den daglige undervisning af skolens
studerende. De seneste par &r er EAS (Expediti-
onary Air Staff) med deres ekspertise imidlertid
blevet ansvarlige for seminarets faglige indhold,
mens FLOS fortsat er ansvarlig for logistikken
omkring seminaret.

En succeshistorie

Der er mange fordele ved at lade EAS sta for det
fagligegq@ R OS for det praktiske. Blandt de vig-
tigste kan fremhazves, at EAS kan fokusere pa

Flyvevabnets Officersskole

at finde et interessant og aktuelt emne, skaffe
relevante foredragsholdere og forberede work-
shops. Pa den anden side kan FLOS koncentrere
indsatsen om undervisning af de studerende og
alligevel bidrage vaesentligt til seminarets plan-
leegning og gennemfarelse ved at sta for “alt
det udenom”. Pa den made kan seminaret stadig
gennemferes professionelt og pa hejt niveau,
mens belastningen samtidig kan spredes ud pa
flere skuldre.

- Der er stadig en hel raekke ting, som fortsat
kan forbedres, men jeg foler, at FLOS og EAS i
dag med Air Power Seminaret udger et staerkt
team, siger skolechef oberst Peter Wass og fort-
seetter:

- Det er vigtigt for Flyvevabnets faglige
udvilding, at viien hektisk hverdag med knappe
ressourcer stadig tager os tid til at drafte vores
spidskompetence: Air Power.

¥ Jeg foler, at bdde STUD LUFT-hvervearrange-
mentet, hvor alle Flyvevabnets wings bidrager,
og det arlige Air Power Seminar er rigtig gode
eksempler pa tveergdende samarbejde mel-
lem Flyvevabnets enheder, siger Peter Wass og
titfejer:

- Det medvirker til en professionel udferelse,
da de forskellige wings byderind med deres

kunnen, og samtidig medvirker det til at vedli-
(™ Deholde Flyvevabnets kultur og sammenhold. @

En af sidste drs Key Note Speakers, Dr.
Stephen Wright, under sit foredrag.






Syv missioner pa en gang og en lav bemanding. Det har givet mange
arbejdstimer og kraevet stor systematik for forsynerne i Combat Support Wing.

AF JETTE ELKJAR
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ldrig har s& mange haft s3 fa at takke

for s3 meget. Ordene star skrevet p3 et

opslag, som haenger i Combat Support
Wings logistikcenter.

- Det er vores motto, siger seniorsergent
Seren Chr. Jensen med et stort grin. Han er chef-
forsyner i logistikcenteret.

Mottoet er lidt for sjov, men det beskriver
meget godt logistikcenterets hverdag.

- | det ferste halvar af 2010 har vi haft
omkring 300 personer fordelt pa syv forskellige
missioner, som vi har skullet forsyne med alt
lige fra materiel til vaben og specialudrustning,
siger Seren Chr. Jensen.

| samme periode har der vaeret ret tomt i det
lokale, hvor de 26 logistiske sagsbehandlere og
forsyningseksperter har deres daglige arbejds-
plads.

- Bemandingen i logistikcenteret har i samme
periode varet nede pa 20-30 procent pa grund
af, at vi har haft personer udsendt med UNIFIL
Hold 1 og ogsa nu med UNIFIL Hold 2. Sidela-
bende har der veeret folk pa uddannelse eller pa
afspadsering, forklarer Seren Chr. Jensen.

Missioner fylder
Logistikcenterets opgave er at serge for, at

Combat Support Wing til enhver tid har det
materiel og den udrustning, der er nedvendig
for, at wingen kan udfere operative opgaver
bdde i Danmarlk og i internationalt regi. Iszer de
internationale opgaver fylder meget i logistik-
centerets dagligdag. Det fremgar ogsa tydeligt
af oversigten med missionsnavne, som hanger
pa centerets store opslagstavle: OMLT, UNIFIL,
ISLAPS, NRF-14, MWD, TERM og C-130].

- Nar Flyvevabnet er pa mission, og Combat
Support Wing har personel med, sé er vi invol-
veret, siger Seren Chr. Jensen og fortsaetter:

- Hvis Combat Support Wing har ansvaret for
missionen, sa er det vores opgave at serge for, at
alle soldater har det materiel og den udrustning,
de skal bruge under missionen. Hvis det er en
anden wing, som har missionen, sa serger vi
stadigvael for at forsyne Combat Support Wings
soldater med personlig udrustning og vaben.

Tre nogleord
Hver gang Combat Support Wing sender solda-
ter ud pa en mission, gar en sterre udrednings-
opgave i gang i logistikcenteret.

- Enhver mission begynder med, at vi satter
os ned for at finde ud af, hvem der skal have

Combat Support Wing

hvad og hvor meget med ud til hvor, forklarer
Seren Chr. Jensen.

Selve normeringen af materiel er en stor del
af planlaegningsarbejdet, og det sker i taet sam-
arbejde med Flyvertaktisk Kommando.

- Det er vores ansvar at anskaffe det enskede
materiel og sende det til missionsomradet, men
det er Flyvertaktisk Kommando, som beslutter
materielbehovet og normeringen.

Der er rigeligt at holde styr pd med mere end
50.000 forskellige materieltyper, godt 100 for-
skellige transaktionskoder i SAP og ikke mindst
flere igangveerende internationale missioner.

- Der er tre negleord, der er kendetegnende
for vores arbejde. Det er planlaegning, systema-
tik og kontrol. Hvis de tre ting ikke er der —ja,
sa vil vores arbejde vere et kaos, fastslar Seren
Chr. Jensen og tilfgjer:

- Det, at vi sidder fysisk sammen i samme
lokale, har vist sig at vaere et stort plus. lkke
mindst nu med de mange internationale mis-
sioner, hvor vi har kunnet stotte hinanden. Alle i
logistikcenteret har bidraget til, at vi har kunnet
lese bade de daglige driftsmaessige opgaver og
dem, der vedrerer missionerne. Ogsa nar det har
braendt pa. Og det har det gjort mange gange. @

Forsynere udsendt med UNIFIL Hold 1 sammen med et
ekstra hold forsynere, som var nede for at hjcelpe med

overlevering af materiel fra Hold 1 til Hold 2, herunder
ogsd vdbeneftersyn.




Rikke Soelberg er en
den nyeforsyningsud
de andre elever harh

dage fora

Flyvevabnets Forings- og Operationsstotteskole

af elevernepd |
dannelse. Som
un nog[e lange

n skeermen, ndr der undervi-

ses i brugen af DeMars.
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istorisl set bliver logistik- og forsynings-

soldaterne ikke husket som helte, men

de eri hej grad hverdagens helte i for-
bindelse med militaere operationer.

Deres opgave er at serge for, at soldaterne
ikke mangler grej, og at transporter kommer
frem som planlagt. Derfor har logistikfolk og
forsynere negleroller i, at missionerne bliver
gennemfert uden unedige pauser eller stop.

Kommende logistikassistent

Rikke Soelberg er en af eleverne pa den nye for-
syningsuddannelse. Hun er 24 dr og har en han-
delsuddannelse og praktisk erfaring i bagagen.
Pa elevkontrakt har hun tilbragt det forste ar i
Eskadrille 722 ved Helicopter Wing Karup.

Det har givet et kendskab til Forsvaret og ikke
mindst til DeMars-moduler. Som tidligere civil
synes hun, at hun har faet meget frie haender
i tydeligt givne rammer, og at retningslinjerne
i Forsvaret er meget klare. Dagene er meget
afvekslende, fordi der er bdde kontorarbejde og
praktiske opgaver. Det giver samtidig adspre-
delse i dagligdagen.

Hun dyrker motion i arbejdstiden som alle
andre og synes, det er skent, at der ikke bliver
skaevet til hende af den grund. Det er befriende,
at det faktisk er en del af ens arbejde at holde
sigigod form.

To uger af praktikken i Forsvaret tilbragte Rilk-
ke pa FMT's udleverende depot i Karup. Her var
det meget praktiske opgaver, hun lgste, sdsom
at abne papkasser med taj, tasker og stevler.
Derudover var der ankommet omkring 138
varnepligtige, som skulle have deres udstyr
udleveret. Her skulle hun blandt andet udlevere
sovepose og liggeunderlag, efterhanden som
de 138 kom frem i keen med deres tunge, sorte
sakke.

Uddannelsen

Den nuvarende forsyningsuddannelse pa Fly-
vevabnets Ferings- og Operationsstetteskole
(FFOS) er blevet vaesentligt reformeret efter
sammenlagningen med Flyvevabnets Special-
skole. Det er anden gang, uddannelsen bliver
udbudt pa FFOS, og den bliver labende udviklet

Undervisningslektioner i ESD hdndtering.

efter Forsvaret og Flyvevdbnets behov, idet
logistikverdenen ikke er statisk. Udviklingen
sker i dialog med resten af Flyvevabnet og saer-
ligt Forsvarets Materieltjeneste (FMT).

Pa grunduddannelsen far eleverne pa knap 5
maneder det samme antal lektioner som pa en
6 maneders uddannelse. Iseer under DeMars-
modulerne er kursusdagene lange, fordi kurset
er komprimeret. Undervisningen starter kl. 8.00
og slutter ved 17- eller 21-tiden.

Uddannelsen bestar af teori og praktik —
bade civilt og i Forsvaret. Deltagerne larer om
DeMars-modulerne, myndighedsbeholdning,
indkeb, lagerstyring og lagerbeholdning. De
praktiske kompetencer kan de ferst tilegne sig,
nar de efter endt uddannelse kommer ud i deres
fremtidige job.

Denne gang er der 14 elever, som skal besta
en raekke kursusmoduler. Herefter er de klar til
at lese forsyningsopgaver bade nationalt og ved
internationale operationer. M




Hvordan larer du bedst

udbytte I HUNEENn? M d«
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et erinden for de seneste ar kommet

megetmere fokus pa lerningsmetoder.

Undersogelser har vist, at der er stor
forskel pa den made, vi tilegner os nyt stof pa,
og de moderne l@ringsmetoder fokuserer der-
for pa at tilgodese disse forskelligheder.

P3 Flyvevabnets Forings- og Operationsstat-
teskole (FFOS ) blev der i begyndelsen af aret
nedsat en arbejdsgruppe under navnet Peda-
gogisk Rad (se faktaboks).

Radet har vaeret med til at lave en vision for
padagogik i undervisningen (fakta boks). Nu er
det i gang med at formulere skolens padagogi-
ske praksis opdelt pa faggrupperne. Grupperne
skal for eksempel definere den specifilke
padagogiske praksis, som de anvender i for-
hold til netop den type elever, fagomrader og
niveauer, som de har ansvaret for. Det gar de, sa
andre lererkraefter og eleverne kan se, hvilken
tilgang og sammenhang der er til pedagogilk-
ken i og mellem de forskellige faggrupper.

For ognu
Selvom det hvide tavlekridt er udskiftet med
tusser pa whiteboards, er detikle l®ngere
laerernes foretrukne veerktoj i undervisningen,
idet der bliver brugt mange forskellige veaerito-
jer til at formidle stoffet. Det kan veere indlae-
ring ved selv at udfere og lose opgaver enten
med sine egne hander, gennem samarbejde
med andre elever, eller ved at leereren bruger
farverige billeder og tekster i undervisningen.
Hvor det tidligere ogsa civilt var mere en-

| s
| | s
+ Vivil skabe et milje, hvor udvikling af savel 4
¥ !
padagogik som faglighed vagtes ligeligt. 1
+ Med henblik pa at na de definerede mal tager
Vi udgangs_punkt 1 elevens kompetencer.

4

Den mere padagogisk pregede unde"rylsning
giver mere frihed og ansvar tit eleverrié,!‘;!
deltager mere aktivt i undervisningen. Det er

tytter efter. Elevernes engagement g i ade
dem selv og deres kollegaer mere udbytte af

ansvar og bidrage til fzellesskabq;._!

/

Seniorsergent Mogens Bruun, ansat hos FFOS - 38 dr i Forsvaret.
Sumelevaf den ‘gamle skole” er Mogens glad for endringerne 1 undervisningen,
- Det var mere “Jeg fortaeller, du husker”, siger han om undervisningen, dengang han setv

7 =
{1

| - :
11 begyndte 1 Fursvaret
s \%‘ . En af de Lerere, Hagens husler, talte bare hojere og gentog sa:tmingerne, hvis der var nogen,
a | ;
\ | Wy e som ikle forstod det forste gang,

- Deter meget bedre 1 dag, bvor lereren finder en anden made ot gengive stoffet pa, fortaltler
Hogens og ulfojer

- Forhen blev alle elever betragtet som den spmme suppe: nu bliver vi betragtet som forskel-
Lige indiader, og Lererne har adgang ulmange flere varrktojer. tlu maman godt tenke selv. Nar
man har medindflydelse og ansvar, sa foler man sig mere motiveret hverdagen, fastslar han.

FAKTA:
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FFOS' PADAGOGISKE RAD BESTAR AF: y
| En repraesentant fra faggrupperne: Militeer
efteruddannelse, basisuddannelse, militeer
hundeskole, mellemlederuddannelsen, tek-
nisl efteruddannelse og mekanik.
Kaptajn Alex Jensby, faggruppeleder FML
‘ {meltemlederuddannelsen)
= Seniorsergent Martin Thrane, uddannelsesle-

der

|

FFOS PADAGOGISKE VISION

*+ Det er FFOS padagogiske vision at vaere et
O AL :
abent og anerkendt internationalt orienteret

ncec or leering N

- Undervismingen vit til enhver tid tage afsa&t i
de nyeste padagogiske erfaringer inden for
voksenlzringsomradet. \

pie
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Redderne i SAR-helikopterne er ved at
gennemga et kursus til laegeassistenter.
Dermed bliver de legens ekstra st hander,
nar tiden er knap.

AF LOUISE JUEL CHRISTENSEN
FOTO: LOUISE JUEL CHRISTENSEN

cegen tjekker sin patient igen. Det er
Len kvinde —hun er steerkt underafko-
let og har hjertestop, efter at hun er
sprunget i vandet fra en bro.

Et smart aggregat kaldet en LUCAS er
blevet monteret over kvindens brystkasse og
giver en ensartet mekanisk massage af hjer-
tet med ngjagtigt det nadvendige tryk.

Imens har leegen og leegeassistenten
heenderne frie til at fortscette behandlingen
pd andre fronter.

- Droppet laber fint, melder leegeassisten-
ten og sldr LUCAS fra for at lade hjertestar-
teren mdle efter puls.

- Analyserer, meddeler computerstemmen
og anbefaler sted.

- Alle veek, der kommer sted, advarer
leegeassistenten og venter pd resultatet.
Hjerteslaget udebliver stadigveek, og
LUCAS'ens dumpe rytmiske lyd starter igen.

Det er bare en svelse, og "kvinden” er lavet
af plastic, men formalet er klart. Det her er ikke
for sjov, men handler om, at laegerne i SAR-
beredskabet til enhver tid skal kunne anvende
det udstyr, der findes i redningshelikopteren.
Samtidig skal de laere at bruge deres nye joker:

En del af helikopterredderne har gennemgaet
laegeassistent-uddannelsen, og resten falger
efter i labet af aret.

Det betyder, at redderne
nu kan hjzelpe lagen pa et
langt mere aktivt plan end
tidligere.

Dermed kan kritiske sekun-
der skaeres vaek, nar tiden
er knap, forklarer SAR-leege
Helle Kyrval, som har varet
en af underviserne pa laegeassistent-kurset.

- Hvis man far en kritisk syg patientind pa en
skadestue, vil der ofte vaere syv-otte personer
til stede til at hjeelpe. Far vi den samme patient
op | helikopteren, er der kun lagen, der er
ombord, til at gere noget. Det betyder alts3, at vi
mangler haender.

Laegens algoritmer

De hander kommer nu fra helikopterredderne,
som udover at kunne reparere mennesker ogsa
er flymekanikere.

Kurserne er kommet i stand i et samarbejde
mellem Eskadrille 722 og Flyvevabnets Farings-
og Operationsstatteskole, og de er af en uges
varighed med intensiv undervisning.

- Drengene far for eksempel leert, hvilken
slags medicin man kan give, hvad man ger, hvis
man ikke kan stikke, eller der skal amputeres,
hvordan man leegger draen i lungerne, hjelper
leegen med intubering eller anvender LUCAS,
opremser Helle Kyrval.

- De skalind i de "algoritmer,” som laegen
teenker i, og dermed kan de bedre hjelpe os,
fortzeller hun og tilfgjer, at redderne har vaeret
enormt motiverede i forhold til efteruddan-
nelsen.

- De kan jo ogsé godt se, at de gar en forskel.
|




Helicopter Wing Karup

materialet fra jorden. SamtiCig Kan aen Kryd-
- résmed; Lwn;mxdmu;vmamw;ﬁ——g ;
Tom S. Rosiak-Madsen og leege Jergen Lange behandler Cleo Sperling fra ’
Hjemmevaernseskadrille 277, som har fdet en blodprop. Heldigvis fejler hun
intet - det er kun en ovelse.



Vi kunne lige sagodt hdve befundet os midt i
et krigshelvede i Iraft eller AfghanistanaMen
dette er hjertet #f Amerika — bade geografisk og |
kultureltiFopforste gang var Danmark mediden |
store amepfkanske militerovelse Greemklag,
& som blg@atholdt fra den 14. tilden 29. april.
Dapriarks bidrag bestod af otte F-16 fly:

-
AF BODIL KOFOED
FOTO: BO NBRGAARD OG KIMNIELSEN i

skrabere og spillekasinoer ligger krigs-

skuepladsen - et mini-irak eller Afgha-
nistan. Og fra Nellis Air Force Base i Nevadas
golde arken flgj de danske F-16 hver dag ud
pa missioner for at traene close air support og
aflevere livebomber. Sammen med fire danske
forward air controllers (FAC) fra Haeren har knap
95 mand fra Fighter Wing Skrydstrup tranet
sammen med 5.000 amerikanslke soldater fra US
Army, Air Force og Navy.

Et stenkast fra Las Vegas' glimtende sky-

-Det har vaeret en kaempe oplevelse, fortael-
ler en af de danske piloter, premierlejtnant Lars
Ingemann Hansen med flyvernavnet LAG, som
har flgjet F-16 i tre ar.

-Green Flag har helt sikkert levet op til alle
vores forventninger. @velsen har vaeret utrolig
lererig. Det er vigtigt at forsta, hvordan ameri-

< kanerne taenker og planlaegger | deres militzre
strategi og operationer. Vi har haft et fantastisk
samarbejde, siger LAG, som iser fremhaver
amerikanernes professionalisme og ga-pa-mod,

To ture om dagen

To gange hver dag gik de danske F-16 fly pa vin-
gerne over Nevadas erken. Det gjaldt treening i
de vigtige close air support operationer, hvor de
danske kampfly tilkaldes af en FAC for at stette

g O
#
i

soldaterne nede pa landjorden. Her "keemper”
soldaterne mod "agte” fiender i form af opre-
rere ikleedt skaeg og Taliban-gevanter.

- Et godt samarbejde med Haerens folk - de
sakaldte forward air controllers - er afgarende
for at kunne flyve close air support. Derfor er
disse gvelser meget l&rerige — ogsa fordi det
foregar pa et kempeomrade her i Nevada-
grkenen i scenarier, som ligner en krigszone i
for elksempel Afghanistan eller Irak meget. Det
har vi slet ikke mulighed for at traane 1 Danmark,
forklarer LAG.

1% Gréen Flag Var &
i oplevelse for

Pa trods af en barsk start pa evelsen med
tekniske problemer og en syg F-16-motor lyk-
kedes det at komme godt fra start. Mekanikerne, {
am munitionsfolk, mission plannere og andet
teknisk personel fra Fighter Wipg Skrydstrup
knoklede pa hejtryk forat fa de danske F-16-pa
vingerne hver dag.

Ogsa den danske detachment commander pa
Green Flag kalder @velsen for en succes.

- Alle har ydet en keampe indsats for at fa
enderne til at nad sammen. Og trods en raekke
udfordringer i starten har vi gennemfart naesten
alle planlagte missioner, konkluderer en tilfreds
oberstlejtnant Anders Rex.
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Vind et gavekort pa 800 kroner til
Intersport

Hvad star forkortelsen ISLAPS for?

[ Iceland Ash Power and Safety

[J International Safe Landing Procedures
(] Iceland Air Policing and Surveillance

Hvilken dag medes de frivillige normalt
ved Flyveviabnets Historiske Samling?
[J Mandag

[ Tirsdag

[] Onsdag

Hvad hed den amerikanske avelse,
som danske F-16 i april maned deltog i?
[J Blue Flag

[J Green Flag

[] Red Flag

Svarfrist: 1. juli 2010

Vinderen af konkurrencen
iapril-nummeret blev:
Lars Buskbjerg Larsen
Einersvej 8

3660 Stenlese

Tillykke!

Svar sendes til Flyvertaktisk Kommando,
Att.: Bladet Flyvevabnet, Herningvej 30,
7470 Karup, eller til
bladet-flyvevaabnet@mil.dk
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