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04 Tema: Search And Rescue
Selvom redningshelikopterne far det meste
af opmarksomheden, nar man taler om
search and rescue (SAR), kan flyene Hercules
og Challenger ogsa vaere med til at finde
nedstedte. Laes mere om deres arbejde og om
redningshelikopternes historie i det danske
flyvevaben.

14 Man skyder da ikke pa grise, vel?
Jo, i Forsvaret gar man. De, der skal udsendes
for at redde menneskeliv pa skarpe missio-
ner, aver sig nemlig i at behandle skudsar pa
bedavede grise. Bladet Flyvevabnet var med
pa en grise-operations-evelse.
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38 Air Show 2010
Fighter Wing Skrydstrup afholdt Air Show Air Show t
2010, og fremmedet var overvaeldende.
Las og se mere her.
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eter en travl tid for Flyvevabnet. Selv-
om vi lige er kommet over sommerfe-
rien, har der veeret nolcat se til.

Det nye forlig er landet, og hele Forsvaret
arbejder nu pa hojtryk med at fa de sidste
detaljer pa plads. Nar naeste blad udkommer 1.
oktober, vil vi vaere i stand til at give et mere
nojagtigt overblilc over konsekvenserne for med-
arbejderne i Flyvevabnet.

Siden sidst har vi med stor succes - og lange
bilkeer —afholdt et Air Show med besog af Hen-
des Majestet Dronningen og Hans Kongelige
Hojhed Prinsgemalen. Dette ars Air Show vil blive
husket for god afvikling, flot 60 ars jubileumsud-
stilling, godt vejr, omkring 130.000 fremmeodte
og desveerre alt for mange mennesker, der aldrig
naede frem.

Men det er en dag, vi kan vare stolte af, og
ogsa en dag, vi kan laere noget af. En af de ting, vi
har leert, er, at det ikke gor noget, at der gar lidt
tid mellem showene. Derfor vit vi for fremtiden
afholde Air Show hvert andet ar. Jeg ser allerede
nu frem til et lige sa stort Air Show i Aalborg i
2012.

Ud over Flyvevabnets 60 ars jubileeum vil
sommeren blive husket for pensioneringen af
Sikorsky S-61 Sea King - et af de mest palidelige
luftfartojer, som det danske Flyvevaben har radet
over. Under festlige forhold “sagde” den farvel til
det meste af landet og masser af gamle venner og
kolleger pa Flyvestation Karup den 16. juni. Det

var en dag fyldt med minder og store forhabnin-

ger for fremtiden.

EH101 Merlin er klar til at tage overi en tid,
hvor redningshelikopterne flyver mere end
nogensinde. Netop Flyvevabnets eftersognings-
og redningstjeneste, i daglig tale kaldet SAR efter
det engelske udtryk "Search And Rescue”, er
temaet for dette nummer af bladet, dels i form af
nogle historiske tilbageblik, dels noget om udvik-
lingen over de seneste ar. Jeg haber, at artiklerne
vil give et nuanceret billede af de mange opgaver,
som SAR loser i det daglige - fra patienttransport
til risikable redningsaktioner.

Netop eftersognings- og redningstjenesten
gennemfaresiet snevert samarbejde med
Sovearnets Operative Kommando gennem den af
Sovarnet og Flyvevabnet felles bemandede red-
ningscentral. Lad mig derfor ogsa benytte denne
lejlighed til at sige tillykke til Sovarnet med
deres 500 ars jubilaaum. Sovarnet har igennem
dets historie udviklet sig fra trae og sejl over jern
og damp til at vaere et hojteknologisk veern, der
rader over topmoderne materiel, som er pa hojde
med alle de lande, vi normalt samarbejder med.
Det er ogsa lykkedes Sovarnet at tage nogle af
de bedste traditioner fra den gamle tid med sig
ind i det 21. arhundrede. Vi i Flyvevabnet glaader

os megettil at folge den fremtidige udvikling og _,rﬂ

til et fortsat godt samarbejde.

God lasning.
Henrik Roboe Dam




TEWA - SRR

SHREDNING

= ET-AR FLYVEVABNETS KERNEOMRADER

—
e = ——
—— -

R

Flyvevabnets redningsheliko i itti 7
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2009 bed blandt andet pa en stigning i antallet af & ST
ambulanceflyvninger.
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yvgstation Skrydstrup (SAR-Skrydstrup)
r.ms'smner. Af de 349 var de 45 efterso ’
missioner var redningsmissioner, og 19 ¢
evakueringer fra skibe. 29 missic;negr udge
e spprtopgaver ogn statteopgaver for politiet,
Pl gninger af bortgdede personer pa land
S neustsmner_var ?mbulanceflyvninger. e
Wi oﬁggvaeger S1g pa SAR Roskilde og SAR Aalborg. Ford
o o SA,;ne er nasten ens. Den mest travie SAIé— 'e'-
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Rescue positionen pa Fl
hgvde 120091 alt 349
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lyvevabnets redningsberedskab, 0gsa laldet SAR
(Search And Rescue), er et af varnets kerneomrader.
KKonstant er tre redningshelikoptere pa vagt i Aalborg,
Roskilde og Skrydstrup —og sommetider er der tale om »

fire, for hvis middel-vindhastigheden er over 21 meter
i sekundet, sendes en helikopter til Bornhotm. 400 374 =
345 369

300

Ambulanceflyvninger, seneste fem ar

Se- og Flyveredningstjenestens Arsrapport 2009, som udgives
af Sevaernet, udkommer i n&rmeste fremtid, og statistikkerne
viser, at flere tendenser fra tidligere ar fortsaetter. i

Antallet af sg- og flyredningsoperationer varierer en del fra L
Artil ar.1 2008 var der 308 operationer mod 37412009. Denne i
variation ligger dog inden for normalen, da de seneste ti ar har e 2007
set s& store forskelle som i 2004, hvor der var 430 operationer,

mod 297 operationer i 2006.

Den manedsvise fordeling af sgredningsoperationer viser, at
hele 60 procent af disse foregdr i manederne fra maj til august. 400
Det passer med opstarten af sejlersasonen i foraret, som erfa- 350
ringsmaessigt giver mere arbejde pa seen. Det skyldes ogs3, at .
ferie- og badesasonen ligger i juli og august. Det betyder hvert s
ar seerligt meget arbejde for Flyvevabnets redningshelikoptere i 150

luften og for skibene pa vandet. 100

200
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Endnu mere ambulanceflyvning
Som det ses af grafikken, er antallet af ambulanceflyvninger 2000 2001 2002 2005 2006 2005 7006 200 so
7 2008 2009

stadigt stigende. Ambulanceflyvninger udger faktisk sterstede-
len af de operationer, redningshelikopterne udfarer. Search And
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et dige i narheden, men det var sveert at fa et overblik,

Ambulancerne kunne iklke na frem

Ret hurtigt efter at alarmen indleb til alarmcentralen, blev det
klart, at ambulancerne ikke ville kunne na frem til ulykkesstedet
som (& godt 300 meter fra kysten.

Den ferste hjalp pa ulykkesstedet kom da ogsa fra de fastbo-
ende beboere pa Mande, som hurtigt kom til stedet i traktorer
for at hjelpe med at evakuere de sarede.

Pa grund af de vanskelige forhold blev ogsa to redningsheli-
koptere fra Flyvevabnet, ambulancehelikopteren fra Niebill, en
redningsbad fra Senderho redningsstation og et terreengdende
koretej rekvireret til at assistere med redningsarbejdet.

Helikopter kom forst

- Den ferste, der kom, var redningshelikopteren fra Skrydstrup,
fortaeller Inger, som vurderer, at der nok gik 20 minutter, inden

den landede pa havbunden og begyndte at samle de tre hardest
sarede patienter op.

Flere havde breekket nakke- eller ryghvirvler og blev flojet til R cc
Odense.

= samlings -
AF LARS SK]OLDE Punktet for redmngen

Cirka en halv time efter ankom helikopteren fra Aalborg og
samlede yderligere tre af de hardt kvaestede op for at flyve dem
tit Esbjerg.

@- og Flyredningen i Dan
mark —
s Rescue) styres frg un = 0gsé kaldet SAR (Search And

2 borgi A nker i sko
De evrige passagerer blev kort til behandling pa sygehusene i AL

: vene omkring M :
Us. Her sidder f{ g Marselis-
Sevar : - yversoldater samme,
Esbjerg, Kolding og Aabenraa. "¢ 8 koordinerer indsatserne i Jojn R n med folk fra
(il . A : A Centre (JRCC), som er bemand .~ "escue Coordination
- Redningen kunne ikke vare gdet bedre, efter min mening. Centeret modt €t 24 timer i dognet.
: : ool - 3
Det virkede til, at der var styr pa tingene, og koordineringen

foregik godt, forteeller Karl Henry, og tilfejer:

- I virkeligheden var vi heldige. Selvom man ikke kan sige det
i sadan en situation, hvor tre er dede. Men tank, hvor galt det

var gaet, hvis redningsfolkene ogsa skulle have keempet mod ::::g:{::&:g::;use. hvor de har bedre
tidevandet. Nogle gange mOdtamer.

Ti dage efter ulykken var Inger Nielsen og Karl Henry sammen bliver oftest bed orieartl'l:ackc, 0gs3d ?pkald fra skibe. Disse skibe
med en gruppe fra £ldre Sagen ude pa ulykkesstedet for at akutlagefunktion oyer radioe Radio Medical, som er en slags
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- Vikommer hurtigst muligt pa vingerne, efter at vi har faet
henvendelsen fra det grenlandske politi, og sa flyver vi hen
over omradet, hvor han menes at vare forsvundet, fortatler
Per Serensen. Han er seniorsergent og systemoperater pa Chal-
lenger.

- Der er stadig snestorm i omradet, og vi kan ikke finde tegn
pa liv, selvom vi bliver i luften i en times tid. Da det bliver for

flyet kan nemlig ikke lande pa indlandsisen
Den reddede endte med a :

grund af forfrysninger. Men
takket Challenger-

-Deter selvfelg

tfa amputeret flere lemmer p§

han reddede livet o
. . 0g han har sener,
besaetningen for dens indsats. :

A . : ‘ elig en fantastisk folels
morkt til at se noget som helst, er vi nedt til at flyve tilbage til

Sendre Stremfjord og i stedet gore os klar til dagen efter.

Neeste morgen tager besatningen af sted sa tidligt som
muligt for igen at lede efter manden. Der er generelt darlig
sigtbarhed i omradet pa grund af snefygning, sa ud over den
visuelle afsegning, hvor besaetningen kigger ud ad vinduerne,
bliver Challenger-flyets radar taget i brug. Det viser sig at veere
en god ide.

- Indlandsisen er flad som en pandekage, og derfor kan vores
radar opfange uregelmassigheder i landskabet. Vi har samtidig
en person med ombord, som kender omradet, og han er med til
at vurdere, om de signaler, vi far pa radaren, kan forklares med
forskningsstationens bygninger eller lignende. Efter fire-fem
timer far vi et signal, som ikke kan forktares. Det viser sig at
veere mandens snescooter, som han er gaet i ly ved, forklarer Per
Serensen. Herefter giver Challenger-besatningen den strande-
des position videre, sa et mindre fly kan hente ham. Challenger-

-Vikan vare luften i lang tid
Flyvevabnet har et Challenger-
Kommando i Sendre Stremfjor
Sorensen er p§ Grenland 6-8

ﬂy udstationeret ved Gronlands
ditolv dage hver maned. Per

Det har resulteret i, at
tagetet hvil eller aendre
tilfeelde, hvor der er tale

man har konstateret, at folk blot har

t pa deres rejseplaner. Men der er 0gsa
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Sejlskib 1 nod 1 Nog i februar 2008. Skibet drev rundt uden strom og
motorkraft, oG ggn turde ikke'sette sejlipd grund af vejret. En CL-604 Chal-

tenger var med til at lokalisere baden og dirigere en helikopter til stedet. (Foto:
“a &
CL-604 Challenger) y
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€ og betyder samtidig, at flyet kan g
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* Flyvevibnet har siden 1999 haft tre CL-
ved Eskadri{le 721, Ajr Transport Wing
Challenger bruges i VIP-ﬂyvninger fo
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HERCULES KAN 0BSA.
FINDE MENNESKER PA HAVET

er er en forste gang for alting. Ogsa for en eftersog-

ningsopgave til havs for Flyvevabnets C-130] Her-

cules. Det matte Rasmus Pedersen med pilotnavnet

RUD sande, da han og resten af mandskabet under

en funktionsafprevning af flyet den 12. maj 2010
blev bedt om at ga pa den samme frekvens som JRCC (Joint
Rescue Coordination Centre), Forsvarets faelles redningscen-
tral.

- Vivar egentlig pa vej til at lande i Aalborg, men fik at vide, at
der var en nedstedt sejibad ud for Grena, og at man havde brug
for vores hjalp til at finde den. Vi koordinerede hurtigt med
operationsrummet og fik grent lys til at flyve af sted, fortzller
Rasmus Pedersen.

Tekniske problemer var arsag til, at hverken en
redningshelilopter eller Challenger-flyet, som 4
ellers var pa vingerne, kunne sege efter sejlba-
den. Hercules-flyet satte derfor kurs mod omra-
det, hvor sejlbaden mentes at veere, og begyndte
at soge efter den.

- Vi finkeemmede omradet, og det var rigtig
darligt vejr, men til sidst fandt vi sejibaden med
sejlet blafrende i vandet og ingen motorkraft, for-
lclarer Rasmus Pedersen. Han tilfojer, at badens
position blev meldt videre tit JRCC, som dirigerede
en af Sevarnets redningsbade ud til stedet.

- Det var spandende, for det er jo ilke noget, vi
ger til daglig. Selvfelgelig er det noget, man bliver lidt hej af -

det er da fedt at vide, at man har hjulpet foll i nad, siger Rasmus
Pedersen.

Selvom missionen er den farste af sin slags, som C-130] Her-
cules har veeret ude pa, blev man alligevel efter landing enige
om at nedfaelde en standardprocedure - standard operation
procedure (SOP) - for, hvad man ger, hvis nu det sker igen. Den
gxi(ufgder udarbejdelse. B

Flyvevibnet har i alt fire C-130 Hercules transportfly. De har hjemme hos Eska-
| drille 721, Air Transport Wing Aalborg.

Flyet bruée‘; til at transportere soldater og forsymnger. Forsyninger kan bade
kastes ud med faldskarm og lasses af pa traditionel vis.

Man kan ogsa indsette faldskaermstropper fra fiyet. Det benyttes ligeledes tit at
transportere syge, sarede og faldne soldater hjem til Danmark.

En af Hercules® store fordele er, at den kan lande pa korte, uja@vne landingsbaner.




INTET

10

UFORSAGT

Det begyndte med Sikorsky S-55C, fortsatte
med S-61A Sea King og nu har EH101 Merlin
endelig taget over. | mere end 50 ar har
Eskadrille 722 flejet redningshelikopter under
mottoet Intet uforsegt.

AF LOUISE JUEL CHRISTENSEN

skadrille 722 blev oprindeligt oprettet som en let
transporteskadrille, men blev i 1956 omdannet tilen
eftersegnings- og redningseskadrille af den primaere
grund, at Forsvaret i perioden op til 1955 havde mistet
79 fly med i alt 62 draebte.

Eskadrillen skulle have syv redningshelikoptere af typen
Sikorsky S-55C til arbejdet, og leveringen begyndte i december
1956, hvor helikopterne ankom adskilt i hoveddele og pakket
ned i kasser.

Helikopterne skulle udstyres med hoist-udstyr, men der var
problemer med at fremskaffe det seletaj, man anvender i forbin-
delse med redning. Det betad, at besatningen nok kunne ave
sig i at flyve helikopteren, men de kunne ikke @ve sig i at bruge
helikopteren til dét, den skulle anvendes til.

Ingen lage

Samtidig blev det besluttet, at helikopteren af hensyn til vaegten
ikke skulle medbringe en laege, hvilket ellers havde vaeret pa
tegnebraettet. | stedet blev den udstyret med en laegetaske, og
besatningen skulle instrueres i at behandle de tilskadekomster,
de ville komme ud for. Besatningen kom til at besta af en pilot,
der var fartajschef, samt en farste- og en andentekniker, som
ogsa fungerede som henholdsvis hoistoperater og redder.

FLYVEVABNET

Lav aktionsradius

Helikopteren havde dog et par handicaps - nemlig en lav akti-
onsradius og lav marchhastighed. Derfor kom den til at danne
parleb med det fastvingede fly Pembroke, hvis opgave blev

at flyve ud og lokalisere den nedstedte og eventuelt kaste en
gummibad derned for derefter at guide helikopteren ind til den
egentlige redning.

Lille pige med lungebetandelse

Den farste redningsmission med S-55 foregik den 27. november
1957. Her flaj SAR-vagten (search and rescue) fra Vaerlese til
Saltholm for at evakuere en to-arig pige, som havde en alvorlig
lungebetandelse. Det var merkt, og det stormede, men opgaven
blev lgst uden problemer.

Herefter steg antallet af missioner stet med hovedvaegten pa
eftersegninger, undsaetning af nedstedte til havs og sygetrans-
porter.

Selvom eskadrillen egentlig var oprettet til at eftersege ned-
styrtede piloter, var det faktisk kun fire gange, at S-55'eren blev
anvendt til dette formal.

Ingen starre havarier
Gennem sine 10 ar i det danske flyvevaben var S-55 ikke udsat
for sterre havarier.

Ganske vist havde der vaeret bade punkteringer, metalspaner
i filtre, reg i cockpittet og tab af vinduer under flyvningen, men
ingen af gangene kom nogen noget til.

To gange har helikopteren mattet nedlande pa vand, hvor heli-
kopterens nedflydeudstyr - de sakaldte doughnuts - blev udlest,
sa helikopteren kunne holde sig flydende.

Ny helikopter pa enskesedlen

| 1963 begyndte Flyvevabnet at se sig om efter en aflaser til
S-55C. Man ledte efter en helikopter med en sterre raekkevidde,
sa den ogsa kunne bruges til selve eftersagningen.

Det blev atter Sikorsky, som fik ordren, og man gik straks i
gang med at modificere S-61-modellen til de danske behov. Det
beted blandt andet sterre sidepontoner og en hejere halesek-
tion, sa den kunne lande pé vand, og hvor saster-helikopteren
- ubadsjaegeren SH-3A - havde sonarudstyr, fik den danske
udgave i stedet en ekstra braendstoftank.

Den ferste S-61 Sea King ankom med skib til Kebenhavn den
10. april 1965 og blev trukket af en traktor fra Frihavnen og ud
til Flyvestation Veerlese om natten for ikke at forstyrre trafikken
for meget.

Udrabt som hables
| januar 1966 blev de otte S-61-helikoptere erklaeret operative
og overtog efterfelgende SAR-vagten.



Qverst Sikorsky S-55C
Midten S-61A Sea King
Nederst EH101 Merlin

Billederne er en blanding af arkiv-
foto og foto fra Flyvevdbnets
Historiske Samling.




Den ferste rigtige mission kom kort efter, at S-61'eren havde
overtaget vagten pa Aalborg. Kutteren Mona var blevet pasejlet
af en trawler og sank. Det ene af besatningsmedlemmerne for-
svandt i de haje balger.

De to evrige blev samlet op af en naerliggende kutter — traw-
leren havde tilsyneladende ikke opdaget noget og var sejlet
videre.

Den ene af de to var hardt saret og behevede leegehjlp, og
derfor blev helikopteren fra Aalborg tilkaldt. | modsaetning til
S-55 flagj S-61 nemlig fast med en laege ombord.

De to meend blev anbragt i en redningsflade, og herfra skulle
de samles op. Men vejret, kutterens fart og blaesten fra heli-
kopterens rotorblade gjorde opgaven umulig. Efter flere forseg
var helikopteren ved at lebe ter for braandstof og matte derfor
returnere til Aalborg uden at have lest opgaven.

Fiskeren dede — og pressen gik arrigt til den nye helikopter,
som den demte “hables” og for stor og klodset til redningsbrug.

At helikopteren ogsa indimellem havde
mattet nedlande pa grund af problemer med
blandt andet gearkassen, gjorde ikke pressens
begejstring starre.

EH101 har lige sa stille
overtaget vagten efter

| 2001 valgte Danmark dog at traekke sig fra samarbejdet og
tegnede i stedet kontrakt med AgustaWestland om levering af
14 helikoptere af maerlet EH101 Merlin. De otte skulle aflese
S-61 som redningshelikoptere, mens de sidste seks skulle kunne
bruges til taktisk troppetransport.

Mekanikermangel
| arene fremover blev de danske EH101-helikoptere udviklet og
afprevet, og den ferste ankom til Danmark i januar 2006.

Samtidig beted forsvarsforliget dengang lukning og sam-
menlagning af en del tjenestesteder med den konsekvens, at
en raekke flymekanikere havde valgt at sege arbejde i det civile.
Flyvevébnet stod derfor med en gedigen mangel pa mekanikere.

EH101 viste sig at vaere svaerere at tumle med vedligehol-
delsesmaessigt, end man havde regnet med, og det var sveert at
skaffe reservedele.

Helikopteren blev derfor hurtigt kendt i pressen som “hablaes”,
ngjagtigt som sin forgaenger S-61. [kke mindst,
fordi det ogsa var nedvendigt at give alle heli-
kopterne flyveforbud i en periode i 2008 pa
grund af en motorfejl.

S-61, 0ogi2010-to ar

M/S Skagerak
Oprejsningen kom et halvt ars tid efter, da feer-
gen M/S Skagerak blev ramt af en "forkert sa”,

senere end beregnet —
har den nye helikopter

Peter Wessel braander
| april 2007 blev EH101 erklaeret operativ, men
den deltog faktisk i en redningsmission inden

som slog agterporten ind. Faergen sank, og de sendt den gam[e da.
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danske helikoptere ko.m pa arbejde. | alt bl.ev dame pa pension og Det var den 22. marts 2007, d.a feergen eter
69 samlet op med helikopter, mens de gvrige Wessel kunne melde om brand i maskinrum-
blev samlet op af andre skibe. Alle ombordvae- har overtaget SAR- met. Den & i naerheden af Hirtshals.
rende blev reddet, og pressens fordomme over beredskabet helt. Tre redningshelikoptere —to EH101'ere og en

for S-61'eren blev aflast af jubelartikler om
helteeskadrillen.

Styrtet ned i Vadehavet

| 1968 oplever eskadrille 722 sit farste og eneste totalhavari,
da S-61 U-281 havarerede under en eftersegning af nogle for-
svundne strandjaegere i Vadehavet.

Helikopteren eksploderede af uvisse arsager, og samtlige
besatningsmedlemmer blev draebt. Ogsd de to strandjagere
blev fundet omkomne ikke langt fra helikopterens nedstyrt-
ningssted.

Hvorfor helikopteren havarerede, er aldrig opklaret, men det
blev heldigvis det eneste havari, som S-61 kom ud for i sine 45
ar i dansk tjeneste.

Pa shoppetur efter ny helikopter
Op igennem 1990’erne begyndte Flyvevabnet at kigge efter en
afleser til S-61 Sea King, som var ved at vaere en gammel dame.
Den nye helikopter skulle ogsa kunne udfylde opgaven som
troppetransporthelikopter, og Danmark sluttede sig indled-
ningsvis til Nordic Standard Helicopter Programme sammen med
Finland, Norge, Sverige og Polen. Habet var, at landene kunne
finde en helikopter, som de alle kunne bruge og dermed dele
teknikere og reservedele i fremtiden.
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S-61'er - blev sendt af sted sammen med red-

ningsbade fra Hirtshals, Skagen og Hanstholm
samt inspektionsskibet Nordseen for om nedvendigt at kunne
evakuere de 345 passagerer, som feergen havde ombord.

Det lykkedes dog for faergens beseetning at fa ilden under
kontrol, og kun et enkelt besatningsmedlem métte evakueres,
fordi man frygtede regforgiftning. Branden beted dog, at Peter
Wessel matte slaebes i havn med en slaebebad, fordi branden
havde gjort faergen usejldygtig.

EH101 overtager vagten

Siden har EH101 Merlin lige sa stille overtaget vagten efter 5-61,
og 12010 - to ar senere end beregnet - har den nye helikopter
sendt den gamle dame pé pension og har overtaget SAR-bered-
skabet helt.

Selvom overtagelsen blev forsinket — og arbejdet med at gare
afleseren klar har kostet blod, sved og térer —er problemerne
blevet lgst. P& den made lever Eskadrille 722 op til dens motto:
Intet uforsegt. B
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GRISE, VEL?




Jo, | Forsvaret ger man. Vel at meerke pa bedevede af slagsen.
Og det har en helt seerlig arsag. For nar leger, sygepassere og

ambulancefolk skal udsendes til missionsomrdder, har de brug
for praktisk erfaring med skudskader — en erfaring, der ikke er

let at fa. Derfor treener de deres livieddende operationer pa

grise.

AF LAURA AGGERNZES

veden drypper fra naesetippen pd de koncentrerede

ambulancefolk, der star bojet over baren, som den

tilskadekomne gris ligger pa.

Selvom det er neesten ulideligt varmt i ambulancen,
mens de behandler grnisen, kan ambulancefolkene

1kke bare skrue ned for varmen. Grisens krop har travlt med at
forsoge atreparere sine indre skader, og det bruger den alle sine
ressourcer pd. Det efterlader ikke energi til, at den kan holde sig
varm. Derfor er temperaturen sat til 37 grader.

- Er der brugt hemcon? sporger den ene af ambulancefolkene
helktisk.

- Ja, der er brugt hemcon i hojre side, svarer en anden ham til-
bage. Hemcon er en form for plaster, der bruges til at stoppe de
mest voldsomme of grisens blodninger.

Ambulancen korer hurtigt af sted pd de sjellandske veje, og
efter forholdsvis kort tid nar den sin destingtion 1 Jagerspris.

Erfaring med virkelige situationer

Forsvarets Sundhedstjeneste afholder fem gange drligt en
seerlig operationsovelse for blandt andre de lieger, der bliver
udsendt ilimissionsomrader. Den giver dem en ellers sveert til-
geengelig praltisk viden om skudliasioner og landmineskader.

Ved at operere pa grise, der bedoves og eri live under hele
forlobet, Lerer legerne mere om virkeligheden end ved nogen
anden ovelse.

- De unge Leeger har brug for en basisviden om krigskirurg,
sa deikke slal starte fra bunden, nar de kommer ud til et mis-
sionsomrade, fortaetler Henrik Kahler, stabschef for Forsvarets
Sundhedstieneste.

Operationsovelsens leder, som opsa er fra Forsvarets Sund-
hedstjeneste ogikke onsker sit navn offentliggjort, mener, at
undervisningen er vigtig, fordi deltagerne ikke kan fa den sam-
me alvor med ved at deltage i andre ovelser.

Det er dog ikke kun leegere, der far noget ud af vvelsen. Det
samme gor sygepassere og ambulancemand fra Combat Sup-
port Wing, som statter tazgerne, og de far ogsd meget ud af at
medvirke.

- Deltagerne ved, at det virkelig gelder, og at de rent faktisk
skal kunne bruge deres forstehjaelp i praksis, fordi de skal holde

grisen i live under hele farlobet, forklarer operationsovelsens
leder.

80 procents lighed mellem gris og menneske

Peter Jeppesen fra Eskadrille 691 er en af de sygepassere, der
stotter laxgerne pa operationsstuerne under ovelsen. Da Fly-
vevabnet hiver hamn til side for at hore, hvordan det gavner en
sygepasser at viere med en dag som i dag, er han allerede i fuld
gang med sitarbejde under en operation.

- Ved at deltage 1 ovelsen leerer du, hvilke instrumenter der
bliver brugt under en operation af skudsar, og pa den made rea-
gerer du hurtigere og mere hensigtsmaessigt under operationer i
krigssituationer, forta:ller Peter Jeppesen.

Han fungerer som steril sygepasser ved operationen, hvilket
betyder, at han labende sorger for, at tegerne far de sterile ting,
de har brug for undervejs.

Grisen, der ligger 1 fuld bedovelse pa operationslejet, skal
opereres i maven, men da den samtidig har skudskader i sine
ben, stér der opererende laeger pd begge sider of den

- Der er 80 procents Lighed mellem en gris og et menneske, sd
det gor, at man kan genkende procedureme og kropsdelene, nar
man star over for en operation med et imenneske, forklarer Peter
Jeppesen.

Et par of liegerne erved at liegge et urinvejskateter pa grisen.
Det er en :.t.‘uuirir[’ipr‘ocedure‘ som legerne udfarer, nar de har
med traumepatienter at gore, sa de kan se nyrernes tilstand og
ligeledes holde styr pd vaeskebalancen. En tredje er i fa:rd med
at fierne odelagt vaey fra udgangshullet af et skudsar pa grisens
hojre bagben.

Bedovet under hele forlebet
Grisen pa operationsbordet er fuldt bedovet under hele forlobet
og bliver lobende observeret af bade en anastesisygeplejerske
og en operationssygeplejerske. Samme procedure gaelder for
alle de medvirkende grise, og den er til for at sikre, at de ikke
lider overlast under ovelsen.

Ud over de to sygeplejerskers medvirken er to dyrlaeger samt
en veterinarsygeplejerske til stede, og sammen har de det over-
ordnede overblik over grisen under ovelsen,




Efter ovelsens afslutning bliver grisen aflivet uden pa noget
tidspunkt at vaere vagnet op fra sin bedovelse.

- Grisen maerker ikke noget som helst, nar den er bedevet. S3
jeg vit mene, det en langt mere skansom ded, end hvis den var
lkommet pa slagteri, siger Henrik Kahler, stabschef for Forsvarets
Sundhedstjeneste.

Skudskade som i cowboyfilm
Arligt bliver omtrent 36 sygepassere, ambulancefolk, sygeple-
jersker og leeger udsendt for at hjeelpe sérede soldater og civile
i Afghanistan - 1 2009 havde de cirka 250 patienter. @velsen er
derfor en vigtig treening for de unge leeger, sygeplejersker, syge-
passere og ambulancemand, der ikke tidligere har veeret i bero-
ring med den slags skader, som skud og miner kan forvolde.

- Flere af ambulancemandene har aldrig set en skudskade
ud over i cowboyfilm, hvor det ser meget voldsommere ud, end
det ger i virkeligheden. Det billede bliver &ndret, nar de ser en
virkelig skudskade. Pd den made bliver de klaedt pa til at kunne
handtere, hvordan virkeligheden ser ud ved en skarp situation,
siger operationsevelsens projektbefalingsmand, der ligesom
ovelsens leder heller ikke ansker sit navn frem.

Forskellen mellem liv og ded
Ambulancefolkene sidder pa trappen uden for det opsatte felt-
hospital og taler om de oplevelser og de erfaringer, de har gjort
sig under gvelsen.

De har udfert deres arbejde efter bogen og holdt grisen i live
fra skudstedet til hospitalet.

Hvem ved. Maske kan det veere erfaringerne med det firbe-
nede dyr, der gor forskellen mellem liv og ded, hvis de engang
kommer til at sta med et menneskelivi haanderne. M
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Jens, E og Michael fra forsyningssektionen ved Helicopter Wing Karup har haft gavn af sparring med HRS. (Foto: HRS)

Lederteamet for Helicopter Wing Karups

forsyningssektion havde vanskeligheder med samarbejde
og kommunikation. Et internt udviklingsforleb med hj=lp
pa sidelinjen hjalp dem med at komme videre.

ajor Jens Fjordside, leder af forsynings-
sektionen ved Helicopter Wing Karup,
tog for et ars tid siden initiativ til at
starte et udviklingsforlab for sit leder-
team. Det havde dengang nogle interne
samarbejds- og kommunikationsudfordringer. Siden
har teamet veeret igennem to halvdages seancer, hvor
det blandt andet har kortlagt, hvad der fungerer godt i
teamet, hvad der skal udvikles, og hvad der skal kende-
tegne teamet fremover.

- Vi har aftalt faelles spilleregler for vores samar-
bejde, og det giver os et godt fundament at agere pa
som team. Under vores mader holder vi hinanden op
pa disse feelles spilleregler og evaluerer, hvordan det
er gaet. Ad den vej er jeg sikker p3, vi nar i mal og far et
bedre teamsamarbejde, siger Jens Fjordside.

Processen bliver styret

De to halvdages seancer har haft kaptajn Christian
Biering fra Flyvertaktisk Kommandos HR-afdeling p&
sidelinjen.

- Man kan jo godt indefra se, der er noget, der ikke
fungerer, men hvad der skal geres, er straks sveerere.
Dér er det godt med en ekstern, der kan pege pa nogle
ting, og som ved, hvor der skal trykkes, og hvilke
spergsmal der skal stilles for at fa processen i gang,
fastslér seniorsergent Ryan Dalsgaard. Han tilfajer:

- Det gores ikke over en dag eller tre; det gares over
tid, men dnden er blevet bedre, og tilliden teammed-
lemmerne imellem er hejnet en smule.

Han oplever endvidere sma tegn p&, at dereren
positiv udvikling i gang, idet teamet har faet mere
fokus pa samarbejde og er blevet bedre til at kigge
indenfor hos kollegerne for uformelt at hilse pa. Des-
uden feler han ogsa, at teamet fremstar mere homo-

gent udadtil. Alle bakker op om de beslutninger, der
tages, og de stdr sammen om, hvad der kommunikeres
ud og hvornar. Fundamentet til at udvikle et velfun-
gerende lederteam baseret pa tillid og fortrolighed er
saledes blevet lagt, og deltagerne opfordrer andre til at
ga igennem en lignende proces, hvis de ansker at for-
bedre deres teamsamarbejde.

En atypisk opgave

Opgaven med at hjelpe et ledelsesteam videre er
normalt ikke en del af opgaverne hos Flyvertaktisk
Kommandos HR. Men da afdelingen er sd heldig at have
medarbejdere med de nedvendige kompetencer, har
man valgt ogsa at sette denne bold i spil.

- Det er vigtigt, at vi forseger at fastholde den gode
ledelsesudvikling i Flyvevabnet. Og ved at arbejde
lokalt kan vi malrette udviklingen til det enkelte
ledelsesteams vilkar og behov og derved skabe starre
effekt, forklarer kaptajn Christian Biering.

Efter sommerferien skal teamet fra Helicopter Win-
gens forsyningssektion igennem den sidste halvdages
seance med HRS som processtyrer. Herefter er teamet
pad egne ben. M

FAKTA
Forsyningssektionen
« Kaldes ogsa Supply Section

» Det af Helicopter Wing Karup (HWKAR) Logistic Group
+ Omfatter ca. 30 medarbejdere i 5 afdelinger

« Servicerer hele HWKAR med forsynin >tte og assistance
J O

Flyvertalktisi Kommando HR Strategi- og Policysektion (HRS}
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Den sidste Sikorsky S-61 Sea King pa vagt inden
pensioneringen havde en blandet besatning —alle
erfarne, men ikke alle med flyverkarrieren foran sig.
Bladet Flyvevabnet var med. Det falgende er
udpluk fra en dag med blandede folelser.

il du have en kop rigtig kaffe, eller skal det vaere fra
den der?, sperger Bo Larsen og peger over mod en
hypermoderne kaffemaskine med espresso-dyser,
mange knapper, blinkende lys, display, malke
skummer og en masse lyde, som ikke virker ned-

vendige for en kaffemaskine.
- De andre kalder den EH101'eren, siger han med et let under-
trykt grin.

Den sidste afsked

Der hersker en besynderlig stemning blandt folkene i den sidste
seksmands besatning, der har vagt pa SAR-Roskilde (Search
And Rescue, redningsberedskabet, red.) i de nye bygninger i
Roskilde Lufthavn. Her har de sidste S-61 helikoptere holdt til,
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Bescetning

15i mellem R@
pulanceflyvning: O™ sS4 (Fotor

en pd den sidsteam

siden indfasningen af den nye redningshelikopter, EH101 Merlin,
begyndte.

Mandskabet er afslappet. De sidder p3 deres vaerelser og laser,
snakker i telefon, roder med computere eller tager en lur, alt
imens medier og gamle kolleger kommer og gar. Folk er glade og
forbereder sig til morgendagens arrangement. Men der er samti-
dig en lidt trist fornemmelse at spore. To af besatningsmedlem-
merne gar pa pension med maskinen, og de andre skal sige farvel
til noget, der har veeret en arbejdsplads og en livsstil i flere ar.

Forberedelser

En del af den muntre stemning skyldes forberedelserne til et bil-
lede, de lenge har planlagt at tage pa den sidste dag. Motivet er
en hemmelighed, og alle udenforstdende har faet at vide, atde
skal blive veek i timen mellem otte og ni, hvor de tre besatnin-
ger, som skal flyve de tre 5-61 helikoptere tilbage til Karup, skal
sidde og nyde et sidste maltid sammen og have taget et gruppe-
billede. Forberedelserne til at tage billedet involverer en raekke
genstande, som de lige s stille er ved at finde frem og gere klar.
Tommy Hesselbjerg, som er fartajschef pa den sidste vagt, tager
den ene op. Det er en bog.

Relikvier
At flyve en helikopter, som har sa lang en historie, pavirker folk.
Hele Eskadrille 722 er gennemsyret af historier om store rednin-

; jtalet
nne og Rigshospitd |
Niels Runholm



ger, farlige flyveture og oplevelser med alt fra is til mudder. Med
til nogle af de historier harer en raekke ting — narmest en reekke
relikvier - som betyder meget for besatningsmedlemmerne.

Tommy Hesselbjerg sidder ved middagsbordet foran de store
vinduer, som giver de marke lokaler et roligt og behageligt lys,
og bladrer i den gamle bog. Pa forsiden er der et stort S med sma
hvide vinger pa. Bogen er skrevet af Igor Sikorsky, og den hedder
“The Story Of The Winged-5".

- Den er n@rmest blevet en slags bibel for nogle af os, siger
han med et smil.

- Jeg tror, det er de faerreste, som rent faktisk har laest den,
men du kan vaere helt sikker pg, at alle i Eskadrille 722 kender
bogen, siger Tommy Hesselbjerg, og traekker op i det ene korte
@rme pa t'shirten. Blottelsen afslerer en lille elegant tatovering,
som til forveksling ligner det logo, der pryder forsiden af bogen.
Tatoveringen beskriver pa simpel vis det meste af hans arbejds-
liv. Igor Sikorsky designede den arbejdsplads, Tommy Hessel-
bjerg har flejet igennem al slags vejri 38 ar.

Gamle ikoner
- Vi mangler et lys til den her, siger Frank Olsson og satter en
stor messinglysestage pa bordet.

Han kigger pa inskriptionen og ser teenksom ud et gjeblik.

- For fanden! Vi mangler Bernhardt!

| fem minutter er der en mindre opstandelse, da det gar op for
dem, at de har glemt billedet af den Skt. Bernhardts hund, som
haanger pa en vaeg i Karup. Indtil Odins ottebenede hest Sleip-
ner, som kan lebe over jord, vand og igennem luften, blev valgt
som eskadrillens officielle maerke, var den glade hund med
traetenden under hagen det ferste, man s3, nar en redningsheli-
kopter dukkede op for at redde en.

Panikken leegger sig dog hurtigt. Et enkelt opkald til Karup, og
der er sarget for, at besatningen pa den EH101 helikopter, som
skal aflese den sidste S-61, far billedet med.

I mellemtiden er Boy Thomsen dukket op. Han skal flyve den
ene af de tre helikoptere tilbage til Karup, og han er ogsd en af
de piloter, som siger farvel til Flyvevabnet sammen med S-61.
Han fér @je pa lysestagen, som stadig star pa bordet.

- N3, sé | har faet den med, siger han og kigger ogsa et gjeblik
pd inskriptionen.

Vadehavet
Pa lysestagen star der: Vadehavet - 10. februar 1968

- Vi fik den af en af de parerende til den besaetning, som var
ombord, da U-281 styrtede ned i Vadehavet. Alle ombord dade.

Det er en af de historier, vi husker, og som alle har i baghovedet,
siger Frank Olsson og peger over pa Boy Thomsen.

- Boy har serget for, at der har vaeret lys i den stage hvert ene-
ste 3r pa drsdagen for ulykken, siger han.

Boy Thomsen nikker og forklarer, at selvom han aldrig er ner-
ves, nar han sidder ved pinden, sa tenker han en gang imellem
pa den besatning, de mistede dengang. | en redningshelikopter
har man ofte bade liv og ded i umiddelbar narhed. Hvis helikop-
teren kommer for sent, er der ikke noget liv at redde.

Sidste tur ... maske
Midt pa eftermiddagen ringer telefonen, og besatningen eri
lebet af fa minutter pa vej ud til helikopteren. En patient skal
evakueres fra Renne til Rigshospitalet, og spandingen er tyde-
lig. Ikke fordi der er noget usadvanligt i den patienttransport,
de skal af sted pa, men fordi det meget vel kan vaere den sidste
rigtige operation, helikopterne kommer ud pa.

Den gra helikopter ser ikke ud til at vaere helt klar til at blive
sendt pa pension, da den fa minutter senere lafter hjulene og
seetter kursen @stpa.

lkke expeditionary

Dagen er ved at g pa hald, og afleserne - EH101 — er pa vej for
endeligt at overtage fra S-61. Besatningen hygger sig stadig
over middagen. Der star en kasse med merchandise, som skal
udleveres til pressen dagen efter, og én piller en stak velcro-
meerker op og smider den pa bordet. P4 maerkerne star:

ROYAL DANISH AIR FORCE - the expeditionary air force.
Maerket er lavet til de danske besaetninger, som tager ud og
reprasenterer det danske flyvevaben i udlandet. Mottoet er det

mantra, Flyvevabnets ledelse leenge har brugt til at samle folk
omkring en falles forstaelse for, at opgaverne for Flyvevabnet
ligger uden for landets graenser.

De ldre besatningsmedlemmer kigger kort pa markerne og
skubber dem vaek med slet skjult afsky.

- De er vist ikke lavet til os, er der en, der siger, og alle griner.

Kort efter lister de yngre medarbejdere diskret et af maerkerne
ned i lommen, og da de kort tid efter modtager det, som skulle
blive den allersidste alarm, har de fleste af dem mzrket pa
@rmet pa vej ud til helikopteren. ®

FARVEL TIL 561
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"Brandberedskabet i Roskilde Lufthavn sagde peent farvel til S-61 r
den traditionelle vandport. Flere' medier, nysgerrige fotografer og
ligere besetningsmedlemmer modte op i lufthavnen for at sige fa.
0g se de tre helikoptere tage af sted.

'ifato: Flyvevabnets Fototjeneste)
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Den 16. juni sagde rlyvevabnet farvel til T
rednngshel kopteren ky S-61 Sea King efter 45 ar,
1€ ) missioner og mcreend 24000 timeri
luften Daoen startede med en flot og bevage

d i Roskil tGe Lufthavn og sl uttede med
g fest pa Flyvestation Karup.



-

ition Karup blev de tre helikoptere modtaget af omkring 400 gmﬁtek.'.fe:?ﬁrE»‘ ey, .
noldt taler af chefen for Flyvertaktisk Kommando, chefen for Helikopter Wing + ,
ichefen for Eskadrille 722 og Tommy Hesselbjerg, som var fartejschef pa den

:¢t. (Foto: Flyvevdbnets Fototjeneste)

otte-benede hest Sleipner, som kan lebe over land,
@t og igennem luft, har leenge prydet Eskadritle 722°s

Den ene beseetning gav de fremmeodte
geester en allersidste rednings- A .
€ 15/;old. Helikopteren U-279 var i dagens anledning
= :
L

LEE A

demonstration foran Hangar 22 N : e -
Bl cvet bemalet med hesten. (Foto: Kim Zimmerg

o

pa Flyvestation Karup

(Foto: Laura Aggernces)



“Selvom sidste mission er flgjet for de nu
pensionerede Sikorsky S-61A Sea King
redningshelikoptere, bliver de fortsat passet
og plejet af Frank Olsson. Han er Flyvevdbnets
sidste maskinist pa S-61.

rank Olsson har et ar tilbage, fer han géar pa pension fra
sit arbejde som maskinist. Men den 16. juni fik han en
fornemmelse for, hvordan det kan komme til at blive.
Hans trofaste makker gennem snart 32 ar gik nemlig
pa pension denne dag - redningshelikopteren Sikorsky
S-61A Sea King.

- Jeg har brugt det meste af mit arbejdsliv sammen med 5-61,
sa derfor er det selvfolgeligt vemodigt, at det slutter nu. Jeg har
godt nok helikopterne lidt endnu, men ikke pa samme made som
tidligere, forteeller Frank Olsson.

Fra helikopter til kontor

Det naeste ar skal han varetage den daglige vedligeholdelses-
drift af S-61 frem til, at de sidste redningshelikoptere bliver
solgt. En stor forandring fra det hektiske arbejde, han tidligere
var en del af, nar han flgj af sted i helikopteren over land og vand
som maskinist med det formal at vaere med til at redde menne-
skeliv.

- Jeg har veeret ude pa redningsvagter sammen med en beszet-
ning, hvor vi har hjulpet folk, reddet folk og transporteret dem
i sikkerhed. Nu skal jeg sidde pa kontor og udstikke ordrer. Det
bliver lidt noget andet, forteeller Frank Olsson.

Efter pensioneringen af S-61 bliver han den eneste tilbagevee-
rende tekniker pa helikopteren, da hans maskinistkolleger gar pa
pension sammen med Sea King'en..

Frank Olsson begyndte i Forsvaret i 1969 og har siden 1970
veeret i Flyvevabnet. | 1978 fik han sin ferste flyveturien 5-61
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nd 5-61\n"dningshelidogtere. men
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i -Er;nk har flejet i alle af detre tllbf’% u.276f“5'éfyder m%?’ffor ham. +

iscer redningshelikopteren med halle_n{
(Foto: Kim Zimmermann)

og har siden flgjet i 32 ar med redningshelikopteren.

- Man far et personligt forhold til helikoptere, pd samme made
som man kan have et forhold til en gammel bil eller en motorcy-
kel, ndr man har brugt den i mange ar. Det var ogsa arsagen til, at
jeg valgte at flyve til Karup med den ferste redningshelikopter,
der kom til landet, da S-61 skulle flyves hjem fra sin sidste SAR-
vagt, siger Frank Olsson og forklarer, at lige praecis den helikop-
ter—med halemaerket U-276 — har en saerlig betydning for ham.

Med U-276 gennem arbejdslivet

Frank Olsson blev leerling i 1969, og da han aflagde svendeprove
i 1974, var U-276 den farste redningshelikopter, han skullte finde
fejl pa. Da Frank Olsson havde sin ferste dag som maskinist, var
det U-276, han flej med. Og da han i 1978 havde sin farste vagt
som redder, var det igen med U-276. Derudover har det ofte
vaeret U-276, han har flgjet med, ndr han har vaeret ude pa sveere
missioner.

- Den har fulgt mig gennem det meste af mit arbejdsliv, og derfor
synes jeg ogsa kun, det var rigtigt at flyve hjem i den, fortaeller
Frank Olsson.

Selvom han kommer til at savne arbejdet som maskinist
ombord pa S-61, har han dog ikke noget imod, at den nye red-
ningshelikopter, EH101 Merlin, kommer til at overtage den gamle
dames plads.

- Selvom vi har haft et godt luftfartej i S-61, sa er EH101
fremtiden, og det har jeg det fint med. Den skal nok klare det pa
fremragende vis, fastslar Frank Olsson.
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anden ser umid-
delbart helt
almindelig ud,
som han sidder foran com-
puterbordet ifart briller og
militeeruniform. Men helt
som andre er han ikke. Pd
hans underarme toner to
behdrede, snerrende ulve
frem—en tatoveret i sort
og en tatoveret i bldt blaek
—der vidner om en ualmin-
delig historie. En historie om en ung hundeforers
rejse ind i ulvenes verden. En rejse, der fik den unge
hundeforer til at se sit arbejde i et nyt lys.

Taget ved nasen af en ulv

- Pa dette billede kan du virkelig se, hvor blank
jeg er. Ulven kommer hen mod mig, og jeg teen-
ker straks: Narhh, den kan godt lide mig, jeg er
nok noget saerligt, og vender min ryg til den

igen, fortaller Jens Thomas Ravn og stikker et
drenget smil.

Foran ham toner billeder frem pa skaeermen
fra det farste mede, som han havde med ulve
i Wolfpark i Indiana, USA. Et af billederne viser
en ung storsmilende Jens Thomas Ravn, der
uopmaerksomt vender sig mod én ulv, mens en
anden ulv lister sig op pé siden af ham for at
forsege at snappe ud efter hans knitrende buk-
selomme.

Det var under hans praktiktid hos dyread-
faerdsbehandler Vibeke Reese i 1999, at Jens
Thomas Ravn fik tilbuddet om at tage med tit
ulveparken i en maned, fordi hun skulle af sted
for at studere ulvenes adfeerd. Et tilbud, han ikke
var sen til at tage imod.

Det farste mede endte med at blive et godt
eksempel p3, hvordan hans evner til at lase sig-



naler viste sig at vaere knap sa skarpe, som han
selv havde troet.

- Dajeg s3 billederne, efter at jeg kom hjem,
kunne jeg virkelig sidde og grine af, hvor darlig
jeg var. Der foregik ting omkring mig, som jeg
overhovedet ikke opdagede, fordi det var sa
overvaeldende at vaere i neerheden af ulvene. 5a
jeg var heldig, at der var en anden, der opdagede
situationen og rabte efter ulven, fortzller Jens
Thomas Ravn.

Det blev en god laerestreg for den unge hun-
defarer. S& god, at han nu bruger eksemplet, nar
han til daglig underviser kommende hundetrae-
nere ved Combat Support Wing og p& Flyvevab-
nets Ferings- og Operationsstatteskole.

Ulven, der blev en chihuahua

Under sit ophold i ulveparken var Jens Thomas
Ravn meget interesseret i at laere mere om for-
skellene pa ulve og hunde, og isar udviklingen
fra ulv til hund var spandende for ham.

- Hvis du ser pa en krokodille, s& har den ikke
forandret sig i 15 milliarder ar. En krokodille er,
som en krokodilte altid har vaeret. Men vi men-
nesker har taget en ulv og pa 13.000 &r gjort
den tit en chihuahua. Der er sket en ekstrem
forandring, forklarer Jens Thomas Ravn og peger
pa, at langtfra alle er opmaerksomme pa den
forandring.

- Der er skrevet en bog, der hedder: Hunden,
ulven ved din side, men i bund og grund skulle
den hedde: Hunden, den retarderede ulv ved
din side. Det er ikke for at nedgaere hundene, jeg

'siger det, men hunden er dummere end en ulv -
og heldigvis for det. For jo sterre intelligens, der
er i det individ, du skal uddanne, jo sveerere er
det at uddanne. Det er sgu det, der har givet mig
mest ved opholdet. At fa sat tingene i perspek-
tiv, sddan ulv kontra hund og hund kontra uly,
forteeller Jens Thomas Ravn.

@je til oje med alfa-han

Opholdet i ulveparken var med til at give Jens
Thomas Ravn bade praktisk og teoretisk opbak-
ning til mange af de tanker, han fer havde haft
om hundes kunnen og deres begransninger.
Han betragtede teorien som en meget vigtig del
af sit ophold, men fik ogsa mulighed for at fa
praktisk erfaring med ulvene.

En af erfaringerne kom, da han pa en sight-
seeing-tur overvaerede en ulveflok, der jagede
bisonokser i parken, og pludselig selv kom
meget taet pa en af de store hanulve, der leder
flokken — en sdkaldt alfaulv. Thomas og resten
af gruppen havde bevidst placeret sig i beha-
rig afstand af jagten for ikke at komme for taet
pa ulvenes ferere, da de er langt farligere end
resten af ulveflokken. Men mens gruppen stod
og kiggede pa bisonokser, var de ikke opmaerk-
somme pa, at ulvene havde listet sig ned til dem.

- Pludselig stod der en alfaulv tre meter fra
det sted, hvor jeg befandt mig. Det siges om
alfaulve, at enten spiser de dig, eller ogsa ger de
ikke —men det er et enten/eller. S& min forste
tanke var: Jeg haber ikke, den spiser mig. Jeg
skulle ikke nyde noget, sa jeg stod helt stille.
Og den luskede heldigvis af igen, fordi den var
traet efter at have jaget bisoner, fortzeller Jens
Thomas Ravn.

Ikke alle oplevelser i ulveparken var dog lige
sa spaendingsfyldte.

- Det lyder meget fedt, nar jeg forteeller om
alle actiontingene, men prov at forestille dig, at
du har siddet i tolv timer og kigget pa en uly, og
det eneste, den lavede den dag — ud over at sove
-var at gé ud og leegge en kringle. Det er ikke s&
spandende, siger Jens Thomas Ravn.

Det rigtige indhold

Det varilcke i den vilde natur, at Jens Thomas
Ravn befandt sig mest, men derimod i under-
visningslokalerne, hvor den unge hundefarer
erhvervede sig ny viden fra forskellige forskere,
der var tilknyttet ulveparken.

I dag bruger han blandt andet den viden, nar
han skal udveelge, hvilke hunderacer
der egner sig bedst til at blive
brugshunde.

- Jeg kan se, at mange
individer fra samme blod-
linje har en sterre chance
for at have det rigtige
indhold. S& det kigger
jeg meget efter. De
tjenestehunde, jeg
selv har haft, har langt
hen ad vejen veeret af
samme blodlinje. Jeg

har haft tre-fire forskellige hunde, og det er sjovt
nok de samme problemer, jeg har haft med alle
hundene, fordi de er sa ensartede, forteller Jens
Thomas Ravn.

Efter at han kom hjem fra ulveparken, har han
veeret ude at holde foredrag for forskellige grup-
per af hundeinteresserede, bade civile og mili-
taere. Det gor han for at dele ud af de erfaringer
og oplevelser, som han fik, mens han var i ulve-
parken. Erfaringer, der var med til at bekraefte
ham i mange af de teorier, som han selv havde
tygget pa, fer han tog af sted.

- Opholdet har gjort, at jeg kan bakke mine
holdninger op med noget faktuel viden. For
eksempel min pdstand om, at der inden for
scheeferhunderacen findes bade hyrdehunde-
typer, udstillingstyper, sportstyper og brugs-
hunde. For andre er det bare en schaeferhund,
men for mig er det samme forskel, som Bjarne
Riis ville se pa en samling cykler. Der er en, man
bruger til offroad, en til enkeltstart, en til eta-
peleb og sa videre, fortaeller Jens Thomas Ravn.
Han tilfejer bekraeftende:

- Turen til USA har givet mig et keampe indblik
i, at det sgu er rigtigt, det jeg har gdet og teenkt.
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- giver taktisk trging t e

Nar luftens tunge dreng, C-130 Hercules, gar pa
vingerne for at eve med de andre vaern, er det
ikke kun jeegersoldater, framand og haerfolk, der
far noget ud af det. Piloterne pa flyet far ogsa god
treening i at flyve taktisk.
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lt imens det tunge fly bevaeger sig fremad, flygter en
hare fra den store mastodont, der kommer rullende
hen ad landingsbanen pa vej til at ga i luften.
- Vi flyver lige syd om Aalborg by, sd vi ilkke brager
ind i byen i 500 fods hejde, siger fartgjschefen Clas
Lau, med pilotnavnet WAU, til sin sidemand, andenpiloten Jim-
my Roelsgaard med pilotnavnet JIF. Han anerkender beskeden
med et ‘modtaget’ over den skrattende radioforbindelse.
Selvom det har sine begraensninger at flyve 160 meter over
jorden —til sammenligning rager Himmelbjerget 147 meteropi
luften — har det ogsa sine fordele i forhold til motorstaej og syn-
lighed fra jorden. Og den viden er sardeles vigtig, nar piloterne
skal flyve taktisk.
For JIF — der har flajet almindelig lufttransport med Hercules
i et ars tid - er det faorste gang, han er ude pa en taktisk mission,
sd han lener sig op ad vejledningerne fra den mere erfarne
WAU, der har et mere indgdende kendskab til taktisk flyvning,




Nedvendigt at flyve taktisk
Flyvevabnet statter de danske styrker i Afghanistan med et
Hercules-bidrag i op til seks maneder om aret, og derfor er det en
nedvendighed, at samtlige piloter ved, hvordan man flyver taktisk.
Eskadrille 721 ved Air Transport Wing Aalborg treener derfor
piloterne, hver gang muligheden er der. Og anledningen til, at
Hercules-piloterne JIF og WAU denne dag i juni maned 2010
flyver taktisk hen over Danmark, er den vaernfeelles avelse Air
Ground Operations Exercise (AGOEX), der har forvandlet Danmark
til forskellige omrader i provinserne Kandahar, Uruzgan, Kabul og
Helmand i Afghanistan. | hvert fald set med AGOEX-briller.
Flyvevabnets C-130 har under gvelsen fungeret som stette
til jigersoldater, fremeend og heerstyrker pa landjorden ved
at gennemfare transportopgaver, der er lig dem, som Hercules
udfgrer under rigtige missioner i Afghanistan.

Anderledes opgave end lufttransport

Piloten Jesper G. Kristensen med pilotnavnet N@K er koordinator
pa AGOEX for Hercules, og han er meget tilfreds med, at piloter-
ne blandt andet kan bruge gvelsen til at traene taktisk flyvning
igsa selvom det ikke er gvelsens hovedformal.

| - Trods det at AGOEX i seerlig grad er lagt an pa at trene andre
e af Forsvaret, er det stadig en god anledning for os til at

lde de hel- og halvarskrav, der er til piloternes taktiske kva-
lifikationer, fortaller NOK.

Netop de taktiske kvalifikationer er vigtige for piloterne, da
der er stor forskel pa de almindelige lufttransportopgaver, som
Hercules gennemfarer i for eksempel Grenland og pa Fereerne
—og den taktiske flyvning, der gennemfares i Afghanistan.

Ruten for taktiske flyvninger er for eksempel anderledes end
ved almindelige lufttransportopgaver, da taktiske missioner kan
blive flejet i lav hajde, hvor der bliver zigzagget mere pd ruten
undervejs. Pa den made bliver ftyet svaerere at se, og ruten bli-
ver sveerere at forudse for mulige fiender.

Derudover er radiokontakten under en taktisk flyvning for-
styrret af, at flere radiosignaler bryder ind over hinanden, s& det
er vigtigt, at piloterne kan abstrahere fra de radiosignaler, der
ikke vedraerer dem.

lIkke for sarte sjzle
Ombord pa Hercules-flyet bliver JIF og WAU forstyrret undervejs
i gennemgangen af deres tjekliste, netop fordi flege af de andre
ovelsesdeltagere bruger radioudstyret samtidigt. Men det er
ikke noget, som piloterne lader sig sla ud af.

De gennemferer deres tur uden svinkearinder medistop.i
Karup, Sindal og Aalborg og far undervejs lsset soldaterog
karetajer bade af og pa flyet.

Da piloterne er p& vej tilbage mod Flyw

op af sandet.
- Skulle vi li
WAU. Hanla

‘ Qvel

Fakta o AGOEX;

0 X star FAIr Groy, Peratig, X “Eere
fi d O at :ECSE' gere

AGOE orAir g 1

en, Fyeab et

drbejdet mellem

Ovelse
°€. 50m bide Ha

i N v&rnsfa
Sen fokuserar pa sam H(

98 Sovaprne; deltag

enh : v ve
eder fra gi(a tre venrpy

elsen kastet bade faldskes,
Ndre stedar ble .

Mer[m-hﬂfl
elik
uften ove, det me. %

(GHk:
130 Hercyles. A <8

s

*KUering meq EH101
rogsdj|

Vv der trengt

tere, og F-16
ste af [angar

* Under ovel )
Afgha

ltvsnodvend:p

sen lungeredu ft

ere &
Reen '€ 0mrdder lande

Muligheda Rk :
£ ‘Iddg‘::;n for at titkalde flystoria :j:‘ir
v (mc} e erne. N3r det skar kommumker 7 el
kan dingeres korre, i
lidig gunday undt ¢
radar enhed, Ma
Controf Wing

forwarg air
kt og de

S€n varede faden 14 . <40 Jum 2
f en >
1M 2010,




En loadmaster ger kiar til at droppe en lille pakke pd 25 kilo til styrker pd
landjorden. (Foto: Laura Aggernces)
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Nar styrker pa landjorden
mangler braendstof, mad eller
ammunition pa steder, hvor
der ikke er plads til at lande
med et fly, kan Flyvevdbnets
C-130 Hercules komme dem til
undsatning.

=l
AF LAURA AGGERNES 0
o kasser, der hver vejer et ton, stdr solidt spaendt fast
til gulvet i lastrummet pa Flyvevabnets store Hercules-
fly. Det ryster lidt i bunden af flyet, da det flyver lavt
hen over landskabet, men det lader de to loadmastere,
der star i hver sin ende af lastrummet, sig ikke maerke
med.
Efter lidt tid dbner flyets rampe sig, og den ene loadmaster
begiver sig hen til den yderste kasse. Han spander den fri fra

flyets bund og lesner den helt ved at skaere det sidste band over.
Kassen glider bagud mod flyets bagende og den dbne rampe.

FLYVEVABNET

Taktisk drop i Afghanistan

Tactical air drop, som proceduren kaldes, bruges de steder, hvor
et fly ikke kan lande, og man derfor er nadsaget til at kaste for-
syninger ned fra luften til folkene pa landjorden. Det kan for
eksempel vaere brandstof, mad eller ammunition.

Hercules-flyet kan have op til 24 tons gods med, som de sa
kan kaste ud med faldskaerm fra flyets lastrum.

Det er meningen, at taktisk drop pa sigt skal bruges i Afghani-
stan, men det kraever blandt andet, at alle i besatningen er helt
ajour med, hvilke udfordringer der er ved at udfere taktisk drop i
forhold til almindeligt drop.

Derfor traener besatningen sa ofte, den kan, som for eksem-
pel under gvelsen Air Ground Operations Exercise (AGOEX),
hvor taktisk drop ogsa er pa skemaet.

- Da vi ikke har lavet aktuelle drop i Afghanistan endnu, er det
god treening for besatningen, der blandt andet kan bruge det
til at opfylde de hel- og halvars krav, der er til tactical air drop,
fortzeller Jesper G. Kristensen med pilotnavnet N@K, der er koor-
dinator for Hercules under AGOEX.

Loadmastere far erfaring med drop

Loadmasterne pa Hercules har en vigtig rolle i at fa taktiske drop
til at fungere, og jo mere traening de far, jo bedre kommer forle-
bet fra fly til dropzone til at fungere.

Derfor betragter Morten Larsen, der er leder for loadmasterne
pa Hercules, avelsen som en god mulighed for at se, hvad hans
folk kan, og om de traenger til mere traening.

Ud af de femten loadmastere, der arbejder under Morten
Larsen, er ti af dem nye i jobbet, s avelsen giver dem en masse
praktisk erfaring i tactical air drop.

- Loadmasterne leerer, hvilke udfordringer der er i at gennem-
fore drop, nar flyet flyver taktisk — det vil sige i lav hajde — hvor
det bliver svaerere at sta stabilt i flyet pa grund af lufthuller, for-
klarer Morten Larsen.

Men det er ikke det eneste, som loadmasterne laerer.

- Samarbejdet mellem piloter og loadmastere, der er vigtigt
under et taktisk drop, bliver forbedret fra gang til gang, nar
vi traener det sammen, og derudover er gvelsen ogsa vigtig i
forhold til at kunne tjekke flyets udstyr ud for at se, om der er
noget, vi skal lave om, siger Morten Larsen.

Han mener, at traeningen giver loadmasterne en vigtig erfa-
ring, som de kun kan fa ved at gere det live.

25 meters short”
KKassen glider stille og roligt bagud, indtil den nar kanten og
falder ud af flyet. | faldet udleser et snoresystem en faldskaerm,
som er monteret pa kassen, og den daler hurtigt, men sikkert
ned.

Pa landjorden har de brugt hvid reg til at markere det sted, de
gerne vil have, at kassen med gods lander.

- 25 meters short! Very good! | repeat: Only two five meters
short from target, skratter en stemme over radioen. B



MP'erne har blandt andet veeret livvagter for chefen for Flyvertaktisk Kommando, Henrik Reboe Dam (t.v.), under hans besag ved UNIFIL. (Foto: Kim Vibe Michelsen)

MP HAR EN DOBBELTROLLE

Nar militaerpolitiet er udsendt med

danske soldater, oplever de ofte at blive

set som bade venner og “fjender”.

AF JETTE ELK)AR, CSW

e tre militeerpolitifolk (MP) tygger lidt pa
spergsmalet, og efter en kort betaenk-
ningstid kommer svaret:

- Mange ser os nok ferst og fremmest som
“the bad guys". Men hvis vi eksempelvis har
hjulpet dem i en situation, hvor deres rettighe-
der som dansk soldat har vaeret truet, sa ser de
noget mere positivt pa os bagefter, siger Peter
til spargsmalet om, hvordan han har det med at
veere soldat som en del af et hold og samtidig
have rollen som den, der skal handhave de mili-
teere regler, som gaelder i en mission.

Vi befinder os i det sydlige Libanon, naermere
bestemt i FN-lejren Camp Naqoura. Her har Peter
og hans to MP-kolleger Steffen og Thomas siden
marts 2010 vaeret udsendt sammen med UNIFIL
Hold 2. Deres opgave pa holdet er blandt andet
at hjaelpe de danske soldater, hvis de kommer i
en situation, hvor det internationale militaerpo-
liti bliver involveret.

Fordel med danske MP’er
Cirka 20 procent af MP’ernes tid er under mis-
sionen blevet brugt til at planlaegge de mange

VIP-besag, der har varet ved
holdet. Det er sket i samar-
bejde med blandt andet den
danske ambassade i Beirut
og Politiets Efterretnings-
tjeneste (PET). De ovrige 80
procent er hovedsageligt
gdet med at assistere soldater, som har vaeret
involveret i faerdselsuheld.

De tre MP'er er ikke i tvivi om, at det eren
fordel for de danske soldater, at der er dansk
militeerpoliti udsendt sammen med enheden.

- Vi fungerer som bindeled mellem den dan-
ske soldat og det internationale militaerpoliti.
Det betyder, at vi kan radgive soldaten, hvis han
pludselig stér i en situation, hvor hans danske
retssikkerhed kan veere i fare, forklarer Steffen.

Et godt eksempel herpd kan veere, hvis solda-
ten har vaeret involveret i et trafikuheld, og han
s pludselig bliver bedt om at skrive en rapport
under uden tid til en grundig gennemlaesning af,
hvad der stari den.

Klar pa ny mission

Selv om de nu har veeret udsendt i godt fem
maneder og snart skal tilbage pa arbejde hjem-
me i Combat Support Wing, sa er de alle tre klar
pa at blive udsendt igen. Selvom en FN-mission
umiddelbart er roligere end en udsendelse
med NATO til eksempelvis Kandahar Airfield

i Afghanistan, sa vil de alle tre foretraekke en

NATO-mission.

- Det ligger i den danske mentalitet, at vi
arbejder i et hajt gear og l@ser enhver opgave
med fokus p3 effektivitet. Sddan er det ikke helt
i FN. Her sker tingene lidt langsommere, hvor
blandt andet alle skal haeres, inden der tages en
beslutning. Det betyder ofte, at den endelige
beslutning bliver en slags mellembeslutning,
forteeller Steffen, mens de to andre nikler sam-
stemmende.

- Vi havde inden vores udsendelse til Libanon
faet at vide, at FN-systemet er noget mere treegt
end det, vi er vant til i NATO-regi. Det, at vi var
mentalt forberedt pa FN-systemets arbejds-
metoder, har gjort, at vi ikke er blevet meget
frustreret over netop den del af arbejdet som
MP’er, forklarer Steffen.

De tre MP'er er dog enige om, at udsendelsen
til Libanon har givet dem nogle erfaringer, som
de kan bruge.

- Samarbejdet med blandt andet PET og den
danske ambassade under VIP-besegene har
givet os nogle gode erfaringer, som vi kan drage
nytte af ved kommende missioner, pdpeger
Steffen.

De erfaringer er nu skrevet ned pd en liste,
som MP’erne tager med hjem til Combat Sup-
port Wing. De nye MP'er pd UNIFIL Hold 3, som
kommer fra Heaeren, far ogsa en kopi, sa de kan fa
gavn af dem. M
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Air Transport Wing Aalborg
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Det farste motionsleb pa en flyvestations
flyvefelt med offentlig adgang blev skudt i
gang med en noget s@rpraget startpistol. feltet begyndte at spire | Alr
Lebet blev afholdt den 12. juni pa Flyvestation Transport Wing Aalborgs HR-
Aalborg.

AF LARS B. ANDERSEN, ATW

12. juni klokken 12.55; stedet er Air Transport
Wing Aalborgs Dolphin Apron. Oberst Seren
W. Andersen byder officielt velkommen til det
ferste motionsleb nogensinde med offentlig
adgang pa en flyvestations flyvefelt.

- Om fa minutter vil | opleve verdens fedeste
startpistol, og derefter vil | fa en helt unik labe-

oplevelse. Velkommen til Air Run og rigtig god
labetur.

Praecis klokken 13.00 kommer det karakteri-
stiske bral fra jetmotorer, da to F-16 dukker op
bag Hercules-flyenes store hangarer og passerer
over deltagerne. Oberstens pdstand viste sig at
holde stik: verdens fedeste startpistol er fyret

af, og Air Run er i gang. Der lebes tre
forskellige ruter af hhv. 2,7,3 0og 11,7
kilometers leengde, s der er ruter savel til

barn som til mere eller mindre rutinerede
voksne labere.
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Viser arbejdspladsen frem
De forste spade tanker om at
afholde motionslab pa flyve-

skulle mindst leve op til, hvad labere mader ved
andre leb, sdsom tidtagning med chip, ferste-
hjeelp, vejvisning med mere — men de matte ogsa
meget gerne vaere bedre. Deltagerne skulle ga
herfra med et rigtig godt indtryk af lebet og win-
gen; ellers ville vi gd pa kompromis med vores
malsatning med arrangementet.

sektion i stutningen af 2009.
Ideen var at benytte vores helt
specielle faciliteter til at vise
vores dynamiske og interessante
arbejdsplads frem for offentlig-
heden. At dette skulle ske ved at

arrangere et motionslab, var naerliggende, da vi
som virksomhed stiller krav til medarbejdernes
sundhedstilstand og i forvejen arrangerer lab

pa flyvefeltet i forbindelse med den arlige trae-
ningstilstandspreve.

Strid modvind pa oplebsstrakningen

Klokken 13.41 kommer farste leber fra den
lange 11,7 kilometer rute i m3l. Pa grund af en
strid modvind pa hele oplabsstrakningen, den
nordlige parallelbane, kunne falgecyklen ikke
holde samme tempo som ham. Samme mod-
vind rammer samtlige deltagere uafhangigt af
rutevalg, for det er en af de ting, som ger Air Run

unikt - her er ingen bygninger eller beplantning
til at give lee.

Allerede fra planlaegningens start var der
enighed ved Air Transport Wing Aalborg om, at
skulle vi tilbyde et motionslab som Air Run, sa
skulle det arrangeres ordentligt. Forholdene

-Jeres lab indtager simpelthen 1. pladsen for
bedste planlaegning. Fed opvarmning, gode toi-
letforhold, billig mad og masser af spaendende
militeer-ting at se pa. Alt i alt en suveraent vellyk-
ket dag.

Sadan lyder blot én af mange positive tilba-
gemeldinger fra de over 800 deltagere i Air Run,
som hver kunne medbringe op til tre familie-
medlemmer som tilskuere.

Der er ingen tvivl om, at Air Run konceptet
virkelig skaber god opmarksomhed om vores
arbejdsplads. Nu kan kun tiden vise, om suc-

5 cesen bliver gentaget. @
Feelles opvarmning forud for labeturen
(Foto: Flyvevdbnets Fototjeneste Nord)
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Elektronikvaerkstedet har
ansvaret for hovedparten af de
elektroniske anleg beliggende
pa Flyvestation Karup. Elektronik
kan vare en folsom storrelse,

og derfor har vaerkstedets folk
rigeligt at rive i.

AF ARNE BACH MIELSEN

v ey
i, £ s

Seren Kumler (tv) og Kent TK. Kiistensen arbejder

her 30 meter over jorden, hvorde efterser udstyri
kontoltdrnet 1 Karup. (FotosArne Bach Nielsen)
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Elektronikvaerkstedet (EVK) horer ind under
Materielafdelingen i Control and Reporting
Centre Karup.

Air Control Wing

LET GIVE ARBEJDE TIL EN UGE

fter morgenmodet har Elektronilcvaerkste-

dets (EVK) fem koretojer efterladt parke-

ringspladsen tom, og telnikerne er spredt
for alle vinde - pa vej ud til de alsidige opgaver
af mere eller mindre presserende art. Selv om
EVIKer en enhed under Air Control Wing (ACW),
ligger mange af opgaverne hos andre enheder
med Helicopter Wing Karup (HWIKAR) som den
storste kunde.

Traviheden, der er til at fa eje pa hos EVK's
teknikere, byder pa fejlretning og vedligehol-
delse af indflyvningsradarer, navigationsanlag,
radioer, meteorologisk maleudstyr, banelys og
diverse alarmantag—for blotat naevne nogle af
omraderne.

- Vejrudsigten op til et tordenvejr bliver fulgt
noje hos os. For intensiteten af lynene over
IKarup er bestemmende for, hvor meget af vores
udstyr, vi kan forvente, der s@tter ud. Og sa er
detjorart at veere forberedt, forklarer flyver-
specialist Soren Kimler.

Elektronikveerkstedets opgaver har i arevis
varet de samme, men i forbindelse med forrige
forsvarsforligs nedlaggelse af flyvestationer
og oprettelse af wings blev det organisatorisk
overfort fra Flyvestation Karup til Air Control
Wing.

Forretningsgangen er pa mange mader som
for, hvor brugerne ringer direkte til teknikerne,
nar tingene skal fejlrettes.

- Vi har da skullet vaenne os til at veere under
ACW's vinger, og i begyndelsen var det maer-
keligt at holde julefrokost med andre, som ikke
var vores kunder, siger Seren Kimler.

Autonom pa den fede made
- Administrativt korer att naturligvis via ACW,

og som tiden er gaet, har vi faet bedre sociale
kontakter med vores moderenhed, supplerer
oversergent Jan Kristensen, der er leder af Elek-
tronikveerkstedet.

Materielmaessigt har EVK to forsyningsveje,
nemlig via ACW og HWICAR.

- Og det giver os dobbelt optzlling af mate-
riel, lyder det underfundigt fra den hyggelige
kaffestue med akvariefiskene for enden af
lokalet.

Pa spergsmalet om, hvorvidt EVK kerer lidt
autonomt, svarer medarbejderne, at det pas-
ser godt, hvis man fjerner ordet "lidt". Deres
bygning ligger for sig selv pa den enorme flyve-
station, og de ti teknikere kiarer langt de fleste
ting i hverdagen selv, uden indgriben udefra.
Eksempelvis klares ferie og sygdom med med-
arbejdernes fleksibilitet.

Teknikerne er groft sagt uddannet pa hen-
holdsvis radar og radio.

- De systemer, vi servicerer, er sa komplekse,
atviikke kan krydstrene hinanden 100 pro-
cent. Men vi gor, hvad vi kan, for at vi kan dalkke
ind over hinandens faglige specialer, understre-
ger Soren Kimler.

Med den hoje gennemsnitsalder pa Elektro-
nikvarlkstedetvil der inden for en kort arrzkke
forsvinde vaerdifuld specialviden, og derfor er
det hen ad vejen vigtigt med nyt blod.

Jan Kristensen uddyber:

- Vi far en leerling her i august, og vi
ser gerne flere l@rlinge. Hos os er der
ingen risilco for at komme til at trille
tommelfingre. Ogsa piger er velkomne.

Vores bygning er skam indrettet med toi-
let og badefaciliteter for kvinder. B




Flyvevébneﬁ Forings- og Operationsstotteskole

som flymekaniker

holde et vd

<6 man ikke glemme

AF MARIANNE BECH N@RGAARD, FFOS

rkstedet er 3bent og lyst. Der ligger

ikke noget vaerktej, motrikker eller andre

lese genstande tilfaeldige steder, alt er
pa sin respektive plads. Det ligner nasten en
udstilling.

Det er nemlig ikke nok at vaere fiks pa fingre-
ne for at blive flymekaniker; det kreever ogsa, at
man er ordensmenneske. Deltagerne skal have
bestaet et teknisk grundforleb eller have en
relevant handveerksmaessig uddannelse. Dertil
skal man besta flere skriftlige test, der ligger pa
niveau med folkeskolens afgangsprave, inden
man kan fa en chance for at komme i gang med
uddannelseni Flyvevdbnet.

Alle hold pa Flyvevabnets Ferings- og Opera-
tionsstetteskole (FFOS) bliver opkaldt efter en
flytype. De flymekanikerelever, som er tilknyttet
Lynx-holdet, er de forste, som bliver uddannet
pa skoten.

Genveje kan koste menneskeliv

En af eleverne pa Lynx-holdet er Jesper H. Lar-
sen pd 35 ar. Med uddannelsen som klejnsmed

i bagagen begyndte han for nogle ar siden i
Haeren. Han har veaeret udsendt til bade Irak og
Kosovo, og i 2004 sagte han over til Flyvevabnet
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er det vigtigt at

gent oje med manualerne.
r noget, ndr man

skruer pd flyene-

(Foto: Marianne Bech N

prgaard)

for at preve noget nyt. Han kan bedst lide de
praktiske aspekter ved uddannelsen.

- Det har veeret hardt med meget teori. Det er
ikke det samme som at arbejde p3 EH101-heli-
kopteren, som ellers er rigtig spandende, siger
Jesper H. Larsen og tilfejer:

—Jeg har altid vaeret interesseret i mekanik, og
det er der jo masser af i turbinemotorer.

Jimmy L. Jensen er ogsa uddannet klejnsmed.
Han var tidligere i Sevarnet og har altid syntes,
at flymekanik var speendende, s& da han sa et
stillingsopslag i Flyvevabnet, segte han.

- Jeg synes godt, man kan maerke, atdeteren
uddannelse, der skal deekke hele Europa. Den
virker meget stiv, og der er mange regler, siger
Jimmy L. Jensen

Mens undervisningen er pa dansk, sa er
alt undervisningsmateriale, test og prever pa
engelsk. Det gar dog godt i trad med, at stort set
alle manualer er pa engelsk.

- manualerne er der bade tegninger og tekst.
For den nye EH101'er er den elektronisk, sa man
taster bare komponenten ind pa computeren, og
sa kommer arbejdsgangen op pa skarmen. Alle

manualer skal falges til punkt og prikke. Der er
ingen genveje. Det kan simpelthen koste men-
neskeliv, hvis ikke manualen bliver fulgt korrekt,
fortaeller Jimmy L. Jensen.

Til efteraret er Lynx-holdets sidste praktikop-
hold slut, og eleverne skal op til de sidste praver.
Den 30. september kan de sa - forhdbentlig —
blive udnaevnt til flymekanikere i Flyvevabnet. M

OM FLYMEKANIKERUDDANNELSEN:

+ Flymelkanikeruddannelsen pa FFOS folger
EASA's (Det Europaeiske Luftartssikkerheds-
agentur) regler og procedurer.

« | Flyvevabnet arbejder flymekanikereleverne
nasten hele tiden pa operative fly i deres
praktikperiode, selvom EASA kun pabyder, at
det skal veere min. 30 procent.

» Uddannelsen varer 32 maneder.

» Der findes 5 forslkellige flymekanikeruddan-
nelser blandt de sakaldte B-kategorier, som
anvendes i Danmark Flyvevabnets Forings- og
Operationsstotteskole udbyder to af disse.




UNIFIL

Chefen for Flyvevabnets brandfollk pa UNIFIL
Hold 2 gor status over FN-missionen set med

Af brandmaessige opgaver fantastiske muligheder for at opleve lokalsam-

har vi veeret laldt ud til et par fundene i det sydlige Libanon, bade de kristne

brandmandsejne.

yheden om, at Flyvevabnets Brand- og

Redningstjeneste skulle varetage brand-

beredskabet i UNIFILs hovedkvarter (HQ)
Naqoura, blev modtaget med spanding. Vores
bidrag blev udgjort af ni mand, som skiftede
mellem at have vagtito degn og “fri" i ét, sale-
des at det daglige beredskab var pa selks mand.

Den overordnede opgave var at holde et

degnbemandet brandberedskab i selve HQ
Naqoura, hvor der bor og arbejder mere end
tusinde mennesker. Derudover ydede vi assi-
stance ved brand i n&eromradet og varetog
flybrandberedskabet pa den narliggende heli-
koptertandingsplads i samarbejde med ITALAIR.
Endvidere har vi hjulpet med brandsyn, eftersyn
af brandslukningsmateriel samt efteruddan-
nelse i hele UNIFILs ansvarsomrade.

Brandslukning i minerede omrader
Det farste hold brandfoll, som anlkom til Nagou-
ra, blev medt af nedslidt og forsemtmateriel.
Ud over det daglige beredskab var den forste

\ store opgave derforatbringe matenﬁ!taﬁdar-

mindre kloruhetd, brand langs
en bananplantage og brand pa
en nzrliggende losseplads. For-
uden disse opgaver i vores eget
indsatsomrdde har vi deltaget
som assistance og koordinator i
forbindelse med sakaldte bushfires.

Disse bushfires har alle vaeret i minerede
omrader, hvilket vi blev mindet om ved adskilli-
ge eksplosioner fra gamle panserminer, som var
blevet for varme. En sadan indsats kreever selv-
sagt en lidt anderledes indsatsteknik end ved
en hjemtig lyngbrand pa den jyske hede. Ved en
enlkelt af disse brande fik vi da ogsa assistance
af en helikopter, som med en pose kunne dumpe
cirka 900 liter vand ned over branden. Det kree-
ver stor praecision af dens beszatning og et godt
samarbejde med koordinatoren pa jorden for at
have den fulde effekt. '

| forbindelse med slukning af brande uden for

vores normale slukningsomrade har vi haft et =

unikt samarbejde med den libanesiske har.De ~,

bushfires med vort materiel, og detvarikke
altid udenrisiko for liv og lemmer grundet faren
for mineeksplosioner. »

Modtaget med stor respekt
Vi har ogsa veeret med pa brandinspektion i
hele UNIFILs ansvarsomrade. Det har givet os

og de muslimske landsbyer, hvor de typiske
gule Hizbolla-flag dominerer. Nar man kerer
her - langs minefelter og Blue Line (vabenstil-
standslinjen mellem Libanon og Israel, red.) - sa
henledes tankerne pa “den kolde krig” og gran-
sen mellem @st- og Vesttyskland.

i forbindelse med disse inspektioner er vi bte-
vet modtaget med stor respekt, og som tyrkerne
havde hvisket til hinanden ved vores ankomst:

- De er professionelle brandfolk - de har et
logo med Fire & Rescue pa uniformen.

Som det fremgar, har dagene veret fyldt med
mangeartede og spendende opgaver,
blevet lost s@rdeles professionelt o
entusiasme. Det har medy
brandmaessige nivea
at Beredskabsstyrelsérffo ;
de vedrorende den generelle
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Det har veeret en travl mission i Libanon for Flyvevdbnets
Brand- og Redningstjeneste. (Foto: BOR)



Trangen til dukkerter og vind i sejlene er stor i
den danske sommer. Men havet er ikke ufarligt,
og derfor blev der sat fokus pa seredning og
badesikkerhed ved en temadag i Horsens den 1.
juli. Sarligt mand over 50 fik én over nasen.

AF LOUISE JUEL CHRISTENSEN
FOTO: MAJA GRONBAK
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Studerende fra Flyvevabnets Officersskole fik for nylig et bade
interessant og velkomment afbrak fra fag som konfliktteori,
sprogundervisning og kommunikation. Baltoppen Bio i
Ballerup lagde lokaler til dagens undervisning.

AF KADETTERNE JAKOB B. NIELSEN OG PERNILLE LARSEN, FLOS

nterkulturel kommunikation, airpower og

andre mere eller mindre interne begreber bli-

ver enten virkeliggjort eller eksemplificeret
i labet af filmen Armadillo. Den paedagogiske
vardi var derfor markant til stede i salen, da
studerende fra Flyvevabnets Officersskole var
i biografen for at se filmen, som handler om en
gruppe danske soldater pa ISAF Hold 7 i Afgha-
nistan. Det, der efterfalgende lader til at have
gjort sterst indtryk, er dog, hvor kompliceret
hverdagen i en krigszone er.

Filmen rejser en reekke relevante spergsmal
for kadetterne: hvorfor er man soldat, hvad kan
konsekvensen vere, hvad kamper vi for, samt
en masse andre spergsmal, som rammer dybt.

En officers etiske ansvar

Armadillo-filmen har pa det seneste skabt rare i
ikke kun danske men ogsa internationale medier.
Der er seerligt en scene, hvor ordet “likvidere”
bliver brugt om en situation, hvor flere tale-
banere bliver nedkampet i en groft. Debatten
omkring ordvalget var ogsa markant blandt
kadetterne efter filmen, men indfaldsvinklen
var dog en noget anden end i medierne. Det,

der optog en rakke kadetter, var, hvordan en

sadan situation skulle handteres - eller mere
specifikt hvordan en officer handterer det
etiske ansvar, som opstar i et sadant hand-
lingsforlab.

Hvem sagde sjov?

Filmen giver et sjaeldent upoleret og meget
@rligt indblik i konflikten i Afghanistan - lige
fra krigens brutale realiteter til soldaternes
narmest freudianske forsvarsmekanismer, som
giver sig udslag i en grovkornet samtale midt i
fiendeland. Filmen viser ogsa den lokale kolorit,
og hvis man ikke er sart af sig, vil undertegnede
varmt anbefale scenen, hvor sygepasser Kim
med asiatiske aner samtaler med tre lokale dren-
ge. Hvem siger, at mennesker under konstant
pres ikke kan vare sjove?

Blended learning og politik

Efter at have set filmen kan kadetterne —i hvert
fald dem fra klasse Valiant og Victor - vende
tilbage til begerne. Clausewitz og Sun Tzu er ble-
vet belyst af en meget ny lyskilde, nemlig virke-
ligheden for de danske soldater anno 2010. Der
er lagt i kakkelovnen til en sund debat omkring
den tilgang, man skal have til konflikten, og "kan
det lade sig gere at vinde krigen ved hjzelp af

Flyvevabnets Officersskole
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en 2nd generation warfare-tilgang?” er et blandt
mange spergsmal, som vi kan bryde vores unge
hoveder med.

Brugen af det audiovisuelle medie igennem
en biograftur skaber muligheden for refleksion
og nytankning, da kadetterne bliver satien
situation, hvor de faste klassevaerelserutiner er
sat pa standby. P& den made er pensum blevet
sati en ny og yderst relevant kontekst.

Definitionen af en dokumentarfilm er, at den
skal skildre sa realistisk og objektivt som muligt.
Det lykkes tit fulde —ilkke desto mindre forlod
kadetterne stedet med forskellige holdninger til
filmen. Det kan opfattes som et stort cadeau til
filmskaberne - for virkeligheden er jo politisk,
og derfor kraever den, at man taenker over de
mekanismer, der danner baggrund for den. Stor
tak herfra for en glimrende og nedvendig film. l
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Mentorerne i Helmand har netop
givet kommandoen videre til
det fjerde hold i reekken. Chefen
for Hold Il giver her en status

pa indsatsen de seneste seks
maneder.

MLT Hold Il - Operational Mentoring and
Liaison Team —med i alt 13 soldater fra
alle tre veern - vendte den 29. juli tilbage
til Danmark efter at have tilbragt et halvt ar med
at vejlede og trene soldaterne ved Shorabak
garnison i Helmand-provinsen. Det er tid til
at gare status. Hvad har vi opnaet, og har det
veeret indsatsen vaerd?

36 FLYVEVABNET

Perioden har vaeret praeget af travlhed for de
afghanske styrker i Helmand, hvilket har givet os
en del at se til. For det ferste gennemfarte koa-
litionen i samarbejde med de afghanske styrker
en starre offensiv i perioden februar —marts
2010 omkring byen Marjah. Operationen invol-
verede styrker fra alle korps i Afghanistan, og
disse passerede gennem Shorabak til og fra mis-
sion, hvilket gav garnisonen og dermed os en del
udfordringer i forhold til at yde logistisk statte.

Samtidig oprettedes 215. Korps, der fik
hovedkvarter pa Shorabak. Stort set alle korp-
sets enheder anvendte i opbygningsfasen
Shorabak som transitlejr mellem Kabul og deres
endelige destination i Helmand, hvilket gav gar-
nisonen yderligere udfordringer.

Maksimalt belastet
Hovedkvarterets ankomst den 1. april forvand-
lede Shorabak fra at veere en udkantsgarnison

for et korps beliggende i Kandahar til at vaere

den centrale garnison for det nye 215. Korps med
ansvar for Helmand- og Nimruz-provinserne samt
tre distrikter af Farah-provinsen. Garnisonen fil
dermed en anderledes central rolle, og den vari
perioder logistisk maksimalt belastet med flere
tusinde soldater indkvarteret pa samme tid.

Hold Il udarbejdede et vaerktaj - Mission
Essential Task List (METL). Dette har vi pa Hold lll
videreudviklet, sa det beskriver alle vaesentlige
opgaver for garnisonen. Vi har dermed skabt et
styringsvaerktaj, der populeert sagt styrker gar-
nisonens fokus pa, hvad der er vigtigt, og mindre
pa, hvad der haster.

METL anvendes til at dokumentere garniso-
nens fremskridt pa manedsbasis og til at give
anbefalinger til ledelsen i forhold til den kom-
mende maneds fokus.

Tanken er, at nar tilstreekkelige fremskridt er
naet pa de forretningskritiske omrader, er opga-




ven fra dansk side lest. Der er med andre ord
tale om et langsigtet udviklingsveerktaj.
Mentorerne har pa baggrund af METL udarbej-
det specifilkke malsztninger, der anvendes til at
fastholde fokus og tyngde i vejledningen.
Malseetningerne har udtrykt den begran-
sede del af METL, hvor vi mente at kunne opna
vasentlige resultater i labet af et halvt ar.

Det gar den rigtige vej

Vi er ndet langt med vores malsaetninger, og
mentorerne kan alle pege pa positive resultater.
Disse er opnaet gennem konstruktive processer,
hvor sprog-, kuitur- og uddannelsesbarrierer har
skullet overvindes.

Af resultater kan for eksempel navnes, at:

+ ledelsen bakker op om METL og har fokus pa
garnisonens kerneopgaver

« cafeteriet er i stand til at lave mad til flere
tusinde soldater tre gange dagligt

+ breendstofforsyningen hdndteres af afgha-
nerne selv

*infirmeriet benytter rentgen- og laboratorieaf-
delingerne

« der er oprettet PC-netvaerk pa infirmeriet og i
hovedkvarteret

« afghanerne benytter IT som et vaerktej i dag-
ligdagen

* brandstationen har faet brandbiler og gen-
nemferer traning af personellet i brandbe-
kempelse

* bevogtningen af garnisonen er forbedret.

Vi har opnaet fremskridt og resultater. Det gar
langsomt, men det gar den rigtige vej, og afgha-
nerne er taknemmelige for indsatsen. Spergs-
malet er, om vores resultater er udtryk for en
generel fremgang i Afghanistan?

Optimisme blandt de lokale afghanere
Den 1. februar deltog jeg i indvielsen af en ny
patruljebase. Den var etableret som en frem-
skudt base i et erobret omrade, der ikke tidligere
havde vaeret under koalitionens eller regerin-
gens kontrol.

Basen, der var meget primitivt opbygget,
skulle vise koalitionens dominans i omradet og
samtidig yde de lokale sikkerhed mod Talebans
overgreb. Denne dag hejste vi symbolsk det
afghanske flag pa patruljebasen, selvom den
kun var bemandet med amerikanere. De lokale
var inviteret, men jeg medte kun to eldre herrer,
da de fleste lokale frygtede for sikkerheden i
omradet.

Den 17. juli vendte jeg tilbage til patruljeba-
sen, men anledningen var en helt anden. Den
nyvalgte civile guverner for det nu stort set
befriede distrikt skulle for farste gang medes
med landsbyernes ldste for at lytte til deres
problemer og for at fortelle, hvad han kunne
gore for dem.

Med sig havde han den lokale politichef, en
landbrugskonsulent, en udviklingskonsulent
med speciale i infrastruktur og den tokale garni-
sonschef, som har vaeret min narmeste samar-
bejdspartner under udsendel-

Operational Mentoring and Liaison Team

sen. Der deltog ca. 50 af landsbyernes &ldste, og
stemningen var optimistisk.

Patruljebasen er i den mellemliggende
periode udvidet til det tredobbelte, og der er
nu avanceret overvagningsudstyr, der kan se
alle bevaegelser pa jorden pa mange kilometers
afstand. Afghanske soldater fra Shorabaks sik-
kerhedskompagni havde natten inden overnat-
tet pa basen for forste gang sammen med koa-
litionens soldater. Det bliver ikke sidste gang,
da afghanerne nu deltager i patruljer tre gange
ugentligt i det omrade, som de selv skal over-
tage ansvaret for, ndr de internationale soldater
med tiden tager hjem.

Dette viser mig, at indsatsen i Afghanistan
nytter. Det viser ogsa, at udviklingen skal ses
over tid. Eksemplet er samtidig et konkret bud
pa, hvilke generelle fremskridt i Afghanistan
som OMLT Hold Ill indsats har vaeret en del af det
sidste halve &r. Fremskridt, som vi pa holdet er
meget stolte af.

| det store perspektiv har vi saledes ydet
vores lille del til en positiv udvikling og et mere
silkkert Afghanistan. Det har absolut vaeret ind-
satsen veerd. W




Fighter Wing Skrydstrup

A

Omkring 130.000 tilskuere var til
stede pa Flyvestation Skrydstrup
sondag den 6. juni 2010, hvor
Flyvevabnets Air Show blev
afholdt. En blanding af godt

vejr, et spandende program og
en stor arbejdsindsats fra alle
involverede var med til at gore
dagen rigtig god.

ormalt er det ikke noget problem at
N traekke tilskuere til et Air Show. Tilskuer-

antallet har gennem drene ligget mellem
50.000 - 90.000, men at vi i ar skulle komme
op pa 130.000 eller flere, var der ikke mange
fra arbejdsgruppe Air Show 2010, der havde
forventet.

- Hvis der kommer omkring 80.000 tilskuere,
vil det vaere okay, sagde chefen for Fighter Wing
Skrydstrup, oberst Lars Smedegaard Kjaller
(MAR), et par dage inden showet. S& det var en
yderst tilfreds oberst, der sent sendag eftermid-
dag blev stillet over for det faktum, at tilskuer-
tallet havde vaeret omkring de 130.000.

- Det er jo helt vildt, var hans umiddelbare,
en meget rammende kommentar.

Vagten var lagt pa historiske fly

Air Show var i ar en del af fejringen af Flyvevab-
nets 60-3rs fedselsdag, og veegten i program-
met var lagt pa historiske fly. Til arrangerernes
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ros ma man sige, at det var lykkedes at skaffe
rigtig mange gamle fly. Iszer de fly, der havde
“gjort tieneste” i Flyvevabnet gennem de sene-
ste 60 ar, var der stor interesse omkring.

| arbejdsgruppen var der en sm
sitet over, at ingen af de store, traditionsrig
opvisningshold havde meldt sig til. Lige til
sidste blev der gjort et keempe arbejde for at
fa fati et af holdene, men det lykkedes ikke,
og efterfelgende viste det sig jo, at det ikke
kun er store opvisningshold, der traskker folk
til. Ogsa gamle, velholdte og velfungerende
fly er attraktive for en stor skare af flyinteres-
serede, og det fremgik ogsa af de meldinger, vi
fik efterfelgende: Et fantastisk show med rigtig
mange interessante fly.

Travlhed ved udstillingerne
Udstillingsomradet var fra morgenstunden fyldt
med forventningsfulde geester, og der var stor
interesse for de udstillede fly og arbejdende

Skrydstr

Dronningen Pd rundty,
Foto, Jergen Kolle

stande. Isaer muligheden for at
af Haerens baeltekeretsjer var et hit. Her
der hufi , men alle tog det stille o
iner. Der skal lyde stor ros til kol-
som kerte rundt med vores
afbrudt fra k. 0900 til 1700 med
nlighed og imedekommenhed.
ducenternes stande fik mange

nyeste af det nyeste,
2 int&f@Sserer sig naturligt nok for,
r kan komme til at aflese F-16.

Royalt besog

Hendes Majestaet Dronningen og Prinsgemalen
var selvfelgelig ogsa til Air Show pa Skrydstrup.
De ankom til udstillingsomradet i en helikopter
og blev modtaget af blandt andre chefen for




Flyvertaktisk Kommando, generat Henrik Raboe
Dam. Det lod til, at regentparret havde en rigti
god dag pa Flyvestation Skrydstrup. De besg,
udstillingsomradet, hvor de spadser:
blandt vores ays '
var de i stralende hu
smute treengsel, sa det i
Hendes Majestst Dronnin
hilse pa en gammel “soldaterkammerat” fra tiden
i Kvindeligt Flyverkorps. Og sa blev der udvekslet
minder fra dengang. Akkurat ligesom nar vi andre
meder en gammel soldaterkammerat.
Ogsa Prinsgemalen hyggede sig under beseget.
De Kongelige blev til omkring kl. 1500, men
indtrykket var, at de sagtens kunne have brugt
lidt mere tid tit showet.

Kritik af trafikforholdene

Et sa stort arrangement kan ikke gennemfares
uden kritik. Ingen roser uden torne - og tornene
denne gang var trafikken.

vestationen. Vi er blevet
tet af flere, der ikke ndede ind, inden
showet var slut, og mange havde siddetika i
timevis. Det er selvfelgelig ikke godt nok.

Vores adgangsveje er ganske enkelt ikke
lavet til at kunne afvikle trafik med op mod
30.000 biler og 7.000 motorcykler pa sa
kort tid. S3 trafikken er stort set det eneste,
vi har faet kritik for. Vi kunne ikke gere sa
meget ved det, men da det er os, der er
arrangarer, er det selvfalgelig ogsa vores
ansvar. Og det vil vi naturligvis prove at
gere bedre naste gang. Det er helt klart
et punkt, vi vil evaluere meget pa for at
se, om vi kan forbedre situationen i sam-
arbejde med politiet. H

AIR SHOW 2010;
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BV KLOGERE PA FLvevz
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2010 er aret, hvor Flyvevabnet fejrer sit 60 ars jubil2um. Ved at lase artiklen og deltage i
konkurrencen nedenfor er du med i lodtreekningen om en eksklusiv jubilzumspakke med
samlesat af syv forskellige fly fra Flyvevabnet.

Vi er nu godt halvvejs i Flyvevabnets 60 ars jubi-
leumsar, og det er tid til en status.

Den 27. maj var datoen for den politiske beslut-
ning i 1950 om at oprette et selvstandigt flyve-
vaben, og det blev pa en eller anden vis markeret
hos de fleste myndigheder.

Den 6. juni var vi omkring 130.000, der nad en
god dag pa Flyvestation Skrydstrup i forbindelse
med afviklingen af Air Show 2010, herunder de
kongelige gaester, der fik en guidet rundtur i Fly-
vevabnets Historiske Samlings udstillinger.

Jubilaaumsaret ferer ogsa medarbejdergoder
med sig. Alle ansatte i Forsvaret og deres familier
kan frem til den 15. oktober komme gratis ind pa
Danmarks Flymuseum i Stauning mod forevis-
ning af id-kort.

3 Danmarks
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Motionslaberne har ogsa fortsat mulighed for

at markere jubilaeet, idet der er planer om flere
motionsleb i anledning af jubilaeet. Nogle steder
har man hagtet sig pd allerede planlagte lob.

Sidst pa sommeren forventes det, at bogen "60
ari arbejde for Flyvevabnet" kan udsendes sam
men med en nyredigeret film om Flyvevabnet.
Planen er, at begge dele som CD/DVD indgar som
indstik i oktoberudgaven af bladet Flyvevabnet.

Den 1. oktober afvikles det sidste store arran-
gement i forbindelse med jubilzet, denne dag
med kongelig deltagelse ved alle dagens arran-
gementer. Dagen begynder pa Danmarks Flymu-
seum, fortseaetter med festgudstjeneste i Viborg
Domkirke og afsluttes med en officiel reception
pa Flyvestation Karup.

okto-

ntet den 1
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