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Las om udstyr og arbejde, du sikkert ikke
tanker pé til daglig. Vi fortaeller om Challen-
gers grusbane-udstyr, Hercules' propelbrem-
se, handsving pa en F-16 og meget mere

- Jeg vil nedigt tilbage igen

I tre travle maneder arbejdede Torben Mol-
ler Hansen med flysikkerhed pa Kandahar
Airfield. Han oplevede bade raketangreb og
var med til at sende unge mand hjem i kister.
Oplevelserne har praeget ham, sé han nu seet-
ter endnu mere pris pa livet.

Flyvevabnet fyldte 60
Se en masse billeder fra Flyvevabnets store
fedselsdagsfejring den 1. oktober 2010.

Flotte prastationer til VM

Flyvevabnets deltagere klarede sig flot til de
uofficielle verdensmesterskaber for tjene
stehunde i Schweiz i oktober maned. Bladet
Flyvevabnet var med.

Navn og varn &ndrer ingenting

Frajanuar 2011 bliver Sevarnets Helikopter
tjeneste til Eskadrille 723 og dermed en del
af Flyvevabnet. Overgangen bliver medt med
mantraet: Navn og varn @ndrer ingenting
for opgaverne.
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Bladet Flyvevabneter til Flyvevabnets medar-
be)dere Bladet udkammer sels gange om aret -1
februar, april, juni, august, oktober og december.
Deadline for artikler er en maned for udgivelses-
dato.
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Generalinajor Henril Roboe Dam og
HKH Kronprins Frederil il Flyvevibnets
60 dis jubilaum. (Foto: Flyvevdbnets
Fototjeneste)

a er vi naet til det sidste nummer af
bladet Flyvevabneti 2010 og dermed
ogsa til stutningen pa Flyvevabnets
60. jubilazumsar.

Nar jeg ser tilbage pa aret, er der meget at glaede
sig over, men ogsa meget, der maner til efter-
tanke. Tabet af i(eld Moller Mellergaard og Mar-
tin Kristiansen i henholdsvis Libanon og Afgha-
nistan samt tab og lemlastelse af mange gode
kolleger fra Haeren i lebet af aret satter det
internationale engagement i perspelctiv — det er
alvorligt ude pa missionerne, og det stiller store
lrav til alle, ude savel som hjemme.

Frem for alt er det dog en indsats, der nytter. Pa
mine jevnlige besog ved btandt andet det dan-
ske Operational Mentoring and Liaison Team
(OMLT) pa Camp Shorabak i Helmand kan jeg
se tydelige fremskridt. Det gar maske ikke altid
sd hurtigt, som man kan enske sig, men det gar
fremad og i den rigtige retning.

Jeg vil bede dig, keere leser, om at sende en ven-
lig tanke sammen med mig til soldaterne fra alle
tre vaarn, der skal fejre jul og nytar under frem-
mede himmelstrog langt fra hjem og familie og
ofte under vanskelige forhold.

Flyvevabnet fyldte 60
Flyvevabnets 60 ars jubileeum blev fejret pa en
god og festlig made i lebet af aret. Det begynd-
te med den interne fejring i maj og fortsatte
med et fantastisk Air Show pa Flyvestation
Skrydstrup, hvor regentparret sammen med
150.000 andre besogende havde en rigtig

god dag.

Selve fedselsdagen den 1. oktober blev
ogsa fejret med stil. Her startede kron-
prinsparret, forsvarsminister og forsvars-
chef dagen pa Danmarks Flymuseum i
Stauning med en rundvisning med folus
pa Flyvevabnets del af udstillingen. Her-
efter gik turen til Viborg Domldrke, der
som Flyvevabnets kirke lagde hus til en
festgudstjeneste med over 100 gaster
og godt 400 medarbejdere fra Flyvevab-
net. Dagen blev afsluttet med en festlig
reception pa Flyvestation Karup.

Ved siden af de officielle arrangementer er
der gennemfort mange andre aktiviteter lokalt
ved Flyvevabnets enheder for at markere

FORORD

60-aret. Noget af det, der har kendetegnet alle
disse begivenheder, har vaeret det store frivil-
lige engagement. Mange tidligere og nuveerende
medarbejdere har lagt en enorm indsats i at mar-
kere jubilaet. Derfor skal der lyde en stor tak tit
alle, der har vaeret med til at gere 60-aret festligt
og mindevardigt.

A&ndringeri 2011

Foran ligger nu det nye ar, hvor implementerin-
gen af det justerede forsvarsforlig bliver en af de
store udfordringer. Noget af det forste, der sker
i det nye ar, vil vaere, at Sevarnets Helikopter-
tjieneste bliver en del af Helicopter Wing Karup,
og at Heerens Luftrumskoordinationselement
bliver en del af Air Control Wing. Velkommen til
alle medarbejderne i den nye ramme. Herudover
kommer den officielle lukning af Radarhoved
Multebjerg ogsa i begyndelsen af det nye ar.

Jeg skal vaere den forste til at bellage, at alle
forhold endnu ikke er helt pa plads, og at der
flere steder i Flyvevabnet fortsat hersker en del
usikkkerhed om, hvad der sker med lige netop
min arbejdsplads. | Flyvevabnets ledelse vil vi
gore alt, hvad vi kan, for at fa meldt ud sa klart
som muligt og for atfa implementeret forliget sa
hensigtsmassigt som muligt.

1 dette nummer

Dette nummer af bladet beretter blandt andet
om en del af det teknisk komplicerede udstyr,
som kendetegner Flyvevabnets lesning af de
forskellige opgaver. Der skal nok veere nogle, der
synes, at emnet er lidt “nordet”, men det er et
faktum, at Flyvevabnet pa en lang raekke omra-
der er et hojteknologisk varn, hvilket automa-
tisk betyder, at vi har med virkelig avancerede
maskiner at gere. Det stiller ogsa krav til uddan-
nelse og udvikling.

Men nar det er sagt, ma vi ikke glemme, at vi alle
er ansat i Forsvaret og ogsa skal kunne honorere
de krav, der stilles i den forbindelse. Det bety-
der, at vi kontinuerligt eri stand til at lafte opga-
verne sammen, som ét flyvevaben, hvor mang-
foldigheden i specialer er vores styrke.

Til alle laesere onskes en gleedelig jul og et godt
nytar.

God leesning

Henrilc Raboe Dam



VI ER NOGLE

t Flyvevabneter et hojtek-

nologisk varn, afspejler
sig ofte i den made, vi taler
og skriver til hinanden

pa. Arbejdet for mange af
Flyvevabnets ansatte er ofte uhyre kom-
plekst, og det er forbeholdt ganske fa at
vide noget om detaljerne i opgaverne.
Derfor kan man som flyver godt somme-
tider blive laldt for lidt af en nerd.
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MNFP =

Multinational Fighter Program

M6 =
Mid Life Update (MLU) 6

\FF = . :
|dentification Friend or Foe

UAL =
Univ

5DB = Small Diameter Bomb

interface
arsal Armament |

LINK-16 =
NATO terminotogien for
uSA's TADIL)

(Tac(‘\cal Digitat Information Link 3).
p1/P3 = Pulse 1085V

F1/F2 = Framing pulse.

OFP = Operanonal Flght Program
1DL = Tactical Data Link

us = mikrosekund

Bladet Flyvevabnet bad Ole Torp - med
pilotnavnet POL — om at komme med
to forskellige bud p3, hvordan man kan

UDVIKLING AF
ME-OPDATERING TIL
F-16 FIGHTING FALCON

om et led i den lebende udvikling af

forllare lige pracis hans arbejdsomrade:
opdatering af F-16 Fighting Falcon i et
internationalt samarbejde pa Edwards
Air Force Base i Texas, USA.

Eneste krav: Den ene version skulle
veere teknisk, nerdet og for de fa ind- F-16 vabensystemet for at sikre flyets
viede — og den anden skulle vaere pa et

rimelig forstaeligt dansk.

fortsatte operative anvendelighed i
forbindelse med deltagelse i internationale
operationer arbejder MNFP landene for eje-
blikket sammen om at udvikle og teste M6.1
pa Edwards AFB.

Mé6.1 indeholder bl.a. IFF Mode 5, UAl her-
under understottelse af SDB samt LINK-16
opdateringer.

lkkke overraslkende havde den danske

F-16 pilot starst problemer med at fa
den sidste af slagsen til at sidde i skabet.
Bedom selv, hvad du synes er nemmest
at forsta:

|{FF anvendes under luftoperationer til bl.a.
at skelne imellem egne og fjendtlige styr-
ler. Klassisk IFF fungerer ved, at der sendes
en forespergsel pd 1030 MHz indeholdende
2 pulser, kaldet P1 og P3, hver 0.8us lange.
Den Mode, der forespoerges i, bestemmes af
intervallet imellem P1 og P3 (3 us er eksem-
Nar et F-16
fly ser denne pulskombination, vil det sende

pelvis en Mode 1 foresporgsel).

et svar pa 1090 MHz downlink, der indeholder
to pulser, F1 og F2, separeret 20.3us med en
12 bit kode imellem svarende til 4096 kom-
binationsmuligheder. Det er let at odelzgge
og/eller vildlede disse zldre typer signaler
og dermed forhindre/forvirre identifikation
- derfor behovet for nyeste krypterings-algo-
ritmer og teknologi med Mode 5, der er til-
teenkt afleser til IFF Mode 4.

Integration af nye vabentyper pa F-16 har
hidtil veeret ganske komplekse og akonomisk
tunge projelkter, da det normalt har kraevet en
opdatering af flyets OFP. Med M6 indferes
standard protokoller for interface imellem fly
og vaben — kaldet UAI. Dette interface benyt-
ter den eksisterende 1760 databus, sa modifi-
ikationen klares alene ved softwareandringer.
UAI muligger anvendelse af SDB pa F-16.

Med M3-opdateringen blev Link-16 TDL
indfert pa F-16. Flyet fik dermed kapacitet
til at indga i netverksbaserede operationer.
LINK-16 er under lobende udvikling, og med
M6 gennemferes softwareudbygning med
henblik pa at sikre interoperabilitet {(og funk-
tionalitet) frem til flyets udfasning. M
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F-16 BLIVER GJORT KLAR Tl

FREMTIDEN

BERG
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| Texas, USA, er man i gang med
at opdatere og videreudvikle
F-16 flyenes hardware, sa

de kan klare fremtidens
udfordringer.

AF OLE TORP (POL)
REDIGERET AF KATHARINA KLOVE

1975 blev Multinational Fighter Program

(MNFP) oprettet med Danmark, Hotland,

Belgien, Norge og USA som medlemmer.
Det gar ud pa at samarbejde landene imellem
om at opdatere og videreudvikle F-16 Fighting
Falcon flyene, sa de ogsa kan klare fremtidens
udfordringer.

| midten af 1990’erne blev det besluttet i
MNEP, at landenes F-16 fly skulle have en gen-
nemgribende modificering af hard- og soft-
waren. Som det ser ud nu, har de allerede faet
fire opdateringer, og netop nu er man i over-
gangsfasen mellem den fjerde og femte. Den
sjette opdatering, som hedder M6, er allerede
ved at blive udviklet i Lockheed Martins faci-
liteter i Fort Worth, Texas. M6 vil give flyene
folgende primare ®ndringer og forbedringer:

Entydig, palidelig og rettidig identifikation
er en absolut nedvendighed i nutidige og
fremtidige scenarier, og derfor er et nyt iden-
tifikationssystem, kaldet IFF Mode 5, under
udvikling. Det fungerer ved at sende et kodet
elelktronisk signal fra et fly til et andet. Helt
automatisk dekoder det andet fly spergsmalet
og sender svar tilbage med de oplysninger,
der blev spurgt efter.

Hver gang man har opdateret F-16 flyene

med ny vdbensoftware, har man skullet teste
alte dele af softwaren igennem, fordi det ilkke
kunne undga at pavirke andre dele end den
berorte. Dettager lang tid og er en dyr affere.
| M6-opdateringen bliver det ilkke langere et
probtem, for nu har man opfundet et standard
sprog mellem flyet og vabnene. Det kaldes
Universal Armament Interface og integrerer
nye vaben hurtigt og billigt.

F-16 flyene far ogsa Small Diameter Bomb,
som er et relativt lille vdben, der har den
egenskab, at det kan flyve langt og ramme
meget praecist med en fokuseret effekt, der
betyder mindre risiko for skade pa tredje-
mand.

Det sidste nye input er en videreudvikling
af et krypteret taktisk datalink system kaldet
LINK-16. Deter et system til at udveksle infor-
mationer med andre platforme —bade luft-og
jordbaserede - for at fa en bedre viden om og
overblik over, hvad der foregar pa kampplad-
sen. M6 opdateringen giver LINK-16 en ny
tilpasning af softwaren, sa man kan udveksle
nye typer af informationer.

M6 er den nastsidste opdatering af F-16
flyenes software, inden de efter planen bliver
udfasetom en arrekke. M

O
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Den sorte boks er nok mest
kendt fra undersegelser af
havarerede passagerfly, men
EH101 Merlin har ogsa en. En
lkrudtladning skyder den ud i
tilfeelde af havari.

AF THORBJORN FORSBERG

FAKTA

Det er ikke kun nodsenderen i den

sorte bols, der sender signaler ud
ved havari. { helilopterens hale
sidder et sakaldt akustisk beacon,
en sender, som udsender en pul-

serende lyd i tilfaelde af havari.

Det kan vare nyttigt ved havari pa
havet, hvor helikopteren synker. |
det tilfelde vil senderen virke helt
ned til 10.000 fods dybde {(godt
3.000 meter).

FOTO KIM ZIMMERMANN

en ligner en ishockeypuck
i forsterret udgave, som er

blevet sat fast pa Flyvevab-

nets EH101 Merlin-helikop-

ter. BAU'en — Beacon Airfoil
Unit—som i daglig tale bare kaldes “den
sorte boks”, er monteret bagerst pa hojre
side af helikopterens skrog.

| det uheldige tilfzelde af, aten EH101
skulte forulylkke, kan den sorte boks
bruges af efterforskere som en brilc til at
forsta, hvad der er sket. Den skydes vk
fra helilkopteren ved hjelp af en krudt-
ladning, der losner den fra det beslag,
den sidder fast med. Piloterne kan skyde
den af manuelt, men det kan ogsa ske helt
automatisl, hvis nogle felere 1 bunden af
helikoptere aktiveres {crash switches) for
elisempel ved styrt pa en hard overflade,
eller hvis en maler observerer, at vand-
trylcket er steget, og helikopteren er ved
at synke. Denne maler kaldes en hydrosta-
tisk pressure switch.

= e ;

Robust bygget
Fordi den sorte boks skal kunne holde til en
hard medfart, er den robust og grundigt foret
med skum og indeholder ingen fin-mekanilc,
Indholdet bestar udelukkende af computer-
chip, som lagrer lyd og data om flyvningen
(flight data), en nodsender og et lithium-bat-
teri, der kan holde VHF-nodsenderen korende
i cirka 50 timer ved fuld kraft og minimum 100
timer ved reduceret kraft. Det holder ogsa en
satellit-sender korende i et dogn.

Ved havari pa havet vil boksen holde sig
flydende.

Optager fire lydkanaler

Boksen gemmer optagelser fra fire lydkanaler,
og man har hele tiden den seneste times lyd

fra de to piloter, operatoren ved SAR-konsollen
(search and rescue) samt en mikrofon, der opta-
ger lyde i cockpittet.

- Man kan bruge den fjerde lykanal til at hore,
om der har veeret nogle mislyde ved motoren,
eller til at hore, hvad der er blevet sagti cock-
pittet, hvis intercom‘en ikke virker, forteeller
Ole Seeberg fra Avionics-varkstedet under
Helicopter Wing iarup. Han er ekspert i elel-
troniklen pa EH101 Merlin.

Alle malbare data gemmes

Ole Seeberg forklarer videre, at alle de malbare
flydata gemmes fra de seneste ti timers flyv-
ning. Det er alt fra braendstof-forbrug og GPS-
position til helikopterens placering i luften
(dens attitude) samtinstrumentindstillingerne.
Det er ogsa barometertryk, omdrejninger, tem-
peraturer, olietrylk, oliestand og hundredevis af
andre parametre,

- Man kan nasten se, om motoren har slaeten
forkert prut, smiler Ole Seeberg. W




Et st avancerede steddempere.

Sadan kan man godt betegne det
sakaldte ACSR-system pa EH101-
helikopteren.

AF THORBIORN FORSBERG

i |

lle helikoptere vil pa grund af

den made, de er konstrueret p3,
begynde at ryste, nar motoren
er i gang, og rotorbladene drejer

rundt.

Det er nodvendigt med
systemer, der deemper disse rystelser, og pa
EH101 Merlin-helikopteren er systemet meget
avanceret.

- Systemet er med til at nedsatte slid pa
helikopteren og gore den lettere at styre. Det
damper ogsa stoj og fysisk slid for besatnin-
gerne ombord, fortaller Max Vind, som er fly-
mekaniler pd EH101.

Anti-rystelses-systemet pa EH1O01'eren er
et lvantespring i forhold til det tilsvarende
system pa lillebroren i Flyvevabnet, AS-550
Fennec.

Pa Fennec er systemet meget simpelt byg-
get op og bestar primart af to blyklodser pa
en fijeder i hver sin side foran pa den lilte heli-
lkopter. De er med til at optage og fordele nog-

TEMA: GEAR & GADGETS
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le af de rystelser, som helikopteren skaber, og
systemet kan ikke deaktiveres. Man kan sige,
at systemet er passivt.

EH101 har derimod et mere aktivt virkende
system, og piloterne styrer selv, hvorvidt det
skal veaere slaet til eller ej. Det kaldes ACSR —
Active Control of Structural Response — og fun-
gerer ved, at en raekke sensorer (accelerome-
ters} rundt om i helikopteren maler de rystel-
ser, som den er udsat for. Malingerne bruges
af en elektronisk styreenhed (ACSR-controller),
der kompenserer for rystelserne ved at aktive-
re fire hydrauliske stoddempere (ogsa kaldet
actuators). Disse bestar for en vaesentlig del
af glasfiberror og sidder som i et kryds under
rotorbladene. Selvom rorene fremstar harde,
kan de stralkke sig helt op til 7,7 mm i l&eng-
den.

Malet med systemet er en helikopter, der
ligger sa roligt i luften som muligt.

HYDRAULIK FORMINDSKER

RYSTELSERNE
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De nye radio
‘ deto

pd hove =
Dette skul[mprmcv‘pp e
meget lettere udskiftetigt:

Brand og Redning pad Flyvestation Skrydstrup
kerer for tiden test efter test pa det nye
radiosystem, som efter den 31. december
2010 er en realitet. Farste indtryk er positivt,
men der er bernesygdomme, som slal kureres.

AF LARS SKIOLDAN

m, po, dre, fyre...

Lyden, der kommer fra den nye

radio, er en mudret gengivelse af

Erilc Jalkobsens stemme. Han er ind-

satsleder ved Brand og Redning pa
Flyvestation Skrydstrup. Han tzller langsomt.
Han er ved at teste kraniemikrofonen pa reg-
dykkernes nye radioer. Det lyder, som om han
iklce har tygget af munden efter frokost. Og
selv. med god vilje kan man ikke forsta noget
af det.

Peter Caspersen er leder af Brand og Red-
ning pa Flyvestation Skrydstrup. Han star lidt
veelc med den anden radio og ser modfalden
ud.

- @v. Jeg var ellers hundrede procent positiv
overfor de nye radioer her til morgen. Det her
var ikke lige det, jeg habede p3, siger han.

Test pa test
De seneste dage har Brand og Redning i teet
samarbejde med flyvestationens teknikere
testet det nye radiosystem, DEPRACS, som
efter nytar afleser det gamle FLORA-system,
som har tjent Flyvevabnetien arrekke.
- Vi har virkelig haft nogle succesoplevelser
de sidste dage med de radioer. Lyden er helt
fantastislk, og de her handseet fjerner n&@rmest
maskinstej og vindbulder fuldstandig, forkla-
rer Peter Caspersen.

| den henseende har radioerne ogsa allere-
de vist deres vaerd. Brand og redning har alle-




rede brugt dem en gang under en udrykning.
Her skulle Peter Caspersen rekvirere en civit
ambulance fra et larmende skadessted.

- Jeg kunne slet ikke komme igennem p3
FLORAen for larm. Med den nye radio var der
ingen problemer, forklarer han.

Han drager en parallel til oplevelserne
under Air Show i sommer, hvor larmen pa fly-
feltet var enorm. Bade fra fly og de fantastisk
mange tilskuere.

- Jeg kunne na®rmest ikke telle de gange,
jeg hoerte radiokommunikation som:

-Jeg kan ikke hore dig.
- Undskyld, kom igen?
-Jeg flytter mig lige. Vent.

Med de nye radioer er der klar tale under selv
de svaereste forhold.

Fa dage tidligere var Peter Caspersen ind-
satsleder pad en ovelse, hvor de havde to for-
skellige skadessteder. | den slags situationer

er det vigtigt med Ilare signaler, nar der skal
koordineres.

- Der var lidt problemer med, at radioerne
lavede en masse lyde, men dem fjernede
vores teknikere, og derefter korte det helt
perfeke, forklarer han.

Brand og Redning har ogsa brugt tiden pa at
teste, hvordan dekningen med de nye radioer
er. Og den er god.

- Vi har testet dem i keeldre og bunkere,
og vi kan konstatere, at vi nu kan na, hvor vi
ilkke lkunne for. Det var faktisk lidt markeligt
at vaere sa dybt i en bunker og here signalet
fuldst®ndig klart.

Fokus pa basis

De nye digitale radioer kan meget mere end
de gamle analoge. P3 lokale net, som kommer
til at deeklke de tre flyvestationer, kan man —
ligesom med en mobiltelefon — ringe direkte
meltem forskellige radioer. Der er ogsa mulig-
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hed for at sende en slags sms’er; men de nye
muligheder kommer til at vente lidt, mener
Peter Caspersen.

- Den forste januar kan vi ilkke bruge FLO-
RA laengere. Det er meget meget vigtigt, at
vi stadig kan lese vores opgaver. Og det kan
vi. 5a kan vi hen ad vejen foje nye ting til. Jeg
tror, det er vigtigt, at vi ikke valter en masse
ny lering ind i hovedet pa folk, for vi har reg-
net ud, hvad laringen skal bruges til.

Bernesygdomme
Peter Caspersen er skuffet over kraniemikro-
fonerne, men haber pa, at det er noget tek-
nisk, som lkan loses.

- Vores samarbejde med teknikerne korer
upaklageligt, og det er for tudligt at sige, om
det er radioerne, den er gal med, eller om det
er, fordi vi endnu ikke har fundet ud af helt
nojagtigt, hvordan de skal bruges. B

FAKTA:

DEPRACS [Danish Expeditipnary Por-]
table Radio Communications System
1T- ogTelestyrelsen har per 34, decem
ber 2010 inddraget :
eksisterende FLORA-radionet {Flyve 1
vabnets Lokale Rad\osystem] korer pa.
Det betyder, 3t Forsvaret er fvunge(
4l skifte tit nyt- Det nye rad\osystdemg
dt andre Brand
wal bruges af blan ]
Zedning. Bevogningen o8 ?ombat S:p
port Wing - som kommer til at brug

dettit pagu\ier.

de frekvenser, det

DEPRACS er baseret pa TETRA-teknlt‘:tl:—
i som ogsa HEeer L grund ﬁ?r Pol

i‘t's og Beredskabets S\NE—md|os\{stem.

Deter, dermed et systerm, spm bliver

prugt 3f mange brugere.

Siden redaktionens afslutning har man
: haft teknikere til at kigge pa problemet
DEPRACS er til forskel fra FLORR digi-
talt of tilbyder heltnye mul:‘gl::er:
i farbindelses
« Digitait = hvis der er ,
erl:orb\ndélsen god. Dette var ikke
difelidet for.
« Opkald direkte me
radioer.
. gMS-funktion
« Telefonbog
. GpS overblik— den
kan pa GPS se. hvor
=t befinder sig- = » . |
. H ush-to-tatk-knap = . #
o L eller pa rati
<3 man ikke l=n-
handerne i pressede

med radioerne, og det har tilsyneladende
fort til, at lyd-problemet er blevet last.
(Red.)

\lem enkelte

centrate-enhed
de enkelte hand-

monteres pa riffe
udrykningsfarteje

gere skal flytte

situationer.
« Nye headsets med bedre lyd

. Kraniemikrofoner il monteringl
mgdykkerhjelme — samme cypf;
som bliver penyttet af det civi
brandvasen.
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Flyvevabnet rader over 11 forskel-
lige typer lasteskarme og har mel-

lem 300-400 skarme i alt.

Skarmene dakker alt fra 11 til
1000 kilo {2200 pund). Man kan
bruge flere skarme ad gangen og

dermed oge vagten pa lasten.

De ®ldste slierme er fra 1968 og dsk 50
S
bruges til juledrop p3 Gronland. De datpakle en fal el
har en diameter p3 64 fod, bestar erve rm rot lle
af 330 m2 stof og kan bare op tit Kim Af:ly va netsjald5< o ste drozog
: ! log
1000 kilo {2200 pund). men . den n
ug, \# @rm
Juledrop-skearmene bliver som Sl br[tgf notereS i dSk)
de eneste sendt til Tyskiand for l(OmroThOrb ornF rsberd
at blive ontrotteret og pakket (Foto:

efter brug.

HUER SI/ERM HAR SIN EGEN

L0GBOG

10

P3a SUN-veerkstedet pa Flyvestation
Aalborg far hver eneste faldskarm

sin helt egen logbog. Her noteres alle

kontroller og reparationer, der bliver
udfert pa skermen.

AF THORBI®RN FORSBERG

oratkunne folge med i tilstanden af

hver enkelt af Flyvevabnets laste-

skeerme har man pa varkstedet for

Skaerme, Udrustning og Nedudstyr

(SUN) pa Flyvestation Aalborg et
logbog-system, hvor al vedligeholdelse og
alle kontroller pa skaarmene noje noteres ned.
Log'en oprettes, lige sa snart en ny faldskaerm
er kommet til fra fabrikken og bliver kontrol-
leret forste gang.

Det gor vi for at kunne folge ska&rmens
historie og pa den made se, hvor medtaget
den er, og hvor mange reparationer der bli-
ver udfert pr. drop, forteller Kim Ammonsen,
som har faldskarme som sit speciale pa SUN-
veerkstedet. Han reparerer blandt andet liner,
udskifter slidte dele og syr lapper i skarmen,
hvis der er kommet hul i den.

Den skarm, han lige nu har fingrene i,
er omkring femten meter lang, som den er
spandt ud over bordene. Alene linerne er ni
meter hver. Den kan bare 500 pund, svarende
til 227 kilo, og bruges som lasteskeerm, nar
C-130 Hercules skal lave drop. Hver gang en
faldskarm er blevet brugt, kommer den tilba-
ge til SUN-veerkstedet for at blive kontrolleret
og paklket — og denne skarm har knakket en
line sidste gang, den blev brugt.

-Deterentypiskfejl, fortaeller Kim Ammon-
sen.

- Omkring hver sjette fejl er en knakket
line, og ellers skyldes fejlene slitage eller
brandslkader, fordi delene gnider mod hinan-
den. En lasteskarm har ikke en bestemt leve-
tid, sa om den skal kasseres er en afvejning
mellem omkostningerne ved at reparere den
og sa prisen pa en ny.

En kontrol af en lasteskarm, hvor den efter-
folgende pakkes klar til brug, tager typisk to
timer for de storre skarme og én for de min-
dre, hvis man er ovet som Kim Ammonsen. B




Propellerne pa Hercules-flyets fire
motorer bruges ilkke kun til at f3
flyet fremad. De kan ogsa standse
det.

AF THORBJORHN FORSBERG

er skal en del kraefter til for
at standse et af Flyvevabnets
store C-130 Hercules trans-
portfly, nar det lander. For ikke
at belaste bremserne pa lan-
dingshjulene for meget kan man derfor tage
propellerne pa flyets fire motorer til hjalp.

o

- | Afghanistan brugte de i begyndelsen hju-
lenes bremser meget, og det fik dem til at
breende sammen alt for hurtigt, fortaeller
Jens Hansen, som er dok-leder pa Hercules
og chef for flyets mekanikere.

Han forklarer, at piloterne gerne ville na sa
mange ture som muligt, og derfor skar de i
den tid, der blev brugt pa at na fra landings-
banen til aflesningsomradet, sakaldt taxi-
tid. Det kunne de gore ved at bremse hur-
tigere op.

TEMA: GEAR & GADGETS

- De mange landinger og harde opbremsnin-
ger betad, at bremserne aldrig ndede at kole
ordentligt ned, og det sled rigtig meget p3
dem, siger Jens Hansen.

Ilombinerer med propellerne

Derfor vaelger man nui hejere grad at bruge
en kombination af propellerne og hjulbrem-
serne, hvilket far flyet til at rulle lengere,
men til gengeeld stider mindre pa bremser-
ne.

“Propel-bremserne” fungerer ved, at de
sels blade pa hver propel bliver sat til at
rotere om egen alse til en position, hvor
lufttrykket bremser flyet i stedet for at dri-
ve det fremad. Funktionen med at dreje bla-
dene kaldes reversering — en funktion, som
Flyvevabnets C-130]-model af Hercules er
bedre til end forgengeren, H-modellen,
grundet de kraftigere motorer.

Reversering bliver ogsa anvendt p3 Gren-
land, hvor der er stor risiko for glatte lan-
dingsbaner om vinteren. Her undlader man
helt at bremse hardt pd hjulene og lader i
stedet propellerne gore arbejdet. Pa den
made sikrer man en effektiv nedbremsning.
- Detvirker altsa, det her. Det er en meget
effektiv bremse, og den er endda s3 effek-
tiv, at flyet kan balke, siger Jens D. Hansen
og tilfejer med et smil:
- Men godt nok ikle i luften. M
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Jens Hansen, peger paden

2 i Hercules, :
Dok-leder pa toren ved siden df.

lille el-motor, sOM starter jet-mo

(Foto: Thorbjorn Forsberg)
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AF
A THORBJORN FORSBERG

GHALLENGER ER SOM EN

FODBOLDSPILLER

Flyvevabnets Challenger-fly har flere ligheder med en an Sorense,
. 4 o ° . o s Mmed
fodboldspiller. Begge har benskinner pa. Og nar de spiller pa f" "‘PSéhju/etg/Ch:[afde hoste oo
orsp, enger. Nsatt,
grusbane, bruger de andet udstyr end normalt. ) TErTlet. (Foto, Thorbjory

AF THORBJORN FORSBERG

e der beskyttelsesplader pa ikke star op fra hjulene og odelagger noget  narvived, vi skal lande pa grusbaner, forkla-
hjulene kalder vi ogsa ben- eller laver stenslag. De er en del af flyets rerlvan Serensen.
skinner. De sidder altid pa. gravel kit, som pa dansk kan kaldes grus- Beskyttelsessattet er noget, som det
' Den erfarne medarbejder baneudstyr. Det bestar endvidere af nogle danske forsvar har faet specialfremstillet,
pa CL-604 Challenger, lvan koste-lignende beslag, som kan s&ttes fast  og lvan Sorensen fortaeller, at det canadiske
Serensen, peger over mod flyet. Jeg har ved nasehjulet og her hindre, at sten bliver  flyvevaben har vist interesse for at kopiere

afbrudt ham midt i kaffen, men han har til-  skudt op i motorerne. ideen. M
syneladende tilgivet mig min ugerning og
indvilligetiatvise flyet frem. - Det gor os i stand til at lande pa grus, og vi

monterer det, nar vi skal til Groenland. Men

Pladerne, han peger pa, virker som ska&rme  de tyve pund, som kostene vejer, belaster
for hjulene pa flyet, sa sten og lignende naesehjulet meget, sa vi flyver kun med det,




SADAN VIRKER EN

Flagermusen er blind
og orienterer sig ved at
udsende hojfrelvente
skrig og lytte til
ekkoerne. Pa baggrund
af den tid, det tager for
ekloet at vende tilbage
til flagermusens orer,

danner dens hjerne sig et

billede af omgivelserne,
sa dyret undgar at flyve
ind i forhindringer. En
radar leser luftrummet
pa samme made.

AF ARNE BACH MIELSEN

e langtraekkende radarer, som Air
Control Wing opererer med, er
Radiobaol-
gerne udsendes som pulser, hvil-

salkaldte pulsradarer.

ket betyder, at radaren skiftevis
sender og modtager. Der er tale om enret kraftig
elektromagnetisk straling, der sendes ud i ®te-
ren. Stralingen kan sammenlignes med den i en
mikrobolgeovn, og derfor findes der begraens-
ninger pd, hvor teet mennesker ma befinde sig pa
radaren, mens den radierer.

| princippet ser radaren nasten alt. Den ser ilkke
blot fly, men ogsa traeer, terreen og skyer. Fra
fabrikkens side er radaren udstyret med et filter,
der sier de uonskede objeliter fra. Men selv efter
at radaren er stillet op, skal den finjusteres, for
der skal tages hensyn til lokale landskabsmaes-
sige forhold, som for eksempel vand, bakker og
bjerge.

Nar luftbilledet er renset for stoj, skal det videre
til brugeren, det vil sige en radaroperator. Via
det interne FlIN-net samles informationerne i
det sakaldte MASE-system (se faktaboks), der
udgor rygraden i processen, nar det samlede
luftbillede skal finde vej til operatoererne, der
sidder ved scoperne.

| sidste ende har Track Production Officer i ope-
rationsrummet mulighed for at lave en endelig
optimering af radarbitledet.

Et samletradarbillede af Danmark er sammensat
af informationer fra flere radarer, og der finder
en vis grad af overlapning sted. For operateren
viser det sig ved, at ét fly kan optraede som flere,
fordi synkroniseringen af input'ene fra forskel-
lige radarer ikke altid er 100 procent. Men en
erfaren operator har leaert at skelne.

Det svakker radaren

Ligesom flagermusens skrig svalkkes, jo lan-
gere vael det kommer fra dyret, ser radaren ogsa
darligere pa lang afstand.

Flyets storrelse betyder ogsa noget. For eksem-
pel kan et lille T-17 Supporter-fly godt ‘forsvin-
de’ i udkanten af radarens rekkevidde, mens en
stor Boeing 747 med siden til - alt andet lige -
treeder tydeligere frem.

For et par artier siden blev der udviklet fly med
stealth-teknologi. Det vil sige fly, der tilbage-
kaster ingen eller kun lidt af den energi, der
rammer det. Flyenes kantede konstruktion gor,
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at radarstralerne bliver reflekteret i andre ret-
ninger, end radaren kan opfange. Endvidere er
flyene deaeklket af en straleabsorberende maling.

Jamming er en yderligere metode til at snyde
radaren. Det gores ved at udsende radiosto)
pa radarens frekvens, eller ved at et fly smider
chaff ud, der populaert sagt er strimler af solv-
papir, der kan vise sig som falske kontakter pa
radarscopet. Dog er moderne varslingsradarer
langt hen ad vejen i stand til at undertrylkke de
falske ekkoer som resultat af chaff.

Trods begrensninger og sarbarhed er radaren
et absolut uundveerligt vaerkstoj, der under og
siden anden verdenslrig har revolutioneret kri-
gen i de hojere luftlag. Et identificeret luftbille-
de danner grundlaget for at havde landes suve-
renitet og imodegaelse af trusler fra luften.

m es hjemmesic
- www.npc.nato.int/htm/mase.htm




BOMBER SKAL V/ERE SOM ET KIRURGISK

N\

For 50 ar siden var bombers
primare egenskab, at de kunne
sprenge ting i luften; men i dag
skal de ogsa kunne finde deres
fjende helt selv — nasten da.
Udviklingen er gaet fra dumme til
intelligente bomber.

AF LAURA AGGERNAS

14 1

i

e forste bomber, Forsvaret begyndte at
kaste, var det, man i dag kalder 'dumme
bomber' efter det engelske udtryk ‘dumb-
bombs’. Navneter givet, fordi bomberne -1i
modsatning til flere af dem, der findes i
dag - iklke lkan meget mere end at falde under deres vej
mod jorden.

Det var ogsa arsagen til, at man i flere krige — for eksem-
pel anden verdenskrig — matte ta@ppebombe, hvis man
vitle veere sikker pa at ramme sit mal.

Den taktik duer dog ikke i dag, fortaller Karsten Peder-
sen, der er fungerende leder for Centraliseret Ammuniti-
ons Tjeneste ved Fighter Wing Skrydstrup.

- | dag gar man efter at begranse bombernes skadeom-
fang mest muligt for at sikre, at angrebet kun gar ud over
fienden og ikke for eksempel sygehuse eller bern. Derfor
handler det om at ramme malet sa preecist, at det nasten
kan sammenlignes med et kirurgisk indgreb, siger han.

Noget af det seneste nye inden for intetligent bombede-
sign til F-16 Fighting Falcon er derfor en bombe, der kan
navigere efter GPS-signal og laserlys. Piloten kan styre
bomberne af sted efter et GPS-koordinat, hvis det enske-
de mal star stille pa jorden. Hvis fijenden er pa farten, kan
piloten veelge at styre bomberne mod en position udpe-
get med et laserspot, som enten udsendes af flyet selv
eller af en forward air controller pa jorden. M

Karsten Pedersen viser

FOTO! LAURA ACGERNAS

GBU-49's bombelegeme frem.

FAKTA

Denne intetligente bombe kaldes
GBU-49 (Guided Bomb Unit) og
bestar af:

+ en bombehale, der folder sig ud
og stabiliserer bomben under
faldet

+ et bombelegeme af B7 kg spraang
stof

« fire styrefinner, der styrer bamben

iden rigtige retning

» en GPS-antenne

* et segehoved, der opfanger laser-
lyset, som flyet eller forward air
controtieren sender ud
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AF EN JETJAGER?

et, der kaldes spidsen af en jet-

jager, hedder i virkeligheden et
pitotor og er en ret vital del af
en F-16 Fighting Falcon.

Det bliver nemlig brugt til at
male flyets dynamiske tryk, sa piloten kan
afleese hastigheden pa flyet, nar han er i luf-
ten.

Spidsen er faktisk slet ilke en spids som
sadan, men et ror, der forer ind til et maleud-
styr og med en abning forrest. Nar flyet gar
1 luften, presses luftmolekyler ind gennem
abningen, og maleudstyret registrerer, hvor
meget trykket i roret derved oges. Jo storre
fart, jo storre tryl.

For at pitotroret skal kunne give en nejagtig
maling, nar flyet er i luften, bliver det deek-
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AF LAURA AGGERNAES

ket til med en slags ‘tehatte’, nar flyet er pa
jorden. Det gor, at fluer og andre insekter ikke
lkan komme ind i roret.

Hvis en flue skulle slippe ind i roret, ville
detnemlig kunne medfore, at flyets hastighed
blev malt helt forkert, og det kan skabe store
problemer for piloten.

- Men hvor meget koster et sadant pitotror sa?
- Mange tror, at spidsen af en jetjager er ufat-
telig dyr, men 1 virkeligheden er den falktisl
en af de billigste dele til flyet, forklarer Dany
Jepsen, der er avionic-tekniker pa F-16, hvil-
ket betyder, at han laver alle former for fly-
elektronik.

Han forteeller, at et pitotror kan anskaffes
for omkring 16.000 kroner.

Mange mennesker har i tidens leb brugt spidsen
af en jetjager til at sammenligne med noget
virkelig dyrt. Men det er faktisk helt forkert.

15
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| tre travle maneder arbejdede Torben Moller Hansen med
flysikkerhed pa Kandahar Airfield. Han oplevede bade
raketangreb og motordele spredt ud over basens eneste
landingsbane. Han var ogsa med til at sende unge mand
hjem i kister. Oplevelserne har praeget ham, sa han nu

seetter endnu mere pris pa livet.
AF THORBIORN FORSBERG
FOTO, PRIVATFOTO

’ ' en 14. februar 2008 er den
dag, jeg virkelig husker.
[ Det er lige omkring mid-
dagstid, tror jeg, og alar-
men gar pa kontoret. Det

er et opkald fra operationscenteret. De
forteeller, at der erild i en motor pd et
Ilushyn 76, et af verdens helt store trans-
portfly. Vi hopper i bilen og kerer af sted
for fuld skrue!

| perioden fra den 23. januar til den 1.
maj 2008 var seniorsergent Torben Mal-
ler Hansen udsendt til Kandahar Airfield

i Afghanistan. Sammen med en canadisk
officer var han ansvarlig for alt, hvad der
havde med flysikkerhed at gere pa basen,
som udger et stort logistisk knudepunkt
for NATOs operationer i Afghanistan.

Og der var rigeligt at se til. Hver maned
var der flere end 12.000 take-off og
landinger, som skulle afvikles pa kun én
landingsbane i et operationsmilje praeget
af ekstrem varme og krig. Forskellene til
Flyvestation Karup, hvor han arbejder til
daglig, var enorme. Her er der kun cirka
5.000 take-off og landinger pa en maned
og langt faerre alvorlige haendelser i for-
hold til flysikkerheden.




’ ’ - Brand og Redning er de forste pa stedet,
og de far hurtigt slukket ilden og standset
ulykken - det skal ga starkt, for flyet smi-
der en masse fuel. Det er lige naet at dreje
ind pa en sidevej til landingsbanen, inden
den inderste motor pa den venstre vinge
eksploderede. Der ligger fragmenter spredt
ud over landingsbanen, og de er ogsa ramt
ind i flyet, hvor de har smadret hydraulik-
slanger og al kommunikationen med omver-
denen. Vingen er fuldstandig udbrandt, og
den anden motor er ogsa braendt.

Arbejdet pa Kandahar Airfield foregik pa
engelsk, og Torben Maller Hansen matte pa sit
skarpeste flyver-jysk begd sig med de andre
nationaliteter fra Canada, Holland og Storbri-
tannien. Det var dog ikke det store problem.

- Jeg synes, samarbejdet var godt. Selvfalge-
lig kunne jeg savne danske kolleger at sparre
med til daglig, men jeg havde det rigtig godt

med min canadiske kollega, fortzeller Torben
Maller Hansen. Han og canadieren skiftedes til
at have vagt en uge ad gangen, 24 timer i dog-
net, hvor de hele tiden havde radio pa sig og var
klar til at rykke ud i flysikkerhedsgruppens bil.

' ’ - Da vi nar frem til flyet, kommer en af fly-
ets teknikere ud og siger "no problem, no
problem®. Men han bliver nu noget over-
rasket, da vi peger op, og han kan se, at
hele vingen er braandt. Det havde han ikke
lige troet, og besatningen pa seks mand
havde slet ikke opfattet, at det breendte s3
meget. Men lasten fejlede intet, og fra den
hejre side af flyet var der intet at se. Vi kan
samtidig konstatere, at en masse alumini-
umsstykker og alt muligt lort er spredt ud
pa etomrade helt op til en kilometer vak.

Torben Maller Hansen har arbejdet med flysik-
kerhed siden 1. maj 2003. | det daglige arbejde
pa Flyvestation Karup har han Flyvertaktisk

Kommandos bestemmelse 152-3 at holde sig
til. Den beskriver ngje maden, man gar tingene
pa omkring flysikkerhed. Men en sadan havde
man ikke pa Kandahar Airfield.

- Der eksisterede ikke ét bestemt bestem-
melseskompleks pa grund af den blandede
sammensatning af nationer. Det er din vur-
dering. | fredstid kerer det by the book, og der
eringen grund til at ga pa kompromis med
sikkerheden. Men i krig er det nogle gange nad-
vendigt at tage sterre chancer, forklarer Torben
Maller Hansen.

’ ' - Tarnet har adviseret os om, at der ligger
to Mirage-kampfly i luften, som skal lande
snart, da de ikke har braandstof nok til at
na til hverken Kabul eller Camp Bastion.
Vi far derfor tilkaldt alt disponibelt mand-
skab fra bevogtningen til at feje landings-

banen, og de far pa en halv time ryddet

nok op til, at der er plads til Mirage-flyene.

Men der er sgu ikke meget plads, og vi

er meget heldige med, at det er virkelig



Seniorsergent Torben Moller Hansen ved sit skrive-

bord pd Kandahar Airfield.

De store, tomme hylstre stammer fra et AC-130H
Spectre Gunship, en modificeret G130 Hercules
Kkan stotte med flere vabensystemer.

en fil fingrene i hylstrene, da
lpe et Gunship i problemer
en. (Privatfoto)

som
Torben Moller Hans
han var med tit at hjce
med at komme pa vingerne o]

TORBEN MALLER
HANSEN
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dygtige piloter, der formar at lande pa den
smule, vi har faet ryddet. Puha, tanker

man bagefter - sa er man lettet.
g.En anden gang sker det, mens

- : dentligt bra
’ ’ v?::ielrrringa'r; ;avtiesmk:lt :et operatfve milje! (]);g siddir paen spinn'mg—cykel'\ canadie.mes
til at fungere, sd man lare SRR M fitness-rum. Vi kan hore nedslaget tydeligt.
dispositione : d av?r nogle .andre selvom der var hej musik—08 det til trods for.
r, end man ville derhjemme i at granaten stet ikke gik af. Den ramte derimod
2ngere Varl

kontroltarn, somM ikke L.
Torben Maller Hansen.
d til Afghanistan. havde

fredstid. | krig er det no,

gle gange nodven-
. . . .
digt at ga pa kompromis med sikkerheden. a Zﬁﬁ;n;g:aller

o Da han tog af ste
foren sékzlkdildenne LUsFYD 76, der varvde han netop faet et parnebarn, s3 familien fyldte
gl S o 4 i pevidstheden Selvom han godt kunne
Hansen befandt sig pa Kandahar Airfi 3 meget i bevids eden. :
hans godt tre maneder pa o | fokusere pa arbejdet, var presset fra den altid
haendelser, der \a/ne [e r pé o v.ar A ‘ tilstedeveerende risiko for raketangreb ikke
skrives ra ' ort ar? vortige nok e altid lige let at Kapere. Det samme gialdt hans
tab af me:r?eskzipa dem - dog B CEIVUCEN deltagelseide sakaldte rampe-ceremonier,
v :
. i \dater bares
-y | nvor kisterne med de faldne 50
dingshjul pa Zeense'l?eme Vaf‘Spraengte s b=t ombord pa fly for at blive flgjet hiem til begra-
i ritiske Harrier-kampfly, fordi . Med en bevaget stemme forteeller han:
piloten ved en fejl bremsede, ind : o velse. Me
Sreluen Dely A s enhjuletram- B -Jeger plevet mit liv for keert. Deter kommet
e fe'.l i e s for tet pa, at de vil tage livet af 0s. Min udsen-
kna?kkec;é :::S;t v .ho@ o e delse var en rigtig stor oplevelse, sOM jeg ikke
Eliimons « vilte veere foruden, 08 arbejdet var afsindigt
| nedigt tilbage igen. B

kopte.zre, der beted, at man klodsede maskinen
gzza;nfsamling paller og sandsakke, ndr den
ede for at skif

o te det. Alt blev efterfalgende
- Vilavede en ugerapport hver uge, som blev

sendt op til ISAFs hovedkvarter i Kabul. Nar

dgr havde vaeret en handelse, registrerede

vi den og interviewede de involverede. Ved

st.ore begivenheder som llushyn‘en tog vi ogsa

billeder til rapporten, forklarer Torben Maller

Hansen.

spaendende. Men jeg Vi

Vil nedigt af sted igen

En del af livet som udsendt til en krigszone er
| de sdkaldte ramp

Det var hdrdt atveere med ti
aldne

ceremonies. Her sigersoldaternefarvel til fi
kammerater, som beeres ombord pa et fly 09 brin-

{ begravelse. (Privatfoto)

det konstante pres fra ting, man ikke har nogen
som helst kontrol over. En af de ting var de
rr.xange angreb med granater, som Kandahar Air-
field var udsat for, mens Torben Maller Hansen
arbejdede der. L

- Vi havde omkring 40 angreb i den periode C "oy ~y
En af gangene passerede granaten lige henovér ," : i, .
vores bebyggelse og ramte en tankbil med et 2 b= ’
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Mindesten pd Kandahar Arrfieldforlcoalitions-

soldater faldet under kampen mod terrori

Afghanistan. (Privatfoto)
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Den 13.-14. september blev der afholdt en intern konference for alle
HR-folk (Human Resources) i Flyvevabnet. Der var fokus pa udveksling af

erfaringer og ideer, og der led ogsd en opfordring til at bryde vanerne.

AF THORBI@RN FORSBERG

eg synes, noget af det vigtigste er det
netvark, man far opbygget ved at erfa-

[ ringsudveksle og se hinanden i gjnene.

Det er de uformelle snakke, som man
tager sigi pauserne.

Tommy Nielsen, der til daglig tager sig af admini-
stration af personel pé Fighter Wing Skrydstrup,
var en af de omkring 80 deltagere, som deltog

i den farste interne konference nogensinde for
HR-folk i Flyvevabnet. Han var godt tilfreds med
konferencen og peger p3, at de formelle pro-
grampunkter var gode til at fa regler og begre-
ber pa plads, men at det var ved de uformelle
meder, der kom flest ideer frem til kankrete
problemlasninger.

—Jeg har selv for nylig vaeret udsendt og ople-
vede, at ndr man er ude af syne, er man ogsa ude
af sind. Det har jeg talt med andre om til konfe-
rencen, og deres erfaringer er noget, jeg vil tage
med hjem; for eksempel vil jeg lave et system,
hvor jeg sender mail til de udsendte en gang
imellem og lader dem vide, at flyvestationen er
der for dem, ogsa nar de kommer hjem, forklarer
Tommy Nielsen.

Konference med mangfoldighed

Maria Pedersen fra HR-afdelingen i Flyvertaktisk
Kommando fortzeller, at konferencen dels skulle
fungere som forum for netop vidensdeling og
erfaringsudveksling og dels var en mulighed

for, at man fra centralt hold kunne f& indblik i

de ideer og erfaringer, der flyder rundt i HR-
organisationen.

- Vi har hert, hvad man rundt om i organisatio-
nen ser som de vigtigste indsatsomrader, og

det har givet os rigtigt meget. Selvom vi ikke

kan indfri alle ideer, sa tager vi dem med i vores
overvejelser i forhold til Strategi for HR virksom-
hed i Flyvevabnet og i vores daglige arbejde,
forklarer Maria Pedersen. Hun understreger
samtidig vigtigheden af, at konferencedelta-
gerne ogsa selv tager ansvar for at bruge deres
nye viden og ideer i dagligdagen.

Paneldebat og motiverende foredrag
Konferencedeltagerne havde rig mulighed for
inspiration udefra. Bade Grundfos og Vestas del-
togi en paneldebat, hvor de fortalte om HR hos
dem. Endelig var konferencens sidste punkt et
muntert foredrag af forfatter Torben Wiese, der

Aktivitetsniveauet var hajt cf ’,‘
cen, hvor deltagerne bl.a. fi i
at give gade rad til relevant®Jo
for Flyvevdbnets HR organ"i :
(Foto: Sidsel N. Larsen)

HR-KONFERENCEN

Konferencen var den ferste af sifi

slags i Flyvevabnet

Emner, der blev dreftet, var bla.]

* talentudvikling,

« fastholdelse,

« elektronisk leering (“E-lzering”),

* HR s rolle i Flyvevabnet,

« anvendelse af Reserven,

* HR i forbindelse med internatjo=
nale operationer,

* sygefraveer og arbejdsmilje.

Konferencemateriale og billeder

kan ses pa HR-teamsitet pa FIIN:

http://ffi/sites/hr/default.aspx

Du kan lase mere om “at baje fisk"

pa Torben Wieses hjemmeside: |
www.habitmanager.dk

talte om at bryde varierne og "beje fisken, mens
den er frisk”, som et billede pé at leve i nuet.

Udtrykket henviser til nogle afrikanske fiskere,
der bgjer fiskenes haler til en slags krog, inden
de ryger dem i ovne. Nar sa fiskene skal trans-
porteres hjem, kan man bruge krogen til at haanv(
ge dem pd en lang pind. Venter man derimod
med at lave krogen, til fisken ér blevet roget,
knaelkker den. {

Foredraget var til stor inspiration for blandt
andre Marlene Blom Larsen, flyveleder i Air Con-
trol Wing.

- Det var et super indlevende foredrag og en
opfordring til at leve og vaere til stede i nuet.
Hans rad glaeder jeg mig meget til at afpreve i
virkeligheden, siger hun og tilfejer med et grin:

- Nu skal jeg hjem og beje nogle fisk. B
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Den 1. oktober blev 60 aret for ¢

af Flyvevabnet fejret. Dagen bar pra
Kronprinsparrets deltagelse i festlight

bade pa panmarks Flymuseum i Stau

ved festgudstjenesten i Viborg og ved
afstuttende reception pa Flyvestation Karup
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Kronprinsparret afslerede ved besaget pd Danmarks Flymusedm i Stouning €n gave fra
museet til Flyvevdbnet. Det drejede sigom €N afstebning af en Spitfire Mk IXe, som varen
del af de danske flyvende styrkers arsenal fra 1948 til 1952. Den blev flojet af blandt andre
oberst Kaj Birksted, som under anden verdenskrig var Danmarks eneste flyver-es. da han fle]
for engelske Royal Air Force og De frie Norske Styrker. {Foto Flyvevabnets Fototjeneste)




ementet i Viborg blev der pgsd lagt en krans ved

1 forblndem med arrang
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medtop | stauning for at pilse Kron-
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Eskadrille 660 har uniformer med opdigtede navne som
Doofenschmirtz. De spiser norske feltrationer, slaeber
rundt pa noget ret anderledes udstyr og kryber som
ninjaer langs vaggene bade bogstaveligt og i overfart
betydning. Bladet Flyvevabnet har kigget enheden over

skuldrene.

AF KATHARINA KLOVE
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old kkeeft, hvor er det fedt med de
her kaeder ned fra loftet, udbry-
der en kampkladt skikkelse i
morket.

- Ja mand, det er fuldstendig
Steven Seagal!, svarer hans kollega og retter
ogsa sin lommelygte mod det flettede metal,
sa det lyser op i den kattepis-stinkende og
graffitibefeengte fabriksbygning, hvor seks
soldater gar rundt og lurer omradet af, inden
de skal i gang med at ove noget, de kalder for
rumkamp.

Deter dog mere nede pa jorden, end det lyder.

New Kids on the Block
Soldaterne kommer fra Eskadrille 660 ogsa
lkaldet Security Force, som herer under Com-
bat Support Wing. Denne termotojs-kraven-
de aften i oktober er de pa Aalborg Havn for
at treene under Jagerkorpsets arlige Night
Hawk-ovelse.

For forste gang deltager Flyvevabnet med
en operativ enhed pa jorden under gvelsen,
og Security Force er et af de nye indslag.

Enheden blev oprettet i 2006 i forbindelse
med, at Flyvevabnet blev expeditionary og
dermed fik sterre fokus pa at kunne blive
sendt ud pa internationale operationer.

Kernen i Eskadrille 660's opgaver er at
beskytte og stotte de flyvende enheder bade
nationalt ogi hoj grad internationalt. Og opga-
verne kan spande bredt - lige fra beskyttelse
af mobile og stationere lejre til oprettelse
og sikring af midlertidige landingszoner ude
i terrenet.

Det kan veere forud for indsettelse af trop-
per med helikopter, eller hvis isolerede styr-
ler skal have forsyninger fra et C-130 Hercu-
les fly — noget, som er seti bade Irak og Afgha-
nistan.

Anonyme bodyguards
Siden oprettelsen af Security Force har enhe-
den ikke haft specielt travlt med at promovere
sig selv, fordi anonymitet er en fordel i for-
hold til operationssikkerheden. Enheden skal
passe pa Flyvevabnets fly og helikoptere, og
som alle andre bodyguards kan de bedst gere
deres job, hvis de star i skyggen, bag spotligh-
tet.

Detgor dem ikke mindre mystiske for resten
af Flyvevabnet.

-Det,vilaver,liggerlangtfradenfallesveerns-
lcultur, og der er nok i virkeligheden ikke ser-
lig mange i Flyvevabnet, der ved, hvad vores
eksistensberettigelse egentlig er, siger over-

sergent Jeppe Bach Knudsen, delingsferer i




Eskadrille 660, og fortsatter:

- Vi har ikke behov for opmarksomhed, men vi
skal heller ikke tie os selv ihjel. Det er en fin
balancegang.

Hvor mange de er i alt, hvad de hedder, og
hvordan deres ansigter ser ud, er alts3 ikke en
del af historien, men deter til gengaeld nogen-
lunde lykkedes at finde ud af, hvad de laver, og
hvorfor de gor, som de gor.

Rumkamp pa repeat

Denne aften over de altsa rumkamp. | en byg-
ning, der ser ud, som om den har lagt indvolde
til verdens storste technofest - med smadrede
ruder, huller i gulvet og generel faldefaerdig-
hed - har en svensk enhed for fa ojeblikke
siden spraengt en dor ind. De deltager ogsa 1
Night Hawl-ovelsen.

Pa grund af sprengningen lugter der kraf-
tigt af alle tiders nytarsfyrveerkeri, da det bli-
ver de danske soldaters tur til at indtage byg-
ningen med laserlys og gevarer —igen og igen
ogigen.

Efter hver omgang rumkamp samles patrul-
jen ude foran for at evaluere.

- Jeg synes sgu, vi gogler lidt rundt derinde.
Jeg ved ikke, om det er, fordi hende trunten
er med, at der gar testosteron i den, men lad
os lige finde fokus her, siger patruljeforeren,
og et par stykker af de andre far travit med at
svare:

- Selvfolgelig ikke. Det her er jo bare sadan
noget, der skal dodtraenes, for at man bliver
god til det.

En blandet talentmasse

Der er helt sikket mandehorm i enheden, og
det er ikke helt underligt, i og med at de ikke
har kvinder pa holdet.

- Det haenger ganske enkelt sammen med,
at ingen kvinder har sogt ind hos os, men vi
haber, nogle melder sig, nar vi holder optagel
sesprover naste ar, siger delingsforer Jeppe
Bach Knudsen.

Det kraever sin mand eller kvinde at vaere
med pa holdet, for treeningen er hard, og derer
meget rejseaktivitet.

Desuden skal man ogsa igennem en del kur-
serifaerdigheder som for eksempel forstehjzlp
under kamp, vabenbrug og kampsvemning.

- Selvfolgelig skal vores foll vare holdspil-

lere, men vi lagger ogsa ekstremt stor vagt

pa, at de kan arbejde selvstendigt. Derfor gar
vi ikke sa meget op i grader, for alle i eskadril-
len har hver deres spidskompetence at byde
ind med, fortaller Jeppe Bach Knudsen.

Udiverden

En af disse spidskompetencer gar ud pa at
infiltrere til ses. Som en del af den disciplin
over soldaterne at springe fra kajen og ned i
en gummibad med oppakning pa fra Aalborg
havnekant. Ind imellem sekvenserne har de et
par minutter til at traekke vejret og fa luft for
frustrationerne.

- Det er godt nok ikke et syv til fire job, det
her, siger en af dem, og en anden tager over:

- Nej, det er pisse fedt at sta og fryse pa en
morlk havn. Jeg synes nasten, vi skal ned i lon.
Puha, vi far alt for meget for det lidt, vi laver.
Ironien drypper ned over den lille gruppe, som
tydeligvis er ved at veere traette; men hvad er
egentlig motivationen, hvis det ikke er lennen
og arbejdstiderne? Hvorfor blive ved?

- Gert, hvorfor er du her?

Alle kigger over pa Gert. Han mumler et par
ord og gar i sta. Efter et par useriose svarmu-
ligheder fra de andre, siger han:

- Jamen, jeg er her vel, fordi det er det ene-
ste job, jeg har haft, hvor jeg har lyst til at sta
op om morgenen.

Han gar i sta igen, men tilfojer sa:

- ..og sa er jeg her pd grund af de gutter
her...

Det samme sporgsmal har delingsforer Jep-
pe Bach Knudsen ogsa et svar pa:

- Vivil alle sammen sendes ud. Det er der-
for, vi er her. Hele vores eksistensgrundlag
og traning er bygget pa at blive sendt ud pa
internationale operationer. M

&-

SE VIDEOEN

“Land ag let sikkert” fra Night Hawlk-
{ovelsen pa FTICs hjemmeside:

http://forsvaret.dk/FTIC > Nyl & Presse >

Video

tlul

-

5 L

nids
19 v vom~y 1 .

23



Selks d@nske hundeforere fra Flyvevabnet
deltog i det uofficielle VMfor t]engstehunde
i Schweiz i oktober. Danskerne fik fine
resultater og en masse vigtige erfaringer,
hundeforerne kunne tage med sig hjerg

AFLAURA AGGERNAS
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uld, guld og mere guld. Det var,
hvad fire danske hundefarere fik
med sig hjem efter tre dages kon-
kurrencer ved det uofficielle ver-
densmesterskab for tienestehunde
i Schweiz fra 7. - 10. oktober.

Ud over to individuelle biathlon-prastationer,
der kastede guld af sig til Bjarne Thomsen fra Air
Transport Wing Aalborg og Carsten Christensen
fra Fighter Wing Skrydstrup, vandt danskerne
ogsa guld i holdkonkurrencen for samme disciplin.

Derudover vandt Carsten Christensen en salv-
medalje for sin prastation med hunden Dario i
vagt- og patruljehund.

Selvom der ogsa var to deltagere, der ikke
vandt medaljer, har alle fdet nyttige erfaringer
ved at deltage.

Nase for sprangstof

Cato snuser sig frem pa et sort deek, der sidder pa
siden af en stor, gren lastbil. En gangimellem ser
han med sine store hundeajne op pa sin farer,
Ole Knudsen, som for at tjekke, om det er det rig-
tige sted, han snuser.

Ole bekraefter blikket med et ‘god dreng, kom'’
til Cato, der logrende folger efter Oles hand ind
under lastbiten.

Det er anden dag ved verdensmesterskaberne
for tjenestehunde i Schweiz. Rundt om indheg-
ningen, der skiller Ole og Cato fra tilskuerraek-
ken, star resten af det danske hold hundefarere
spandte og folger med.

Det er Oles og Catos sidste chance for at vise
dommeren, at de er deres VM-plads verdig.

- Kom s3, Cato. Sege - sege - ja, det er godt!

Ole Knudsen ser lidt anstrengt ud. | de to
foregdende konkurrencer markerede Cato kun ét
ud af de to steder, hvor dommeren havde gemt
sprangstof. Han har brug for alle de point, han
kan fa. Cato seetter sig pa sin rumpe og vipper
utadlmodigt kroppen frem og tilbage, mens han

bjaeffer i en taktfast rytme. Han har fundet noget.

- Er du sikker?

Ole Knudsen sperger hunden og skaver til
dommeren, der observerer dem begge bag sin
blok.

Cato bliver ved med at bjeffe.

- Er den her? sperger Ole Knudsen den schwei-
ziske dommer. Dommeren nikker. Lettelsessuk
og klapsalver bryder frem fra den anden side af
hegnet.

VUFFELI-VOXPOP OM
VM | TJENESTEHUND

Larerigt mesterskab

Det blev ilke til guld i spraengstof-disciplinen,
men dog en placering som nummer 25 ud af

40. Men for Cato og Ole Knudsen viste samar-
bejdet sig endnu en gang at fungere. Og det er
ogsa veerd at fejre, mener Henrik Larsen, der er
skolechef ved Flyvevadbnets Farings- og Opera-
tionsstetteskole, som huser Forsvarets eneste
uddannelsesinstitution for hunde - Flyvevabnets
Hundeskole.

Det uofficielle VM i tjenestehund i Schweiz er
nemlig ikke kun baseret pa at kunne konkurrere.
Hundenes feerdigheder skal ogsa kunne bruges i
den virkelige verden.

- Verdensmesterskabet er selvsagt konkur-
rencebetonet, men det er min klare opfattelse, at
netop samarbejdet - og isar treeningen forud for
VM -i hej grad kan bruges, nar vi indsatter vores
hunde i kraavende internationale missioner eller
bruger dem herhjemme, fortaeller Henrik Larsen.

Han mener ogsa, at muligheden for erfarings-
udveksling og netvaerksdannelse pa tvars af
enheder, vaern og nationer kan veere med til at
hejne det hundefaglige niveau i Flyvevdbnet. Og
s3 er lidt guld jo heller ikke af vejen.

- Resultaterne ved verdensmesterskaberne
taler for sig selv. Dette ars deltagere fra Flyve-
vabnet er i sandhed hundeferere - og hunde - af
den rette stebning. Alle kan vaere meget stolte af
de opnaede resultater — det er jeg, siger Henrik
Larsen. H

FAKTA

Det blev til seks guldmedaljer og
en selvmedalje for de danske hun-
des og hundefereres prastationer i
vagt- og patruljehund og biathlon.

| disciplinen vagt- og patruljehund
skulle hundefarerne teste deres
hunde i lydighed, angreb og hun-
denes evne til at finde 'personer’
gemt i murbrokker.

| biathlon leb hundefererne 9,5
kitometer med deres hunde Under-
vejs skulle de blandt andet igen-
nem vandlab, over stejle bakker,
skyde med pistol og sende deres
hunde til angreb pa ‘forbrydere’ i
bidedragter.

Se videoer fra mesterskaberne p§ g

FTK's hjemmeside. http://forsvaret.
dk/FTK > Nyt & Presse > Video

Bjarne Thomsen med hunden Gundo - vinder
af biathlon imden for sin alderskatagort samt
holdkonkurrencen i biathlon.

- Hund, hund og hund. Jeg kan lide dem, lide at
arbejde med dem, og en labrador kan man ikke
andet end blive glad af. (Flemming Kaack)

- Arbejdsglade, konkurrencementalitet, sam-
menhold og hold-and. (Morten K. Poulsen)

-Jeg valgte at blive hundeforer for at lave min
fritid til mitarbejde for 19 dr siden. | dag er jeg
hundeforer, fordi jeg braender for at udvikle
hundearbejde og leere noget nyt. Jeg lkan godt
lide at hjalpe andre til at blive dygtigere
og bedre til deres hunde som hundeforere.
(Bjarne Thamsen)

- Vi kan begge veere rolige, nar vi skat det, og det
modsatte, nar vi skal vaere det. Vi har en slags
tand- og slukknap, sa vi kan skifte imellem
begge. (Carsten Christensen)

- Jeg synes selv, jeg er stille og rolig, men det
er hun ikke. 5a pa det punkt er vi nok lidt
modsetninger. Men hvis der er noget, vi er
ens omkring, sa er det nok, at vi begge finder
stor gleede i det arbejde, vi udforer. (Flemming
Kaack)

- Vores hjerte. Vi bliver ved og ved og ved. Nogle
gange slar vi os, men vi bliver allgevel ved.
(Jens Thomas Ravn)

- Jeg ville vaere en spraengstofhund. Ikke pa
grund af konkurrencerne, men fordi de goren
forskel i hverdagen for folk. (Flemming Kaack)

- En bidsk satan, fordi det er lidt fedt. (Morten K.
Poulsen)

- Jeg ville veere en hund, som blev hammersej og
meget sjeldent horte efter. (Bjarne Thomsen)

Ole Knudsen med hunden Cato — vinder af
holdkonkurrencen 1 biathton




OKSEN FRA HAMMEL

VANDT VN-GULD | SCHWEIZ

24-arige Morten Poulsen er den ferste hundeforer fra Flyvevabnet, som er kommet
med til det uofficielle VM i tjenestehunde efter blot ét ar som fardiguddannet. Han er
samtidig den yngste hundeferer pa det danske hold. Og han klarede sig godt til VM.

AF LAURA AGGERNAS

orten Poulsen er en malrettet ung
mand. Man kan se det, nar han
leber. Man ved det, nar han taler.
Og man kan sagar hare det, nar
han sover - siger hans kolleger.

De selvsamme kolleger, der har dabt ham 'Oksen
fra Hammel', fordi Morten Poulsen — efter eget
udsagn — trekker som en okse, der vil fremad.

Han blev uddannet som hundefarer i september
2009, og i 2010 lykkedes det ham at f3 en tredje-
plads i biathlon til danmarksmesterskabet — trods
det, at flere af hans modstandere var mere garvede
hundefarere.

Stor oplevelse at vaere med tilVM
Morten Poulsen blev efterfelgende en del af det
danske hundeferer-landshold, der tog til de uoffi-
cielle verdensmesterskaber i Schweiz. En stor ople-
velse for den forholdsvis nyudannede hundefarer.
Som deltager i biathlon var det farst pa den
sidste dag, at Morten Poulsen skulle vise sit vaerd.
De to forste dage brugte han derfor pa at folge de
andre VM-deltageres konkurrencer.

- Nu er det farste gang, jeg er med til VM, sa min
plan er farst og fremmest at lere i denne omgang.
Men hvis jeg kan indhente nogen i biathlon i mor-
gen, sa gor jeg det selvfelgelig — ogsa selvom det
er en af de andre danskere, sagde han med et smil
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dagen fer biathlon-konkurrencen.

9,5 kilometer forhindringsleb med hund
Dagen fer lebet gennemgik biathlondeltagerne
den 9,5 kilometer lange biathlonrute, der var spaek-
ket med udfordringer undervejs

Morten Poulsen og de deltagende danske hundefo
rere gik fra forhindring til forhindring i over to timer
for at se ruten — dog uden deres hunde, der fik lov
at spare pa krefterne til dagen efter.

De forskellige forhindringer bed pa alt fra at lebe
gennem vandleb og op ad stejle bakker, til at skyde
med pistol, sende sin hund efter ‘forbrydere’ og
klatre igennem en lang forhindringsbane.

- Deter en del af det, at det skal vaere lidt vildt. Og
det er sjovere at vare med i biathlon end s mange
andre lob, fordi du ikke kan forudsige, hvordan det
vil g& undervejs, siger Morten Poulsen.

Han havde han dog en enkelt bekymring dagen
for det store lab:

- Hvis jeg havde vidst, at der var sa mange stejle
bakker, sa havde jeg arbejdet mere med malkesyre
over leengere tid i min treening. Det kom bag pa
mig, hvor bakket her er.

Femteplads og guld om hals

Hans traening viste sig dog at vaere god nok til

at blive placeret pa en femteplads inden for sin
aldersklasse og til at fa guld om halsen i holdkon-
kurrencen — som den yngste danske hundeferer
nogensinde.

- Hver gang jeg opnar noget med min hund, bliver
jeg glad, fordi jeg ved, at det er noget, jeg har keem-
pet for, men ogsa noget, som jeg kan takke mit hold
for. Det gode ved at vaere den yngste mand er, at
de andre er s gode til at leere fra sig, s jeg lerer
en hel masse om at vaere en god hundeferer ved at
veaere med her, siger Morten Poulsen. Il

VUFFELLVOXPOP OM
UM | TJENESTEHUND:

- 'Hej far, hvor er jeg glad for at se dig’, skarpt
efterfulgt af: 'sa luk mig dog ud for helvede!’
(Jens Thomas Ravn)

-'Min hjerne er ikke sa stor far, men jeg er godt
nol en utrolig glad dreng’ (Morten K. Poulsen)

- 'Hold keeft, det er heldigt, at jeg har faet dig
som forer — der bliver sgu stillet krav’ (Bjarne
Thomsen)

- Han kunne leere mig at tage nogle flere chan-
cer. (Ole Knudsen)

- Han kunne lere mig at have ro i sjalen. Dario
er en rolig hund, sa han kunne nok lare mig at
stikke fingeren i jorden en gang imellem. (Car-
sten Christensen)

- Han kunne lere mig at lette ben (griner). Ej, det
ved jeg sgu ildce. Et mere @rligt svar ville nok
veere hengivenhed. {Jens Thomas Ravn)

af holdkonkurrencen 1 biathlon




--atFlyvevabnet stresser Marianne Florman?
DR-helseprogrammet Ha' Det Godt bragte i
oktober studievzerten Marianne Florman til
Flyvestation Karup. Temaet var stress, og stu-
dievaerten skulle bade preve krefter med at
vare flyveleder og blive overfaldet af en af
Forsvarets hunde. Hun var 0gsa med til at
slukke en labsk flybrand pa Flyvestation
~ Karups brandavelsesplads.
. Udsendelsen blev vist den 16. november - Og kan ses eller
genses pd Www.dr.dk/hadetgodt. -

... at Arets Helt 2009 har udgivet
sin egen bog?

Mange udsendte med Forsvaret har
stiftet bekendtskab med Ruth Brik
Christensen pa Soldaterhjem i Irak og
Afghanistan. | bogen Ruth i krig fortael-
ler hun om sine oplevelser med solda-
terne og krig pa naermeste hold. Bogen
erudgivet p3 Forlaget Turbulenz og koster
299,95 kroner.
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---atenny bog om Joint
Strike Fighter-projektet er .
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pa gaden?
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0g den kan bestilles hos boghandlere eller
forlaget Veterania, Www.veterania.dl.
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Fra januar 2011 bliver Sevarnets Helikoptertjeneste til Eskadrille 723.
33 ars direkte organisatorisk tilknytning til Sevarnet er dermed forbi.
Overgangen bliver modt med felgende mantra: Navn og varn a&ndrer
ingenting — for opgaverne. Men overgangen bliver ogsa medt med en
viden om, at der skal tages mange beslutninger i en fart

AF LARS SKIOLDAN

tager den her oplevelse lidt som
en Search and Rescue-opgave i
Nordatlanten. Det er ikke altid, vi
ved helt nejagtigt, hvor langt vi
skal ud, hvad det er, vi skal finde,
eller hvor mange mennesker der er i fare. Vi let-
ter sommetider med de oplysninger, vi har. Sa
flyver vi efter en forelabig plan, og information,
planer og papirarbejde ma indhente os med
tiden.

Sadan beskriver chefen for Sevaernets Heli-
koptertjeneste, Martin Ole Thorup, arbejdet
med at blive til Eskadrille 723. Fra den endelige
beslutning blev taget til i dag, hvor overgangen
er en god maned vak, er det hele gaet meget
steerkt - og det har helt klart vaeret i Martin Ole
Thorups interesse.

- Tillabet til lukningen af Flyvestation Veerlese
var nasten 4 ar langt, og jeg tror, at det kom til at
betyde, at folk gik og oparbejdede mavesurhed
og negativitet. Det her bliver en hurtig proces.
Og vi garind i det med en masse positivitet.

Ikke forfra

Martin Ole Thorup mener ikke, man kan kalde
overgangen en ny begyndelse, for i virkelig-
heden mener han ikke, at det behever betyde
nogen stor omveeltning. | forvejen deler Seveer-
nets Helikoptertjeneste hovedfordelingsgangen
i Hangar 22 med de andre to helikoptereskadril-
ler, og flymelkanikerne har siden 1962 vaeret fra
Flyvevabnet.

- Man kan jo ogsa veelge at se det som en
mulighed for at kigge pa vores arbejdsgange
med friske gjne og se mulighederne for at fa
hevet nogle skeletter ud af skabene. Men det
er samtidig ogsa utrolig vigtigt, at de skeletter,
vi smider ud, ikke er "kulturbaerende”. Vi var
varnsfaelles, fer ordet blev opfundet, og vi er
vant til, at der er en lind blanding af flyvevaben-
folk og semand rundt om helikopterne; men vi
skal og ma holde fast i vores identitet, siger han

Da han ikke har direkte erfaring fra hverken
Eskadrille 722 eller 724, kan han ikke sette en
finger pa den preecise forskel, men han mener,
at kammeratskabet p3 et skib er anderledes, end
det er pa eksempelvis en SAR-vagt.

- Hvis det skal fungere pa et skib, er det ofte
nedvendigt, at alle i gruppen glemmer faggraen-
ser og lofter i flok. Og det simple faktum, at man
ertaet sammen i leengere tid ad gangen, bringer
folk taettere sammen, end man vil se det pa en
SAR-vagt af 3 dages varighed.

God tilgang

- leg synes, at bade Sevarnet og Flyvevabnet
har vist vilje til at fa det her til at fungere. P3 et
mede, der blev afholdt for et par maneder siden,
gav de to vaerns stabschefer hinanden handslag
pa, at det her skulle vaere et samarbejde. Ogsa
selvom det jo pa sigt vil blive et udbyder/kunde-
forhold. Det giver mig helt klart en forhdbning
om, at vi kommer til at finde hinanden hurtigt,
siger Martin Ole Thorup.
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Chefen for Soveernets
Helikoptertjeneste,
Martin Ole Thorup,

(RUL). (Foto:
Rune Dyrholm)

Han synes ogsa godt om den indstilling,
som siger, at det ogsa for fremtiden skal veere
muligt for Sevaernets nyuddannede officerer at
vaelge pilotvejen. Men han er bange for, at det
ilke kommer til at vise sig som en “mainstream
mulighed”.

- Det er simpelthen for lang tid og for mange
ressourcer, man har brugt pa at uddanne sefolk i
Sevaernet for s at se dem narmest starte forfra
pa Flyveskolen, ndr det nu er besluttet ikke at
veere absolut nedvendigt, idet hovedparten af
piloterne kommer direkte fra Flyvevdbnets pipe-
line, siger Martin Ole Thorup.

Men han kan godt lide, at der er dbenhed i
systemet. Hvorvidt den bedste LYNX-pilot er en
semand, der har lert at flyve, eller en pilot, som
har laert mere om det nautiske miljg, vil han ikke
demme over. Han mener, at opgaven bliver at
holde gje med, at det professionelle niveau fast-
holdes, samtidig med at der bliver faerre LYNX-
piloter med s@vasrnsdestinktioner.

Faremomenter

De skibsbarne helikoptere blev en realitet efter
grenlandsskibet Hans Hedtofts forlis i 1959.
Man oprettede i 1962 Alouette Flight under
Eskadrille 722 for bedre at kunne stotte skibe i
ned i Nordatlanten. De skibsbarne helikoptere
var altsd dengang en del af Flyvevabnet. Denne
organisation blev fundet upraktisk, ogi 1977
oprettede man i stedet Sevaernets Flyvetjeneste
- og sadan hed det til 2004, hvor det nuvarende
navn, Sevarnets Helikoptertjeneste, blev vedta-
get. En del af forklaringen pa organisationsaen-
dringen var, at der var spandinger mellem de to
vaern. Der var uoverensstemmelser mellem de
behov, Sevaernet mente de havde, og den kapa-
citet, Flyvevabnet leverede.

- Nar man ser pd vores nuvarende organisati-
onsdiagram og den opbygning, vi formodentligt
kommer til at arbejde i, s& kan man godt se, hvor
problemerne kan opstd. Men som udgangspunkt

er viikke nervese for det. Der er dbnet op for, at
vi kan have indledende dialog med dem, som
eftersparger vares kapacitet. Dermed har vi
mulighed for - fra starten - at leere bade Seveer-
net, Grenlands Kommando og Feereernes Kom-
mando at eftersperge den rigtige vare i stedet
for som nu, at de bare sperger efter en LYNX.

- Men det er ogsa rigtig vigtigt, at vi ikke kom-
mer til at sta i en situation, hvor man for eksem-
pel far en Fennec-helikopter sendt ud tilen
opgave, som kraver en maritim helikopter. Det
her handler om klar kommunikation. Men ogsa
om, at der skal vaere gennemsigtighed i beslut-
ningerne om, hvilken helikopter der vaelges
indsat - og hvorfor! Hvis opgaven kan leses af
andre pa en billigere eller bedre made, sa "Ker
Misse”. Men hvis vores kompetencer forsvinder
over tid, fordi nogen kun skeler til at indsaette
den billigste ressource — og som vel at maerke
ikke leser den efterspurgte opgave til det efter-
spurgte niveau - s ender enheden bare med at
skulle flytte tilbage til Seveernet om, lad os sige
15-20 ar, siger Martin Ole Thorup.

Fremtiden

Forhandlingerne om at finde Danmarks naste
skibsbarne helikopter er i fuld gang, men afle-
seren lander hverken pé Absalon i denne eller
naste uge. Indtil det sker, vil Martin Ole Thorup
gerne have sldet en pzligennem en sejlivet
misforstaelse. Han er rigtig treet af at here, at
LYNX-helikopteren er upalidelig. Den er gammel
og skal skiftes pa et tidspunkt, men han mener,
det er meget vigtigt at skelne.

- Det er en virkeligt stabil og palidelig plat-
form. LYNX-helikopteren flyver upaklageligt.
Problemet er bare, at nar den endelig bryder
sammen, sa tager det forfeerdelig lang tid, fer
den er klar igen. Og det er ikke kun produktet
eller producentens skyld. Der er rigtigt mange
faktorer i den kaede. B

;.




GEPGO NORTH 28.-30. SEPTEMBER 2010

Sidst i september tog Eskadrille 721 fra Air Transport Wing Aalborg
med en CL-604 Challenger til Tallinn, Estland, for at deltage i Coor-
dinated Extended Pollution Control Operation (CEPCO)

CEPCO er en international havmiljooperation under Helsinki Kom-
missionen, som er et baltisk samarbejde om at beskytte havene.
Normalt afholdes CEPCO to gange om dret.

Den ene hedder CEPCO North og den anden CEPCO South, som refe-
rerer til, hvor i Europa operationerne bliver afholdt.

Bes@tningen er fra venstre:

Bagerst: Andenpilot kaptajn Lars B. Jensen (JAZ), fartojschef kap-
tajn Knud C. Borck (NOB), teknisl besaetningsmedlem flyverspecia-
list Rene Munch (MUK), systemoperator sergent Kuno Nielsen (SIK),
skibsforer Monica Alsted fra Maritime Assistance Service, jurist
Rikke Nissen Foss og jurist Inge Ronberg.

Forrest: Systemoperator seniorsergent Peter C.E.S Andersen (PET)
og systemoperator sergent Bjarne Pedersen (BAR).

Undervejs fortaeller systemoperator Kuno
Nielsen om udstyret ombord. Der er nem
lig to mader at opdage olie pa.

Han peger pa en skeerm, som viser radarbilledet. Det er
isort/hvid og ligner lidt en gravid kvindes scannings-
billede. Der kan man se oliespor pa havoverfladen.

Ved siden af lyser en mindre skaerm, som er for-
bundet med et kamera, der er placeret under
flyet. Det er manuelt styret, sa man sidder med et
joystick i handen og zoomer ind pa skibene.
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Den svenske, finske og estiske kystvagt samt Flyvevabnet skal pa skift

24 timer i treelc overvdge et omrdde pd havet, der starter i Finske Bugt
og slutter i Ostersoen.

- CEPCO ervigtig, fordi forskellige nationer kan udveksle viden og styr-
ke deres samarbejde. Desuden viser man sofartsverdenen, at man er
der og holder oje. Den preeventive effekt er altsa heller ilike at kimse ad,
siger havmiljospecialist Bent Jorgensen fra Air Transport Wing Aalborg.

Nogle skibe udleder skadelig mineralsk olie i havet, fordi de har en
affaldstank med restolie fra lasten og/eller maskinrummet, som efter
reglerne skal tommes, ndr de er i havn. Der er en del udgifter og ven-
tetid forbundet med at fd det gjort. Derfor synes nogle, at det er nem-
mere og billigere at bruge havet som skraldespand.




Svenskerne holdt et opleeg efter den sidste briefing, hvor de fortalte
om deres opgaver. Bagefter gav de en rundvisning i det ét dr gamle
DASH 8-0300 fly til tyve millioner euro inllusiv topmoderne udstyr.

Pd vej hjem fra Tallinn skulle Eskadrille 721
ogsd flyve knap fem timers havmiljoover-

vdagning hen over danske farvande.

Over Bornholm, Kobenhavn, Kattegat, op
omkring Skagen, ud i Nordsoen hen over bore-

platformene og tilbage til Alborg.

Det er nemliq ikke kun skibe, der kan finde pa
at udlede for meget olie. Boreplatformene har
ogsd nogle begreensninger pa, hvor meget de md

spilde, sd dem skal der ogsda holdes oje med.
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Flyvevabnets Officersskole

. B

| soldaters fysik.

| ,Eferfor skal der veere

|/ fokus pad tra@ningen af de
~kommende officerer.

AF ALLAN MOLLER-PETERSEN, FLOS

e fleste soldater ved, at de fysiske krav
under udsendelse kan vaere barske.
Men studier lavet af Forsvarets Center
for Idreet (CFI) far, under og efter udsendelse
viser, at soldater i visse tilfaelde udsaettes for
ganske ekstreme belastninger, der taler sam-
menligning med topidraetspreaestationer. Dette
faktum har faet Flyvevabnets Officersskole
(FLOS) til at nytaenke faget idreet.

Taliban tager ikke hensyn til ken og alder
| CFI's nye idreetskrav skeles der ikke til ken
eller alder, som soldater ellers har veeret vant til.
Begrundelsen er ret enkel ifelge seniorsergent
KKarsten Nielsen, der er leder af |draetskontoret
pa FLOS:

- Som udsendt i internationale missioner vil
du ikke vaere mindre belastet og presset, fordi
du er kvinde eller @ldre end din kollega. Vi trae-
ner med henblik pa internationale missioner, og
derfor er tiden lebet fra de differentierede krav.

Da Flyvevabnets Grundlaggende Officers-
uddannelse (GRO) for nylig stod over for en
revision pa grund af arbejdet med akkreditering
til professionsbachelor, blev faget idreet ogsa
teenkt ind i en ny kontekst.

- | dag treener kadetterne langt mere syste-
matisk, og vi giver dem en solid, teoretisk bal-
last. De far blandt andet CFl's nye idreetsleder-
uddannelse "Militaer Fysisk Traener” pa niveau |l
som ger dem i stand til at vejlede soldaterne om
bade treening og kost, siger Karsten Nielsen.

Han og hans kollega, sergent Frederik Ebbe-
sen, har tidligere undervist i idraet pa Politi-
skolen, Haerens Officersskole og pa Haerens
Militaerpoliti-skole. Frederik Ebbesen har en

TAGER IKKE Llaisy{l
0G ALDER

uddannelse som cand.scient. i idraet fra Keben-
havns Universitet, og Karsten Nielsen er i gang
med en masteruddannelse i fitness og traening
ved Syddansk Universitet.

De nye, funktionelle treeningsformer inde-
holder primitive metoder og redskaber som for
eksempel traek af lastbildaek. De ugentlige to
gange halvandens times skemalagte traening
foregar ofte udenders frem for i et indenders
motionsrum.

- Det opfordrer vi kadetterne til at bruge i
weelkenden, siger Karsten Nielsen og tilfejer:

- Kadetterne bliver medt med de almene
adgangskrav og betydeligt hejere eksamens-
krav, sa nogle har behov for mere traening,
end hvad vi kan na i den skemalagte tid. Men
tilbagemeldinger fra kadetter og kaptajnsstu-
derende er indtil videre positive, og vi har ogsa
faet ros fra CFl for vores uddannelse.

Gamle traditioner og nye tiltag

Karsten Nielsen og Frederik Ebbesen har ogsa
genindfert de traditionsrige officersdiscipliner,
boksning og faegtning, pa GRO. Skolen har ogsa
indkebt 30 mountainbikes, som ofte benyttes i
den neerliggende Hareskov.

- Konfrontationsidraet laerer kadetterne at
holde hovedet koldt i en presset situation. Det
kan de bruge i mange andre sammenhange. Og
cykling er ikke vaegtbaerende i modsaetning til
leb. Derfor ser vi faaerre skader end fer, og fak-
tisk kan kadetterne ofte cykeltraene, selv om de
er sma-skadede, papeger Karsten Nielsen. Il




FARVEL TIL 697

Fem ar efter sin oprettelse stopper en af Combat Support Wings
eskadriller med at vare en selvstandig enhed. Det sker som folge

af nye operative opgaver til wingen.

AF JETTE ELK]AR, CSW

om et led i det labende arbejde med at

optimere Combat Support Wings statte

til de operative wings ma man i 2011 sige
farvel til en af de nuvaerende fire eskadriller:
691 Squadron, Medical Support Role 1.

| det forrige forsvarsforlig var der lagt op til, at
eskadrillen skulle fungere som en starre ska-
destue, der tillige kunne rykke ud med ambu-
lancer.

Det nye forsvarsforlig laegger i stedet op til, at
Combat Support Wing skal opstille et sakaldt
Medic Centre med mindre, mobile laageklinikker
sammensat til den specifikke opgave, samt nog-
le Medical Emergency Responce Teams (MERT),
som fra luften bliver i stand til at afhente

sarede soldater i felten og bringe dem til videre
behandling.

Combat Support Wing er i gang med et starre
analysearbejde for at finde ud af, hvordan den
nye deling skal se ud, herunder hvilke opgaver
den skal lese og sammen med hvem. Det ligger
dog fast, at dele af dens opgaver og struktur vil
blive viderefart som en sanitetsfaglig deling
under Eskadrille 660, Force Protection, og at
delingens navn vil vaere Medic Centre.

Evakuerer sarede

| forhold til MERT-opgaven ligger det klart, at
soldater fra Security Force vil komme til at dan-
ne grundstammen sammen med sanitetsdelin-
gen. En MERT-evakuering vil kunne ske med et

Combat Support Wings

Foto fra en taktisk demo ved forsvarsstabs-
chefens (generallajtnant Bjorn Bisserup)
besag ved CSW i august 2010.

(Foto: Flyvevdbnets Fototjeneste)

loft af for eksempel en EH101 Merlin-helikopter,
og Security Force vil have til opgave at sikre
helikopteren og flyfeltet, sa sanitetssoldaterne
kan fokusere pa den akutte behandling af den
sarede soldat.

De mobile klinikker, Medic Centrene, vil forven-
teligt blive opstillet "i den skarpe ende” som
stette til et udsendt styrkebidrag. Opgaven vil
besta i at tage sig af den akutte behandling af
sarede og syge soldater pa klinikken.

Bemandingen i et Medic Centre vil bestd af
bade fast personel {sanitetsbefalingsmand og
sanitetsassistenter), designerede laager og syge-
plejersker samt sanitetsassistenter pa reaktions-
styrkekontrakter.

Baggrund

Den 1.januar 2011 kan Combat Support Wing
fejre sin fem ars fedselsdag. Wingen blev
oprettet som en udleber af forsvarsforliget for
perioden 2005-2009, hvor de danske politikere
gjorde op med tanken om, at Flyvevabnet var
malrettet nationens beskyttelse i naeromraddet.

/Andringen i politikernes fokus medferte, at alle
Flyvevabnets bidrag nu ogsa skulle vaere mal-
rettet det internationale engagement. En del af

Flyvevdbnets mission blev at udsende fly-ope-—_

rative bidrag hurtigt, praacist og effektivt. Det
blev klart, at der var brug for en stetteenhed.
Derfor blev det besluttet at oprette Combat
Support Wing.

De farste fem &r har Combat Support Wing
brugt pa at fa operativ erfaring og pa at fa opga-
velgsningen til at passe med de stettebehoy,
som de operative wings har. En tilpasning, som
langtfra er slut.
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KVALITET | LEDELSENS

Pa Fighter Wing Skrydstrup er man ved at
fa styr pa alle de processer, hvor forskellige
afdelinger arbejder sammen om at lese

en falles opgave. Det sker for at gore

arbejdsgangene smidigere og hurtigere.

AF KATHARINA KL@AVE

et hele startede for et par ar siden pa Figh-

ter Wing Skrydstrup. En F-16 Fighting Falcon

manglede nye landingshjul. Der varingen pa
lager, sa derfor ringede man til Forsvarets Materiel-
tjeneste. De syntes, det lad meget mystisk, for ifelge
deres opgerelser burde Fighter Wing Skrydstrup
have masser af hjul. Det fik nogle medarbejdere til
at gennemga den proces, som hjulene gik igennem.
Det viste sig, at det tog tredive dage, fra hovedhjulet
var blevet fiernet, til det blev efterset pa vaerksted
og kom tilbage til eskadrillen igen.

Fire mand pa en mission
Den episode fik gang i konceptet kvalitetsledelse,
for det koster bade utilfredse medarbejdere og
penge, at hjulene tager sa lang tid om at na frem.
Med andre opgaver som for eksempel i Brand- og
Redning kan det tilmed koste menneskeliv at have
en darlig koordination af samarbejdet.

Derfor sidder fire mand nu pa Fighter Wing Skryd-
strup og har til opgave at optimere, effektivisere og
fa styr pa alle de processer, hvor forskellige afdelin-

ger arbejder sammen om at lese en
feelles opgave.
| et kontor fyldt med white-
boards pa veeggene, der passio-
neret bleender besegende med
ord som sammenhold, fleksibi-
litet, lederskab og menneske-
lighed, sidder Finn Damkjeer,
Michael Niemann, Dan Elian og
Lars Thestrup. Fire mand, som
har til opgave at gere det let-
tere og mere tilfredsstillende
for andre at udfere deres
arbejde.

En kompliceret sag

Med store armbevaegelser, metaforer og sprit-
tuscher forseger de at forklare, hvad begrebet
kvalitetsledelse egentlig gar ud pa.

- Det her handler ikke kun om at effektivisere
og spare penge. Det handler lige s& meget om,
at de enkelte medarbejdere far en bedre hver-
dag og kan se, at deres arbejde nyt-
ter, siger Michael Niemann.

Helt konkret er de i gang med at
kortlaegge alle feelles opgaver pa
flyvestationen i et system p3 deres
interne netveaerk. P den made kan
alle se, hvem der gar hvad, og hvem
der har ansvar for hvad. Det gar det
nemt at finde det eventuelt svage
led og gare noget ved det, sa det endelige pro-
dukt bliver sa godt som muligt.

En lille del af en storre helhed

- Vi skal fjerne spildet, sa det netop ikke tager et
F-16 hjul tredive dage om at na igennem syste-
met, siger Finn Damkjaer.

Derfor har 44 medarbejdere fra nasten alle
afdelinger pa flyvestationen allerede faet et ti
dages kursus i kvalitetsledelse.

Det er ude i de enkelte afdelinger, at de skal
gore arbejdet med at beskrive processen, men
“kvalitetstosserne” - som de kalder sig selv
- hjeelper, stetter op og setter de andre ind i
tankegangen.

- Alle i en virksomhed er jo en lille del af et
meget starre billede, men hvis bare ét tandhjul
ikke fungerer, edelagger det i vaerste fald alle
de andres arbejde. Det er det, vi gerne vil undgs,
siger Dan Elian. Han tilfojer:

- Nu tager det kun F-16 hjulene to dage om at
komme fraAtilB. W



flere gange om aret.

AF MARIANNE BECH N@RGAARD, FFOS

r. sergent, hvordan far man slerings-
== cremen af bagefter?
Sergenten vender sig storsmi-
lende om til flokken og siger:
- Gem ketchuppen fra feltrationen. Det sme-
rer | i ansigtet, og sa smutter det lige af.
Soldaterhistorier kender alle, og som
erhvervspraktikanter far de ogsé nogle med
hjem. Instruktererne pa holdene er dedikerede
til, at praktikanterne far sig en oplevelse, og
der bliver lavet nogle tossede stregeri labet af
ugen.
Tag nu bare den med ketchuppen. Det er ikke
nemmere at bruge ketchup, men det er sjovt
at se hinandens rede klistrede ansigter, for s3
at finde ud af, at det er instruktererne, som har
lavet sjov med en. Det er en god historie at tage
med hjem.

En uge ad gangen

P3 Flyvevabnets Farings- og Operationsstatte-
skole (FFOS) er erhvervspraktikanterne i en uge
ad gangen i seks uger med omkring 60 prakti-
kanter per gang. Her far de udleveret uniformer
og udstyr, som var de allerede vaernepligtige.
De bliver indkvarteret og spiser mange af deres
maltider i cafeteriet. Allerede ved modtagelsen
er de blevet fortalt, at her hersker orden og
disciplin.

Flyvevabnets F¢

ERHVERVSPRAKTI
MED LIV 06 SJ/EL

Pa Flyvevabnets Farings- og Operationsstatteskole
tager man sig af besog af erhvervspraktilkanter

FFOS far ofte tilken-
degivelser og tilbage-
meldinger fra de unge,
som synes, det har
veeret den bedste uge i
deres liv. Blandt andre
har Peter Georgi fra Ans
skole skrevet en fire-
sidet artikel under overskriften / trajen med blod,
sved og....stevler. Bdde ud fra den artikel og af
tilkendegivelser fra andre unge kan det ses, at
noget af det vigtigste, de har med herfra, er, at
de har lert meget om deres egne graenser, faet
nye venner og - bedst af alt - fundet ud af, hvor
vigtigt samarbejde er.

Englander pa holdet

| denne omgang har der vaeret en praktikant fra
England, Morten Madsen. Trods hans dansk klin-
gende navn er han fadt i England, hvor han bor
og gar i skole. Hans mor er dansker, og hans far
er tidligere pilot i det engelske flyvevaben.

Morten Madsen har lnge haft en drem om
at komme til at arbejde i det danske flyvevaben,
sa hans mor undersegte mulighederne. Det var
en proces pa fem maneder, og efter tegning af
en forsikring kunne Morten bruge sin engelske
efterarsferie pa at traede i den danske militaeru-
niform.

- jeg har haft en fantastisk uge, medt s&
mange dejlige mennesker. Faet en masse udfor-
dringer og oplevelser, fortaller han.

Morten Madsen og hans familie har haft stor
glade af erhvervspraktikanternes gruppe pa
Facebook. Det har givet dem rig mulighed for
ud fra billederne at tale om, hvem der var med,
og hvad der skete ved de vade, klamme og kon-

g Operationsstotteskole

densdryppende, selvbyggede bivuaker, kolde
soveposer og morgenvakninger med kampe
brag.

Nogle af praktikanterne vender tilbage til
skolebanken overbeviste om, at deres fremtid
ligger i militeeret, og andre er ikke kommet
deres fremtidige arbejdsliv naermere.

En ting slar de dog alle fast: det har vaeret
en stor oplevelse. Der er knyttet mange nye
venskaber, og nar man stdr sammen, er man
staerkest. M
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Air Control Wing
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Den 16. december i ar udsender den 40 ar gamle
Lord-radar ved Radarhoved Multebjerg sit sidste
bip, og en 55-3rig ra slutter. Tilbage star 25

medarbejdere, der nu er i gang med
omplaceret.

AF ARNE BACH NIELSEN, ACW

FREMTIDENS OVERVAGNING

Fra midten af december bliver luftbilledet
omlkring Sjelland og det sydlige Kattegat daek-
ket af blandt andet en sakaldt RAC-radar, der
vil blive opstillet i Skalstrup ved Roskilde. Den

bliver integreret med kystradar og andet radar-

udstyr, der tilsammen skal erstatte Multebjerg-

radaren. RAC'en bliver opstillet i Skalstrup i uge
45, 0g i uge 46-47 laves der proveflyvninger for
at teste radarens dekning.
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a Radarhoved

Multebjerg i

februar 2009
blev varslet om, at
enheden kunne for-
vente at skulle lukke
ved det kommende
forsvarsforlig 2009-
2014, medferte det
selvsagt en vis uro hos
medarbejderne. Siden da har man forsegt at
undga en personelafgang, der ville have givet
de tilbagevaerende en endnu sterre frustration,
samtidigt med at de med al sandsynlighed
skulle labe dobbelt sa hurtigt rent arbejdsmaes-
sigt. Det er lykkes, og enheden er samlet og fun-
gerer normalt frem til lukketidspunktet, selvom
medarbejderne alle mere eller mindre har vaeret
frustrerede over ikke at vide, om de var kebt
eller solgt.

at blive

Ikke alle er pa plads endnu

Nu er der kommet gang i omplaceringen af per-
sonellet. Pr. 1. november er syv af de 25 med-
arbejdere indstillet til at skulle vedligeholde
Flyvevabnets radioudstyr pa Sjzelland. De flytter
deres veerksted til Skalstrup, som vil blive deres
faste base.

Tre andre er sat i midlertidige stillinger, hvor
de skal vedligeholde de opstillede RAC-radarer,
og endelig er otte Multebjerg-folk indstillet til
andre stillinger ved Forsvarets Materieltjene-
ste, ved Radarhoved Bornholm, ved Mobile Air
Control Centre og ved Deployable Sensor Main-
tenance i Skrydstrup, hvis opgave er at vedlige-
holde Air Control Wing's mobile TPS-77-radarer.
Indstillingerne er indgivet til Forsvarets Perso-
neltjeneste, der endeligt godkender stillingerne.

Tilbage er der syv medarbejdere, der i skrivende
stund endnu ikke er omplaceret. En af dem er
seniorsergent Per Hartby, der er uddannet som
elektronikmekaniker.

- Min sag er fortsat uafklaret, og det er da fru-
strerende. Jeg har lagt billet ind pa it-jobs inden
for Forsvaret her pa Sjeelland. Jeg skal blive her
pa een, for jeg rejser ikke fra mit dremmehus i
Jeegerspris, fastslar Per Hartby.

Han har vaeret p4 Radarhoved Multebjerg i fem
ar som traningsbefalingsmand, hvor han star for
uddannelsen.

- Jeg havde glaedet mig til at skulle arbejde pa
TPS-77-radaren, som vi alle troede, at vi skulle,
siger Per Hartby med et skaevt smil om munden.
Han erkender, at det ferst er de seneste par uger,

o ——




Air Control Wing
det er gaet rigtigt op for ham, at det er "Nu".

Sa leenge jorden er rund

En tilfreds flyverspecialist, Jargen Lykkebo fra
Brendby Strand, er en af de syv, der er indstillet
til at flytte med, nar vedligeholdelsesteamet for
radioer flytter til Skalstrup.

- Man vaenner sig aldrig til at lukke. Jeg var i
Eskadrille 721 pa Flyvestation Veerlese, da deni
2004 flyttede til Aalborg. Jeg ndede derefter at
have en god tid pa Flyvevabnets Specialskole,
inden den flyttede til Jylland to ar efter. Nu
er det sa Multebjergs tur. Nej, man vanner sig
aldrig til det, siger han.

Jargen Lykkebo erkender, at der har vaeret
perioder, hvor det har knebet med nattesevnen,

fordi frustrationen og usikkerheden i forbin- 4
delse med jobbet har gnavet. Jargen Lykkebo vil fortsat veere at finde med haenderne dyb nede i elektronikken, ndr
han flytter til Skalstrup. (Foto: Arne Bach Nielsen)

- Nu er jeg radio- og ikke radartekniker, og sa
leenge jorden er rund, er der jo brug for flyra-
dioer, ogsa pa Sjzlland. Det hjalp mig at teenke
pa dét, forklarer Jargen Lykkebo, der samtidigt
erkender, at han ikke sover helt roligt, fer For-
svarets Personeltjeneste har givet hans nye stil-
ling det bla stempel.

Jergen Lykkebo er et aktivt foreningsmenne-
ske, og han laegger ikke skjul p3, at han af flere
arsager er meget lidt geografisk mobil.

- Men jeg er tilfreds og ser fortrastningsfuldt
pa fremtiden, siger han. B

HISTORIEN
‘ Flyradarstation Multebjerg, som den hed den-
Air Control Wings RAC-radar med en T-17 Sup- v gang, ved Kagerup blev erklaeret operativi 1955
med kaldesignalet Shylock. Stationen forblev
operativ indtil 1966, hvor uddannelsen af alt
operativt kontrol- og varstingspersonel blev
overfort fra Vedbal til Multebjerg.

Da NADGE-uddannelserne skulle planizgges,
blev der oprettet en selvstaendig skole 1 Multe-
bjerg, der filc navnet Flyvevabnets Kontrol- og
Varslingsskole.

Ved NADGE-systemets indforelse 1 1971 blev
alt operativt personel flyttet fra Multebjerg til
Vedbaek.

porter i luften over den. (Foto: Arne Bach Niel-
sen)

L'MﬁL ,i'ji‘ a‘ < . . ' 1 1982 fik Multebjerg status som radarhoved

med drastiske nedslzringer af personel til
folge. De operative uddannelser blev overfort
til Skagen.
Forsvarsforliget i 2004 sa ud til at give
- "y bemandingen af radarhovedet et loft, idet enhe-
» 4 dens radar skulle udskiftes med en mobil radar,,
N : ' der pa sigt ville give flere haender i arbejdet.”
“‘2; '}.. B " ? g 3 ; Men den mobile radar kom i stedet for tit Karup
z 73 ! og seneste forsvarsforlig drejede noglen pa det
nordsjallandske radarhoved.

FLYVEVABNET 37 40



Helicopter Wing Karup

LAST UNDERL

NAN VAERE FARLIGT FOR TILSKUERE

TIL HELIKOPTERLANDINGER

Sand, grus og smasten fyger ind i ansigterne, og
det er nedvendigt at holde handen op for gjnene
eller vende ryggen til. Skraldespande valter. Sten
slynges mod bilruder. Traernes kroner bruser som

under en efterarsstorm.

AF CHRISTER VILLEKAR, HWKAR

en det er ingen efterarsstorm. Blot fa

M minutter senere er der ro i luften igen.
Det er en beskrivelse af en EH101

Merlin under landing, som det ofte har set ud,
nadr piloten har sat helikopteren ned for at hente
en patient, eller nar den har varet brugt til
VIP-transporter og lander pa mere eller mindre
offentlige omrader.

Siden EH101 overtog redningsberedskabet
fuldt ud efter S-61 Sea King, er det blevet
nedvendigt at se med nye gjne pa mange af de
midlertidige landingspladser over hele landet,
som Eskadrille 722 har anvendt indtil nu. For
hvor S-61 ikke skabte problemer med sit blast
(vind-aftryk, red.) under landing og take-off,
er det med den meget kraftigere EH101 en ny
situation,

38 FLYVEVABNET

Lest underlag giver
problemer
- Hvis underlaget er
lest - sand, grus eller
blot en fodboldbane
med en grus-lebebane
omkring, sa blaeses der
s3 meget op, at det er til
gene og kan vare far-
ligt for eventuelle tilskuere, fortaeller fartajschef
pa EH101, kaptajn Niels Fogt med pilotnavn KYL.
- Og fordi vi har erkendt problemet med
EH101's kraftige blast, er vi i faerd med at udfere
nogle tests under forskellige vilkar for at se, om
der i nogle situationer skal &ndres pa sikker-
hedsafstandene, siger han.

Ifalge KYL indikerer den farste test, at der ved
landing pa lest underlag muligvis skal justeres
ved sikkerhedsafstanden, som i dagslys er 65
meter.

At den eksisterende sikkerhedsafstand ikke
altid er tilstrazkkelig, viser blandt andet anmel-
delser af stenslag pa biler, vaeltede og flyvende
skraldespande og problemer med at afspaerre
landingspladser tilstraekieligt med dertil fol-

gende gener for forbipasserende. Det er erfarin-
ger, som har medfert, at Helicopter Wing Karup
midlertidigt er holdt op med at flyve til nogle
landingspladser, eksempelvis ved Svendborg
Sygehus.

Storre sikkerhedsafstand

eller &ndret anflyvning

Under landing nar helikopterens blast op over
20 sekundmeter i en afstand pa 20 meter, hvil-
ket svarer til at sta ved Vesterhavet under en god
efterarsstorm.

- Og nar underlaget er lest, s skal vi maske op
pa at have minimum 100 meter i sikkerhedsaf-
stand og maske mere, siger KYL, som understre-
ger, at den farste test skal suppleres af mindst en
mere, for han er sikker i sin sag.

Han forklarer desuden, at der nok skal indfe-
res sikre anflyvnings- og fraflyvnings-sektorer,
som det kendes fra boreplatforme, da mange af
de nuvarende landingspladser er omkransede
af bygninger og andre ting.

Uanset hvad, sa er det altid helikopterens
fartejschef, der vurderer, om det er forsvarligt at
tande pa en midlertidig landingsplads. Il

FOTO: FLYVEVABNETS FOTOTIENESTE




SPECIALSTYRKERNES AJNE

FRA HIMLEN

Air Transport Wing Aalborg

ovelse Night Hawk blev
Challenger-fly brugt til at lese en helt ny
opgave, nemlig at overvage indszttelse af
styrker pa jorden. Det kan fremover fore til
mere samarbejde med bade Haren, Sevarnet
og Politiet.

AF LARS B. ANDERSEN, ATW

ved Frederikshavn. En CL-604 Challenger erideres nuv

cirkulerer over dem i nattens merke for at imale til ISR-missio
veere deres gjne i luften. Ved hjalp af det opti- ing kan man ikke se sa man-
ske og infrarede kamera kan besatningen og en erne vil. De kan heller
forbindelsesofficer fra jordstyrken, der er med i t lille punkt eller objekt i
flyet, se bevaegelserne i malomrédet. Patruljen
kan derfor bevaege sig mere sikkert, da de ved,
at de vil fa besked over radioen, hvis der er
modstandere i naerheden.

Jegersoldater skal befri en gruppe gidsler

e og videresende

Dette scenarie blev trenet i forbindelse med
ovelsen Night Hawk, en to uger lang evelse

afholdt af Jaegerkorpset i oktober maned. Chal- Opgraderet udst
lengérs mission kaldes /ntelligence, Surveillance begransninger, og m

o0g Recunnaissance - forkortet 1SR - og er en ny det relativt billigt ved at b

type mission for flyet. som pa Flyvevabnets helikoptere.

| stedet for ubemandede fly Travlt med andre opgaver

ISR-missioner kan ofte med fordel udferes ved Challenger-flyene er dog lige nu fuldt beskeefti-
brug af ubemandede fly, da de kan overvage gede med deres normale opgaver, sa ISR-rollen
et mal uden tanke pa arbejdstid, mad og sevn. kan ikke fylde for meget i ferste omgang. Night
Danske styrker rdder dog ikke over ubemande- Hawk har dog bekraftet, at der er efterspargsel
de fly, som kan lese sadan en opgave, og derfor efter ISR. Man kan saledes ogsa forestille sig,

er Air Transport Wing Aalborg begyndt at sam- at ISR bruges i jagten pa pirater i Aden-bugten
arbejde med danske specialstyrker. Challenger- —elleri samarbejde med Politiet i en anti-terror-
flyene har nemlig mange af de samme fordele opgave eller ved eftersegninger.

som et ubemandet fly:
| Frederikshavn blev gidslerne befriet, uden at

Flyene kan blive pé vingerne i meget lang tid, jeegerpatruljen led tab, og fordi Challenger-flyet
og de larmer ikke ret meget og er derfor svaere holdt @je med modstanderen, kunne patruljen
at opdage. De er udstyret med flere forskellige lettere traekke sig sikkert ud af mélomradet.
radiosystemer og kameraer, og forskellige rada- Bade patrulje og fly returnerede til Flyvestation
rer kan monteres under flyene. De er ogsa min- Aalborg med gode erfaringer fra dette nye

dre pavirkede af vejrforhold og er mere fleksi- samarbejde mellem Challenger-fly og special-
ble i opgavelesningen end de ubemandede fly. styrker. Wl
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FlyVEVébnet &5 Synes godtom

Vag information Billeder +

Flyvevabnet har leenge veeret til stede pa Facebook. En simpel sagning pa siden i
begyndelsen af november gav en oversigt med hele 56 grupper, 13 sider og mere
end 500 personer, der havde angivet en tilknytning til Flyvevabnet.

I november maned fik
Flyvevabnet sin egen offi-

cielle side pa Facebook. Nu er der fajet en side mere til listen — nemlig Flyvevabnets officielle Facebook-
Den skal blandt andet gore side, som alle Facebook-brugere kan falge med i. Siden finder du ved enten at fol-
det nemmere at dele nyhe- ge linket pa Flyvertaktisk Kommandos hjemmeside - forsvaret.dk/FTK - eller ved
der, stejvarsler, billeder at sege pa ordet “Flyvevabnet” i segefeltet pa Facebook. Nar du er kommet ind pa
og video fra Flyvevabnets siden, klikker du blot pd knappen “Synes godt om" @verst oppe ~ og fremover vil
hverdag. du modtage nyheder fra Flyvevabnet direkte pd din egen startside pa Facebook.
Af Michael Langeberg Nzsten en time om dagen pa Facebook

og Thorbjarn Forsberg Over 2,2 millioner danskere logger pa Facebook mindst én gang om maneden, og

i gennemsnit bruger de 50 minutter pa siden hver dag.

Det hoje antal brugere giver gode muligheder for at eksponere Flyvevabnet
endnu bredere, end det sker i dag. Samtidig kan alle kommentere pa aktiviteterne
pa siden, og pa den made bliver der skabt en platform for debat med bade medar-
bejdere og folk, der ikke arbejder i Flyvevabnet.

Alle kan ogsa dele video, billeder og historier fra begivenheder, hvor Flyvevabnet
har veret involveret - for eksempel Danish Air Show. Det bliver tillige lettere for
Flyvevabnet selv at na bredere ud med historier om vores daglige arbejde, stgj-
varsler og andet vigtigt nyt.

Pa brugerens pr&misser
Der er dagligt 600-800 besegende pa Flyvevabnets hjemmeside, forsvaret.dk/
FTK, der - indtil Facebook-siden gik i luften - var det eneste onlinemedie, Flyve-
vabnet brugte til at fa sine nyheder ud. Den sterste arsag til det relativt beskedne
antal besegende er formentlig, at brugerne selv skal gere en aktiv indsats for at

| finde frem til hjemmesiden.

Ved ogsa at formidle Flyvevabnets nyheder fra en Facebook-side kan historierne
na frem til den enkelte brugers egen Facebook startside. Vi mader altsa laeseren
dér, hvor han eller hun i forvejen surfer rundt. Det kraever blot, at vedkommende
har valgt at modtage opdateringerne ved at trykke pa "Synes godt om”-knappen
pa Flyvevéabnets Facebook-side.

Du kan som naevnt allerede finde Flyvevabnets officielle side pa Facebool

19. november kl. 12:05 - Synes godt om - Tilfej kommentar
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