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IDETTE NUMMER - LA£S BLANDT ANDET:

04 Tema: Miljo pa mange mader
Bladet Flyvevabnet har veeret rundt i vaernet
for at finde historier, der alle kan forbindes
med begrebet milje. Laes blandt andet om
havmilje, arbejdsmilje og naturbevarelse pé
Remo i dette meget blandede tema.

21 Afghanske soldater skal ogsa have mad
P& Camp Shorabak i Helmand-provinsen
arbejder man malrettet for at gere afgha-
nerne i stand til bedre at deekke soldaternes
behov for tre daglige maltider. Projektet er
vigtigt for bade fysikken og maoralen.

22 Flyvevabnet i testflyvningens centrum
P& Edwards Air Force Base i Californien, USA
arbejder to danske testpiloter - den ene med
naste opdatering til F-16 Fighting Falcon,
den anden med udviklingen af kampflyet
Joint Strike Fighter F-35A. Endnu en dansker
—en tekniker — er pa vej hjem efter to ar pd
basen. Bladet Flyvevabnet besegte de tre
flyvere.

28 Merket er den varste modstander
Som sé& ofte far har en C-130 Hercules fra
Eskadrille 721 veeret 1 Grenland at droppe
forsyninger til vinteren ved Danmarks Havn
Mesters Vig og Daneborg. P4 leengere sigt
haber man at kunne bruge erfaringerne til at
stotte Haeren med en drop-kapacitet i inter-
nationale operationer.

32 Nyt fra wings og OMLT
Blandt andet om den nyeste navneandring
fra Flyvevabnets Farings- og Operationsstet-
teskole (FFOS) til det mere internationalt klin-
gende Air Force Training Centre, AFTC.
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orst og fremmest godt nytar til alle.

Som de fleste nok erfarede, blev jule-

ferien preeget af snevejr, og is&r born-

holmerne blev hardt ramt. Forsvaret

og Flyvevabnet var som altid parat
med statte til beredskabet pa Bornholm, denne
gang blandt andet med to helikoptere, en Fennec
og en EH101. Ferstnaevnte flej nogle rekogno-
scerings-ture for og med beredskabet pa een, og
den blev ogsa brugt til at fragte vigtig medicin og
en sygeplejerske ud til en borger, der var sneet
fuldstaendig inde.

Der var ogsa alvorlig frygt far, at der for elcsem-
pel ville udbryde brand pa helt ufremkommelige
steder. EH101-redningshelikopteren stod parat;
men heldigvis var deringen handelser i snemas-
serne, der varalvorlige nok til, at det var nadven-
digt at bruge den.

Lesningen af opgaven pa “Solskinseen® viser
igen Flyvevabnets fleksibilitet, ikke mindst
blandt medarbejderne, og tilbagemeldingerne
lyder p§, at samarbejdet meliem myndighederne
i beredskabet pa Bornholm fungerede rigtig
godt. Det er jeg for Flyvevabnets vedkommende
rigtig godt tilfreds med.

Veijrlig:som pa Bornholm kan vi i sagens natur
ikke gere noget ved: men i Flyvevabnet — og i
Forsvaret generelt — er der stigende folkus pa
og bevagenhed omkring indsatsen for at bevare
naturen og beskytte miljeet. Milje kan forstas pa
mange mader, og det afspejler sig i temaet for
denne udgave af bladet Flyvevabnet med artikler
om savel stejmilje som arbejdsmilje og havmilja.
lkke mindst er der ogsa sat fokus pa forholdene
pd Rema, som er et utrolig vigtigt avelsesom-
rade for Flyvevabnet. Vi bruger det bade til at
ove vabenbrug fra F-16 og uddanne forward air
controllere og til at lande med Herculesfly pa
stranden.

For at vi fortsat kan anvende omradet - og for-
habentlig med tiden ogsa fa lov til at bruge det
til flere flyvninger om natten — er det vigtigt, at
vi gar en indsats for at sikre miljeet. Det sker i
samarbejde med blandt andet Forsvarets Byg-
nings- og Etablissementstjeneste, og der bliver

gjort meget for at oplyse om vores aktiyiteter
samt bidrage med facts om vores indVirkning

pa omradets flora og fauna. Heldigvis ser det ud
til, at det faktisk haren ganske positiv effekt pa
miljaet, at der er tale om et lukket ovelsesterran
uden adgang for offentligheden - det betyder,
at plante- og dyreliv kan vere i fred | de dele af
aret, hvor der ikke bliver afholdt avelser.

Helt grundleggende skal den enkelte med-
arbejder savel her som i resten af Flyvevabnet
teenke over, hvordan man generelt set gar en
indsats for at bevare miljeet bedst muligt. Det
gelderogsa de sma ting i hverdagen som at
huske at-slukke lyset og computeren.

Et kig i krystalkuglen
Ethurtigtkikikrystalkuglenfor 2011 viser umid-
delbart et ar, som hverken bliver kedeligt eller
mindre travlt end 2010. Flyvevabnet fortsatter
arbejdet som et samlet Flyvevaben. Vi skal ogsa i
arvare yderst ressourcebevidste og bruge vores
lcapaciteter — menneskelige savel som materi-
elle — bedst muligt. Det skal gares pa en made,
58 vores interne forskelligheder udnyttés somen
styrke 1 lasningen af alle vores opgaver, samtidig
med at vi kommer til at arbejde endnu tettere
sammen med vare kolleger fra de to andre varn
og med internationale samarbejdspartnere.

Tak for indsatsen | 2010 og god arbejdslyst i
20171,

Henrik Reboe Dam




DLIESYNDERE

Flyvevabnet bruger 450 timer om aret pa at overvage havmiljget.

De seneste tre ar har man ikke fundet et eneste olieudslip, der har fort til
dom i en retssag. Alligevel er politikere fra begge flaje enige om, at det
er en vigtig praeventiv opgave.

AF KATHARINA KL@AVE

\

“Jeg er ikke i tvivl om; at
hvis man droppede en eller
flere af de prraventive

 tiltag, herunder ogsa
Flyvevabnets indsats, vil

~viopleve en tilbagegang.”
Helge Adam Moller,
Det Konservative Folkeparti




avet ligger roligt og uendeligt

stort under CL-604 Challenger-

ftyet. Besatningen er pa havmil-

joovervagning, og ruten gar hen

over farvandene ved Bornholm og
Kebenhavn, videre over Kattegat, op at runde
Skagen og ud over Nordseen. Ruten bliver ferst
offentliggjort cirka en time inden take-off.

Pointen er nemlig, at flyet skal overraske

eventuelle oliesyndere undervejs; men pa
denne tur ser de ingen. Sadan har Eskadrille 721
fra Air Transport Wing Aalborg flgjet havmilje-
overvagning de seneste tre ar—uden at finde en
sag, der er fert til dom i retten.

Flere forklaringer
Der er mange regler for, hvad skibe ma udlede
i havet, og hvor og hvornér de ma gere det.
Noget, de konsekvent ikke m3, er at udlede
mineralsk olie, som leegger sig som en hinde p3
havoverfladen og skader livet i havet.

Det er meningen, at skibene skal temme
deres affaldstank med mineralsk olie, mens
de erihavn, men det tager bade tid og koster
penge. Derfor er det fristende for nogle skibs-
kaptajner at bryde loven og bruge havet som
skraldespand, mens de sejler. Og det er det,
Flyvevabnets overvagning skal vaere med til at
forhindre.

Ifelge havmiljespecialist Bent Jergensen fra
Air Transport Wing Aalborg kan der vaere flere
grunde til, at der har varet stille pa havet.

- Straffen for at udlede olie er blevet haevet,
og det er blevet billigere at komme af med olien
i havn: Desuden har Seveernet pa nuvaerende
tidspunkt cirka 13.500 civile skibe tilmeldt
ordningen “Stop olien”. De fungerer som ekstra
gjne pa havet, og de har mulighed for at ringe til
en direkte hotline i Sevaernet, hvis de steder pa
forurening, fortaller Bent Jargensen.

Derudover far Seveernet cirka 500 satellit-
billeder om dret, som de kan bruge til at opdage
olieudslip.

Beviser til retten
For at indsamle beviser til retten optager Eska-
dritle 721 video af olien — og skibet, hvis de har
taget det pa fersk gerning. De kaster ogsa en
beje ud af flyet og opsamler en preve af olien.
De tager sagar ogsa stillbilleder, laegger radar-
billederved og udfylder en del papirarbejde.
Fra|1.januar 2008 overtog Sevarnets juri-
ster opgaven med at fare forureningssagerne i
retten fra Forsvarskommandoen. Siden da har
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de ikke haft nogen retssager om forurening
opdaget af et havmiljefly, men i 2008 udstedte
politiet beder i fire sager uden om retten. Det
samlede beleb for bederne var 142.500 kroner.

| alt var der ni sager i 2008, men de fem af
dem blev droppet af forskellige arsager. En af
sagerne pa grund af manglende beviser.

Havmiljespecialist Bent Jergensen nikker
genkendende til kampen for at indsamle de
nadvendige beviser.

- Nar vi.er med pa internationale havmilje-
operationer, snakker vi med.vores kolleger fra
de andre lande,.og der er faktisk stor forskel p&,
hvad der holderi retten. | Frankrig skal de for
eksempel bruge meget mindre bevismateriale,
end vi skal i Danmark, fortzller Bent Jergen-
sen.

Spergsmalet er derfor, om Flyvevabnets
indsats egentlig nytter?

Politikerne er enige

P3 Christiansborg er bade forsvarsordferer

for Det Konservative Folkeparti, Helge Adam
Meller, og forsvarsordfarer for Socialistisk
Folkeparti, Holger K. Nielsen, enige om, at Fly-
vevdbnets opgave med havmiljgovervagning er
nedvendig.

- Jeg mener, det er vigtigt, at vi har et ordent-
ligt miljgberedskab, og i det omfang Flyve-
vabnet kan bidrage til det, skal Flyvevabnet
ogsa det. Man kan lige sa godt sparge,
hvorfor det er vigtigt at overvage vores
territorium. Det er ogsa meget sjzldent,
man kommer i kamp, men derfor ger man
det jo alligevel. Og derfor er det ogsa vig-
tigt, at man overvager havmiljeet som en
slags forsikring, sa man hurtigt kan rykke
ud, siger Holger K. Nielsen. Helge Adam
Meller er enig:

-legerikke i tvivl om, at hvis man drop-
pede en eller flere af de praeventive tiltag,
herunder ogsa Flyvevabnets indsats, vil

“Jeg mener, det er vigtigt,
at vi har et ordentligt
miljeberedskab, og i det
omfang Flyvevabnet
kan bidrage til det, skal

Flyvevabnet ogsa det.”
Holger K. Nielsen, Socialistisk Folkeparti

vi opleve en tilbagegang. Deteri faellesskab,
at vi opnar de hergode resultater. Og sa synes
jeg desudenilke, at det ger noget, at vi er helt
fremme i farersadet og netop ger en stor ind-
sats, som virker, siger.Helge Adam Maller.

Han fortzeller desuden; at det er et omrade,
som han nu vil sette fokus pa:

- Vi har jaevnligt meder i forligskredsen, altsa
med de partier, som star bag Forsvarsforliget,
og der har jeg bedt forsvarsministeren om, at
vi i lebet af vinteren far en opdatering om alle
initiativerne - lige fra flyvningen til satellitbille-
derne - s3 vi far en samlet opgradering af vores
vidensniveau pd havmiljsomradet, siger Helge
Adam Meller.

450.timers havmiljgovervagning beted i
2010, at Eskadrille 721 var i luften 91 gange.




Slaedepatruljen Sirius er
l .;, | I ’ mest kendt i dens rolle som
~ L~ ~.‘ ‘ suveranitetshamdha@ver, men
\ ‘ / \\ ‘ faktisk ger den ogsa enstar

‘ i | - indsats for miljoet i Gregnlands
| P . \ I R ] =) / Nationalpark.
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sommers blev en forsker overfaldet af en

isbjern i Grenlands Nationalpark. Vi var

som udavende politimyndighed ude for

at hente isbjernen og sende den til Gren-

lands Selvstyre, men ellers er det sveert
at komme i tanke om konkrete episoder fra mil-
jeopgaverne, fordi vi laver sa meget forskelligt
heroppe.

Det er ikke alle, der kan naevne en isbjern i
parentes, nar de skal fortaelle, hvad deres arbej-
de gdr ud pa. Men det kan Jakob Sendergaard
Nielsen og Rasmus Mannerup Jergensen, som
begge kommer fra Flyvevabnets Farings- og
Operationsstetteskole. Indtil starten af sep-
tember i &r er de dog en del af Slaedepatruljen
Sirius, hvor de - blandt mange andre opgaver
- holder gje med naturudviklingen i Grenlands
Nationalpark.

pa dyrene
Nationdtparken.dzkker et omrade pd 972.000

km? og kan derfotzprale med at vaere verdens
sterste nationalpartsNar fyrene er pa slade-

- rejse rundt i det gigantiske.omrade, laver de
» opteellinger af alle dyr, de kotymer forbi. Det gor

de hele dret rundt, men i periogien fra november
til midten af februa er salen ikke over
horisonten, sa det er ad de kan fa

gje pa i market.

gen i de pageeldende omrade
Grenlands flora og fauna erJe
omrédet, sa der er nglsf skrive ned.

P3 DaneEorg. som er Sledepatruljen

Sirius’ hovedsaede, finder man verdens sterste
rugende bestand af edderfugle. Om sommeren
laver fyrene en omfattende optaelling af fugle-
nes reder og &g, som ogsa bliver videregivet til
forskere.

Skraldevogn med meder
Foruden Slazdepatruljen Sirius og personalet

Ovenfor: Rasmus Mannerup Jergensen (t.v.) og Jakob Sendergaard Nielsen i
slutningen af august 2009. De tog begge af sted den 16. juli 2009 og kom-
mer hjem 1gen i september 2011. (Foto:

Til hejre: Eksempler pd nogle af de efterladenskaber, der ligger rundt
omkring i Grenlands Nationalpark. Billedet her er fra Hansa Bugt.
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pa stationerne Danmarks Havn, Station Nord
og Mesters Vig lever der ingen mennesker i
Nationalparken. Det betyder, at Slaedepatruljen
Sirius er de eneste, som kommer rundt i hele
omradet, og det ger dem til de mest optimale
skraldemaend.

- Der er mange smaopgaver, vi tager for
givet, som for eksempel nar vi beseger vores
depothytter om sommeren — 53 tager vi glas
og affald med tilbage fra de enkelte steder.
Nogle af stederne er gamle fangststationer fra
1930'erne, hvor der er en masse gammelt jern,
som vi efterhdnden ogsa tager med tilbage for
at fa sendt hjem tit Danmark, forteeller Jakob
Sendergaard Nielsen.

Hele parken er fredet, sa der er visse ting,
som fyrene ikke ma flytte rundt pa. | stedet
noterer de, hvad de finder, og hvor det ligger.
Det drejer sig blandt andet om en masse gamle
tender og ovne fra hytter, der blev spraengt i
luften under Anden Verdenskrig. Desuden har
tyskerne efterladt en del materiel pa de steder,
hvor de opholdt sig i omradet under krigen.

- Vi holder selvfalgelig ogsa aje med resten
af parken under patruljering, hvor vi ser efter
efterladenskaber og andringer i naturen som
for eksempel gletsjere, der har trukket sig tilba-
ge. Gamle olietender fra diverse ekspeditioner
markerer vi pa GPS, og tenderne bliver sa sendt
til det Grenlandske Selvstyre, forklarer Jakob
Sendergaard Nielsen.

Ekspeditionskontrol
En af de mestisolerede byer i Grenland,
lttogqortoormiit, som tidligere blev kaldt Sco-

b Sendergaard Nielsen)

(Foto: Rasmus Mannerup Jergensen.)

resbysund, er indgangen til Nationalparken.
Fangerne fra byen ma som de eneste regelmaes-
sigt opholde sig i parken. Alle andre skal sage
om tilladelse hos Grenlands Selvstyre. Der
findes stadig spor fra fortidens boszattelser
langs kysten, og det betyder, at der arligt er en
del videnskabelige ekspeditioner, som gerne
vil arbejde i parken. Desuden er der ifalge Visit
Greenland flere og flere turister, der rejser ind
i det mennesketomme vildnis for at opleve den
overveldende natur.

For at sikre ro for dyrelivet og orden i til-
ladetserne er det Slaedepatruljen Sirius’ opgave
at kontrollere, om parkens gaester har de rette
papirer og vaben. Desuden far man ikke bare et
adgangskort til hele herligheden. Man md kun
opholde sig i de omrader, man har faet lov til, sa
det tjekker fyrene ogsa.

- Vi prever sa vidt muligt at hjeelpe de for-
skere, der sparger om det, med at holde gje
med deres maleudstyr, sa vi samarbejder ogsa
med dem pa den made, siger Rasmus Mannerup
Jergensen.

Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) har
en del vejrstationer rundt omkring i parken; men
da vejrforholdene kan vaere ekstreme, sker det,
at deres stationer bryder sammen. Hvis fyrene
alligevel kommer forbi, hjeelper de med at sette
ting pa plads eller meddeler videre til DMI, hvad
der er gaet i stykker.

Lees mere om Jakob Sendergaard Nielsens og Ras-
mus Mannerup Jergensens oplevelser med Sleede-
patruljen Sirius i neeste udgave af Flyvevdbnet, der
udkommer til april.
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AT-VELSERNES
NAEBNE

s
For at fa lov til at treene om natten pa Reme skal Fighter
Wing Skrydstrup bevise, at dyre- og plantelivet ikke
tager skade. De forelebige undersegelser melder ingen
alarm; men det er stadig usikkert, om Flyvevabnet
permanent far lov til at ve i aften- og nattetimerne.

AF KATHARINA KL@VE

SRRl VR




gme er et ideelt avelsesomrade for
Flyvevébnet, og der bliver gjort et
stort stykke arbejde fra Forsvarets
side for at passe pa @ens natur
idelebende med avelsesaktivi-
teterne. Men ifelge Miljgbekendtgerelsen har
Flyvevabnet ikke lov til at treene efter klokken

18 pd gen. Fighter Wing Skrydstrup er nu i gang—

med at sege om tilladelse til permanent at fa
et vist antal natte- og weekendtimer om aret til
radighed.

Den forelgbige undersegelse

Da Fighter Wing Skrydstrup isidste del af 2010
ville deltage i en gvelse med tre ugers nat-
flyvning, blev Forsvaret bedt om at fa lavet en
vurdering af, hvorvidt plante- og dyrelivet ville
tage skade af nataktiviteter. Vurderingen blev
lavet af Danmarks Miljeunderssgelser (DMU), og
deres konklusion var, at traeningen ikke vil have
nogen negativ effekt.

- Men vi skal ogsa kunne dokumentere, at
dyre- og plantelivet ikke tager skade pa leengere
sigt. Derfor skal der laves en ny konsekvens-
vurdering, der gaelder for mere end tre uger, og
s3 ma tiden vise, om den har samme positive
konklusion, fortzeller Vivi Deer Lorenzen, som er
miljeleder pa Flyvestation Skrydstrup.

En permanent realitet )

Indtil nu har flyvestationen sagt om dispen-
sation, hver gang de har haft brug for at treene
med F-16 Fighting Falcon fly om natten og i
weekenden pa Reme. Det har sidelebende med
udarbejdelsen af DMUs rapport faet Forsvars-
ministeriet til at anmode Miljeministeriet om at
tage hele "Bekendtgarelsen om stejregulering
af Forsvarets skyde- og avelsesterraner” op til
revurdering. Dermed er der dbnet mulighed for
at sende ensker ind om &ndringer i antallet af
pvelsestimer og aktiviteter. Nu haber Flyvesta-
tion Skrydstrup, at deres anske-omfattraning:
(kan blive.en permanent realitet.

Fra Roame til Afghanistan

F-16 taktik-officer og pilot John Kristensen (STI)
star for planleegningen af Flyvevabnets traening
pa-Rame. For ham er det altafgarende, at nat-
flyvning bliver tit virkelighed. Det er iseer trae-
ningen af forward air controllere (FAC), som er
vigtig at gennemfare om natten. En forward air
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conroller er kontaktpersonen mellem flyene og
soldaterne pa jorden i en kampsituation, og det
er Flyvevabnets opgave at uddanne dem.

- En stor del af de planlagte missioner i Afgha-
nistan foregdr om natten, fordi det for det ferste
er nemmere at orientere sig i flyene, og fordi
Taleban ikke erspecielt aktive om natten. Derfor
‘er det meget vigtigt, at de FAC'ervi sender af
sted, er ordentligt klaedt pa til opgaven, sddei
sidste ende kan vaere kampafgerende dernede,
siger STI.

Et flles treningsomrade
Omradet pa Reme er perfekt, blandt andet fordi
det tigger ud til vandet. Det betyder, at man
bade kan gve angreb mod land og forsvar fra
land-samt have en masse fly i luften pa samme
tid.
- Jo flere stresselementer, vi kan flette ind
i treeningen, jo bedre bliver uddanr}elsen. Pa
Reme har vi mulighed for at presse/FACErne til
det yderste. Hvis de en dag kommer og siger,
at det er blevet for nemt at ave pa Reme, har vi
naet vores mal, og sa er det nogle/ekstremt dyg-
tige folk, vi sender til Afghanistan, forklarer STI.
Af samme arsag er det oplagfat invitere-
Hzren, Sevaernet og andre landes styrker til at
traene sammen under sterre gvelser ps Rama.
Omgivelserne er nemlig meget veleénede til
at stille store scenarier pd benene, som vil give
“eleverne et realistisk billede af det, der venter
pa dem i Afghanistan. Desuden vil flest mulige
pa den made ogsa fa noget ud af avelserne.

International opmarksomhed
I uge 3812010 blev et nyt avelses-setup afpro-
vet pa Reme med deltagelse af alle tre varn
samt amerilkanske forward air controllere.

- @velsen var en stor succes, og vi vil derfor
meget gerne kunne sprede budskabet om, at vi
pa Reme har de her muligheder. Som det ser ud

“nuvilvores treningsniveau kunne komme pa

hajde med Green Flag- og-Red Flag-evelserne
i USA, og det vil betyde stor ir)ternational aner-
kendelse. Svenskerne har allerede meldt ud, at
de er meget interesserede i at vaere med i ovel-
serne pa Rema, forteeller STI og fortsetter:

- Det skal lykkes at-fafov til at flyve om nat=
ten, for vi harifgen alternativer til Reme. Det
ersimpelthen det mestideelle-stedihele Dan-
mark og maske ogsa det bedste i hele Europa.

Om billederne

Billederne er tagetdf fotograf Michael Sand til foto-
udstillingen "Edrsvar for naturen” i forbindelse med
dbningen.af Nationalpark Vadehavet i oktober 2010.
Be viser alle motiver fra Rame. Lees mere om Forsvaret
og naturen og se flere billeder pd Forsvarets Bygnings-
og Etablissementstjenestes hjemmeside:
www.forsvaret.dk/fbe/naturforvaltning

FIYYEVAENED. 9
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Kan jeg lane en kop sukker?
Takket vaere en god kommunikation er der
stor forstaelse blandt Remes beboere for
Flyvevabnets tilstedevaerelse pa een. Det er
sadan, at Forsvaret kun ejer en lille klat jord
pa Reme. Resten af skydeomradet er for-
pagtet ved Naturstyrelsen og ved lodsejere,
som ogsa bor pa een.

- Der er simpelthen en fantastisk forstael-
se fra lodsejernes side, og den gode kontakt
mellem os ger, at der kun sjeldent kommer
klager fra @ens beboere, siger miljaleder
Vivi Deer Lorenzen.

Forsvaret har tre fastansatte pa Reme,
som serger for driften af skydeomradet.
De hjalper blandt andet lodsejerne med at
holde den vildtvoksende graesart Stiv Kvik
nede af hensyn tit andre plantearter. De
holder ogsa eje med lodsejernes graessende
far pa omradet og hjlper generelt til, hvor
de kan.

- At vi har tre ansatte pa een, hjzlper
uden tvivl ogsa med til, at der er goodwill
fra lolkalbefolkningen, siger Vivi Deer Loren-

M@ IDEEL

En turistattraktion

Ifelge geeldende lovbestemmelser skal For-
svaret forteelle offentligheden, at en evelse
vil finde sted, senest 14 dage i forvejen.
Faktisk bruger bade Flyvevabnet, Sevasrnet,
Haeren, Forsvarets Materieltjeneste, Bered-
skabsstyrelsen og politiet Rema til avelser.
Der bliver i fremtiden mutighed for at for-
telle, hvornar der foregar hvad, ved hjzlp af
standere og plancher pa den platform, der
har udsigt over skydeomradet pa Reme.

- Vivil gare det til en form for turistat-
traktion at se Forsvaret ave, simpelthen for
at oplyse og skabe forstaelse hos isaer turi-
sterne for, hvorfor vi har brug for at larme pa
Reme, siger miljeleder Vivi Deer Lorenzen
og fortseetter:

- Men det er klart, at vi ikke altid kan
forteelle alt. For eksempel vil vi helst ikke
gare reklame for, hvornar vi lander en G-130
Hercules pd stranden, for s3 kommer det
til at vriimle med mennesker, der forstyrrer
ovelsen.

Sjeldne dyrearter trives

Selvom man skulle tro, at lyden af skud og bom-
ber ville drive alle dyr pa flugt, forholder det sig
faktisk lige omvendt. Siden 1954, hvor skyde-
omradet pa Rema blev oprettet, har det veeret
lukket land for uvedkommende, og det har givet
bade sjzldne dyr og planter et fristed pa de
lange sandbanker.

Iser szelerne nyder godt af de mennesketom-
me strande i evelsesomradet. Fra midten af juni
og to uger frem er de helt fri for forstyrrelser, for
Forsvaret tager hensyn til deres yngleperiode.
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“~._ endnu vigtigere er de tiltag, der genne

~._* Inddragelse af virksomhedens sygefravar —
o, j'Pr\io\ritering af lgsninger pa virksomhedens arbejdsmiljeproblemer og udar-

TEMA: MILJB PA MANGE MADER

ER DIN ARBEJDSPLADS

D NOK?

Med &ndringerne i arbejdsmiljeloven, der tradte i kraft
1. oktober 2010, skal alle virksomheder med ansatte
fremover mindst én gang arligt drefte og planlegge det
kommende ars indsats for et bedre arbejdsmilje.

AF MICHAEL LANGEBERG

lyvevabnets tjenestesteder er for tiden ved at blive inspiceret af
Arbejdstilsynet. Formalet med besagene er at vejlede Flyveydbnets
myndigheder om arbejdsmiljemaessige spergsmal og at sikre, at love
og bekendtgerelser bliver overholdt. Hvis Arbejdstilsynet finder for-
hold, som ikke lever op til de geldende regler, far den dnsvarlige
myndighed et pabud om at f& det bragt i orden inden for en given tidshorisont.

Det er oplagt at bruge arbejdspladsvurderingen (APV) som udgangspuinkt, nar
arbejdsmiljeudvalgene skal drefte, hvad der skal fokus pa. En APV viser for
eksempel, om der er problemer med indeklimaet, tunge left eller arbejdsplad-
sens indretning. Szerligt for Forsvaret geelder dog, at APV ikke omfatter det psy-

kiske arbejdsmilje, fordi der er et sarligt system til at indsamle-den-stags-data..

- nemlig arbejdsklimamalinger (AKM)

P& baggrund af det indsamlede matériale i APV og AKM kan arbejdsmiljeudval-

gene i Flyvevabnet planlegge det 'k\gmmende ars arbejde for arbejdsmiljoet.

Det er vigtigt at have et overblik over d&ﬁyseiske og psykiske arbejdsmilje, men_-
mfg

%odemﬁ,@mﬂdem’é

Alie Virksomheder i Danmark skal have udarbejdet en arbejdspladisviu?dering‘ ‘5‘
der indehotder falgende fem elementer: \

* Identifikation og kortlaegning af virksomhedens samlede arbejdsmilje‘j .
* Beskrivelse og vurdering af virksomhedens arbejdsmiljeproblemer '

beidetse af en handlingsplan
» Retningslinjer for opfalgning pa handlingsplan

| Flyvevabnet foregér identifikationen og kortleegningen af arbejdsmiljeet ved
hjelp af de udsendte spergeskemaer. De Vregj;erende-ﬁre‘elem/enter varetages
af myndighedernes arbejdssikkerhedsarganisationer i samarbejde med ledely

sen.
)8

\

Arbejdsmiljeloven er den ram-
melov, som giver beskaeftigel-
sesministeren bemyndigelse
til at udforme narmere ret-
ningslinjer, og Arbejdstilsynet
er den danske myndighed pa
arbejdsmiljpomradet. Det er
derfor Arbejdstilsynet, der er
udferende i forhold til overhol-
delse af Arbejdsmiljeloven

Bemeaerk ~ Arbejdsmiljeloven
er gaeldende for Forsvaret med
undtagelse af arbejde, der
udfores af militzere, og som kan

henregnes til egentlig militar-
tjeneste.

Fuvewl&z‘i 11
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Pa Air Force Training Centre oplevede man
sidste ar at miste en kollega, som var udsendt
til Afghanistan. Det gav anledning til at
uddanne syv medarbejdere i at yde psykisk
ferstehjeelp til kolleger.

AF ELO KIZR SORENSEN, ARBEIDSMILIBKOORDINATOR

TEMA: MILJ@ PA MANGE MADER

ar kriserne rammer, er det vigtigt at vaere forberedt.
Det matte Air Force Training Centre (AFTC, tidl. FFOS)
erkende, da man mistede en kollega i juni 2010. P3
trods af en respektfuld, empatisk og kompetent facon
at handtere situationen p3, var den generelle erken-
delse, at der var brug for et mere struktureret og formelt beredskab,
hvis lignende episoder skulle ske igen.

De syv udvalgte

| farste omgang etablerede man et "testhold”, som blev undervist pa
et endagskursus af psylkologerne ved Forsvarets Center for Arbejds-
milje. Kurset fik overskriften: “Kollegial psykisk farstehjaelp” og
handlede blandt andet om emner som: Krisens faser, Hvornar skal
professionel hjzelp aktiveres, Empati, Hjzlpeformer og Model for
stettesamtaler.

Kursets udbytte blev evalueret og efterfulgt af en anbefaling. Den
har resulteret i, at syv medarbejdere fra Air Force Training Centre skal
uddannes som instrukterer i formidling af kollegial psykisk ferste-
hjaelp. Det vil gere AFTC i stand til selv at integrere og formidle denne
viden og indsigt blandt sine medarbejdere. P4 den made sikrer sko-
len sig pa flere omrader.

Det gode psykiske arbejdsmiljo

Det akutte behov efter ulykken var at strukturere et mere formelt
beredskab til kriser og katastrofer. Det sker ved at gennemfaere en
kompetencegivende uddannelse ved Beredskabsstyrelsen. Samtidig
skal vi praege holdningerne til det psykiske arbejdsmilje, sa det bliver
lettere at tale om frem for at vaere et tabuemne. Det gares blandt
andet ved at formidle info om emnet pa en systematisk made, og det
skal gare det lettere at bearbejde og handtere psykiske problemer
fremover. Alt sammen for at forbedre forstaelsen for, hvad et godt
psykisk arbejdsmilje er.

Psykisk forstehjelpskursus til mellemledere

| ajeblikket overvejer man mutighederne for at indarbejde et psykisk
forstehjeelpskoncept i den allerede gennemfarte FOKUS og Coa-
ching=uddannelse. Den finder sted pa videreuddannelsestrinnene
VUT log Il for mellemledere i Flyvevabnet. Det vit give samtaleledere
en indsigt i fordelene ved at kombinere den coachende tilgang med
en evne til at spotte og-handtere psykiske reaktioner. Alt sammen

i relation til Forsvarets ledelsesgrundlag og dets forventninger
omkring helhedssyn og ledelsesansvar.

B
(
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Et nyt registreringssystem gar det nemmere for Flyvevabnetat
overholde de kommunale stgjgransex Far de militeere flyvestaticaer er
det et prioriteret omrade, for konsekvenserne af overskridelser kan blive
uoverskuelige.

AF KATHARINA KL@VE

om Forsvarets eneste stejekspert har
Waseim Alfred nolc at se til.

- Jeg arbejder med alle former for staj,
men min yndlingsstej kommer fra fly
Selvfelgeligilcke fordi det er rart at lytte

til, men fordi det er et sp@ndende fagomrade. Der
er stadig masser at lzere og udvikle pa, siger Waseim
Alfred, som er uddannet civilingemar | akustik og
arbejder ved Forsvarets Bygnings- og Etablisse-
mentstieneste (FBE).

Indtil 1 &r har dokumentationen af flystej i
Flyvevabnet, trods en omfattende procedure, ikke
veeret detaljeret nok til at give et retvisende bitlede,
og oven1 kebet har det taget lang tid for Waseim
Alfred at fa styr pd statistikken. Men nu er lasningen
fundet.

Topbelastede flyvestationer
Alle flyvestationer har en interesse i at holde stgjen
nede pa et minimum. Bade for at overholde deres

miljegodkendelser og for at skabe positiv respors
fra lokalomradet. Hvis graenseveerdierne over en
lzengere periode bliver overskredet, kan konsekven
serne blive uoverskuelige.

- Alternativet er, at kommunen i tearien kan poli-
tlanmelde flyvestationen, og sa risikerer vi altsa
at blive lukket ned. Derfor tager vi virkelig det her
seriest, siger major Ole Gorm Pedersen, som er Fly-
vertaktisk Kommandos miljgofficer

| praksis finder man det arlige gennemsnitstal
for stejbelastningen ved ferst at udregne, hvor
meget en flyvestation har larmet pa en maned. Der-
nzest tager man tatlene fra de tre maneder, hvor den
har larmet mest, laegger dem sammen og dividerer
med tre. Nu har man den gennemsnitlige stejbelast-
ning, som helst skal holde sig inde for den kommu-
nale graeensevaerdi.
Desvaerre er de to flyvestationeri Karup og

Skrydstrup topbelastede. | Skrydstrup fordi F-16
Fighting Falcon har jetmotorer, som ligger hejt pa
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stojskalaen. | Karup fordi der generelt er mange
starter og landinger, og fordi gaestefly fra blandt
andre NATO ogsa bruger flyvestationens baner.

Flyvestation Aalborg har ikke samme belast-

betyder, at de to graensevaerdier for
bade Karup og Skrydstrup er blevet overskre-
det de seneste ar, men der er nogle nye tiltag
undervejs, som skal lgse problemet. Et af de

: tiltag haenger sammen med et nyt stejregistre-
| ringssystem.

;. Ny registreringmetode
Systemet hedder Aircraft Noise Management
Tool og kerer pa Forsvarets Intranet. Stajekspert
Waseim Alfred er projektleder. Det blev indfart
pa de tre flyvestationer i Karup, Skrydstrup og
Aalborg 1. maj 2010, og det giver lidt ekstraar-
bejde i kontroltarnene; men flyveleder Anne
Grethe Dalsager fra Flyvestation Karup kan sag-
tens se fidusen.

- Det betyder, at jeg skal bruge lidt mere tid
end fer; men i den lange proces har vi sparet
nogle led vak, s det ryger direkte fra mig til
stajekspert Waseim Alfred. Fejlmarginen pa

g SO el
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indtastningen er altsa betydeligt reduceret. Det
er et nedvendigt onde at lave indrapporterin-
gerne, men det er jo i en god sags tjeneste, siger
Anne Grethe Dalsager.

Med det nye system er registreringen nu ens
for alle tre flyvestationer. Der er kun én ansvar-
lig, som indtaster tallene ude pé flyvestationer-
ne, og det reducerer risikoen for menneskelige
fejl. Desuden minimerer det nye system over-
vurderingen af stgj. Jo mere praecise tal man
registrerer, jo mindre ser det gennemsnitlige tal
umiddelbart ogsa ud til at blive.

Der er nemlig stor forskel pd, hvor meget de

forskellige flytyper tarmer, og som det ser ud nu,

har kommunerne nogle alt for heje stejtal for de
forskellige jettyper. Waseim Alfred er derfor i
gang med at lave en undersagelse af stajtallene
for militazre fly for at minimere en overvurde-
ring af stejen.

Forskel pa flytyper og operationer

| registreringssystemet indtaster den ansvarlige
flyveleder for hvert fly, hvilken type deter,
hvornar det gar i luften, og hvornar det lan-
der. | forhold til stejbelastningen har det
stor betydning, hvornar start og landing
foregdr. Man kalder en start eller en lan-
ding for én operation. En operation om
aftenen mellem klokken 19 og 22 teel-
ler det samme som tre operationer om
dagen. En operation i tidsrummet 22 til
07 teller som ti operationer om dagen.
Det betyder, at man kan spare meget i
stejbelastningen ved at planlagge fly-

" NEMA: ML

MANGE M

v @re om dagen.

ystem bliver det mulj
entede operationer
ystemet vil sa regne

snitstallet bliver fi

rrundt omkring pa
flyvestationerne. De tal, man bruger pa nuvee-
rende tidspunkt, er generelle beregninger fra de
enkelte flytypers start og landing. Et parameter
som vejrforhold har meget at sige, nar det kom-
mer til, hvor langt lyden breder sig, og hvor kraf-
tig den virker pa naboerne; men det tager man
ikke hejde for i dag. Med mikrofoner vil man 3
de helt praecise tal at arbejde med.

- Jeg synes, det er en hamrende god ide. Det
er langt bedre at forholde sig til reelle tal. Vier
meget interesserede i at f& opstitlet mikrofoner.
Det er selvfolgelig et spergsmal om prioritering
og penge; men jeg synes, vi skylder det omgi-
vende samfund at finde de retvisende tal pa det
her omrade, siger major Ole Gorm Pedersen.




wessose — — UNDERVISNINGSMILJAET ER

SUPER DYNANISK

Pa Flyvevabnets Officersskole (FLOS) har
undervisningsmiljeet @ndret sig markant i de senere ar.
lkke mere: “Laes 36 sider, sa taler vi om det ved tavlen
pa tirsdag.” Det er tvartimod blevet til en topmoderne
lederuddannelse, og i flere fag er der opstaet et helt nyt
syn pa maden at undervise pa. Bade computerspil og
spillefilm er pa programmet.

AF THORBJORN FORSBERG
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eg tror aldrig, vi som nu har skullet tage vores egen praksis op til
revision. Men det har varet fedt, for vi har faet kigget pd en mas-
se ting, og FLOS er noget helt andet nu end for bare f3 &r siden.
Uddannelsen har uviklet sig rigtig meget og er blevet et tilbud i
trad med den ungdomskultur, vi har i dag.

Det gér staerkt, nar Lotte Jager Bank-Nielsen fortaller om sit arbejde
pa Flyvevabnets Officersskole. Hendes ajne lyser op, ordene star naesten
i vejen for hinanden, og stemmefaringen er ivrig. Det er tydeligt, at denne
flyvevaben-kaptajn har en passion for det, hun laver: Undervisning i
grundlaeggende ledelse og kommunikation.

Zapper-generationen

- Som hovedmasse er de unge zappere. De er offensive og kritiske i for-
hold til deres undervisning, og de sperger hele tiden "Hvad kan jeg bruge
det til?". De vil se mening her og nu, forteeller Lotte Jaeger Bank-Nielsen,
der vil udfordre de unge pa den made at veere pa. Undervisningen i
fagene paedagogik, ledelse og kommunikation indeholder nemlig en
masse gruppearbejde, hvor facit ikke er givet pa forhand. Det finder de
studerende selv ved at argumentere for brugen af den rigtige teori og
ved at deltage aktivt. Meningen viser sig maske forst sent i forlabet, nar
trddene samles.

- Vi forseger at flytte dem ned i et paedagogisk rum, hvor de netop
leerer —ilke ren faktuel laering men hvor de far evnen til selv at tilegne
sig ny teoretisk viden og bruge den i praksis, forklarer Lotte Jaeger Bank-
Nielsen.

- Vores ansvar som undervisere er at udpege de hejre/venstre
begraensninger, som de studerende skal agere indenfor. P4 den made
minder det om den virkelige verden, hvor der heller ikke er givet et facit
pa forhand, og sadan vil vi ogsd have det her, siger hun.

Spillefilm pa programmet

En af grundpillerne i ledelses-undervisningen er, at de studerende her
laerer at satte sig ind i andres mader at taenke pd og anerkende menne-
skers forskelligheder. P4 den made skal de blive bedre til at kommunikere
med de folk, de skal vaere ledere for. De studerende gennemgar og disku-
terer farst forskellige teoretiske grundlag i grupper, og bagefter skal de
bruge dem i praksis.

| faget Kommunikation i Forsvaret anvender man film som Transformers
og Armadillo - og ogsd science fiction-filmen District 9 har vaeret pd
programmet. Filmene har den fordel, at de giver de studerende et feelles
sprog og nogle falles begreber at arbejde ud fra, ogsa for nye studerende
der ofte har et meget begraenset kendskab til Forsvaret.

- Film giver de studerende et faelles udgangspunkt for at tale om kul-
turforstaelse. Opgaven kan vaere, at de studerende tager synspunkterne
fra de forskellige roller i filmen pa sig og diskuterer ud fra dem i gruppen.
P& den made laerer de at sette sigind i andres made at taenke pa, og
bagefter taler vi s3 om det i feellesskab, hvor vi ogsa inddrager forskel-
lige teorier om den interkulturelle kommunikation, forklarer Lotte Jaeger
Bank-Nielsen..

- Undervisningen har &ndret sig meget, siden man bare sagde: “Las 36
sider, sa taler vi om det ved tavlen pa tirsdag.” P& den her mere gruppeori-
enterede made haber og tror jeg, at de studerende tilegner sig viden pa
en helt anden made — meget mere effektivt, pdpeger Lotte Jeeger Bank-
Nielsen.

TEMA: MILJG PA MANGE MADER

FOTO' FRANK W. ROSENGAARD, FLOS

Tilfredse studerende ___
Udtryk som "ansvar foregen laering” og “Interkulturel |<ommuni|<§tion" er il
maske ikke de ferste, som springer Zmi oyedet pd unge, der drmmer ‘
om en fremtid sam officer. Menfé trods af nogen skepsis til atbegynde ‘
med ender de fleste med at blive' glade fc')rll’den mere moderne rﬁéde at ’
undervise pa. )

+ Hvis man kun taler til folk, er det sveert at fange interessen, men-hvis”
man taler med folk, er det lige omvendt. Sddan foregar det her, og deter
mativerende, fortaeller Jonas Lehmann. Hans studiekammerat Bjern Astrup
- som ogsa gar pd GRO 2-A, den farste del af uddannelse‘hé\si_dste modul -
supplerer: \J)

- Underviserne spiller ogsa selv ind — engagerede undervisere giver
engagerede elever. Vi har en masse gruppearbejde, hvor vi diskuterer
forskellige cases.ag funderer vores diskussioner p3 et teoretisk grundlag
for eksempel, omdet er en god idé at udsende ensoldat, der lige er blevet
skilt:Det undervisningsprincip er helt fantastisk for mig, for jeg far intet ud
af en lang Powerpoint-praesentation.

Til det siger Jonas Lehmann:

- Vi studerende er selve hjuleti undervisningen - hvis.vi er gode til at f&
en diskussion i gang, far vi ogsad meget ud af undervisningen. Det er det,
der menes med “ansvar for egen laring!. Han tilfejer:

- Samtidig har vi selvindflydelse pa undervisningen. Undervisningsmil-
joet er super dynamisk. Vi ved, at der bliver lyttet, hvis vi har nogle forslag,
der kan gere tingene bedre, og forandringerne sker sommetider fra dag til
dag.

Ny tankegang er en udfordring
Det tager dog lige lidt tid for de studerende at komme ind i tankegangen
pa officersskolen, fortaeller Lotte Jeger Bank-Nielsen.

De skal lzre at tilegne sig viden pa en anden made hos os, end de er.
vant til fra sergent-uddannelsen. Dér laerte de at fere, og som farer i for
eksempel en kampsituation er det ikke okay at stille spergsmalstegn ved
en ordre. Pé skolen er det derimod sundt at stille spargsmal til de akademi-
ske tilgange. P4 den made larer de mere.

- Hos os skal de deltage. De skal vaere vel-forberedte, de skal levere
meget, og de skal kunne holde en masse bolde i luften, uden at der opstar
kaos, siger Lotte Ja=ger Bank-Nielsen.

- Pa sergentuddannelsen laerte vi at fere, og her lerer vi at lede,
forklarer Jonas Lehmann. Han vil gerne vaere teknisk officer, nar han
kommer ud i den anden ende, mens studiekammeraten Bjern Astrup
dremmer om at udvikle policy’er og doktriner.
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Flyvestation Karup star for cirka 13 procent af Forsvarets samlede
elforbrug. Det forseger miljemedarbejder Michael Damkjer at
holde nede; men i bund og grund kan det kun lykkes med en

feelles indsats, mener han.

AF KATHARINA KLBVE

et handler om adfaard. Om at den
enkelte medarbejder husker at
lukke og stukke. Vi har trods alt
et feelles ansvar for miljeet, siger
Michael Damkjer fra Forsvarets
Bygnings- og Etablissementstjeneste (FBE).

Og han ved, hvad han snakker om. Hvert ar
sidder han med en lys- og varmeregning for Fly-
vestation Karup pa 32 millioner kroner. Den reg-
ning kan godt blive mindre, og det kraever egent-
lig kun, at folk taenker sig om, fortaeller han:

- Hvis alle pa flyvestationen har en elspa-
reskinne pa deres kontor, kan vi reducere reg-
ningen med 100.000 kroner om aret. Det er i
virkeligheden de initiativer, der virker sma og
ubetydelige, som hjalper i det store billede.

Den lille landsby
Flyvestation Karup er i princippet en lille lands-
by; men det er ogsa en arbejdsplads, hvor det
handler om at fa Forsvarets behov til at passe
sammen med miljelovgivningen. [felge Miljebe-
skyttelsesloven skal flyvestationen forebygge
og bekampe forurening af jorden, luften, drik-
kevandet og undergrunden, og siden 2007 er
der vg_kehg sket noget pa flyvestationen. Olie

for varn

vej endnu, hvis vi skal na malene. Og det skal vi,
siger Michael Damkjer og fortaller:

- Bare det, at de mekaniske skriveborde star
pd standby, koster 25.000 kroner om &ret. Det er
unedvendigt og spild af ressourcer, nar man bare
kan hive stikket ud.

Hent selv
Der er cirka 1.800 computere pa flyvestationen.
Fra Forsvarets Koncernfeelles Informatiktjeneste
(FKIT) ved man, at 56 procent af dem ikke bliver
slukket, nar folk forlader deres arbejdsplads om
eftermiddagen. 47 procent af computerne star
tilmed taandt weekenden over.

- De gode resultater opnar vi kun ved at sam-
arbejde om det her. Jeg forseger at motivere
de enkelte afdelinger, men i sidste ende er det
os alle sammen, der skal huske at teenke os om,
siger Michael Damkjer.

Alle ansatte p3 flyvestationen har mulig-
hed for at hente hjeelp til opgaven hos FBE pa
Linneddepotet i Bygning 20. Der kan man fa en
PC Trickle Saver, som automatisk stukker
for computerskarmen, skrivebordet og
alt andet, der star pa standby, nar selve
computeren bliver slukket. Desuden
kan man fé 0 elspareskmné OZEl hlle -
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US AIR FORCE K/EMPER MOD

e

TEMA: MILJ@ PA MANGE MADER

Hos det amerikanske flyvevaben er man meget opsat pa

at skaere ned pa energiforbruget og benytte alternative
energikilder. Ikke kun for miljeets skyld; et effektivt
energiforbrug kan ogsa veksles til en fordel pa slagmarken.

AF RUNE DYRHOLM

et koster meget energiat holde et
nationalt beredskab kerende og at
veere i krig. Ikke mindst nar det hand-
ler om at holde fly i luften. US Air
Force bruger érligt over ni mitliarder
dollars pa energi, heraf omtrent 84.procent pa fly-
brandstof. Derfor er.de nu tvunget i front, nar det
handler om at optimere energiforbruget og udnytte
nye energikilder.

Under udsendelse af enheder er det vaesentligste
argument for at spare, at logistikken bliver mindre
sarbar, hvis mindre braendstof skal transporteres
gennem krigszonen. Jo faerre konvojer gennem
fiendeland, jo mindre risiko for at blive angrebet, og
jo bedre kan ogsa ressourcerne til eskorte udnyttes.

Den akonomiske gevinst ved at nedbringe
omkostninger til energi vil US Air Force bruge pa
forskning og udvikling af mere effektive beskyt-
telses- og vabensystemer og pa forbedringer for de
udsendtes familier.

Tre centrale indsatsomrader

US Air Force har identificeret tre hovedomrader,
hvor de vil seette ind — summeret op i sloganet:
Reduce Demand, Increase Supply & Change the Cul-
ture.

Reduce demand - reducer efterspoargslen
Den billigste og reneste energi er den, der slet ikke
skal bruges. Idéen er, at fer det kan betale sig at
kigge efter billige eller renere energikilder, skal

alt unedigt forbrug skaeres vak. For flyvningens
vedkommende har USAF iser fokus pa optimal
ruteplanlaegning og minimering af unedig vaegt.
Det gelder ikke mindst mangden af breendstof pa
traningsflyvninger. Pa laengere sigt er malet mere
braendstofekonomiske motorer og flytyper. | ar
2015 skal forbruget af flybraendstof vaere reduceret
med 10 procent malt i forhold tit 2006.

Increase supply - og udbuddet

US Air Force vil have flere forskellige mader at skaf-

fe sig den nedvendige energi pd. Hovedformalet er

at ege forsyningssikkerheden og gere sig uafhan-

gig af olien fra iseer Mellemaesten.
_Aktuelt-er-USAF1 gang med at certificere sine

flytyper, sa de-ma flyve péa forskellige typer bio-
brandstof eller syngas. Biobraendstof kan vaere
CO2-neutralt, og syngas er udvundet af fossilt kul,
som USA er selvforsynende med. Malet er, at alle
amerikanske fly skal flyve pa en 50/50 blanding af
konventionelt og alternativt braendstof i 2016. Det
vil sige, at halvdelen af braendstoffet pa den ene
eller den anden made er produceret inden for lan-
dets graenser.

Change the culture- andr kulturen
Medarbejderne skal endre holdning og teenke
energiforbrug ind i alle daglige aktiviteter lige fra
smating som at slukke for computere og andre el-
apparater til optimal planlaegning af lufttankning af
kampfly.

Malet er at bruge to procent mindre braendstof i
bilerne om aret ved at kere mere miljgvenligt samt
at mindske energiforbruget ved faste installationer
med tre procent hvert ar frem til ar 2015.

Se mere om United States Air Forces energiinitiativer
pa: http://www.safie.hq.af mil/

US Air Force er den storste offentlige aftager af ved-
varende energi i USA og har adskillige projekter til
egenproduktion. Blandt andet disse vindmeller pd F.E.
Warren Air Force Base. Desuden har vaernet det storste
solcelleanlaeg i USA, og det er en af hovedkreefterne
bag udviklingen af breendstof fra alger. (Foto: US Air-
force Photo/Lance Cheung)
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magasiner? Flere end 2.600 har indtil
Videre klikket sigind pa december-
B udgaven fra sidste &r. Du kan finde et
P luk til oversigten over bladene helt
f tilbage fra 2003 via etfaneblad p3
Facebook -
m.facebook.com/ﬂyvevaabnet

- eller direkte via Flyvertaktisk Kommandos
ww.forsvaret.dk/FTiC -

/»,

hjemmeside, w

- atdervar gemt . {
€n personlig hil- -

sen til Flyvevabnet
idet portratbillede

af tidl. statsminji-

ster Anders Fogh
Rasmussen, som bley
afslereti december 2
sidste &r. Kunstneren,
Simone Aaberg Karn,

floji forbindelse med
filmen Smiling in a warzone til Afghanist

station Verlese ébnedcf =
Furese Museer den 16.)an i
50112 Udstillingen lcaldef :
et”, og museet har lante

Hegn der fra

ralde genstande og‘b\llesam-
Flyvevabnets H'lstonskel i
ling for atkunne fo.rtaal ;tmo-
li\;et og arbejde_tﬂpa ﬂy.v T
nen. Den kan beseges in

23. oktober 2011.

ani
en sportsflyver, og i den forbindelse fil hun
gode rad fra Flyvevabnet.

Indrykning mig er flyveren pa portraettet

derfor ogsa en tak fra mig til Flyvevabnet —

alle jer, der hjalp; bade dem, jeg kender, og

a{lejer,jeg iklce kan nevne ol

ter kender til,
siger Simone Aaberg Karn.
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bade morgen, middag og aften.

Et stort projekt med at forbedre de afghanske soldaters
spisefacilitet pa garnisonen Shorabak er godt undervejs.
Projektet er betalt med danske penge, og det skal gere
afghanerne i stand til at bespise op mod 3.000 soldater

AF ERIK NORDAHL-PEDERSEN, CHEF FOR OPERATIONAL MENTORING AND LIAISON TEAM (OMLT) HOLD IV

e afghanske soldaters cafeteria
pd Camp Shorabak i Helmand
blev bygget for nogle ar siden
for at kunne bespise ca. 1000
soldater tre gange dagligt. Cafe-
teriet - ogsa kaldet DFAC{Dining FACility) - blev
bygget, inden garnisonen blev hjemsted for et
korpshovedkvarter og inden den igangvarende
udvidelse af garnisonen. Det er derfor slet ikke
stort nok i forhold til behovet og er desuden
nedslidt, utidssvarende og uhygiejnisk, ligesom
adgangsforhold og madudlevering graenser
sig til det kaotiske. Nar op mod 3.000 soldater
ensker mad samtidig, og der kun er plads til det
halve, sa kommer selv de 50 kontrollerende
DFAC-befalingsmaend til kort.

Derfor var det oplagt at foresl3, at der blev afsat
penge til at forbedre adgangsforhold og indret-
ning af DFAC'en, da der midt i juli 2010 led en
opfordring fra Forsvarskommandoen (FKO) om
at bidrage med forslag til projekter, der kunne
understatte kapacitetsopbygningen af de
afghanske sikkerhedsstyrker i Helmand..

Projektet blev endeligt godkendt af Forsvarsmi-
nisteriet og FKO i begyndelsen af november, og
sa tog det for alvor fart.

Efter at have indhentet tilbud faldt valget af
bygherre pa et mindre firma, der i pris, kvalitet
og trovaerdighed var bedst egnet til opgaven.

Arbejdet gik i gang i begyndelsen af decem-
ber og vil straekke sig til omkring slutningen af
januar. Habet er, at projektet star faerdigt, inden
Hold IV overdrager stafetten til det naeste men-
torhold den 24. januar 2011 (artiklen er skrevet
i begyndelsen af januar, red.).

En stor mundfuld
Nar projektet star feerdigt, vil der pé ca. to
maneder vare etableret:

+ tre overdaekkede indgangspartier,

» indhegning af omradet for at forhindre
uautoriseret adgang og tyveri,

« et omrade til handtering af madaffald,

+ en beboelses-barak til det civile kekkenper-
sonale,

« facilitet til handvask og rengering af brugt
service,

* udskiftning af udslidte gulvriste,

+ adskillelse mellem koge- og kakkenafsnit
for at begraense adgang til gryderne og
dermed minimere risikoen for sabotage og
madforgiftning,

« skillerum mellem spiseafsnit og opsatning
af tre madudleveringssteder i stedet for ét,

+ udskiftning af udtjente stole og borde,

» udskiftning af belysning og opsaetning af
moskitokillers/fluefangere,

« forbedring af eksisterende depot samt
kele-/frysefaciliteter.

Projektet er, som det fremgar, en stor mundfuld,
is@r nar man tager i betragtning, at det hele er
lavet ved handkraft. Det har medt overmade
stor anerkendelse fra bade korps, brigade og
garnison samt blandt de afghanske soldater i
almindelighed. Der er ingen tvivl om, at dette
projekt vil fa en stor gavnlig effekt pa solda-
ternes velvaere og moral, og naturligvis ogsa
pa garnisonens evne til at handtere et stort
antal spisende soldater. Projektet har samtidig
bidraget positivt til det gode omdemme, som
de danske radgivere i forvejen har. Dette er et
projekt, vi som danske radgivere i Afghanistan
kan vaere stolte af.
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£-16 ER EN FLYVEND

I

Kun fem gange ud af 186 flyvninger har fejt holdt det danske F-16 fly, der
er tilknyttet Joint Strike Fighter testprogrammet, pa jorden. Det er bare én
af grundene til, at det mere end 30 ar gamle fly er blevet programmets

foretrukne folgefly.
AF LAURA AGGERN/ES

elvom F-16 flyet med halenummeret
ET 210 til daglig flyver rundt i erken-
landskaber, er det stadig med Dan-
nebrog pa halen. Og trods dets heje
alder yder det en stor indsats som
en del af et af de sterste udviklingsprojekter for
kampfly nogensinde.

Gammelt fly i ny stilling

Nok har den danske F-16 Fighting Falcon mere
end 30 ar pa bagen, men flyets hverdag eri et
top-moderne milje. Det flyver nemlig nesten
dagligt sammen med testfly fra Joint Strike
Fighter-testprogrammet, nar alt fra motorer til
vabensystemer skal afpraves, inden den ende-
lige model af F-35A kan std klar.

Som folgefly er F-16 flyet et ekstra st ajne
for piloten i testflyet, sa testpiloten kan koncen-
trere sig om de test, han skal udfere, mens pilo-
ten i F-16 flyet holder sje med alt fra navigering
til ydre forandringer pa flyet sdsom laek eller
lignende.

Men det er ikke det eneste, det danske F-16
fly bliver brugt til. Det bruges ogsa som mal for
radarer og til uddannelse af testpiloter, og det er
blevet brugt til at afprave funktioner til 1SF'en,
inden det nye fly selv kom pd vingerne.

Stabilt dansk fly
Trods de mange udfordrende opgaver holder ET
210 stand. Faktisk er det i s& god stand, at flyet
for leengst har overhalet flere af sine kolleger
i bade Danmark og Californien, nar det gzlder
antallet af flyvetimer.

Det skyldes ikke mindst, at flyet kun har mat-

8 tetblive pa jorden fem gange ud afi186 plan-

lagte flyvninger i USA. Til sammenligning ma et
amerikansk F-16 fly pa Edwards Air Force Base

. blive pa landjorden ved én/ud af fire planlagte

flyvninger.
= Flyet er mere moderne end de andre pa
Edwards, og dgt er mere stabilt, da'det er ble-
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vet vedligeholdt af dygtige danske teknikere,
fortzeller Casper Barge Nielsen med pilotnav-
net PEL, der er dansk testpilot. Han er en af de
piloter, der har flejet det danske kampfly mest i
lebet af de seneste to ar.

Ogsa seks amerikanske civilmekanikere, der
er tilknyttet testprogrammet, passer og plejer
F-16 flyet jaevnligt, fordi det er det eneste faste
fly tilknyttet eskadrillen.

- Da det jo er vores fly, er det ekstra vigtigt,
at mekanikerne holder godt gje med vedlige-
holdelsen af det. Der er jo andre lande, der ser
det arbejde, vi udferer pa flyet, s& det skal gerne
veere sd perfekt som muligt. Man kan sige, at vi
star i en ‘diplomatisk mekanikersituation’, siger
Mike Shaub, leder af mekanikergruppen; med
et smil.

- Det, tror jeg, er en af grundene tjl, at flyet
har flejet sa godt, som det har, siger Mike Shaub.

Det danske F-16 fly far ogsa ros af bé‘i{de che:
fer, piloter,og mekanikere p& den amerikanske
base: ‘ 2

= ET 210 betyderméget for eskadrillen: Det
er blevet arbejdshesten i prajektet, da det altid
virker 8g.er bedre, end hvad Edwards setv kan
levere. Og derudover er flyetdltid til rédighed,
i modsatning tjl de andre F-16/fly pa Edwards,

~der deles med andre testprogrammer og skal

irekvirgres i godtid, siger testpilot CasperiBerge
“Nielsen. A ;

FOTO. LOCKHEED MARTIN
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Han har flejet F-16 i omtrent 20 pilot, som foluserer pa den test, der skal udfe-

ar. Han var med til at afprave asper Barge Nielsen har altid veeret bidt af res med flyet. ' - ‘

de tre helikopterkandidater, da Cen gal flyver. Han fil privat flyvercertifikat Det kraever et stort oilerbl\k, dadeter fivo%e |
 Flyvevabnet skulle finde en aflaser for han fik kerekort, og da han fik mulighe& testpilotens ansvar gl ee anden testpl
 forS-615ea o /i dag yver for at flyve F-16 Fighting Falcon i Flyvevabnet, tog sikkert ned pa jorden igen-

hans karriere pa vingerne hurtigt fart.
Ferst blev han uddannet F-16 instrukter. Siden
tog han den etarige uddannelse til testpilot i Cali-

Et risikabelt erhverv

15 T— ‘ <hlilket er de fleste af de test, der bliver
. ganske f.ikke-amerikanere. = | ojeblikke

e S %l fornien, hvor han erhvervede sig stor viden om al udfert, det, der kaldes hej.risiko-test, da Jémt
den teknologi, der ligger til grund fo i Strike Fighter-flyene stadig er pa det stadie,
= bl r flyvningen funktioner skal
og flej i alt fra helikoptere til svaevefly. hvor de grundlaggende u
| dag arbejder Casper.Barge Ni = testes. XL
navnet PEL sa pa andpet ar Sogm ::tl;;ztn;def:?t - En af de farlige te?t, vilaveri m.jebh.kkeetr, er
de starste flyprojekter nogensinde: Joint Strike en flutter-test, vorvi tester de svmgmr\g t
Fighter-testprogrammet for F-35A, der er en af flyets vinger kan gai un'der c?n ﬂy\(mr\g(.j fe
de tre kandidater til at aflese det danske F-16 gor vi ved at afprove svingningerne vef ;JI’-[
kampfly. Han er den eneste dansker ud af i alt syv skellige hastigheder edflyet.Det e SUEg

testpiloter. fordi der pa meget lort tid kan rykkes en Yinge
g Vi
- Hver eneste flyvetur er en oplevelse. Det er af: Visnan Bag B Forke e

verdens starste flyprojekt, og jeg er med pa for- forsigtige og flyver over Stilleha\:*et, sa det erl_
reste raekke. mere sikkert, hvis noget skulle ga galt, fort

\er Casper Borge Nielsen.

Det kraaver stort overblik

Som pilot i testprogrammet flyver PEL et dansk - Detkan lyde n.'etf arligt. Er dy ak{rig dbarzge? '
F-16 fly ved siden af Joint Strike Fighters testfly. Et - Bange er et WKk be?'Eb' Jeg ersi@iden ke Wy
arbejde der ofte indebaerer store risici, nar testfly- el S men.] eghar oft.e s?mmer gt
ene tager deres forste spade skridt i luften. i,maven. Som F_l.ﬁ pilagflyver 1e81o St.O\';SG :

- Der kan g4 meget galt pa de indledende test- hvad der svarerjnl en Formel-1 racerl:nl,fl ere
flyvninger. Kommunikationen mellem os kan g& i er maksimeret t det.yderst;e. Derf e y\tlers
stykker, og der kan opsta fejl, sa der er meget, der to gange lydens hastighed aed B8 ;5 met
skal holdes styr pa. Derfor flyver vi ofte turenien hejde, og man kan'kr.\ap nok n\{se udena _
simulator dagen far, sa vi er forberedte pa, hvad 3 crashe flyet. 5& hvis ikke det giver er; sc:(m .
der kan ga galt under en flyvning, forklarer han. " merfugleimaven, &r man nok i den forkerte |

; N3r han er i luften ved sid branche. ‘
p i(oj’er j programmet. En af hans opgave at vare gine oge;raei::zit;l;/:f;i,dt:ndet yy . x

de opgave erne varetager, ervagten
i duty-ops hMe holder oje med de
aktuetlé]_‘ ‘\gimger.

(Foto: Lockheed Martin)
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Casper Barge Nielsen (PEL) landede
pd Edwards Air Force Base med det
danske F-16 fly den 29. oktober 2008.
Inden da, var hans familie flyttet til
Californien.

(Foto: Lockheed Martin)

A

Da Casper Barge Nielsen startede som testpilot pd
Edwards Air Force Base. var de kun tre testpiloter i alt. |
dag er de syv. {Foto; Lockheed Martin)..
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Testpiloten Ole Torp er i USA for at teste den kommende opdatering til F-16 flyene.
Ikke alt gar som planlagt; men det er slet ikke unormalt, nar arbejdet gar ud pa hele

tiden at afprave nye ting.

AF LAURA AGGERNAS

-16 Fighting Falcon er efterhanden en

aldrende dame i fly-sammenhang med

mere end 30 ar pa bagen, s& derfor er

det maske ikke sa svaert at forsta, at der
til tider skal en vitaminindsprejtning til for at
holde hende opdateret og klar til at mede tidens
udfordringer.

Til det formal arbejder en hel eskadrille pa
Edwards Air Force Base i Californien udeluk-
kende med at teste opdateringerne af F-16 —
kaldet M-opdateringer eller midlife-updates — far
de kommer ud til de enkelte landes operative
eskadriller.

Ole Torp med pilotnavnet POL er dansk testpi-
1ot en pa Edwards AFB og har arbejdet

Nye fejl pa gamle maskiner

Forarbejdet til M6.1-opdateringen begyndte
tilbage i 2007, hvor de farste forslag til nye
funktioner i flyets software og hardware kom pa
banen, og efter planen skal det faerdige produkt
veere parati2012.

Men det kan blive en udfordring at n tids-
planen, for nar arbejdet bestar i bade at teste
nye systemer og rette og udvikle p3 allerede
eksisterende systemer, kan der nemt dukke fejl
op undervejs.

- Mange tror, at vi alene fokuserer p3 test af
de nye funktioner, men en stor del af testpro-
grammet gar faktisk ud pa at afpreve, om funk-

tionerne i den allerede eksisterende software

ker op senere i programmet, forklarer Ole Torp,

- Det er kritisk, fordi den eneste dato, der
normalt er helt klippefast i et testprogram, er
slutdatoen. Man siger som en tommelfinger-
regel, at for hver gang ingenigrerne retter ti fejl,
introducerer de en ny, og det betyder jo, at jo
senere fejlene bliver fundet, jo sterre er sand-
synligheden for, at det faerdige produkt vil inde-
holde fejl, som ikke er fundet af test-teamet. De
kan maske have s3 stor betydning, at produktet
ikke kan accepteres.

Ole Torp er dog overbevist om, at man nok
skal fa gennemfart programmet.

- Vi skal nok na i mal, men lige nu ser det ud
til, at det kan ga hen og blive med lidt storre
usikkerhed for det endelige produkt, end jeg
gerne havde set det. Men sadan er vilkarene i
mange test-programmer, og dem lever vi med.

Ole Torp skal som minimum vaere i USA i
resten af 2011, men han forventer farst at skulle
vende hjem til Danmark i foraret eller somme-
ren 2012.

‘,4
skel agfiyw e
ning og bétegnersig selvsom flynord’ :

(Foto: Lockheed Martin) 4

Ole:Torp er helt v:!d 'med detlte
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at fly i Flyvevabnet fér typebetegnelse
efter, hvad de bliver brugt til? C'et i C-130
Hercules star for eksempel for Cargo, der
kan averszettes til last elter gods.

Flere forkortetser:

B stdr for Bomber, feks. B52, hvis hoved-
funktion er at droppe bamber.

C star for Cargo, f.eks. Flyvevabnets trans-

portfly C-130 Hercules.

stér for Fighter, feks. F-16 Fighting Fal-

con, hvis hovedfunktion er kamp.

-

~

star for Reconnaissance, f.eks. SR71, et
amerikansk strategisk rekognoscerings-
fly

star for Training, f.eks T-17 Supporter,
' Flyvevabnets traningsfly.

X stir for Experimental, f.eks. X-35, der
er Joint Strike Fighters eksperimentelle

| udgave og et bud pé fremtidens kamp-

| fly.

p Y bruges om en eksperimentel proto-

! type og er skridtet videre fra X-flyene.

-

FOTO. LOCKHEED MARTIN
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GE FLY HAR KUNNET

| oktober 2008 tog Lars Jiitzler af sted til
Californien som en hjzlpende logistisk hand til
testpiloten Casper Berge Nielsen og den danske
F-16 Fighting Falcon, der er udstationeret pa
Edwards Air Force Base. Han har varet med til
at holde det danske fly i luften — og det er gaet

bedre, end man turde habe.

AF LAURA AGGERNAS

iden 2008 har Lars Jutzler arbejdet
i den testenhed pa Edwards Air
Force Base, der beskaftiger sig med
udviklingsarbejdet pa Joint Strike
Fighters A-model af F35. Det er den,
som i sin endelige udgave bliver Joint Strike
Fighters bud pa en kandidat tit Danmarks afle-
ser for F-16 Fighting Falcon.

Nu er han pa vej hjem til Danmark, lsset
med ny viden, som Flyvevabnet kan fa gavn af.

- Jeg haber, jeg kan bringe noget viden hjem,
som vi kan bruge fremadrettet. Pa et kontor er
man ofte langt fra en operativ hverdag og har
derfor ikke altid den nedvendige feling med,
hvordan tingene foregar i praksis. Sa mens jeg
har vaeret her, er der kommet nogle ting pa
lystavlen, som jeg tror kan bruges, nar jeg kom-
mer hjem, fortzller Lars Jutzler.

I sin tid pa Edwards har han arbejdet med alt
det, der har relation til at f& det danske F-16 fly
i luften.

Han har blandt andet fungeret som bindeled
mellem de amerikanske mekanikere og de dan-
ske leveranderer af reservedele. | det hele taget
har han veeret med til at sarge for, at det danske
F-16 fly — med stelnummer ET 210 - har kunnet
vare 1 luften mest muligt.

- Jeg tror ikke, der er mange fly, der har kun-
net gere det, som ET 210 har praesteret i lebet
af den tid, vi har veeret tilknyttet projektet, og
deterdens r,ste; ieman kan fa

-
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En gang om aret er Eskadrille 721 pa dropmission i Grenland.
Bladet Flyvevabnet var med pa turen i december 2010.

lkamp mod morket

Himlen over Gronland er dyb morkebta.

Ud af C-130 Herculesflyets abne bagende

kan man nogle gange skimte en voldsom

rod fa}ve, der kravler frem over horison
tens isbjerge. | 150 meters hojde ligger jeg pa
den forreste kasse til venstre i flyet. Min fod er
viklet ind under faldskarmen, som er bundet
rundt om kassen, og min venstre hand holder
godt fast, mens min hojre hand forseger at hot
de kameraet nogenlunde stille. Efter hvad der
foles som en evighed, begynder nogle af kas-
serne at rulle mod flyets bagende. En, to, tre,
fire forsvinder ud af flyet og ud af synsvidde.
Et ojeblik senere kan jeg se fire farvede fald-
skarme dale mod en lysende firkant af fakler
pa jorden. Kasserne rammer, hvor de skal.

Deterden 5. december 2010. De militaere
stationer i Danmarks Havn, Mesters Vig og
Daneborg skal have mad, reservedele og post
fra Danmark. Pa denne tid af aret er det umuligt
at sejle gods ind eller lande med en Hercules
pa Gronlands ostlyst, sa droppet er uund-
varligt. Men morket og vejret er afgorende
falktorer. Hvis det bliver for morkt eller for blae-
sende, kan piloterne ikle udfore opgaven.
Loadmasternes ansigter er dybt koncentre-

rede. Vi er ved sidste stop. Fire kasser tilbage.
Jeg er kravlet ned fra mit udkigspunkt for ilke
atende pa en lidt for speendende flyvetur. Den
forreste loadmasters tommelfinger ryger i
vejret — detinternationale tegn for ol - og de

sidste kasser forlader flyet, inden lyset i pilo-
ternes natkiklerter svinder ind.

Drop for Heren d
Som det ser ud nu, er droppet i december
det eneste, som Eskadrille 721 udferer. Efter
planen kommer de i fremtiden til at gore det
noget oftere. Det kraever dog to vigtige ting: Et
veluddannet mandskab og det rigtige udstyr.

| Flyvertaktisk Kommando sidder pilot

Knud Christian Borck (NOB) og arbejder blandg

andet pa at planlagge fremtidens droplkapaci-
teti Flyvevabnet.

Vores mal er, at vi indenfor en overskuelig
tidshorisont kan tilbyde Heeren at droppe for-
syninger iinternationale operationer, som for
eksempeliAfghanistan. Som det ser ud nu, bli-
ver de nodt til at kore madvarer og reservedele
ind til lejrene med risiko for vejsidebomber og
overfald. Det kan potentielt spare bade tid og
menneskeliv, nar vi er klar til at tilbyde vores
hjeelp, siger NOB.

Denrette skarm

Droppeti Gronland er forholdsvist simpett i
den forstand, at flyet kan ligge lavti luften og
har en stor dropzone. | for eksempel Afghani-
stan skal det flyve hojere for ikke at risikere at
blive beskudt, og dropzonen skal veere meget
mindre, sa ma&ndene pa jorden ilke sial silre
et unodvendigt stort omrade. Derfor kraever

&’
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- Vores mal er, at vi
indenfor en overskuelig
tidshorisont kan tilbyde
Haeren at droppe
forsyninger i internationale
operationer, som for
ekksempel i Afghanistan.

Knud Christian Borcle,
Flyvertaltisk Kommando

det, atudstyreteriorden. Helt specifikt, at
man har de rigtige faldskarme.

- Det her handler om praecision. Godset skal
ramme det rigtige punkt pa jorden sa preecist
som muligt, og det kan nogle avancerede
skarme hjeelpe med til. Lige nu er Forsvarets
Materieltjeneste ved at undersoge markedet
for skazrme, som for eksempel kan finde vey
ved hjaelp of GPS og tage hojde for vejrforhol
dene. Der er mange muligheder, og nu skal vi
finde ud af, hvad vi har brug fori Flyvevabnet,
fortaller NOB.

12011 har Forsvarets Matenieltjeneste afsat
fire millioner kroner tilindkob af skeerme oy,

andetudstyr.

Fyldt fly af sted

Lastbilen korer forsigtigt hen over den glatie
bane pa Air Transport Wing Aalbory. Det er
fredag aften og Herculesflyet skal lastes med
gods. | flere ugerop il i dag har Flygods-
afdelingeni Hangar 52 pakket alt s podt ned,
atselv ag kan tale landingen. IKasserne stdr po

rad og rackke inde i tastbilen. De er lavet af trae

med en bund of to til fem lag bolgepap, som
skal afbode det kommende mode med isen.
En gaffeltruck beorer kasserne ud af Lastbilen,
ned pajorden og 1 en bestemt rekkelolge ind
1 flyet.

Loadmasterne star 1 bagenden af flyet og
tagerimad kasserne, nar gaffeltrucken naeemed
sig. Lyden af arbejdende maskiner spreder sig
udaftenens minusgrader. Flyet begynder sa
smat at viere fyldtop. Faldskaimene er pakket
ned i firkantede bylter og igeer nu oven pa
lcasserne, som er spaendt [ast til bunden med
hvide stropper.

Tre piloter tager plads i cockpittet. Fem
loadmastere spaender s1e fast pa de fa saeder
forrest illyet. To mekanikere slat ogsamaed for
atkontrollere, at (lyet vitker, som det skal, og
foratreparere det, hvis det bliver nodvendigt
Sidste mand foraden mig er fra SUN-vaerleste
det (Skeerme, Udrustning og Nodudstyr). 1l
faelde af at der skulle ske noget undervejs
med skarmene ctler kasserne, har han
opsa laet en plads pa holdet.

Vi er klor til take off.
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Veluddannede folk
Lordag morgen lander flyeti Keflavik pa Island.

Selvom det allerede har veeret en lang dag, er
detillke stut endnu. Alle kasserne skal ud af
flyetigen, for de skal pakles om til sondagens
drop.

Seniorsergent Morten P. Larsen er instruk-
tor for de andre pa denne tur. For ovelsens
skyld er der lidt flere loadmastere med, end
der egentlig er brug for.

- Vi treener og trener det her hjemme i Dan-
mark, men vi har kun mulighed for at treene
med to kasser ad gangen. Det er noget helt
andet, nar vi lige pludselig har et fyldt fly, og
der faktisk er nogle mennesker, som er afhan-
gige af vores indsats. Derfor giver det her drop
god erfaring, som vi kan lere meget af, siger
Morten P. Larsen.

| Eskadrille 721 er sa mange som muligt
ved at blive uddannet til at kunne droppe
forsyninger. Det er meningen, at det skal veere
en permanent service, som Flyvevabnet kan
tilbyde bade Haeren og Sovaernet. Derfor bliver
arbejdet evalueret og arbejdsgangen rettet til
lobende.

- Vihar leert, at man skal veere forberedt, nar
man tager af sted. Vi har et nyt system i forhold
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til, hvor lang tid vi skal bruge pa de forskellige
ting, og efter denne tur ma vi se i gjnene, at de
tider ikle holder. Man kan ikke vide, hvordan
forholdene er de steder, hvor vi mellemlander,
og det kan altsa rykke meget pa planen, forteel-
ler Morten P. Larsen.

Isnende isolation
- Hvor tang tid har du boet her?

Den danske kvinde over for mig tager endnu
etsug af cigaretten. Vi sidder 1 Air Greenlands
indendors rygekabine i lufthavnen.

- Ti ar efterhanden, svarer hun.

Jeg kigger overrasket pa hende.

-Tiar?!

Det er den 9. december. Efter planen skutle
vi have veret hjemme for to dage siden. Dagen
efter droppet floj vi fra Island til en mellem-
landing pa Sondre Stromfjord og videre op til
“ Top of the World”, som basens amerikanske
indbyggere kalder stedet. Det officielle navn er
Thule Air Base, hvor besztningen ogsa skulle
aflevere forsyninger fra Danmark.

Der er cirlka 1200 kilometer til Nordpolen,
minus 40 til 50 grader og baelgravende morkt
hele dognetrundt om vinteren.

Kvinden i rygekabinen arbejder pa et kon-

tor i lufthavnen, hvor vi ogsa ventede i gar. De
to melanikere har bogstavelig talt arbejdet i
dogndrift for at reparere flyet, som erindeien
ilice tidligere oplevet boelge af fejl. En CL-604
Challenger kom i tirsdags med en reservedel,
og i dag kommer den igen med en anden dims
til Herculesflyet.

Gronland er uforudsigelighedernes land.
Dyrene er stadig vitlde, merket er en begraens-
ning, og kulden betyder, at mennesker bor her
pa naturens praamisser.

De andre kalder pa mig. Vi skal hjem. Men
jeg skal lige have svar pa nogetinden:

- Hvordan kan man bo ti ar heroppe?

Kvinden treekker pa skuldrene, smiler og
svarer:

- Det er blevet en livsstit.

Jeg hiver Flyvevabnets udleverede polar-
jakle pa, siger farvel tilmorket og hej til min
egen livsstil seks timer senere.

¢




NELS radg

Selvom Flyvevabnets udsendte radgivere
primart bruger dagene i Afghanistan pa at coache
afghanske soldater, far de ogsa et stort udbytte af
at coache hinanden. Det fandt to HR-ansatte fra
Flyvertaktisk Kommando ud af, da de besegte de

udsendte i Afghanistan.

AF LAURA AGGERNAS
FOTO: MARIA @STERGAARD PEDERSEN

FAKTA:
Flyvertaktisk Kommandos HR-afdeling star ilke
normalt for coaching af de udsendte radgivere,
da dette horer under Forsvarsakademiet (FAK).
Michael Mogensen, der tidligere har arbejdet
ved FAI, tilbed at hjelpe dem med at sta for
coaching af mentorerne pa Hold 1V, da FAK ikke
selv kunne sta for opgaven.

Hvorvidt coaching i missionsomradet bliver
en fast del af udsendelserne fremover, bliver
afgjort af FAIC

]
)

ichael Mogen-
sen og Maria
@stergaard

Pedersen udskiftede
dansk vadt efterarsvejr
med den afghanske
edemark, da de i efter-
aret brugte to uger pa at
felge op pa arbejdsmit-
joet blandt de danske
radgivere i Afghanistan.

| ferste omgang drejede det sig om en opfoelg-
ning pa et kursus om “ledelse med operativ
effekt”, som radgiverne gennemgik, fer de tog af
sted. Kurset skulle vaere med til at sikre dem et
velfungerende samarbejde under udsendelse,
og under besoget i Afghanistan blev de danske
radgivere ogsa coachet i, hvordan de kunne
handtere deres arbejdssituation med de afgha-
nere, de skal vejlede.

Det er farste gang, at et udsendt Operational
Mentoring and Liason Team (OMLT) er blevet
coachet i selve missionsomrédet, da kurset tid-
ligere kun har foregdet inden selve afrejsen til
missionsomradet.

Nye vinkler pa mentor-arbejdet
Ifelge Michael Mogensen, der er chef for HR
Strategi og Policysektionen i Flyvertaktisk
IKommando, har kurset en vigtig funktion for de
udsendte:

- Nar man er udsendt til Afghanistan, s& bliver
det hold, man rejser af sted med, hurtigt en form

L &
vere filev coachel

for familie. Derfor er det vigtigt, at gruppen fun-
gerer godt sammen, for nar man har det godt, er
man mere tilbejelig til at yde sit bedste.

Men ud over det rent praktiske i at kunne
samarbejde med sine kolleger, blev coachin-
gen ogsa brugt til at tale om, hvordan arbejdet
kunne forbedres.

- Jeg synes, at det var rigtigt rart at tale med
en uvildig person om den udfordring, det er at
vaere mentor for afghanerne. Jeg fik gennem
samtalen sat andre vinkler pa tingene og lest
lidt op for en begyndende fastlashed i rollen
som mentor, og jeg fik et par mentale redskaber
til at gribe tingene lidt anderledes an, forteeller
Kaj Rostock Jensen, der er udsendt med OMLT.

Og det er ogsa meningen med samtalerne,
fortzeller Michael Mogensen:

- Nar vi kommer til Afghanistan, s skaber vi
en anledning til at tale om de forhold, der skal
justeres — bade i forhold til hinanden i gruppen
og i arbejdet som mentor.

Kurset i Danmark og opfelgningen i missions-
omradet er ifalge Erik Nordah!-Pedersen, chef
for OMLT Hold IV, sa vigtigt, at det ber blive en
permanent ordning.

- Kurset er nedvendigt bade fer og under
en udsendelse. Det er kun ved at opbygge et
sterkt sammenhold og en rutine i coaching og
mentorering, at man kan f& den ballast, der skal
til, for at mentorvirket bliver en succes i forhold
til afghanerne. @
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Air Control Wing

Den 21. januari ar blev

det varnsfalles Link

16 moniterings- og
managementsystem
overdraget fra Forsvarets
Materieltjeneste til
Flyvevabnet. Joint Datalink
Operations Centre (JDLOC)
kunne dermed officielt
erkleres for operativ.

AF ARNE BACH NIELSEN, ACW

PLATFORM

rer Forsvarets

e
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DLOC er forankret i Air Control Wing, som

servicerer alle Linl 16 platforme inden for

dansk omrade, bade for de tre vaern og for
gaestende enheder. Kort fortalt varetager JDLOC
planlagning, design, monitering, management
og analyse af alle Link 16 operationer inden for
dansk omrdde og yder danske Link 16 enheder
tilsvarende stette, nar disse udsendes inter-
nationalt. | evrigt er det planen for IDLOC, at
dette over de narmeste ar udvikles til at kunne
handtere multi-links i takt med udbredelsen af
blandt andet Link 22 og Variable Message For-
mat protokollen.

Seniorsergent Lene Jensen er nastkomman-
derende i JDLOC. Hun har vaeret med i det
veernsfelles Link 16 projekt siden 2003, hvor
der blev saet fra til at udvikle en organisation og
anskaffe teknologi til at varetage opgaverne.

- Med afslutningen af de sidste tests i udgan-
gen af 2010 har systemet opnaet den tilstand,
som jeg forestiliede mig ved projeltets start,
siger hun.

IDLOC kan i dag efter syv-otte ars udvikling og
utallige tests styre flere typer af operative data-
links, hvor det taktiske datalinksystem Link 16
uden tvivl er den starste ‘kunde’.

Operative datalinks betyder eksempelvis,
at Air Control Wing's to radarkontrolenheder -
savel den stationaere som mobile - lynhurtigt
kan udveksle taktiske informationer som luftbil-

e P e e
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lede, billeder i almindelighed, tekstmeldinger,
styreordrer m.m. med danske F-16 fly under
taktiske operationer. Men naturligvis ogsa med
andre fly, der er udrustet med Link 16, der i
gvrigt er under installation i Flyvevabnets ¢-130
transportfly.

Sevarnets to stetteskibe Absalon og Esbern
Snare, der blandt andet kan bruges som kom-
mandoplatform for ledelse af land-, luft- og
fladestyrker, har allerede faet installeret Link
16, og de tre nye fregatter, der er under levering,
bliver faedt med link-systemet.

Der arbejdes pa, at ogsa Haeren skal kunne
integreres paLink 16's netvaerk. Dette vil i
farste omgang geelde for Battle Management
systemet.

Gearet til den internationale scene
Selvom JDLOC indtil nu har begranset sit ope-
rative virke inden for landets granser, har Lene
Jensen deltaget i efterhanden rigtig mange
meder med sine link-kolleger fra andre lande.

Det giver god mening at have kontakter til
sine NATO-partnere, ogsa pa link-omradet,
for dermed at sikre, at snitfladerne og relatio-
nerne hele tiden er ajourfarte. lkke mindst for
at IDLOC bliver endnu bedre gearet til at yde
den nedvendige statte til de danske Link 16
platforme, nar de skal deltage i internationale
missioner. W

s . “\-h%u\"‘\w\-,&x. 2
T I O O B R SR s
T O (00 P P 01

. b 1




Mange kender sikkert den rgerlige
fornemmelse, ndr man er ude at kore i bil og
pludselig horer lyden af en sten, der rammer.
Den samme fornemmelse kender man hos Air
Transport Wing Aalborg, hvor to Hercules-fly
nu er sendt pa varksted.

AF RUNE DYRHOLM
FOTO: FLYVEVABNETS FOTOTIENESTE NORD

Aalborgs C-130 Hercules pa vaerksted

hos Marshall Aerospace i England for at f&
repareret stenslag. Som skrevet pa Flyvertaktisk
Kommandos hjemmeside den 26. november
2010 er det bunden af flyskroget, der er blevet
bulet efter at have opereret i det harde milja i
Afghanistan.

Frem til fordret er to af Air Transport Wing

- Det er prisen for at udnytte C-130's evne til

at lande pa langt darligere baner end de fleste
andre fly - og netop den egenskab er efterspurgt
i Afghanistan, hvor infrastrukturen lader noget
tilbage at enske, forteaeller oberst Saren W.
Andersen, chef for Air Transport Wing Aalborg.

Transport-wingen har én af de fire Hercules
udstationeret i Afghanistan cirla seks maneder
om dret, hvor flyet hovedsageligt statter rota-
tion af Haerens soldater. Det vil isar sige ture

fra Kabul eller Kandahar og ud
til Helmand-provinsen. Imel-
lem disse ture statter flyene
endvidere NATO og de enkelte
koalitionspartnere i omradet
for at sikre, at kapaciteten
bliver udnyttet fuldt ud. I den
forbindelse flyver man ofte til
sma og fjernt beliggende fly-
vepladser.

Og det er netop de primitive
baner, der slider pa flyene, for nar de lander eller
tager af fra grusbaner, pisker hjulene sten op pa
bunden af flyet. Hvis slagene er mange eller sto-
re nok, eller hvis de rammer uheldigt pa bund-
pladerne, kan skrogets styrke blive svaekket. Det
er derfor, at skaderne nu bliver udbedret.

- Der er skaerme pa hjulene til at minimere
stenslagene, og der er ogsd et ekstra lag beskyt-
tende bled "hud” pa de udsatte omrader, som
absorberer slag af en vis sterrelse. Men man

kan ikke undga alle stenslag, forklarer Seren W.
Andersen.

Andrede planer

De to fly forventes tilbage fra reparationen i
henholdsvis april og maj maned i &r, og indtil da
mangler de naturligvis, nar Air Transport Wing
skal finde ud af, hvordan deres opgaver skal
loses.

- Vikan langt hen ad vejen planlagge os ud af
situationen, og det er faktisk ikke sa usaedvan-
ligt, at vi har to fly ude til vedligehold. Det er dog
sjzldent, at det er i sd lang tid som denne gang.
Derfor udseetter vi omskolingen af nye besaet-
ninger til taktisk lufttransport, og vi kan ogsa
godt komme i en situation, hvor vi ma traekke pa
NATO-samarbejdet omkring flyvninger i Afghani-
stan, siger Seren W. Andersen.

NATO-samarbejdet omkring lufttransport funge-
rer sadan, at lande med ledig kapacitet kan lose
opgaver for partnerne og sa senere fa ydelsen
tilbage, nar der er behov.

- Vi har flejet meget for andre lande i Afghani-
stan, og den goodwill, det har givet, kan vi traek-
ke p&, hvis det skulle blive nedvendigt i denne
omgang, siger Saren W. Andersen.

To ud af de fire danske C-130 Hercules fly er
hardt ramt af stenslag. Det haenger formentlig
sammen med, at disse to har vaeret mere i Afgha-
nistan i de tidlige faser af krigen end de to andre
har. Dengang var farre startbaner asfalterede,
men sidenhen er flyvepladserne blev bedre,

og flyene bliver nu i mindre omfang ramt af
stenslag. @
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Fighter Wing Skrydstrup

Flyvelederne ved Fighter Wing
Skrydstrup glaeder sig i denne
tid. Efter 8 maneders arbejde

i et meget interimistisk tarn
flytter de nu tilbage til et helt
nyrenoveret tarn.

AF KURT HANSEN, FWSKP

etinterimistiske tarn, som de har opere-

ret fra siden pasken 2010, er bygget op

af containere stablet oven pa hinanden.
Det har fungeret, men selvfalgelig ikke vaeret
optimalt, og nu gleeder flyveleder og seniorser-
gent Laila Wolf sig til at komme pa plads i det
nye tarn. Som hun siger:

- Det har da vaeret en udfordring, men jeg kan
vist godt sige, at alle glaader sig til at komme
tilbage til det "gamle” tarn".

AMOR
Renoveringen af tarnet pa Flyvestation Skryd-
strup er en del af projekt AMOR. Det har ikke
noget med kaerlighed at gare, men er en forkor-
telse for ATC Modernisering Og Renovering. Et
projelt, der startede helt tilbage i 2000, hvor
det blev besluttet, at tarnkabinerne i Aalborg,
Karup og Skrydstrup skulle renoveres.
Seniorsergent Laila Wolff er udpeget som
lokal repraesentant til byggemederne og som
kontaktperson til Fighter Wing'ens ATC (Air Traf-
fic Control). Hun er flyveleder og har derfor et
rigtig godt kendskab til, hvilke behov der er, og
hvad der skal tages hensyn til.

- Allerede fer projektet kom rigtigt i gang, havde
vi lavet udkast til indretningen af det nye tarn,
forteeller hun, mens vi star og nyder en udsigt,
som mange nok vil misunde flyvelederne i
Skrydstrup.

At det har vaeret et stort arbejde, forstar man
godt, nar hun beretter om, hvar omfattende
renoveringen har varet.

- De har simpelthen strippet tarnkabinen for alt,
sa der kun stod den ré beton tilbage, og derefter
har man bygget kabinen op med nyt fra gulv

til loft. Der er nyt guly, taepper, vinduer, loft og
arbejdspulte, beretter hun, mens hun viser den
nye arbejdsplads frem.

Det eneste, der ikke er nyt, er teknikken. Den
bliver labende udskiftet og forbedret, og der er
da ogsé sket en del pa den tekniske side under
projekt AMOR.

Vigtigt med samarbejde

Flyverspecialist Erling Jensen, der er tekniker
ved Electronics Maintenance Squadron, har
veeret med helt fra starten, og han har ogsa
haft en finger med i den sidste del af AMOR p&
Skrydstrup.

- En af de vigtigste ting i sddan et projekt er
samarbejde, forteeller Erling, da vi treeffer ham
oppe i den nye tarnkabine. Han tilfajer:

Det hari hvert tilfaelde vaeret rigtig godt mellem
teknikerne og flyvelederne i Skrydstrup.

En af udfordringerne har helt sikkert vaeret
afklaring af snitflader mellem forskellige
myndigheder. Nar Forsvarets Materieltjeneste
starter projektet, forventer de, at rummene er
ryddede. Men det er ikke Fighter Wing Skryd-
strup, der skal gere det, men derimod det lokate
stetteelement.

Sadan har der veeret rigtig mange myndighe
der og firmaer inde over renoveringen af tarnet.
Men resultatet er blevet godt, og personellet er
glade for deres nye arbejdsplads. Arbejdsmilje-
maessigt er det ogsa blevet bedre.

- Isar stgjdmpningen er noget, vi virkelig laeg-
ger mazerke til. Stejen fra startende og landende
fly er blevet reduceret maerkbart, siger vagtha-
vende flyveleder Ole Larsen.



Flyvevabnets Ferings- og
Operationsstotteskole (FFOS) fik sit

myndighedsnavn for 10 ar siden og har
redder tilbage til 1953. Nu skifter skolen

navn til Air Force Training Centre.

AF MARIANNE BECH NORGAARD, AFTC

teskole er fortid, i hvert fald hvad navnet

angar. Fraden 1.januar 2011 hedder sko-
len Air Force Training Centre (AFTC). En af grun-
dene er det ogede internationale samarbejde
med blandt andre European Aviation Safety
Agency og NATO.

Flyvevébnets Ferings- og Operationsstat-

Samtidig med navneskiftet gennemfarer skolen
en storre organisationsandring.

- En vasentlig brik i vores bestraebelser pa
udvikling og effektivisering er, at vi udvikler
skolens struktur med fokus pa opgaven. Inden
for rammer og muligheder er overgangen til den
ny organisation - som afspejlet i Air Force Trai-
ning Centre — AFTC — efter min bedste overbe-
visning et staerkt og validt tiltag i retning af en
fortsat konsolidering af skolen som et effektivt

og trovaerdigt element i Flyve-
vabnet, siger skolechef oberst
Henrik Larsen.

Den nye organisation og
fremtidens forventninger
Oversergent Jan Serensen, som
nu er placeret i den nye sektion
Uddannelsesafdelingens Koordi-
nationssektion (UK), forventer, at
skolen vil std med en skarpere profil fremover.

- For at skolen ikke skal fa et stavet image, er
det nedvendigt at skarpe profilen og starte en
proces hos medarbejderne, sa de taenker Hvad
er det, vi bidrager med? N3r vi er traningscenter
for hele Flyvevabnet, er det logisk at taenke
mere end strukturbestemte uddannelser. Det
er vigtigt at fokusere og udvikle savel efterud-
dannelse som grunduddannelse, siger han og
tilfajer:

- Vi er kommet pa en ny hylde, og kortene er
blevet blandet. Nye stillinger betyder ogsa
efteruddannelse af vores egne medarbejdere.
Tidligere har man arvet stillinger og maden at
gere tingene pa. Nu skal hver enkelt selv veere
med til at prage sin nye stilling, og det vil i min
optik skabe et starre ejerskab for den enkelte
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medarbejder. Selvom ledelsen har holdt kortene
teet til kroppen, s3 har medarbejderne varet
positivt afventende og med pé noget nyt. Det er
da et stort klap pd skulderen til ledelsen.

Ud over den positive modtagelse regner Jan
Serensen ogsa med, at man med organisations-
&ndringerne endnu bedre kan levere det, som
brugerne gnsker.

- Min forventning er, at processerne bliver mere
systematiske, og at der kommer sterre fokus pa
at holde uddannelsesudbud i trit, s &ndringer
i de faste rammer bliver lavet med endnu sterre
fokus pa, hvad Flyvevabnet vil have og har brug
for.

Skolechef Henrik Larsen har ogsa store ambitio-
ner pd skolens vegne

- Helt centralt er selvsagt, at vi vil bevare skolen
som en god og respekteret arbejdsplads, der
lever op til den enkelte medarbejders forvent-
ning til en tidssvarende og effektiv virksomhed. ﬁ
Air Force Training Centre er ikke svaret pa alt, |
men et vasentligt skridt i den rigtige retning,
fastslarhan. W
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Operational Mentoring and Liaison Team

ENDNU ET HALVT AR |

Shorabak i Helmand gav i slutningen af januar SO EDE NS

5 . goare en forskel, og vi havde tillige sat
stafetten videre til naste hold. Chefen for det o S e

De danske radgivere pa den afghanske Garnison Ethalvtér gér staerkt. Vi kom herned midt

afgdede hold gor her status med det overhangende krop og sjel. Jeg synes, vi har ndet begge mal.
spergsmal: Nytter det overhovedet noget? Forskellen, vi har gjort, synes maske her og nu

ubetydelig, men jeg er overbevist om, at indsat-
AF OBERSTL@ITNANT ERIK NORDAHL-PEDERSEN, CHEF FOR OMLT HOLD 1V sen fra os og de andre hold vil vaere til at fa oje
FOTO: OMLT HOLD IV pé over tid.

At va=re mentorer er ingen let opgave. Succes
kreever vedholdenhed graensende til staedig-
hed, og man skal kunne finde pé alternative
opgavelasninger og - nok frem for alt - have en
kempe portion tdlmodighed. Samtidig udfor-
dres man rent personligt i for eksempel sin
evne til at se nuanceret pa tingene og udvise
respekt over for kolleger, savel danske som
internationale.

50 |
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Til trods for en god missionsforberedende
uddannelse var ingen af os til fulde forberedte
pa at skulle indfri disse "ekstra” krav og for-
ventninger. Det kraevede derfor en del team-
samarbejde at holde fokus p& opgaven og malet
for gje.

Jeg neevner det, fordi netop samarbejdet og
sammenholdet er sa umadelig vigtigt for, at
holdet har kunnet sta strabadserne igennem.
Og paradolsalt nok har de ekstra krav og for-
ventninger gjort det hele bade sjovere, mere
spandende og ikke mindst udfordrende - pa
den gode made.

Har det vaeret indsatsen vard?

Det spergsmal har vi stillet os selv mange
gange undervejs. Svaret herpa har hver gang
vaeret det samme: “Ja! Det har sa afgjort veeret
indsatsen vaerd!” Alle har fra ferst til sidst ydet
deres ypperste efter bedste evne, og alle har
s3 afgjort faet en hel del nyttig livserfaring
med hjem i rygsaekken. Viden og erfaring, der
vil preege den enkeltes arbejds- og privatliv
fremover.

Ad samme spor — men lidt anderledes
Fra starten af missionen La det klart, at vi skulle
fortsette i ssmme spor, som de foregdende
hold. Udgangspunktet, malsatningerne og det
hertil herende udviklings- og malevarktej (Mis-
sion Essential Task List) var givet pa forhand.
Vilkar, omgivelser og de afghanske officerer
var ogsa stort set ens. Forskellen mellem os og
tidligere hold var udelukkende, at vi var andre
mennesker med andre ideer og en lidt ander-
ledes made at gribe opgaverne og udfordrin-
gerne an pa. Ikke sadan at forsta, at vi gjorde
det hverken bedre eller darligere end tidligere
hold. Vi gjorde det anderledes - og vi gjorde
det godt.

Nytter det noget?

Pa Hold IV ndede vi et relativt stort antal mal-
saetninger, herunder at 3 faerdiggjort flere
projekter, som sidste hold havde sat i gang. Et
eksempel er, at vi hen mod missionens slutning
genabnede et bibliotek, som Hold Il lavede
startskuddet til. Det tog det halve ar siden da
at fa indkebt beger, udarbejde procedurer for
udlan, indfere dbningstider samt ansaette en
bibliotekar. Det lykkes nu at lane beger ud — og
at fa dem tilbage i hel stand.

Det lyder maske underligt, at et sddant relativt
beskedent projekt skulle medfere problemer,
men nar omkring 80 procent af soldaterne ikke
kan lese og skrive, er det faktisk ret stort at

fa mulighed for at lere netop det. Mange af
begerne er derfor pa 1., 2. og 3. klasseniveau.

Der er selvfelgelig stadig rigeligt at tage fat pa
for de kommende hold. Vi har - synes vi selv

- ydet en ganske haderlig indsats pa relativt
kort tid og under ofte ret vanskelige forhold.
Alle disse ting er opnaet gennem hardt arbejde,
ved at vise det gode eksempel og ved at mede
afghanerne dér, hvor de er. Desuden har vi

lzert garnisonen i hejere grad at strukturere og
fokusere pa det, der er vigtigst. Det har godt
nok ind imellem vaeret med deres arme vredet
om pa ryggen, men det er sket, og det holder
ved. Formar de kommende hold at bibeholde
fokus og momentum, og gar de til opgaven med
samme gejst, som mit hold har gjort, sa er jeg
ret overbevist om, at de ogsa vil kunne se en
forskel over tid.

S& for at svare pa det indledende spergsmal:
Ja. Vores indsats nytter - i hej grad. Derfor er
det ogsd gladeligt, at perioden for dansk men-
torering pa Shorabak er udvidet med to &r frem
til udgangen af 2014. W

FAKTA - HOLD IV HAR OGSA:

* Intensiveret arbejdet med at opsatte mal-
satninger, bl.a. gennem indforelse af en mere
stringent madestruktur med folkus pa problem-
losninger

* indfort rutinemaessig vedligeholdelse af kere-
tojer og periodevis optalling af materiel

» silret, at traning planlagges og rent faktisl
gennemfores

« indfort et helt nyt id-kort system

» udarbejdet procedurer og tjeklister for bl.a.
adgangsvagt, tr&ning og vabenbetjening

» udvidet patruljevirksomheden bade internt og
eksternt i ansvarsomradet

« forbedret radiokommunikation og computer-
handtering gennem en oget uddannelses- og
treeningsfrekvens

» forbedret hygiejnestandarden bade pa klinik
og i cafeteria ved bl.a. at intensivere kontrol og
opfolgning

- oprettet brandovelsesplads og gennemfort
javnlige brandovelser samt oprettet alarmte-
lefon ved brandstationen

= gennemfert to medic-kurser og et instruk-
torkursus samt deltaget i VMO i samarbejde
med United States Marine Corps (VMO, Viltage
Medical Outreach: at lager, sygeplejersker og
sygepassere moder og behandter lokalbefolk-
ningen dér, hvor de bor)

+» gennemfort to store idreetsstavner i samar-
bejde med amerikanske og britiske soldater

- forbedret det eksisterende cafeteria pa
vaesentlige omrader

» bistaet med abning og drift af fitness-facilitet

- opsat et storre antal vejskilte og markering af
vejbump

« opsat 150 affaldsspande jf. udarbejdet affalds-
og opsamlingsplan

- tilvejebragt ni barbare computere til undervis-
ningsbrug og gennemfert EDB- undervisning
for et storre antal brugere

« etableret et nyt undervisningslokale til 50
elever

« indkobt og opsat fodboldmal pa garnisonens
stadion.
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~Det er bare fedt. Det var en meget ambi
kontrol.
AF CHRISTER VILLEK]AR HAVEN, HWKAR

lkuespilleren Nicolaj Kopernikus deltager to

ugeri januarien tv-produltion, som optages

ved Eskadrille 724. Han skal udfordres i rol-
len som observater pd en Fennec. Overskriften for
programmet er “Pa dybt vand”, og Nicolaj Kopernikus
skal pa kortest mulig tid laere faget som observater af
seniorsergent Erik Leth (LET). Pa den sidste optagedag
vil Nicolaj blive testet pa sine feerdigheder - sa skulle
han gerne “mestre” jobbet, s& vidt som det er muligt
pa den korte tid.

En observatars rolle pa en Fennec er alsidig og
indebaerer bade lesning af egne opgaver - blandt
andet navigation i dagslys og merke og i forskellige
vejrlig, anvendelse af natkikkert og infraradt kamera
til eftersegningsoperationer samt statte til seerlige
operationer eller politioperationer med indseettelse af
Alctionsstyrken eller Jeegerkorpset - og at kunne styre
og flyve helikopteren i sikkerhed, hvis der skulle ske
noget med piloten.

Volapyk eller klar tale

I minutterne inden Nicolaj Kopernikus stiger ombord

i Fennec'en farste gang, er han noget mere tavs end
dagen for. Indledningsvis saetter han sig pa bagsasdet,
og LET tager plads pa venstre sade foran. Nicolaj
suger til sig, mens han falger med pa sit kort.

- Til at starte med var jeg nervas for, om jeg over-
hovedet kunne forsta og laere den samtaleform, som
observataeren og piloten kommunikerer sammen med.
I morges deltog jeg i morgenbriefingen, hvor jeg sa en

OBSERVERER FRA FENNE

Kenat Skuespiller
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valent
folelse at s@tte sig ind i helikopteren - det var
pa en gang fascinerende og sa helt uden for min

powerpoint-side, som var totalt volapyk.
Jeg forstod intet af, hvad der var pa siden.,
Da de bagefter spurgte, om der var spargs-
mal... tja, forklarer Nicolaj Kopernikus og
fortseetter:

- Men jeg blev noget lettet, da jeg herte,
at LET brugte helt almindeligt dansk, som:
kan du se den rede gard der? Og sa videre.
Sa blev det lidt mere overskueligt, fortzel-
ler han.

Nicolaj Kopernikus efter forste flyvetur
som observater i Fennec-helikopter.

Kort tid senere lander helikopteren, og
skuespilleren og observateren bytter pladser. Obser-
vatarsadet er Nicolajs.

Jegblev skrasikker
En time senere kkan Nicolaj Kopernikus gere status over
sin farste flyvelektion som observaterelev:

- Det var super spandende, og det gar staerkt, men
pa en lidt speciel made, forklarer han og fortsaetter:
Jeg skal hele tiden vaere foran piloten og udpege de
malgenstande, som han skal flyve efter. Og nar jeg
finder punkterne i terreenet hurtigt, sd er jeg foran, er
deringen problemer. Men hvis jeg udpeger et forkert
punkt etler ikke kan finde det, sa haster det pludseligt.

Se, hvordan Nicolaj Kopernikus klarer udfordringerne,
som Eskadrille 724 har udtaenkt for ham, nar program

met vises pa TV 2 i slutningen af februar eller begyn-
delsen af marts. M




BLIVER MAN EN BEDRE OFFIGER AF AT SPILLE

GOMPUTERSPIL?

Pa Flyvevabnets Officersskole er
de kommercielle computerspil
Battlefield og Modern Air

Power blevet en succesfuld

del af undervisningen. Nu
udvides spil-arsenalet med det
amerikanske JCATS.

AF ALLAN M@LLER-PETERSEN, FLOS
FOTO: FRANK W, ROSENGAARD.

~

ye begreber og undervisningsformer
N har vundet indpas pa Flyvevabnets

Officersskole (FLOS) og har faet gode
faglige resultater og tilbagemeldinger. | fag-
gruppe Operationer har man de seneste par ar
eksperimenteret med brugen af computerspil
og simulation i undervisningen - et bevidst
skridt vaek fra ren tavleundervisning. Faglaerer
Martin Henningsen mener, det giver en gget
indlaering.

- Simulationen ger, at der kan skabes situati-
oner i indlaeringen, som ville vaere umulige med
almindelig tavleundervisning, forklarer han.

Og nu er FLOS klar til at tage naeste skridt i
udviklingen:

Pa den Grundlaggende Officersuddannelse
lerer kadetterne forst om de basale begre-
berinden for Kommando & Kontrol, regler
for magtanvendelse (Rules-of-Engagement)
og netvaerksbaserede operationer, samtom
egentlige flyvevdben-operationer. Disse begre-
ber treener kadetterne i praksis ved hjzlp af
de kommercielle computerspil Battlefield og
Modern Air Power.

- Spillene giver kadetterne personlige
erfaringer med forhold som overblik, beslut-
ninger, som kan koste civile menneskeliv, samt
konsekvenser af at skulle efterleve restriktive
rules-of-engagement, siger Martin Henningsen
og fortsaetter:

- Mellem spillene coaches kadetterneindi-
viduelt og gruppevist. Det betyder, at Qb‘l?dé i
: ¢ :

Flyvevabnets Officersskole

leerer af hinandens erfarin-
ger, og at udbyttet af spillet
forbedres undervejs. Som
optakt til spillene udarbej-
der kadetterne de nedven-
dige operative planer, som
man ville gere i en skarp
mission.

Simulation pa hejere niveau

Herefter legges fokus pa veernsfelles operati-
oner og ikke mindst pa operationer mod irregu-
leere styrker. Men her kommer de kommercielle
computerspil til kort. Der er brug for egentlig
simulering i sterre skala, og derfor introducerer
FLOS nu et amerikansk simulationsprogram
kaldet JCATS {Joint Conflict and Tactical Simu-
lation).

JCATS har i flere ar vaeret anvendt flere ste-
der i Forsvaret pa forsegsbasis, blandt andet
til treening af kommende farere pa brigade- og
divisionsniveauer i et samarbejde mellem
Haerens Officersskole og Forsvarsakademiet
(FAK). Bade de faglige og de padagogiske erfa-
ringer er meget positive. JCATS anvendes ogsa i
flere NATO-lande, og det var herfra, at FAK blev
inspireret til at introducere JCATS pa stabskur-
sus {majorkursus). Kort fortalt kan JCATS til-
byde FLOS mere praecis og realistisk simulation
af sterre scenarier med fokus pé vaernsfalles
operationer.

- Visionen er, at kadetterne far bedre forsta-
else for air power-stotte til haroperationer,
forklarer Martin Henningsen og tilfajer:

- Vihar allerede meget gode erfaringer med
de nuvaerende programmer. Jeg kan se, at
kadetterne far stort udbytte af simulationerne,
fordi de kan trene begreberne pa egen krop i
et .Sk lemilje, og fordi vi coacher dem undervejs

N\



Julen 2010 blev en hejtid, som Tommy Vangsy pa Radarhoved
Bornholm sent vil glemme. | n&sten tre dogn var han indespzerret pa
sin arbejdsplads, da sneen lukkede gen.

AF ARNE BACH NIELSEN

ejret lillejuleaften i Renne gav rynker i
panden pa radartekniker Tommy Vangsy,

da han sammen med sgvarnskolleger
kaempede sig gennem driverne i en GD firhjuls-
traekker for at nd pa vagt. Med sig havde de en
flaeskesteg og ingredienser til brune kartofler.
Vist skulle der jules.

Om morgenen juleaftensdag var der kommet
mere sne, end vagtaflesningen kunne «klare at
trodse. Det stod hurtigt klart, at snerydningen
var blevet indstillet. Havde det ikke vaeret for
en semandskollega, havde den staet pa feltra-
tioner juleaften.

- Min kollega boede ikke langt fra radarhove-
det, og han kunne godt kere ad en lille skovvej
til og fra. Han har nogle naboer, hvis julegaester
af gode grunde ikke naede frem. Naboerne
gav ham deres overskydende julemad, og pa
den made fik vi da lidt jul ud af det, forteeller
flyverspecialist Tommy Vangsy. Han forklarer,
at humeret trods alt var hejt, og at man kommer
teettere pd hinanden i sddan en situation.

Juledag var vejen stadig lukket mod Renne,
men med ned og neppe kunne der keres til
Vester Marie, hvor der blev provianteret lidt hos
den lokale kebmand.

Tommy Vangsy brugte den lange vagt pd at
arbejde med lidt haengepartier inden for elek-
tronikken.

Ferst den 26. december blev der lys for enden
af tunnellen. Det lykkedes akkurat for den til-
traedende aflaser at bane sig vej til radarhove-
det gennem sneen.

- Pudsigt nok var det mig selv, der i falge
vagtlisten skulle have denne vagt, men vi fik
byttet rundt, sa jeg omsider kunne tage hjem,
fortzller Tommy Vangsy.

Han ankom til hjemmet i Renne ved middags-
tid, hvor han lige naede at vaere sammen med
julegaesterne i halvanden time, inden de matte
rejse hjem.

Tommy Vangsy har pa grund af den lange jule-
vagt faet tildelt en ekstraordinar fridag.

Tommy Vangsy maerkede i
sandhed, hvordan den born-
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