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IDETTE NUMMER - LZS BLANDT ANDET: 7
¢-krait giver voldsomme
pavikninger af kroppen

04 Tema: Flyvemedicin
Flyvning er en hard belastning pa kroppen,
hvad end det er rystelser i en helikopter eller
G-kraft-pavirkninger i en F-16. Det kraever
indgaende traning og et godt helbred at
kunne klare disse belastninger.
Piloter skal gennem strenge helbredskontrol-
ler, og ogsa de radaroperaterer, som “styrer”
jagerfly fra jorden, stilles der en lang raekke
krav til. Laes mere om flyvemedicin i denne
udgaves tema.
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Hylde huievelvindely,
skaher sneskyer

15 Hundene i Helmand har snuden i sporet
Tre hunde med tilherende hundefarere fra
Combat Support Wing er lige nu i Afghanistan <
som en del af Harens kampgruppe i Helmand.
Hundene kan snuse sig frem til nedgravede

bomber pa patruljer, og de er ogsa med til at

: a1 en Eurofighter :
sikre, at der ikke bliver smuglet vaben ind i dan- i at en Em“muh
skernes lejr. o

16 Pa white out-avelse i Norge
Det er en kunst at lande en helikopter i en sky af
sne. For at mestre kunsten var besatninger fra
eskadrillerne 722 og 724 i Norge for at eve sig i
uge 5 og 6. Bladet Flyvevabnet var med

3 fafSaut

20 Toarpaisen
To af Flyvevabnets medarbejdere har meldt sig
til den ultimative vildmarksoplevelse med Sla-
depatruljen Sirius. Laes om deres begejstring for
ekstremiteterne trods savnet af kaerester, familier
og dagligdagens luksus i Danmark.
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28 Verden fra bagsadet af en Eurofighter
Piloten STl var sa heldig at fa en tur i bagsadet af
etitaliensk Eurofighter jagerfly under avelse Win- —
ter Hide. Laes hans egen beretning om den unikke rel

" e
oplevelse. T -
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steerkeste disciplin, skriver chefen for Flyvevabnets - -

- Der findes ikke et afghansk ord for at planlagge,

radgivere i Afghanistan i denne artikel. Den handler =

om de store forskelle p& den danske og den afghan- p . o HUHT G an TS FUHHINDREDE EN
skekultur. r

hvilket tydeligt illustrerer, hvorfor det ikke er deres
e
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lyvertaktisk Kommando (FT K) har fae 011. Mg it ¢
Det er jeg rigtig glad for - det er neml: .

Ny i stolen betyder ikke ny i staben
visionen efter at have vaeret i udlandet
min tjeneste uden for Flyvevabnet, bide rundt

W .‘ 1 -"'.1.|1:

Jeg er fadt og opvokset i Kolvra og derfor ogsa vokset op til lyden af jetstaj. S& det kan vet ikke undre
nogen, at jeg har haft en dyb interesse for militer flyvning og for Flyvevabnet, sa langt jeg kan huske
tilbage. Det er derfor med bade stolthed og respekt for opgaven, jeg fager.‘over,s'om stabschef.

Stabschef skal efter min mening tages meget bogstaveligt. Jeg er chef for staben. Stabens og dermed
ogsa min fornemste opgave er at give chefen for FTK (CH FTK) de bedste muligheder for at udave sit
embede. Det gzlder bade i forhold til forsvarschefen og Forsvarstaben, til de funktionelle tjenester og
ikke mindst til vores wings og skoler. Alt hvad vi laver, skal ses i det lys. Hvis ikke vores arbejde under-
stotter CH FTK enten direkte eller indirekte, s laver vi ikke det rigtige.

Jeg glaader mig til udfordringerne, for jeg ved, at jeg har staben fuld af dygtige og motiverede med-
arbejdere. Selv om jeg synes, jeg har et indgaende kendskab til Flyvevabnet, sa lzrte jeg atligevel
noget nyt, da jeg kom til FTK. Der er ikke meget Top Gun eller mange flotte overskrifter i stabsar-
bejde, men det skaber forudsatningerne for alt det operative.

Vi skal kunne forklare, hvorfor vores bevogtningsfolk ikke bare kan kere langt vaek fra flyvestatio-
nerne og inspicere fjerntliggende depoter. Eller hvorfor det tager op til 10 ar at uddanne en fuldt
operativ kamppilot. Som forsvarschefen siger: “Det, der kan forklares, kan ogsa forsvares”. Nar
driftsmidlerne skal fordeles, er det derfor uhyre vigtigt, at vi kan forklare komplicerede sammen-
heenge pa en letforstaelig made - ogsa for folk, som ikke er vokset op ved siden af et fly.

Der er udfordringer nok at tage fat i, og jeg skal gere mit til, at Flyvevabnet kommer i mal - hver
gang.

Steen Hartov
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*HELBREDSKRAVE

Der sker en voldsom pévirl{ning af kroppen under flyvning, og
den militaere flyvning giver sarlige udfordringer pa'grund af
rystelser og meget hgj hastighed. Derfor er denmegen fokus pa
helbredet hos det flyvende personel.

Pa Flyvemedicinsk Klinik har de en sakaldt
audiometri-boks. | den kan man simulere
den cockpit-stoj, som piloter udscettes for.

AF THORBI@RN FORSBERG

lyvemedicin eksisterer i bund og
grund, for at vi kan undgd med
jeevne mellemrum at se resultatet
af kampen mellem en flyvemaskine
og et hus—hvad end det s3 er en
Hercules i Karup Skole eller et civilt fly, der
rammer Valby pa vej tit Kastrup Lufthavn. Det
geelder altsa ogsa sikkerhed i forhold til folk
pa jorden, og det er grunden til, at vi er nogle
hystader i forhold til helbredskravene hos
piloter.
Sadan siger stabslagen hos Flyvertak-
tisk Kommando, Bo Nernberg, da han bliver
spurgt, hvorfor det er vigtigt at interessere
sig for flyvemedicin. Udtrykket flyvemedicin
daekker over alle de helbredsaspekter, der
s matte vaere forbundet med at flyve, lige fra
| propper i arerne til pavirkning fra rystelser og
o hastighed.

N
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oo - Det farligste flyvemazssigt set er anfalds-
w sygdomme, fortsatter Bo Nernberg.
- .
" - Det kan vaere smerter, besvimelse, lam-
& | melser, sygelig treethed og andeligt fravaer.
"% Det, der virkelig betyder noget, er, hvis man
H.J Rl

ikke kan stole pa den tilstand, man er i, nar
¢ | man flyver. Det dur ikke.

Grundige undersegelser hvert ar
P Af samme arsag er der skrappe krav til hel-
bredet hos Flyvevabnets flyvende personel.

4 Debliver alle én gang om aret udsat for en
2 A obligatorisk kontrol ved Forsvarets Sundheds-
=4 ’7' tjeneste. Er man pilot over 40, er det hvert
P halve ar.
; A - Vi gér efter de ting, der spiller darligt sam-

«| menmed at flyve, primart anfaldssygdomme

-,

i forskellige flytyper samt kommunika-
tionen mellem pilot og tarn. Pa den made
kan man teste, om piloten —trods nedsat

horelse - rent faktisk horer det, han/hun

og balanceproblemer, motoriske problemer,
hjertesygdomme og lungesygdomme, forkla-
rer stabslaege Bo Nernberg.

Undersegelsen varer mellem 1-2 timer.
Der bliver ogsa taget bade urinpraver - hvor
man maler sukker-, protein- og eventuelt
blodindhold - og blodprever, hvor man ser pa
ting som blodprocenten, levertallet og kole-
sterolindholdet. Derudover skal tasnderne
veere i orden, for trykandringer kan fa karies
eller tandbylder til at gere meget ondt. Og for
piloterne p3 jagerfly kan det under pludselig
stor trykandring ga endnu varre.

- En plombe med luft under kan skyde op
som en champagneprop, og hvis det pludselig
sker under en mangvre eller i hoj hastighed,
er det ikke sveert at forestille sig, at koncen-
trationen svigter, siger Bo Nernberg.

FAKTA — DET BLIVER UNDERSAGT
VED EN (HALV-)ARLIG KONTROL:

Sygdomshistorik

+ Medicinforbrug og misbrug af nogen art
* Synsprover, herunder skelen, ejen-/pupilbevagelser,
dobbeltsyn og farvesyn
@re, nase, hals og bihuler - vigtigt i forhold tit balance,
og fri adgang til bihulerne er vigtigt i forhold til trykudlig-
ning i hovedet
Hud og slimhinder — i fht. hudkraft, udslzt, kenssyg-
domme, tuberkulose, sukkersyge msm.
Hjerte og lunger (inklusive EKG)

+ Mave og kensorganer for amhed og haevelser, svulster
(feks testikelkreeft). mavesar og hyppigst ogsa ende-
tarmsundersegelse, hvor ogsa prostata feles efter
Nervesystemet, herunder balancereflekser. folesans og

skal. Nedsat horelse behover saledes ikke
at knuse pilotdrommene.
(Foto: Thorbjorn Forsberg)

{ Etafapparaterne pa Flyvemedicinsk Klinik kaldes en
Octopus. Den bruges til at undersoge det perifere synsfelt.
Det perifere synsfelt er meget vigtigt, for det er her man vil
opdage et fly (eller en fjende), som nermer sig fra siden,
og som man ellers ikke har bemcerket.

& Derertale om en meget grundleggende fysiologisk funk-

tion. £t eksempel pa manglende perifert syn er T-Rex'en i

\ filmen Jurassic Park, hvor man blot skal sta helt stille for
ilke at blive opdaget af uhyret. (Foto: Thorbjorn Forsberg)

.

MADS KLOKKER (30):

Major af reserven. Har bl.a. flojet som
SAR-lage fra Flyvestation Varlose.
Underviser i forsvars-regi.

Internationalt anerkendt forsker inden
for flyvemedicin.

Formand for Dansk Flyve- og Dyklke-
medicinsk Selskab samt eneste danske
(akademi-)medlem af de ansete organi-

.

bevageevne sationer Aerospace Medical Association
- Urin- og blodpraver og International Academy of Aviation
» Tandlz=geundersogelse and Space Medicine.
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Pilot-aspiranter i Flyvevabnet skal
igennem grundig kontrol hos laeger,
inden de kan fa lov til for alvor at
begynde pa uddannelsen. En af disse
kontroller foregar pa Flyvemedicinsk
Klinik ved Rigshospitalet.

AF THORBJORN FORSBERG

fter de forste grundige fysiske under-
sogelser ved Forsvaret bliver de habe-
fulde pilotaspiranter sendt en tur pa
Flyvemedicinsk Klinik ved Rigshospita-

let for at gennemga flere prover.

Kliniklken ligner ved forste ojekast alle andre
legeklinikker. Veeggene er hvide, og det er smat
med de farvede billeder. | ventevarelset star
modeller af fly. Stedet er forholdsvis nyindrettet
og ligger et solidt stenkast fra Rigshospitalet, hvor
det ogsd herer under.

Her har de et veeld af udstyr til at lave special-
undersegelser. Overlaege Mads Klokker viser det
frem. Han er ore-, naese-, halslage og chef for
Idinikken. Han forteeller, at de med det sarlige
udstyr kan undersoge sanser som horelse, balance
og syn mere grundigt end de fleste andre steder.

- Sanseapparatet er uhyre vigtigti forhold til
flyvning. ! bund og grund handler det om flyvesik-
kerhed, forteeller Mads Klokker.

- Vi kan for eksempel undersoge adskillige ting
ved synet, bade skarphed, dybdesyn, kontrastop-
fattelse, dobbeltsyn og farvesyn.

I mere end 60 ar

Flyvemedicinsk Institut blev grundlagti 1950,
men fik ferst senere det navn, som stedet har i
dag. Efter Anden Verdenskrig var der kommet
fokus pa helbredsdelen hos piloterne, og der

af militaere piloter, men i dag er der primaert
fokus pa civile piloter — over 90 procent af
"lkunderne” er civile. Flyvemedicinsk Klinik har
saledes kun kontakt med Flyvevabnets piloter i
begyndelsen af deres uddannelse, med mindre
piloterne far alvorlige sygdomme, der kraever
ekstra ekspertise. De opfolgende arlige eller
halv-arlige kontroller bliver foretaget af For-
svarets egne sundhedsfaglige folk.

- Det, vi laver, er screeninger, der dels svarer
tit NATO-standarden, dels er pragmatiske i for-
hold til balancen mellem, hvad vi kan fange, og
hvad vi kan risikere at overse. Uden den prag-
matiske tilgang kunne det tage flere dage at
undersoge en enkelt pilot, siger Mads Klokker.

Han forklarer, at undersogelserne generelt
har fokus pa aspekter, som pludselig kan s@tte
en pilot ud af spiltet. Det er for eksempel
oret - om trommehinden er staerk nok, og om
horelsen og balanceapparatet virker, som det
skal. Man undersoger ogsa hjertet under fysislk
belastning pa en kondicykel, og der tages ront-
genbilleder af lungerne. De maske kommende
piloter far ogsa foretaget et sakaldt elektro-
encaphologram (EEG), som maler hjernebolger.
Med det kan man opdage tegn pa blandt andet
epilepsi.

- De allerfleste militeerpiloter sorteres fra af
Forsvarets egne leeger inden vores underso-
gelser. Visorterer kun cirka én ud af ti fra, siger
Mads Klokker.

Som en detektiv
Nar piloter skal godiendes, er det nodvendigt
med grundighed. Viljen til at fa lov til at flyve
er nemlig sommetider sa stor, at man forsoger
at skjule skavanker.

- | ftyvemedicin skal man kunne afslere ting,
som follcildke selv siger, og derfor skal man
have detektivbrillerne pa. Det kan vaere i for-
hold til problemer med epilepsi, hjertet eller
misbrug, fortaeller Mads Klokker.

De opfolgende rutineundersogelser af pilo-
ter star Forsvaret som navnt setv for. Men er
der tvivl om noget, sendes de til grundigere
undersogelser pa Flyvemedicinsk Klinik.

- Vi har ogsa Rigshospitalet, vi kan traekke pa
som back-up. Pa den made kan vi undersege
for naesten alt, fastslar Mads Klokker.

“a
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man flyver, passer ikke
nedvendigvis med det,
som kroppen oplever. Det
kan vildlede for elksempel
orienteringsevnen.
samtidig er der store fysisl(eo
pavirkninger ved flyvning pa
i grund af G-kraft og rystelser.

AF THORBIGRN FORSBERG

¥ DET BELASTER KAOP-
y: - PEN UNDER FYVINE:

¢ Andringer i temperatur og tuft-
tryk. For ca. 50 9% af de piloter,
som bliver ukampdygtige under
flyvning. skyldes det alm. mave-
kneb fordrsaget af tryk-@ndringer

* Accelerationer, opbremsninger og
G-kraft-belastninger

* Stej fra fly og radio

*Lys

* Rystelser

1 .,!' \ = Forskel mellem sanseindtrykkenes
/J signaler til hjernen

* Krav om muiltitasking, eks. sam-
tidig kommunikation, méludpeg-
ning, styring og onentering i fh

4 ’} | egen position

M
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flyvning ogdet kan
‘ ; veere nad
med treening 0g teknikker
ske belastning.

dardindstil(inger passer i
Vibliver vildledt, fastsldr Bo
ved Flyvertaktisk Kommand
skal piloter vaere i stand til a
i den forbindelse er instrum
b De giver det store (aft til flyvesikkerheden
siger Bo Nernberg og fortsatter: '
- Is@r horisonten, Nardete

kroppen for drejninger,

fornemmer vi ikke, at vi

strofalt uden en horisont blandt instrumenterne

G~kraft-p5virkninger kraver teknik

Enafde kraftigste pavirkninger, kroppen kan blj

udsat for under flyvning, er G-kraft—pévirkrigge[:e
| |

e

e.nneskets sanseapparat er ikke skabt
tilat vaere ret hejt over jorden. Der-
for kan kroppen reagere staerkt p3

vendigt
for at holde ti( den fysi-

over\lalte; vk{<e lavet til at flyve. Vi bliver forvirrede
[®)e om vores egen akse, og vores stan-

kke med hej hastighed;

Nernberg, stabslage

0. Denne vildledning

t seette sig ud over - og

enterne til stor hjelp.

T merkt, er den guld

0g gar det tilpas (a ngsomt,
drejer. Det kan Veere kata-

Det udsattes man ogsa for i beskedent
omfang i en helikopter, men det er kraftigst
for jagerpiloter pa for eksempel F-16 Fighting
Falcon. G-kraft er et udtryk for forholdet mel-
lem acceleration og tyngdekraft—9 G betyder
for eksempel, at tyngdekraftpavirkningen er 9
gange sterre end normalt.

- Det er en underlig fornemmelse i starten
at treekke G. Du kan godt f& tunnelsyn eller
miste farvesansen, hvis du er kommet for sent
i gang med din G-straining, fortzeller major
Hans Peter Bagger med flyvernavnet BAN. Han
er chef for kampflysektionen i Flyvertaktisk
Kommando og har flejet F-16 siden 1992.

G-straining er den teknik, som man skal
mestre for forsvarligt at traekke G i et jagerfly.
Den kreever, at man er i god fysisk form, og gar
basalt set ud pa, at man spander alle musk-
lerne i kroppen og pa den made oger trykket 1
blodarerne (“venetrykket"). Undlader man at
gore det under G-kraft-pavirkning, kommer
der ikke nok blod tilbage til hjertet, og sa far

resten af systemet ikke tilstraekkeligt med iltet
blod.

Hjernen er pa grund af tyngekraften det
forste sted, der leber ter for blod ved util-
straekkelig G-straining, og det kan resultere i,
at man besvimer. Typisk vil den besvimede
vagne igen efter 5-10 sekunder, hvis G-kraften
bliver mindre, men vedkommende vil stadig
veere desorienteret i et styke tid. Det kan
selvsagt have fatale folger bag styrepinden
i et jagerfly i hej fart — og ligeledes kan man
de, hvis G-pavirkningen ikke standser. Tek-




nikken eves derfor grundigt, blandt andet i en
G-centrifuge, hvor man simulerer et jagerflys
G-kraft-pavirkning.

- Du skal spande musklerne hele tiden, ogsa
nar du ander. De, der har sveert ved G-straining,
slipper spandingen under vejrtraekning og
besvimer, forklarer BAN, som ikke selv harople-
vet at besvime. Han har dog faet trykket et rib-
ben i en G-centrifuge i 1998.

- Det er en voldsom pavirkning af kroppen,
og det er hardt for musklerne at keempe imod.
Efter to luftkamp-ture lige efter hinanden - hver
pé cirka en halv time - er jeg lige s3tret, som
hvis jeg havde labet en halv-marathon, siger
han og fortzeller, at det hejst er ti minutter ud af
en sadan tur, at piloten rent faktisk traekker op
imod de 9G.

Ogsa andre belastninger
Den ggede vaegt forarsaget af G-kraft-pavirk-
ningen slider ogsa pa kroppen pa andre mader.

En eftervirkning kan veere de sdkaldte
G-maeslinger. Mange G i laengere tid —for
eksempel 9G i 15 sekunder~ kan give blodud-
treedninger i huden i de omrader, der er blevet
presset mod szdet. Det er typisk underarme,
baller og ryg — og de kan minde lidt om maestin-
ger. Der kan ogsd opsta bledninger i tarmen og i
selve musklerne.

En anden pavirkning er det agede tryk pa ske-
lettet. Narpiloten skifter vaegt ved 7G — hvis han
for eksempel skal kigge til den anden side - er
hans krop syv gange sd tung at flytte med.

- Nakkesmerter kan veere et stort problem,
siger stabslage BoNernberg.

- Teknikere ger, hvad de kan for at.lave lette
og afbalancerede flyvehjelme, men displays og
NVG (natbritler, red.) kan forrykke balancen. Pa
leengere sigt kan det give gigt, og for at undga
det skal man have staerke musklerfor at stette
skelettet.

Piloten BAN har ogsa oplevet problemer med
nakken under flyvning.

- Jeg var med pa bagsaadet som instrukter
for en elev, som pludselig startede en kraftigt
manegvre uden.varsel. G-belastningen gjorde, at

5o
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Den drejers

G-centrifuge-
com)

qen ‘
Ll erfly. (Foto: Qinet!

= tilatflyve jetjag

‘eg ikke kunne holde mit hoved oppe. 0B det
- \d i nakken pagefter. Men det
te negative oplevelse, )?g
else med Gunder flyvning,

gav mig et ho!
er ogsa den enes
har haft i forbind
fortzeller han.

som at cykle pa et vaskebrat .
Helikopterflyvning kraever l'\geledv_fs en go i
fysik. Ogsa hos hel’lkopter-besatmngerne

nakkesmerter et potentielt probler.n, nar deCl i
har tunge hjelme 08 natbriller pa, hgesorfx e
er det for F-16-piloter. Ud over deter helikop-
lastning.
terens rystelser en be g
- Hvis du kerer cykel paet vaskebraz?t, bli
ver du traet, og det kan godt sammenhgr:es 3
{idt med helikopterﬂyvning, siger stabsl=g
tter.
Bo Nernberg og fortse
- De grove rystelsers frekvenser kan falde
sammen med kroppens resonans-omrader.

i rmsyste-
og detkan pavirke for eksempel tarmsy

i ilpashed Og
raden og give utilpas
L ttende og ga ud

smerter. Og detkan veere tra

over Kkoncentrationen. . .
Laes omen helikopterpilots erfaringer med

pelastningerne pd side 10.

4 hurtigtrd

at tyr K a ( (H')\/('(’
d(’”fﬂf}(\/l
dt, y 4]

UTUBE.COM)

RUG 20-KODEN — SE HVORDAN PA BAGSIDEN

G-Monster to 9G's! (or how to
not G-LOC!)

SE VIDEOER MED G-STRAINING | EN G CENTRIFUGE:

_ ELLER SHG EFTER NAVNET PA WWW.D

(B

Note: GLOC star for
G-induced Loss Of Consci
ouness, altsa det at miste
bevidstheden pga. G-kraf
pavirkning.
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Der er lavet flere
-
problemer, som is3a

voldsomme G-pavi {iniitg

god fysisk form.

AF LARS SKJIOLDAN

g NS
tle'den bedste
: 1storrygende,
o A
smaf lavstammet person,

~forklarer Jakob de Place Bjorn
med et smil. Han er F-16 pilot og
sidder for tiden som sagsbehand-
ler i planlegningsafdelingen i Flyvertak-
tislc Kommando.

- Det passer selvfolgelig ilde, men
hejt blodtryic ville faktislk modvirke det
voldsomme pres pa blodet, der far det
til at lebe nedad, nar man er udsat for
G-pavirkninger. Desuden har en person,
der ikke er szrligt hoj, kortere afstand
mellem hjertet og hjernen, forklarer han.

Netop problemet med afstanden eren
afde ting, man har forsagt at afhjzlpe
ad teknisk vej. Btandt andet har man
vippet sedet i F-16 kampflyene cirka 30
grader bagud.

- Det foles som at seette sig i en sofa.
Man ligger faktisk lidt ned. Det har den
effekt, at det mindsker hejdeafstanden
mellem hjertet og hjernen. Det gor, at
hjertet ilkke skal presse blodet lodret
op, men mere henad, forklarer Jakob de
Place Bjorn.

Selvom det mindsker det modtryk,
pilotens krop skal yde, er det stadig
nedvendigt, at piloten strammer alle
muskler i kroppen for at holde blodet sa
hojtilkroppen som muligt— det sakaldte
G-straining.

Sadets haldning har sa den negative
effelt, at piloterne er titbejelige til at
leene hovedet fremad, nar de flyver. Og
med hjelm pa og nightvision goggles
{natbriller) monteret ovenpa stiller det
store Icrav til deres naldkemuskulatur,

G-suit

Den nolc storste tekniske hjeelp til de

danske piloter, nar de traekker G, kommer
fra deres bukser. Nar de satter
sig i flyet, er de ifert en slags
overtrelksbukser, som lynes
udenpa deres flyvedragt. De er
meget stramme og dakler op

omkring mellemgulvet. | bukserne er

der en slags balloner omkring lzeggene,

larene og maven. De balloner er for-
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‘&{or at afhjaelpe de
[Bver, nar de er udsat for
it bedste modsvar er stadig

N -~y
- De gor ikke 1'sig selv meget for at

afhjzlpe effekterne, men det giver pito-
ten en fornemmelse af, at der 7%
er noget at presse imod, siger

Jalkob de Place Bjern.

Flere lesninger

Nogle udenlandske piloter har

udover bukserne ogsa en sakaldt
combat edge-vest pa. Den har samme
effekt som bukserne, men hjelper ogsa
med at presse pa overkroppen. Denne
bruges ofte i sammenhang med et

-
sakaldt pressure breathing-system, som a
ager tryklet i pilotens iltmaske under
G-pavirkning. Det bevirker, at trylket i a

lungerne og overkroppen hjelper med
at holde blodeti hjernen iltet.
- Begge dele er smarte, men det er

Jrr——

ilkke mitindtrylk, at de hjelper serlig
meget. | hvert fald er det ikke noget, vi
har i det danske flyvevaben endnu, for-
klarer Jakob de Place Bjarn.

Traening

Ifolge Jakob de Place Bjern er den bedste
made at afhjaelpe problemerne stadig
god gammeldags trening.

- Deter helt sikkert, at malrettet
trening og fysioterapi er den gyldne
losning. Det er ogsa noget, der er meget
folkus pa, forklarer han.

En af de ting, der er gjort, for at age
fokus pa treeningen, er samarbejdet med ¢
Britt Lange. Hun er titknyttet Flyvesta- &
tion Skrydstrup i forbindelse med udar- &
bejdelsen af et ph.d. projekt. Hun har o
arbejdet malrettet med at fa piloternei i -
gang med en tilpasset udgave af et ame-
rilkansk traeningsprogram, som blandt , <
andet fokuserer pa trening af nakke og 8
ryg. | samme forbindelse er der blevet
opsat mobile treningsfaciliteter ved de
to eskadriller.

- Det er ikke noget, vi bliver tvunget
til at deltage i, men der er flere og flere,
som tager imod tilbuddene, siger Jalkob
de Place Bjorn.




TEMA: FEAVEMEDICIN

F-16 piloterne fik nye hjelme i forbindelse med den seneste
opgradering af flyet til M4. De er monteret med stejreduktion, som
markant reducerer mangden af stej. Men hvor det afhjeelper én
form for stress, sa eger det en anden.

AF LARS SKJOLDAN

ktiv stojreduktion og 3D-lyd skaerper

piloternes sanser. Det afhjelper den

stress, der opstar, nar man har konstant
stejiorerne. Samtidig giver de nye hjelme, som
noget helt nyt, piloten en raekke oplysninger
direkte i hjelmens visir. Dem skulle piloten tid-
ligere finde i displayet foran sig. Det vil sige, at
alle informationer er lige foran ojnene, ligegyl-
digti hvitken retning de kigger.

- Deter utrolig smart, men de nye hjelme er
tungere. Og mere vagt pa hovedet giver yderli-
gere tryk pa nakkemuskulaturen, nar vi traekker
G, forklarer Jakob de Place Bjorn, som er F-16
pilot og sagsbehandler ved Flyvertaktisk Kom-
mando.

Oplysningerne i hjelmen andrer pa nogle
omrader den made, piloterne flyver pa. Da de
var afhangige af at fa oplysningerne i displayet
foran dem, bevaegede de ikke hovedet sa meget,
som de gor i dag. Nar piloten modtager signal
fra flyet om, at der er et missil pa vej, kan han i
3D-gengivelse hore, hvor missilet kommer fra.
Lyden folger med hovedbevaegelsen, og piloten
kan derfor bare dreje hovedet mod lyden for at fa
ojnene vendtmod truslen.

- Blandt andet derfor har vi nu oftere hovedet
drejetiyderpositioner, nar vi kreenger flyet rundt
og udsatter os selv for G-pavirkninger. Systemet
er virkelig godt for vores situational awareness,
men detstiller store krav til vores fysiske til-
stand, siger Jalkob de Place Bjorn.
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helikopterpilot ved Eskadrille 722.

AF CHARLOTTE BASIE

er er to ting, som ligger lige pa tun-
gen, nar pilot Niels Fogt (KYL) skal
forklare, hvad der pavirker helikop-
terbesatningernes fysik hardest.

Den ene er stej - og masser af det. Nedsat
horelse er en typisk arbejdsskade blandt mand-
skabet, der dagligt arbejder med helikopterne.

- Du finder ikke mange piloter, der ikle har
heoreskader, siger Niels Fogt.

Han vedkender sig dog gerne sit eget ansvar
for altid at baere horevarn, nar han er i nerhe-
den af en startet helikopter, men ogsa inde i
helikopteren stejer det voldsomt, og hjelmen
med mikrofon og herebaffer udelukker ikke al
stoj.

- Rystelserne og stojniveauet ved flyvning
giver en meget hoej arbejdsintensitet. Pa to
timers flyvning har man nasten opnaet den
samme pavirkning som pa en hel, atmindelig
arbejdsdag, forklarer han.

Den anden store fysiske stressfaktor er den

LORELTNEVARNE T

RBLADERE

Tungt udstyr og masser af stej er noget af det, der pavirker
besatningsmedlemmernes fysiske tilstand mest, fortaeller %

s At
™

tunge hjelm - serligt ved natflyvning, nar
man har night vision goggles (“natbril-
ler”) monteret pa hjelmen. De er nemlig sa
tunge, at man ma montere en modvaegt bag
pa hjelmen for at gore vaegtfordelingen ens-
artet, og det er meget hardt for nakken.
Faktisk optever Niels Fogt, at det oftere er
hjelmens vaegt, der kan give problemer, end
deter de rystelser, som piloter og besatnings-
medlemmer er udsat for, hver gang de er ude
at flyve. Men med tunge veste fulde af udstyr
0og mange timer i den samme position udgor
rystelserne dog alligevel en risiko for, at der
opstar blandt andet rygproblemer. Samtidig
terer de konstante rystelserne pa energien hos
besatningerne.

Bedre arbejdsmilje i luften

Hvad stejniveauetihelikopterne angar, er der
faktisk opfundet et system, der ved at udsende
lyd i helt bestemte frelkvenser simpelthen er
med til at modvirke den skadelige stej. Syste-
met hedder Active Noise Reduction (ANR) og

er monteret i hjelmene. Desuden kan man fa
specialfremstitiede orepropper, der laves efter
en afstobning af eregangen. De lukker for en

stor del af den uenskede lyd, men har samtidig
indlagt sma hojttalere, sa man kan kommuni-
kere via radioen, mens man har dem p3. Disse
hjelpemidler er med til at reducere tydpavirk-
ningen.

For at modvirke rystelserne har helikopterne

et anti-ryste-system. Saerligt pa EH101 Merlin
redningshelikopterne er systemet effektivt og
kan slas til og fra efter behov. Det hedder Active
Control of Structural Response (ACSR), og det
fungerer ved hjalp af sensorer, der pavirker fire
hydrautiske steddeempere.

- Siden man i 2010 endeligt udskiftede de
gamle S-61 Sea King helikoptere, er problemet
med rystelser i redningshelikopterne blevet
vasentligt mindre, fortaeller Niels Fogt.




GODT HELBRED ER

For overskuelighedens skyid'Bruges

fighter controllere i artiklen som
reprasentant for det operative
personel hos Air Control Wing. Det
kan ogsa vaere for eksempel fighter
allocatorer og master controllere.

Fighter controlleren er jagerpilotens ajne pa jorden.

TEMA: FEYVEMEDICIN

Det kraevende job stiller seerlige krav til helbredet.

AF ARNE BACH NIELSEN

nder en mission med jager-

fly kan en del af opgaven ga
ud pa at ‘udfordre’ flyvesik-
kerheden pa en kontrolleret

made, hvor man flyver teet
pa fjenden under snevre manevrer og til
tider i lav hojde. Det kraever en hoj grad af
arvagenhed, ikke bare hos piloterne, men
ogsa for de sakaldte fighter controllere,
der sidder pa jorden med det store over-
blik og skal styre flyene sikiert gennem
luftrummet under kamphandlinger. Popu-
leert og lidt simplificeret kan man sige,

at piloten styrer flyet, og fighter control-
leren styrer piloten. De skal ogsa begge
leve op til skrappe sundhedskrav for at
kunne bestride de respektive job, dog er
Ikravene ikke helt de samme.

Atvare flyvemedicinsk godkendt som
fighter controller indebaerer langt mere
end en tilfredsstillende synspreve og fine
pulsslag. Skemaet, der bruges som check-
liste under den arlige flyvemedicinske
undersegelse, giver et neermest foruroli-
gende billede af, hvor mange sygdomme
og defelter, der kan ramme menneslket.
Der leegges endvidere stor veegt pa den
psykiske del af undersegelserne - person-
lige problemer ma ikke have indflydelse
pa evnen til at gere arbejdet 100 procent
forsvarligt.

| bedemmelsen betragter man 0gsa syg-
domsbegrebet pa en lidt anden made:

- Eksempelvis vit en lille testikelkraeft,
som is&r rammer yngre mand, og som
nasten altid helbredes hurtigt i den tidli-
ge del af forlebet, ingen fysisk indflydelse
have pa pilotens eller fighter control-
lerens arbejdsmaessige prastation. Men
den vil veere nok til, at vedkommende
bliver grounded, da viden om at have
sygdommen kan svakke koncentrati-
onsevnen, forklarer stabslagen ved
Flyvertaktisk Kommando, oberst-
lejtnant Bo Nirnberg.

Sulidkersyge lckan demme dig ude
Medicin tit behandling af kroniske syg-
domme er som udgangspunkt ingen
hindring for at sidde i operationsrummet
med radioforbindelse til jagerflyene. Men
ligesom en del sygdomme ikke kan accep-
teres, kan medicinen ogsa give utilsigtede
bivirkninger og fa konsekvenser.

- Har man sukkersyge og far insulin, er
man domt ude. For meget insulin i blodet
lan give irritabilitet, og demmekraften
kan blive staerkt svaekket, fortaeller Bo
Nirnberg.

Anfald af for eksempel smerter er gene-
relt set det mest farlige i forhold til flyve-
sikkerheden. Nyre-, bleere- og galdesten,
btaerelidelser, tarmbetandelser og bovl
med taenderne er ogsa show-stoppere;
men som regel kan karrieren som fighter
controller genoptages for fuld kraft, nar
problemet er lost.

Selvfolgelig er der forskel mellem at
arbejde fra en kontorstol foran et radar-
billede og sa til at traekke Giet F-16 fly,
og derfor er der ogsa differentierede
helbredskrav for flyoperativt personel.
De fysiske grundkrav er de samme, men
regler for brug af briller og andre *hjelpe-
midler’ er mere lempelige for en fighter
controller end for en jagerpilot.

- Vi ser ogsa pa helhedsbilledet af fighter
controllerens fysiske og psykiske titstand
over flere ar. Helhedskurven skal helst
vaere jevn. Er der punkter med sterre
udsving, dykker vined og kigger neermere
pa tingene, understreger Bo

Nurnberg.




PiksTH FJ0RDg

KATASTROFE

n katastrofe defineres som en ulykke,
hvor hjztpen ikke er tilstraekielig. Og
den meget omtalte ulykke pa Preesto
Fjord i februar ctartede ud sOM netop
det-en Katastrofe. Det plev dog &ndret
i lgbet af meget Kort tid. Det 108 kun fa minutter, .
fra politiet modtog alarmopkatdet, til Flyvevabnets —
redningsheukoptere, pade, ambutancer og ambulan

cehelikopter var i omradet. Med ajne i luften blev

ulykkesstedet hurtigt udpeget, 08 redningen kunne

for alvor ga i gang: Det var nu ikke lengere en kata-

strofe, men en tragisk ulykke.

Den lokale {edelse ved Helicopter Wing Karup og
Flyvevabnets ledelse ser pa indsatsen med stor -

tilfredshed.

.
- Alene omfanget af rednings- 08 eftersagningsope-
rationen med fire indsatte helikoptere ef pemaerkel-

Daend 3
ragebad m
ed 15 personer fra Lundb | ' .
y Efterskole sesveerdig, men det. J€8 har heeftet mig mest VeI

den 11. fi
ntre ;
beredskabet for al ?e i Praeste Fjord, kom rednin pesa@tningernes formidable indsats i helikopteren
. sili redni IEESRT D Proveq 17 flyvetimer b g5~ ; forbindelse med ireddende hjzetp til de st2rkt
¢ . b ngshelikopterne den farste da rblev det nedkelede ofre for Keentringen, siger generalmajor
_ agen efter i luften for at fort g, og en Fennec Henrik Rgboe Dam. chef for Flyvertaktisk Kom-
af en forsvunden lerer. s@tte eftersegningen mando, og forts&tter:
) - Endnu en gang kan mange familier takke bes®t-
AF LARS SKIOLDAN ningerne for, at deres kere i dagerilive, 08 for
eskadrillens medarbejdere ma pevidstheden derom

yeere den storste pelgnning, man 1an £a som delta-

gerien sadan redningsoperation:



FAKTA

| alt deltog fire helikoptere, 12
ambulancer, to lagebiler, en
akutsygeplejerskebil og seks
redningsfartejer i aktionen ps
Praeste Fjord. Dagen efter deltog en
Fennec-helikopter i eftersegningen
sammen med redningsfartejer og
eftersegningshold pa bredderne

-

Reaktion

Politiet modtager alarmopkaldet klokken 12.43,
og 24 minutter senere er redningshelikopteren
med kaldenavnet Rescue 520, som netop havde
overtaget vagten i Roskilde, over omradet.
Besaetningen konstaterer efter et zjeblik a
ulykken ikke er sket det sted"de er blevet'alar-
meret til. Helikopteren flyver foran.de bade,
som allerede er pa vej ud for at sege efter over-
levende. Dér ser de efter kort tl{is segning den
kaentrede dragebad og fere@édene derhen.
Derefter guider de det e‘znge redningsmand-
skab mod de steder, bwor de kan se, at de unge
mennesker har reddet sig selv i land.

Den helikopter, hvis vagt i Roskilde netop var
slut, star stadig i Roskilde Lufthavn, da alar-

men lyder. Om eftermiddagen skal den flyve

tit Kebenhavn og demonstrere redning for
deltagerne ved Alarm 112-dagen - et folke-
oplysningsarrangement, som finder sted ved
Christiansborg. Helikopterens redder er allerede
taget af sted i bil for at vaere med p3 jorden.
Besatningen star nu overfor en svaer beslutning.
Skal de flyve af sted og stette, sa godt de kan
med ufuldstandig besaetning? - Ja. Naturligvis
skal de det. Rescue 510 er pa stedet fa minutter
efter den farste helikopter.

Jylland alarmeres

Kort efter lyder alarmen i bade Aalborg og
Skrydstrup. Der er stadig folk i vandet, og de
personer, som er blevet reddet op, er meget

-

kolde. Rescue 516 fra Skrydstrup flyver direkte

til Praeste Fjord, hvor den deltager i afsegningen

af omradet. Rescue 508 fra Flyvestation Aalborg

flyver pa vej til Sjeelland forbi Aalborg Sygehus.

Her samler de hypotermiholdet op. Det er et -~
hold specialister, som har specialiseret sig i gen- {;\.
oplivning af livsfarligt afkelede mennesker. Med :;\
dem ombord fortsaetter 508 mod Sjzlland.

Imens de to jyske helikoptere er pa vej til ulyk-
kesstedet, samler 520.0g 510 unge mennesker
op fra vandet. 520 afleverer de fersteito pa
bredden og vender-tilbage til omradet f& minut-
ter senere. Pa bredden sikrer ambulancefolk sig,
at de kolde unge mennesker kan fa luft, og giver
hjertemassage.
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510 samler to personer op. De er sa kolde, at
besztningen hurtigt beslutter at flyve dem
direkte til Rigshospitalet, hvor de afleverer dem
pa taget. Derefter flyver 510 tilbage til omradet
og deltager i den videre eftersegning.

520 afseger igen omradet omkring ulykkesste-
det og finder den sidste, der bliver fundet. P&
det tidspunkt har hun vaeret i vandet i halvanden
time. Helikopteren samler ogsa to personer op
pa stranden og flyver dem alle tre til Rigshospi-
talet.

Hypotermiholdet fra Aalborg bliver sat af pa
Naestved Sygehus, hvor de med det samme gar i
gang med deres arbejde. Helikopteren - Rescue
508 - fortsaetter til Preeste Fjord og hje!per med
eftersegningen af den savnede lzerer.

FLYVEVABNET 13
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Eftersegning

516 fra Skrydstup er over Praeste Fjord i cirka to
timer. | den tid seger de efter den savnede laerer
- desvaerre uden held.

KL. 17.55 bliver missionen afblaest. 520 er den
sidste helikopter pa stedet. | lebet af missionen
har flere af redningshelikopterne mattet flyve
tilbage til Roskilde for at fa braendstof pa, men
eftersegningen har kert uden stop.

Frigivet fra eftersegningen flyver 510 til
Neestved og samler hypotermiholdet og deres
patient op. Bade holdet og patienten bliver afle-
veret ved Skejby,Sygehus.

Klokken 18.16 er 520 tilbage i Roskilde Luft-
havn. Setvom alle har vaeret igennem en hard
tur med voldsomme oplevelser, har de kun
veeret pa arbejde de ferste seks timer af deres
76-timers vagt. Beredskabet fortsaetter.

Fenneci luften

Den 12. februar deltager en Fennec fra Eska-
drille 724 i den fortsatte eftersegning. Trods
neesten fire timer i luften lykkes det stadig ikke
at finde den forsvundne larer. | skrivende stund
er han stadig savnet og formodes ded.

PRASTA FJORD

— HURTIG INDSATS FORHINDREDE EN
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TIDSLINIE

12.43
12.55
13.00
1307
13.10

1322

13.45

13.50

13.55

14.05

14.20

17.55
1816

Alarmen gér ved Alarmcentralen
Rescue 520 letter fra Roskilde.
Rescue 510 letter fra Roskilde.
Rescue 520 er over Praste Fjord
Rescue 510 og Rescue 520
lofter fire personer fri af vandet
Rescue 510 flyver direkte til
Rigshospitalet. Rescue 520
satter to tilskadekomne af ved
ambulancerne og fortszetter
eftersegningen.

Rescue 516 flyver fra Skrydstrup
mod Sjelland

Rescue 520 dirigerer rednings-
fartajer til yderligere to perso-
ner, der star i vandkanten ved et
skovbryn

Rescue 508 flyver fra Flyve-
station Aalborg mod Aalborg
Sygehus og derfra til Nastved
Sygehus

Rescue 520 samler den sidste
person op fra vandet.

Rescue 516 ankommer til omra-
det og begynder at lede efter
den sidste savnede.

Rescue 520 flyver mod Rigsho-
spitalet med tre tilskadekomne
Eftersegningen standses

Rescue 520 lander i Roskilde, og
vagten kan fortsatte




Kombihundene i Helmand lever et

- farligt liv blandt sprangstof, IED'er og
handvabenild. Men de holder snuden
i sporet og stotter de danske soldater,
uansetom det er i Green Zones
sumpede kanaler, i arkenens stegende

. sol ellérlangs tejrens perimeterhegn.
TEKST & FOTO: YASSE RESENBRO, PRESSEOFFICER, N

# DER DRNSKE KAMPGRUPPE, IsAF T3 ~
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HUNDENE | HELMAND HAR

SIUDEN
| SPORET

HUNDEFARERENS
UDRUSTNING

Pistol: 9 mm USP (Universale Selbstiade
pistole) fra Heckler & Koch

Gevar: 5,56 mm Colt CQB karabin (Close
Quarter Battle Carabine) fra Colt Canada
En ekstra kort version af Forsvarets kara
bin, monteret med lyddaemper af hensyn
til hundens erer.

Kampvest: Af en type, som giver mulighed
for individuel tilpasning.

S=rlig udrustning: Hundefereren skal
beere udrustning og forsyning til sig selv
og hunden: Mad og vand, kelevest og
belanning (hundens legetaj) til hunden
samt segeliner, ammunition og andet
udstyr som de avrige soldater i missionen

et er ikke uden risiko at vaere
hundeferer i Helmand. For fa
uger siden blev den britiske kor-
poral Liam Tasker og hans hund
Theo draebt under en patrulje i
det danske ansvarsomrade naer Gereshk. Men
hjelpen fra hundene gar en forskel, sa derfor
fortsaetter samarbejdet mellem soldater og
hunde om at ege sikkerheden under patrul-
jerne i omradet og i Camp Price. De danske
hunde og deres hundefarere, som er i omradet
nu, er udsendt af Flyvevabnet, som fra 2009
har stattet operationerne i Gereshk og omegn
med hunde.

Som et projektil, der kan kaldes tilbage
| missionsomradet bruges den engelske beteg-
nelse Military Working Dogs (MWD) om de
danske tjenestehunde. Hundene er sakaldte
kombihunde, der bedst betegnes som allround
tjenestehunde. | modsaetning til nogle af de
hunde, som vores allierede bruger, kan de dan-
ske hunde lase en vifte af opgaver og er derfor
ikke begraenset til en enkelt opgavetype.

De danske hunde er traeenet som PEDD-hunde
(Patrol Explosive Detection Dogs), som kan sege
efter spraengstoffer i jorden og andre steder.
Derudover er hundene treenet til patruljetje-
neste, sa de kan finde, fastholde eller pacifi-
cere personer. Og endelig kan de anvendes til
observation og til forsvar ved at bide.

-

B ning&n med.praktik og erfaringsdeling

- Da vores hunde ogsa er tranet til patrulje-
tjeneste, vil de altid advare enheden, hvis der
lkommer fremmede i naerheden. Desuden kan
de anvendes som “bledt vaben"” - som et pro-
jektil, der kan kaldes tilbage. Og endelig har
hundene en positiv virkning pa soldaterne. De
giver soldaterne en yderligere, synlig tryghed,
og ved deres positive vaeremade har jeg ople-
vet, at de ogsa tilferer soldaterne lidt ekstra
motivation, fortaeller MWD-holdets leder,
seniorsergent Henrik. Efternavnet pa ham og
hans lolleger er udeladt af sikkerhedshensyn.

Resultaterne, vi ikke taler om
MWD-holdet herer til Eskadrille 6601 Flyve-
vabnets Combat Support Wing, men er under
udsendelsen til Helmand underlagt Ingeniar-
detachementet fra Skive Kaserne. Det indgar

i Stabs- og Logistikkompagniet i Den Danske
Kampgruppe. Det er derfor kampgruppen, der i
sidste ende tildeler MWD-holdets dets opgaver
i missionsomradet.

De tre hunde og deres hundefarere ankom til
Camp Price i januar og skal rotere med naeste
hold tit maj. Indtil nu har MWD-holdet last man-
ge opgaver, herunder sikkerhedsseg, patrulje-
seg og compoundseg.

Af hensyn til operationssikkerheden er MWD-
holdets leder ikke meget for at ga i dybden med
de resultater, som holdet har leveret:

- Jeg kan ikke komme ind pa, hvor mange
fund vi har haft, men jeg kan sige, at ingen af
de patruljer, vi har deltaget i, har varet ramt af
IED‘er. Her i lejren kar vi oplevet, at"h‘dndene
hardndikeret pé‘st parcivile keretajer, uden
atvi har fundetnoget. Sandsynligvis fordi der
tidligere har vaeret opbevaret enten vében eller

speengstofferidem. | - : : ™
Internationalt hundesamarbejde

Flyvevabnet avler ikke selv hunde, men kaber -
hvalpene. Traningen begynder-allerede;ndr o

hundene hliver “ansat” i Forsvaret og omfatter
seg efteFvében‘og alle I_<éndte spraengstoftyper,
—dgsa hiemmelavede. Al segstrening foregér .=
gennem leg, hvor hunden belennes med mere .
lég og glede.| missionsomradet suppleres trae-

...
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1 - Danske hundeferere har altid vaeret gode til

! at skabe kontakt til udenlandske hundeen-
heder. Vi har et rigtig godt samarbejde med
bade engelske og amerikanske hundeferere og
udveksler labende erfaringer. Danske hundefe-
rere besidder en staerk hundefaglig faerdighed,
mens de engelske og amerikanske hundefarere
har stor erfaring fra felten. De to erfaringer bli-
ver flittigt vendt, afprevet, forbedret og justeret
til glaede for alle parter, beretter chefen Henrik.

-

e

.

i Aircon og varme i gulvet

? Ligesom soldaterne skal hundene levere varen.

'{ - Derfor er de indkvarteret i en komfortabel

? ‘to-varelses lejlighed’ i form af et samlet hun-

dehus med eget vaerelse med indvendig seng,

aircondition og varme i gulvet samt en fin uden-

| ders lebegard — ogsé med seng. Hertil kommer

en personlig tjener (hundeferer), der serverer

| Royal Canin terfoder.

‘ - Det har vist sig at vaere det helt rigtige
foder, for hundene har ikke haft maveproble-

| mer i den tid, vi har varet her, og det pa trods af

den haje varme, siger en tilfreds Henrik.

Inden hundene overhovedet far lov at blive
udsendt, skal de, ligesom soldaterne, bestd et
legetjek hos dyrlagen og have de nedvendige
vacciner. Nar de lander i Camp Bastion, far de
endnu et eftersyn, fer de begynder-deres tje-

| neste i Camp Price. | lejren forebygges labende
b~ mod lopper, flater ogforskellige indvortes snyl-
| tere som for eksempel hierteorm. : \

| ‘

f Kommer enhund til'skade.imissiongn, Rt’éres
det somfegeh le]rens Medfeat Centrersom -
h]a[per ved sméskader og rifter. Ved'mere
komplicerede skader.ellersygdom bliver #un-

: dene. traﬁspor-teret til C'Emp Bastion, hvor eng=

-~ leenderne har stationereten dyrlage, som kan

behandle de danske hunde. 4

| forbindelse med hjennzjsen'sﬁht hundene -
- sigennem et dyclagetjek i Camp Bastion og end—

' “ nuet, nénﬂe kommerﬂ"uem tit Danmark Farst P
| =
|- N -dereftefkan detsammen med deresthundefarer = = A
. . tagesigen velfortjent ferie. MICHAELE 180 HENRIKE covorr
- == P . Navn: Michael Navn: Henrik
“Funktion: Elyverever-  Eunktion. Seniorser-
konstabel hupdeferar “gent, hundeforer g
. Alder274r. daglig.leder af MV\‘%
Navnbo ~holdet.i Pricgy,
Race:Schasférhund -~ Alder: 458r
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e ~  Race: Belgisk Hyrde-
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Vpisk lastbiter, som kog 'ﬂ"‘
er til lejren
v jesog: Deltagelsele

ider enfledér til at bevogte flightline’en

{ ; patruljer i terreenet

spraen,

= prcduxﬁon af IED'er,

Almindelig patruljetjeneste: Vagtijeneste
i forbindelse med patruljer i Green Zone,

Observationstjeneste.

DANSKE HUNDE | INTERNATIONAL
TIENESTE

2000-2003: Sammen med Flyvevibnets
F-16 fly udsendes bevogtningshunde til
Ganci Air Base i Kirgisistan

2007-2008: Combat Support Wing udsen-

pd Kandahar Airfield. MWD deltager i
bpgaven. Gradvist blivar MWD-bidraget
mere udadvendt og slutter med at deltage
i patruljer udenfor.hegnet.

2009: | august far Haren'n]nene op fo?‘
den gkstra sikkerhed, som MWD kan
tilbyde"Medio septembﬁz\; ankommer det
farste MWD-hold tit Camp Price med hern
blik pa at statte soldaterne fra ISAF Hold 8
under patruljering i Green Zone.

13. juni 2010: Hundefarer Martin Kristian-
sen og hunden Loke draebes af en IED.

2011-: Combat Suppart Wing stetter
Haeren med tre hunde og tre hundefarere
il ISAF-missionen i Afghanistan.
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HVIDE HVIRVELVINDE SKABER

SNESKYER

luge 5 og 6 var eskadrillerne 722 og 724 pa evelse i Norge. De var af sted for at gve sig
i at lande deres EH101 og Fennec-helikoptere under forhold, hvor de blev blaendet af

sne. Flyvevabnet var med ombord pa EH101,

AF KATHARINA KLOVE

en midterste dor i EH101 Merlin helikopteren eraben,
ogud af den hanger 1. teknikeren.
- Skyen er ved halen, og der er gode referencer, siger

han, og ordet er dermed givet videre til 2. teknike-

ren. Han ligger tveers henover rampen, som pivaben
indrammer Norges vildmark i et rektangel. Sneskyen far dog ikke
keempet sig ordentlig op i styrke, og 2. teknikeren melder tilbage
over radioen:

- Tail clear. Der er ingen sky.

Jagten pa les sne

Forrest i helikopteren sidder to piloter, og bagi har seks maskinister
pa skift ansvaret for at veere deres forleengede ojne, nar de naermer
sig jorden.

Besetningen er pa white out-ovelse i Norge. Efter et par snefyld-
te vintre i Danmark skal hele eskadrillen blive eksperter i at lande,
nar nyfalden sne hvirvles op og blokerer for udsynet, hvilket gor det
vanskeligt at bedomme afstand og fart.

Problemet er bare, at sneen i omradet har ligget sa laenge, at den
har faet en skorpe af is pa overfladen, som er lig med ingen sky og
ingen reel udfordring.

Helikopteren cirller rundt og flyver frem og tilbage henover et
hvidkleedt landskab, der er sortprikket af naletraer. Den dykker ned
mod forskellige bare pletter og forsvinder igen, men der er stadig
ingen sky.

Der skal ske noget. Og det bliver besluttet, at det skal vaere med
handkraft. Tre mand bliver sat af sammen med en lang pind, som er
det eneste redskab, de kan finde, og sa er det ellers i gang.

Mens helikopteren lander og letter fra andre bare pletter, keem-
per tre polarpaklaedte mand i overtraeksbukser rundtisne til langt
op ad larene for at bryde skorpen.

FLYVEVABRET

Da den lander i omradet igen, bliver sma styklker is slyngetind i
helikopteren, og de resterende tre maskinister gemmer ansigterne
bag deres brede pelsomsluttede heatter.

- Der er sky, lyder det over radioen.

IKom til Norge
Deialt otte mand skat i fremtiden vaere instrukterer for resten af
Eskadrille 722, som ogsa skal igennem white out-traeningen.

Til daglig flyver en stor del af eskadrillen redningshelikopter, og
de, der ikke gor, traener taktisk troppetransport. Nu er det dog blevet
besluttet, at alle skal kunne flyve begge dele — ogsa white out. Men
at fa holdet samlet er en organisatorisk udfordring.

- Med degnbemandede vagter ved redningshelikopterne i Aal-
borg, Skrydstrup og Roskilde er det sveert at hive en uge ud af alles
lkalender og sende dem til Norge pa samme tid, fortaller en af de
kommende instruktorpiloter kaptajn Mark Christiansen.

Derfor far Rygge Flyvestation, i den sydlige del af Norge, de
lkommende ar besog af eskadrillen i sma hold, fordi de ogsa efterfol-
gende skal holde deres treening ved lige.

- Nar vi over i Norge og ikke i Danmark, er der den fordel, at vier
sikre pa, at der er sne, nar vi endelig far et hold samlet, tilfojer Mark
Christiansen.

De forskellige procedurer og samarbejdet mellem piloterne og
maskinisterne minder meget om principperne i den tvillingeovelse,
der hedder brown out.

Forskellen er, at man i stedet for sne lander i en sky af stov og
sand. Ved at ove white out er der, foruden behovet i Danmark, altsa
ogsa den fordel, at besatningerne bliver forberedt til brown out,
som de skaligennem under treningen til taktisk troppetransport.

Det er nodvendigt at mestre denne kunst, hvis man for elksempel
skal lande i et orkenomrade.

|1 s comiit
|
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- \ar vi gver i Norge
og ikle i Danmark, ep
tier den fordel, at vi
er sikre pé, at der er
( sne, ndr vi endelig far
,r et hold samlet.

Mark Christiansen
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Og hvis du virkelig gnsker noget, sd gar hele universet sam-
men, for at du kan fa dit gnske opfyldi.

{0

patruljen.
: d le fortalte til alle og
enhver, men en, de handlede pa.

- @nsket og dremmen om Sirius vandt kaple-
bet og viste sig som den helt rigtige vinder. De
oplevelser, udfordringer og den udvikling, man
gennemlever heroppe, kan jeg allerede nu sige,
vil haenge ved resten af mit liv, forklarer Rasmus
Mannerup Jergensen. £ :

.
-— .




Knud Ra.s;m ussen, (1§79-1933)
danskigrenlandsk polarforsker

dog holde en Uges pause fra deres isnende iso-
lation og vende tilbage til det hajteknologiske
samfund. Det sker under et beseg hos tandias-
gen pa Istand

Sidste sommer sad Rasmus Mannerup lar-
gensen, lJakob Sendergaard Nielsen og resten af

Langs estkysten 1 Grenland kan man finde en

del gamie fangstmandshytter, som Slcedepa- Slaadeholdene spander hundene for og deres drgang og genoplevede nutidens Atlantis
truljen Sirius bruger under deres rejser kerer ud i vildmarken igen den 20. januar og i en taxa fra lufthavnen i Keflavik til hovedsta-
(Foto: Rasmus Mannerup Jorgensen) er pa farten indtil starten af juni. Fem mane- den Reykjavik
der frem henover sommeren arbejder de p3 - Bare det at sidde i taxaen og se det hele
Daneborg og leegger nye depoter ud til de kom-  flyve forbi, var overvaldende, og vores ajne
mende slaaderejser. kempede en kamp for at fa det hele med, for-
Nar det bliver den 1. november, starter teller Rasmus Mannerup Jergensen.
cyklussen forfra, og den rytme kan man ikke Et &r er dog ikke tid nok til at glemme livet
lave om pa. Selve patruljeringen af Grenlands fer vinter og hunde.
Nationalpark er der heller ikke blevet &ndret - Nar det er sagt, faldt vi rimelig hurtigt ind i
pé de seneste tres ar. storbylivets trummerum. Vi var ikke sene til at
- Selvom vi lever i et hajteknologisk samfund fa en stor fadel i handen og bare nyde solen og
derhjemme, er vilkarene heroppe pracis de tanken om en uges ferie.
(( samme, som de altid har vaeret. Hvis vi vil frem,
, er det ved hjzlp af hunde, ski og vilje. Derfor Tilbage i Grenland er livet barberet. Der er hver
and har man en helt speciel felelse, ndr man kom- ken fadel eller slappeafdage i solen. Alt overs
- Richard Bach, : : : :
: mer kerende med sine hunde og sin makker, fladigt er skaret vaek. Maden er en blanding
gmeckansk forfunter, (1936 forte|ler Jakob Sendergaard Nielsen. af konserves og pulvermix, arbejdet erfysisk” =
En gang om aret skal alle 1 sl=depatruljen krevende, og fjernsyn er et fremmedord: =

—

Ndrman arbejder Slaedepatruljen Sinus kan man

nasten ikke undga ot opleve fascinerende naturfee-

nomener som nordlys. Det her billede er taget under

efterdrsrejsen 2010.
(Folo: Jakob Sondergaard Nielsen)
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Solen dukkede frem efter sin tre mdneder
lange vinterdvale mens Siadepatruljen Sirius
var ude pd deres fordrsrejse sidste dr.

(Foto: lakob Sendergaard Nielsen)

14

- Fra sangen Society af Jerry Hannan
og Eddie Vedder fra soundtracket til
filmen Ind i vildmarken (Into the wild).

Den verden, de har valgt, er spartansk og
alligevel sa overvaeldende maettende, at deter
nogle heitandre ting i hverdagen, som sl&de-
heltene fejrer

For et drsiden var Rasmus Mannerup Jar-
gensen og hans makker pa forarsrejse. Sleeden
blev trukket fra Daneborg og ned til Mesters
Vig, hvor de undervejs matte stoppe og kigge
op.

- Visagde hej til solen for farste gang i tre
maneder den 14. februar, da vi passerede
Blomsterbugten. Det var en festdag uden lige
og blev fejret pa bedste sldemanér. Vi stand-
sede et gjeblik og smed handskerne | habet om
at meerke solens lune straler pa de blege pal-
sefingre. Samme dag s3 vi den farste af hele ti
isbjerne pa vores tur, Det var en enlig bamsefar,
som strejfede rundt pa seliagt, forteller Ras-
mus Mannerup largensen.

BBC pa beseg
| et forbrugs- og overskudssamfund, som man
kkan kalde den vestlige del af verden. er det altid
Interessant foralle de andre at fa et indblik | de
fa, som lever | selvvalgt askese

Derfor fik Sledehold 4 besag af tre kame-
rafolk fra BBC, da de naede frem til Mesters Vig.
De falgende uger fulgie filmholdet dem rundt
fra tidlig morgen til sen aften. De tre ugers
optageise skal munde ud | et fem minutters
indslag om Slaedepatruljen Sirius 1 dokumentas
ren Frozen Planet, der bliver sendt i slutningen
af 2011

De seks maneder | (obet af ret, hvor sledehol-
dene handhaver suversniteten og bliver truk-
ket rundt { hvidkizdte landskaber, er der kun
et andet menneske | nzrheden, Hver dag, hele
tiden. Det er.essentielt, at stilheden er behage-
tig. og afstanden mellem de to makkere er lige
sa kort, som deres tur er lang Ifelge Rasmus
MannerupJargensen er detilebet af tiden pa
sleeden, at han har udviklet sig mest

- Et par af de vigtigste ting, man/l2erer her-
oppe, er tolerance og respekt - bade over for
hunde, veiret og materielletog over for andre
mennesker og sig selv, En anden ting er sam-
arbeide. Bade med mernesker, man kan godt
med og mennesker, man ikke kan sa godt med
Man le@rer at beherske sig sely og fa det bedste
ud af det, for det kan veere livsnedvendigt, at
opgaven bliver last korrekt, forklarer Rasmus
MannerupJargensen

Der eringen tvivl om, atto &riisolation,

hvor man nar hele falelsesregistret igennem og
far det udvidet og pravet af, ger noget ved men:-
nesker. Det bringer dem taattere pa hinanden

= Nar man vinker farvel til Danmark, vinker
man samtidig farvel til ens familie, venner og
kolleger. Det afsavn er ens for alle, der gor
tieneste heroppe, og det binder os nok endnu
t@ttere sammen: Det er et helt specielt band,

man far til disse gutter, som mangarop ogned
ad 24 timer | degnet. 365 dage om dret. Deblls
ver ens nye familie, fortzller Rasmus Manmwu oy

Jergensen og Jakob Sendergaard Nielsen. =
De vender hjem til deres “gamle” familie
starten af september | an Y

Bade Rasmus Mannerup Jorgensen til venstre og Jakob Sondergaard Nielsen har anlagt fuldskeeg under

tiden i Gronland. (Foto: Jakob Sondergaard Nielsen)

.
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ROAF iying sohoo

Lars Baehrenz forteeller om den udvik-
ling pilotuddannelsen har undergdet.
Det har givet sd gode resultater, at
bade amerikanerne og englenderne
har vist interesse.

(Foto: Charlotte Basie)

SKole uden

TELEVER

PILO

Hvad e en

AMects

piloter. Andre opgaver har taget over.

AF CHARLOTTE BASIE

et seneste ar har Flyveskolen ikke
kunnet optage nye pilotelever, og lige
nu er det ikke til at sige, hvornér de
igen skal dbne for indflyvning af nye
pilotaspiranter. Kort fortalt er arsagen,
at der i ejeblikket er s& mange flyvefaerdige piloter,

der enten ér omskolet eller venter pa omskoling, at
det ikke giver mening at uddanne flere.

At tanke i det mulige

Men selvom skolen mangler elever pd den elemen-
taere del af pilotuddannelsen, har de rigeligt at se
til pa Flyveskolen i Karup. Den tid, der kunne have
veeret til overs, bliver i stedet brugt pa kurser, bade
udvikling af nye og optimering af de eksisterende.
Kurserne, som skolen udbyder ud over Elementaer-
kursus, dekker bdde uddannelse af flyveledere og
besatningsmedlemmer som for eksempel reddere
og observaterer. Kurset ‘Introduktion til Flyopera-
tioner' henvender sig primaert til missionsplanlaeg-
gere, men er for alle, der har behov for at f3 indblik
i grundleeggende flyvning. Derudover er skolen i
gang med at udvikle et koncept for Team Resource
Management (TRM) i Flyvevabnet pd vegne af Flyver-
taktisk Kommando.

Af elssterne opgaver er der stotte til Sevaernets
indevelse af antiterrorprocedurer og stette til
uddannelse af Haerens forward air controllere (FAC),
der fra jorden kan samarbejde med jagerflypiloter
om maludpegning.

Major Lars Bahrenz (SER), der har uddannelse og
udvikling som ansvarsomrade, anslar, at pilotud-
dannelsen blot udger 20 procent af Flyveskolens
arbejdsopgaver.

- Fordi vi er sé lille et sted, kan vi lynhurtigt skifte

Pa Flyveskolen i Karup lader de sig ikke sl& ud af et midlertidigt stop for uddannelsen af

spor og &ndre vores made at gere tingene pa. Vi kan
beslutte noget i dag og gennemfare det i morgen,
fortaeller han.

Praktiske grise pa et hajere plan

Som noget relativt nyt har de pa Flyveskolen gen-
optaget en opgave, der for ar tilbage blev last af
Treeningseskadrillen (TRESK). Nogle af de unge pilo-
ter, der gar og venter pa deres endelige omskoling,
flyver i gjeblikket T-17 Supporter og statter Flyve-
skolen med lesningen af de mange opgaver, som
skolen tager sig af. Det giver dem en masse ekstra
flyveerfaring, og sé pynter det p& CV'et.

To af de nye piloter er Lars Bliksted Serensen (BLI)
og Steffen Nerris Lorentsen (N@R). De haber pd at
kunne begynde pa omskoling til F-16 Fighting Fal-
con til oktober. Nar de ikke flyver, hjzlper de med
andre arbejdsopgaver pa Flyveskolen. En af de ting,
de beskaeftiger sig meget med, er undervisning i
navigation pa skolens kurser.

- Det er en oplagt mulighed, nar vi nu skal gd og
vente, siger Lars Bliksted Serensen og fortsatter:

- Det er godt at lave noget konkret, der ogsa giver
mening.

Steffen Nerris Lorentsen er enig:

- Det er ikke det samme som at flyve F-16, men
det giver god erfaring.

LAS MERE:
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For cirka otte maneder siden sad 12 elever pa Flyvevabnets
Officersskole med et hab om at blive pilot. Men pa grund af
en nedskaering i antallet af kampfly og en fyldt pilotstruktur
er dremmen sat pa standby. | dag sidder sterstedelen

af eleverne i nye uddannelsesforleb et andet sted i

Flyvevdbnet, mens én har valgt en karriere i det civile.

AF LAURA AGGERNAES

et er svaert at sige farvel til dreammeuddannelsen. Det
matte 12 pilotelever sande, da generalmajor Henrik
Reboe Dam, chef for Flyvertaktisk Kommando, person-
ligt madte op i april sidste ar for at fortalle eleverne, at
de ikke kunne faerdiggere uddannelsen som planlagt.

Men livet gar videre, og alle eleverne fik mulighed for at fortsaette
pa en ny uddannelse i Flyvevabnet — et tilbud, som 11 af de 12 tak-
kede ja til.

Fir det bedste ud af det

- Da jeg fik beskeden, var det farste, jeg taenkte: det er der ikke noget
at gore ved. Jeg forsagte at vaere konstruktiv i stedet for opgivende
Det nytter jo ikke noget at breende sine broer. Derfor tog jeg ogsa
imod muligheden for at forseette i Flyvevabnet, da vi fik tilbuddet,
forteeller 26-arige Christian Hedelund Larsen.

| dag er han i feerd med at tage Teknologisk Diplomuddannelse pa
Arhus Universitets afdeling i Herning for at blive teknisk officer i Fly-
vevabnet.

- Jeg havde forventet at veere i USA pa nuveerende tidspunkt, men
i stedet er jeg i Herning. S3 det var ikke lige det, jeg satte nasen op
efter —men jeg er positivt overrasket over uddannelsen, og nu er det
det her, jeg ger. Man skal jo ikke gare livet surt for sig selv, bare fordi
man meder en stopklods pa sin vej, siger Christian Hedelund Larsen.

Hvis pilotuddannelsen abner igen, vil han som udgangspunkt sege
ind, men hvis ikke er Christian Hedelund Larsen alligevel positivt
stemt for sin fremtidige karriere:

- Jeg ser stadig mange muligheder i at vaere i Forsvaret og Fly-
vevdbnet, hvis jeg ikke bliver pilot; det er jo stadig en spaeendende
arbejdsplads med mange muligheder, som man ikke kan finde i det
civile.

Christian Hedelund Larsen er i fuld gang med sin diplomuddannelse i
Herning frem mod at blive teknisk officer. (Foto. Laura Aggernes).




Stoppede i Flyvevabnet
Det var dog ikke alle, der tog imod beskeden pa samme made som
Christian Hedelund Larsen.

- Prov at forestille dig at fa din vildeste drem indfriet for efterfal-
gende at f3 den revet fra dig igen. Sadan var det for mig. Min farste
tanke var at blive misundelig pa alle dem, der var blevet sorteret fra
tidligere i uddannelsen, fordi de ikke ndede at fa falske forhabninger
pa samme made som mig, forteeller Jesper Villadsen om den dag, ele-
verne modtog beskeden.

Ligesom sine medstuderende fik Jesper Villadsen ogsa muligheden
for at fortsaette sit studieforlab med en af Flyvevabnets andre uddan-
nelser, og i ferste omgang takkede han ja til at blive luftrums-koordi-
nations-officer. Efter tre maneder i uddannelsen besluttede han sig
dog for at stoppe sin karriere i Flyvevabnet helt.

Det var ikke det forlab, han havde forventet at gennemfere i Forsva-
ret, og samtidigt var han meget frustreret over, at Flyvevdbnet havde
ventet sa lang tid med at forteelle eleverne, at de ikke kunne forsztte
med uddannelsen.

En svaer beslutning

Ifelge generalmajor Henrik Reboe Dam, der som chef for Flyvertak-
tisk Kommando var med til at treeffe den endelige beslutning om at
stoppe piloternes uddannelse, blev kortene lagt pd bordet, sa snart
beslutningen var blevet truffet.

- Man kfll"SiQB, at jeg stoppede min
rejse i luften for at starte enny i

fornuften .

Jesper Villadsen

- Det var ikke en nem beslutning at traeffe, men det var vigtigt for os,
atviinformerede eleverne, sa snart det overhovedet var muligt. Der-
for tog jeg personligt af sted for at informere eleverne, da vi havde en
afgerelse, fortaeller Henrik Reboe Dam.

Jesper Villadsen mener dog, at man godt kunne have informeret ele-
verne tidligere:

- Jeg kan ikke forst3, at man ikke har sagt noget til os fer om, at vi
muligvis ikke kunne blive piloter, i stedet for at holde os hen.

Ifelge Henrik Reboe Dam var dette dog ikke en mulighed:

- | lang tid var der gisninger om, hvilke konsekvenser forliget ville f3,
men vi vidste ikke noget med sikkerhed. Havde vi informeret elever-
ne fer, end vi gjorde det, ville det have varet pa et usikkert grundlag.
Sa selvom jeg selvfalgelig forstar etevernes frustration, kunne jeg
ikke med rimelighed have informeret dem tidligere.

Jesper Villadsen gar i dag pa Copenhagen Business School, hvor han
leeser filosofi og ekonomi. Han har ikke umiddelbart planer om at
soge tilbage til Flyvevdbnet.

- Man kan sige, at jeg stoppede min rejse i luften for at starte en ny i
fornuften, siger han med et smil.
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t havde jeg stet ikke regnet

_pa det tidspunk
dsdel, jeg skulle ende,

med, atdetvar jden lan

- Hvad skete der helt preecist, da du fik at vide, der ikke
var brug for flere F-16 piloter alligevel? Hvorndr pd men nu har jeg kobt lejlighed Norresundby.
dagen var det? Deter simpelthen 53 voksent, griner dennu
- Jeg tror, det var om formiddagen... 29-3rige JOB.
| Canada brugte han hatvandet 4ri Moose

Jakob Bach Nikolajsen holder en pause. Noget gar
Jaw og bagefter et hatvt ar Cold Lake, hvor han
gden indledende jager

op for ham:
fik sin flyvervinge 0

- Ej, jeg gider ikke, hvis det bliver sadan en tude-

scene og helt detaljeret. Jeg er videre. Selvfolgelig pilotuddanne\se. Da han kom tilbage tit Dan

blev jeg knust, 08 selvfalgelig brokkede jeg mig mark, var der ventetid pa at f3 den sidste del

hejtydt, ligesom alle andre ville have gjort, men jeg af uddannelsen i Skrydstrup- Derfor arbejdede

vil gerne understrege. at selvom det nok for evigt han et ari F\yvertaktisk Kommando i Karup-

vil give et stik i mig, nar der flyveren F-16 forbi, er

jeg vildt glad for at flyve Hercules, siger Jakob Bach Skuffelsen

Nikolajsen med pilotnavnet JOB. Efter en ti Ugers udsendelse pa Kandahar AiIf

Field i sommeren 2009 fik han endelig lov til at

Begyndelsen gaigang med omskolingen! Skrydstrup. Cirka
For JOB startede pilotdremmen i Herning Svave- to maneder inde i forlabet, efter den forste
flyvekiub, hvor han som teenager udvikledeenvild omskolingstur, fik han 2t vide, at der pa grund 2"
fascination af at flyve. Efter gymnasiet undersegte forsvarsforliget alligevel ikke var kapacitet til at
han mulighederne og endte med at udfylde ansog- uddanne ham fzrdig | stedet blev han sendt til
ningsskemaet til Flyvevabnet. omskoting pa C-130 Hercules i Aalborg.

Det forte i 2002 til et halvt ar pa sergentskole, -1 Canada fl@j viiet mindre jagerfly kaldet
et halvt &r p3 Flyveskoleni Karup og to ar pa offi- Hawk, hvor vilerte det helt grund\aaggende
cersskole i Jonstrup. Efter det holdt han et ars > inden for luftkamp ..detkan simpelthen ikke
pause fra uddannelsen, fordi der var venteliste pa beskrives, hvordan det fales. Det er fantastisk
pilotskoleni Canada. | stedet arbejdede han i Situa- fedtat flyve kampfly, og det vil jeg stadig sige

den dag i dag

tionsrummet pa Air Transport Wing Aalborg.
Han traekker p4 skuldrene.

-Menijeg Vil altsa meget hellere snaldke om,

hvor fedt deter at flyve Hercules. Deter jo mit

Liv nu.

- Hvad er det udfordrende ved det?

- For det farste &r det en keempestor flyve-
maskine, 08 sa flyver Vi til steder, hvor andre
sjzldent kommer. Det kan vaere grusbaner i
Gronland eller rundti Afghanistan. Opgaverne
ervidt forskellige — 08 deterda spandende!
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b svarede: “Godt humar!”
{ivet har hjulpet ham



JOB, helt cerligt..

de sig gore at

_Hvordan kan det la
rdan kom du

ling sd radikalt; hvo
den 09 skuffelsen?
g ikke sige. hvordan ieg kom
kuffelsen 0g pitterheden- Det
med mittyse sind. Jeg trof,

atjeger god til atse det positive jalting i stedet
for at spilde tid pa at prokke Mig. forteelier JOB.
Han faren idé 08 hiver et illa haefte op af €n

erdragten-
_Faktisk har jegnuto pas.

3 mig, nar jeg e’ pa
n Aalborg skalhave
have

cendre sin indsti
ud over bitterhe
-Jeg kan virkeli
<3 hurtigtovers
hengel nok sammen

tomme i flyv
- Prov atseé her..
fordiieg <kal have det enep
t']enestere]se, og F\yvestat'\o
get andet. Det er da meget fedt at skulle
arbeide, el det ikke det?
per 2010 flej Eskadrille 721 med
JOB var med som ekstra
han kunné naatfa
er, inden aret var
oBis=det fil

pas med pa
| decem
til @stgrmnland.
ot pa turen, for at
tyvetim
til Istand sad]
i Herculesflyet: Otte et hatvt & efter at
ddannelse, flej han for forste
n, uden at det "bare” var
storsmilende flyet pa den

gods

andenpil
sine ob\'\gator'\ske f

omme. fra Aalborg
hojre
han startede sinuy
arp missio
{andede
eflavik.
rste gan
g det foles
omdet ti
hen ikke \ade v&re si

gangen sk
treening. Han
glatte pane ik
- Nu har jeg for fo
arbejde sOM pilot, 0
har ogsa sendt sms'er
me. Jeg kunne simpelt
108 storsm'\lende.

g udfert et stykke
rigtig godt.Jeg

| alle derhjem-
ger

JOBpdm
issionen
e e, "?Vo"’”"forjorste TR
@ning. (Foto: Katharina Klove) -130 Hercules
ove 4

27




Det er starten af februar maned
2011. Vejret er perfekt til
flyvning; ca. 10 grader, let vind
og sol fra en skyfri himmel.

Den danske pilot STl er med

pa bagsadet i et Eurofighter
Typhoon kampfly. Han fortaeller

her om sin enestdende oplevelse.

AF JOHN KRISTENSEN (STi)

FAKTA

OM JOHN KRISTENSEN (5T1):

Den 38-arige STl var indtil udgangen af
februar F-16 taktik-officer og fungerende
chef for STANEVAL (Standardisering og
Evaluering) pé Fighter Wing Skrydstrup.
STl har primert flejet G-3 Gulfstream
T-17 Supporter og F-16 Fighting Falcon
Han har logget over 4300 timer, heraf
knap 1.700 pa F-16. STl ger nu stabstjene-
ste i Forsvarskommandoen i en ny enhed,
der hedder SOE (Special Operations Ele-
ment). Efter planen kommer STl tilbage til
Fighter Wing Skrydstrup for at flyve F-16 i
sommeren 2012 _—

eg har flgjet F-16 i godt ti ar, men jeg
har kun én gang tidligere haft mulig-
heden for at flyve i et andet jagerfly;
det var en italiensk Harrier under en
rotation til Italien. Det kommer derfor
som en stor overraskelse, da jeg pludselig far
muligheden for komme med i bagsaedet pa en
EF2000 Eurofighter. Det sker i forbindelse med,
at vi med de danske F-16 er taget pd evelse
Winter Hide pa Grosseto Air Force Base
(AFB) i Toscana, Italien. Det var den .’
ferste base, der blev operativ med Euro-
fighter tilbage i 2004.

Efter tilpasning af udstyr, briefing med videre
sidder jeg i bagsaadet hos kaptajn Pellegrini
- "Rollo” -1 en 14 dage gammel Eurofighter,

&

“4-35", Det er det senest ankomne fly, og det
dufter stadig markant, naermest som en ny bil.
Vores tur er tilfaeldigt blevet planlagt samtidig
med en massiv PR-kampagne, som det italien-
ske flyvevaben har arrangeret. Presseopbuddet
betyder, at der star cirka 200 personer og kig-
ger pa, da Rollo og jeg ankommer til flyet. F-16
flyene er allerede startet op, og da tingene skal
se godt ud for tilskuerne, skal alle flyene kere
ud af parkeringsomradet i en bestemt rakke-
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folge. Eurofighteren, ogsa kaldet EF2000, er hurti-
gere i opstartsfasen; det er derfor ganske bevidst,
at alle de italienske piloter ankommer lidt efter, at
F-16 flyene er startet op. Rollo er lead for opstarten
af de italienske fly. Jeg har lidt sveert ved at folge
med i opstarten, da der bliver snakket italiensk pa
radioen og med de to teknikere.

Opstarten forlaber dog ikke helt som planlagt. Ved
cirka 48 procent holder motoren op med at sge
omdrejningerne; en sakaldt hung start. Motortem-
peraturen begynder at stige og er pa vej mod over-
ophedning pa grund af den manglende luftstram,
da Rollo afbryder starten.

- F... ogsa, nar jeg at tenke, fordi tankerne ryger
tilbage til 2004, hvor min turi en F-18 ogsa blev
afbleest, da jeg var kommet ombord; dengang pa
grund af darligt vejr.

Rollo har dog ikke i sinde at give op uden kamp,
men efter et par mislykkede forseg er jeg sikker pa,
at turen ikke bliver til noget. Rollo har dog et sidste
trick i @rmet, som jeg ikke har taenkt over. EF2000

Stor forskel i starten

Alle flyene kerer ud i den planlagte reekkefalge.
Den store forskel oplever jeg pa starten; med vores
F-16 og den gamle originale motor opnar vi cirka
280 knob og en hajde pa 100 fod ved enden af
banen. EF2000 har to nye motorer og en delta vinge
- begge dele bidrager til, at vi nar hele 330 knob og
730 fod ved passage af baneenden, vel at maerke
uden at bruge efterbrandere.

Vi skal flyve en 2 mod 1 mod MIR, der flyver F-16,
og bagefter far jeg s& mulighed for at flyve EF2000
fra bagsaedet i et kvarters tid. Ferst laver vi et mil
climb (ogsa kaldet max dry), hvilket betyder fuld
gas uden brug af efterbraender. EF2000 holder en
meget fin climb rate, og da jeg nér 43,000 fod (ca.
13,1 km), bliver det for trivielt. Umiddelbart havde
jeg ellers teenkt mig, at jeg ville over 50,000 fod (ca.
15,2 km), som er max. for F-16 og min personlige
hejderekord. EF2000 ma ga til 65,000 fod (ca. 19,8
km).

ORDFORKLARING:

SPLITS:

Manavre, hvor piloten udferer et halvt

rul (180 grader). Fra “inverted” position
{hvor piloten har hovedet nedad — mellem
punkt 1 og 2 pa grafikken ovenfor) udferes
et halvt loop, s& man ender med at flyve

i den modsatte retning af dengang, man
begyndte manevren. (Her demonstreret en
russiskbygget MiG-29).

AILERON ROLL

{OGSA KENDT SOM ET RUL):
Kunstflyvningsmanevre, hvor piloten laver
en 360 grader rulning om egen akse. Hoj-
den holdes konstant, og manevren ender
pa samme retning, som man startede. En
F-16 kan rulle om sin egen akse 2 gange
pd et sekund (720 grader roll rate per
sekund”).

ROLL REVERSAL:

Manavre, hvor man ruller flyet med mak-
simal roll rate til den ene side, hvorefter
man ojeblikkeligt reverserer og ruller flyet
med maksimal roll rate til den anden side.
Det er en nem made at kontrollere flyets
egenskaber med hensyn til stabilitet.

Se flere manevrer pa:
http://en.wikipedia.org/wiki/Aeroba-
tic_maneuver

eller las mere om dogfight pé&:
http://en.wikipedia.org/wiki/Dogfight

2/ fen.wik =
MtP pedia. °| r!!.,



EF2000 har som alle andre nye fly en automa-
tisk G-begraenser, der ger, at man som pilot kan
hive maksimalt i pinden, nar der er brug for det,
uden at flyet bliver strukturelt overstresset.
F-16 har lidt af det samme; blot begraenser det
kun max G til 9G.

Split-S og rul pa rul i
Fra 43,000 fod ruller jeg EF2000 pa ryggen og
traekker alt, hvad jeg kan! Der er ikke sa mange
"G" til rddighed oppe i den tynde luft, men
flyet praesterer alligevel et ganske haderligt

lit-S. Herefter af] j ksimal rulni
cinencfmmo WoreRer eglenandsl FLIGHT CONTROL SYSTEM:

roll reversals (se ordforklaring, red.). Jeg prever Et traditionelt fly er forbundet fra pilotens kontroller i cockpittet og direkte til ror-
bevidst at angribe flight control-systemet pa fladerne, for eksempel fra ror-pedaler i cockpittet via stalkaber direkte til haleroret.
alle tenkelige mader ved hjelp af maksimale Nyere fly, som F-16 og EF2000, har et Flight Control System (FCS), der maler pilotens
inputs i alle retninger — handlinger, som med inputs pa kontrollerne (stick og rudder) og sender pilotens input til en computer, der
stor sandsynlighed havde betydet, at flyet var beregner, hvordan selve ror-fladerne pa flyet skal bevaeges for bedst muligt at opna
gdet ud af kontrol, s&fremt jeg havde siddet i en det resultat, som piloten gav input om.
F-16. EF2000 handterer belastningerne fint, og P& F-16 er der 4 computere til at regne pa pilotens input. Hver computer regner pa
nogle gange kan man fornemme, at “George” inputtet, hvorefter der stemmes om udslaget {dette gar selvsagt meget hurtigt og
(autopiloten) ignorerer mig og/eller modererer sker meget ofte). | F-16 vil bagerste ror i nogle situationer bevaege sig op, nar pilo-
mine vilde inputs pa styrepinden. ten traekker tilbage i pinden, og i andre situationer vil det samme input fra piloten
betyde, at det bagerste ror bevager sig ned (ror-udslaget afhanger af flyets vagt,
- Ok, sd lad os se, hvad George virkelig kan, placeringen af tyngdepunktet og flyets fart). Ror-inputtet vil i begge tilfeelde betyde,
taenker jeg: EF2000 har et auto recover system, at flyet heever sin nase, praacis som piloten ensker det. Med andre ord sd ville F-16
som forhindrer piloten i at flyve den ud af kon- veere ekstremt svaer / umulig at flyve uden et FCS.

trol. Piloten, Rollo, bliver kort informeret om

planen nemligatflyve med nzsen 50 grader FGS (FLIGHT CONTROL SYSTEM) OVERRIDE:

vejretmed motoren i tomgang. Da farten bliver Pa en F-16 kan man koble FCS fra, ved at holde en knap til en side. Dette bruges, hvis
slstreekheliglav.kin Gergeiiie haldedet od flyet flyves ud af kontrol. FCS i de danske F-16 blev designet i midten af 70'erne,
teete; DR GRS " CSaveeE" hegye- og der var ikke tankt pa en auto recover funktion som pa EF2000. Under en “ude af
der Gearge at styre flyet. Jeg hiver styrepinden kontrol"-situation, hvilket traenes i simulator af piloterne hvert kvartal, holdes knap-
fra side ti side —men uden nogen som helst pen aktiveret, sa piloten kan fa fuldt ror-udslag, uanset hvad FCS ellers beregner. Pa
effekt. Det eren meget meerkelig fornemmelses EF2000 forudser flyet, at piloten er ved at flyve flyet ud af kontrol, og via et program
Gashandtagene kerer frem af sig selv, mens 1 FCS forhindrer flyet dette. Computeren kobler simpelthen pilotens inputs fra og for-

Hyenizegyingeret bultaviy Rols YRieesdts tzeller dette til piloten med mesgiugen: “FCS override”.
noget let i seedet(ca. 0,5 Gs pavirkning) og kan

blot se til, mens George satter flyet tilbage i en -_m
fornuftig flyvestilling med gashandtaget i en 2 g -,/y
midterposition, inden vi igen "far lov” at flyve y 9 "
flyet. - =]

g
Returflyvning og landingen foregar uden de g :

store bemaerkninger. Det var en fantastisk
oplevelse at fa lov til at flyve et helt nyt fly og N
ogsa meget interessant at here historier om

EF2000, som vores italienske kollegaer fortalte
meget dbent om. Ingen tvivl om, at de har taget

et kvantespring, da de udfasede F-104 til fordel SE VIDEDER FRA WINTER HIDEP
- MmO
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] LETTERE FOR FLYVEVABNET AT FA JURIDISK

- atdu har mulighed for 3¢ soge midler til
kompetenceudvikling?

Fremover bliver det lettere for
Flyvevabnet at fa rad fra advokater.
Brugen af juristerne i reserve-strukture
er nemlig blevet sat i system.

MA100/M200 kan soge stotte fra decentrale
midler. Det kan vaere til lkursericom
matematik og
master-

puterbrug,
engelsk samt enkeltmoduler pa
og akademiuddannelser. Lees, hvordan
du ansoger i CAPTIA-sag 2011/001376. Der er

AF JON IVERSEN, RESERVEOFFICER OG ADVOKAT | K@BENHAVNS LUFTHAVNE lebende frister fremtil 30 juni 2011

Statens Center for Kompetence- og Kvalitets-

udvilling (SCKK) giver ogs3 tilskud ti| bl.a
AMU-uddannelser, :

ser pa akademi-

ennem lengere tid har man
mulighederne for i hgjere gid
personellets civile kompe|
kommende er dette arbejge
leret en pulje af reservister med forske ige v
som Flyvevabnet fremover kan benytte sig af. De tilknyttede juri- e wadl]
ster har alle steerke faglige kompetencer og arbejderitil daglig som
advokater, virksomhedsjurister og politifuldmaegtige.

HF-enkeltfag 0g uddannel-
.diplom- og Mmasterniveau. Der
ertre puljer at soge, 0g groft skitseret kan:
° konstabler/sergenter soge fra de sakald-
te CLOPU midler
* medarbejdere under HKi(F 0g HK soge
midler fra de s3kaldte OPU midler og

* officerer og akademikere soge midler fra
de sdkaldte APU midler.

Hvis du som sagsbehandler ved Flyvevabnet far brug for juridisk
vejledning, vil juristerne fra denne pulje kunne hjzlpe ved opgaver Las mere om muligh

af kortere varighed. Det kan veere ping-pong vedrarende kontrak- o und]g ST forf“’“e pa
ter, juridisk risikostyring og dokumenter, seminarer om relevante S : €r punktet “okonomisk
emner og meget andet. Arbejdsformen vil primaert vaere indkom-

mandering i hjemmet. P3 den made sparer man transporttid. Faoll !
@lles for midlerne er, at de tildeles til kompe-

tenceudvikling i offentligt regi, 0g atde soges

For at fa vejledning skal du kontakte militaer-jurist (MJUR) ved Fly- ; g
gennem din arbejdsplads. Dip arbejdsplads

vertaktisk Kommando Peter Beck-Rasmussen, som vil hjelpe dig TR
. " 5 ra i i :

videre. Han kan kontaktes pa FlIN-adressen FTK-10004, pa e-mail- nNsegmngen til Maria C. @, Pedersen,

FTK-HRS004, der behandler anso

adressen pbr@mil.dk eller pa telefonnummer 5084 8696. e gninger

de decentrale midler og koordinerer

. . videreformidli : "
Det er hdbet, at andre faggrene inden for Forsvaret vil lade sig PN IR b kr‘_;m'dl':g af ansogninger til SCKK, nar
2 Ves. Hun kan ogs3 kontaktes for fl
ere

inspirere af juristernes tiltag, sa reservens civile kompetencer i i ;
; ; in
endnu hajere grad vil blive brugt i fremtiden. : Berpa telefon 9710 1550
—lokal 5343.



Air Control Wing

SELVFALGELIG
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Der bliver i Air Control Wing lagt store kreefter i, at folk skal veere glade for at made pd jobbet. Her ses medarbejdere fra Radarhoved Bornholm.
(Foto: Radarhoved Bornholm)

... men hvordan har DU det i den tredjedel af degnets timer,
hvor du er pa arbejde? Det ser Air Control Wing pa hos sine
medarbejdere. Milet er en oget arbejdsglade.

AF ARNE BACH NIELSEN, ACW

rbejdsmilje drejer sigom andet og mere
end tunge left, afskaermning af maskiner
og sikkerhedshjelme. Det er naturligvis
kreperligt at braekke benet under en avelse,
men lige s surt er det, ndr medarbejderen
ikke er glad for at ga pa arbejde eller ligefrem
mistrives.

Air Control Wing's arbejdsmiljekoordinator,
seniorsergent Bjarne Qwinten, vaegter det psy-
kiske arbejdsmilje seerdeles hejt. En smilende
gren smiley fra Arbejdstilsynet i januar giver
mere end et fingerpeg om, at Air Control Wing
er kommet langt pa omradet.

- Et godt psykisk milje har en meget hej prio-
ritet hos ledelsen, og jeg selv som miljekoor-
dinator er da uhyre glad for smiley’en, siger en
stolt Bjarne Qwinten.

- Men det er vigtigt, at vi holder ved. Air
Control Wing's arbejdsklimamaling fra 2009
placerede os hejere end gennemsnittet pa alle
landets virksomheder og avrige arbejdspladser.

Ledelsen, der har en nul-tolerance over for
mobning og anden krenkende adfzerd, har

en alsidig vaerktejskasse at dylkke ned i. Som
forebyggende redskaber taeller eksempelvis
sundhedstiltag fra indretning af motionsrum
til zumba, sociale arrangementer, struktureret
kompetenceudvikling, teet kontakt til wing'ens

enheder med mere. Endelig moniterer og falger
man op pa arbejdsmiljget ved hjelp af blandt
andet arbejdsklimamalinger.

Foler den enkelte sig i klemme mellem sig selv
og sine omgivelser, har Air Control Wing flere
strenge at spille pa. Radgivning om kraenkende
adfaerd, frivillige, der er uddannet til at give

en kammeratlig hjzelp, coaches og henvisning
til psykolog er blot nogle af tiltagene, der kan
tages op af veerktejskassen.

- Air Control Wing er som bekendt en geografisk
spredt wing med forskellige kulturer og udfor-
dringer, og derfor har det stor betydning, at vi
kommer rundt til enhederne med passende
mellemrum for at maerke, hvordan medarbej-
derne har det, understreger Bjarne Qwinten.

Inden for det fysiske arbejdsmiljo laegger
wing'en stor vaegt pa, at arbejdssikkerheden
skal vaere i top savel under daglig tjeneste som
under gvelser og i internationale missioner.

- Det samme gaelder inden for det psykiske
arbejdsmilje. Uanset om medarbejderen er ude
eller hjemme, og uanset hvad han eller hun
laver, skal man kunne vaere glad for at mede pa
jobbet, forklarer Bjarne Qwinten og erkender:

- Der er altid plads til forbedringer. B

FAKTA:

Air Control Wing afholder naste arbejdsklima-
maling i 2011, hvor wing‘ens nye organisation
er tradt i kraft.
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Mellemlederuddannelserne
udvikling. Der

-

f

/evabnet er hele tiden under 2
er kommet storre fokus pa de akademiske fag, sa de

studerende far en godkendt videreuddannelse og et eksamensbevis,
de ogsa kan bruge “uden for hegnet".

AF MARIANNE BECH N@RGAARD, AFTC

ellemlederuddannelserne i Flyvevab-
M net udvikler sig konstant. Der foregar

en vurdering af bade fag og kompe-
tencer i forhold til tilsvarende uddannelseri

det civile samt til Flyvevabnets og Forsvarets
behov.

Air Force Training Centre star for uddan-
nelserne af mellemledere i Flyvevabnet. De
studerende er fysisk placeret pa Kelvra skole,
et stenkast fra Flyvestation Karup. Her er mas-
ser af plads og tid til fordybelser uden at blive
distraheret udefra. Her er kort sagt alle anske-
lige faciliteter for en skole.

De studerende, som er ansat i enheder langt
vel fra Karup, bliver tilbudt indlogering i

de 12 uger, kurserne karer. Som klasseleder
seniorsergent Kristian Veng fortaeller;

- Vi far et bedre resultat, nar det er et kursus,
hvor de studerende er samlet i et uafbrudt
forleb.

Og seniorsergent Dennis Weinreich tilfejer:

- Vi kan ikke arbejde med laring og opna det
leeringsudbytte, som vi ger, hvis ikke de stude-
rende er fysisk sammen pd kursus.

Et blik pa civile uddannelser

For at fa opgraderet mellemlederuddannel-
serne i Flyvevabnet har man kigget pa, hvilke
civile uddannelser der kan szette lederen i
centrum - altsa hvilke undervisningsmetoder
der skal til - og derudover ogsa pa uddannelser
med fokus pa ledelsesansvar.

Derfor er der nu ogsa knyttet eksterne, civile
undervisere til udannelserne pa Kelvra skole.
De fag, der blandt andet bliver undervist i, er:

* Ledelse i praksis

* Didaktik og undervisningsmetoder

+ Organisation

* Underviserrollen i forandring

Nye fag vil veere afhaengigt af Flyvevabnets
ensker og behov i fremtiden.

Det kraaver medansvar at studere
Selvom mellemlederuddannelserne blandt
andet indeholder akademiske fag pa hen-
holtdsvis VUT (videreuddannelse trin) | og I, s&
adskiller uddannelserne sig stadig fra videre-
uddannelser i det civile liv, fordi de er styret af
de opgaver, man har i Flyvevabnet. Pensum er
dog baseret pa de akademiske fag.

ydvikiing

B G o "
Derudover er uddannelserne baseret p§, at
de studerende skal engagere sig. Alle har et
meget stort ansvar for bdde eget og de andres
udbytte af uddannelsen. Det betyder, at alle vil
blive stottet aktivt gennem hele forlebet af de
andre studerende, og de skal ogsa selv bidrage
til udbyttet af undervisningen.

| kursusperioden har de studerende cirka halv-
anden times lektier hver dag, og derudover

er der ogsa aftenundervisning pa nogle af
kurserne.

Eksamensbevis til “gamle” VUT’ere

Hvis man kunne tanke sig at fa sin militeerud-
dannelse "vekslet” til for eksempel en merko-
nom elier akademi merkonom-uddannelse, sa
er det muligt at sege en realkompetencevurde-
ring hos Syddansk Universitet (UCSYD). Det vil
sige, at VUT-uddannelser aldre end 2007 far
mulighed for at skrive et speciale og dermed
optjene de i alt 60 ECTS point, der skal til for at
fa bevis pa sin uddannelse. W
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To af Flyvevabnets C-130 Hercule

AF RUNE SIMONSEN, ATWAAL

e eksisterende bundplader pa de to
Dfly var i slutningen af 2010 hardt med-

tagne efter mange landinger pa grus-
baner i Afghanistan, som man ogs3 tidligere har
kunnet laese i bladet Flyvevabnet. Derfor valgte
man - efter forskrifter fra producenten Lock-
heed Martin - at sende de to fly til den engelske
samarbejdspartner Marshall for at fa monteret
nye bundplader.

- Det lader ikke til, at det kun er de danske Her-
culesfly, der har veeret tynget af behovet for
nye bundplader. Engleenderne har haft lignen-
de skader med samme behov for skift af bund-
plader, siger driftsofficer Carsten Marquart fra
M-DRIFT ved Air Transport Wing Aalborg.

De to danske fly felger i jeblikket den revi-
derede plan hos Marshall. Carsten Marquart
forklarer, at behovet for tre operative fly har
nedvendiggjort en prioritering af det ene af de
to fly frem for det andet. Derfor fokuseres der
nu pa at faerdiggere skift af bundplader pa det
ene fly.
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hos Marshall i England for at fa foretaget skift af
bundplader. Det har kravet en del ekstraarbejde af
dem, der skal holde de to resterende flyvende.

Forlaber alt efter planen, vil dette tilvejebringe
et operativt fly cirka en maned fer, end hvad
der oprindeligt var planlagt. Samtidigt betyder
det dog, at det andet flys ophold i England for-
lenges med en uge. Altsa aflortes der med en
maned pa det ene fly, mens der forlenges med
en uge pa det andet.

Det farste fly forventes pa nuvarende tids-
punkt igen at vaere operativt ultimo april i ar,
mens det andet fly ferst forventes operativt
primo juliiar.

Udfordringer med to fly i England
Carsten Marquart navner, at mens flyene har
vaeret vaek, har der fortsat vaeret behov for den
operative anvendelse af de manglende fly.
Dette har resulteret i udfordringer for piloterne
med at overholde de geeldende minimumskrav
for traening, ligesom uddannelse af nye piloter
har vist sig at veere en udfordring.

Mens to fly har staet hos Marshall, har der
veeret eget behov for anvendelse af de to

avrige fly pa Air Transport Wing Aalborg. Flytek-
nikerne har derfor arbejdet hardt for at sikre de
to flys operative radighed, hvilket har betydet
nedvendigt arbejde sent om aftenen og i week-
enderne. Derudover har der vaeret opgaver, som
ikke kunne vaere lest uden hjzelp fra andre nati-
oner - for at lase eksempelvis MEDEVAC- og
VIP-flyvninger har man til tider vaeret nedsaget
til at bede Frankrig og England om assistance.

Meget vedligeholdelse kan planlagges tidligt,
men dermed kan man ikke se sig fri for ufor-
udsete vedligeholdelsesbehov. Med mekanik
forholder det sig desvaerre sadan, at det, vi kan
se i horisonten i dag, nemt kan vare a&ndret i
morgen. Dermed sagt, at man aldrig kan vide
sig helt sikker pa, hvornar flyene vil vaere ude til
vedligeholdelse.

Om kort tid vil der dog heldigvis igen vaere
mulighed for at flyve med alle fire fly, forudsat
at alt gar efter planen. B



Uik

ELIGHED

Den 24. februar afholdt Combat Support Wing et
gensynsarrangement for dem, der i 2010 var med UNIFIL Hold
2 pa FN-mission i Libanon. For mange var fellesskabet og
tilbageblilkket en mulighed for at se fremad.

AF CHARLOTTE BASIE

- Det hele er et keempestort puslespil, der skal ga op,
nar man er af sted pa den made. Knakker én brik, sa
falder det hele fra hinanden, og det giver et sammen-
hold, der er steerkere, end man kan forestille sig.
Helen Asmussen, 45 dr, oversergent, Fighter Wing Skryd-
strup.

- Vi har vaeret sa taet sammen sa lange. Vi er naesten
kommet teettere pd kollegerne derude end pa dem
derhjemme, og lige pludselig er det slut.

Lars Lang, 49 dr, oversergent af reserven i Heeren.

Det er steerke udsagn, der kommer fra de to hjemvend-
te, som begge var madt op i Fredericia den 24. februar

Lars Lang (t.v.} og Helen Asmussen (t.h.). Imellem dem sidder 20-drige Andreas Berg, der
var udsendt af Heeren for ferste gang. De tre var enige om, at det var vigtigt at se holdet
igen og udveksle tanker og erfaringer. (Foto: Charlotte Basie)

Combat Support Wing

til et gensyn med kollegerne. Deres ord illustrerer pa
bedste vis, hvorfor det er vigtigt for de hjemvendte at
mades igen og tale om de ting, som vennerne og fami-
lien ikke altid kan saette sig ind i. Fra marts til august
2010 var de udsendt med Hold 2, der var en del af Uni-
ted Nations Interim Force in Lebanon (UNIFIL).

En ny konstellation

Sammensetningen af det hold, som Flyvevabnet
havde udsendt, var anderledes end tidligere. Alminde-
ligvis ville denne type mission veere lagt i haenderne
pa Haeren, men pa grund af dennes engagement i bade
Kosovo og Afghanistan blev opgaven givet til Flyve-
vabnet. Hold 1 og Hold 2 blev sammensat af personel
fra bade Flyvevabnet, Haeren og Sevarnet samt mand-
skab af reserven. Det var med andre ord folk fra vidt
forskellige steder, der nu skulle arbejde sammen som
en enhed.

Det er ogsa ferste gang, Flyvevabnet oplever, at der
blandt de hjemvendte p& denne made er behov for et
gensyn med holdet. Combat Support Wing havde ser-
get for en sammenkomst pd Ryes Kaserne i Fredericia.
Den var blandt andet baseret pa erfaringerne fra et
tilsvarende arrangement, der blev afholdt for UNIFIL
Hold 1ijanuariar.

Tid til eftertanke

Pa programmet stod blandt andet et foredrag af flyver-
praest Heinrich Wichmann Pedersen om den anspand-
te politiske situation i Libanon. Han var selv udsendt til
Libanon med Hold 1, og han kunne bidrage med viden
om landets religiese og politiske forhold.

Dernaest var det tid til et opleg af socialradgiver
Betina Skou Gjesing. Hun mindede holdet om, at der er
hjzelp at hente, hvis man oplever problematiske efter-
reaktioner, nar man har veeret udsendt og skal vende
tilbage til hverdagen herhjemme.

Nogle af de fremmadte havde ogsa brug for, at der
blev lyttet til deres kritik af forskellige aspekter ved
udsendelsen. Blandt andet var der fokus pa, at fem
maneders udsendelse uden orlov er for lang tid.

Men dagens tilbagevendende tema var naturligvis
gensynet, og fra alle sider blev de hjemvendte opfor-
dret til at udveksle telefonnumre og traeffe aftaler for
fremtiden. Det betad tydeligvis ogsa meget for de
fremmaodte at kunne samles med resten af holdet og
tale om tiden og oplevelserne i Libanon med de men-
nesker, der selv var der. B
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Flyvevabnets tekniske

officerer far i dag en

teknologisk diplomuddannelse
som overbygning pa den
eksisterende officersuddannelse.
Overbygningen skal give
officererne den faglige ballast

til at kunne handtere tekniske
problemstillinger.

AF ALLAN MOLLER-PETERSEN, FLOS

FAKTA :

HIH (under Arhus Universitet) er eneste
udbyder af Teknologisk Diplomuddannelse i
Danmarl.. Uddannelsen:

» slal bl.a. give indsigt i ingeniormaessige
arbejdsmetoder.

« indeholder fagomrader som innovation,
sourcing og logistik.

« er pa niveau med den mere kendte HD.

* er oprettet pa initiativ af en reekke danske
virksomheder.

* er normeret til 2 ar. Flyvevabnets kadetter
far merit for enkelte fag.

* tilbydes ekonomer uden teknisk baggrund,
teknikere og undervisere.

(Kilde: HIH)
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folge sag'gbehandler ved Flyvertaktisk Kom-
I mando kaptajn Annette F. Olsen er tankerne
med den teknologiske diplomuddannelse at
ruste premierlojtnanterne til bedre at klare de
udfordringer, de mader i Flyvevabnet:

- Med den teknologiske diplomuddannelse far
Flyvevabnet konstant friske input og inspiration
fra den civile verden. Med bade den Grundlaeg-
gende Officersuddannelse (GRO) og den Tekno-
logiske Diplomuddannelse i bagagen er de unge
premierlgjtnanter super skarpe pa de nyeste
tendenser inden for blandt andet logistik og pro-
duktionsledelse. Den ekspertise kan de bruge
direkte i deres job ved Flyvevabnets wings, siger
Annette F. Olsen.

Uddannelsen foregar ved Handels- og Ingeniar-
hejskolen i Herning (HIH), og kadetterne bruger

cirka et ar pa at gennemfere diplomuddannelsen,

der ellers er normeret til to ar. Bagefter er de 1
praktik ved Flyvevabnets wings. Premierlgjtnant
Anders Fischer fra Fighter Wing Skrydstrup er fra
en af de farste argange fra HIH, og han legger
vaegt pa den faglige kunnen, som den Teknologi-
ske Diplomuddannelse har givet ham:

- HIH gav mig et bredere perspektiv pa tingene.
Uddannelsen giver en god forstaelse af pro-
duktionsledelse fra starten af ens karriere. Det
gor det lettere for mig at forsta og ikke mindst
forklare mine folk forskellige dispositioner fra
andre myndigheder som eksempelvis Forsvarets
Materieltjeneste.
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Anders Fischer (overst) taler me@@h r
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Ud over produktionsledelse har udannelsen
givet Anders Fischer en dybere indsigt i logistik-
kens verden.

- Lidt populaert sagt leerte vi pa Flyvevabnets
Officersskole at kunne bega os i felten blandt
officerer fra andre lande og at koordinere den
logistiske indsats i internationale missioner. Med
HIH i bagagen kan vi ogsa lave de bagvedliggen-
de og overordnede planer for logistiklen, bade i
det hjemlige og i internationale missioner.

Kulturforskelle

Kadetter pa teknisk linje gennemgar bade Flyve-
vabnets nye GRO pa Flyvevabnets Officersskole
(FLOS) og den Teknologiske Diplomuddannelse.
Anders Fischer oplevede en markant kulturfor-
skel pa de to skoler.

- P3 FLOS sidder kadetter, der alle skal fungere
som officereri Flyvevdbnet. De tanker ofte
rimeligt ens. Pa HIH kommer folk med vidt for-
skellige nationale og faglige baggrunde, og det
gav nogle helt anderledes indspark, end vi er
vant til.

Gennem udviklingen af officersuddannelsen vil
det hele tiden blive evalueret, om kadetterne
opnar de nye fastsatte leringsmal. | den nye
Teknik-officersuddannelse er modulerne ved
HIH reduceret fra fire til tre. Det er tanken, at alle
uddannelsesretninger fremover skal afslutte
GRO med et projekt. ll
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ﬁ»ved Fighter Wing Skrydstrup. (g8 :I(ubt'Hansen)



Silkke en tid

- Det er en underlig folelse at skulle skille sig af
med den efter i sa mange ar at have gaet og skruet
pa den, siger Claus Jargensen og ser i gulvet. Snart
vil hans aftener og weekender ikke l&ngere vaere
praget af arbejde. Han vil fa fritid og "normale”
arbejdstider, altsa tre-dages arbejdsuger med 12
timer per dag. Han vil for ferste gang i fire &r kunne
holde weekend uden at vaere en del af en tre-mands
24/7 tilkaldevagtordning.

Claus begyndte sin flyvevabenkarriere i 1988
pa Flyvestation Veerlese og har fulgt S-61 derfra til
Karup. Siden hovedvaerkstedet pa Veerlase lukkede i
2006, har Claus og kollegerne Heine Borring, Anders
Justesen og Morten Nielsen vedligeholdt og pustet
om de gra hetikoptere. De har faet en seerlig tilknyt-
ning til dem, og derfor kommer der en tom folelse
i maven, nar helikopterne en gang i lebet af foraret
skal selges efter kriterier fastlagt af Forsvarets
Materieltjeneste.

De potentielle kabere er imponerede over de syv
45 &r gamle helikopteres stand. Fire flyver stadig, og
to mere har reservedelspakning til at kunne samles
til flyvning. Enkelte kebere har undret sig over, at
Danmark overhovedet vit salge sa fine eksemplarer
af S-61. Men sadan er det. Den ara er forbi.

Og en stor del af aren for de fornemme udsagn
skyldes den dedikation og den omhu, som Claus og
de andre teknikere har lagt i vedligeholdelsen af
helikopterne.

Gamle minder og nye sorger
- Det er nok ligesom med de gamle Draken-folk. De
forteeller ogsa om, at der forsvandt noget, da Draken

Helicopter Wing Karup

AF CHRISTER VILLEK)AR, HWKAR

blev udfaset, forteller Claus og tilfajer, at han haber,
de bliver solgt for at flyve videre et eller andet sted
og ikke bare bliver til reservedele.

- Hvis de flyver videre, vil jeg felge dem pa inter-
nettet, det er sikkert.

Vemodigheden kender driftskoordinator og senior-
sergent Carsten Kelbaek Larsen alt til. Han er gam-
mel Draken-mand, og siden 2004 har han veeret
leder af driften pa S-61. Det var hardt at sige farvel
til Draken, mindes han.

Selv med gode minder fra Draken-perioden har
de sidste seks ar med S-61 vaeret den bedste tid i en
karriere sa lang, at Carsten K. Larsen takker af som
60-arig til oktober.

- Der hersker her en stor keerlighed til S-61 mate-
rielsystemet, men ogsa det samarbejde og den
beredvillighed og entusiasme, folk leegger i deres
arbejde, er utrolig - selv nu, hvor helikopteren er pa
vej videre. Vi, der har varet med og har en masse
oplevelser sammen, sarligt her under udfasningen
- vi bliver sgu rert. Der vil blive faeldet en tare, for-
udsiger Carsten Larsen.

| alt har knap ti personer fra Helicopter Wing
Karup veeret involveret i de sidste maneders salgs-
proces. De ti er fordelt pa tre piloter, to flyvende
teknikere, en lille handfuld teknikere i doklen og
med lidt forsyning og drift. De har holdt S-61'erne
funklende friske og fyrige, sa de maske er pa vej til
deres 2. ungdom uden for landets greenser. M

Det er vemodigt at skulle sige farvel til en
maskine, man har brugt sd meget tid sammen
med. Det ma teknikerne pa Sikorsky S-61 sande.
Snart szlges de resterende helikoptere videre.

- Kunne de ikke bare glemme at
seelge en.

Flyverspecialist Claus Jorgensen,
tekniker pd 5-61 gennem 23 dr.
(Foto: Christer Villekjcer)

- Det bliver sgu hdrdt at sige
farvel - igen.

Seniorsergent Carsten Kelbaek
Larsen. Han har tidligere taget
afsked med Draken-flyene, da de
blev udfaset.

(Foto: Christer Villekjcer)
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Operational Mentoring and Liaison Team

Flyvevabnets radgivere i Afghanistan
har mattet sande, at selvom de var
godt forberedte pa madet med den
afghanske kultur, har forskellene

fra den danske alligevel overrasket
dem. Det fortaller holdets chef om i
denne artikel.

AF ERIK BALLE, CHEF FOR OMLT
(OPERATIONAL MENTORING AND LIAISON TEAM} HOLD V

a OMLT Hold V overtog opgaven som

mentorer for den afghanske garnison i

Shorabaklejren, mente vi at vaere godt
forberedte p3, hvad der ventede os. Vi var dog
blevet advaret om, at uanset hvor godt man for-
bereder sig, sa kan man ikke forestille sig, hvor
store forskelle der er pd deres og vores made at
gore tingene pa. Jeg ma efter en maned i Afgha-
nistan medgive, at det var korrekt forudset!

Nar det er sagt, vil jeg gerne sla fast, at afgha-
nerne er et meget venligt og fornejeligt folke-
feerd, som har taget rigtig godt imod os. Deres
gaestfrihed og heflighed kender ingen granser.
Deres made at arbejde og samarbejde pa er
dog vidt forskellig fra vores, og det vil jeg i det
efterfalgende give eksempler pa.
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At hilse

Afghanere hilser tit og meget pa hinanden og
pa os. Det foregdr med et "Salam Aleikum” og
et ofte meget slapt handtryk. Kunsten er sa at
trykke tilsvarende tilbage og prove at gentage
nogle af de mange hoflighedsgloser, der folger
med. Man hilser p3 alle, lige fra hej til lav, og
handtrykket efterfelges gerne med, at man
legger handen pa hjertet for at illustrere ven-
skab og @rbedighed. Kommer man lidt teettere
pa hinanden, kan handtrykket godt falges op af
en stor "krammer” og gensidige klap pa ryggen.

At samtale

Man skal helst vaere god til small-talk, nar man
taler med en afghaner. Man gér ikke direkte til
sagen, men bruger lang tid pa at tale om familie,
helbred, vind og vejr, alt imens man drikker den
uundgaelige tynde granne te. Samtalen skal
helst undga delikate emner som kvinder og tro,
og man vil ofte opleve, at ting gentages flere
gange, sa man tror, at man har vaeret uopmaerk-
som i lebet af samtalen. En afghaner har svaert
ved at sige nej, sa derfor skal man ilke regne
med, at et ja betyder ja. Tror man derfor, at han
vit mene nej, kan man benytte metoden med

at stille spargsmalet gennem en tredje betroet
person, som sd kan overbringe afslaget, uden at
nogen bringes i forlegenhed.

At holde maede

Det er en serlig oplevelse at deltage i meder
med afghanerne, hvis de da ellers kommer som
aftalt. Der tales meget, men det er sjeeldent,

at der treeffes beslutninger, som vi kender det.
Ofte munder det ud i nogle generelle state-
ments, uden at der saettes ejerskab pa. Man
kan derfor ga fra et mede med en opfattelse af,
at der intet konkret kom ud af medet. Det har
sa den konsekvens, at emnet tages op igen pa
et senere maede. Problemer adresseres helst
ikke. Man foretraekker at fortaelle om alt det,
man har bedrevet i den forgangne uge frem for
at forholde sig til de udfordringer, der er helt
abenlyse.

At planlagge

Der findes ikke et afghansk ord for planlaeg-
ning, hvilket tydeligt illustrerer, hvorfor det ikke
er deres staerkeste disciplin. Nar man tror, at alt
er forudbestemt af Gud, er der vel heller ikke
noget at sige til, at det kan opfattes som spild af
tid at preve at planlaegge. Denne tilgang til tin-
gene er nok den starste hindring for fremgang
og noget, der stiller store krav til det at vaere
mentor. M



- @velsen er ikke bare en flugt fra det sure vin-
tervejr i Danmark, men en veerdifuld traaning for
sdvel Fighter Wing Skrydstrup som for de andre
ovelsesdeltagere, forklarer oberst Lars S. Kjaller,
chef for Fighter Wing Skrydstrup, om svelse Win-
ter Hide ("vinter-hi"). Den lab af stablen i ugerne
3-6 i Grosseto, ltalien.

Winter Hide har det overordnede formal at udfe-
re vedligeholdende flyvetraning i en periode,
hvor det traditionelt er darligt vejr i Danmark.
Derudover giver den ogsé mulighed for at ave
operationer fra fremmede baser og i fremmed
terran, at eve luftstatte (Close Air Support, CAS)
med danske og udenlandske forward air con-
trollere (FAC), samt at gve luftkamp med fly fra
andre NATO-lande

- Jeg var nede og besege mine folk en enkelt dag
under gvelsen, og her fik jeg lejlighed til at tale

med de andre deltagere. Blandt andre FAC'erne
og selvfolgelig vores italienske veerter, og mel-
dingerne fra alle var klare: En stor succes hele
vejen igennem, fortaeller Lars S. Kjoller.

Stor vaerdi og mange flyvetimer

Under avelsen blev nasten alle planlagte flyv-
ninger gennemfart. P4 den made udger Winter
Hide en stor veerdi i forhold til opnaelse af Figh-
ter Wing'ens samlede &rsproduktion pa 7000
flyvetimer.

Da gvelsen var slut, havde de danske fly sale-
des flojet 578:23:16 timer. Eneste aflyste pas var
pa grund af et motorproblem hjemme pé Fighter
Wing Skrydstrup. Det betad, at alle danske F-16
blev beordret til at blive pa jorden i et par timer,
men da flyene igen blev frigivet, var det ned-
vendige antal fly klar, og der blev flajet uden
problemer.

Terrnet omkring Grosseto, mellem Firenze og
Rom, er kuperet og close air support-trningen
var rigtig god. FAC'erne korte ud i terreenet om

Fighter Wing Skrydstrup

Hele 11 F-16 Fighting Falcon og
omkring 180 personer var pa evelse
Winter Hide i Grosseto, Italien i uge
3-6. Det hoje antal deltagere skyldes,
at naesten alle blev udskiftet midt

i perioden. Pa den made fik flest
muligt udbytte af ovelsen.

AF KURT HANSEN, FWSKP

morgenen, hvor de medtes med deres italienske
kolleger. Her blev opgaver fordelt, og holdene
blev briefet om de mél, de skulle udpege for
piloterne. Sa kerte de ud til malene og ledte fly-
ene ind til aflevering af vaben.

Under avelsen fik F-16 piloterne rig lejlighed til
at se, hvor gode de og flyene er i forhold til de
italienske piloter og deres forholdsvis nye Euro-
fighter. Men kan man overhovedet sammenligne
et 30 &r gammelt men dog fuldt opdateret F-16
fly med et nyt, moderne kampfly? Svaret blev et
bade og.

Pa lang distance, hvor man ikke har visuel
kontakt, er Eurofighter et bedre fly i kraft af dets
mere moderne udstyr. Men i direkte luftkamp,
som vi kender det fra film, er de danske piloter
og fly helt pd niveau med italienerne. Og flere af
piloterne mente, at de var bedre.

Enkelte af de danske piloter fik ogsa mulighed for

en bagsadetur i Eurofighteren. Fortzellingen om
en sadan tur kan leses andetsteds i bladet. W
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— HVAD ER DET?

Ved hjzlp af moderne streglkoder bliver det nu
hurtigere og nemmere for ejere af nyere mobiltelefoner
at komme videre til mere information om emner fra
bladet Flyvevabnet. Som noget nyt har vi taget koderne
ibrug i dette nummer. Her kan du lse mere om,
hvordan du bruger koderne.

AFTHORBIGRN FORSBERG

n sakaldt 2D-kode er kort fortalt en moderne stregkode. Ved

hjeelp af et program pa din smart phone (modeine mobilte-

tefon) kan du scanne koden med dit kamera, og sa sender

programmet dig automatisk videre til for eksempel en side

pa nettet eller en video pa YouTube — forudsat at mobilen
har net-adgang, selvfolgelig. Bladet Flyvevabnet vil bruge koderne til
lettere at henvise til flere informationer pa nettet, videoer pa YouTube
med mere.

Den type kode, vi benytter os af, kaldes QR Code. Den er udvikiet af
den japanske virksomhed Denso-Wave i midt-halvfemserne og har den
fordel, at specifikationerne bag er frigivet, og at der saledes ilcke er
nogen patent-probtematilci forbindelse med brugen. Faktisk kan alle og
enhver oprette sin egen kode pa adressen http://qrcode.kaywa.com/.

2D-koderne blev oprindeligt lavet til brug i bil-industrien, hvor kom-
ponenter blev udstyret med koder. Pa den made kunne de kendes fra
hinanden af hojteknologiske robotter. Du kan leese mere pa Wikipedia:
http://da.wikipedia.org/wiki/QR_Code

Der findes flere forskellige programmer til at scanne koderne med.
De feerreste telefoner er fodt med en kodelaeser fra fabrikken, men de
lkan hentes gratis hos programtjenester som Android Market og iPhone
App Store. Etaf de mest brugte programmer hedder ScanLife Barcode
Reader, og med det kan man scanne de fleste kode-typer. Programmet
kan frit hentes via din smart phone hos ovennavnte tjenester.

Brugen af 2D-koderne er i forste omgang et forsog fra bladet Fly-
vevabnets side, men viser det sig som en succes, vil vi gore det mere
permanent. Feedback modtages gerne pa e-mail:
bladet-flyvevaabnet@mil.dk.
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DIVERSE
OR-CODES:

P P DANMARK

Laes mere om QR-Code:
http //da wikipedia org/wiki/
QR_Code

Flyvevabnets Facebaok side
http://www.facebook.com/
flyvevaabnet

Flyvertaktisk Kammandos hjem
meside
http:#/forsvaret.dk/FTK

Online-arkiv for bladet Flyve-
vabnet
http://www.issuu.com/bladetfly-
vevaabnet
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Flyvevabnets YouTube-side.
http://www.youtube.com/
flyvevaabnet






