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FLYVESIKNERHED ER .
ETVIGTIGT OMRADE

Forsvaret er vi rigtig gode til at pleje den natur, der omgiver vores installationer som kaserner og flyvestatio-

ner. Der er mange steder et mangfoldigt plante- og dyreliv; men hvor det er enskeligt at bevare dette rigt og

varieret i gvelsesomrdder som for eksempel i Oksbel - hvor blandt andet kronvildt faerdes i store fiokke - er

vi bestemt ikke interesserede i for meget liv fra vildt og fugle omkring vores flyvestationer. Dyrene udger

nemtig her en risiko for kollisioner, havarier, materiel og persontig skade. Det arbejder Flyvevabnets flyve-
sikkerhedsmedarbejdere pa at undga sammen med reprasentanter fra bade internt i Forsvaret — som Forsvarets
Bygnings- og Etablissementstjeneste, magejeegere og jagtafficerer - og eksterne vildtkonsulenter samt civile luft-
havnsmyndigheder. Malet er samlet set at nedbringe risikoen for, at vores fly bliver ramt af fugle eller starre dyr, og
det er selvsagt et meget vigtigt arbejde. Du kan leese mere om det pa tema-siderne i dette nummer.

Libyen-missionen er stadig i gang, og jeg er godt tilfreds med den indsats, Flyvevabnets folk leverer. | sidste udgave
af bladet Flyvevabnet havde temaet fokus pa indsatsen pa Sicilien og over Libyen, og denne gang bliver det sup-
pleret med en historie om arbejdet i Operation Odyssey Dawn / Operation Unified Protectors operationsrum. Her
arbejder et hold flyvere intenst med maludpegningsprocessen, og her er de med til at sikre, at de mal, vi kaster
preecisionsbomber p3, lever op til kravene i forhold til blandt andet FN Resolution 1973, Folketingets beslutning
samt NATOs, Forsvarets og Flyvevabnets regler for magtanvendelse. Det er gjort for i sidste ende s3 godt, som det
overhovedet er muligt, at sikre, at vores pracisionsbomber kun rammer legitime, militeere mat.

Flyvevabnet statter i haj grad ogsa andre internationale missioner. Vores personel deltager saledes ogsa i missio-
ner i FN-regi, hvor de som enkeltpersoner eller i ganske sma teams indgdr i missionernes ofte udfordrende multi-
nationale konstellationer. En af de missioner er UNMIL - United Nations Mission in Liberia — hvor fly-
vevaben-folk deltager for tiden, og hvor i alt 40 personer fra Forsvarethar varet udsendt til. Fra side

23 kan du lse om et besag i Liberia og om det ofte frustrerende arbejde med at forsege at fa det

forarmede land pa benene igen efter ars borgerkrig med bernesoldater, slaveri og anatfabetisme.

Ogsa Flyvevabnets CL-604 Challenger fly er sa smat gdet i gang med de indledende manavrer til at
kunne blive udsendt til at overvage de pirat-inficerede farvande ost for Afrika. Kampen mod pira-
terne koster milliarder af kroner samlet set hvert ar, og hvis politikerne ensker, at vi skal vaare med

tit at demme op for problemet, er det en opgave, vi gerne vil lgse. Som altid er vi klar, hvis der

bliver kaldt!




Vildt og fugle er sede, smukke og et tegn pa en natur emten gram. Meget mere skal der ikke til for at

i balance. Men omkring flyvepladser kan de vaere
dedsensfarlige i medet med fly af enhver art. Som

seette et fly ud af spillet. Og gér det rigtig galt, kan
det have fatale konsekvenser.
Femten gram er nemlig cirka, hvad en spurv vejer,

regel m3 dyrene lade livet. Men pa grund af risikoen og sommetider er det alt, hvad der kraves for at
for alvorlige Ulykker er der stor fOkUS pé at minimere tvinge Flyvevébnets hzjteknologiske maskineri i kna, med

risikoen for en kollision mellem naturen p3 den ene

side og flyene pa den anden.

AF THORBJ@RN FORSBERG

- SEUDENLANDSKE VIDEOER
- OMBIRDSTRIKE PA YOUTUBE:

‘ Hercules and eject

4 FLYVEVABNET

hvad der dertil harer af skader og ekstra eftersyn. Der skal hel-
ler ikke meget fantasi til at forestille sig, hvor galt det kan g3,
hvis et radyr forvilder sigud pa en startbane, hvor en F-16 Figh-
ting Falcon er ved at lette eller lande.

Pilot Thomas Thue Hansen, oberstlejtnant og chef for Flyve-
sikkerheds- og Kvalitetsafdelingen i Flyvertaktisk Kommando, har som mange andre piloter
selv pravet at ramme en fugl. Allerede pa sin anden solotur i traeningsflyet Northrop T-38
Talon pa Sheppard Air Force Base i USA kom en texansk spurv i karambolage med flyet.

- Jeg er i gang med acceleration under touch-and-go, handtagene er fremme, og jeg skal
til at kere den checkliste igennem, der skal udferes efter take-off, da jeg herer et svagt
“pop.” Motoren staller, men heldigvis har jeg procedurerne pa rygraden, og de virker, s&
jeg bremser ned uden dramatik. Men det var nu alligevel noget, der fik gang i min adrena-
linpumpe og gav lidt rysteknze, da jeg skulle standse og lave shut-down, erindrer Thomas
Thue Hansen, som dengang blot var pilotelev og altsa et godt stykke fra at veere feerdigud-
dannet.

Heldigvis er det ganske sjeldent, at medet med den vilde natur ferer alvorlige ulykker
med sig. Det skyldes ikke mindst, at der er stor fokus pa forholdene omkring vildt og fugle
pa flyvestationerne fra flyvesikkerheds-medarbejdernes side. | Danmark har vi saledes i
de forgangne ar vaeret forskanet for at opleve store ulykker som falge af kollisioner med
fugle og vildt, mens der tilbage i 2009 var et spektakuleert birdstrike (det engelske udtryk
for at ramme en fugl) mod US Airways Flight 1549, der tvang piloterne til at nadlande et
stort passagerfly pa Hudson-floden i New York.

- Jeg har flere gange siden medt dyr af den fjerede slags, mens jeg har flgjet, og det
har altid veeret meget veerre for fuglen end for mig. Men det har typisk en pris pa en eller
anden made, for eksempel aflyste missioner, ekstra eftersyn eller forsinkelser. Derfor er
det ogsa afgerende, at vi arbejder sa effektivt som muligt pa at forebygge kollisioner med
dyr, pApeger Thomas Thue Hansen.

| resten af temaeti denne,uafg'ﬁ\k 'f%ladet Flyvevabnet vil vi belyse nogle af Flyvevab-
nets indsatsomrader over f_qu SE':'
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Kollisioner mellem fly og fugle — birdstrikes —
er en konstant risiko for begge parter. Derfor
er de s3kaldte magejaegere fra Fire & Rescue
(Brand og Redning) altid klar til at skreemme
eller nedlaegge fugle, som har slaet sig ned
et sted, hvor de er til fare for bade sig selv og

flyene.

AF RUNE DYRHOLM

etirriterer mig voldsomt, at vi
desvarre ogsa er nedt til at
skyde for eksempel fredede fugle
som musvager og svaner en gang
imellem, forklarer Torben M. Han-
sen, der arbejder i Helicopter Wing Karups fly-
vesikkerhedssektion. Her har han ansvaret for at
lave forebyggende indsats imod fugle og dyr pa
Flyvestation Karup. | lufthavne dispenseres der
fra Jagtloven, og derfor er det tilladt at skyde
alt, som er til fare for flyvesikkerheden.
For et par ar siden var det ifelge Torben M. Han-
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sen utenkeligt, at en musvage
ville blive nedlagt, men i takt med
at de har haft generel fremgang i
landet, rykker de ogsa oftere ind
pa flyvestationens omrade — og
fordi de er territoriale dyr, slar de
sig ned for at blive.

- De lader sig desveerre ikke sddan
skreamme veek, og de reagerer
ikke nevneveerdigt pa skraam-
meskud eller dede artsfeller, som
nogle af de andre fuglearter gor.

Musvagerne har uheldigvis en sarlig forkaer-
lighed for et omrade lige ved indflyvningen til
hovedbanen pd Karup, og ligesom mange af de
andre arter tilpasser de sig hurtigt til det stej-
fyldte milje pa en flyvestation.

- Hvis fuglen star stille i luften og har fokus

pa jorden, reagerer den maske ikke engang

pa lyden af en flyvemaskine, der naermer sig
bagfra, fortzller Torben M. Hansen og viser et
billede af en musvage, der angiveligt er blevet

.

Skraeemmeshkud eksploderer og giver lysglimt,

- men er ll(l(eQngfo ugl§1 H?(vr ren

orbcn M

ansens kolleger, hvordan man gor.

(Fota. Rune Dyrholm})

klavet af vingen fra et fly. Hvis den var reget ind
i jetmotoren i stedet, kunne det have forarsaget
store skader.

Skyder ikke pa alt, der rerer sig.

En vigtig del af arbejdet med at holde fugle og
maskiner adskilt er at kende til de enkelte arters
adfaerd.

- For eksempel lader vi bare de store flokke med
steere sidde, hvis vi ved, at de har sldet sig ned
for en kort bemaerkning, inden de skal videre

pa trek. Det nytter ikke at begynde at skyde

pa dem. | stedet holder vi selvfalgelig @je med,
hvorndr de flytter pad sig og kan s advare flyene
om nedvendigt, forklarer Torben M. Hansen.

Han husker ogsa engang, hvor omkring 250
sangsvaner havde sldet sig ned i Kragseg, der lig-
ger pa Flyvestation Karups omrade.

- Dem lod vi ligge, indtil morgenflyene fra den
civile lufthavn var afviklet, og begyndte s3 at fa
svanerne i luften med skreemmeskud. De var nu
ikke meget for det, for ude pa vandet feler de
sig med god grund ret trygge, fortaller han.

Netop indsatsen mod det uheldige faktum, at
flyvestationens grundlaeggere anlagde den tet
pd en stor sg - og at vand tiltraekker fugle —er
en vigtig del af Torben M. Hansens og magejae-
gernes arbejde. Det handler om at forebygge,
ogiser i den sammenhang bliver viden om
svanernes adfaerd anvendt.

- Vi laegger kunstige svaner ud om foraret for
at signalere, at her er optaget som yng-
lested. Om efteraret bliver de taget ind
igen for at signalere, at her er altsa ikke

noget fede at komme efter, slutter Torben

M. Hansen.

FAKTA

* 12010 blev der nedlagt 93 fugle pa Flyvestation
Karup.

+ De nedlagte fugle gér ikke til spilde. nar de er ble
vet skudt. | stedet bliver de sendt til Naturhisto-

risk Museum i Arhus, hvor.de bliver undersegt for
sygdomme og brugt til forskning og undervisning.

- P X ‘




VILDTKONSULENTER

ARBEJDER SAMMEN MED FLYVESTATIONERNE

Alle tre danske flyvestationer har en vildtkonsulent fra Naturstyrelsen
tilknyttet, som skal vejlede om blandt andet vildtbestande og
omradeplanlaegning. Mdlet er at minimere antallet af kollisioner

mellem fly og dyr.

AF THORBIJ@RN FORSBERG

p mod 90 procent af alle kollisioner mellem fly og dyr

sker i en flyvehajde pa mellem 0 og 500 fod og altsa

ofte i forbindelse med start og landing. | det lys spiller

det forebyggende arbejde pa flyvestationerne med at

holde dyrene vaek en meget vigtig rolle. Til at vejlede sig
har alle tre flyvestationer — Aalborg, Karup og Skrydstrup —deres egen
vildtkonsulent tilknyttet, som ved en masse om jagt, vildt og naturpleje
og om, hvordan man ger det uattraktivt for dyr at befinde sig i naerheden
af flyfelterne.

Pa Flyvestation Karup hedder den tilknyttede vildtkonsulent Steen
Fiederholt. Minimum to gange om dret mgdes han med repraesentanter
fra Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste, Brand og Redning,
tarnet, jagtofficeren, flyvesikkerhedsfolk og personer fra den civile luft-
havn. Sammen evaluerer de forholdene pa flyvestationen.

- Vi tager en tur rundt og ser pa terraenet omkring landingsbanerne, og
jeg noterer mig, hvad jeg ser af fugle og pattedyr. De sidste er dog som
regel smuttet, nar vi kommer, fortzeller Steen Fjederholt. Under rund-
turen kan han udpege problemomrader og komme med gode rad eller
pabud.

- Hvis der for eksempel er vokset noget krat op, som kunne give
dyrene ekstra skjuli naerheden af startbanen, sa er det min pligt at sige,
atdeter | nedt til at fijerne. Og jeg kan minde om, at man skal huske at
sla gyvel-buskene. P3 Karup er man efterhanden blevet gode til at pleje
arealerne, og vi erinde i en god geenge, sa jeg behever ikke at vaere bus-
semand, siger vildtkonsulenten.

Ma regulere hele aret

Pa flyvepladser som lufthavne og flyvestationer dispenseres der fra
Jagtlovens fredningsbestemmelser af hensyn til flyvesikkerheden. Det
er sdledes tilladt at regulere dyrebestandene hele dret, hvis man finder
det nedvendigt. Sommetider foregar det i samrad med vildtkonsulen-
ten, men hvis flyvestationernes magejaegere eller jagtofficeren er udei
situationer, hvor faren kan vaere overhangende, kan de frit regulere. Det
geelder hele aret og i forhold til alle slags dyr.

6 FLYVEVABNET

-Jeg har altid patalt tilstedeveerelsen af ravildt pa flyvestationen. Det
kan vi ikke acceptere, og de er fuldsteendig uenskede, men de er svaere
at holde helt ude. Radyr og kronvildt har en enorm springkraft og kan
springe meget hajt over hegn, og de kan ogsa mave sig under, hvis der er
en lavning eller en graft. Sa det er umuligt helt at undga, at de kommer
ind, siger Steen Fjederholt. Og det er der maske en god forklaring pa:

- Nar der er et vakuum et sted med fred og ro, og hvor der ikke er staer-
ke hanner, der haevder deres territorium, kan det virke tiltraekkende, hvis
nu man er en lidt svagere han. Flyvestationen giver dem et frirum, hvor
de kan vaere den staerke.

Indtil videre har Flyvestation Karup dog ikke vaeret plaget af kronvildt.
Men bade tarn og piloter har meldt om, at de har observeret ravildt pas-
sere start- og landingsbanen.

- Hvis et fly rammer sadan et, og det maske seetter sig fast i landings-
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stellet, s skal der ikke meget fantasi til at forestilte sig, hvor galt det kan
g, pApeger Steen Fiederholt. )

Ud over truslen fra vildt — som heldigvis sjeeldent
—er der en del fugle pa Flyvestation Karup. Iser vi
soger fade i det korte grees ved banerne, hvor de
Der er ogsé krager, men de er normalt sa sky
stor trussel. Det er derimod rovfuglene,
flyvesikkerheden

- Musvager og tarnfalke er starre prob

graes passer dem godt i forhold til at fa @
er nogle fjolser til at se sig for, forklarer!
som normalt er fredet, ma reguleres pa fly

Stor se pa Flyvestation Karup
Vildtkonsulenten radgiver ogs i forhold til hat
anseger om lov til at anleegge en se inden fo
fra flyvestationen. Normalt vit han anbefale;

- Jeg kan sagtens forsta borgernes vinkel,
afslag. Men tvivlen er nedt til at komme fl
Steen Fjederholt.

Det kan dog virke paradoksalt, at deng
samtidig ligger en flere hektar stor

- Kragse var her ogsa, far flyvestation
tet af naturbeskyttelsesloven, sa den kan viikke ba ,
heller ikke bare Karup A. Men vi ger forskellige ting,®
svanerne vak, fortzeller vildtkonsulenten og il

- De er store, sa de skal jages veek. De skal ikke i

fiber-svaner ud pd seen, sa den ser ud tit at vaere optaget so
for knopsvanerne, som i yngletiden haevder deres territorium.

- Det geelder om hele tiden at vaere pd stikkerne, faststar Steen Fieder
holt.

FAKTA

BIRDSTRIKES 2010

1 2010 havde danske militaere fuft-

fartejeri ait 32 birdstrikes.

Fordelt pa flytyper ser det sale-

des ud:
* C-130 Hercules 11
» F-16 Fighting Falcon 10
« EH101 6
= AS-550 Fennec 2
* CL-604 Challenger 1
* T-17 Supporter 1
* Lynx 1

BIRDSTRIKES SIDEN 2001
Det samlede antal adskiller sig ikke
vasentligt fra andre & Arene for s3
det sddan ud:
*+ 2009-17
* 2008-27
+ 2007-24
2006 - 28
2005 -28
2004 -24
2003 -21
2002 -29
2001 -25
Kilde: FTK FLYSIK NYT, apnl 2011

o e!ien et o

Resultater af modet
mellem F-16 Fighting
Falcon og en fugl

(Foto: Flyvevdbnets
Fototjeneste,
Flyvestation Skrydstrup}

En knopsvane i glasfiber viser artsfeellerne, at
Kragse er optaget som yngleplads. Seen ligger
pd Flyvestation Karups omrdde, og her vil man
ikke have, at rigtige svaner sldr sig ned.

{Foto: Rune Dyrholm)
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KAN MINDSKE PROBLEMER
MED FUGLESAMMENSTAD

Svampeholdigt grees kan vaere med til at
nedbringe antallet af fugle ved lufthavne og
flyvestationer. P4 den made mindskes risikoen
for fatale sammensted — birdstrikes — mellem
fugle og fly. Men trods positive resultater fra
udlandet kan EU-regler gere det umuligt for
europaiske flyvepladser at benytte sig af
graesset.

AF THORBI@RN FORSBERG

mge®s 0g gré'ges er steget stat omkring Kaben-
enere ar. Fugl& af den starrelse kan selvsagt for-
llision med et fly. Ifﬂge Mogens ‘Hansen baerer

8 FLYVEVABNET

om biolog i Kebenhavns Lufthavn har Mogens Hansen proble-
matikkerne omkring fuglesammensted teet inde pa livet hver
dag. Han tager sig af registrering, artsbestemmelser, statistik-
ker, risikovurderinger og overvagning af bestandene omkring
lufthavnen. Og sa er det hans opgave at teenke fremad i forhold

til nye og mere effektive foranstaltninger mod de uenskede fugle omkring
start- og landingsbanerne.

En af de foranstaltninger, man er ved at lave forsag med pa en halv hek-
tar ved Kebenhavns Lufthavn, er svampeholdige graesser.

- Med grassserne angriber vi fuglenes fadekilde, fordi det tiltraekker
langt faerre insekter og mus, og gees vil heller ikke vil spise det, fortzeller
Mogens Hansen.

Greesserne - af arterne strandsvingel og rajgraes — har den egenskab,
at de kan leve i symbiose med arter af endofyt-svampe af slaegten Neo-
typhodium. Det betyder kort fortalt, at svampen far lov til at vokse pa
graasset mod til gengeeld at producere nogle gift-stoffer - alkaloider - som
forhindrer, at for meget af graesset bliver 2dt. Der er med andre ord tale
om et gensidigt afhaengighedsforhold. Denne konstellation forekommer
helt naturligt rundt omkring i den danske flora og er altsa hverken gen-
modificeret eller pd anden made kunstigt frembragt.

Helt konkret gar svampe-graesset det svaerere for mange fuglearter at
finde fede.

De insekter, der normalt lever i graesset, og som mange fugle spiser, der
af atindtage det.

Mus holder sig vaek, fordi det nedsatter ungernes chance for at over-
leve og forhaler deres kensmodning. Det far rovfuglene til at sege fede
andre steder.

Og gaes, som lever af planter og er store fugle, som man ikke vil have i
naerheden af fly, vender ikke tilbage til graes med endofytter, nar de ferst
én gang har maesket sig i det.

EU-regler kan forhindre brug
Rundt omkring i verden er man sa smat begyndt at benytte sig af svampe-
graes til at age flyvesikkerheden.

- Forseg fra fire steder i New Zealand har vist et markant fald i antallet af
fugle pa det graes omkring lufthavnene, som var endofyt-holdigt. Manden
bag har sagar faet en pris for ideen, mens det ser ud til, at vi ender med
slet ikke at kunne bruge det herhjemme, fortzeller Mogens Hansen.

Problemet er, at lige sa snart graesset bliver brugt som en direkte
afvaerge-foranstaltning, som det er tilfeeldet, nar forméalet er at holde fug-
lebestandene nede, sa kan det veere at betegne som et "biologisk bekam-
pelsesmiddel” - en "biocid”, som det hedder i fagsproget. Far graesset
paklistret denne etiket, skal det optages pa EU's positivliste over biocider,
inden det ma bruges til dette formal. Og for at dét er muligt, skal der laves
et veeld af undersegelser, analyser og dokumentation fra graesfra-firmaer-
nes side, hvilket de allerede har meddelt Mogens Hansen, at de ikke agter
at fa lavet. Det vil nemlig koste et to-cifret millionbeleb og vil ikke kunne
betale sig, da beplantning omkring lufthavne er et meget lille marked.

Miljestyrelsen er ifelge Mogens Hansen i gang med at undersege, om
denne betegnelse skal klebes pa det svampeholdige graes, og med skuf-
felse i'stemmen fortzeller han, at alt tyder pa, at det ender med at blive
betegnet som et biocid.

3 er det slut. Ikke kun med at bruge det i Danmark, men i hele EU. Det
'Lr 3t, for graasset ville virkelig vaere et kvantespring for flyvesik-
omkring lufthavnene, siger Mogens Hansen og peger pa de mod-
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sztningsforhold, som han betegner som groteske i hele sagen: 3 ME“ GR ESSEHNE ANGH BEH VI
- Greesset forekommer atlerede rigti naturen. Man bruger det fuldt
lovligt p& golfbaner og pa sportspladser. Men lige s& snart det far karak- FUGI-EN Es FEDEKILDE annl
ter af en afveaergeforanstaltning, s far vi efter alt at demme et nej. Man —
kan bare habe, at grazsserne med tiden bliver undtaget fra lovgivningen, nET T“_TH EKKEH I_AMH FEHHE
men det er ikke den vej, vinden blaeser lige nu. Sa det er sat p& stand-by. INSEKTEH “ﬂ Mus ﬂﬁ GES v“-
M3 nojes med andre skrammemidler p
Mogens Hansen, Kebenhavns Lufthavn og resten af de danske flyve- HEl.I.ER IKKE V“_ s lSE ]ET

pladser ma altsa forberede sig pa indtil videre at holde fast i de sadvan-
lige metoder for at de=mme op for det uenskede dyreliv pd og omkring
lufthavne og flyvestationer.

Detdrejer sig for eksempel om skreammeskud med pyroteknik-patro-
ner, som lidt i stil med fyrvaerkeri har en forsinket spraengladning. Fra
fugle-kontrollens keretajer kan man ogsa udsende fuglenes angstskrig,
sa de ikke bryder sig om at veere der og flyver vaek. Og endelig er der
mulighed for hele aret rundt at nedskyde og pa den méde regulere dyre-
bestandene pa lufthavnens omrade.

| alt tolv fuldtidsansatte arbejder som bird controllersi Kebenhavns
Lufthavn.

FOTO ARNE V PETERSEN, KBBENHAVNS LUFTHAVN
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Der er travit pd linen, ndr flyene kommer ind efter endt mission. DETCO er pd plads sd ofte som muligt, ndr flyene tager af. og ndr Modtagelse af sidste del af hovedstyrken til Hold 2
Teknikerne skal hurtigst muligt have besked, hvis der er noget galt ~ de kommer hjem igen (Foto: Kurt Hansen) (Foto: Kurt Hansen)

med flyene, sd fejlene kan afhjeelpes inden neeste tur

(Foto: Kurt Hansen)

Stille aftenstund pd flightlinen med vulkanen Etna i baggrunden. DETCO Hold 2 fdr her overrakt kommandofanen fra Hold 1 Hold 1 havde forberedt l@kker grill-mad, da Hold 2 ankom. Dejlig

(Foto: Kurt Hansen) (Foto: Kurt Hansen)

modtagelse. (Foto; Kurt Hansen)
10 FLYVEVABNET




$e videa fra Hold 2 pa
YouTube. Brug 20-koden
- 88 hvordan p side 2

Efter en lidt turbulent start kan Hold 2 nu se en ende pa udsendelsen

F-16 Sigonella Hold 2

til Naval Air Station Sigonella pa Sicilien. Holdet har veeret af sted i tre

begivenhedsrige maneder.

AF KURT HANSEN, PRESSEOFFICER, F-16 SIGONELLA HOLD 2

a chefen for Hold 2, oberst

Lars Smedegaard Kjaller

(MAR), briefede holdets per-

sonel kort inden afgang, var

det med en overraskelse i
2rmet: Udsendelsen ville blive pa tre mane-
der og ikke pa otte uger, som de fleste ellers
havde indstillet sig pa. S der blev meget stil-
le i salen. En ny situation skulle draftes i de
sma hjem. Spergsmalene var mange og blev
besvaret efter bedste evne. Flere fik lovning
pa en fleksibel udskiftning, ferie ville blive
erstattet efter gaeldende regler og sa videre.
Lang de fleste problemer blev last kort efter,
men enkelte hangepartier er ferst blevet
lest under udsendelsen.

Men 19. april kunne holdet sa lette fra Bil-
tund med kurs mod Sicilien. Hold 1, som var
blevet udsendt med ekstremt kort varsel,
skulle afleses efter en meget travl periode.
Hold 2 blev utrolig godt modtaget med dejlig
grill-mad og relevante briefings og var derfor
hurtigt klar til at overtage opgaven med at
stille fire fly til radighed for koalitionen.

Arbejdsrutiner og indkvartering

| princippet skal detachementet veere klar
degnet rundt til at lese de opgaver, NATO
stiller, og de fleste pd holdet arbejder i
12-timers skift, hvor der sa byttes efter 14
dage. Ved disse skift fremkommer der en
dag, hvor der ikke flyves. Og det giver holdet
mulighed for lidt adspredelse. Det kan veere
at komme lidt ud af lejren pa en “velfzerds-
tur” eller at tage ud og smage lidt af den loka-
le mad eller bare slappe af. Disse dage - som
folkene sa rigeligt fortjener - ser personellet
frem til. Iseer ndr chefen dispenserer fra det
generelle alkoholforbud og giver tilladelse
til at smage det lokale ol eller vin, dog altid i
meget begraensede mangder.

Indkvartering har ogsad vaeret et meget
omtalt emne blandet personellet. Den hur-
tige afgang for Hold 1, hvor de ferste forlod
Skrydstrup fredag den 18. marts om aftenen
og - dengang - ikke kendte den endelige
destination, var arsagen til, at der ikke var
forberedt noget omkring de praktiske for-
hold. Heller ikke indkvartering. Sa eneste
mulighed var hoteller. Efterfalgende blev
hele Hold 1 dogindkvarteret pa basen, efter-
handen som der blev plads, og Hold 2 kunne
dermed overtage kvartererne efter dem.

Personellet syntes godt nok, at der var kne-
bent med plads med - for de flestes vedkom-
mende - to mand pa sma varelser; men alle
protester forstummede, da amerikanerne
begyndte at bygge en teltlejr. Der gik rig-
tig mange rygter om det lille projekt. Det
viste sig, at amerikanerne har planlagt en
tiltraengt renovering af deres udlejningsfaci-
liteter, og med over 500 koalitions-soldater
pd basen er teltlejren den eneste alternative
mulighed.

Teltene er blevet fordelt mellem deltager-
landene. Resultatet er, at omkring 25 dan-
skere skal flytte i telt pa en dato, der endnu
ikke er fastlagt. Formentlig i begyndelsen af
juli. Det er ikke noget, der ses frem til, men
heller ikke noget, detachementet kan ndre
pa. Og mange af de unge har allerede meldt
sig frivilligt.

Bedre arbejds- og velf®rdsomrader

Hold 2 har i perioden udbedret arbejdsarea-
ler og velfeerdsomrader betragteligt. Ved
ankomst skulle feltpraesten, leegen, militeer-
politiet, sikkerhedsofficeren og presseof-
ficeren deles om tre stole og et par kasser i
en 20-fods container. Det er nu meget bedre.
Laegen har faet egen klinik, og praesten, sik-
kerhedsofficeren og presseofficeren er flyt-

tet sammen med chefen, sa nu har militaer-
politiet containeren for sig selv.

Der er ogsa etableret kakken, som perso-
nellet kan benytte, hvis der ikke er mulighed
for at frekventere enten det amerikanske
eller. det italienske cafeteria. Mange er ble-
vet lidt treette af cafete-
riamad efter 8-10 uger,
sa vores eget kakken er
et hit.

Velfeerdsomradet, som vi overtog fra Hold

1, var nzrmest bygget op omkring nogle
gamle missil-kasser i et gammelt vaerksted,
men de er nu blevet fiernet, hvilket har givet
mere plads. S& nu er der fiernsyn med dan-
ske kanaler, video-biograf, internet-cafe
og flere forskellige spil i lokalet. Det bliver
benyttet rigtig meget, da der ofte er mellem
tre og fem timer fra take-off til landing og
ikke nedvendigvis arbejde til hele perioden.

Hjem igen

Operationsmaessigt fandt holdet hurtigt ind
i en rytme, men da frekvensen af diverse
reparationer pa flyene ikke kan forudses, kan
arbejdsbyrden blive ulige fordelt mellem fol-
kene pa dag- og nathold. Det er en kendt pro-
blematik, som ledelsen forseger at afhjzlpe,
men det vil nok aldrig helt lykkes.

Personellet pa Hold 2 er ved bladets udgivel-
sestidspunkt vendt hjem til familie, kasrester
og venner. Det kunne de gere med oprejst
pande ogi visheden om, at de har veret med
til at gere en forskel til gavn for Libyens civile
befolkning.

FLYVEVABNET 11




12 FLYVEVABNET

FAKTA

* Ud over chefen, som ogséa er red card holder, bestar holdet i CAOCS af:
« To repraesentanter for F-16 enheden p4 Sicilien, som star for al koordination

mellem CAOC'en og F-16 Sigonella, f.eks. angdende lufttankning og stette fra
specialfly.

* En efterretningsofficer, hvis opgave det er at samle efterretninger og under-

statte efterretningsfolkene hos F-16 enheden. En anden vigtig egenskab er at

skabe personlige relationer til andre landes efterretningsfolk og dele oplysnin-

ger med dem

* En ATO-planner, der stér for langsigtet planlaegning og koordination med F-16

enheden. (ATO = Air Tasking Order)

« En militerjurist, som er chefens vigtigste radgiver og ogsa skal kunne vare

djvelens advokat omkring vurdering af malene. Han skal ogsa kende alle de
relevante bestemmelser omkring magtanvendelse og mandat pa rygraden

“HLLE MAL | LIBYEN
GRANSKES GRUNDIGT
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a bilerne med de seks folk fra Flyvevabnet nar Ramstein
Air Base i Tyskland den 20. marts klokken 7.15, er stem-
ningen spandt. Kampagnen for at beskytte Libyens
civilbefolkning er allerede i gang, og som kollegerne i
F-16 enheden pa Sicilien er ogsa det lille team sendt af
sted med ganske kort varsel uden at kende ret meget til opgaven. De
ved blot, at de skal godkende Flyvevabnets missioner over Libyen.

- Ti minutter efter at vi ankom til Ramstein, stod vi i operationsrummet
i 603 AOC (Air Operations Centre), som er bemandet af amerikanere,
fortaeller Michael med flyvernavnet BIT, der er oberstlgjtnant og F-16
pilot, og som i de ferste tre maneder var chef for det lille danske hold.
Han havde ogsa rollen som red card holder.

- Den farste, jeg talte med, anede ikke, hvad en red card holder er, og
matte kalde pa sin chef. Centerets mandskab var dygtigt og vant til at
kere operationer, men de var ikke vant til at kere dem i NATO-regi med
flere lande, som hver iszer har noget at sige. Derfor matte vi udarbejde
nogle procedurer for deti lebet af de ferste dage.

I sin funktion som red card holder var det BIT's opgave at sette sig
ind i alle de maL, som danske fly kunne blive indsat imod i Libyen.
Sammen med militzerjuristen vurderede han, om det var legitime mal
i forhold til krigens love, FN Resolution 1973, NATO's regler for magt-
anvendelse samt danske bestemmelser. Han vurderede ogsa, hvorvidt
det var nedvendige mal rent militaer-strategisk. Endelig s& han pa
risikoen for utilsigtede skadevirkninger, sdkaldt collateral damage, pa
civile personer eller ejendom.

Hvis den endelige vurdering stred imod et af kriterierne, kunne BIT
“smide det rede kort” (red card = redt kort) og forhindre, at danske fly
blev indsat mod bestemte mal. Hvor mange gange, det er sket, vil han
ilkke ud med. Han fortzeller dog, at han har veeret med til at analysere
og vurdere et sted mellem 850 og 900 mal.

To forskellige maltyper

Da NATO overtog ledelsen af missionen fra amerikanerne, flyttede BIT
og hans team arbejdet til CAOC5 (Combined Air Operations Centre 5) i
norditalienske Poggio Renatico. Ud over en indkeringsperiode a&ndre-
de det dog ikke veesentligt pa holdets arbejde.

Generelt set har danske fly veeret indsat mod to typer mal: faste
installationer som ammunitionsdepoter og kommando- og kontrolfa-
ciliteter samt mobile mal som raketkastere, kampvogne og missilaf-
fyringsramper. Uanset typen skulle BIT godkende hvert enkelt mal, og
det betad, at han altid var til stede i operationsrummet sammen med
sin vigtigste radgiver, militaerjuristen, nar danske fly var pa vingerne.
Ofte i mange timer i traek. Hvis flyene sagte efter mobile mal —eller
deres mission blev eendret i sidste gjeblik — skulle BIT vaere der for at
godkende eller afvise eventuelle nye mal.

- Isar nar det drejer sig om mobile mal, er der kontakt mellem opera-
tionsrummet og piloten i cockpittet, som kan se, hvad der sker pd jor-
den. Piloten er ogsé med til at vurdere, om en bombe kan kastes eller
ej. Den proces er blevet meget effektiv, efterhanden som vi er kommet
ind i missionen, og hvor det i begyndelsen tog et stykke tid at fa iden-
tificere et mal med sikkerhed, tager det nu omkring fem minutter, for-

tzeller BIT og understreger, at det skyldes mere effektive arbejdsgange
og ikke kompromis med grundigheden.

Anerkendelse og lobbyisme

Under opholdene i de to operationsrum har BIT pa Flyvevabnets vegne
hastet megen ros for den danske indsats fra bade amerikanske gene-
raler og repraesentanter fra andre bidragende lande.

- | starten var vi bare endnu en nation, og ingen vidste rigtig, hvad
danskerne kunne. Men vi fik hurtigt ry for at vaere bade pélidelige,
fleksible og effektive, fordi vi leverede varen, ilkke kun som planlagt
men ogsa nar der var ekstra behov for det, siger BIT, som ogsa udtryk-
ker stor beundring for folkenes arbejde pa Sigonella-basen pa Sicilien.
At man fra operationsledelsens side fik ajnene op for danskernes
kunnen, skyldes ogsa et intenst lobby-arbejde i AOC'ens og CAOC'ens

gange.

- De personlige relationer til bade cheferne og kollegerne fra de andre
lande betyder utroligt meget. Ved at vise, at man repraesenterer en
professionel enhed, har styr pé sagerne, og ikke er bange for at sta
ved sine holdninger, fér man respekt og indflydelse, forklarer BIT,

som heller ikke holdt sig fra venskabelig snak med den tre-stjernede
general, der var chef for luftkampagnen - og samtidig fremlagde sin
dagsorden.

- Man skal respektere hierarkiet, men ikke vaere bange for det. Man
bliver mere respekteret ved at vaere fremme i skoene end ved at sidde
og gemme sig, papeger BIT.

Et keempe ansvar

BIT kom tilbage til Danmark den 27. juni og er ikke i tvivl om, at udsen-
delsen har vaeret den mest udfordrende oplevelse, han har haft i
Flyvevabnet - ogsa inklusiv pilotuddannelsen og hans ferste F-16 tur.
Der gik dog lige et degn pa Ramstein-basen, inden hans rolle gik helt
op for ham.

- P4 dag 2 gik det for alvor op for mig, at alt ansvaret for at godkende
mal hvilede pd mig. Ikke hjemme i Flyvertaktisk Kommando, ikke hos
en gruppe, men pa mig alene! Det fik lige min puls til at stige til 200,
da jeg indsa det, siger BIT med et atvorligt smil. Han tilfejer:

- Operationstempoet har vaeret ekstremt hejt, og pa to dage smed
danske fly flere praacisionsbomber end under hele missionen pa Bal-
kan. Det er jo et keempe ansvar at traeffe de beslutninger, og vi har vir-
kelig gjort os umage for at leve op til det ansvar. Vi ger vores yderste
for ikke at fejle.

BIT skal efter sin ferie tilbage til Italien og aflese i en uge. Der er
nemlig kun to danske officerer, der er udpegede til at holde det rade
kort. Efter planen skal han igen bestride posten som red card holder fra
slutningen af september indtil midten af december.

FLYVEVABNET
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; g.,r.végn'i'ng,'éé ligger rollen som piratjaeger lige til hgjrebenet.
~~ ~Opgaven som langtreekkende maritimt overvagningsfly kan nemlig uden de

store krumspring udferes under varmere himmelstrag, hvor enorme arealer skal
overvages for at sikre skibstrafikken.

AF RUNE DYRHOLM

fterhanden som den piratplagede

Adenbugt ved Afrikas Horn er daek-

ket godt ind af bade NATOs ope-

ration Ocean Shield og krigsskibe

og fly fra en raekke andre nationer,
rykker piraterne ud mod nye jagtmarker. Ud
pa Det Indiske Ocean, hvor der er meget langt
imellem de beskyttende krigsskibe.

En mulig lesning pa den udvikling er at sende
en CL-604 Challenger til Det Indiske Ocean.
Her kan flyets rolle som maritimt overvag-
ningsfly udnyttes til at ege effekten af de
skibe og maritime helikoptere, som kamper
med at holde piraterne stangen.

- Langt hen ad vejen er det den samme opga-
ve, der skal lgses dernede, som besatnin-
gerne pa vores tre Challenger-fly er vant til
at udfere i iseer Nordatlanten, nemlig at holde
oje med, hvad der sker pa havet, og rappor-
tere det hjem, forklarer seniorsergent Bent
Jergensen fra Air Transport Wing Aalborg.
Egentlig er han specialist i havmiljeovervag-
ning, men netop nu er han i gang med at plan-
leegge, hvordan en Challenger kan operere

Platform til efterretningsindhentning
De maritime overvagningsflys dbenlyse svag-
hed er, at de ikke umiddelbart er i stand til at
afveerge et igangvaerende angreb. Men flyet
kan levere en effektiv overvagning og udpege
interessante mal for de sejlende enheder, og
det kan hurtigt levere opdaterede informatio-
ner om identificerede piraters aktiviteter.

Challengers kameraer og evrige sensorer
er gode nok til, at det kan observere i sikker
afstand i forhold til beskydning fra piraterne;
en afstand, som ogsd betyder, at piraterne
ikke nedvendigvis er klar over, at de bliver
observeret.

Men uagtet de hajteknologiske hjelpemidler
bliver en af de sterste udfordringer for besaet-
ningen pa flyet alligevel at udskille piraterne
fra alle de andre pd havet, forklarer Bent Jar-
gensen;

- Vi ved, at pirater typisk har tender med eks-
tra braendstof og et par AK47 med ombord.
Problemet er bare, at det har mange af dem
med fredelige hensigter ogsa. Normalbille-
deti den region er, at man er bevabnet for at

lkunne beskytte sig selv. Derfor er det slet ikke
nok bare at kigge efter vdben og braendstof.

Men det er ogsa netop dér, flyet har sin vaer-
di. Fra fly har man i hej grad mulighed for at
kigge ned pa daekket, for at se om nogen af de
mere karakteristiske vaerktejer til pirateri er
til stede. Det kan veere tunge maskingeveerer,
raketstyr, entringsstiger eller ekstra smabéde.

- Flyet kan hurtigt afsege meget store arealer
og undersege mange bade, og det har stor
veerdi i et omrdde, som er flere gange starre
end hele Europa, forklarer Bent Jargensen.

FAKTA

Huvis det bliver besluttet at sende en Challenger af
sted pa piratjagt, vil det formentlig skulle operere

ud fra enten Indien eller Seychellerne i de perioder,
hvor Sevaernet ikke er til stede med et skib. P4 den
made vil Danmark kontinuerligt deltage i sikringen af
skibstrafikken i de piratplagede omrader,
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Det er ikke kun i
biograferne og hjemme i
tv-stuerne, at billeder i tre
dimensioner har vundet
indpas. Ogsa i Flyvertaktisk
Kommandos foto-
rekognoscerings-tjieneste
er indhentning af egne
digitale luftfotosi 3D en
relativt ny mulighed, som er
meget nyttig.

AF RUNE DYRHOLM

LUFTFOTOS

lting bliver nemmere at skelne, nar
deteri3D. Ved luftfotos betyder det,

[ ] at der er dybde i billedet, og at det er

meget nemmere at overskue de store
&ngder information og at isolere
de interessante objekter pa det enkelte billede.
Det fortzeller Michael Larsen, som netop er kom-
met hjem efter en tur som fototyder i Afghanistan.

Selvom 3D-billeder langt fra er en ny opfindelse,
og slet iklke inden for fotorekognoscering, s bety-
der overgangen til digitale billeder frem for de nu
skrottede vadfilm en raekke nye muligheder for
elektronisk efterbehandling.

- Netop fordi billederne er digitale og har en lang
raakke data fra optagelsesgjeblikket indlejret ~ de
sakaldte metadata - kan vi for eksempel fa bereg-
net hejdekurver og med ganske stor pracision fa
at vide, hvor haej en bygning, en mur eller et andet
objekt er. Det er meget anvendetligt til at plan-
legge for eksempel ruter gennem terrnet og

GIVER NYE MULIGHEDER

(Grafisk illustration)

til at give det bedst mulige grundlag for, hvordan
man skal angribe et givent mal, fortzeller Michael
Larsen.

En anden stor fordel ved de digitale fotos er, at
det praktiske arbejde og handtering af billederne
- sammenlignet med tidligere tiders analoge
teknologi -er blevet markant kortere. Omvendt
betyder de mange digitale muligheder og de store
maengder tilgaengelige data ogs3, at det er vigtigt
at kunne overskue informationsmangden og

kun forholde sig til det nedvendige for den givne
opgave. Ellers drukner man s3 at sige i data.

Ogsa muligheder for civile

Selvom de danske foto-rekognoscerings-fly fra
Fighter Wing Skrydstrup jevnligt leverer luftfotos
til civile danske myndigheder og offentlige insti-
tutioner i forbindelse med for eksempel starre
anleegsarbejder eller arkaeologiske udgravninger,
sd er 3D billeder ikke blevet efterspurgt i den sam-
menhzang endnu.

- Det haanger muligvis sammen med, at vores
civile "kunder” ikke nedvendigvis kender til eller
har behov for mulighederne ved 3D endnu, vurde-
rer Michael Larsen.

Han regner med, at efterhanden som udstyret

tit at vise 3D-billederne bliver billigere og mere
udbredt, vil muligheden for, at offentlige instanser
kan rekvirere 3D-billeder til civile formal ogsa
blive udnyttet. De civile 3D-skaerme til hjemmebi-
ografen eller computeren kan nemlig uden videre
bruges til at se 3D-billeder taget fra F-16. Dermed
er det ikke laengere forbundet med en meget kost-
bar investering at bruge mulighederne for at fa en
tredje dimension med i luftbillederne.

FAKTA

F-16 tager sine 3D billeder pa en anden mide end
de fleste andre systemer. Hvor det typisk er to let
forskudte kameraer, der tager et billede samtidig,
bruger F-16 kun et enkelt kamera. Det udnytter den
omstandighed, at flyet bevaeger sig enormt hurtigt
til at f4 taget billeder af det samme omrade med
den nedvendige forskydning i vinkel. Faktisk ville
det slet ikke vare muligt at bruge den normale
teknik med to kameraer; for at opnd 3D virk-
ning i luftfotos skal afstanden mellem punk-
terne, hvor de to billeder bliver taget, nemlig
vaere s stor, at det ikke umiddelbart kan

lade sig gere med almindelige 3D-kameraer,
som bruges til at optage f.eks. spillefilm.
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Thunderjet

bragte Danmark
ind 1 jetalderen

Det danske flyvevaben har aldrig haft s& mange {ly af samme type

at rdde over som i 1950’ernes og 60’ernes Thunderjet-zera. I alt 244
Republic F-84 Thunderjet blev det til, og den 28. august er det 60 ar
siden, at de fgrste af disse fly blev leveret til Danmark.

AF BENT AALBZEK-NIELSEN, FLYVEVABNETS HISTORISKE SAMLING (FLYHIS)

ordenjetten var ikke Flyvevabnets
forste jettype, men det var helt klart
den flytype, der for alvor bragte
Danmark med ind i jetalderen.

For hele Vesteuropa gjaldt det,
atlandenes forsvar fortsat led under virknin-
gerne af anden verdenskrig, og at der manglede
ekonomi til en genopbygning. Korea-krigens
udbrud i 1950 havde skabt uro i verden, og

spandingen mellem @st og Vest egedes nasten
dag for dag. Den Kolde Krig var en realitet.

P& den baggrund besluttede den amerikanske
regering at traede til med en massiv vaben-
hjzlp til de vesteuropaiske allierede. Og som
ét blandt flere led i denne hjzelp valgte man
at levere et stort antal af en forholdsvis billig
jagerbomber, som dengang netop var sat i pro-
duktion. Det beted, at stort set samtlige NATO-
lande kom til at flyve F-84 Thunderjet i 50'erne,
og ogsa andre amerikansksindede lande som
Thailand og Taiwan benyttede Thunderjet til
opstart af deres luftvaben. Det samme gjaldt i
evrigt Iran, der dengang var USA's allierede.

Allerede i 1944 begyndte den amerikanske
flyfabrik Republic Aviation Corp. pa konstruk-
tionen af den nye énsadede jetdrevne jager-
bomber, som fik betegnelsen XP-84. | februar
1946 var man klar til den ferste flyvning, men
de forste produktionsudgaver vakte ikke udelt
tilfredshed i det amerikanske flyvevaben. Det
var ferst med G-udgaven, at der kunne leveres
et virkelig anvendeligt fly, og da denne udgaves
debut faldt nogentunde sammen med udbrud-
det af Korea-krigen, var der grundlag for en
masseproduktion. Netop F-84G blev da ogsa
amerikanernes vigtigste flytype under denne
krig, hvor der blev flajet mere end 80.000 mis-
sioner med typen. Det var da ogsa i rollen som

Lo Bepuablic NXP-01 blev srandlaget for Thunderget]
Thundersteeal I Thundor flash-familien af jet-

drevne jugerbomber- og reliognosceringsfiv. som

blov e nok mest betvdningsfulde bampfiy gennem

o to forsie artier ofter auden verdenskriz, (Foto;
FLYHIN)

LoDetamerithansle aprosninsshiold " The Shy-
blezers™ sav e amponerendde aprisning. (Foto:
FLYHS)

sl stordel af de nve F-81G Lom med shil til
Kobenhurn oz blev bugseret gennem saderne til
flursoring hos SAS ¢ hastrap. (Foco: PLYHIES)

I Praorerdrazelsen af de forste 18111 hastrup
Lufthave den 280, wugast 195 (Foto: PLYTHHS)

G bshadeillens siamlede moandsbab. (Foto: FLYTHS)

O F-816G hunne medfore floce forshellige former for
bomber og ralieiter. (Foto: FEY IS



bombefly, at F-84 hestede sine laurbaer. | luft-
kamp kunne den ikke hamle op med modstan-
dernes nyudviklede, sovjetiskbyggede MiG-15
jagere.

Altialt blev der bygget ikke faerre end 4.457
F-84'ere, og af dem var de 3.025 af G-udgaven.

De danske Tordenjetter

Der var feststemning i Kastrup Lufthavn den 28.
august 1951. Et militeert orkester og et res-
kompagni var opstillet. En efter en ankom en
stribe honoratiores samt den gverste chef for
de allierede styrker i Europa, general Dwight D.
Eisenhower.

Den officielle overdragelse af de ferste
F-84'ere til det danske flyvevaben blev foretaget
af chefen for den amerikanske militaermission i
Danmark, general Snavely. Det var 6 stk. F-84E,
som nogle dage tidligere var sejlet til Glasgow
og klargjort dér, inden de pa rekordtid - 74
minutter — blev flgjet til Kastrup af amerikanske
piloter.

Som et hgjdepunkt i forbindelse med overdra-
gelsesceremonien gav det amerikanske opvis-
ningshold “The Skyblazers” en imponerende
opvisning i formationsflyvning med F-84G
Thunderjets.

De 6 F-84E, som blev overdraget ved ceremo-
nien i Kastrup, var de eneste, som det danske fly-

T Tordenjettons motor hprte illee til blandt de Leraftisste.

Derfor blee der elesperinenteret med mulishoed
anvende JUTO (for Assistance Ta

speis. Dengang beaxitiede

IS

S Vabendemonstration i ]
e encedvu napalm. (Foto:

{0 tlhoto: II)III\)

vevaben modtog af denne udgave. | de felgende
ar fra 1952 til 1957 fulgte i alt 238 fly, som alle
var af G-udgaven. Af dem var de 138 nye, mens
de gvrige var brugte. En stor del af flyene blev
leveret ad sevejen og derefter klargjort hos SAS
i Kastrup. Andre blev flgjet hertil af amerikanske
feergepiloter via Grenland og istand. Endelig
blev en del leveret fra Holland og Belgien i takt
med, at de udgik af tjeneste i disse lande.

De mange fly skabte naturligvis et behov for
uddannelse af et stort antal piloter. Hovedparten
af denne uddannelse foregik i USA som et led i
vabenhjelpsprogrammet og altsa uden udgift
for de danske skatteydere. Og i takt med, at disse
nyuddannede piloter kom tilbage til Danmark,
blev der oprettet et sterre antal nye eskadriller:
725.726,727,728,729 og 730.

Mange havarier
Som naevnt fik Flyvevabnet gennem drene leve-
retialt 244 F-84E/G. Men pa intet tidspunkt var
der mere end 190 fly af typen i tjeneste sam-
tidig. En af arsagerne til det var et meget stort
antal havarier. | rene 1950-55 var Flyvevabnet
sédledes udsat for 79 totalhavarier, som resulte-
rede i 62 omkomne. Langt den overvejende del
af disse ulykker var med F-84G.

Men Tordenjetten havde mange fortrin. Den
var let at flyve ved de fleste hastigheder, men

manze havarier med 516,

Hewe pa Flyvedbnets sabialdie

kom den op i naerheden af dens max. hastighed
pa Mach 0.82, mistede rorfladerne dog meget af
deres virkning. Den var ogsa en stabil skydeplat-
form, og en praktisk anordning gjorde det muligt
for piloten at tage ladegreb pa maskingevae-
rerne, hvis der opstod funktioneringsfejl under
flyvning. Til det formal var F-84G forsynet med
en hydraulisk luftkompressor oppe i dykbremse-
brenden, som kunne levere trykiuft til brug for
et s3dant ladegreb.

Et mindre antal F-84G blev anvendt af foto-
flighten pa Flyvestation Karup under betegnel-
sen RF-84G. Til det formal blev de udstyret med
kameraer dels i bunden af kroppen og dels i den
venstre af to tiptanke, som egentlig var beregnet
for T-33.

Ni fly blev i 1959-60 modificeret til anvendel-
se som malfly i forbindelse med F-86D eskadril-
lernes interceptionstreening, og nogle fa andre
fik opgaven med malsleb.

Bortset fra nogle fa fly, som anvendtes i Stati-
onsflighten pa Flyvestation Karup indtil januar
1962, sa udgik F-84G af Flyvevabnet i labet af
1961 og blev aflest af F-100 Super Sabre. | lzbet
af de cirka 10 &r, hvor F-84E/G dermed havde
vaeret i tieneste i Flyvevabnet, blev der i alt fle-
jet226.775 timer.

FAKTA
I]ATA FUH R84/ l}

-bomber g ustyrede 1o

Tsorte lordas” den

l‘) & var om formiddagen sendt 37 flv i lufton fra FSN Karup. da en pludselict opstaet

rde viswel landing nails;

Kearap. Brendstofsitiationen ver b s invelen for A0 nunatter forulyhilede £

rndingsradaren blev eneste mulishod for at lande pa

oudet var

hillizt stuppet. for heldigeis Lot ingew of piloteene nl skade. (Foto: FLEYIS)
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Krigen

starter med
papirflyverne

Nar en avelse som AGOEX

— Air to Ground Operations
Exercise - bliver gennemfort,

er det kulminationen pa et
planlaegningsarbejde, der er
startet lang tid i forvejen, og hvor
&ndringer opstar i sidste gjeblik.

AF LOUISE JUEL BROCH
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to uger i juni genled den jyske himmel
af jagerfly, helikoptere og transportfly,
som treenede intensivt med Haeren i et
scenarie, hvor store dele af Jylland skulle
forestille Afghanistan, og hvor Taleban
kontrollerede alt undtagen landsbyen Aars i
Himmerland.
Sammen med Haeren skulle Flyvevabnet
genvinde kontrollen over Jylland, og det gik
iklke stille for sig.

Traning i samarbejde
Inden kampen gik i gang,
foregik en helt anden krig,
nemlig den, som "papirfly-
veren” udkamper for at fa
tegnebraettet til at sta mal
med virkeligheden.

Papirflyveren er i dette
tilfeelde major Jon Sommer,
der er overordnet ansvarlig
for hele Flyvevabnets del af
AGOEX. @velsen skal trene
samarbejdet mellem Haeren
og Flyvevabnet, for statte
fra luften er noget af det,
soldaterne bruger meget
pa de internationale mis-
sioner. Stotten kan besta af
sa forskellige ting som for
eksempelildstette, indsaettelse af tropper, eva-
kuering af sarede og observation fra luften. Alle
omraderne kraever, at kommunikationen funge-
rer, sa alle er pa plads pa rette tid og sted.

Flyvevabnets eget udbytte

For at fa mest muligt ud af evelsen starter Fly-
vertaktisk Kommando planiaegningsarbejdet
med at forfatte et dokument, som beskriver
Flyvevabnets overordnede mal for evelsen.

| &r var et af disse mal at treene samspillet
med NATO's kommandostruktur.

- Samarbejdet med NATO og den komman-
dovej, som en indsaettelse af fly skal felge, er
ikke noget, som Flyvevabnets medarbejdere
stader pa sa tit. Derfor bliver selve flyvningen
i @velsen det kendte, mens papirdelen og alt
det formelle er det nye og sveere, fortzeller Jon
Sommer.

Blandt dem, som seerligt skulle have glaede
af NATO-delen i evelsen, var Air Control Wings
mobile radar, MACC, som brugte avelsen som
forberedelse til dens planlagte udsendelse til
Afghanistani2012.

A

Tidligere pa aret havde den mobile radar
veeret pa vej til en lignende stor evelse i Frank-
rig, som blev aflyst pa grund af begivenheder-
ne i Libyen, og AGOEX var dermed sidste chan-
ce for traening i et stort avelses set-up inden
afgang til Afghanistan.

- Det er ikke sadan, at den mobile radar ikke
ville blive sendt af sted, hvis ikke de fik NATO-
delen med i avelsen, men de ville vaere vaesent-
ligt darligere forberedt, mener Jon Sommer.

Laes mere om den mobile radar pa side 34.

Det muliges kunst

Omtrent seks maneder fer evelsen gér i gang,
mades alle involverede til en IPC — Initial Plan-
ning Conference.

- Her laver vi en forventningsafstemning i
forhold til hinanden, fortzeller Jon Sommer og
forklarer, at planlaegningen af sadan en evelse
tit er et spergsmal om det muliges kunst - hvor
mange fly er der til rédighed? Hvor mange med-
arbejdere? Og hvordan haenger det sammen
med, hvad man gerne vil treene?

Herefter gar alle hver til sit og planlegger
inden for eget regi, inden de igen mades til
en MPC - Main Planning Conference. Her bliver
alting endeligt aftalt og sat pa plads, og sa er
ovelsesplanlaegningen faktisk feerdig.

Alligevel afholdes til allersidst en FCC - Final
Coordination Conference.

- Bare for at se, om alle nu faktisk mener det,
de siger, smiler Jon Sommer lettere ironisk, for
i ar har der veeret massive andringer i sidste
ajeblik.

Det skyldes i hej grad Libyen-missionen
Fighter Wing Skrydstrups deltagelse beted en
reduktion i antallet af kampfly i evelsen fra ti
til seks, og NATO's CAOC (Combined Air Opera-
tions Centre) i Finderup var ogsa pludselig ude
af ovelsen.

Det beted, at hele papirdelen, hvor Flyve-
vabnet skulle trene i at gebeerde sig inden for
rammerne af NATO's struktur, pludselig var for-
svundet.

- Vi kunne godt gennemfare evelsen rent
flyvemaessigt uden CAOC'en, men sa ville Fly-
vevabnets samlede udbytte af evelsen vaere
meget ringe, fortaeller Jon Sommer, som der-
for er lettet over, at det alligevel lykkedes at fa
kommandodelen med i gvelsen.

Improvisationens kunst
Det skete i bedste teaterstil ved hjelp af
stand-ins.



L

Expeditionary Air Staff med major Steen Rode-
Maller i spidsen patog sig nemlig NATO's rolle

i evelsen oven i stabens egne opgaver. Steen
Rode-Maller har selv arbejdet i CAOC'en tidli-
gere og kender derfor opgaverne, som blandt
andet er at forfatte de sdkaldte SPINS, “SPecial
INStructions”.

SPINS fortzeller ned til mindste detalje, hvor-
dan man rekvirerer fly, hvordan missionerne
udferes, hvilke radiofrekvenser der anvendes
og mange andre ting, og det er et digert vaerk,
som det tog Steen Rode-Meller ganske lang tid
at lave.

- Til gengaeld har vi nu et materiale klar, som
vi ogsd kan bruge til @velse Night Hawk senere
pa aret, forklarer han.

Blandt CAOC'ens evrige funktioner var at
bemande det operationscenter, hvorfra blandt
andet ATO (air tasking order) og ACO (air coor-
dinations order) udgar. Den slags er arbejde for
specialister, men Steen Rode-Meller kendte
heldigvis en flok mennesker fra sin egen tid i
CAOC’en, som kunne disse ting. Udfordringen
bestod i at fa dem alle samlet igen, nu hvor de

Expeditionary Air Staff bemandede ovelsens
operationscenter - og loste de opgaver, som
ellers ville have ligget i CAOC Finderup.
(Foto: Flyvevdbnets Fototjeneste)

hver isaer var spredt i nye job rundt i Flyvevab-
net.

- Der var ingen af dem, som ikke ville vaere
med, men der var da lidt chefer rundt omkring,
som slog sig i tajret, og det er jo ogsa fuldt for-
staeligt, siger Steen Rode-Maller, som alligevel
fik overtalt de skeptiske chefer til at l3ne deres
medarbejdere ud.

Dermed lykkedes det trods alt at komme i
mal med et af de vigtigste formal med avelsen,
og den endte med at vare rigtig god, fortaller
Jon Sommer.

- Det er evelsesledelsens indtry& at vores
enheder sével som de enheder, vi hac stottet,
har faet et stort udbytte af svelsen, ﬁstslér

han \

AGOEX havde deltagelse af bade Flyvevah-
net, forward air controllers fra Haeren, Jager-
korpset og Fremandslkorpset.

AS-550 Fennec blev
brugt til overvdgning
under AGOEX. Her ses
helikopterens avance-
rede kameraudstyr.
(Foto: Michael Christi-
ansen)

Se videoer fra AGOEX pa YouTube.
Brug 20-koden - e hvardan p Sie 2

Der oves MERT
(Medical Evacuation
Response Team)

Hercules laverairdrop
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Premierelojtnant Lasse Bentsen fra
C130 hangaren foran en af de tavler,
han og medarbejderne bruger til at
holde styr pd de gode ideer, som kan
gore arbejdet nemmere, hurtigere og
sjovere. (Foto: ATW)

Chefsergent Morten Isaksen overvejer
veerdistrommene pd wingens forsynin-
ger: Hvad tilferer veerdi for kunderne?

Forsyningens kunder er bl.a. de mange

flymekanikere, som henter reservedele
og forbrugsgods. {Foto: ATW)

| Flyvevdbnet er der traditioneit fokus
pd ordentlighed og ryddelighed. Dette
fokus fastholdes og videreudvikles ved
uddannelserne. Her er det flymekaniker
Benny Larsen fra C-130 motorveerk-
sted, som har orden pd veerktojet.

(Foto: ATW)
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- DET HANDLER OM

AT LARE

Air Transport Wing er begyndt pa et stort
efteruddannelsesprogram med stotte fra statslige
midler. Dem kan andre enheder ogsa fa del i.

AF ANN LORETT FINCH, AIR TRANSPORT WING

or at styrke den fleksible lufttransportkapacitet har Air Transport
Wing (ATW) startet et stort efteruddannelsesprogram op. Pro-
grammet blev sesat sidste ar pa baggrund af en rapport, der fast-
slog, at wingen med fordel kunne give ledere og medarbejdere
nye veerktajer til ledelse og samarbejde.

- Forelebig har vi i vores afdeling haft to medarbejdere af sted, og de har
meldt positivt tilbage. Jeg synes, at folk er positive over for det her projekt,
og de vil gerne tage imod. Sa vi er startet i det sma, vi ever os og kan altid
forbedre det, siger Morten Isaksen, chefsergent i Maintenance-logistiksek-
tionen.

Programmet er sammensat af medarbejdere, organisationsreprasentanter,
ledelse og et eksternt konsulentfirma med gkonomisk stette fra wingen
selv samt fra Statens Center for Kompetence- og Kvalitetsudvikling. Menin-
gen er at give ATW's medarbejdere et left inden for iszr de tekniske ledel-
sesmassige faerdigheder. Derfor faldt valget pa at give efteruddannelse i
LEAN.

LEAN handler kort fortalt om hele tiden at finde pa bedre mader at gare
tingene p3; for eksempel at have de ting, man bruger, inden for raekkevidde
og at rydde op, sa ens arbejdsomrade er overskueligt. Det handler ogsa om
at fa eje pa og fastholde de gode ideer, som ger arbejdet nemmere, hurti-
gere og sjovere. Det passer ogsa ind i Flyvevabnets principper om kvalitets-
ledelse.

- Vi ser det ilkke som en revolution, men som en evolution, forklarer Morten
Isaksen, som fra begyndelsen har talt meget med sine medarbejdere om
det.

- Medarbejderne far kompetencerne, og de er med hele vejen. Det hand-
ler om at leere og tale om det, sa vi bliver enige om, hvordan vi kan bruge
det. Uddannelsen giver den falles forstaelse.

Han peger ogsa pa det positive i, at ledelsen har overladt kvalitetsudvik-
lingsprojekterne til medarbejderne.

- Det er vigtigt, for LEAN er i hej grad styret fra bunden og op. Det er nok
den rigtige made at fa og fastholde de gode og brugbare ideer p3, siger
Morten Isaksen.

Forelebig har 43 ledere og mellemledere fra ATW faet et otte-dages kur-
sus i LEAN i praksis med efterfalgende eksamen, og 140 medarbejdere har
faet et to dages kursus i systematisk problemlasning.

FAKTA — SBG SELV!

Der kan stadig seges midler til lig-

nende projekter ved Statens Center

for Kompetenceudvikling. Specielt

stottes projekter, som

* gor arbejdspladsen bedre til at
arbejde med kompetenceud-
vikling

* udvikler arbejdspladsens kreativi
tet og innovationsevne

» har fokus p3, at arbejdspladsen
udvikler gode rammer for (@ring
og teamudvikling

Har du ideer til nye projekter, er
du velkommen til at kontakte Maria
C. @. Pedersen fra HR-afdelingen

i Flyvertaktisk Kommando. Hun er
sagsbehandler pa omradet.
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Det var hundesnilde og fra'gltgn af mange timers hardt treeningsarbejde,

'man fil lov til at nyde ved de arlige hundeforerkonkurrencer, der blev
afholdt hos Forsvarets Hundetraeningscenter i IKarup.

AF CHARLOTTE BASIE

- Det er forste gang, vi har bredt atviklingen af konkur-
rencerne sa meget ud og har faet assistance af bade
dommere, hjelpere og figuranter fra andie afdelinger
af Forsvarets Hundetjeneste, og det er virigtig glade
for, forteeller oversergent Carsten S. Hansen

Han er faglaerer pa Forsvarets Hundetreeningscenter i
Karup og har i & veeret med som arrangor og dommer |
nogle af disciplinerne ved de arlige hundeforer-konkur-
rencer, der blev afholdt pa centeret fra den 30. maj til
den 1.juni.

Tre dage, tre konkurrencer

Mandag den 30. maj gik konkurrencen for sprexngstof-
hunde i luften med pakkesog, vejsog, loretojssog og
rumsog og med forskellige typer spre2ngstof i spil.

Dagen efter kom turen tl vagt- og patruljehunde-
konkurrencen, der indeholdt en lydighedsprove, en
indendors og en udendors runderingsprove samt en
modprove.

| lydighedskonkurrencen skal hunden verre ineget
fokuseret pa fareren, og den skal forcere forhindringer
uden at lade sig distrahere af det. | runderingsproverne
og 1 modproven galder det for hundene om at finde
nogle gemte personer og afslore deres gemmested for
farerne. Desuden skal hundene sa:tte efter luskede per-
sonager, der forsoger at lobe vl eller ligefrem setier
sig til modveerge.

Onsdag den 1. juni var dagen for det store biathlon,
hvor ekvipagerne lober en rute pa cirka 10 kilometer
og passerer en razicke forhindringer undervejs. Der var
blandt andet en skydelkonkurrence, der gav grimme
strafrunder op og ned ad en stejl vold pa feltskydeba-
nen for hvert skud, der ikke ramte.

Dertil var der en cykeltur med hund og teisteder, hvor
hundene skulle udfore et bid og heye?{é? slippe den
fangne person atene ved en mundtlig ordre. Og s& var
der Karup A, derskulle krydses af to omgange, hvor hund
og forer matte bade svomme og vade et godi stylke.

Med maletisigte

Nar man traner titen hypotetisk udsendeise pa et
ukendt tidspunkt, er det godt at have nogle andre
mal at sigte efter undervejs. Konkuirencerne iind- og
udland giver altsa ogsa hundeforerne mulighed for at
gore status og fa en klar fornemmelse af, hvor det gar
godt, og hvor de skal stramme formen op.

-Vierjoogsa sportsmeand; vi kan iklke lide at tabe, ler
Carsten S. Hansen.

- Der er ogsa Swiss Open hvert andet ar, som er en
meget motiverende faktor i treeningen, fortezller han on
verdensmesterskaberne i alle mulige tjenestehundedi-
scipliner, der atid bliver afholdt i Schweiz.

Selv har han deltaget i mange konkurrencer med sine
egne hunde og var medi Schweiz 1 2004 ined scheeferen
Orka . Selv efter 55 ar i faget bliver han lidt nervos hver
gang, der er konkurrence.

- Hvis det ikke kildrer lidt i maven, sa er det ikke rig-
tigt. Den fornemmelse skat veere der, for at man pre-
sterer sit bedste, siger Carsten S. Hansen med et skaavi
smil.

FAKTA - RESULTATERNE

Sprangstofhund 2011 (9 deltagere)

1: Seniorsergent v, CSW H.E Bech og hunden Coyote (219)

2: Flyverspecialist v ATWAAL CK Mortensen og hunden Xultan
(165)

3: Oversergent V. SOK Michael Johansen og hunden Capice (214)

Vagt- og Patruljehund 2011 (9 deltagere)

1 Sergent v, CSW 1.T Ravn og hunden Aaron (196)

2 Flyverspecialist v. ATWAAL C.B. Christensen og hunden Dario
(256)

3 Flyverspecialist v. FWSKP B. Thomsen og hunden Yogi (282)

Hundebiathlon 2011 (11 deltagere)

1 Flyveroverkonstabel v, CSW C. Jargensen og hunden Degas
(268)

2: Flyverspecialist v. ATWAAL CB. Chnstensen og hunden Daria
(256)

3: Flyverspecialist v. FWSKP B. Thomsen og hunden Yogi (282)

Forkortelser

CSW: Combat Support Wing, Karup
ATWAAL: Air Transport Wing/Aalborg
SOK: Savarnets Operative Kommando
FWSKP: Fighter Wing Skrydstrup

LAy

Det ervoldsomme kreefter, derer pa

spil 1sadan et parschawferhundekea-
ber-manden her kommerikle videre.
(Foto: Flyvevdabnets Fotoyeneste}

Hundene blev bedt om at sidde paent

foran hegnet, og fra siddende tilstand
skulle de sa springe over det og swtte
sig igen med det samme pa den anden
side. {Foto Flyvevabnets Fototjeneste)

Hundetra&ner pa
Forsvarets Hunde-
tr@ningscenter



- aten EH101 var til redningsavelse Pa Brasso
ved Silkeborg den 7.juni, hvor det gode skib
s Hejren skulle evakueres efter at have haft bade
eksplosion 0g brand ombord? Helikopteren
assisterede ved at hive de foljk Op, som var
sprunget iaseen, 0g ved atsatre leege og redder
‘ omb(?rd pa skibet, hvor de styrede evakuerin- \
gen til fastlandet. (Forg: Rune Dyrholm)
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| anlednin ‘,’éfﬂ\}v{\?é‘:bﬁe’ts fzdsels-‘g{
d:a'g!a?ﬁol&_és der kb;‘hcertivmorg a2
Domkirke lordag den1. ol(tobe‘r 2011 .
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...atalle kvindelige officerer kan fa indflydelse pa desig-
net af en ny selskabsuniform til kvinder i Forsvaret? Alle
som en vil de blive inviteret til en projektdag i slutningen
... at de syv pensionerede Silkorsky S-61 . af september, hvor en masse ideer og tanker vil blive sat
Sea King redningshelilioptere er blevet \

solgt? Keberne afhenter snarest muligt

1spil, samtidig med at der vil veere indleg fra forskellige
elsperter. Deres ekspertise dekker omrader som unifor-
de solgte helikoptere samt de medfel- mens historie, betydning og design.

gende reservedels- og titbeharspaklker pa Samtidig vil designeren Sanne Benborg vaere til stede og

Flyvestation Karup. Den samlede salgs- lkomme med input om, hvad der rent praktisk kan lade sig
pris er pa godt 40 mio. kr., og der er tre gore, nar ideerne begynder at komme frem fra deltagerne.
forskellige kebere, alte fra USA. E Hun vil ogsa tage de bedste ideer med hjem og bruge dem
Efter planen skat helikopterne selges ' : i forskellige udkast til designet af den kommende uniform.
videre tit US State Department og bruges Spargsmal, bemaerkninger og input inden projektdagen

til civil flyvning i ral inde arsskiftet. kanrettes til arbejdsgruppens formand, premierlejtnant
[Foto: Flyvevabnet) : Pia Elena Glaser: ACW-5-0D004 / Glaser@mil.dl /

9710 1550 — lok. 4665.
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wP3 Afrikas vestkyst ligger et lille land, som har varet praget af en horgerkrig,
hvor bade voksne og bgrn blev tvunget til at bega modhydelige
» krigshandlinger og udfare andet slavearbejde.
Selvom der nu hersker fred, er landet — Liberia - stadig voldsomt market af arene med
krig. Siden 2003 har FN haft missionen UNMIL i landet for at hjzIpe med at genophygge
og hevare freden.'Den har indtil videre haft deltagelse af 40 af Forsvarets medarbejdere.
Lige nu har Flyvevahnet folk udsendt i missionen, som du
kan l2se mere om pa de fglgende sider.

VELKTGMMEN il LISERIA
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Det er otte ar siden, at krigen i Liberia sluttede. Alligevel er dens spor stadigvak
sa tydelige, at FN-observatererne rapporterer om leveforhold, som det er sveert
for den vestlige verden at forholde sig til. Bladet Flyvevabnet tog med den danske
flyversoldat Nikolaj Drumm gennem de rade floders land.

AF KATHARINA KL@VE

ed en gennemsnitsfart pa
30-40 km/t forseger den
egyptiske FN-observater at
styre udenom de vearste hul-
ler i vejen, men det lykkes pa
ingen made at gare turen behagelig.

- Slow down, Ameen. You drive like you have
stolen the car, beder hans danske kollega, Niko-
laj Drumm, der til tider ma holde godt fast i inte-
rigret for ikke at blive kastet rundt i bilen.

Men Ameen har travlt. Med en smag stort set
kronisk pulsende ud af det nedrullede vindue
og kun én times sevn med i den mentale baga-
ge stresser han gennem Liberias evige jungle.
Der er ingen sideveje. Ingen alternativer. Der er
kun ligeud gennem utallige rede smaseer, over
faldefeerdige broer og forbi de samlinger af ler-
hytter, som indimellem bryder skovens stralen-
de granne og komplekse net af fremmedartede
vaekster.

Bilen er pd vej til hovedstaden Monrovia.
Som FN-observater skal man s& meget ud pa
de jernholdige rade jordveje som muligt. Det er
nemlig observaterernes opgave at rapportere
om leveforhold, mangler og stemninger i landet
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til FN-hovedkvarteret. Med andre ord handler
jobbet som FN-observater om at bruge sine
sanser. Nikolaj og Ameen har derfor besluttet
sig for at tage pa en heldagstur ad en for dem
ukendt vej til storbyen.

Uden mad og drikke dur helten ikke
Siden 8. maj 2011 har Nikolaj Drumm, som er
uddannet 1 Flyvevabnet, veeret udstationeret i
Greenville, der ligger mellem graensen til Elfen-
benskysten og Monrovia — helt ud til Atlanter-
havets brusende belger. Observaterteamet bor
i det distrikt, som hedder Sinoe. Det er et roligt
omrdde, hvor Nationalparken Sapo strakker
sig over en stor del af det. Efter sigende skulle
der gemme sig bade elefanter, dveergflodheste
og andre truede dyrearter derinde, men det er
sa stort og uigennemtrangeligt, at der ikke er
ressourcer til at kontrollere parken. | stedet kan
man hare krybskytternes skud om natten, nar
de ger de truede bestande endnu mindre.
Selvom liberianerne nu om dage er afhan-
gige af ris for at blive matte, ser man meget fa
opdyrkede marker. Det er pa trods af, at Liberia
ligger stort set pa linje med akvator og arligt far

sa megetregn, at Sahara ma vaere gren af misun-
delse. Men alt er gaet i st3, og nu virker det, som
om liberianerne ikke engang kan huske, hvor-
dan man far ting til at gro. De sodede og stadig
flammende skovomrader, som bilen passerer,
er i hvert fald tegn pa en hurtig — men langt fra
optimal — udnyttelse af landbrugsjorden.

Bilen har vaeret undervejs i naesten fem
timer, og det forste stop er byen Zwedru. Her er
den danske flyvevébensmand Mike Glargaard
udstationeret — ogsa som FN-observater — og
Nikolaj gleeder sig til at se, hvilke forhold han
lever under.

Som de fleste andre sterre byer i Liberia er
det sveert at finde ud af, hvor Zwedru starter og
slutter. Vejskilte er en mangelvare. Stort set de
eneste skilte, man ser, forteller meget pada-
gogisk med tegninger, at Real men don’t rape!,
Remember to wash your hands! og Get your child
vaccinations now!

Zwedru var hjemsted for landets tidligere
prasident, Samuel Doe, som var ved magten
i 1980erne, og derfor er der usadvanligt nok
fortove og huse, som er bygget af noget lidt
mere holdbart end ler og palmeblade.




Liberianerne har keempet sig igennem 14 dr med kaos og lovlgshed. Cirka 250.000 mennesker mistede livet under borgerkrigen. Halvdelen af de 3,7 millioner indbyggere er under
15 dr, og den forventede levetid for kvinder ved fedslen er 45,6 dr. (Foto: Katharina Kleve)
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| juni mdned 2011 var der stadig cirka 130.000 mennesker fra Elfenbenskysten, som boede i flygtningelejre i Liberia. Det var i mange dr ogsd tilveerelsen FLYVEVABNET 25
for de omkring 850.000 liberianske flygtninge, som forlod landet under borgerkrigen. (Foto: Katharina Klave)




Nikolaj Drumm til venstre har forladt sin stilling som programmer i FKIT
og Mike Glargaard har forladt sit arbejde i Flyverhjemmevcernet - begge

i en seks mdneders periode - for at vaere FN-observaterer i Liberia. (Foto:
Katharina Klove)

En kamp uden vindere

Mike Glargaard byder pa egte kaffe og en agge-
sandwich, mens han med et stort smil fortzeller,
hvor glad han er for at vaere i Zwedru, selvom
byen er overrendt af prostituerede og kriminelle.

Det bliver dog en kort visit, for der er stadig
lang vej til Monrovia, og i en bil, der kun kerer
fem kilometer pa literen, kraever det en opfyld-
ning. Mike Glargaard viser vej til tankningsan-
leegget, men da de nar frem, er fyren, som skal
std for opfyldningen, forsvundet.

- Velkommen til Afrika, siger Mike Glargaard
sarkastisk og nar lige at fortzelle, at Samuel Does
gamle palads ligger ved siden af, inden han kerer
ud for at finde den forsvundne. Ameen beslutter
sig for at undersage paladset narmere, selvom
vagterne pa tankningsanlagget beder ham om
at vaere forsigtig. Nu om dage fungerer det nem-
lig som skjul for narkohandeler i byen.

- Det er meget sjzldent, vi
ser eksempler pa landshyer,
hvor de selv har taget
initiativ til at grave en brend
eller bygge et toilet. | stedet
render hgrnene rundt uden
bukser oy skider, hvor de
vil, fortller Nikolaj Drumm.
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Udefra ligner den store gra bygning ikke noget
sarligt, men indenfor kan man stadig fornemme
storslaetheden. Gulvene er marmor, og loftet er
lavet i detaljeret, udskaret trae, men ellers skal
man have en god fantasi for at forestille sig,
at der nogensinde har veeret liv i de uendelige
snarklede gange og skedeslest placerede vaerel-
ser. Vinduerne mangler, der ligger menneskelort
pa gulvet, og pa vaggene har de besegende
skrevet alt lige fra politisk propaganda til lumre
vittigheder.

Da FN kom til byen, tilbed de at kebe palad-
set, men ejeren ville have en vanvittig over-
pris. Derfor har ogsa dette sted, som det meste
andet i Liberia, faet lov til at ga i forfald. Junglen
omkring paladset har vokset sig ind i vaerelserne
og daekler gulv og loft med slyngplanter og far-
vestralende firben.

Halvferdige og nedslidte bygninger star
spredt rundt i Liberia som symboler pa en kamp
uden vindere. Den eneste, der griner skadefro,
er Moder Natur, som nu tager det tilbage, der
oprindeligt var hendes.

Apatien hersker
Liberianerne selv virker i hvert fald ikke spe-
cielt interesserede i at erobre noget som helst
tilbage. Nar FN-observatarerne tager ud for at
interviewe landsbyernes beboere, harer de som
regel tre gennemgaende gnsker: Latriner, medi-
cin og nye veje.

- Det er meget sjeldent, vi ser eksempler pa

Det tager lang tid at komme frem pd de mudrede og hullede veje i Liberia, og det er stort set kun
FN, der har terreenkeretejer. Derfor er det ikke et seersyn, ndr almindelige biler er ved at falde fra
hinanden pad vej gennem de dybe vandhuller. (Foto: Katharina Klave)

landsbyer, hvor de selv har taget initiativ til at
grave en brand eller bygge et toilet. | stedet ren-
der bernene rundt uden bukser og skider, hvor
de vil. Dovenskaben er overalt, og den er vores
mest frustrerende modstander hernede, fortael-
ler Nikolaj Drumm, da bilen igen er pd den rede
vej.

| Greenville, hvor Nikolaj bor, er der en stor
bro, som er forbindelsesleddet til den sydligste
del af landet. Den er ved at give slip i limningen,
fordi der hver dag bliver kert keempemaessige
treestammer hen over, hvilket belaster mere,
end godt er. Det mest optimale ville veere at
sejle tammeret ud, men havnen er spzerret af et
sunket skib. Nar ingen flytter skibet, bliver broen
belastet, og nu er det kun et spergsmal om tid,
fer to landsdele ikke mere kan maedes.

Der er utallige eksempler pa sddanne forhold
overalti Liberia, fordi der ikke bliver taenkt frem-
ad. Hele den generation, som voksede op under
krigen, er analfabeter, og mange har vaeret bor-
nesoldater eller slaver for oprererne. De er ikke
bygherrer. De er overlevere. Krigere. Skadede.
Og de fleste er ramt af en vild apati, der forhin-
drer dem i at tage initiativ til noget som helst.

Men de sma bern er glade. De smiler og vinker,
nar FN-bilen karer forbi, og Nikolaj vinker til-
bage, sa han naesten far krampe i armen. Som
regel bliver FN-folkene modtaget med glaede,
men stemningen kan hurtigt &ndre sig drastisk.
For et stykke tid siden skete der et trafikuheld i




Som FN-observater kommer man helt taet pd lokalbefolkningen og fdr en
meget omfattende fornemmelse af landet og dets indbyggere. (Foto: Katha-

rina Klove)

en af landsbyerne nord for Monrovia. En FN-bil
stedte ind i en motorcykel med to passagerer.
Den ene blev drebt pa stedet. Den anden hérdt
kvaestet. De to FN-ansatte matte fiygte vaek i
bilen uden at kunne yde farstehjzelp, fordi folk
flokkedes og ville drbe dem. Et gje for et aje.
En tand for en tand. Og en pludselig aggressivi-
tet, som gdr ud over fornuft og logik.

Flygt for livet

Det er ogsa aggressivitet, der har drevet folk
ud af deres hjem i Elfenbenskysten. | skrivende
stund befinder 130.000 flygtninge sig stadig i
Liberia pa grund af krigen i nabolandet. 4000-
5000 af dem bor i en flygtningelejr kun tyve
kitometer fra graensen. Det er FN's flygtninge-
hejkommissaer - United Nations High Commissio-
ner for Refugees (UNHCR) - som har sat den op, og
da Nikolaj og Ameen ma faerdes overalt i Liberia i
kraft af deres ansaettelse i FN, kerer de ind for at
snalke med vagterne og hare, hvordan det gar.

Mellem raekker af hvide telte leber barn med
oppustede maver rundt og leger. De lider af
hungeradem, som kommer af underernzering. |
skyggen under et trae sidder en flok kvinder og
sorterer rede chilier. Der er fd mand i lejren og
meget f& gamle mennesker. Tejet, de har pa, er
de flygtet i, og en dreng med en hullet fodbold
passer godt pa sin skat. Nikolaj far dog lov til at
spitle lidt frem og tilbage med ham. Vagterne
forteeller, at der har vaeret endnu flere menne-

Mange af barnene i Liberia har aldrig set sig selv pd billeder, sd ndr et kamera kommer
forbi, stitler de gerne op for at blive foreviget. Her er det barnene fra landsbyen One Way,

som Nikolaj Drumm har besegt. (Foto: Katharina Klove)

sker i lejren, men mange er allerede géet tilbage
over graansen for at finde ud af, om de stadig
har et hjem.

| sektionen Women and Children’s Protection,
som er en del af FNs politistyrke i Liberia, har
de set eksempler pa babyer - kun seks maneder
gamle — som er blevet voldtaget i flygtningelej-
rene.

- Personligt tror jeg ikke, det har noget med
sex at gore. Det er simpelthen i ren og skeer fru-
stration over deres tilvaerelse og situation, for-
klarer kriminalinspekter Christina Josefsson fra
Stockholm, som arbejder i sektionen. For bare
otte dr siden var det liberianerne, som boede
under samme forhold i det nu lidende naboland.

Det kan Maneh fortaelle om. Han arbejder som
sikkerhedsvagt i huset i Greenville, hvor Nikolaj
bor. Da krigen i Liberia bred ud, flygtede han
med sin onkel i en kano. Efter tre degns sejlads
kom de til en flygtningelejr i Elfenbenskysten,
hvor de boede i fem &r. Den eneste made, Maneh
kunne tjene lidt penge p3, var ved at fange fisk
i Atlanterhavet og szlge dem videre. Men hans
historie er bare én ud af en million andre, som
dette lands folk baerer rundt pa.

Land of the Free

Efter 16 timers kersel og 600 kilometer adelagt
vej bagude mangler Ameen og Nikolaj kun at
kere igennem et “forbudt” omrade i udkanten af
Monrovia for at komme ind til midtbyen. Det bli-
ver kaldt Red Light District, selvom det pd ingen

méde kan sammenlignes med navnesesteren i
Amsterdam.

Gennem de oprultlede vinduer glor liviese
gjne ind i bilen. Piger med meget lidt tej pa krop-
pen griner hult, og mandene svinger rundt med
flasker i haenderne. Alkohol bliver solgt i over-
flod i det her omrdde sammen med endnu steer-
kere bedgvelsesmidler, der far det vaerste frem
i mennesker. Ingen udefrakommende - og iszr
ikke det ubevaebnede liberianske politi - ter at
bevaege sig rundt mellem de suspekte boder.
Her er det jungleloven, der hersker og som
dagligt keemper mod FN for at beholde landet i
ustruktureret kaos. Der er lang vej, til den kamp
er slut, men med tdlmodighed som det sterke-
ste vaben er der stadig hab for, at Liberia en dag
lever op til sit navn og bliver Land of the Free.

BRUG 2D KODEN 06 SE VIDEQ MED
NIKOLAJ DRUMM PA YDUTUBE.
SE HVORDAN PA SIDE 2.

FN-observator i Liberia
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1821-22 med til at sende frigivne slaver R

fra USA til Guldkysten. | 1847 grundlagde

de republikken Liberia og tog fuldstaendig

styring hen over hovedet pa de 16 etniske
grupper, som allerede levede der. De tidligere amerikan-
ske slaver dannede en elitegruppe i samfundet, som sad
pa magten helt op til 1980, hvor den davasrende prae-
sident William R. Tolbert blev myrdet i et militaerkup.
P3 den made fik Liberia den farste prasident, der ikke
var efterkommer af de frigivne slaver fra USA. Han hed
Samuel Kanyon Doe.

En blodig historie

1980erne var praeget af darligt lederskab og korruption.
1 1989 havde folket faet nok, og borgerkrigen bred ud.
Et &r senere blev Samuel Doe kidnappet, tortureret og
myrdet. | de efterfalgende ar kom Charles Taylor, som
er efterkommer af de amerikanske slaver, til at spitle en
afgerende rolle. Han fik i 1997 endelig titkempet sig
magten som prasident, men uofficielt varede hans tid
pa posten kun et ar. Han blev tvunget i eksil, da det kom
frem i den internationale presse, at han treenede ber-
nesoldater. | 2003 blev Charles Taylor officielt frataget
magten og anklaget som krigsforbryder, da man med
international hjeelp fandt frem til en fredsaftale. Det
blev de tusindvis af kristne og muslimske liberianske
kvinder, som demonstrerede for fred i hovedstaden
Monrovia, der var med til at ende volden. Under freds-
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forhandlingerne i praesidentpaladset i Ghana var de
rejst den lange vej for at blokere udgangene, indtil alle
var blevet enige.

Kvinderne fik signifikant politisk indflydelse, og det
ferte i 2005 til, at Liberia, som det ferste land i Afrika
nogensinde, fik en kvindelig prasident. Hun hedder
Ellen Johnson Sirleaf og stiller ogsa op, nar der igen skal
veere valg i oktober 2011.

UNbelievable

Selvom FN havde spillet en rolle i landet, siden urolig-
hederne begyndte i 1989, var det farst i 2003, at der
virkelig blev sat ind. Og det var i en sddan grad, at United
Nations Mission in Liberia (UNMIL) blev den sterste freds-
bevarende mission i verden med cirka 15.000 soldater,
250 observaterer, 160 stabsofficerer og 1.115 civile
politifotk. De hjalp landet igennem et roligt valg i 2005,
og hvis alt gar godt til dette ars valg, vil missionen lang-
somt traekke sig ud. UNMIL har et driftsbudget pa cirka
tre milliarder kroner arligt. Nar missionen engang bliver
afviklet, mister landet dermed ogsa sin pa nuvaerende
tidspunkt mest betydningsfulde indtaegtskilde. Det er
vurderet, at de 14 ar lange uroligheder har kostet cirka
250.000 mennesker livet og drevet cirka 850.000 pa

flugt.

Artiklen er bygget pd interview med Chief Operations Offi-
cer Keller Nielsen, der arbejder i FN-hovedkvarteret i Mon-
rovia samt med oplysninger fra The World Factbook, som
rudarbejdet aszga_f\ Inteiligerllce Ageney {)_ 2 v i =
. R >~ B2 S

i
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FN har rddighed over tre bevazbnede helikoptere

Klaus Moselund

Brieghel er stabsofficer i
FN-hovedkvarteret i Liberia.
Han serger for at planlegge
alle operationer med fly
involveret. Det er et job,
hvor man skal have stor
talmodighed og veelge sine
lkampe med omhu.

AF KATHARINA KLBVE

gar var der en pakistansk FN-soldat,
der blev dreebt i en trafikulykke.
Han....
Klaus Brieghel er i gang med at
fortaelle om, hvor farligt det er at
kere pd vejene i Liberia, samtidig med,
at han har kronisk @jenkontakt med den
skyggefulde asfalt. Han nar narmest kun
at fa sagt et par seetninger, fer de skabne-

agtigt bliver understreget af virkeligheden.

Motorcyklen foran taber pludseligt den
bagerste passager, der lige ndr at sage
tilflugt i vejkanten, inden Klaus Brieghels
FN-bil kerer forbi. | bakspejlet lyser den
forulykkedes hvide T-shirt op, og kroppen
er bukket i smerte.

Op ad balke
Det er dog ikke kun trafikken, som er en

udfordring i Liberia. Det er luftrummet
ogsa. Da Klaus Brieghel kom til landet i
januar 2011, flej FN kun havmiljeovervag-
ning ud for Liberias kyst om mandagen. Det
fik Klaus Brieghel relativt hurtigt lavet om,
og ferste gang de floj om tirsdagen, fan-
gede de tre illegale fiskere.

- Man kan sagtens gere en forskel
hernede og fa &ndret nogle ting, men
FN-bureaukratiet er op ad bakke. Man skal
veelge sine kampe med omhu, og vi ma
hele tiden prioritere, hvad der er vigtigst
for os, forteeller Klaus Brieghel.

FN-hovedkvarteret ligger i hovedstaden
Monrovia, og det er pd anden sal, at Klaus
Brieghel sidder pa kontor med hete den
afdeling, der hedder G3 OPS. Ved siden
af sidder hans kollega fra Bangladesh,
Mumun.




Klaus Brieghel (nummer to fra venstre) er her i selskab med det
civile MOVCON team, som arbejder pd James Spriggs Payne Air-
field. De sorger for, at FNs fly og helikoptere bliver lastet, kommer
af sted til tiden og ordner i det hele taget alle de andre praktiske
ting, der horer med til en flyveplads. (Foto: Katharina Klave)

- Jeg har veeret ret heldig med Mumun,
for det er altsa ikke alle hernede, der har en
vestlig arbejdsmoral med sans for at levere
kvalitet til tiden. Nogle lande har en vaesent-
lig anderledes tilgang til opgavelasningen,
omgangstonen, det militaere hierarki og sa
videre. Det er altsa ikke nadvendigvis jobtil-
fredsheden, der er den drivende kraft, og det
kan man sagtens maerke, nar der skal laves
noget. | vaerste fald sker der nemlig intet,
siger Klaus Brieghel.

Ud over at sta for havmiljgovervagning
planleegger Brieghel og Mumun ogsa luft-
patruljering af Liberias graenser, som flyves
mandag til fredag. De serger for at fa forsy-
ninger ud til de 11 teamsites rundt omkring i
landet, hvor FN-observatererne bor. Endeligt
star de ogsa for VIP-flyvninger og specielle
operationer som for eksempel at fa trans-
porteret et helt vdbenlager vk fra dets
gemmested.

Der er langt til Danmark

Udfordringer er der nok af i Liberia, men
Klaus Brieghel mener ikke, han har manglet
nogle kompetencer.

- Fagligt har jeg nok ikke lart noget nyt
ved at vaere hernede, men jeg har faet et fan-
tastisk indblik i forskellige kulturer og faet
trnet mine kommunikationsegenskaber ud
over det sadvanlige - samt testet min tal-
modighed, forteeller Klaus Brieghel under en

frokost pa restauranten Golden Beach, som
ligger lige ved siden af FN-hovedkvarteret.

Han bestiller kyllingesuppe, som han
plejer, og lader blikket kare rundt pa de
andre geester, der ogsa har valgt at sidde pa
stranden med Atlanterhavets belger som
baggrund.

- Jeg tager mig helt sikkert tid til at net-
vaerke og fa skabt nogle kontakter hernede,
for det er som regel sadan, vi far tingene
igennem systemet. Hvis jeg har en flyvning,
Jjeg virkelig prioriterer heit, har jeg nogle
kort, jeg kan treekke for at fa den igennem,
men det bliver s3 pa bekostning af, at noget
andet ikke kan lade sig gare, forklarer Klaus
Brieghel.

Der bliver dogind imellem ogsa tid til
at slappe af pa dansk, og det sker som regel
i selskab med Jens Jacobsen og Keller Niel-
sen, begge fra Haeren og som ogsa er stabs-
officerer. Hver tirsdag og fredag skiftes de til
at lave mad til hinanden — bade for hyggens
skyld, men ogsa for at fa noget andet end
det, restauranterne kan tilbyde. Somme tider
er den danske Special Representative of the
Secretary-General (SRSG), Ellen Margrethe
Laj, ogsa med rundt om bordet. Hun har den
absolut hajeste stilling i hele missionen og
har haft den siden 2008.

En ForNem begravelse
Tre dage efter at den pakistanske soldat

blev drabt i en trafikulykke, er stort set hele
hovedkvarteret samlet pa James Spriggs
Payne Airfield for at sige farvel og sende
liget af sted til Pakistan. Flyvepladsen ligger
ogsd i Monrovia og er kun for FNs fly og heli-
koptere. | en forholdsvis stor hangar star folk
pa rad og raekke i en firkant rundt om kisten,
og der bliver lagt kranse, holdt tale og mar-
cheret til den helt store guldmedalje. Utal-
lige afskygninger af camouflageuniformer
er repraesenteret, og pa &rmerne star der
blandt andet Bangladesh, Nigeria, Pakistan,
Ghana og USA. Det varer en evighed, inden
de hierarkisk hajeste stillinger traeder ud af
deres biler, legger en krans og karer vak
igen som de farste.

- Man kan sige meget om FN og ineffekti-
viteten i systemet, men det er samtidig en
hel unik organisation, som verden endnu
ikke har et alternativ til. Hvis vi skal leere
at arbejde sammen pa tvaers af kulturelle
forskelle, er det her vores eneste mulighed,
vurderer Klaus Brieghel, der efter seks
maneders tjeneste kom tilbage til Danmark i
begyndelsen af juli 2011.
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LAV BUNKEREN TIL OPLEVELSESCENTER.
NATOS SIDSTE INSTALLATION | DANMARK LUKKER.
FLYT FORSVARSKOMMANDOEN TIL FINDERUP.

Overskrifterne har vaeret mange, siden det 9. juni blev besluttet, at CAOC'en i Finderup
skal lukkes. Reelt ved ingen dog endnu, hvordan afviklingen praecis skal forega.

AF INGE B. BORGGAARD 9
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« CAOC star for Combined Air
Operations Centre. Opgaverne

er i fredstid at sikre en effektiv
luftovervagning inden for ansvars-
omradet, der dakker dansk, norsk,
britisk og islandsk luftrum. Des-
uden skal CAOC kunne udsende
en stor del af personellet med
andre NATO-elementer, der sam-
men skal kunne planlaegge, beor-
dre og kontrollere alle typer af
luftoperationer, som det for tiden
foregar over Libyen

| Finderup er der ud over CAOC,
som pt. bemandes af 87 mand,
ogsa Joint Host Support Group,
der primaert er vagtstyrke og civil
stettestruktur, som star for kanti-
nedrift, rengering mv. De tzller
ca 60 mand.

Endelig er der NATO Communica-
tion System Agency Detachement.
som styrer NATO's kommunika-
tionssystemer. Det teeller ca. 35
stillinger.
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o, der var da nogle hektiske dage med stor inte-

resse, og vi har da ogsa haft en del beseg fra pres-

sen, siger generalmajor Stig @stergaard-Nielsen

lidt afveebnende og trazkker pa smilebandet over

de mange forslag til alternative anvendelsesmu-
ligheder for den tre etager dybe bunker ved Finderup. Den
huser et sakaldt CAOC - Combined Air Operations Centre
—en NATO-installation til overvagning af luftrummet.

Denne stille sommerdag ved bunkeren midt pa heden,
hvor svalerne synes at fylde den friske luft, mens de
seks nationers flag vajer dovent i flagstaengerne ved den
bevogtede indgang, virker det ikke som et sted, der star
overfor store forandringer.

- Her er ved at vaere sommerstille; folk roterer i stillin-
gerne, og sa har over halvdelen af mine folk vaeret af sted
eller er af sted for at statte missionen over Libyen pa for-
skellig vis, forklarer Stig @stergaard-Nielsen. Han peger pa
adskillige af de afbillede medarbejdere pa magnet-tavlen
ved den lange trappe i bunkeren og tilfgjer med et traek
pd skulderen:

-Ironisk nok kan man jo konstatere, at vi bliver lukket,
mens vi er mest efterspurgt og pa toppen, og sa er det jo
ingen skam.

Med den konstatering far generalmajoren ogsa slaet en
solid paligennem de mange pastande om, at bunkeren i
Finderup skulle vaere et koldkrigslevn. Men uanset hvad,
sa er den altsa pa vej til lukning inden for de naeste par ar.

Naste ar uzndret

Endnu ved ingen - heller ikke chefen for CAOC'en i Finde-
rup — hvordan afviklingen af opgaverne pracist skal fore-
gd. — Farst skal NATOs medlemmer, altsa nationerne, blive
enige om, hvordan afviklingen skal foregd, og sa langt er
viikke endnu, forklarer Stig @stergaard-Nielsen. Han har
alligevel et groft bud pd de naste par ar:

- Jeg ser afviklingen som fire faser. Forste fase eren
laengere periode, hvor alt kommer til at kere som nu - vi
skal fortsat lase alle de opgaver, som vi altid har lest. |
anden fase vil vi nok reducere til kun at lese Air Policing-
opgaver. | tredje fase skal den opgave overferes til
CAOC'en i tyske Uedem, og sa er der sidste og fierde fase,
som bliver ren teknisk afvikling.

Frygten for, at medarbejderne lige s stille forsvinder i
den periode, tager Stig @stergaard-Nielsen med ophgjet
ro.

-Jeg har bedt alle nationerne skifte deres folk som van-
ligt, og indtil videre har jeg ikke andre meldinger, end at
nationerne holder ord, og at vi ogsa efter sommerrotatio-
nen har fyldt cirka 70 procent af stillingerne.

Dermed er der ingen store @&ndringer lige nu; men
malet for Stig @stergaard-Nielsen er s& hurtigt som muligt
at fa kortlagt de naste par &r ganske detaljeret.

- Vi skal hurtigst muligt have svar péd alle spergsmal, sa

alle medarbejdere kan fa gjort usikkerhed til sikkerhed -
det glder bade de danske og de udenlandske medarbej-
dere. Heldigvis er der jo en god tradition for, at det dan-
ske forsvar tager hand om sine ansatte med individuelle
lesninger i en sadan situation. Jeg er overbevist om, at det
ogsa kommer til at ske denne gang.

Indflydelse bekymrer

Muligheden for at rotere til NATO-stillinger og blive grun-
digt uddannet indenfor CAOC'ens virke har hidtil talt cirka
50 stillinger til primaert dansk flyvevaben-personel. Nar
omstruktureringen er faldet pa plads, vil der - safremt
man anvender den nuvarende fordelingssats - forvente-
ligt vaere 16-17 stillinger tilbage, som danske flyvevaben-
ansatte kan rotere til, og det bekymreri Finderup:

- Dels far det danske flyvevaben jo fremover feerre, der
kender opgaverne her i NATO-regi til bunds og dermed er
grundigt uddannet i den del. Derudover sa er en reduktion
af stillinger pa cirka 65 procent da sa markant, at jeg godt
kan frygte, at indflydelse i NATO kommandostruktur fra
dansk side kan blive begranset, forklarer Stig @stergaard-
Nielsen. Han mener, at Danmark har brug for en plan for,
hvardan vi bibeholder viden, erfaring og indflydelse pa
NATO's made at udfere, planleegge og overvage luftope-
rationer pa.

Bunkerens fremtid

Mens de mange og tunge spergsmal falder pa plads
omkring afviklingen af bunkeren i lebet af efterdret, sa har
Stig @stergaard-Nielsen ogsa sagt ja til en anden udfor-
dring i forbindelse med lukningen: bunkerens “liv”, nar
den engang om et par ar endeligt er remmet:

—Jeg har sagt ja til at sidde med i en komité af lokale
politiske kreefter med blandt andre Kristian Pihl Lorentzen
(V). der skal finde anvendelsesmuligheder for det militere
anlaeg efter lukningen, safremt det ikke finder militaer
anvendelse. S& ma vi se, hvad det kan fere til af kreative
idéer. Lige nu stdr alt dbent.

WELCOME TO

OPERATIONS CENTRE

FINDERUP

FOTO: CHRISTIAN KIJARULFF




Hangartraning halverer
antallet af skader

En travl hverdag med krav til at levere flyvedygtige helikoptere gav iklke
megen tid til motion i Hangar 22. Det har stel-mekanilerne i Fennec-dokken
lavet om pa. Gevinsten er et tydeligt fald i antallet af skader.

AF CHRISTER VILLEK)AER, HWKAR

om s3, ti sekunder igen. Mere fart pa.
- I( Der knokles, og der smiles pa gulvet i dokken. | en cirkel sve-
der og slider cirka 10 stel-mekanikere med hver deres idraets-
ovelse, indtil det befriende "stop” lyder fra tidtageren.

Hver deltager flytter sig en plads til venstre i cirklen og finder en ny
ovelse beskrevet med foto og tekst pa lamineret papir. Klar til endnu
30 sekunder med fuld fart. Eller sa meget, man har energi til.

Flyveroverkonstablerne Niklas Jensen og Seren Ebsen har udvalgt
ovelserne. Deres leder, oversergent Morten Farcinsen, fik inspiration til
hangar-traeningen pa sin videregdende uddannelse {(VUT I}, og traenin-
gen har nu fundet sted i cirka tre maneder pa hangargulvet i Fennec-
dokken.

- Det er rigtig godt. Det har givet et bedre sammenhold, og alle far dyr-
ket motion nu, ogsa de af os, som normalt ikke laver idreet, siger Seren
Ebsen, som ud over cirkeltraeningen leber en del og laver kredslabs-
traening pa Karups udenders idreetsmaskiner.

- Jeg tror, at det er lettere for folk at tage sig sammen til at lave idraet,
nar det finder sted lige der, hvor vi arbejder, og vi ikke skal kleede om,
siger Niklas Jensen, som er glad for, at stort set hele vaerkstedet delta-
ger i den frivillige motion.

- Og jeg tror ogs3, det betyder noget for nogle, at man slipper for at ga

ned til de smarte idraetsfaciliteter, hvor folk nogle gange tager sig selv
lidt for alvorligt, siger han med et smil.

Motion, der virker

Fennec-dokkens mekanikere startede med at lave cirkeltraening sam-
men en gang om ugen i cirka 20 minutter. Nu er det sat op til to gange
om ugen, og de regner med at sette det op til tre gange om ugen sene-
re pd dret.

Steen Poulsen fra idraetselementet pd Flyvestation Karup er glad for
initiativet. Han fortaeller, at man flere andre steder pa flyvestationen
ogsa har taget ideen op, og han hdber, at det breder sig.

- Der er ingen tvivl om, at det virker. Pa vores skole kan vi se, at antallet
af overbelastningsskader er mere end halveret, efter at vi har indfert
den form for traening, og ogsa antallet af akutte skader s& som vrid er
halveret, blandt andet fordi man laver den form for trening i sin funkti-
onsbekladning med stovler, siger han.

Treeningsformen kommer fra erfaringer fra blandt andet Afghanistan,
hvor Center for Idrzet for tre ar siden indsa behovet for at indfere en
form for vedligeholdende idraet, som ger, at soldaterne ikke bliver ned-
slidt helt sa hurtigt som ellers ved deres patruljer i Green Zone. Her
beerer soldaterne i gennemsnit pd omkring 30 kilo fordelt pa vaben,
ammunition og evrig oppakning pa patruljer, som kan straakke sig over
seks-otte timer eller mere. M

[

sekunderne kan tikke.
(Foto: Christer Villekjcer}

det er ogsd meningen.
{Foto: Christer Villekjcer)

. Ti poster i en cirkel. Sd er banen lavet, og

2. @velserne er simple. Alle kan veere med, og

~

. Rygbajninger kendes fra treeningstilstands-

. Niklas Jensen er sammen med Seren Ebsen

motor for svelserne for stel-mekanikerne.
(Foto: Christer Villekjeer)

proven, men Seren og Niklas har mange
nye avelser klar til folkene i Fennec-han-
garen. (Foto: Christer Villekjcer)
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Mobile Air Control Centres lille containerlandsby i et hjerne pd Flyvestation Karup under Air to Ground Operations Exercise, ogsd kaldet AGOEX. (Foto: Flyvevdbnets Fototjeneste)

Mobil radarenhed endnu et skridt
narmere Afghanistan

Ovelsen Air to Ground Operations Exercise (AGOEX) i juni var endnu en vigtig
brik for Mobile Air Control Centre (MACC) i forberedelsen til den udsendelse
til Afghanistan i 2012, som Folketinget besluttede tidligere i ar.

AF ARNE BACH NIELSEN, ACW

gede og kontrollerede scenariets intense flytrafik. @velsens hoved-
formal var at koordinere og levere luftoperativ stette til Heerens
ISAF Hold 12, der udsendes til Afghanistan i august.

Samtidig var det for MACC en keerkommen lejlighed til at fa afpravet
dens kunnen i sa realistiske rammer som muligt inden den forventede
udsendelse til det centralasiatiske erkenland i 2012.

Ito uger har enhedens soldater uafbrudt opholdt sig pa Flyvestation
Karup, som gjorde det ud for Kandahar Airfield. Dér har personellet
degnbemandet MACC's operationsomrdde og under vagtfri tjeneste
varet indkvarteret i en teltlejr opstillet af Combat Support Wing.

Iforbindelse med gvelsen var det MACC, der bade dag og nat overva-

| evelsens sidste uge havde Flyvertaktisk Kommando i 33 timer et eva-
lueringshold pa pletten, som - i tilgift til live-luftoperationerne - teste-
de MACC's personel med realistiske og relevante gvelsesindspil i form
af blandt andet raketangreb, brand, el-chock, dedsfald, slangebid og
andre fortraedeligheder, som personellet skal kunne handtere.

Kan man trane lejrkuller?
To uger i en lejr pd noget sa fredeligt som Flyvestation Karup relativt
teet pd hiemmet. Nogle vil sparge, hvor sveert kan det veere?
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Sandsynligvis svaerere, end mange gar og forestiller sig. MACC's gvel-
sesdeltagere har vaeret indkvarteret i en teltlejr, og her har de tilbragt
al deres “fritid”, nar de ikke har haft direkte tjeneste i operationsomra-
det. De har boet, spist og sovet sammen med deres kolleger, og degnet
rundt har privatliv vaeret en mangelvare.

Arbejdsdagen under evelsen har vaeret lang i forhold til den alminde-
lige daglige tjeneste. Det er en udbredt opfattelse blandt soldater, der
har prevet at vaere udsendt, at jo mindre fritid der er, jo hurtigere gar
dagene.

Under denne avelse har vagtholdene arbejdet i 12-timersskift, og
efter en nattevagt er det meste af naste dag gaet med at fa vasket toj,
slappet af og ikke mindst sovet ud for at vaere klar til naste vagttorn.
Alt sammen pa et meget begraenset areal. Alene dét at sidemanden
snorker, kan vaere nok sa stort et irritationsmoment.

- Det er vigtigt, at vi far pravet os selv af, selvom det kun er for to
uger og ikke tre maneder som i Afghanistan, pointerer chefen for Mobi-
le Air Control Centre, Claus Christiansen. 1




Ildsjeele skal udvikle AFTC

Air Force Training Centre (AFTC) vil gerne udvikle sig til et sted, hvor der
bliver endnu sterre mulighed for personlig og organisatorisk udvikling.

AF MARIANNE BECH N@RGAARD, AFTC

ir Force Training Centre @nsker at udvikle arbejdspladsen, s&
AAFTC i endnu hejere grad arbejder pa at blive ferende inden for
uddannelsesomradet og pa at tiltraekke, udvikle og fastholde
kompetente medarbejdere. Skolen skal vaere det sted, hvor man sam-
ler, fokuserer og har modet til at satse pa omrader som mentorering,

coaching, psykisk farstehjeelp og konfliktlesning som laftestang til per-
sonlig og organisatorisk udvikling.

| dag har skolen en masse ildsjeele, som bruger rigtig meget energi pd
at hjeelpe og stette hinanden gennem coaching, psykisk ferstehjzlp,
konfliktlesning, kollegastette og lignende.

Dette har inspireret en handfuld medarbejdere p& AFTC til at itale-
saette disse initiativer og satse pa et starre sammenspil mellem disse.
Malet er, at effekten af de enkelte initiativerne bliver sterre, nar de ses i
sammenhazng. Det kan ogsa kaldes for synergieffekten.

PLUS-gruppen og kompetencer
Konkret sker det ved, at der pa AFTC oprettes en gruppe af engagerede
medarbejdere, kaldet PLUS-gruppen, som hver iszr er frontlebere
inden for et eller flere af omraderne coaching, psykisk fer-
stehjaelp, konfliktlesning og mentorering. Gruppen har til

formal at skabe fornaevnte synergieffekt mellem disse
omrader.

PLUS-gruppen bliver medarbejdernes mulighed for
at "tilkalde forstaerkninger” i de situationer, hvor de
har brug for en ny inspiration, for eksempel for at nd
deres mal, lase udfordringer, lave en uddannelse

af hej kvalitet eller skabe et godt arbejdsmilje.
Mulighederne er mange.

Et par eksempel pa PLUS-gruppens kompetencer:

« To kollegaer er endt i en personlig konflikt, der gar
ud over arbejdsgleeden. PLUS-gruppen kan statte
i situationer, hvor der er uenighed mellem to eller
flere kollegaer, som er blevet folelsesmaessigt
involveret

« | udviklingsarbejde har du brug for at sparre med
en mere erfaren kollega pd omrddet. Gennem men-
torering kan PLUS-gruppen indgd i et udviklende
samarbejde mellem to kollegaer, som har forskel-

ligt erfaringsgrundlag, og hvor begge kan opnd ny leering, nye indsigter
og personlig udvikling.

Succeskriterier

Der er flere succeskriterier, men samlet set er ensket at skabe en
enhed, hvor passionen gar hand i hand med begreber som mission og
vision for bdde medarbejdere og elever. For elever og studerende er
der blandt andet opstillet mal om, at de skal blive bedre til at &ndre
vaner og nd snskede mal, opna eget tilfredshed med egen praestation
samt kunne fa og give stotte i svare perioder. B

Konflikthdndtering .
(Nllustration: J. D. Pedersen, AFTC)
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Formadlet med akkrediteringen er kort fortalt at skabe én sammenhengende uddannelse
mdlrettet pd professionens praksis - altsd bedre officerer med de rigtige kompetencer.
(Foto: Frank Rosengaard)

Den 23. maj kulminerede flere ars sagsbehandling, da Akkrediteringsradet godkendte alle
tre vaerns Grundlaggende Officersuddannelser (GRO) som professionsbachelor-uddannelser.
Men hvad betyder godkendelsen for Flyvevabnet og for de kommende officerer?

AF ALLAN MOLLER-PETERSEN, FLOS

aggrunden for ansegningen ligger tilbage til Bologna Deklara-
tionen fra 1999, hvor ETCS pointsystemet blev vedtaget. Det gar
uddannelser sammenlignelige bade nationalt og internationalt.

Samtidig er akkrediteringen en proces pa linje med andre landes
officersuddannelser. Flyvevabnets Officersskole (FLOS) er med i EUAFA
(European Air Force Academies), som er et samarbejde mellem officers-
skolerne hos flyvevaben i 13 europziske lande, og herfra lyder det, at
mange er i gang med tilsvarende processer.

Desuden viser malinger, at de unge har en opfattelse af, at det kan
vaere vanskeligt at bruge det, man har laert pa en uddannelse i Forsva-
ret, uden for Forsvaret. Akkrediteringen ger det nemmere at sammen-
ligne med civile uddannelser.

Varedeklaration pa officererne
Foran ligger nu den konkrete udmentning af akkrediteringen. | gjeblik-
ket arbejdes for eksempel med en studieordning for hele uddannelsen
og med oprettelse af medefora for leerere fra alle involverede enheder.
Under ansegningsprocessen har FLOS lebende justeret uddannelsen.
Flyvevabnets enheder har sammen udarbejdet sakaldte kompeten-
ceprofiler for de forskellige tjenestegrene, eksempelvis teknikofficer.
Det er en slags varedeklaration pd det produkt, som FLOS skal levere
- altsa detaljerede beskrivelser af, hvad de feerdiguddannede officerer
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skal kunne. | beskrivelserne indgér en raekke laeringsmal, som nar helt
ud i de enkelte fag.

Kompetenceprofilerne giver mulighed for at beskrive uddannelsens
indhold, det vil sige, hvornar de studerende skal laere hvad - et omrade,
hvor der tidligere har veeret store forskelle. Det er en kvalitetssikring,
der kommer bade de studerende og enhederne til gode.

Bedre kendskab til Flyvevabnets hverdag

Som noget nyt indferes en generel lederpraktik, som foregér ved flere
wings. Her felger de studerende blandt andet en faerdiguddannet offi-
cer i hans eller hendes hverdag for at styrke kendskabet til Flyvevabnet
og til de forskellige tjenestegrene. Det skaber samtidig en bedre kob-
ling mellem Air Force Training Centre (AFTC) og Flyvevabnets Officers-
skole (FLOS), hvilket har veeret efterspurgt af bade lerere og de stude-
rende.

Alt-i-alt far de kommende officerer bedre muligheder for kompe-
tenceudvikling, hvilket kommer bade medarbejderen og Forsvaret til
gode.

Farste argang starter pa professionsbachelor-uddannelsen i oktober
maned, hvor ferste trin er sergentuddannelsen p3d AFTC. B




- SEHVORDAN PA SIDE 2

FAICTA:

+ C130 kan aflevere op
til 17 tons gods 1 et
enkelt draop.

+ Ved store maengder
gods pakkes et antal
sakaldte CDS-bundles
og sendes ud over
rampen bagerst 1 flyet.
(CDS = Container Deli-
very System).

* Ved mindre mangder
gods kan besatningen
hgeledes abne sidedo-
rene og kaste mindre

paklker ud den vej.

SF VIDEQ FRA AIRDROP
PA AGOEX PA YOUTUBE.
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Hercules laver airdrop
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" Airdrop maske en opgave
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for C-130

Air Transport Wing har endnu ikke udfert airdrop i Afghanistan med
C-130 Hercules, meni 2012 kan den kapacitet blive aktiveret.

AF KAVEH SHAMSHIRI, ATW

ar Air Transport Wing Aalborg fra arsskiftet skal have et

C-130 Hercules fly fast udstationereti Afghanistan som

en del af koalitionens flypulje, ITAS {Intra Theatre Airlift
System), betyder det ogsa potentielt andre opgaver end dem,
som er blevet lest under de tilbagevendende rotationsflyvnin-
ger med de danske 1SAF hold. En af de nye opgaver kan blive
airdrop, altsa nedkastning af eksempelvis forsyninger.

- Vi forbereder os i hvert fald p3, at airdrop kan blive en mulig-
hed, fortzller Mikkel Kofod (KOF}, som er nestkommanderen-
de i Eskadrille 721.

Under arets store luft-til-jord evelse AGOEX blev airdrop fra
Hercules treenet intensivt. Det er dels et led i flybesatninger-
nes vedligeholdende uddannelse, og dels er det for at styrke
samarbejdet med de folk pa jorden, som skal modtage det, som
Eskadrille 721 kaster ned fra luften.

@velsen var bygget op omkring et Afghanistan-scenarie, og
som de fleste nok er klar over, s3 er logistikken meget kompli-

ceret i Afghanistan. De enorme afstande i forening med elen-
diginfrastrulktur og den generelle sildkerhedssituation betyder,
at flytransport er en hjornesten i at kunne fa operationerne til
at kere, og her spiller drop fra transportfly ogsa en vigtig rolle.

- Airdrop har jo den dbenlyse fordel, at flyene, i modsatning
til lastbiler og andre koretojer, ikke er udsat for blandt andet
vejsidebomber. Desuden kan man med airdrop hurtigere na
ud til de afsides omrader, hvis der opstar pludselige behov for
genforsyning, forklarer KOF.

For at kunne udfore drop under alle forhold 1 Afghanistan
mangler transportenheden dog at indfase GPS-styrede skeer-
me samt et system, hvor en sonde sendes ud for lasten for at
udregne vejrforholdenes indvirkning pa skarmenes rute ned
gennem luften. Begge systemer skal ege den hejde, hvor-

fra gods kan kastes og stadig ramme dropzonen praecist.

- Jo hejere vi er, jo sikrere er vi ogsa i forhold til beskyd-
ning fra jorden, siger KOF. M



.‘ :

INSK 1Mttiativ
og gode danske rad

Uddannelse af den afghanske har er noglen til Vestens
militare tilbagetraekning fra Afghanistan. Siden
januar 2009 har folk fra Flyvevdbnet vaeret radgivere
for en afghansk harenhed i Helmand-provinsen. De
var de forste danskere til at lase sddan en opgave.

s;

AF MORTEN KROMANN

berstlajtnant Erik Balle fra Combat Support Wing er chef
Ofor det femte hold af radgivere (Operational Mentor and

Liaison Team, OMLT) i Shorabak-lejren i Helmand. Han
oplever, at han i Afghanistan bliver medt med nysgerrighed, men
ogsa, at fremskridtene ikke altid sker i det tempo, man kunne
enske sig. OMLT fokuserer for tiden massivt pa uddannelse af de
afghanske soldater — pa den afghanske made.

- Vier nedt til at bruge uddannelse som fundament for den
videre udvikling. Afghanerne skal laere at bruge det afghanske
system, og derfor skal vi ogsa kende det afghanske system og
acceptere, at vi ikke bare kan overfere vores made at gere tin-
gene pa. Det skal vaere pa afghanernes praemisser, fortaeller Erik
Balle.

Fokus pa uddannelse
Meget af den uddannelse, der finder sted pa Shorabak for tiden,
handler om engelsk og brug af computere. Amerikanerne har
sammen med den afghanske haer indfert en raekke systemer, som
er computerbaserede. For at disse skal fungere, kraever det en
grundlaeggende viden om computere. Den store udfordring er at
overfare denne uddannelse til afghanerne, sa de selv bade plan-
legger og gennemfoerer den.

- Undervisnings- og lektionsplaner er vores helt store fokus
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Say

nu. Det skal vaere enkelt og overskueligt, s3 det er nemt at plan-
legge. Og s3 er det vigtigt, at det er afghanerne, der gar forrest,
s de far ejerskab for planen. De er ikke vant til at have en plan,
der raekker ud i fremtiden, men det er nedvendigt, ndr man skal
styre flere hundrede mand, der har behov for uddannelse pa
mange felter - bade grundlaeggende og videreuddannelse, siger
Erik Balle.

Tat samarbejde

Nar de danske mentorer, der for stersteparten er befalingsmaend
og officerer fra Flyvevabnets forskellige enheder, identificerer
et projekt sammen med de afghanske soldater, foregar det gerne
sdledes, at danskerne seetter sig ned og laver et oplaeg til, hvor-
dan problemet kan gribes an. Sammen arbejder de med idéerne,
og danskerne forseger at treekke sig tilbage og fungere som
guider i processen. Et eksempel er ledertraening for officerer pa
garnisonen. Den afghanske nastkommanderende, oberstlajtnant
Sayeed Ahmed, har sammen med sin mentor taget initiativ til en
raekke lektioner, som han selv har tilrettelagt.

- Sayeed Ahmed ville gerne snakke om god ledelse. Han plan-
lagde otte lektioner med udgangspunkt i den afghanske haers
veerdier, for eksempel mod, loyalitet og respekt. Han forseger at
laere officererne om et vaerdibaseret liv, og vores oplevelse er, at




- Systemet vil ikke
kollapse, nar vi tager
hjem, men det bliver
et afghansk system pa
afghanske pramisser.

Oberstlgjtnant Erik Balle,
Combat Support Wing

det er en rigtig god uddannelse. Det geelder bade indholdet, men ogsa
i haj grad, at Sayeed Ahmed selv har taget initiativet og gennemfart
planlaegningen, forklarer Erik Balle.

Talmodighed er vigtig

Flyvevabnet har knap 2,5 ars erfaring i at rédgive afghanske soldater.
Haerens enheder i Helmand skal fremadrettet ogsa overga til en rolle,
der minder om Flyvevabnets. Vak fra kampene ved fronten og aget
fokus pa uddannelse af afghanerne, s& de pa sigt selv kan lese opga-
verne. Derfor er der ogsa vaerdifulde erfaringer at hente for Haeren.
Siden 2009 har Flyvevabnet nemlig lzert meget om opgaven som
radgiver.

- Der eringen tvivl om, at talmodighed er en af de vigtigste ting
for os som mentorer. Vi har ingen kommando-ret over afghanerne, s&
alt, hvad vi laver, skal vaere noget, afghanerne selv har lyst til. De skal
motiveres, og de skal kunne se et udbytte af de forslag, vi kommer
med. Mentorrollen kraever en szerlig tilgang. Man er nedt til at ind-
drage ANA {Afghan National Army, red.) i arbejdet — og acceptere, at
tempoet nogle gange ikke er, som vi kunne anske os, siger Erik Balle.

De er klar
Planerne om tilbagetraekning af de udenlandske soldater over de
kommende ar er selvfelgelig et emne, der fylder meget blandt alle de

nationer og enheder, der arbejder teet sammen med den afghanske
heer. For hvad sker der, nér de udenlandske soldater fortader Afghani-
stan? Ifelge Erik Balle skal afghanerne nok blive klar til tage over — hvis
man har et realistisk billede af, hvad "klar” betyder.

- Systemet vil ikke kollapse, nar vi tager hjem, men det bliver et
afghansk system pé afghanske premisser. Og sa bliver det ogsa i frem-
tiden helt og aldeles afhangigt af, at Vesten bliver ved med at betale.
Det er dyrt at drive en haer med over 170.000 soldater, og det er ikke
noget, den afghanske stat selv kan klare inden for en overskuelig
fremtid, siger han.

Noget, der ikke mister veerdi eller bliver slidt, er uddannelse, og der-
for vil de danske mentorer fortsat have fokus pa uddannelse funderet
i det afghanske system og med afghanerne i front. W
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