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04 Tema: Mangfoldighed i Forsvaret
Mangfoldighed er mange ting. | dette
nummers tema kan du lase om Forsvarets
handlingsplan, fleksjob og mangfoldigheds-
ledelse.

11 Nyuddannet pilot modtager
amerikansk @resbevis
| maj maned kom en netop flyvefardig
helikopterpilot hjem efter endt uddannelse
i Alabama, USA. Den 20. juli fik han overrakt
sit uddannelsesbevis, der afslerede, at han
har ydet en ganske enestaende prastation.

22 Tattere samarbejde om luftstotte
er nedvendigt
De danske forward air controllere (FAC) har
et meget hejt niveau og har flere gang staet
i spidsen, nar der skulle dirigeres fly og
tilkaldes luftstette i Afghanistan. Men hvis
danskerne skal holde den heje standard,
kraever det taettere samarbejde mellem
varnene, mener en dansk FAC.

24 Fazlles front mod vejsidebomber
Improviserede sprangladninger - populaert
kaldet vejsidebomber - har haft fatale kon-
sekvenser for soldater og civile i Afghani-
stan. Truslen har lenge varet stat stigende,
og derfor oprettede Forsvaret sidste som-
mer en enhed med en flyver i spidsen, som
samler kraefter fra alle tre vaern i kampen
mod den lurende adelaggelse.

28 Fodgangernes Tour de France
| lebet af fire dage i juli gik omkring 45.000
deltagere fra 70 nationer mere end 160
kilometer omkring Nijmegen | Holland. For
forste gang i mange ar kunne Flyvevabnet
samle sit helt eget hold til den lange march..
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et er n@ppe nyt for nogen, at vi har travit i Flyvevabnet. Det marker vi alle - uanset hvor vi arbejder
—herhjemme i det nationale beredskab, i stabene eller ude omkring i verden.

| skrivende stund er Flyvevabnet reprasenteret med mentorer, hundeferere og stabspersonel i
Afghanistan, Baltic Air Policing i Litauen og Operation Unified Protector i Libyen med udgangspunkt
i Sigonella, ligesom vores Hercules har flajet rotation i Afghanistan for kollegerne i Haeren i august - blot for at

" naevne nogle f3 af de mange opgaver, der lases alle steder lige nu.

Helikopterne varetager deres opgaver i Danmark, og udfordringerne med Lynx-havariet i Granland og eftervirk-
ningerne heraf for de evrige Lynx er hdndteret professionelt og efter bogen. Luftovervagningen, stattestrukturen,
skolerne slider for at nd deres produktionsmal. Vi lefter i flok; vi bruger hinanden; haster af hinandens forskel-
ligheder; far tingene til at glide, nar vi bliver bedt om det af vores politiske arbejdsgivere. Flyvevabnet runder sine
61 ar med bladets udgivelse d. 1. oktober, men det er en livlig og srdeles aktiv 61-arig, der stadig er i udvikling.
Flyvevabnet er altid i gang med at blive bedre, og et af udviklingsomraderne er, at Flyvevabnet kan blive en rum-
melig arbejdsplads, sa vi eksempelvis i hgjere grad afspejler det omkringliggende samfund med vores medarbej-
dersammensztning. For vi skal alle huske, at Flyvevdbnet - som en del af Forsvaret - er Danmarks redskab, nar det
drejer sig om aktiviteter og operationer i luften og den labende indsigt i, hvad der foregar i denne 3. dimension.
Flyvevabnet bliver nzppe et helt ngjagtigt spejl af det danske samfund og befolkningens mangfoldighed - men
vi skal altid forsage at blive bedre ogsa i den henseende og legger os derfor i slipstremmen pa initiativerne fra
Forsvarskommandoens handtingsplan for ligebehandling og mangfoldighed.

Selvom mangfoldighed som begreb ikke er noget nyt, er mit sigte dog, at vi skal forbedre vores egen
og Flyvevabnets evne til at favne bredt, ogsa nar det geelder vores medarbejdere. Det er en udfor-
dring for ledelsen pa alle niveauer og dermed ogsa for undertegnede at fa det hele til at lyk-
kes. Vi kler pa med nye initiativer i de kommende ar, og her i dette nummer af Flyvevabnet
kan du dykke lidt dybere ind i begrebet mangfoldighed gennem baggrundsartikler, cases
og et narmere kig pa statistikkerne.

God laesning. Vurdér selv, om vi er pa rette vej, og har du forslag til at gere det bedre, sa
send en mail til din narmeste chef eller mig.

Henrik Reboe Dam
comtacden@mil.dk
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De seneste mange ar har Forsvaret arbejdet sig hen
imod sterre mangfoldighed. Der skal vaere flere
ansatte med anden etnisk baggrund end dansk, og
der skal flere kvinder i trajen. En handlingsplan skal
vaere med til at skubbe yderligere til udviklingen, og
med en nyvunden pris er motivationen i systemet
sterre end nogensinde

AF LARS SKIOLDAN

andlingsplanen hedder “Forsvarets handlingsplan for
ligebehandling og mangfoldighed”, og den skal kere i
2011 og 2012. Malet er, som det ligger i titlen, at stette
og fremme ligebehandling og mangfoldighed. De
forskellige dele af Forsvaret venter i disse dage pa en
ivaerkseettelsesordre, der skal sztte arbejdet endeligt i gang, men
nogle steder i systemet er der allerede taget hul pd arbejdet. Bladet
Flyvevabnet har forsegt at finde ud af, hvor det baerer hen.

Det tosede varn
| 2007 bragte bladet Flyvevabnet en raekke artikler om kvinder i
Flyvevdbnet. Dengang blev det konstateret, at det gar bedre end
nogensinde. Og det er stadig tilfeeldet. Flere kvinder end nogensinde
seger varnepligt hos Air Force Training Centre, flere kvinder end
nogensinde sager Flyvevdbnets Officersskole, og flere kvinder end
nogensinde bestrider lederstillinger i Flyvevabnet. | dag er 6,6 % af
officererne kvinder. Dette tal er géet op fra et niveau i 2007 pa 5,4 %.
Af de tre veern er det stadig Flyvevabnet, der tiltraekker flest kvin-
der. Sddan har det veeret laenge. Kigger man pa statistikken, kan man
se, at antallet af kvinder i Flyvevabnet i forhold til maend er gaet fra
7.1 % 12007 til 8,6 i 2011. Til sammenligning hedder de samme tal i
Sevaernet 5,3 % i2007 mod 7 % i 2011 og i Heren 4 % i 2007 mod
53 %i2011.

Set i forhold til, at Danmark bryster sig af at vaere et land med hej
grad af ligestilling, er det stadig en lille andel, og set i lyset af, at det
er et omrade, Forsvaret har haft fokus pa i mange ar, burde tallet
méske vaere sterre. Men ifalge Henrik Senderskov, som sidder ved
Personelstrategi-sektionen i Forsvarskommandoen og er forfatter til
den nye handleplan, er de stille fremskridt ikke en dérlig nyhed.

- Der er nogle helt simple grunde til, at fremskridt opnds langsomt.
For det ferste er Forsvaret historisk vel nok et af de mest mandsdo-
minerede omrader. Derudover har vi i Danmark stadig veernepligt for
mand. For kvinder har vi vaerneret. Det faktum ger, at flere mand
end kvinder automatisk far berering med Forsvaret, til trods for de
meget malrettede indsatser der er gjort i forbindelse med blandt
andet Forsvarets Dag.

Udfordringer med etnicitet

Hvad angar medarbejdere med anden etnisk baggrund end dansk er
det mere besvaerligt at stte najagtige tal pa. Persondataloven szt-
ter begraensninger pa, hvad Forsvarets Personeltjeneste ma registre-
re. Tal fra Personalestyrelsen, som er statens arbejdsgiverorganisati-
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on, setter andelen af medarbejdere med anden etnisk baggrund end
dansk - fra ikke vestlige lande — i Forsvaret til at vaere pa cirka 1,1 %.
Ifelge de malsaetninger, Personalestyrelsen opsaetter, for at Forsvaret
kan spejle det omliggende samfund, burde dette tal vaere pa 4 %.

- Der er et staerkt enske i Forsvaret om at @ge diversiteten, forklarer
Henrik Senderskov og fortsatter:

- Men det er pa mange mader forbundet med store udfordringer
at anseette folk med anden etnisk baggrund. For det farste fordi man
skal have vaeret i landet i fem 3r, fer man kan blive ansat i Forsvaret.
Det kan betyde, at de mennesker, der kunne have haft interessen, i
lebet af de farste fem ar i landet har fundet andet arbejde. Et andet
problem kan vaere, at det i nogle tande er strafbart at arbejde for
andre landes militzer. Dette ger det umuligt for nogle med andet
statsborgerskab at arbejde i Forsvaret. Og s har vi ikke engang talt
om de mere almindeligt opfattede kulturelle udfordringer, forklarer
han.

| forbindelse med implementeringen af den nye handleplan vil der
komme yderligere fokus pa rekrutteringen af denne befolknings-
gruppe, men de sidste ars arbejde pa dette omrade har allerede segt
at lase nogle af de oplagte udfordringer. Blandt andet bliver der taget
hensyn til forskellige religioners helligdage. Det er dermed blevet
meget lettere at tage fri i forbindelse med disse forskellige helligda-
ge. Der findes nu ogsé feltrationer uden svineked og nogle helt uden
ked. Dette skulle ogsa gere dem mere tilgengelige for flere.

Mangfoldighed er ikke bare mangfoldighed
Men mangfoldighed handler ikke kun om at fa flere kvinder og flere
med anden etnisk baggrund end dansk ind i Forsvaret. Det er ilkke
malet i sig selv. Det handler om at fd den mangfoldighed spredt ud
over alle niveauer. Sevaernets har netop oprettet "Arbejdsgruppe for
Kvinder i Ledelse”. Den er det ferste skud pa stammen af arbejds-
grupper, der skal nedseettes i forbindelse med den nye handleplan.
Rikke Steen Andersen, som sidder i arbejdsgruppen, mener, at der
skal en mentalitetsendring til for at fa alvorligt skred i udviklingen.

- Forskning i det her omrade viser, at homogene virksomheder er
mindre rentable. Hvis du stiller ti mennesker med samme baggrund
og samme uddannelse det samme spergsmal, sa far du efter nogen
sandsynlighed det samme svar. Hvis du stiller det samme spargsmal
til ti mennesker med forskellig baggrund og forskellige uddannelser,
sa far du i hvert fald flere nuanceri svaret. Og flere nuancer er en af
de ting, vi gerne skal opnd, mener hun.

Sevarnets arbejdsgruppe har bedt Forsvarets Personeltjeneste
forberede et udkast til, hvordan man underseger, hvorfor der ikke
er flere kvinder i ledelse, og hvad man skal gere ved det. Et arbejde,
som — hvis det bliver godkendt af Seveernets ledelse — efter planen
skal begynde at kere sidst i 2011. Nathalie Skovgaard fra Forsvarets
Personeltjeneste er en del af projektet. Hun forklarer, at det — af flere
arsager —er en svaer proces at komme igennem.

- Den undersagelse, vi ender ud med, bliver formentlig mere udfor-
skende end kvantitativ. Vi skal have afdeelket, hvilke myter der er
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ANTALLET AF KVINDER
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FORHDLD TIL M/END
ER GAET FRA 71 % |
2007 TIL 8,6 12011,

i Sevaernet om kvindelige ledere. Og det vel at meerke
bade blandt maend og kvinder. Er der nogle strukturer og
grundlaeggende antagelser, der fastholder et uhensigts-
maessigt manster, der hindrer, at flere kvinder ansker og
kan ga ledelsesvejen i Sevarnet. Men det er en svar pro-
ces, for der er en frygt for, at kvinder bliver stigmatiseret
som et b-hold, ndr man laver szerlige tiltag for kvinder

pa baggrund af deres kan. Det kan i virkeligheden veere
med til at forvaerre situationen. Vi skal hele tiden holde
os for oje, at det her ikke drejer sig om at presse kvinder
ind i lederstillinger, men om at f& den bedst kvalificerede
medarbejder. Uanset baggrund og ken. Forhabentlig kan
vi ogsa fa afdeekket, hvad der virker i systemet, og hvad
der kan styrke den udvikling, vi ensker, s vi kan gere
mere af det fremadrettet.

Danmarksmester i mangfoldighed

Handleplanen er ved at blive gjort til virkelighed, og Hen-
rik Senderskov fra Personelstrategi-sektionen glaeder sig
til at se de forskellige arbejdsgrupper komme ordentligt

i gang

- Vivil have opbygget en sund arbejdskultur, der bygger
pa flere muligheder. Pa den made skal der skabes mere
mangfoldighed; men det er helt sikkert, at vi langt fra er i
mal. Det til trods for, at malet ikke er veldefineret. Der er
jo ikke engang politisk enighed om, hvad ligestilling er.
Der er stadig politisk uenighed om, hvorvidt der ber ind-
fares kanskvoter eller ej, og der er ogsa stadig stor uenig-
hed omkring emner som eremeerket barsel til mand.

Henrik Senderskov mener dog, at Forsvaret er godt i
gang, og henviser til, at de tiltag, der allerede er gjort, og
den handleplan, der ligger klar, har veeret nok til, at For-
svaret har kunnet vinde MIA-prisen i ar. En pris, der bliver
uddelt af Institut for Menneskerettigheder til de virksom-
heder, der laegger flest kraefter i at ansaette mangfoldigt
og i at sikre lige muligheder for alle.

6 FLYVEVABNET
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Ken V. Hansen cykler hver

gang til og fra sit arbejde. Der

er 20 kilometer hver vej.

- Selv om jeg er grounded i forhold
til internationale missioner, scet-
ter jeg en cere i at kunne klare de
samme fysiske krav som mine
kolleger, siger fleksjobberen.
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En officiel arbejdsuge pa 37 timer er en selvfelge for de fleste ansatte i
Flyvevabnet. For andre viser timeopgerelsen faerre arbejdstime; for eksempel for
medarbejdere i fleksjob og andre, der er under det sdkaldte sociale kapitel.

AF ARNE BACH NIELSEN

gentlig kunne seniorsergent Ken

V. Hansen efter en arbejdsulykke

i 2005 have endt med at ga der-

hjemme frem for at arbejde, endda

med flere penge pa kontoen i for-
hold til, hvad hans fleksjob giver. Men efter
lidt tovtraekning med Forsvarets Personeltje-
neste, der ellers stillede ham pension i udsigt,
fik han tilbudt et fleksjob pd sin arbejdsplads,
hvor han har arbejdet siden 1994, Deployable
Sensor Maintenance ved Mobile Sensor Skryd-
strup (vedligehold af radar pa Flyvestation
Skrydstrup, red.).

- Jeg kunne ikke se mig selv ga derhjemme.
Jeg md have noget at se til, og for mig er mit
arbejde dét, der gar min hverdag menings-
fuld, fortzeller den 55-arige seniorsergent, der
‘flekser’ 15 timer om ugen med fuld len.

Ken V. Hansen kom alvorligt til skade, da han
under transport af et skab faldt og fik det ned
over sig. Det var primaert nakken, der matte
bede for faldet med en hjerneskade og epi-
lepsianfald til falge. Han passer sit arbejde
som kurér og pedel og tager sig af forefalden-

de opgaver. Men det er ham selv, der sidder

med foden pa bremsepedalen. Tingene skal
geres enkelt uden for mange bolde i luften -
altsa geres "inde i en simpel kasse”, som han
udtrykker det.

- Det er vigtigt, at jeg ikke stresser mig selv -
og det har jeg pravet indtil flere gange - for sa
melder anfaldene sig ubenherligt, forteller
IKen V. Hansen.

Laegeligt set har han forbud mod at kere
bili op til tre maneder efter anfaldene. Hans
seneste anfald indtraf i oktober 2007.

Humoren blandt kollegerne trives pa den san-
derjyske arbejdsplads. Godmodige stikpiller
bliver handteret pa bedste vis.

- "N&, du tager hjem fer middag. Det er
jo ogsa dejligt sommervejr.” Sddan har det
somme tider lydt fra kolleger. S& tager jeg fat i
vedkommende og viser ham ‘gerningsstedet’
og sperger, om han hellere vil have en tur dér
med et skab over sig, sa han ogsa kan komme
hjem til middag og ligge i haven. Det vil han
ikke, griner Ken V. Hansen.

FLYVEVABNET 7
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— DIRIGENTEN | ORKESTERET

“Dirigenten er den, som styrer musikkens tempo og
signalerer til de forskellige musikere i orkestret,
hvornar og hvordan de skal spille. Instrumenterne
supplerer hinanden - alle er ngdvendige
for at skabe musikken. Samspillet mellem
forskellige talenter er kernen i, hvad der kaldes
mangfoldighedsledelse.”

(Hans Skov Christensen, Dansk Industri)

AF KAVEH SHAMSHIRI-PETERSEN, SOCIOLOG, AIR TRANSPORT WING

MANGFOLDIG-

ken, alder og faglig baggrund. Oftest bliver mangfoldig-

hedsledelse anvendt snaevert, ved at der fokuseres pa
ken og etnicitet, og det har afstedkommet en raekke misforstaelser.
Positiv saerbehandling eller kvindekvoter er eksempelvis ikke udtryk
for mangfoldighedsledelse.

3 samme made som dirigenten i et orkester vil mangfol-
dighedsledelse skabe resultater ved at fremme sammen-
spil mellem medarbejdere pa tveers af etnisk oprindelse,

Pa mange mader er mangfoldighedsledelse endnu et post-industrielt
ledelsesbegreb, som forseger at gare op med industri-tidsalderens
én-dimensionelle ledelsesteknologier. Det er ogs3 et ledelsesbegreb
og~metode, som vil kompensere for en tiltagende kompleksitet i en
globaliseret verden, og hvor konkurrencen om de kvikkeste hoveder
er altafgerende for virksomheders innovation, performance og der-
med indtjening.

Globale danske virksomheder som Vestas, Novo Nordisk og FLS er
ikke funderet i en homogen dansk kultur med udelukkende danske
medarbejdere. Bade medarbejdere og interessenter er spredt over
hele kloden med den mangfoldighed, der falger med. Det faktum, at
globale virksomheder skal navigere i relation til mangfoldighed, bade
internt og eksternt, skaber en raekke udfordringer. Internt skal virk-
somheden veaere i stand til at inkludere medarbejdere med forskellige
nationaliteter, og eksternt skal den forholde sig til kunder, som er
spredt over hele kloden.

Mangfoldighed kan saledes vaere med til at forebygge, at der opstar
asymmetri mellem en virksomheds opbygning og omverdenen.
Asymmetrien bestar i, at omverdenen er meget mere kompleks som
folge af forskellige kulturer, religioner, sprog og etnicitet. Derfor kan
der opsta et mismatch mellem omverdenen og virksomhedens inter-
ne opbygning. Et mismatch af denne art kan der kompenseres for, ved
at virksomheden udvikler komplekse strukturer. Nar Forsvaret skal
lese opgaver i blandt andet Afghanistan, sa uddanner og ansatter
organisationen tolke, der behersker dari eller pashtu, ligesom danske
soldater bliver undervist i kulturforst3else. Alt sammen med henblik
pa at reducere kompleksitet i Forsvarets internationale operationer.

Dette er saledes ogsa pointen i sociologisk systemteori: At komplek-
sitet kun kan reduceres med kompleksitet. Pointen er, at virksom-
heder, som bevidst og strategisk anvender mangfoldighedsledelse,
kontinuerligt vil forsege at reducere den kompleksitet, som findes

i virksomhedens omverden. Det kan gares ved at rekruttere mere
bredt, sa virksomheden undgar, at alle medarbejdere ligner hinanden.
P& den made kan mangfoldighedsledelse styrke organisationens per-
formance udadtil. Det afhanger dog af, om de interne strukturer og
kulturer understetter en sadan strategi.

Gevinster internt i organisationen

Indadtil vil mangfoldighedsledelse skabe bedre vilkar for innovation
samt rekruttering af de kvikkeste hoveder pa tveers af ken og etnici-
tet. Undersegelser har blandt andet vist, at en bredere kreds omkring
beslutningsbordet giver bedre og mere innovative beslutninger i
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modsatning til en kreds af personer med samme baggrund. For at
vende tilbage til orkestermetaforen, sa vil musikken blive ret ensidig,
hvis alle musikere kun spillede violin.

Mangfoldighed er ikke bare pop

Derfor er mangfoldighedsledelse et vaesentligt konkurrenceparame-
ter, ndr virksomheder vil sikre sig en solid indtjening. Det kan man
for eksempel se, nar tidsskriftet Fortune lister de 50 virksomheder,
som er bedst til at udeve mangfoldighedsledelse globalt. Det viser,
at er der et igjnefaldende sammenfald med listen over de ekonomisk
mest succesrige virksomheder. Mangfoldighed er altsa ikke bare pop,
men en forretningsmaessig nedvendighed. Er man i tvivl, kan blot se
pa medarbejdersammensatningen hos eksempelvis Google, Apple,
Microsoft, Xerox, Coca Cola og American Express — hvor der rekrutte-
res globalt pé tvaers af etnicitet, ken, religion og sprog.

Forsvaret har ogsa en overordnet mangfoldighedspolitik, hvor fokus
primeert er pa rekruttering af kvinder og danskere med anden etnisk
baggrund. Det fremgar af blandt andet Forsvarsministeriets seneste
tiltag, hvor mangfoldighed bliver praesenteret mere malrettet end
hidtil. Relkruttering er naturligvis én dimension i mangfoldighedsle-
delse, hvor der skabes opmarksomhed om vigtigheden og nedven-
digheden af en bredere rekruttering til Forsvarsministeriets myndig-
hedsomrade.

Et andet og mindst lige sa vasentligt aspekt af mangfoldighedsle-
delse erinklusion, altsa at man ogsa inkluderer forskellige typer i
arbejdet med ledelse. Rekruttering skaber ikke i sig selv mangfoldig-
hed, og det vil vaere en misforstaelse at reducere mangfoldighed til et
personalemassigt mal. Mangfoldighedsledelse betyder séledes ogsa,
at virksomheden anerkender og ger plads til forskellige erfaringer

og holdninger i beslutningsprocesser. Inklusion handler altsa om at
aktivere det potentiale, som ligger i medarbejdernes forskellighed,
saledes at virksomheden har flere strenge at spille pa.
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istinguished Honor Graduate’,
eller pa dansk ‘Scerlig £res-dimit-
tend’. Sadan star der pa det uddan-
nelsesdiplom, som helikopterpilot
Michael Carlsson (COM) fik over-
rakt af stabschef for Flyvertaktisk Kommando,
brigadegeneral Steen Harboe Hartov, onsdag
den 20. juli 2011. Det er bevis p3, at han har
leveret virkelig flotte resultater, og det pa trods
af, at han har veeret under stort pres.

Den varste besked

Carlssons tid pa Fort Rucker i Alabama, hvor det
amerikanske militeer uddanner helikopterpiloter,
blev kortere end planlagt, da pilotelevens far i
april fik konstateret en alvorlig form for kraeft,

og teegerne endnu ikke turde udtale sig om, hvad
fremtiden ville bringe. Det blev besluttet, at
Michael Carlsson skulle feerdiggere sit forlab tid-
ligere, s8 han kunne komme hjem til sin familie.

Ved at tage dobbelt s& mange flyvetimer ad
gangen, som han hidtil havde gjort, kunne Carls-
son fa dispensation til at tage sin afstuttende
flyvetest en lille maned fer resten af holdet. Den
25. maj rejste den nyudklaekkede helikopterpilot
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| maj maned |<om en netop flyveferdig
hetikopterpilot hjem efter.endt " -
uddannelsei Alabama, USA. Den 20-juli".
filk han overrakt situddannetsesbevis;

der afslgrede, at han har ydet en ganske

enestadende prastation.

AF CHARLOTTE BASIE

hjem til sin familie i Danmark, hvor de seneste
maneder har vist, at udsigterne for hans far ikke
er s3 darlige som frygtet.

- Han er sej som granit, smiler Michael Carlsson.

Helikopter i stedet for F-16

Farst troede Michael Carlsson, at han skulle
veere F-16 pilot, og han ndede endda at afslutte
sin grunduddannelse pa traanings-jet'en 'Hawlk’
i Canada, fer han fik besked om, at det nye for-
svarsforlig havde sat en stopper for virkeligge-
relsen af den store drengedrem.

Tre dage senere, den 9. august 2010, befandt
han sig i stedet i Alabama pa Fort Rucker, hvor
han, sammen med tre kammerater, der ogsa
havde veeret i Canada, skulle bruge det naste &r
pa at uddanne sig tit helikopterpilot.

- Lige da jeg fik beskeden, var jeg ked af det,
men nar jeg taenker pa lidt l&ngere sigt, sa tror
jeg, at der er flere muligheder og mere variation
i at flyve helikopter, fortaeller den 28-arige pre-
mierlejtnant.

Med flyvernavnet COM gar Carlsson sandsynlig-
vis en fremtid i m@de som Fennec-pilot i Eska-

PRIVATFOTO

drille 724, hvor man forventer at have en plads
til ham i begyndelsen af 2013. Til september
tager han til Fighter Wing Skrydstrup for at gen-
nemga seks ugers uddannelse til mission plan-
ner, og herefter er planen, at han skal udsendes
til Sigonella-basen pa Sicilien.

Den nyuddannede pilot er taknemmelig for den
opbakning, han har faet fra JEN, der var Senior
National Representative i flighten i Alabama, og
ICAP, der var Carlssons uddannelsesansvarlige i
Flyvertaktisk Kommando.

-Jeg vil gerne takke for den fleksibilitet og
stotte, de har vist mig med hensyn til at fa mig
hjem til min famile i en fartsiger han.

FAKTA

Titlen som Distinguished Honor Graduate bliver tildelt
den dygtigste af de 56 pilotelever, der udger et hold.
Den gives dog kun under forudseatning af, at samtlige
praver er bestdet med topkarakter.
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Ni fragmenter fra en granat i skulderen, tabet af hans
hund og en evakuering fra Afghanistan tilbage til
Danmark har ikke a&ndret noget for hundefereren
Klaus . Han skal af sted igen.

AF LARS SKJOLDAN
ALLE FOTOS LEVERET AF HUNDEF@REREN KLAUS.

ission

- Jeg havde faktisk ikke arbejdet sammen med de
danske soldater pa det tidspunkt. Det meste af
min tid var gaet med at statte de britiske tropper,
forklarer Klaus, som er hundeferer ved Combat

Support Wing.

Han var sammen med sin kombihund Edo af sted med Haerens Hold
11 til Helmand, Afghanistan. Den 7. juli 2011 skulle de med pa en
patrulje, som - i samarbejde med afghanske soldater - skulle treenge
ind i et omrade, fange to mand og sege efter et lager af materialer til
vejsidebomber.

- Oprindeligt var planen, at jeg skulle ga bagerst med de ingeniarer,
der skulle sta for afsegningen af omradet. Men jeg mente, at det var
spild af en kapacitet, og sa kom vi op og gik foran, siger Klaus .

Kombihundene er treenet til lede efter nedgravede sprangstoffer.
De er forst og fremmest i Afghanistan, fordi de kan lede patruljer hur-
tigt gennem farlige situationer og udenom vejsidebomber.

Indledning

Det var meningen, at soldaterne skulle tidligt af sted for at fange
deres mal med nattejet pa. Men selvom de tog af sted klokken fire
om morgenen, var det lyst, da de forlod keretajerne og fortsatte til
fods. Derfor var tempoet hejt, da de cirka 50 mand bevaegede sig

FLYVEVABNET

gennem et spredt bebygget omrade med flade marker omkring.

- Vi gik mod malet langs en cirka to meter hej mur. Vi var godt klar
over, at det var et farligt sted, for der havde varet bade biler, motor-
cykler og folk til fods. Det var ikle godt at vide, hvor de kerte og gik
hen. Men vi fortsatte i hejt tempo, fortaeller Klaus .

Et stykke leengere fremme var der en mur pa den anden side af
vejen. De skulle nu g3 det sidste stykke hen til matet gennem en smal
korridor. Det var et oplagt sted for et baghold, og de fortsatte lang-
somt. Klaus sendte Edo i forvejen for at sege efter vejsidebomber.
Hunden segte et stykke frem og vendte tilbage. Sa gik folkene frem.
Sa gik Edo en tur igen og kom tilbage. Da Edo kom tilbage anden gang,
tog Klaus fat i hans halsband. Og i det ejeblik dumpede der en granat
ned pa jorden et par meter fra dem. Klaus tog et skridt, smed sig og
horte braget.

- Jeg kunne fole starke smerter fra min venstre side, men jeg
kunne nasten ikke se noget. Der var stav overalt. Min sikringsmand,
Mikkel, la en meter fra mig, og jeg kunne ikke se ham. Jeg kunne here
Edo skrige. Han kom kravlende med forpoterne. Bagbenene slaebte
efter ham.

Retrate

Klaus kom op at sta et @jeblik senere. Folkene omkring ham kastede
handgranater over muren og gjorde sig klar til at traekke sig tilbage
En af de andre kiggede hurtigt pa Klaus’ skulder for at se, hvor
slemt det var.

- Jeg fik at vide, at det kun var overfladiske skader, jeg havde faet,
sa jeg rejste mig op, tog Edo i mine arme, og sa trak vi os hastigt til
bage. Vi lab tilbage ad den smalle passage, ud over et stykke mark
og nogle hundrede meter hen til et sted, hvor sanitetsfolkene kunne
kigge pa os. De fa hundrede meters lebetur var ren frygt. Havde jeg
ikke varet sa bange, ville jeg ikke kunne have baret Edo sa langt, som
jeg gjorde, med de skader, jeg havde faet. Men det var faktisk ogsa
det eneste tidspunkt, hvor jeg husker frygt.

Herfra og til jeg kom helt hjem til mig selv, kan jeg kun sige, at
systemet fungerer. Alle har kunnet deres job. Alle har vaeret profes-
sionelle.

Sanitetsfolkene fandt hurtigt ud af, at det var noget varre, end
Klaus ferst fik at vide. Der sad tydeligvis fragmenter i hans skulder,
og det bledte voldsomt. Edo havde ogsa slemme skader. Der var et
hul pa sterrelse med bunden af en olflaske lige over hoften, og han
kunne ikke bruge sine ben og hale ordentligt.

Der blev kaldt efter en helikopter. 45 minutter efter at granaten
eksploderede, landede en Chinook-helikopter ved siden af det sted,
hvor Klaus og de andre skadede la.

Evakuering
De tre hardest sarede og Edo blev evakueret med helikopteren. De
tre andre, der var blevet ramt, blev tilbage og fortsatte kampen. De
vidste endnu ikke, hvor stor modstand de var oppe imod, og der var
stadig en opgave, der skulle l@ses. Helikopteren lettede, mens sol-
dater rundt om lagde dakkeild ind i omradet omkring malet.

- Da vi landede pa Bastion, var alt klar. Der var ambulancer og akut-
pladser til os alle tre, og der stod et britisk dyrlaegehold klar med et
keretoj til at tage imod Edo. Lagen ville laagge mig i fuld narkose, sa
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de kunne fa ryddet op, men jeg sagde nej. Jeg havde brug for, at der
var en, der lab stafet mellem Edo og mig, sa jeg vidste, hvad der fore-
gik med ham. Det var dér, mit fokus var.

Leegerne fjernede tre fragmenter fra Klaus' skulder. Det ene var
tre centimeter langt og en centimeter bredt. Han fik at vide, at der
sad endnu et stykke lngere inde, men det ville de ikke tage ud. Det
skulle han have fjernet, nar han kom tilbage til Danmark. Dyrlagerne
havde i mellemtiden undersegt Edo og lagt en plan. Efter en CT-
scanning slog de fast, at der sad et fragment i nervebanerne tat pa
halen. De mente godt, at de kunne operere, men de ville have ham til
at blive stabil, fer de ville laegge ham i narkose. Han havde mistet en
masse blod. De gav ham 24 timer til at blive mere stabil.

Klaus fik tilbud om at komme med et fly hjem til Danmark samme
dag, men han ville blive hos Edo.

- Man kommer taet pd sadan en hund. Alt for taet pa. Det er ikke kun,
fordi de udger en vaerdi. Der ligger mere end tre ars arbejde i sadan
en hund. Edo var meget mere end det. Han var vores familiehund. Han
var sen af Aldo, som var den farste hund, jeg havde med pa mission.
Jeg var sammen med Edo alle degnets 24 timer, og han var noget helt
specielt.

Edo blev ikke ordentligt stabil. Der stod en almindelig leege og en
amerikansk dyrlaege klar til at operere, men Edo kunne ikke styre
sin affering, og fragmenterne sad uheldigt. Efter yderligere 48 timer
matte de opgive ham.

- De mente, at jeg skulle tage ham med hjem til Danmark og fa ham
aflivet under rolige forhold. Men jeg syntes ikke, vi skulle udsatte
ham for mere smerte. Vi fik ham lagt ned i missionsomradet.

MEDEVAC

Samme dag blev Klaus flgjet til England. Her blev han hentet af
Flyvevabnet og flejet tit Danmark. Fra lufthavnen gik turen til Rigs-
hospitalet i ambulance, og dér ventede hans kone og to af hans
chefer.

- Min kone fik lov til at bo hos mig pa hospitalet. Og mine kolleger
Bech og Helsinghoff sagde, at de ville blive der, til jeg var klar til at
tage hjem. Flyvertaktisk Kommandos stabschef, Steen Hartov, kom
ogsa forbi og hilste pa. Der var virkelig fantastisk opbakning.

14 FLYVEVABNET

Klaus blev opereret dagen efter. Det viste sig, at der ikke kun var ét
stykke tilbage i hans skulder, men seks. De fjernede fem fragmenter,
men det sidste var vandret ned i hans arm og havde lagt sig til rette i
en af de store muskler. Det kommer han til at beholde. Operationen
varede i to timer.

-Jeg blev allerede udskrevet dagen efter. Jeg skulle have veeret der
fire eller fem dage, men jeg havde allerede sa stor bevaegelse i min
arm, at de ikke sa nogen grund til at beholde mig.

Trofast til det sidste

Et stykke tid efter at Klaus kom hjem, fik han at vide, at han kunne
hente Edos aske pa Flyvestation Aalborg. Han forlod Edo pa Camp
Bastion, hvor briterne lovede at fa ham kremeret og sendt tilbage
til Danmark. Klaus dbnede ikke pakken, da han modtag den i Aal-
borg, men tog den med hjem.

- Jeg ved faktisk ikke helt, hvad jeg forventede. Men det var vel en
urne af keramik eller sten. Men det, der var i pakken, var noget helt
specielt.

Briterne havde fundet hylsteret til en 105 mm granat. Det havde de
skaret op, fyldt det med asken og forseglet det igen. De havde ogsa
taget sig tid til at f3 den graveret. P& siden star der:

Military Working Dog
EDO 266
Trofast til det sidste

- Det varmer helt vildt, at der er nogen, der har taget sig tiden til at
lave s3dan noget. Det viser lidt om den respekt, Edo ned i missions-
omradet. Det var ikke bare en @ske med aske. Det feltes nzrmest
som et stort varmt hjerte, der kom hjem, siger Klaus .

Operativigen

Det er i skrivende stund to maneder siden ulykken. Klaus er stadig i
fysioterapi. Men skulderen har det godt, og han er i god form. Der er
stadig smerter i nakke og laend, men Forsvarets Sundhedstjenestes
folk i Holstebro hjelper ham med genoptraningen.

- Jeg har ogsa faet en masse hjaelp fra Steen Poulsen ved Air Force
Training Centre her pa Karup. Han har virkelig hjulpet mig med at
mélrette min trening. Det gar s3 godt, at leegerne allerede gav mig
operativt ‘GO’ midt i august.

Et oplagt spergsmal nu er, om det har givet psykiske ar?

- Om der kommer noget, ved jeg ikke, men det ser fornuftigt ud.
Psykologen giver grent lys, og jeg har det godt. Jeg har lkunnet huske
hele forlebet fra starten af, og jeg har iklke problemer med at snakke
om det. Jeg har faet hele vores indsaettelse pa video. Det er klippet
sammen af tre forskellige soldaters hjelmkameraer, sa jeg har hele
forlebet. Det tror jeg ogsa er en stor hjeelp. Min kone og mine kolleger
har ogsa vaeret fantastiske til at statte.

Det storste problem lige nu er, at Klaus har mistet Edo.

-Jeg skaligangigen, men jeg bliver ikke tilfreds med hvad som
helst. Aldo og Edo var fantastisk godt materiale. Jeg skal have en
hvalp eller en unghund. Men det bliver en, jeg selv vaelger. Og der er
da ogsa noget pa vej. Det er helt sikkert, at jeg skal arbejde videre
med en kombihund. Det er et hardt job, og man skal kunne meget,
men jeg er utrolig glad for den enhed, jeg er en del af, og det eren
fantastisk folelse at gare en ekstraordineer indsats i front, nar man er
pa mission, fastslar Klaus .
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Lynx-helikopteren er stetteskibet Esbern Snares forlaengede arm i
Adenbugten, hvor de holder somaliske pirater vaek fra handelsskibene i
omradet. Her spiller den maritime helikopter en afgerende rolle, da den
hastigt kan rykke ud og let indhenter piraternes sma og ellers hurtige
bade.

AF MARIE GRIBEL VORUM

en snurrende lyd af rotorbladene skae-

rerigennem luften, da Lynx-helikop-

teren gor klar til at lette fra krigsskibet

Esbern Snares deek. Den afrikanske

formiddagssol bager fra en skyfri him-
mel, og temperaturen i helikopteren naermer sig de 40
grader. Forrest sidder piloten og en taktisk observater,
og bagerst indtager teknikeren sin anden rolle som
skytte bag helikopterens tunge maskingevaer. Han
bliver bakket op af en framand, der er klar til at traede
til som finskytte.

Ferst da helikopteren letter, modtager besaetningen
informationer om missionen. Et japansk overvagnings-
fly har observeret et formodet piratfartej midt i Aden-
bugten - omkring 20 mil vaek fra Esbern Snare.

- Det lille fartej ligner de andre lokale fiskerbdde
i omradet, men vi kan hurtigt se, at der er hele syv
mand og to motorer om bord, og at baden har direkte
kurs mod et langsomtsejlende handelsskib. Da vi fly-
ver taettere pa, ser vi ogsa, at de har medbragt vaben
og en stige, som de bruger til at boarde handelsski-
bene, forteeller piloten MER,

Imens helikopteren er i luften over piraternes bad —
hele tiden i sikker afstand fra vaben, tager fremanden
fotografier af skibet, som via en lille trddlas antenne
hurtigt sendes til Esbern Snares operationsrum.

| operationsrummet er skibets helikopter-kontrolof-
ficer, skibschefen, en taktisk officer og en militeerjurist
fra Seveaernets Operative Kommando samlet for lgben-
de at tage stilling til, hvad der skal ske. Helikopterbe-
satningen er hele tiden i kontakt med Esbern Snare,
og alle beslutninger tages i teet samrad med skibet.

Piraterne er blevet svarere at stoppe
Helikopterbesaetningen giver ved hjalp af et stop-
skilt tegn til piraterne om at standse baden - hele
tiden med det tunge maskingeveer rettet mod dem i
tilfelde af, at de abner ild mod helikopteren. | de fle-
ste tilfaelde vil det fa piraterne til at opgive, men det
sker oftere og oftere, at helikopterbesatningen ma
tage mere hardhandede metoder i brug.

- Vi oplever hyppigere, at helikopterens blotte
tilstedeveerelse ikke er nok til, at piraterne opgiver

HELIKOPTEREN

ER ET VIGTIGT VABEN | KAMPEN MOD PIRATERI
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deres angreb eller stopper baden for at lade sig inspi-
cere. Derfor er vi oftere end tidligere nedt til at skyde
varselsskud og ultimativt at skyde direkte mod deres
motor for at stoppe dem, forklarer TOM, der er taktisk
observatar.

En byge af skud fra helikopterens tunge maskin-
gevaer bryder kort efter vandoverfladen og en mur
af vand stdr op foran piraternes bad. Det far endelig
piraterne til at opgive deres kurs mod handelsskibet,
hvorefter de smider vaben og stige i havet i hdbet om
at odelaegge bevismaterialet imod dem.

Gummibaden med Esbern Snares indsatshold nar

kort efter frem til piraternes bad. Imens helikopteren
fortseetter med at yde daekning fra luften, border det
maritime indsatshold baden. S& snart de har kontrol
over situationen, traekker helikopteren sig tilbage til
skibet, og piraterne bliver sendt tilbage mod Somalia -
halvdelen af deres braendstof og en motor fattigere.

Glader sig til ny udsendetse

Eskadrille 723 har sammen med skiftevis Absalon og
Esbern Snare bidraget til NATO's Operation Ocean
Shield i flere perioder siden 2009. | den seneste
periode - fra slutningen af januar til midten af juli-
var Esbern Snare involveret i flere sterre handelser,
hvoraf tre foregik under ildkamp. Som et resultat har
man blandt andet destrueret otte piratskibe og reddet
36 gidsler.

Det forventes, at Danmark igen til efteraret skal
deltage i Operation Ocean Shield. Dermed kan TOM og
MER sandsynligvis ogsa se frem til endnu en udsen-
delse til Adenbugten.

- Det er en stor oplevelse at vare pa international
operation. Det er tydeligt, at opgaven har hej prioritet,
og det intense milje om bord er noget helt serligt.
Logistikken fungerer optimalt, og der er stor entusias-
me omkring indsatsen blandt alle i besaetningen, da
vi tydeligt kan se, at vi gar en forskel for de stressede
folk fra handelsfladen og de tilfangetagne gidsler,
som er blevet befriet, siger MER.
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» Med mindre piraterne dbner ild mod helikopteren,
far de aitid alle muligheder for at stoppe frivilligt.
Helikopterens maskingevaerskytte l2gger forst
byger af varselsskud i passende afstand foran
piraternes fartej, men hvis det ikke har den anskede
effekt, signalerer helikopterbesztningen til pirater-
ne, at deres motor vil blive adelagt. De far dermed
ogsa en chance for at forlade matorregionen pa
skibet, inden den bliver beskudt.
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+ Helikopteren er udstyret med ekstra kaling til elek-
tronikken og solskarme for at holde temperaturen
nede Der kan nemlig hurtigt blive 45-50 grader
i cockpittet, nar helikopteren star pd deekket af
skibet i den solbeskinnede Adenbugt. Med sol-
skarme kan temperaturen holdes nede pa "kun”
35-40 grader,

« Helikopter og besaetning har sidelebende med
Operation Ocean Shield lest opgaver for FN's
fodevareprogram ~ bla. har de varet med til at
eskortere et nedhjaelpsskib fra Mombasa i Kenya til
Bosaso i Somalia

+ Inden udsendelsen tit Adenbugten har helikop-
terbesatningen gennemgaet et halvt drs efterud-
dannelse, hvor de blandt andet er blevet tranet i
at handtere det tunge maskingevaer og har trnet
1 flyvning i internationalt tuftrum. Derudaover er
besaatningen uddannet i Conduct After Capture (en
tilbageholdeises - og overlevelsesuddannelse) samt
Combat Search And Rescue (traening i sagning efter -
og befrielse af -titffangetagne)

Se video om arbejdet i
Eskadrille 723 pé
www.kortlink.dk/9hdz -
eller folg 2D-koden.
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august 2008 bragte bladet Flyvevabnet en artikel om udgivel-

sen af farste bind af Luftveernsgruppens Historie, der primeert
] handler om Danmarks brug af NIKE-missilsystemet. Nu er anden

del af historien udkommet. | den nye bog er skribenternes sage-

radar styret ind pa HAWK-missilsystemets aera.

Bogen vender mange sten i historien om bade indfarsel, drift og
udfasning af HAWK-systemet. Den ansvarlige redakter er nok en
gang pensioneret major Kaj Larsen, som med hjzelp fra en raekke
bidragydere og Flyvevabnets Historiske Samling har stykket et bil-

, lede sammen af Luftvaernsgruppens arbejde med HAWK, fra de ferste
HIST"HIE F“HTSETTEH systemer ankom i 1966, og til systemet blev skrinlagt ved udgangen
| af 2005.

Homing All the Way Killer
Udviklingen af HAWK-systemet begyndte i 1952 i USA, og fra at nav-
net blot henviste til det engelske ord for "heg,” kom det til at veere

[ juli maned udkom anden del af historien om

Luftvaernsgruppen. Hvor ferste del fokuserede pa et akronym for Homing All the Way Killer. Det blev udviklet som et
missilsystemet NIKE, har det andet bind gjnene rettet sdkaldt low-to-medium surface-to-air missile system, alts& et jord-til-
mod historien om HAWI i Danmarlk. luft missil til korte og mellem-lange distancer.

Bogen beskriver, hvordan praesident Eisenhower i 1957 ved et
AF THORBI@RN FORSBERG mede i NATO annoncerede, at USA var parat til at stille vdbensystemer
FOTO: FLYVEVABNETS HISTORISKE SAMLING til radighed for Europa. Frankrig forlangte dog, at de skulle producere

det, og det endte med, at de sammen med Tyskland, Belgien, Holland,
Italien og USA lavede en fordeling af industri-andele ud fra, hvor
meget udstyr de enkelte lande ville aftage. | alt blev der produceret
33 bataljoner.

Danmark blev tilbudt en af disse af USA i 1961 som vabenhjalp. Vi
sagde ja til tilbuddet og lovede til gengeeld selv at sta for personel og
driftsudgifter. Det var et godt stykke inde i Den Kolde Krig, og man
frygtede en invasion fra Sovjetunionen. HAWK-systemet skulle sup-
plere og sikre de fire NIKE-eskadriller ved Storkebenhavn, for hvor
NIKEs styrke |3 i at imedega flyangreb fra stor og mellemstor hajde
samt pa lang afstand ved brug af en pulsradar, kunne HAWK bruge

FAKTA — KAB BOGEN

* Bogen kan kebes pa Koldkrigsmu-
seum Stevnsfort, Danmarks Flymu-
seum i Stauning, ved arrangementer
for Luftforsvarets Veteraner eller
ved henvendelse direkte til Kaj
Larsen (tif: 4826 8340/ e-mail.
nyhuse18@privat.dk). Prisen er
130,00 kr. + 45,00 kr. ekstra ved
forsendelse.

* Bogseriens ferste bind bliver maske
genoptrykt i 2012. Ellers er der
muligvis stadig eksemplarer at finde
pa Koldkrigsmuseum Stevnsfort eller
pa Danmarks Flymuseum

« Artiklen om farste bind (Luftvaerns-
gruppens Historie — NIKE i Danmark)
kan le@ses i bladet Flyvevabnet,
august 2008, side 28-29. Det kan
findes online pa: http://issuu.
com/bladetflyvevaabnet/docs/
flvo4-aug2008 eller ved at falge
2D-koden med din smart-phone
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sin dopplerradar til at opdage, falge og nedskyde fly i lav hajde og pa
kort afstand.

Ud fra forskellige overvejelser blev det besluttet at etablere sites
til HAWK pa Middelgrundsfort i @resund, pa Sydamager, ved Stevns
Fyr og ved Tune syd for Roskilde.

Grundige beskrivelser

| bogen om HAWK far man en reekke grundige beskrivelser af, hvordan
systemet virker, og hvordan bemandingen var. Her gaelder det om

at holde tungen lige i munden for at hitte rede i de engelske udtryk
og de mange forkortelser, men lykkes det, er der meget at leere om
blandt andet radarer, mélfalgning og ildledelse.

Uddannelse af teknikere og operativt personel foregik i vid ustraesk-
ning pa US Army Air Defense School pa Fort Bliss i Texas - taet ved den
mexicanske graense. Bogen indeholder flere beretninger om oplevel-
serne som udsendt til USA, heriblandt fra major Robert Tinghej Han-
sen (fenrik i 1963), som skriver:

- Instruktarerne var en blanding af civile og militeere lcerere, hvoraf
nogle var rigtig gode, og andre havde problemer med at finde rede i de
forskellige kredslob. Der var en test hver uge bdde pd den teoretiske og
praktiske del. Den teoretiske var en “multiple choice,” og den praktiske
bestod df fejlfinding pd radarkredsleb. [...] Det var ikke altid, vi var enige
med instrukteren om det korrekte svar, men instrukterens svar var altid:
"May be, however this is a school solution.”

En anden af danskerne formaede at se et mexicansk faangsel indefra.
Dog ikke som indsat. Han var derimod ude at lede efter et par korpo-
raler, som var vaek, da de skulle pa juleferie.

- Da jeg talte spansk, blev jeg med et par seniorsergenter i fuld uniform
og forkleedt som MP sendt over graensen for at lede efter de manglende.
[...] Vifik lov at kontrollere cellerne. Det var en oplevelse for livet. Fan-
gerne sad med 30-40 i hvert bur, og pd pladsen mellem burene var et
stort bdl, hvor fangevogterne stod denne kolde december morgen, og de
havde hver en flodhestepisk - hm. | burene var en blanding af unge og
gamle, mexicanere og amerikanere, alt hvad de havde pd sig, havde poli-
tiet eller fangevogterne stjdlet. Der var ingen toiletfaciliteter, sd det blev
forrettet i et af hjsrnerne, skriver major Jargen Erik Rasmussen (RAS),
flyverlgjtnant 1i1964.

De forsvundne korporaler var imidlertid dukket op igen, da han
vendte tilbage fra Mexico.

Modernisering og nedlaggelse

| ti ar op til nedlaeggelsen af HAWK i 2005 blev systemet moderni-
seret for cirka en milliard kroner. DeHAWK - Danish Enhanced HAWK
- skulle have fortsat denne modernisering, men i stedet blev det
besluttet at nedlegge systemet.

Det blev markeret ved en parade den 11. januar 2005 pa Flyvesta-
tion Skalstrup neer Roskilde. Fra paraden er den davarende chef for
Kontrol- og Luftforsvarsgruppen, oberst Jens Sannom, citeret i Dag-
bladet for aergrende at sige:

- Men det skal ikke afholde mig fra at konstatere, at det meget
begraensede Stinger luftforsvars-missilsystem bevares, mens det kapa-
ble DeHAWK afvikles. Det svarer til, at en storre bilfabrikant veelger at
afvikle sit Formel 1 hold, men samtidig bevarer sit gokart-hold.

FLYVEVABNET 19
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Ndr et kompagni har brug for flystotte, kan flyets
bomber falde helt ned til 50 meter fra egne styrker
Det er derfor FAC'ens vigtigste opgave at have over
blik over, hvor egne enheder befinder sig i terrenet
(Privatfoto)

SAMAHB 1“

OM EFFENTIV LUFTS
* ER NADVENDIG

t kompagni pa 100 mand og ti karetajer er pa vej gen-

nem det afghanske erkenlandskab, da Taleban-soldater .
pludselig dbner ild mod dem. Kompagniet gar i stilling og [
besvarer ilden, mens de forseger at fa overblik over, hvor ‘

De danske forward air controllere (FAC) har et
meget hajt niveau og har flere gang staet i spidsen,
nar der skulle dirigeres fly og tilkaldes luftstette i

Afghanistan. Men hvis danskerne skal holde den mange fiender der er derude, og hvor de gemmer sig. De ‘
heje standard, kraever det taettere samarbejde har i den indledende kampfaling fet flere sdrede soldater og er pres- ‘
mellem vaernene, mener en dansk FAC. set af fienden, s& kompagnichefen beder forward air controlleren om

at tilkalde flystette — sakaldt close air support (CAS).

AF MARIE GRIBEL VORUM
S3 snart jagerflyene er i naerheden, kalder piloten forward air control- {
leren (FAC) over radioen, og et altafgerende samarbejde starter. En
FAC er pilotens @jne pa landjorden og har omkring 60 sekunder til at ‘
guide piloten frem mod malet. {

- Nar et kompagni har brug for flystette, kan flyets bomber falde helt
ned til 50 meter fra egne styrker. Derfor er det farst og fremmest |
meget vigtigt, at jeg har styr pa, hvor vores egne enheder befinder
sig i terreenet, forklarer Peter Renning, som er kaptajn i Haeren. Han er
uddannet FAC, er sagsbehandler hos Tactical Air Control Party (TACP)
under Danske Artilleriregiment pa Varde Kaserne og var sidste ar
udsendt til Afghanistan.
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FAC'en guider piloten ved ferst at forteelle, hvor han selv befinder
sig. Ud fra det begynder han at fortelle, hvor egne styrker befinder
sig, og guider piloten via szerlige kendetegn i landskabet. Nar piloten
bekrafter, at han kan se kendetegnene, og de er helt sikre p3, at de
taler om det samme, kan FAC'en bede piloten om at smide bomben
mod malet. Tiden, fra bomben er sluppet, og til den rammer jorden,
kan veere nervepirrende.

- Det er de laengste 30 sekunder i mit liv. Hjertet sidder helt oppe i
halsen, og ferst nar lyden af bomben er forstummet, regen stiger op,
og jeg kan se, at bomben har ramt malet, kan jeg traekke vejret igen,
siger Peter Renning.

Blandt verdens dygtigste

i det halve ar Peter Renning var udsendt til Afghanistan, dirigerede
han flere forskellige udenlandske flytyper, og han har som dansk FAC
ofte staet i spidsen, nar opgaven skulle leses. Danske FAC'ere har
nemlig et saerdeles godt ry blandt andre nationers enheder.

- De danske FAC'ere gennemgar en grundig uddannelse og er derfor
blandt de mest rutinerede i verden. Sa selvom de danske styrker var
under engelsk kommando, da jeg var udsendt, var det ofte os dan-
skere, der ledede flystatten i Afghanistan, fortaller Peter Renning.

Men hvis danskerne fortsat skal vaere pa et sa hajt niveau, kraever
det teettere samarbejde mellem Flyvevabnet, Heeren og Seveernet,

mener han. Isaer nu, hvor Danmarks internationale engagement er det

skarpeste, vi nogensinde har haft.

- 1 Danmark har jeg jeevnligt treenet med de danske F-16 fly, men i
Afghanistan var situationen ofte mere kompleks. Her har jeg prevet
bade at skulle styre et stort fly, to helikoptere og fire jagerfly pa
samme tid, fortaeller han.

Peter Renning har derfor oprettet en arbejdsgruppe sammen med
piloten STI, hvor de sammen med andre kollegaer arbejder pa at
udvikle brugen af luftstotte. Det gar de blandt andet gennem en
arligt tilbagevendende avelse, hvor bade Flyvevabnet, Heeren og
Sevaernet deltager.

- Jeg haber, at vi kan udvide det gode samarbejde mellem Haren,

Flyvevabnet og Sevarnet, sa vi oftere har mulighed for at traene sam-
men med flere enheder. Mange gange kan det lases ved, at vi snakker

mere sammen og er bedre til at taanke hinanden ind i de avelser, vi
alligevel afholder. De fleste er da heldigvis ogsa ved at fa gjnene op

for vigtigheden af princippet "train as you intend to fight; fight as you

train”, siger Peter Ranning.

Bade danske FAC'ere og F-16 piloter deltager dette efterar i evelsen
Green Flag i USA. Her er der netop mulighed for at traene s& realistisk
som muligt, fordi det er et stort, internationalt scenarie, og alt det
nyeste udstyr bliver taget i brug.

Et eksempel pd en FAC-simulator: Engelske FAC'ere traeener med en FAC-simulato
under deres missionsforberedende uddannelse. (Privatfoto)

FAKTA - NY FAC-SIMULATOR KAN
FORBEDRE TRANING

FAC'erne i Varde har indledt forseg med en FAC-simulator, som kan optimere
treeningen uden de store udgifter ved at sende et F-16 fly i luften.

Simulatoren bestér i bund og grund af en baerbar PC med et indlagt terreen af
et udvalgt omride - meget lig almindelige computerspil. FAC'en kan sa navigere
rundt i terreenet, udvee!ge sig de mal, han vil bekampe, og veelge det "veerktej*
- kikkert, GPS, laserpointer med mere — han ensker at bruge til at guide piloten
mod mélet.

Der er i fremtiden mutighed for, at FAC-simulatoren kan integreres i et sakaldt
Joint Computer Assisted Training System (JCATS), hvor det er muligt at skabe
mere omfattende scenarier med, hvor flere akterer p& banen.

- Vores enske er, at en FAC-simulator kan kere sammen med Flyvevabnets
F-16 simulator. P4 den made vil en pilot i Skrydstrup og en FAC i Varde kung
trene luftstotte-scenarier i en virtuel verden, og det bliver lettere at teste
procedurer og andre ideer til forbedring af, hvordan luftstatten gennemfiaf
papeger Peter Ranning. )
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Improviserede spraangladninger — populaert kaldet vejsidebomber - har haft fatale
konsekvenser for soldater og civile i Afghanistan. Truslen har lange vaeret stet stigende, og
derfor oprettede Forsvaret sidste sommer en enhed med en flyver i spidsen, som samler

kreefter fra alle tre vaern i kampen mod den lurende gdelaeggelse.

AF STEFFAN FROSTHOLM

ntallet af tab og skader i Afghanistan pa grund af impro-

viserede spraengladninger er blevet stadigt starre,
efterhanden som konflikten har udviklet sig. Derfor
oprettede Forsvaret sidste ar et varnsfelles element,
der skal samle kreefter til at bekeempe bomberne, som
internt i Forsvaret bedst er kendt som Improvised Explosive Devices—
eller slet og ret IED'er.

- Lige nu fokuserer vi ikke bare meget, vi fokuserer 99,9 procent pa
ISAF (International Security Assistance Force, NATO-styrken i Afghani-
stan, red.). Men s3 er der lige den der 0,1 procent, der hedder, at efter
ISAF skal vi sta tilbage med nogle kapaciteter, som skal kunne det, vi
tror, vi skal senere, siger major Henrik Serensen fra Flyvevdbnet. Han
er leder af det vaernsfalles element.

Et eksempel pd eftervirkningerne af IED'er i Helmand, Afghanistan; en rende-
graver har ramt to af slagsen lavet af gadning og pd hver cirka 20 kilo. Foreren
kom alvorligt til skade og blev evakueret med helikopter men slap med liv og
temmer i behold. (Foto: Thorbjern Forsberg)
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Elementet hedder officielt Counter Improvised Explosive Device
(C-IED)-elementet. Det er en edderkop i et spind af alle de sager, der
handler om bekampelse af IED'er, og elementet bestar af tre folk fra
Haeren, én fra Sevaernet og én fra Flyvevabnet. Med repraesentanter
fra alle vaern sikrer man en forstaelse for, hvad de andre vaern kan. Pa
den made bliver kompetencerne brugt bedst muligt 1 Forsvarets fel-
les strategi for bekampelse af IED'er.

Det meste af arbejdet i elementet har fokus pa Haerens folk, da de
oplever den sterste trussel. Der er dog en sidegevinst ved elementet,
forklarer Henrik Serensen.

-Jeg er Flyvevabnets mand i elementet. Jeg skal fungere som ambas-
sader for Flyvevabnet i Harens Operative Kommando og skal
forsege at bygge broer de steder, hvor det er hensigtsmaessigt. Det
rager nogle gange ud over C-IED, men ikke sa meget mere, da arbej-
det fylder meget.

Vil ramme tidligt i netvaerket

Der er et stort netvaerk bag en improviseret spraengladning. Der kan
treekkes en linje fra den, der teenker tanken om at anvende bomben,
frem til det tidspunkt, hvor bomben placeres. Strategien i C-IED ele-
mentet er at ramme sa tidligt som muligt langs den linje. Malet er, at
IED’erne bliver ryddet af vejen, allerede inden de bliver anbragt. Det
kan blandt andet ske ved at finde depoterne med bombemateriel
med hjeelp fra efterretninger.

Fer man kan ga efter netvaerket, skal mandskabet dog sikres bedst
muligt. Det er man ndet langt med.

- Nu er vi gdet vaek fra udelukkende at pansre os ud af problemet.
Det var nedvendigt i starten, fordi vores keretejer ikke var lagt an pa
denne trussel, sd vi skulle have styr pa det omrade farst. Nu skal vi
have bygget en kapacitet op, sa vi kan gere noget ved netverket. Det
kan man nemlig ikke fra dag ét, siger Henrik Serensen.




Et afghansk offer for en selvmordsbombe er bragt til dansker-lejren Camp Price i

Helmand for at blive behandlet for sine kveestelser. Angrebet i maj 2009 rettede sig
mod afghanske politifolk, men da det foregil midti byen Gereshk, blev en reekke
civile ogsd ramt. Lees histerien om denne dag pd http://tinyurl.com/blodigsondag-
blad (side 16-17) - eller folg 2D-koden. (Foto: Thorbjorn Forsberg)

Det vaernfaelles element skal opbygge viden inden for tre fokusomra-
der med engelske betegnelser, som kan gore bekampelsen af IED'er
mere effektiv:

i Defeat the Device - handler om at vinde over den improviserede
spreengladning. Det foregdr i store treek enten med sget pansring
eller ved at finde den og s kere uden om eller uskadeliggere den.

P Attack the Network - er et spergsmal om at ramme netvaerket bag de
improviserede spraengladninger sa tidligt i processen som muligt.

Train the Force-kort sagt uddannelse. De udsendte soldater skal
’ gores bekendte med truslen fra improviserede spraengladninger og
! leere, hvordan de skat undga dem.

Fremtidens opgaver i Flyvevabnet

Lige nu handler meget af arbejdet i elementet om Haeren. Men Flyve-
vabnet bidrager allerede til tiltagene mod IED"er hos Heerens styrker i
Afghanistan. Der er nemlig udsendt tre kombihunde fra Combat Sup-
port Wing. Hundene kaldes kombihunde, fordi de er traenet til at klare
mange forskellige opgaver. Det er blandt andet at lugte sig frem til
sprangstoffer og at hjeelpe pa patruljer.

| fremtiden kan Flyvevabnet maske blive indsat for at hjlpe med air-
drop (forsyninger fra luften, red.) og overvagning, nar de improvisere-
de sprangladninger skal imedegas. Airdrop kan for eksempel hjzlpe
en enhed, der errylket ind i et fjendtligt omrade og er kommet til at
std med fiender hele vejen rundt om sig, hvilket ger det farligt at kare
forsyninger ind. Et airdrop kan vaere et mere sikkert alternativ.

- Det er ogsa et mal i forhold til counter-1ED at undga, at vi far draebte

soldater og @delagte keretejer, fordi man er nedt til at bevaege sig ud
for at levere forsyninger. Og der er airdrop et godt alternativ, nar ope-
rative forhold ger det anvendeligt, forklarer Henrik Serensen.

Flyvevabnets nuvaerende system til at gennemfare airdrop bruger
} beregninger af vind og vejr til at fastsla, hvor forsyningerne lander.
/ For at gere airdrop mere anvendeligt underseger man mulighederne
for at fa et system, der er mere pracist. Det kan eksempelvis vaere
, ved hjalp af GPS eller laser.

FAKTA — IMPROVISEREDE SPR/ENGLADNINGER

Hjzelp til overvagning kan ske med LANTIRN-podden, der kan szttes

‘ under eksempelvis et F-16 fly. Den har infrared sensor og videokame- G et et D St oy ey
konventionelle bomber ellerminer, som kan vaere selvmordsbomber
ra. £t fuldt udbygget LANTIRN-system giver mulighed for at finde de men typisk er gravet ned. | Irak blev de ofte placeret i vejsiden, deraf
' N ° 2 betegnelsen vejsidebomber. | Afghanistan dekker udtrykket knap s&
) steder, hvor der kan veere lagt IED'er. Pd den made kan man undga, at godt, da der praktisk tol IR BRIEcIe S RO Y\ crimac graver
] enheder pa jorden kerer pa dem. Andre flytyper med det nadvendige Taleban dem ofte ned, hvor de forventer, at allierede styrker vit feerdes e Ay

elter g i stilling under angreb.

* Det er nasten kun fantasien, der setter gra2nser for udformningen, men
ofte er det nedgravede granater, gamle miner eller sprengstof lavet af
en bestemit type Klnstgedning. der udgar selve bomben. Forsimptet kan
man sige, at den sidste ende er forbundet med en udlesningsmekani-
ske, som eksempelvis kan udlese bomben tradlest, via en lang ledning
eller ved hjelp af en trykplade (pressure plate), som fuldender et elek-
trisk kredsteb og sender strem til en detonator.

* Der er ogsa set eksempler pa mere utraditionelle IED'er i Afghanistan.

udstyr til overvagning kan ogsa anvendes.

| Airdrop og overvagning bliver dog ikke en del af bekempelsen af
!‘ IED'er fra dag til dag, forklarer Henrik Serensen.

- Vikan ikke bare sidde i elementet og beslutte, at nu skal vi have sat

t _ 2 : : : Blandt andet et 2sel med store plastikdunke pa ryggen, der stod tajret
) LANT‘BN p?ds pé fl.y, 0gsa skal Vl have ?endt dem t.]l AfghamStan' . til et tree og eksploderede i nazrheden af en gruppe engelske soldater.
Men vi kan i strategien lave en malsatning om, at vi skal kunne det i | Heldigviskam ingen til skade, da de var et stykke fra det stakkels dyr,
! fremtiden. ; A
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1 MEN IKKE GR/ENSEDN

I{om med helt op i coclpittet
over Libyen. Se videoen

‘Dansle F-16 i Operation Unified
Protector’ pa
www.youtube.com/flyvevaabnet
- eller folg 2D-koden.




Den erfarne F-16-pilot HOF forteeller her om sine
oplevelser fra missioner over Libyen og om de tanker,
han har gjort sig om den intense opgave.

AF RUNE DYRHOLM

Hvordan har du som det udferende led oplevet krigen?

- Det har ikke veeret s greenseoverskridende, som jeg havde troet.
Operationerne ligner meget det, vi har treenet, s vi har varet rigtig
godt forberedte. Faktisk var det mere graenseoverskridende for mig,
dengang vi var i Afghanistan med F-16, selvom konflikten i Libyen har
veeret meget mere intens. Det er selvfelgelig vildt, at vi har smidt sa
mange bomber-det var der ingen, der i deres vildeste fantasi havde
forestillet sig pa forhand.

Hvad tankte du, da du floj ind over Libyen for farste gang?
- Det var da noget specielt at flyve ind over et territorium, hvor man
ved, at dem nede pd jorden vil gere alt for at sla os ihjel. Ogsa det

at have skarpe bomber med, som vi vidste, at vi ville komme til at
smide, var lidt specielt. | Afghanistan, hvor vi tilsammen smed 19
bomber pa et helt ar, forventede vi jo altid at komme hjem med bom-
berne igen — det gjorde vi ikke her. Her havde vi udpegede mal med
hiemmefra, og det beted da, at hjertet sad lidt langere oppe i halsen
de forste par gange.

Har den trazning, | har faet hjemme, forberedt jer pa sddan
en intens opgave?

Ja, helt bestemt. Bade rent mentalt, hvor man skal acceptere det kon-
cept, at man skal i krig og edelaegge nogle ting, og at man kommer

til at sla nogen ihjel. Det er en tanke, jeg har vaannet mig til gennem
drene. Vived, at det er det, vi treener til, og at vi kan blive brugt til
det. Selve det at udfere en opgave og lave angrebene korrekt kan
man slet ikke, hvis man ikke har tranet ordentligt pa forhand. Men nu
ved vi med sikkerhed, at den made, vi trener p3, er den rigtige, og at
tingene ogsa fungerer i praksis.

Hvad har de storste militare udfordringer varet?

Der har vaeret mange dynamiske mal, altsa forskellige keretgjer, som
er sveere at finde. | starten, hvor det var kampvogne og artilleri, var
det for det ferste nemmere at finde og dernaest at identificere dem
som legitime militaere mal. Desuden var det begraenset til, at det kun
var pro-Gaddafi styrker, der havde den slags. Men s3 gik de jo ogsa
ret hurtigt over til at montere vaben bag pa pick-up trucks, sa begge
sider havde dem. At identificere, hvem sadan en civil bil herer til, er
en ret stor udfordring — iseer nar vi samtidig ger alt teenkeligt for at
undga skade pé civile eller unedig skade pa civil infrastruktur.

Hvilke komplicerede angrebstyper har | lavet?

De mest komplicerede angreb er dem, hvor vi har skullet tage fler-
etagers bunkeranlag ud. Dels er de jo typisk godt skjult, og dels er
de i sagens natur bygget til at modstd direkte angreb. Desuden har vi
typisk en begranset viden om, hvordan de er opbygget, og den har
vi brug for for at kunne programmere vores bomber rigtigt. En ting er

at ramme bunkeren, det naste er at fa vabnet til at treenge ned i den
rigtige dybde eller etage, inden det eksploderer.

Det kan godt vaere temmelig kompliceret at komme frem til den
rette kombination af forsinkelse pa detonationen, hvilken vinkel vab-
net skal afleveres i, og med hvilken hastighed. Nogle gange vil man
ogsd gerne have mere end én bombe i sadan et mal - for eksempel
én, der laver huli bunkeren, og s3 én, der ryger ind gennem hullet og
eksploderer inde i malet. Det er ret kompliceret at fa det til at fungere
i praksis. Men det er vi gode til.

Har danskerne faet mange af de komplicerede opgaver?

Ja, det er helt klart mit indtryk. Vi har bade faet mange af de komplek-
se maltyper og faet lederrollen i de store COMAQ'er*, som er blevet
brugt i stor stil. Sa har man ekstra meget om grene. Jeg troede hel-
ler ikke, at vi nogensinde ville komme til at flyve skarpe COMAQO'er,
for det er nok blevet betragtet som lidt af et koldkrigsfaenomen.

Men det har vi brugt mange gange hernede for dels at undertrykke
luftforsvarstruslen, dels at fa meget effekt i et mal over kort tid. Vi
erfarede, at hvis man ikke tager et mal effektivt ud hurtigt, s begyn-
der der meget hurtigt at komme redningsmandskab til og at stimle
nysgerrige sammen, som vi ikke vil bombe. Jeg ved ikke, hvordan

jeg ville reagere, men jeg tror nok, at jeg ville lebe i den modsatte
retning, hvis jeg s& en bygning blive bombet. Men det er bare ikke det
menster, vi har set. Sa ved at satte ind med mange fly og et massivt
angreb ferste gang far vi bade last opgaven og tager samtidig maksi-
malt hensyn til de civile. Desuden minimerer vi pd den méde den tid,
hvor vi selv er udsatte overfor fiendtligt luftforsvar.

[*Composite Air Operations: En gruppe af mange forskellige flytyper, der
etablerer et lokalt luftherredemme og arbejder sammen om at angribe
det samme mdl.]

Kan man oppe fra en F-16 fornemme, at freden s3 smater
pa vejilandet under en?

Ja, det synes jeg godt, man kan. Iser i tiden efter at Tripoli faldt,
kunne vi se fyrvaerkeri naesten hver aften. Det er nok en meget god
indikator p3, at de er glade, og at der er ro lige dér i hvert fald. Og sa
er der selvfelgelig generelt meget mindre skyderi.

Kampfly bliver tit omtalt som et behandigt militaert vark-
toj, fordi der ikke skal ret mange soldater ud i fareomradet
-men hvordan er det at veere netop ham, der sd skal det?
Det er helt klart noget, jeg har accepteret pa forhand, og det er hele
preemissen for at have det job, jeg har. Jeg er enig i, at vi er et vaerktaj,
som med ret lille risiko kan opn3 en meget malrettet effekt. | Libyen
har de skudt rigtig meget efter os med alle mulige typer luftfor-
svarskanoner, men vi har flgjet sa hejt, at de ikke har udgjort en reel
trussel. Sa generelt folte jeg mig faktisk ret sikker — og personligt vil
jeg meget hellere sidde i en F-16 end gé rundt pd jorden i Afghani-
stan.

Jeg haber bare ikke, at der er nogen, der gér rundt og tror, at det
er 100 procent sikkert for bade os og de civile nede pa jorden, nar vi
gérigang, for det er det altsa ikke. Krig er sgu farligt - uanset hvordan
man vender og drejer det.
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FAKTA — OVERSKUD GAR
TIL VELGHRENHED

Alle, der har bidraget til bogen,
har gjort det gratis og frivilligt.

Et eventuelt overskud fra salg af
bogen gar ubeskaret til Soldater-
legatet (www.soldaterlegatet.dk};
en privat fond, som yder gkono-
misk stotte til tidligere udsendte

i internationale operationer og
deres pararende, der har behov
for stette pa grund af fysiske eller
psykiske skader.

Laes mere om bogen pa Facebook:
http://kortlink.dk/facebook/9hef
- eller folg 2D-koden.

Foto-Henning (t.v.) og MET midt i
en af deres mange sjove samtaler,
her pd Nellis Air Force Base under
ovelsen Red Flag. (Foto; Regina
Melgaard)
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OPLEVELSER

PA DANSKE VINGER

| to et halvt &r har jagerpilot Thomas Kristensen og
fotograf Henning Kristensen arbejdet sammen med
Gyldendal om at udgive bogen "F-16 oplevelser

Et af Foto-Hennings mange flotte F-16 billeder,

etindblik i en fascinerende verden, som
det er fd mennesker forundt at veere en
del af, forklarer MET. Han har vaeret F-16
piloti nasten 20 ar.

pa danske vinger.” Den kommer pa gaden den 17.

oktober.

AF THORBJ@RN FORSBERG

-Jeg trak i hdndtaget til katapultsedet, og op reg

jeg —stadig i totalt marke. Sma to sekunder senere sd
jeg, at min faldskeerm heldigvis var ved at dbne sig. Da
den dbnede sig helt, trak den min overkrop ud og mit
hoved nedad, og under mig kunne jeg se mit F-16-fly
krydse perimetervejen. Jeg sd, hvordan understellet
kollapsede, og at flyet endelig stoppede pd den anden
side ... midt i et minefelt! Jeg ventede bare pd at hare
eksplosionen.

Der er drama fra farste satning pa bagsiden af en ny
bog om F-16 Fighting Falcon, som udkommer den 17.
oktober, udgivet af forlaget Gyldendal. Folkene bag
“F-16 oplevelser pa danske vinger” er F-16 piloten
Thomas Kristensen (pilotnavn MET) og fotograf Hen-
ning Christensen, som med hjzlp fra en lang raekke
bidragydere har stykket bogen sammen. Kronprins
Frederik, Prins Joachim og den tidligere forsvarsmi-
nister Seren Gade er blandt de mange, der i bogen
fortzeller om oplevelsen af at flyve hejt og hurtigt
i det, som MET betegner som "verdens smukkeste
jagerfly.”

- Bogen er skabt, fordi vi havde et enske om at give

Kamera med pa bagszdet

METs farste mede med Foto-Henning var

den 28. oktober 1997, hvor fotografen
skulle med pa en bagseedetur og tage billeder af den
anden F-16, som var med pa denne aftenmission.
Den foregik i en smuk solnedgang.

- Det var narmest et visuelt rush, som gjorde mig
helt hej bagefter, og Henning havde det pa samme
made. Et par dage senere sa jeg hans udbytte af
turen, og det slog mig, at her var noget, der kunne
gore det nemmere at fortelle omverdenen, hvad jeg
egentlig lavede. Mit liv blev fastholdt i et @jeblik. Og
siden dengang har jeg haft Henning med sa ofte som
muligt, forklarer MET.

Piloten er hver gang blevet smittet af Henning Kri-
stensens ydmyghed og begejstring over at vare en
del af flyveturene. MET selv laegger ikke skjul pa, at
han elsker at flyve:

- Jeg er ganske bevidst om, at det er et stort pri-
vilegium, at jeg nu i to artier har faet lov til at sidde
bag rorpinden i F-16, og derfor nyder jeg stadig hvert
sekund. | Flyvevabnet har jeg arbejdet sammen med
nogle af de mest professionelle, dedikerede og inspi-
rerende mennesker i dette land. Blandt dem Foto-
Henning. Uden ham var der aldrig kommet en bog ud
af det, fastslar Thomas Kristensen (MET).

som er at finde i bogen. (Foto: Henning Kristensen)
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TOUR DE

AF CHARLOTTE BASIE OG THORBJ@RN FORSBERG

orestil dig 45.000 par fedder pafert enten militaer-

stevler eller lebesko, der tramper omkring 40 kilome-

ter om dagen, fire dage i trak. Langs ruterne er der et

oplaeb af heppende og hujende mennesker, der deler

sodavand, el eller snacks ud til fodgangerne; piger,
der deler kram ud; bern, der vil give high five; og dj's eller orke-
stre for hver 500 meter, der spiller for de forbipasserende.

Med det billede pa nethinden har du meget godt fanget
essensen i fire-dagsmarchen Walk of the World — normalt bare
kaldet Nijmegen-marchen. Holdkaptajnen for Flyvevabnets
hold, sergent Martin Gonzalez fra Air Force Training Centre,
beskriver marchen som en slags fodgaengernes Tour de France,
bare i Holland.

- Det er helt fantastisk at vaere med — men ogsa fantastisk hardt.
Det er tilskuerne og sammenholdet, der baerer os igennem. En
imponerende oplevelse, forteeller sergenten.

Netop tilskuerne gar meget op i at bidrage til festligholdelse
af marchen. Imellem 300.000 og 400.000 tilskuere troppede
op for at se den sidste del af arets march. Traditionen tro kulmi-
nerede festlighederne pa den sidste dag, da de treette gaangere

www.nijmegen.dk

wwwilidaagse.nl

ODGANG
FRAN

| lebet af fire dage i juli gik omkring 45.000 deltagere fra 70 nationer mere
end 160 kilometer omkring Nijmegen i Holland. For farste gang i mange ar
kunne Flyvevabnet samle sit helt eget hold til den lange march.

travede det sidste stykke af dagens rute til centrum af Nijme-
gen. Pa det sidste stykke fer malet foreerer tilskuerne lange,
farverige gladiolus-blomster til gngerne for at fejre, at
de har gennemfart. Derfor kaldes det sidste stykke af
ruten ogsé for Via Gladiola.
- Det er na@sten blevet endnu bedr@lefter at
vi er kommet hjem og kan fortzelle
og tenke tilbage, siger Martin Gon
er overbevist om, at de fleste pa hold
sted igen.

2

imtiet hele

k
Flyvevabenholdet gik i mal som hold;:
fire bade ferste og anden dag,&ns,d g

ind som hold tre pa bade tre’dj‘e;-.‘vo"”gﬂh e
dagen. | alt 22 danske hold delf

i denne 95. udgave )

af Nijmegen-mar-

chen.
FAKTA OM
NIJMEGEN-MARCHEN

+ Deltagare'ca. 45.000 fra 70 lande

* Deraf 5-6.000 militre deltagere fra
30 lande,

« Danske deltagere fra Haren, Hjem-
mevaarnet, Savarnet, Flyvevabnet og
Beredskabet: 97 enkeltga@ngere, 332
holdgengere fordelt pa 22 hold, musik-
korps med 30 musikanter, 40 hjalpere
g sanitetsfolic

* Flyyevabensholdet bestod af: Martin
Gonzalez {holdferer), Jesper Michelsen
(cykelordannans), Andreas Mathiassen,
Alex Thorsa Nietsen,Nikolaj Stensdal
Nielsen,Daniel Balle Jensen,Mark
Kyhnau Mark ChylinskiKarina Fangel
Gajhede, Martin Rene Ellegaard, Anders
Byriel-Thygesen, Jesper Kold Magelhoj

Laas mere pa Nijmegen-marchens offi-

cielle hjemmeside, www.4daagse.nl eller
Dansk Nijmegen Kontingants hiemmeside,
www.nijmegen.dk. Falg 2D-Kbderne med
din smart-phane



VETERANHJEMMENE ER FOR ALLE -

0GOA FLYVERE

Der findes tre veteranhjem i Danmark. Alle drives af frivillige, og det er

steder, hvor veteraner fra internationale missioner i ro og fred kan medes,
tale sammen, udveksle erfaringer eller fa hjeelp. Hiemmene har plads til alle -
og der er altid brug for frivillige.

AF THORBI@RN FORSBERG

FAKTA
— TRE VETERANHJEN

* Der findes tre veteranhjem i Danmark,
som drives selvstandigt, men under
paraplyen Fonden Danske Veteranhjem
Arbejdskraften er frivillig

cia og pa Frederiksberg,

+ Alle tre hjem har abent hele degnet

* Hiemmene er oprettet og drives med
stotte fra Forsvarsministeriet og Realda-
nia samt andre fonde og legater.

* Laes mere pd www.veteranhjem.dk
{folg evt. 2d-koden), hvor du ogsé kan
se, hvordan du statter hjemmene med
enten engangsbelpb eller ved at melde
dig ind i stetteforeningerne.

o,
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* Hiemmene ligger i hhv. Aalborg, Frederi-

.
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et her sted var min sidste udvej.

Hvis jeg ikke var blevet klar over, at

det eksisterede, kunne det sidste,

jeg sd, lige sd godt have veeret kan-

ten af Vejlefjord-broen. Hijemmets
atmosfaere og de muligheder, der er for at fa
hjlp, har vaeret afgerende for, at jeg nu har faet
mere styr pa mit liv og en lejlighed, som jeg snart
kan flytte ind i.

Sadan siger M, en af de veteraner, der bruger
og i skrivende stund midlertidigt bor pa Veteran-
hjem Trekantsomradet i Fredericia. Han har bedt
om at forblive anonym.

Han fortaeller i rosende vendinger om veteran-
hjemmets mange tilbud og centrale beliggenhed
i naarheden af bymidte og banegérd, og han
papeger den ro, det er muligt at fa pa stedet. Selv
kommer han fra et turbulent liv efter udsendelse

til Balkan i begyndelsen af 90'erne, hvor han
siden har vaeret bade hjemles og boet i en for-
ladt bad pa havnen i Fredericia — hele tiden med
svaere psykiske eftervirkninger i bagagen.

- Veteranhjemmet a&ndrede mit liv, fastslar
han.

- Da jeg ankom efter at have boet i en gammel,
udrangeret bad pa havnen og uden en klink pa
lommen, var det ferste, der maedte mig, et "vel-
kommen til,” og selvom jeg ikke havde nogen
penge til at betale for maden, lod de andre vete-
raner mig spise med. De sagde bare “Hej soldat,
det skal du ikke taenke pd.” Sa var det sgu som at
vaere blandt sine egne igen, fortaller M.

Carl Bratved pa 67, som er formand for forenin-
gen bag Veteranhjem Trekantsomradet, sidder
ved siden af i en anden af de blede laderstole pa
veteranhjemmet. Han nikker anerkendende.
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FAKTA — MANGEL PA FRIVILLIGE

Der er generelt altid mangel pa frivillige pa de tre hjem til at
std for at gennemfore aktiviteter, veaere varter eller andet.
Vaerter - der star for at bemande hjemmene - far karepenge,
men ellers er arbejdet ulennet.

Det er en fordel med kendskab til Forsvaret men ikke et krav.
For en snak om mulighederne for at blive frivillig, kan man
kontakte det veteranhjem, hvor man gerne vil yde en indsats
Kontaktinfo kan ses pd www.veteranhjem.dk.

- Det er jo lige praacis derfor, vi er her, siger
folkepensionisten, som har en fortid hos Mili-
teerpolitiet og som ansat i FN.

Den afslappede stemning, kaffen pa kan-
den og wienerbredet pa bordet emmer af
hjemlig hygge. Der er fokus pa, at huset skal
vaere et sted, hvor veteranerne kan have det
rart, slappe af og falde til ro, hvis de har brug
for dét. Det er ogsa muligt i kortere perioder
at bo pé veteranhjemmet. Ligesom M ger lige
nu.

- Veteranhjemmet er for alle

Det er ikke kun folk med sveere problemer,
der bruger Veteranhjem Trekantsomradet.
Ogsa "almindelige” veteraner kigger forbi for
at fa en kop kaffe, en snak eller et godt rad

i den uformelle atmosfaere. Familier er ogsa
sommetider pa beseg - en enkelt veteran har
for eksempel haft samkvem med sine barn
pa hjemmet i Fredericia i et par weekender.

- Vi har abent for alle pa veteranhjemmet.
Det geelder alle slags veteraner, uanset rang
og hvem de har vaeret udsendt med, forteel-
ler Carl Bratved, som selv blev involveret i
arbejdet med veteranhjemmet i Fredericia
pa grund af sit engagement i Militaerpoliti-
foreningen i Danmark. Her sad han som for-

mand, da man for cirka tre ar siden begyndte
at tale om behovet for veteranhjem i regi af
sammenslutningen Danske Soldater- og Mari-
neforeninger. Dengang mente man, at der var
brug for tyve, men det viste sig kun realistisk
at fd opbygget tre.

Veteranhjem Trekantsomradet abnede som
det forste hjem den 17. august 2010.

- Inden da blev det min opgave at finde en
bygning af passende starrelse og med mulig-
hed for overnatning og aktiviteter. Og den
skulle helst ligge centralt. Vi var heldige med,
at Fredericia Kommune tilfaeldigvis skulle
afhande det her hus, hvor der havde vaeret
psykiatrisk dagcenter i 20 &r. S& vi overtog
det og satte det i stand med handvaerkere og
frivillig arbejdskraft, inden vi abnede, siger
Carl Bratved.

Fa regler — masser af hjzlp

Der er ikke mange regler pa Veteranhjem
Trekantsomradet, men en af de vigtigste er
forbuddet mod alkohol.

- Rigtig mange af de Balkan-veteraner,
der har psykiske problemer, har problemer
med misbrug oveni. Dengang var det tabu
at fortaelle om problemer, s mange fik ikke
hjzlp, og det er helt tydeligt, at de i stedet

;
JET SIDSTE
LIGE

ORD-BROEN.

har behandlet sig selv med alkohol eller hash
eller andre stoffer, forklarer Carl Bratved og
tilfejer:

- Endel var allerede drankere, da de kom
hjem fra mission. Det ser vi ikke hos Irak-
eller Afghanistan-veteranerne. Nogle af dem
er her pa grund af forliste eegteskaber —eller
de kommer med et behov for at snakke med
nogen, fordi deres omgangskreds og familie
enten ikke gider eller ikke far lov til at here
deres historier.

Pa veteranhjemmet kan de til gengeeld
finde ligesindede at tale med. Og de frivillige
kan hjeelpe dem med kontakt til Forsvarets
psykologer eller socialradgivere.

- Vikan se, at der er en klart starre chance
for at slippe godt fra en udsendelse med
grimme oplevelser, hvis man er blevet i For-
svaret, efter at man kom hjem, for her bibe-
holder man et netvaerk. Problemerne opstar
tit, fordi man kommer ud af Forsvaret og
maske kommer til at bo et sted, hvor der ikke
er andre veteraner i naerheden. Maske ender
man sa med helt atisolere sig. Og her er det
sa en af veteranhjemmenes roller at opfordre
veteranerne til i stedet at komme her og fa et
netvaerk, siger Carl Bratved.
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Hele det danske detachement foran CG-130 flyet.

\\\ (Foto: DK'MOVCON NSE KAIA)

Hercules satte ny. rekord
Afghamstan

dsendt til Afghanistan i forbindelse med udsk1ftmngen
af geéneh Den Danske Kampgruppe i Helmand-provinsen.
Detvar en af dette ars fire udsendelser til Afghanistan for ATW og et af
Flyvevabnets Hercules-transportfly.

Den primaere opgave pa disse udsendelser er at flytte gods og per-
sonel frem og tilbage mellem Kabul International Airport (KAIA) og
Camp Bastion i Helmand. Mellem KAIA og Danmark flyves folkene i
chartrede rutefly.

Udsendelsen blev overstaet med stor tilfredshed, Der var fa tekniske
problemer og et godt humer blandt de udsendte medarbejdere.

- Det gik rigtigt godt. Jeg sagde, inden vi tog af sted, at jeg var mest
nerves for nedbrud pa materiellet. Men vi havde meget fa nedbrud.
Vi skiftede kun en propel og et betjeningspanel, fortaller bidragets
everstkommanderende, major Vagn Iversen med pilotnavnet VIN.

Der blev udfert 96 ud af 100 planlagte sorties. Transportbehovet
fra de resterende fire sorties blev klaret, men pa andre dage end de
oprindeligt planlagte. Men det var ikke opgaverne for Haerens rota-
tion, der blev forsinkede:

- Vores forpligtelser overfor Haerens rotation blev udfart 100 pro-
cent og til tiden, forklarer VIN.

Hjzlp til internationale styrker
Fordi der var s3 fa tekniske problemer, skulle der ikke bruges ret meget
tid pa reparationer. Den overskydende tid blev i stedet brugt til at
lese transportopgaver for den NATO-ledede styrke i Afghanistan, ISAF
(International Security Assistance Force).

- Vi opbygger noget goodwill ved at hjzelpe de andre lande. Den kan
vi drage nytte af, nar de danske styrker skal have flyttet noget, og der
ikke er et dansk fly i Afghanistan, siger VIN.

FLYVEVABNET
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gere landingspladser i Afghanistan. Og s blev der tid til en VIP-flyv-
ning med den afghanske vicepraesident, transport af afghansk politi
og militaer samt deltagelse i en lokal beredskabsevelse itufthavnen i
Kabul.

Hercules satte ny rekord

Pa en af missionerne blev der sat en ny hajderekord for start og lan-
ding. Hercules-flyet landede pa en plads i cirka 8.400 fods (2.550
meters) hajde. Det er den hejeste start- og landingsbane, som et dansk
Hercules-fly og besatning nogensinde har benyttet sig af. Pa den
made viste Hercules-flyet igen en af sine store styrker, nemlig at det
er konstrueret til at kunne starte og lande pa mindre og uforberedte
landingsbaner, hvor underlaget nogle gange er grus. Det gaelder under
mange forskellige vejrforhold og temperaturer.

Efter at Hercules-flyet er kommet hjem, er der blevet lavet et sakaldt
post desert eftersyn. Eftersynet handler primaert om at fa flyet gjort
rent for det fine arkenstav, der traenger ind alle steder. Desuden er der
blevet lavet mindre reparationer, som ikke blev lavet i Afghanistan.
Det er blandt andet reparation af stenslag og buler samt smering af
mekaniske dele og motor. M

FAKTA - OM HERCULES-BIDRAGET

* Der blev flojet 125 flyvetimer pa fire en halv uge Normalt
er der afsat seks uger til samme opgave

* 2 349 personer var med som passagerer.
* Mere end 213 tons gods blev transparteret
» 23 folk fra Air Transport Wing og én fra Combat Support Wing deltog

sier de der flyttet kzretzjer 0g andet gods for ISAF ltﬂ cg fra seks yderli-
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Laererigt at knokle

Teknikerne ligger vandret i luften under flytningen af Air Control Wing's overvagningscentral. Det
gamle operations- og serverrum bliver adskilt og kilometervis af kabler afmonteret. Teknikerne
bygger systemerne op igen i en ny midlertidig operationsfacilitet — og det er lererigt.

AF ARNE BACH NIELSEN, AIR CONTROL WING

Reporting Centre Karup (CRCKAR) - der indtil for nylig la dybt

inde i Bunker 1137 pa Flyvestation Karup - remmes for at give
plads til arbejdet med indferelsen af NATOs kommando- og kontrolsy-
stem, det sakaldte ACCS. Der er bygget en midlertidig CRCKAR fa hun-
drede meter fra den gamle. Omkring 40 teknikere har gennem flere
maneder haft sved pa panden, for udstyr og installationer er ikke lige
noget, de flytter i et snuptag, selv om den geografiske afstand er kort.

D e operative faciliteter i overvagningscentralen i Control and

- Det at pille installationer ned og satte dem op igen et nyt sted fra
grunden er meget leererigt. Det giver et godt kendskab til systemerne
og gor det dermed fremover lettere at fejlfinde. Og samtidig er det
sjovt og spandende og giver et godt afbraek, fortaeller flyverspecialist
Benny Serensen.

De 26 tunge radarkonsoller, der vejer mellem 90 og 126 kg, er blevet
demonteret og sat op i den midlertidige CRCKAR. Samtidig kraever det,
at teknikerne holder tungen mere end lige i munden, nar slangefarmen
af kabler skal placeres preecist i tusindvis af stik i det nye serverrum.
Her er negleordene ufravigelig planlaegning, systematik og dokumen-
tation.

Flere flaskehalse

Forsinkelse af reservedele og andre flaskehalse giver yderligere
udfordringer med hensyn til at fa den midlertidige facilitet gjort
operativ til tiden; det vil sige begyndelsen af oktober. Og ingen instat-

Systemerne bygges op fra bunden. Her
er Benny Serensen og Tanja B. Madsen
i feerd med at samle et af de mange
server-skabe. (Foto: Arne Bach Nielsen)

Se video om udflytningen
piyﬂw.kort nkgd phfc
- eller folg 20-kaden.

i

lation af den karakter kan gennemfares uden Forsvarets Efterretnings-
tjenestes godkendelse.

Endelig skal hdndvaerkerne vere helt ferdige med nybygningen,
inden CRCKAR's teknikere kan laste sig over nyindretningen af opera-
tionsrummet og de tilherende omrader.

- Jeg har nu og da mine tvivl om, hvorvidt vi nar det hele inden
deadline; men vi knokler las, og andet kan vi ikke gare, for vi skal na
det, konstaterer flyveroverkonstabel Tanja B. Madsen.

CRCKAR leser stadig opgaven med kontrol og overvagning af dansk
luftrum, men i tidsgabet mellem demonteringen af den gamle CRCKAR
og etableringen af den midlertidige operationsfacilitet bruges udsty-
ret fra den mobile sasterenhed, Mobile Air Control Centre (MACC).

Nar ACCS efter planen er installeret og klar til operativt brug i 2013,
rykker CRCKAR tilbage til det 'gamle’ operationsrum i Bunker 1137.
Teknikerne kan se frem til udfordrende ACCS-kurser bade fer, under og
efter denne begivenhed.

Med sig vil de uden tvivl have en ballast af viden fra den tidligere
flytning af CRCKAR, som vil komme dem til gode ogsé med det nye
ACCS-system. W

FAKTA

ACCS stér for Air Command and Control System, som i Bunker 1137 bliver
installeret af et civilt konsortium. ACCS bliver selve platformen, som den
fremtidige kontrol og overvégning af luftrummet kommer til at hvile p3




Reserver til radighed

Air Force Training Centre’s Skolereserve (SRES) er under opbygning. Den
primare opgave er at fungere som militaert uddannelses- og kompetencecenter
for Reserven og derved stotte AFTC og Flyvevabnets avrige wingreserver
med losning af opgaver, der forudsatter militare kompetencer.

AF MARIANNE BECH N@RGAARD, AIR FORCE TRAINING CENTRE

Jannik Hyulgaard er naestkom-

manderende for skolereserven

under AFTC. (Privatfoto)

for Air Force Training Centre (AFTC) og dermed ogsa for resten af

Flyvevabnets Reserve, idet den kommer til at sta for lesningen
af en lang reekke af de opgaver, som AFTC var udset til at lese i forbin-
delse med Reserven.

Skolereserven kommer sdledes til at fungere som statteenhed

Major af Reserven Jeppe Plenge Trautner er udpeget til chef for Reser-
ven ved AFTC. | det civile underviser Jeppe i sikkerheds- og forsvars-
politik pa universiteter i ind- og udland samt pa Forsvarsakademiet.
Som Jeppe spegefuldt siger:

-Jeg er et koldkrigsprodukt fra Haeren med bred international erfa-
ring.

Som nastkommanderende har skolen faet kaptajn af Reserven Jannik
Hjulgaard. Han forlod sit faste job i Flyvevabnet - senest som adjudant
for forsvarsminister Seren Gade - for at blive direkter i et civilt tekno-
logifirma.

Reserven opbygges

Jeppe og Jannik er nu i gang med at udveelge kompetente lajtnanter
og sergenter til Reserven, som skal udfere opgaver i og udenfor Air
Force Training Centre. Hovedopgaven bliver at stotte de operative
wingreserver med at gennemfere vedligeholdende militaer enkelt-
mandstraening (VME)

Skolereserven skal fyldes op over fire ar med omkring 20 lgjtnanter og
sergenter af Reserven hvert ar. Lykkes det at fylde Reserven tilstraak-
keligt op med egnede folk, kan Skolereserven vokse til over 100 mand
12014.
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Hvem bliver en del af Skolereserven?
Lajtnanter og sergenter, som har to-tre ars erfaring primaert med
vearnepligtiguddannelsen, og hvoraf flertallet vil vaere under 25 ar, vil
tilga Skolereserven.

De skal vaere professionelt engagerede i det militare og villige til at
sta til radighed - ogsa med kort varsel.

Radighedssystemet er @&ndret, sa Reserven kun bliver betalt for fak-
tisk udfert arbejde. Derfor er Reserven generelt en meget ekonomisk
ressource for Flyvevadbnet.

Skal Flyvevabnet bruge for eksempel 30 instrukterer mandag og
tirsdag, indkommanderes de sendag aften og aftreeder tirsdag aften.
Det vil sige, at Flyvevabnet ikke har udgifter til dem fra onsdag og
mdneden ud.

Man kan sige, at det er en fleksibel pulje af militeerkonsulenter. Altsa
lejtnanter og sergenter med erfaring og interesse for den militeere
profession, og som samtidig giver vaerdi for Flyvevabnet.

- Vi er altid interesserede i gode folk med interesse i radighedstje-
neste omkring 20 dage per ar, siger Jeppe Plenge Trautner.

Han opfordrer interesserede til at kigge forbi eller kontakte ham pa
AFTC, sa vil Jeppe Plenge Trautner eller Jannik Hjulgaard lade hare fra
sig for en yderligere samtale. W




Der er mange udsendelser, nar man er en del af Flyvevabnets militerpoliti.

Siden 2006 har folkene varet mere ude end hjemme. Her folger et

ARKIVFOTO

oprids af en del af de gange, militrpolitiet har varet af sted.

AF FINN ELBAK, NAESTKOMMANDERENDE FOR FLYVEVABNETS MILITERPOLITI

sa det bliver dig”.

Sddan cirka var ordene den dag i 2010, da sidste tilbagebli-
vende mand i Danmark fra Flyvevabnets militerpoliti (MP) blev ringet
op. Og sadan en situation har siden 2006 vaeret mere reglen end und-
tagelsen.

12006 blev det besluttet at samle alle MP‘ere i én enhed under
Combat Support Wings (CSW) Eskadrille 660, men det ferste bidrag
blev allerede udsendt i slutningen af december 2005 - reelt inden
enheden var oprettet.

" Du skal til Island i marts maned. Du er den eneste, der er tilbage,

Irak, Kuwait - og Irak igen

| efterdret 2005 fik Flyvevabnet nemlig opgaven at opstille protection
teams (sikringshold, red.) til udenrigsministeriets personeli Irak. Kun
MP-personel kunne pa davaerende tidspunkt bruges til den nye og for
os usaedvanlige opgave, sa tidligere MP’ere fra bevogtningsenhederne
blev indkaldt.

Opgaven i Irak sluttede i 2007; men straks efter skulle Flyvevdbnet
stille med en C-130 Hercules til FN's mission i Kuwait, og i den forbin-
delse skulle vi varetage MP-opgaver for detachementet.

Denne mission sluttede 1. juli 2007, og inden sommerferien var
forbi, var der gennemfart endnu tre ture til Basra i Irak for at hente
irakiske tolke, der havde arbejdet for de danske styrker, samt deres
familier.

Serge for ro og orden

1 2007 udsendte Flyvevabnet sit bidrag til Kandahar Airfield (KAF)i
Afghanistan, et bidrag, som kom til at vare indtil august 2008. Opga-
ven for MP bestod i at indgd i International Military Police, der skulle
serge for ro og orden pa KAF med dens (pa det tidspunkt) cirka 12.000

indbyggere. For at opfylde forpligtelsen blev det nedvendigt at lane
personel ved Heeren.

2009 stillede ikke umiddelbart de store aktiviteter i udsigt; men
inden dret var omme, havde MP alligevel vaeret med Baltic Air Policing
i Litauen og Island Air Policing and Surveillance samt haft endnu en
mand pa KAF.

I slutningen af 2009 blev UNIFIL i Libanon formeret, og igen skulle
MP bidrage med folk indtil august 2010. | marts 2010 blev underteg-
nede udsendt med Flyvevabnets F-16-bidrag til Island. Ogséd i 2011
har vi vaeret - og er - udsendt med Fighter Wing Skrydstrup under bade
Libyen-missionen og senere igen til Litauen med Baltic Air Policing.

Opgaver ude og hjemme

Nar MP'ere er udsendt, bestdr vores opgaver i ordenshandhavelse
over for det danske detachement; men vi giver lige s3a meget rad,
hjeelp og vejledning til personellet og chefen for enheden. Vi hjeelper
med at bistd, hvis en kollega er kommet i karambolage med det lokale
politi, eller med at radgive chefen i forbindelse med retslige forhold.

Ikke al aktivitet er foregadet i udlandet. Gennem arene har MP ved flere
lejligheder gennemfart hastigheds- og selekontrol pa Flyvevabnets
etablissementer. Her har en del mattet sande, at feerdselsloven ogsa
geelder pa flyvestationerne. MP konstaterer forholdet og optager rap-
port, og herefter er det auditerkorpset, der kerer den videre sagsgang.

MP er ogsa med pa svelser, hvor opgaverne kan vaere faerdselsre-
gulering og hjelp til fremfarelse af kolonnerne. En anden ofte ydet
stotteopgave er eskortering af kolonner specielt for Air Control Wing,
nar de deployerer deres mabile radar, der ofte teller op til 20 tunge
vogntog. M
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"1 FIGHTER WING SKR

Der er travlt hos Fighter Wingen

I sin tale til nytarsparolen beskrev chefen for Fighter Wing Skrydstrup det
kommende ar som “...et ar, hvor vi kan koncentrere os om at konsolidere os i en ny
organisation”. Sadan blev det ikke. Organisationen er presset til det yderste.

AF KURT HANSEN, FIGHTER WING SKRYDSTRUP

ens soldaterne pa Sigonella Naval Air Base, i skrivende stund,

keemper for at beskytte civilbefolkningen i Libyen, er den

hjemlige organisation pa Fighter Wing Skrydstrup i fuld gang
med de sidste forberedelser til at sende yderligere cirka 50 soldater
til Siauliai i Litauen. Her skal Flyvevabnet varetage Baltic Air Policing
(BAP) opgaven for de baltiske lande Estland, Letland og Litauen.

Sammen med de cirka 50 teknikere, piloter og evrige specialister
stiller Fighter Wing Skrydstrup fire F-16 fly til radighed for opgaven. |
fire maneder skal der konstant vaere mindst to fly klar til at g& i luften
degnet rundt for at udfere de opgaver, der eventuelt matte komme.
Og det er bestemt ikke nogen ukendt opgave for Fighter Wingens
piloter og @vrigt personel. Tre gange tidligere har de vaeret i Litauen
og to gange i Island for at lese lignende opgaver. Sa det er ikke dér,
presset ligger.

Det ligger derimod i den maksimale udnyttelse af de ressourcer, der
er tilrddighed. Der er kun et vist antal personer i de forskellige perso-
nelkategorier til udsendelser ved Fighter Wingen, og langt de fleste
har allerede vaeret en del af Libyen-missionen mindst én gangi5-12
uger. De samme mennesker star nu over for udsendelse til BAP. Her vil
de vaere udsendt i cirka ni uger med deraf felgende afspadsering.

Mange af de personer, der udsendes for at vedligeholde flyene ude,
er ogsa dem, der skulle vedligeholde flyene hjemme. For produktio-
nen af phase (stort eftersyn pa vore fly) skal fortsat keres hjemmefra.
Her er det ikke kun Skrydstrup, men ogsa Work-shop Aalborg og
hovedvaerksteder, der knokler for sagen. Flyene bliver her skilt ad,

Pd motorveerkstedet arbejdes
der med de store eftersyn af
F-16 flyenes motorer. Med god
hjeelp fra Work-shop Aalborg

efterset, repareret og samlet igen. En proces, som i sagens natur ikke
med rimelighed kan ske under de forholdsvis primitive forhold, der
arbejdes under pa Sicilien og i Litauen.

Presses til det yderste

Den vedligeholdende militaere uddannelse skal, ligesom alle de andre
daglige opgaver, ogsa fortsat gennemferes, da det, sammen med tjek
af sundhed, er vigtige ingredienser for, at personellet er i stand til at
klare de strabadser, de risikerer at komme ud for under udsendelser

Fighter Wingen arbejder ogsa pa “skuffeplaner” for hjemtagelse af
Libyen-bidraget. Som det ser ud i skrivende stund (24. august 2011)
sker der hastige fremskridt, men endnu er der ingen afklaring pa, hvor
laenge bidraget skal vaere udsendt.

Disse forhold er selvfelgelig med til at presse personel og materiel
til det yderste. Og det er alle funktioner pa Fighter Wing Skrydstrup,
der presses. Der er ingen tvivl om, at opgaverne bliver last, men det
vil saette sine spor det naeste stykke tid. Men det er heller ikke mange
flyvevaben rundt omkring i verden, der kan bryste sig af at udfere Air
Policingi 4 lande samtidig med, at de spiller en fremtraedende rolle i
NATO's operationiLibyen. M

(Foto: Kurt Hansen)
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Jetek gearkass
rlfu lde ‘erfari

dstruf: Nu si(lfteraet erfarent flymekaniker-team gearkassen pa stedet, og erfanngerne

kan vise sig vardifulde ved en kommende indszttelse uden for landets granser.

AF CHRISTER VILLEK4R, HELICOPTER WING KARUP

pgaven er klar: Skift hovedrotorens gearkasse. Gearkassen fyl-
Oder halvanden kubikmeter og vejer halvandet ton, mere end

en af nutidens populzere mini-biler. Forinden skal rotorbla-
dene, rotorhovedet og alle tre motorer fjernes for at give plads.

Mens opgavebeskrivelsen fylder fa linjer, sa har forarbejdet taget det
meste af en maned, fortaller kaptajn Jan Udholm Torp, leder af Heli-
copter Wing Karups integrerede koordinationscenter (ICC) pa EH101.
- Der har vaeret mange overvejelser i processen, som vi ikke har vaeret
nedt til at tage med tidligere. Det er til dato den sterste reparations-
opgave, vi selv har leftet uden for vores egne verksteder, og helikop-
terens vitale systemer er blotlagte ind til alle de sarbare elementer. Vi
skal vaere meget papasselige, siger Jan Udholm Torp.

Mobilkran lefter gearkassen ud
Arbejdet kompliceres af, at den loftmonterede kran i den gamle
hangar ikke har nok frihejde til at lefte de store hovedrotordele af
101'eren. Derfor er mekanikerne tvunget til at anvende en mobilkran,
som de l&ner i Skrydstrup.

- Sammenholdt med, at helikopteren skat laftes op, s& hjulene er fri
og holdes i en vinkel pa precis fire grader, for at gearkassen kan loftes
ud, sa er det en kompliceret operation, forklarer Jan Udhotm Torp.

Planlaegningen har involveret omlaegning af eftersynskalenderen for

de gvrige EH101, fordi det kraever et team pa hele otte mand at skifte
gearkassen i Skrydstrup. Det har ogsa vaeret nedvendigt at transpor-
tere flere keretgjer, masser af vaerktej og reservedele og et srligt
eftersynsstillads til Skrydstrup, sa helikopteren kan tiltes de nedven-
dige fire grader. Samlet skulle materiel til flere vogntog forberedes og
sendes fra Karup til Skrydstrup.

Alternativet til at skifte gearkassen i Skrydstrup var at kere helikopte-
ren til Karup pa en blokvogn. Men udsigten til at skulle finde en rute
uden broer og fylde begge vejbaner med en blokvogn i meget lang tid
var heller ikke anskvaerdig - og heller ikke noget, wingen har erfaring
med.

- S3 er det bedre, at vi nu kan fa god erfaring med at foretage den stor-
ste reparation pa EH101 "under fremmede himmelstreg”, som vi kan
komme ud for. Det kan vi drage nytte af, nar vi engang skal operere i
en international operation, siger Jan Udholm Torp.

Han forventer, at reparation af helikopteren tager lige under tre uger.
Der var sat fire uger af i kalenderen.

- Men det er nogle erfarne gutter, som vi har pa opgaven. Det gar
godt, sigerhan. M
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Lasse Guldager ved rotorbladene
pd en Fennec-helikopter.
(Privatfoto)

>rocks

To af de nyuddannede kaptajner fra Flyvevabnets Officersskole (FLOS) har kastet
et blik pa den nye tilgang til undervisning pa kaptajnsuddannelsen.

AF JONAS MARK OG LASSE GULDAGER

at kaptajnsuddannelse, pa Flyvevabnets Officersskole (FLOS),
VUT-I/L, var baseret pa overfladisk leering, vinspireret undervis-
ning og fag, som officererne havde svaert ved at relatere til den dag-
lige drift og opgaverne i Flyvevabnet.
Uden at genere de davaerende undervisere kan man vel godt sige,
atundervisningen forgik i et gammeldags leerer-elev forhold, som ikke
inspirerede eller motiverede til egen laering eller egen taenkning.

For omkring fem ar siden gik en stor del af tilbagemeldingerne pa,

Et af de beramte slogans, som ofte blev benyttet af de nyudnaevnte
kaptajner, var FLOS sucks, og dette image ville en gruppe ildsjzele ved
FLOS for nogle ar tilbage gerne a&ndre pa. Derfor sesatte de en lang og
sej kursaendring for bade tankegangen, leringsformen, metodikken og
valg af undervisere.

Udviklingen af FLOS
Den ene af grundstenene i den nye uddannelse er en paedagogisk
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linje, der leener sig op ad social-konstruktivismen, hvilket pa FLOS
betyder, at mennesket opfattes som et individ, som alene og sammen
med andre har mulighed for at skabe mening, selvbestemmelse og
ansvarlighed for egen og feelles laering, herunder at konstruere egen
og feelles viden.

Kort fortalt betyder det, at underviserne ikke leengere besidder en
objektiv sandhed i det underviste, og at den studerende derved bliver
medansvarlig for egen og falles laring.

De enkeltes oplevelser og erfaringer kombineres med nye teorier
og viden samt diskussion, hvilket giver lering pa et niveau, der med
den tidligere undervisningsform ikke var mulig.

Den anden af grundstenene er det, man pa FLOS har valgt at kalde
Blended Learning, der dybest set betyder, at der er forskellige grader
af tilstedeveerelse i forhold til undervisningens sammensztning.
Udviklingen og erfaringerne har betydet, at der i 2011 er cirka 50

——



procent tilstedevarelse pa skolen og 50 procent hjemmestudie/syn-
dikatarbejde i labet af de fem moduler, som uddannelsen overordnet
er bygget op om.

Blended Learning fungerer fortrinligt ssmmen med socialkonstrukti-
vismen, idet der ofte skal vaere langere perioder, hvor de studerende
kan diskutere og relatere den nye viden til det, de allerede ved. Dertil
kommer et aget behov for at reflektere over egen lering.

Samtidig har det veeret sveert at tilpasse studiet til den operative
hverdag med krav om blandt andet at holde status for piloternes ved-
kommende, hvilket til dels er tilgodeset i den nuvaerende form.

FLOS anno 2011
De nye tiltag betyder, at Flyvevabnet i 2011 har faet en VUT-I/L, som er
motiverende, inspirerende og ikke mindst udfordrende.
Socialkonstruktivismen har virket efter hensigten, og de stude-
rende tager et aktiv ansvar for bade egen og feelles lering. Det har
betydet, at de studerende gennem diskussion og udarbejdelse af
skriftlige opgaver kan relatere de nye teorier og viden til de daglige
opgaver i langt hojere grad end tidligere. Samtidig har de studerende
tilegnet sig en reekke kompetencer, som er efterspurgt i Flyvevabnet
og Forsvaret. Selvstandighed, ansvarsfelelse, analytisk taankning og
professionalisme er blot nogle af dem.

Uddannelsen er ogsa blevet mere virkelighedsnaer. Eksempelvis skulle
viimodulet Ledelse forholde nye teorier og viden til en ledetsesmaes-
sig udfordring, som vi har oplevet i labet af vores tjeneste i Flyvevab-
net. Derefter skulle vi udarbejde en synopsis, som efterfalgende blev
evalueret og kommenteret. Dette gav en ny viden og et eget handle-
beredskab i forhold til fremtidig tjeneste og ikke blot viden om, hvad
en stovet teoretiker engang har skrevet ned.

Den rede trad i undervisningen er affedt af den helhedstankning,
som gor sig geeldende pd Officersskoten i 2011. Alt skal give mening i
forhold til den virkelighed, Flyvevabnet og Forsvaret befinder sig i.

Dette har betydet, at blandt andre fagene tysk, stokastik og mate-

matik er blevet skaret vaek og uddannelsen bygget op omkring
fem store moduler: Et veernfaelles modul med fokus pa inter-

national politik og vaerns-samtankning, Ledelse, Statskund-
skab, Operationer og Hovedopgaven.

Blended Learning fungerer altsa efter hensigten. Nar
man er ansvarlig over for to-tre medstuderende i
forhold til et produkt, opnés en hgjere grad af moti-
vation og ansvarsfelelse, end hvis ansvaret var over for
en underviser. Det er i stil med det ansvar, vi oplever
hver dag ude i Flyvevabnet. Dette ansvar bliver taget
endog meget alvorligt, hvilket afspejles i arbejdsuger
pa 50-55 timer i selvstudieperioderne mod de cirka

37 timer i tilstedevaerelsesperioderne.

Jonas Mark. (Privatfoto)

For underviserne handler det i den forbindelse om at turde give slip
og stole p3, at de studerende opnar lering. En evelse, de har taget til
sig og fortsat seger at forfine yderligere.

Fra FLOS sucks til FLOS rocks

Hvilket produkt i form af nye kaptajner, som Flyvevabnet modtager
efter den nye VUT-I/L uddannelse, skal naturligvis evalueres og under-
soges i de kommende &r. Sikkert er det dog, at vi kommer top-motive-
rede ud til Forsvarets enheder efter et spaendende og udfordrende ar
pa FLOS VUT-I/L. FLOS sucks er blevet til FLOS rocks — tak til FLOS stab
og ikke mindst til vores meget vidende og inspirerende undervisere.
Og tak til vores medstuderende for et helt igennem leererigt, udfor-
drende og underholdende ar. M

4




Keith Ferris, som pd billedet
til hajre ses foran veerket
‘Waikiki Sunrise’. Til

——
venstre hans vaerk 'Sunrise ( [ § | )
Encounter’. Se mere pd [ § |
www.keithferrisart.com w’
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