


KONVOJ

Ole Feldbæk

Orlogsmuseet
København 1992



Copyright: Ol e Feldbæk, 1992.
Sats, rep rodukti on og tryk: O rlogsmu seet og Amager Centraltry kkeri ApS.

Publikationen er udgivet af M ar ineh isto ri sk Sel skab og Orlogsmuseets Venne r.

ISBN 87-87nO-09-4

Forsid e:

64 kanonerslinieskibet tnatedsretten med Asiat isk Kompagnis kinafarere Kon

gen af Danmark og Disco og det svenske Ost indiske Kompagnis kinafa rer Fin

land i konvoj hjem tre Kap Der go de Håb j 1781. Konvojeringen af der svenske

skib skete j overensstem melse med degen sid ige fo rp lig telser; som Danmark og

Sverige havde indgJet ved oprettelsen af Der væbn ede Neulrali tetsfo rbund i

178a Komma ndorkaprajn Jens Gerner har beordrer reduceret sejl føring, for at

de langsomme handelsskibe kan følge med det tw rttgtseitende orlogsskib.

Gouache af T.f. Lønning. Frederiksbo rg.

Bagside:

JM iddelhavet kunne man ; slutningen af 1700-tafJet se sk ibe trs alverdenslande.

Den i talienske ku nstner Giuseppe Fedi fra havnebyen Ancona ved Adriater

havet har de rfor kun net regne med god afsætn ing på sin far velagte -Isvle over

Skibsflag« fra omkring 1800. Her var flag fra alle Middelhavets stater og byer,

handels- og orlogsflag fra de europæiske setertsrutioo er og de t unge USA, og

fra gamle hansestæder som Riga, Revet, Danzig, StraJs und, Lybæk og Bremen.

Alen mon nogen af sig nar Fedis kunder op levede at se skibe heJt fra Kina,

Persien, Bantam og tensrtest Privat eje.
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Som kadet regnede Steen Andersen Bille (1751-1833) en 12punds mafmkanon, prydet med kongens kronede mon ogram og ponrsetrel iet. Alt er geng iver i forho lde t

1: 12, med krudthorn, luntestok og remn ål til at rense fænghullet og stikke hul i de krudtkarduser, der opbevares i koggeret med de n unge kong Christian 7.s mon o-

gram. Sjdhistoriska Museet, Stockholm . (Se også s. 33)
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Om morgenen den 25. juli 1800sigtede udkiggen om bo rd på
fregatten Freya den østl ige munding af Den engelske Kanal.
Fregatten var fi re dage før afsej let f ra Flekkerø ud for Kristian s
sand - de danske konvojers sædvanlige samlingssted. Desti
nationen var Middelhavet, hvor kaptajn Krabb e skulle slutte
sig t il den danske eskad re, de r beskyttede krigsårenes b lom
strende søfart imod de nordafr ikanske kor sarer og imod de
krigsførend e sto rmagters orlogsskibe og kapere.

Den 44-årige kapta jn Peter Greis Krabbe var nordmand ,
og havde tj ent i flåden siden 1768, da han bl ev kadet. Freya,
der var løb et af stabelen hjemme på Nyholm syv år før, ti lhørte
med sine 40 kano ner og sin 300 mand store besætning flådens
kraftigs te fregatkl asse. Konvojen, den beskyttede, var denne
gang ikke særlig stor. Brigge n Anne var hjemm ehørende i
København og medførte en vareladni ng - blandt andet sukker 
fo r Livorno. Svendborg-galeasen Johanne Doro thea kom fra
Riga med en last hør bestemt for Opo rto. Stavanger-briggen
Den Raske Bonde havde tr ælast f ra Frederi kshald, som sku lle
losses i Cartagena. Briggen Frau Hillegonda Jacoba, fregatskibet
M in erva og galeasen Palmbaum var alle hj emmehørende i Al
tona, men havde indtaget deres stykgodsladni nger i Hamborg,
bestem t for spanske havne. Ost indiefarere og vestind iefarere
medtog de nne konvoj ikke.

Kaptajn Krabbe havde før afsejlingen nøj e gransket skibe
nes pap irer og ladningsmanifester, for at han med god samvit
tigh ed i sin konges navn kunne forsikre fremmede orlogsskibe,
at konvojen ikke transporterede krigskontrabande eller varer
til hørende de kri gsførende magters købm ænd. Denne kontrol

var de n formelle fo rudsætning for Admiral itetets udtrykk el ige
ordrer om at afvise ethvert krav om at und ersøge konvojen 
uanset med hvil ken overmagt kravet b lev st ill et .

O m morgenen den 21. ju li , så snart det var lyst nok, havde
Krabbe sat signal fo r konvojens skibe om at gøre klar ti l at lette.
Klokken otte havde konvoj en forladt havnen på Flekkerø, og et
kvarter i ti var lodsen gået fra borde.

Sejladsen ned over Nordsøen havde været præget af, at
skipperne ikke havde konvojerfaring . Den hu rt igt sejlende fre
gat havde regelmæssigt måttet mindske sejl , for at handelsski
bene kunne følge med. Fra Freya var der løbende blevet sat
signaler om at ho lde ku rs og fart , lejl ighedsvis markeret med
signalsku d. En nat, hvor nogle af skib ene var kommet ud af sig
te, havde Krabbe måttet afb rænde et bl ik lys og affy re en raket.
O m bord på fregatten varder ud over positio nsbestemm elser
med sekstant regelmæssigt blevet taget lodskud, hvis bundprø
ver fortalte en erfaren navigatør, præcis hvor i No rdsøen han
befan dt sig.

Fra daggry den 25. juli havde besætni ngen været beskæf
t iget med at spule, skure og gøre rent over alt inden borde. Og
klokken otte var en af fregattens norske matroser, der var død
eftermiddagen før, blevet sat over bord. Klokken to praj ede så
udkiggen, at f i re fregatter og en lugger sydvestf ra holdt op mod
konvojen.

Ombord på Freya blev de r slået klart ski b.
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FLÅDEN OG HANDELEN

Så længe der har eksisteret en dansk orlo gsf låde, har beskyt
telsen af handelen og søfart en un der dansk f lag hørt til dens
opgaver. Helt tilbage under Erik af Pommern var der i 1416 og
1417 blevet udrustet nogle af fl åden s skibe for at rydde søen
for sørøvere; og også under de følgen de konger var der blevet
sendt orlogsskibe ud mod kapere og fribyttere, und er Christian
1. i 1461 og unde r kong Hans i 1485 og 1486. Men i det Herrens
år 1800 var både f låden og hand elen væsensforskell ige fra,
hvad de havde været fir e hundrede år før. Orlogsf låde n var nu
en flåde af stærkt special iserede fartøjer: f ra de krafti ge linie
skibe, der var konstrue ret t il at ho lde deres plads i kamplin ien
under egentl ige søslag, ti l fregatter beregnet t il kryd sertj e
neste og handelsbeskyttelse, og til brigger og mi ndre fartø jer
bestemt for opklaring og kommunikati on . En f låde, der var af
hængig af omfatte nde værf tsfaci li teter, vide nskabelig ski bs
konstruktion, et profession elt søoffi cersko rps. et effe ktivt for
syningsvæsen og et udskrivnin gssystem, der kunne sikre f lå
den de nødvendi ge søfo lk .

Og så hand elen og søfarten havde i de fi re hundrede år op
levet en meget kraft ig vækst. Det gjaldt først og fremmest

Stikket fra Ge org Brauns og Franz Hogenb ergsfjerde bind tre 1594afderesseks

binds værk om alverde ns berømteste byer viser Danmarks stolthed og styrke:

Frede rik 2.5 p ræg tige Kronborg, hvor skibe fra hele Europa strøg deres top sej l

og be talte øres undsto ld til kongen afDanmark , der var herre over begge kyster

af der vigtige stræde. D et kongel ige Bibliotek.

indenrigssøfarten og farten på europæiske havne. Etmylder af
mindre fartøjer var beskæftiget med at tran sportere forbrugs
varer af enhver art mellem havnen e i Danmark, Norge og her
tugdømmern e. Men også uden rigsfarten under dansk f lag var
vokset meget krafti gt. Først farten på europæiske havne, senere
farten på O stindien, Afri ka og Vestind ien, og fra midten af
170o-tallet også sejl adsen i Middelh avet. Og de n t ids danskere
kun ne med egne øjne iagttage, hvorledes den inte rnat ionale
søfart voksede år for år. Danmark lå selv ved et af verd en shan
delens hovedstrøg: passågen ind og ud af Ø stersøen, hvor de
fremmede ski be ankrede op ved Helsingør fo r at svare øre
sundsto ld til kongen af Danmark. 1,1730 havde det dr ejet sig
om fire tus ind skibe. I 1800 var tallet vok set ti l ti tusind, og
samtid ig var skibene blevet større.

I takt med hand elens og søfartens vækst voksede også
deres polit iske og militære betyd ni ng. Ødelæggelsen af mod
stande rens handel var så gammel som krigen selv. M en med
den st igende afhængighed af t ransport af fødevarer, forbrugs
varer som tømmer og jern og strategiske varer som sejldug,
hamp, tjære og master vok sede også den økonomiske kri gs
førelses betydning. I stadig høj ere grad blev krigen t il søs en
kamp om at afskære mo dstanderens fo rsyninger, og handel s
bl okade bl ev et afgørende vigt igt våben. En ud vikling, der
nåede sin foreløbige ku lminati on i 1806, da Napoleon dekre
terede fastland sspærringen, der skulle tvinge det troløse Albion
i knæ, og England året efter svarede igen med at erklære kon ti-
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nentet under blokade. På det tid spunkt var oversøiske luksus
varer som sukker, kaffe, th e, kakao, peber og fine krydd eri er
forlængst blevet forbru gsvarer for store og stad igt voksende
befo lkn ingsgrupper i Europa , og et vigt igt led i krigsførelsen t il
søs var derfor også blevet at afskære modstanderens fo rb indel
se med sine oversøiske ko lon ier.

I takt med denn e udvikling var kri gen ti l søs kommet til at
spille en stad ig væsentlige re ro lle. Kob lingen: orlogsf låde-han
delsflåde var blevet af vital betyd ni ng. Og konvoj var bl evet et
vig tig t våben.

8

O rlogsskibet Gylden/øve fra 1670, de r var be

stykket med 56 kanoner, var kom mandø rkap

tajn Nie ls Lauritze n Bertods flagskib under den

Frankrigskonvoj j 1694, hvor engelske orlogs 

skibegik tila ngrebog gennemtvang en visitati·

an af konvojen.Skibet b lev køl stra kt på Hoved

oya umiddelbart syd for (æs!ningen Akershus.

som det sidste af de store orlogsskibe, de r blev

bygget i No rge. Det blev op kaldt efte r Norges

statholder, Christian 5.s halvb ror Ulrik Frederik

Gylden /øve - en af Ma rie Grubbes tre ægte

mænd; og det udgik først af flådens ral; 1715.

midt under Store nordiske Krig. Bygmesteren,

Cornelis Tnomesen. der var vant til at arbejde

efter model og ikke efter de nym odens tegnin

ger, havde forevist en model af skibet for kon 

gen, der godkendte den . Derefter rog mester

Corne lis modellen med op til Norge for at bru

ge den ved bygningen af skibet, der var 122

fod langt og 33 fod bredt midtskibs. M en

forinden blev de r gjort denne tegning af sk ibet

og dets agterspejl samt el tværsnit, som er

bevaret i det såkaldte Freder ik 505 AI las. Det

kongelige Bibliotek .



KAPERE OG FRIBYTTERE

Flåden beskyttede hand elen under dan sk f lag, både når Dan
mark selv var krigsførende, og når det holdt sig uden for de
store sømagters krige og bestræbte sig for at udnytte neutral ite
tens økonomiske fordele på de ru ter og de markeder, hvor
kr igen fo rh ind rede de krigsførende i selv at sejle og handl e.
Flådens beskyttelse af handelen, når Danmark selv var krigs
førende, er en del af dansk søkrigshisto rie. Her er emnet alene
fl ådens beskyttelseat handelen og søfarten un der det neutrale
danske fl ag.

Under sømagternes kr ige var deres kapere - lovli gt forsynet
med kon geligt kaperb rev - ofte en plage for søfarte n under
dansk flag. Og erfaringsmæssigt fortsatte nogl e af d isse kapere
efter kr igens afslutning med deres indbr ingende togter. Men
ud en lovfor meligt kaperbrev var de fri bytt ere eller sørøvere,
der stod uden for lovens og folkerettens beskyttelse, og som
kunne henrettes uden lov og dom .

Frem til begyndelsen af 1600-tallet bestod flådens beskyt
telse af hand elen imod di sse kapere og fribytte re imid ler tid
ikke i egentl ig konvoj . Flådens indsats blev ko ncentreret om at
holde søen fri for d isse fredsforstyrrere, og mid let var ud sen
delsen af eskad rer eller enkelte skibe, der kr ydsede på de mest
udsatte ruter, og som samtid ig sikrede søfarten mellem Dan
mark, Norge, Færøerne og Island .

Under Christia n 3. krydsede danske eskad rer i 1554 og
1555 og også senere mellem No rge og Skotland , hvor de hol d t
havet fri t for fribyttere. Under Frederik 2. oplevede flåden
travle år, efter at f reden efter Den no rd iske Syvårskrig i 1570
var blevet sluttet. O rlogsski be og eskadrer krydsede i Ø ster
søen mod ru ssiske frib yttere og i Nordsøen mod nederlandske
kapere fra Dunkerque.

Under Christian 4. var flåden i søen hvert eneste år. Dens
opgaver var at beskytte den bl om strende ud enrigssøfart under
dansk flag, hævde kronensauto ri tet i rigets terr ito rialfarvande
og for svare den danske kongesoverhøjhed over passagen nord
om No rge - som mange endnu håbede var nordøstpassagen til
det fje rne Kina. Allerede under kongens mind reårighed krydse
de eskad rer og enkelte skibe i Nordsøen, og disse kryds blev
fortsat, efter at den unge konge i 1596 var bl evet kronet. Den
langvarige krigst ilstand mell em Spanien og de nord lige Ned er
lande sendte et betyd eligt antal kapere og fribyt tere på kryds i
Nordsøen og langsden norske kyst. Det var dem, kongens ski
be jagtede. Og når fr ibytt ere b lev antruffet, blev der ikke givet
pardon. Da Christi an 4.s kaptajn Jørgen Daa i 1614 i farvand et
mellem Norge og Færøern e overraskede tre fribytterfartøj er,
blev 27 af mandskabet dræbt under kamp en; kaptajn en, hans
næstkommanderend e og seks mand bl ev hængt ; og 55 mand
blev uden vide re kastet over bord.
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DE FØRSTE KONVOJER

Kryd smed eskad rer og enkelte orl ogsskibe fo rbleven del af fl å
dens beskyttelse af hand elen. Efterh ånd en som den øko nomi
ske krigsførelse til søs blev int ensiveret, blev det imidlertid nød
vendigt med en mere d irekte form for beskyttelse. Efter dansk
lov kunne en gruppe handelsskib e slutte sig sammen og sejle
i admiralskab og forsvare sig selv. Hvad o rlogsfl åden kunne ti l
byde, var egentl ig konvoj , hvor et eller flere skibe blev fu lgt og
fo rsvaret under hele rejsen elle r dele af de nn e af et eller flere
af flådens skibe: linieskibe, fregatter eller br igger.

Under kampene mell em svenskerne og russerne konvoje
rede tre orlogssk ibe i 1603 danske handelsskibe til Narva; i
1607 esko rterede fire orlogsskibe en konvoj helt til Mi ddel
havet; og i de følgend e år bl ev der lej lighedsvis detach eret ski
be fra de eskad rer, der kryd sede i Nordsøen, for at konvojere
handelsskibe til Island. Og da Ove Giedde på sin lange fart til

Indien i 1619 opbragte to franske kapere ved Kap Verd e
øern e, måtte den danske konge de følgende år yde konvoj til
de danske skibe, der gik t il Spanien efter salt. Unde r kri gene
mellem spanierne og hollændern e måtte Christian 4. ko nvoje
re de danske islandsfarere og de skibe, der fragtede okser til
Holl and samt konvojere en dansk ost ind iefarer, der var søgt
ind t il Irland, på den sidste del af hjem rejsen. I sidste halvdel af
1600-tallet opt rådte en ny trussel mod handelen unde r dansk
flag, da barbareskerne - sørøvere fra Algier - begy nd te at ope
rere langt ude i At lanterhavet og helt oppe unde r Færøern e og
Island . I 1662 måtte islands farerne have konvoj; i 1687 måtte
en eskadre krydse i No rdsøe n mod de frygtede korsarer; og
året efter måtte tre orlogsskibe sendes til Irl and for at konvojere
dan ske osti nd iefarere sikkert gennem Den engelske Kanal,
hvor barbares kerne hu serede.

Det p rægtige skibspo rtræt - formentlig Danmarks setas ie - forestiller admiralskibet Sophie Amalie; og det befinder

sig sammen med en pendant: admiralskibet Frederik, på Gavnø. Det 165 fod fange orlogsski b, der agterude fører er

væld igt fJag med Den væbnede Arms ordens regn og et Dannebrog i hjørnet, blev bygget i 1650 i Norge af den

engelske mes ter James Robbins den ældre. En opg ørelse to år senere angiver, at det førte 86 kanon er og havde en

besætning på 430 mand. De r var dog ikke den maksimale bestykn ing for dis se to største ski be i flåden. Ved en

senere lej lig hed angives kanontallet til 106 og besætn ing en ti l 680 mand. Skibene var op kaldt efter den nye konge

Frederik 3. og hans dron ning Sophie Amalie. Det var en ny· og med tanke på ind førelsen af enevælden ti arsene re

- tankevækkende navngivning. Under den gaml e kong Christian var flådens skibe ikke blevet opkaldt efte r menne

sker af kød og blod. Skibetsagterspejl er udsmykket med kongen s og dronningens alfia ncevåben : det danske og det

braunschweig-liineburgske og med en buste af dronning Sop hie Ama1J:e.
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50 kanoners skibet Fyn

rep ræsenterede et forsøg

på at kon struere er li n ie

skib med specielt ringe

dybgående, af hensyn til

de grunde dan ske farvan 

de. Ved p røvesej/adsen

viste fabrikme ster Dide

rich de Thurahs skib sig

ude af stand t il i tristevej r

at sej le med unde rste

balter/dæks porte Jbne.

(Se 5. 33). I 1745 b lev

Fyn de rfor sotgt ti l Asia

tisk Kompagni , der brug

te del på tre kinafarter.

Orlogs m useets riggede

model fra byggeåret

1136 giver et instruk tivt

bill ede af et dansk linie

skib fra Christian 6.5 tid

med dets prægtige agter

gafferier. Fyns gaf ions

figur er gengiver s. 19.



KONVOJKONFLIKT

Et var at lade flådens ski be konvoj ere danske handelsskibe
imod kapere, fribyttere og korsarer. Noge t andet var ko nvoje r
vendt mod and re magters orlogsskibe. Det var mili tært en væ
sent lig mere krævende opgave - og politisk langt farligere.

Det var imid ler tid, hvad Christ ian 5. ind lod sig på. Den
intense krigsførelse ti l søs mel lem Ludvig 14.s Frankrig og de
all ierede sømagter England og Holland under Den pfalziske
Arveføigekrig 1688-1697 gik hårdt ud over Danmark-Norges
handel. De ls fo rdi de all ierede af al magt søgte at hi ndre, at
Frankrig modtog for syn inger med skibe under neutr alt fl ag.
Dels fo rdi danske og norske redere i vid ud strækning lod det
neutrale danske flag dække skibe og ladninger, der i virk eli g
heden t ilhørte de kr igsførende. I 1690 og 1691 bl ev Europ a
derfor vidne ti l det særsyn, at de to arvef jender Danmark og
Sverige afsluttede en neutralitetskonvention, hvori de forplig
tede sig til fæll es optræden over for de krigsførend es overgreb
samt til at konvojere hinand ens handelsskibe.

I 1690 afsej lede de første danske ko nvojer f ra Flekke rø.
Handelsskibene t il England b lev konvoj eret af kom mandø r
kaptajn Niels Lauri tzen Barfod om bord på fregatte n Engelen
samt fr egatten Lossen, kaptajn G.c. Nyeb uhr. Skibene ti l Ho l
land blev konvojeret af kaptaj n Hans Schiønnebø lle på fregat
ten Svenske Falk med fregatten Ørnen, kaptajnløjtnant T.C.
Nyeb uhr.

I 1690 gik det god t. M en i 1691, hvor hand elsskib ene
skulle konvojeres gennem Den engelske Kanal ti l havne som
Brest, Nantes. la Rochell e og Bord eaux på de n fransk e at lan
terhavskyst, gi k det galt. Handelsskibene b lev konvojeret af
kaptajn M ichael de Voss på fregatten Svenske Fa lk og kapta jn
Hans Schiønnebø lle på fregatten Neptunus, og konvoj en be
stod ved afsej lingen fra Flekkerø af 25 kof fardi skibe. Ved ind
sej lingen t il Den engelske Kanal - hvor senere fregatten Freya
mødte sin skæbne - mødte konvojen hollandske orlogsskibe,
der genne mtvang en visitation, der for flere skibes ved kom
mende afslørede falske ladningspapirer.

Fransk havn var en farlig destination under Den pfalziske
Arvefølgek rig. Frankri gskonvojen 1692 bl ev ledsaget af kaptajn
Christen Thomesen Sehested på fregatten Svenske Falk, med
fregatten Hvide Falk, kaptajn Just [u el, og snauen Maagen, kap
tajnløj tnant Jørgen Liebedan tz. Denne gang var det englæn
derne, der trod s konvojchefens protester visiterede konvojen
ud for Isle of Wight. 11693 havde den op imod l S0 skib e store
konvoj hård t vejr, da den i december afsej lede fra Flekkerø, og
det skyldtes mu ligt den sene årstid, at konvoje n slap helskin det
gennem Kanalen og frem t il f ransk havn. 1693-konvojen var en
fælleskonvoj , eskorter et af kaptajn Jørgen Biørn, fregatten
Delme nho rst. og fregatten Lossen, kaptajn løj tna nt Ove Dall ,
sammen med den svenske fregat Spes.
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Just luet (1664-7715) var i 7692 chef for fregatten H vide Falk på konvojrejsen til

Frankrig, og (ar orlogsskibet Lindorme n i 7694, som på hjemrejsen fra den

franskeatla nterhavskyst udstod en hård kamp i Kanalen med en engelsk fregat.

Maleri af ukendt kunstner. Frederiksbo rgmuseer. Deponeretpå O rlogsmuseet.

14

1694 skulle endnu en fælleskon voj afgå til den franske
atlanterhavskyst. Fradansk side deltog or logsskibet Gy/den/øve,
kommandørkaptajn Niels Lauri tzen Barfod, og snauen Packan,
kaptajn M agnus 5ehested, sammen med de n svenske fr egat
Wachtmeister. I Kanalen b lev Barl od angrebet af engelske
orlogssk ibe; og efter en ko rt kamp, hvor tre bl ev d ræbt og 18
såret, de rib landt chefen, bl ev han tvun get til at stryge sit fl ag,
og konvojen blev visiteret. Så sent som i december samm e
år, afsejl ede end nu en fælleskonvoj fo r Frankrig under 50
kanon ers skibet Lindormen , kaptajn Just lu el og den svenske
fregat Stenbocken. Udrejsen gik godt, atte r fo rmentli g på
grund af de n sene årst id. Men på hj emrejsen med 100 skibe i
sin kon voj måtte Just lu el udstå en kamp på fem t imer med
enge lske orlogssk ibe, de r kostede ham 22 døde og sårede.

Det bl ev kri gens sidste konvoj, idet en fælles konvoj i 1695
un der kaptajn Ivar Hu itfeldt, o rlogss kib et Næ /deb/adet , ikke
ko m afsted. De første danske konvoje r,der blev send t ud imo d
sømagtern es orlogsskibe, havde øko nomi sk været en begræn
set succes. Men de havde været lærerige. De havde de mon
streret, at et konvojsamarbejd e med en and en neutral magt var
pol itisk spænd ingsfuldt. De havde belært Ad miralitetet om, at
den form for handelsbeskyuelse organisations- og navigations
mæssigt var krævende. Og de havde vist, at konvoj var farlig.



KONVOJPRINCIPPET

Snart efter var Danmark indviklet i Den store nord iske Krig. Og
der skulle gå mere end 60 år, før Danmark i ko nvoj spørgsmålet
stødte samme n med en krigsførend e stormagt.

Sammenstødet skete i M iddelhavet, under Syvårskrigen
mellem Eng land og Frankrig. I 1746 og i 1751 og 1752 havde
den danske konge sluttet traktater med deyen af Algier, beyen
af Tunis og pashaen af Tripol is om , at deres korsarer im od
en årl ig betal ing i penge og varer ville lade skibe under dansk
flag passere uantastet. Herm ed havde det dan ske dip lomati 
støtte t af orlogsski be, de r sku lle demon strere kongen af
Danm arks magt - banet handelen og søfarten vej ti l det vestl ige
M iddelhav. Og i 1756 havde Freder ik 5. afsluttet en traktat
med sultanen i Konstant ino pel, hvorefter danske skibe fik
~dgang t il havnene i Grækenland og i levanten.

For at beskytte den blomst rende middelh avsfart under det
neutrale danske f lag var der blevet send t to l in ieskibe t il l evan
ten, og under indtryk af kri gen blev lin ieskibet Grønland på 50
kanon er i 1761 sendt ti l Middelhavet for at konvojere. Und er
en ko nvojrejse t ilbage fra Smyrna mødte kommandørkaptajn
l orentz Henri k Fisker i okto ber samm e år de t engelske 74
kanoners lini eskib Shrewsbury, hvischef, captain Hugh Pall iser,
gennemtvang en visitat io n af konvoj en og opbragte et skib, der
senere viste sig at have fransk ladning om bord .

Visi tationen og opbringelsen affødte en kraft ig reakti on fra
den danske regering, fordi den anfægtede et af de ns centrale
neut ralitetsprincipp er: principp et om neutrale konvojers u
krænkelighed . Den danske opfatte lse var, at såfremt den dan
ske søoff ice r, der var chef for konvojen, før afsejli ngen havde
efterset skibenes papi rer og konstateret , at de ikke med før te
krigskontrabande elle r gods t ilhørende de krigsførend e, skulle
f remmede orlogsskibe respektere hans fo rsikring herom og
afstå fra at vis itere og opbringe konvojens skibe.

Lige så for de lagtig t Jette princip var fo r en dansk neutral i
tetsudnyt te lse, li ge så elementært uantagelig t og un dergraven
de for de ts posi tion som sømagt var det for England. Det var et
k lart ko nf liktspørgsmål. I kommandørkaptajn Fiskers instruks
havde der stået, at han sku lle afvise de krigsførendes krav om
at visitere hans konvoj. Men i instruksen havde Admiralitetet
klogel igt ind føje t, at han kunne give efte r for en overlegen
sty rke. Og Shrewsbury med sine 74 kanon er havde un ægtel ig
været stærkere end det l ill e 50 kanoners li ni eskib Grøn land.

Den danske reger ing vid ste godt, at dens konvojp rin cip
ikke var baseret på den gælde nde dansk-engelske traktat fra
1670, og ej hell er på overbevisende folkeret l ige argum enter.
Når ud enrig smi n ister J.H.E. Bern storff i efte råret 1761 valgte at
forlange erstatni ng og æresoprejsning af England - og dermed
en fo rmel engelsk anerkende lse af det danske konvojprin cip 
var der derfor tale om et takti sk og langsigtet spi l. Bern stor ff
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gjorde sig ikke ill usioner om, at det sej rr ige England i 1761 ville
give efter fo r det danske krav. Og derfor p ressede han det hel-
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ler ikke. Hvad han håbede på, var, at Engl and i en senere krig
vill e kom me i så trængt en polit isk og militær positi on , at det
fandt det klogest st iltiende at acceptere det danske konvojprin
cip. At det gav sine skibschefer ord re ti l at sætte kikker ten for
det bli nde øje og lade de danske konvojer passere uantastet.

Og det var netop, hvad der skete i det næste globa le stor
magtsopgør.

De såkaldte algierske sepssskulle beskytte handelsskibe under dansk flag mod

overgreb og op bringelse af de nordafrika nske korsarer. Imod betydelige årlige

betalinger i varer og pe nge havde dey 'en af Alg ier. bey 'en af run is og pashaen

af Tripo lis indvilget ; at lade den danske konges un dersåtter, som var for syner

med afgiersk sepes, passere uhindret . Det var imidfer tid ikke kun inde i M idd e/

haver, skibe under dansk flag kunne møde korssrern e. De kr ydsede også lej l ig

hedsvis ude i Atlanterhavet. Alle danske skibe, der agtede at passe re Spaniens

nordvest ligs te punkt: KapFinisterre. havde derfor pligt til at løsea lgie rsk søpas

og betafeet nærmere fastsat pasgebyr (ordet. Under Den amerikanske Fri heds

krigs højkonjuktur skulle ski bet de Frede på 67 kommercelæs ter eller cirka 175

tons, der var hjemmeh ørende i Bergen - men hvis navn godt kun ne give snted

ning til at m istænke de t for at være en hollæn der under dans k camouflage - et

sej le til St. Cro ix i Vestind ien. Ifølge påtegn ingen havde ski bets hovedreder den

19. december 1780aflagt den j loven fo reskrevne ed på, at ski bet virkelig var

lovform elig dansk ejendom; og den 5. januar 1781 havde Kommercekollegiet

i Københa vn udstedt de t ønskede pas, forsynet med kollegiets segl og under

skrevet af dets chef, Ernst Schimmelmann, og de ts dep uterede, Peter Hersfeb

Classen. Vi ved ikke, om skipper Hans Elle rtsen på sin fart over Atlanterhavet

blev praje t af en af de alg ierske korsarer. M en hvis han mød te dem ude ti l søs,

kun ne han fo revise sit pas. Og korsaren - der selvsagt ikke kunne læse dsnstc

konstaterede så, at den øvre de l af passet, som han medbragte et eksemplar af,

passede nøjagtigt sammen med skipperens pas, og lod skibet med de t rød 

hvide korsflag passere. Rigsark ivet .



OVERSØiSK KONVOJ

De 13 nordamerikanske koloni ers oprør mod den britiske kro
ne i 177S ud viklede sig netop til den stork rig, der bragte Eng
land i en isoleret og presset position, således som Bernstorff
i 1761 havde set frem til. I 1778 gik Frankrig ind i krigen mod
England , fulgt i 1779 og 1780 af de to sømagter Spanien og
Holland; og i 1780 stillede Katharina den Store sig i spidsen for
et Væbnet Neutralitetsforbund, der bestod af Rusland , Sver ige,
Danmark og Preussen, og som var vendt mod England. Eng
land så sig nødsaget til at lukke øjnene for vidtdrevne neutral i
tetsspekul ationer til fordel for dets modstandere. Store mæng
derfransk-og spanskejede varer bl evt ransporteret om bord på
danske skibe under en tynd camouf lage af dan ske papirer og
danske st råmænd, og et betydeligt antal holl and ske skibe fo rt
'satte fart en under dække af dansk flag.

Ud enrig smini ster A.P. Bernstorff var vel vide nde om , at
konvoj var politisk hasard. Det var en åben udfordring af Eng
land . Meget - i virkeligheden alt for meget - var overladt til
konvojchefern es og de engelske skibschefers konduite. Og en
krænkelse af den danske konges flag kunn e udløse en politisk
krise i forhold et til England . Derfor afholdt Danmark sig under
Den amerikanske Frihedskrig fra at konvojere ieuropæiske far-

Mange søofficerer fik øge rnavigationserfaring ved at fare med de store hand eJs

kompagniers skibe. Sekondløjtnant Friderich Zimmer (1702-74) sejlede som

tredjes tyrmand på den første danske kinafarer Kronprins Ch ristian 1730-32; og

i Kanton lod han sig afbilde af en kinesisk »tece-me ker«. Privat eje .
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vande; og i Midde lhavet blev der kun givet konvoj gennem
Gibraltarstrædet, nåren atde vestind iske fregatt er på udrejsen
eskorterede det årl ige gavesk ib til deyen af Algier.

Den samme betænkelig hed ud vi ste den danske regering
derimod ik ke, når det gjaldt den rige ove rsøiske fart på Vest
indien og O stind ien.

På ru ten ti l og f ra Vesti ndien konvojerede fregatte rne de
danske handelsskibe, og ude i Vest ind ien blev ledelsen af kon
voje ringen mell em øerne lagt i hænderne på den da nske gen e
ralgu vernør. De t var almindelig t kendt, at Danneb rog og da n
ske skibs- og ladn ingspap irer dækkede over en vidtgående
handel for de kri gsførend es regning. Og de ledende po litikere
i København sejlede selv tæt t il v inden og tog de l i en handel på
spansk Caracas, som - hvis englændyrne havde fået nys om
den - vi lle have brag t de n danske neut ralitetspol iti k i alvorlig
fare.

I Vest ind ien gik det da også galt. I december 1780, da kap
tajn Peter Christian Schiønning før te en konvoj fra den franske
ø Guade loupe til St. Thom as, bl ev han prajet af tr e fr egatt er,
hvi s anfører hejste engelsk o rlogs f lag og kr ævede at visitere
kon vojen . Det afvis te Schiøn ni ng; og på Bornho lm blev de 36
kanoner halet i borde og alt blev gjort rede til at fø lge
instruksen og afvise vis itations kravet med magt. De n danske
fregat blev imidlertid udmanøvreret af de tre engelske fregatter,
og Schiønning tog den for hans karri ere katastrofale beslut ni ng
ud en kamp at st ryge flaget for overmagten, hvoreft er eng læn
dern e fjerned e sig med kon voj ens t i sk ibe.

Sene re viste det sig, at de t re skibe ikke havde været orlogs
skib e, men engelske kapere. Det gjorde det da nske prest ige-
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tab endn u alvorligere; og af en generalkrigsret blev Schiønning
dømt til at afskediges fra kongen s tj eneste. Som konvojchef
havde han svigtet. M en samtidig blev han ofret på en aggressiv
neutrali tetsspekul at ions alte r. Det vedgik regerin gen da også
kl art , da d en umiddelbart ef te r ænd rede konvojinstruksen . For
fremtide n måtte der ude i Vestindi en kun gives konvoj ti l
egent l ige dan ske skib e, men ikke til fartøjer, der blot var ind
registreret på de danske vesti ndiske øer. Regeringen vid ste alt ,
hvad den behøvede at vide om, hvad der i Vestindien foregik
under dække af det neutrale Dannebrog.

Om de n ost ind iske handel stod der en særl ig glans. Farter:
ne var de længste, skibene de største og ladningern e de rigeste.
Hvor vestindiefarerne blev konvojeret af fregatter, blev ost
ind iefarerne konvojeret af linieskib e.

Allered e i august 1779 afsejl ede 60 kanoners linieskibet
Holsten fra Køb en havn. På udrej sen anl øb kommandørkaptajn
Ul rich Ch risti an KaasFort Christiansborg på Guldkysten for at
støtte den danske guvernør i hans strid mod hollændern e, og
de rf ra fortsatte han t il Kap Det gode Håb. Herfra satte han
ku rsen hj emover med fem skibe i sin konvoj: Asiat isk Kompag
nis kinafarere Dronning Juliane Marie, Prins Frederik og Kron
prinsen og de to private indienfarere Christianssted og Prins
Frederik. Um iddelbart efter Hol stens ti lbagekomst afsejlede
Ind fødsretten på 60 kanon er i sensommeren 1780ti l Kap, hvo r
kommandørkaptajn Jens Gerner afhentede Asiatisk Kompagni s
kinafarere Danmark og Disco og konvo je red e dem sik kert til
Køb enhavn .

Kort før Ind fødsrettens ti lbagekomst var linieskibet w..grien
- ligeled es på 60 kanoner · afsej let. Denne gang var destin at i
on en Tranqu eba r, hvor kommandørkaptajn Anders Bill e tog



Asiati sk KompagnisGanges og den pri vate indienfarer Johanne
& Marie under sin beskyttelse; og på Kap sluttede kompagni ets

Linieskibet Fynsgalionsfigur (se s. 12) forestifler en kronet/øve. Sammen med

agterspejlet viste galionsudsmykn ingen , hvad flå dens mesterbilledhuggere tor
måede. De var kunstnere på deres felt; og de orlogsskibe, der j slutningen af

17OD-taJlet gjorde konvoj tj eneste, var smykkede med prægtige galionsfig urer,

der symboliserede skibets navn. Orlogsmuseet .

kinafarer e Dronning Juliane Ma rie og Kronprinsen og dets
indienfarer Dansborg sig til konvojen, som i august 1782 vel
beho lden kun ne lade ankeret gå på Københavns rhed.

To måneder før var Indfødsretten afsej let, l igeledes med
Tranqu ebar som mål. Her afhentede kommandørkaptajn Chri
stopher Lutk en den pr ivate ind ienfarer Laurvig og påbegyndte
hjemrejsen. Ved ankom sten ti l Kap fik han at vide, at fr eden
mellem England og Frankrig var en reali tet .Laurvig og de andre
danske skibe hjemgik der for uden konvoj ; og i juni 1783 rap
porterede chefen ti l Admiral ite tet , at Indfødsretten var parat til
at tiltræde sin hjemrejse.

Den sidste ostindi ske konvoj kom til at kaste en skygge
over konvojtjenesten . På hjemrejsen forsvandt linieskibet spor
løst i At lanterhavet. Også på and en vis havde de ost ind iske
konvojer været kostb are. For mand skabet havde de ikke ku n
været delfiner og flyvefi sk, dåbsfestligheder ved passagen af
ækvato r og tro piske kyster med hvide sandstra nde, vajende
palmer og smile nde indfødte, der faldbød ukendte frugter og
rariteter. De tr e første togter havde kostet m ind st 250 besæt
ningsmedlemmer livet - og adski lli gt f lere helbredet - som
følge af skørbug og tropesygdomme.

Set i et længere perspektiv havde de ost ind iske konvojer
imid lertid været vellykkede. Ost indiefarerne var blevet afhentet
på Kap og ved Tranquebar med minimale ventetid er - i sig selv
et tegn på pro fessiona li sme og præcision i planlægn ingen. Det
var rige ladninger, der blev losset i København , og de kr igs
førende havde ikke antastet konvojerne . Da hand elen og sø
farten i 1783omst ill ede sig fr a krig til fr ed, kunne regeringen se
tilbage på de ost ind iske konvojer som en økonomisk og poli ti sk
succes.
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l den florissante handelsperiode i slutningen af 11OO-taJlet var Københavns havn et helt venezian sk mylder af ski be, p rem

me, arbejdsffåde r og færgebåde. Billedet, der er fra 1796, viser havneløbet ud for Nyhavns munding, set mod nord. De r var

hverken kajplads etter vanddybde ved bolværkern e til de tu sindvis af skibe, der i de å r anløb den dan ske ho vedstad; og de

måtte derfor normal t losse og lade ved hjælp af pramme mi d t i havneløbet. M od vest ses den lange række af nybyggede

pakhuse, der tæt side om side strækker sig helt op ti l Kieler Pakhus, Vestind isk Pakhus og Toldboden, kun brudt af

Amalienborg-palæerne. M od øst ses Flådens Leje med de mange oplagre orlogsskibe. Yderst til højre er et linieskib ved at få

indsat den underste del af stormasten ved mastekranen på Chris tiansho lm, som srod indtil 1B60. Bag mastekran en skimtes

Takkeladshusenep å Frede rik sholm;og længst mod nord anesNyho lms masrekran, der i dag er Ho lm ens vart egn, og berok

spiret på Hovedvagt en. Gouache af fE. Lønning. Københavns Bymu seum.
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»ØNSKER DE KRIG?«

I januar 1793 forfærdede Frankrig det civili serede Europ aved at
henr ett e enevo ldskongen af Guds nåde. Få dage senere erklæ
rede repu bl ik ken England kri g. Og Nati onalko nventets krigs
erklæring sku lle bl ive ind ledn ingen t il mere end 20 års næsten
uafb rud t krig, som først ende l igt afslutte des med Napo leons
nederlag ved Water loo i 1815.

For Danmark , der side n fredsslutni ngen efter Sto re nor
di ske Krig i 1no defin it ivt havde afskrevet all e pl aner om en
generobring af de tabte skånske og norske provinser, var neu
tralitet under stormagtsopgøret den selvfølgelige politik, og den
størst mul ige udnyttelse af neutrali teten det lige så selvfø lgelige
mål. Ud enrigs minister A.P. Bern stor ff , de r også havde ledet
Danm ark-Norges udenr igspol itik ved Den amerikanske Fri

.hedskrigs udbrud 15 år før, stod påny over for at skulle fo rmu
lere en neutrali tetspo litik, der både hvilede på erfaringerne fra
den fo rrige kr ig og tog højd e for de prob lemer, som den nye
krig rejste for den neutrale søfart og hand el.

Reger ingensførste hand ling var at beskytte de mange dan
ske handelsskibe, der uden at kende krigs udbrudd et var på
vej hj em. Fregatte n Triton på 24 kanon er, kaptajn G.A. Koefoed,
og briggen Glommen på 18 kanon er, kaptajnløj tnant l.C.
Schrødersee, fik ord re om at krydse ud for Kanalens vestlige
munding for at advare skibene og konvojere dem sikkert gen
nem Kanalen . Samtidig indledtes krydsningen mod kapere i
dan ske territ orialfarvand e. Briggen Sarpen på 18 kanoner, kap-

tajnløjtn ant Jacob Are nfeldt, skulle kryd se i Skagerak; senere
samme år sendtes fregatten Storebælt på 36 kanon er med jag
ten M akrellen på krydstjeneste langs Norges syd kyst; og brig
gen Lougen på 18 kano ner, kaptajnløj tna nt HansM ichael Kaas,
blev sammen med briggen Ærø, løjtnant Bernhard Kaas, beor
d ret ti l Vestindien for at kryd se mod kapere - en tjeneste, der
lige som krydsningen langsden norske sydkyst skulle bli ve for t
sat krigen ud .

Under Den amerikanske Fri hedsk rig havde konvojpo lit ik
ken været en succes, både økonomisk og polit isk. Da de sto re
københavnske købmænd og skibsredere efte r krigsud bru ddet
i 1793 opsøgte uden rigsministeren for at bede om konvoj , var
svaret im idl er ti d totalt afvi sende . "Ønsker De krig?", spurgte
grev Bernstor ff.•Den kan jeg bringe Dem ind i den dag i mor
gen. Men få os ud af den igen - det står ikke i min magt •. Bag
afvisni ngen lå en forventning om, at den nye kr ig vill e bl ive ført
med større voldso mhed og vil dskab end de n fo rrige. Det gjal dt
kri gen t il søs, og også den økonomiske kri gsføre lse, som de
konservative stormagte r ville tage i brug for at su lte det revolu
tionære Frankrig t il overgivel se. Krigen, der før havde været før t
melle m kon gern e, ville nu bl ive en kri g mellem folkene. I en
sådan kri g ville konvoj være po li t isk hasard.

Derfor sagde grev Bern storff nej t il konvoj . Og han vedblev
at sige nej, så længe han levede.
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FLÅDEN OG BARBARESKERNE

Med krigen kom højkonju kturerne for handelen under neutra lt
flag. Der bl ev sejlet - og sejlet d ristigt - i eu ropæiske farvande
og i Vest in di en . Og ved side n af den tradi ti on ell e fart på Kina
og Indien kom nu også store for tjenester på at besej le de iso le
rede fran ske og hollandske besiddelser: Mauritius i Det indis ke
Ocean og Java, hvor franskmændene og hollænderne opret
hol dt forbi ndelsen med det europæiske marked via Køben
havn med skibe under dansk f lag. Regeringen vidste, at en
betyd elig del af di sse akt iv iteter var med t il at underg rave den
engelske krigsførelse ti l søs. Og den vid ste, at englænde rne
også vidste det. M en den vill e fortj enesten, og den så ingen
grund ti l at være mere fintfølend e - og mere fo rsigt ig - end
andre neutrale reger inger.

En særlig intens neutrali tetsudn yt telse var imid lerti d f ragt
farten i M iddelh avet og'mellem Middelh avet og de nord- og
nordvesteu ropæiske havne. Genn em traktaterne fra midt en af
århundredet med Algie r, Tunis og Tripol is - det nu værende
Libyen - var de danske ski be sikret mod opb ri ngelse af kor sa
rern e. Men sikkerhede n var ikke en selvfølge. Nogle gange var
det de nordafrikan ske herskere, der brød fr eden, fordi dan 
skerne nægted e at for høj e beskyt telsespengene, for eksempel
når en ny hersker besteg tronen. Andre gange var det dansker
ne, der fr emprovok erede en konf likt, eksempelvis ved under
hånden at sælge algierske søpas til købmænd i Hamborg.
Normalt kunne problemerne løses gennem for hand ling. Men
i nogle tilfælde bl ev f låde n sat ind. I 1770 havde man således
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sendt en eskadre på to l inieski be, to fregatter, to bombefartøjer
og to t ransportsk ibe t il M iddelhavet, og havde bombarderet
byen Algie r - dog uden afgørende effe kt.

I 1796 ops tod der en konf l ikt med pashaen af Tripol is.
Regering en i København valgte at send e en fregat og en brig
der ned ; og den 16. maj 1797 udk æmpede fregatten Najaden
på 40 kanoner under kaptajn Steen Bil le bistået af 18 kanon ers
briggen Sarpen , kaptajnløjtnant c.c. Hol ck , en heldig kamp
med tripolitanske ko rsarer og tvang pashaen ti l at slutte fred .
Steen Bill e, der var en af flådens mest aktive og ærgerr ige off i
cerer, for blev indt il sommeren 1800 chef for den danske
eskadre i M idd elh avet. Da han i 1800bl ev kommanderet hjem,
var eskad ren vokset til at bestå af lin ieskibet Sele ren. f regat
terne Ih etis, Triton, Najaden, Freya og Havfruen samt briggen
G/ammen. Og det skulle få betyd ning for det videre po li t iske
forløb, at Steen Bille - på eget ansvar, men i forståelse med
kronprinsregenten, den senere Frederik 6. - ti d lig t begynd te at
lade eskadrens skibe konvojere handelsskibe under dansk flag.
I begyndelsen havde han blot givet konvoj ud og ind gennem
G ibraltarstrædet, hvor søfa rten var særlig udsat; men langsom t
havde det ud vik let sig ti l egentl ig og regelmæssig konvojtj ene
ste mellem de italienske, franske, spanske og nordafrikanske
havne i Middelhavet.



/ 1797besluttede Danmark at bruge magt over for pashaen af TripoJis, der havde fo rhøjet sine krav om betaling for at lade hande lsski be under dansk flag sej le uan tastet

i M iddelhavet. Den 16. maj fandt der derfor en kamp sred mellem den danske nybyggede 36 kanoners fregar Najade n under kommandørkap taj n Steen Bille og orJogs

briggen Sarpen på 18kanoner. M odstandern e var seks af pashaens korsarer; d er imidlertid måtte rrække sig ri /bage og søge ly bag havne molens batterier, efter at de,

som Steen Bille indberettede. havde -teeet dygtig Prygf «. Gou ache af c.c. Parnemann. OrJogsmus eet.
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-En enge lsk Kaper visi terende et dansk Skib, som brsser op«: er ritlen på Niels Truslews aquatinte tre 1805. Der verserede mange rsedsetsberemingerom kapernes o ver

g reb. I virkelig heden foregik de engelske onogsskibes og kaperes kontro l med skibe un der neutralt flag lige så udrama tisk og rutinepræget .mm pa dette billede af

en armeret enge lsk kut ter og e t mellemstort dan sk handelsskib, der er løbet op i vinden. Hande ls- og Setertsmuseet på Kronborg.
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FLAGETS ÆRE

Ved krigsudbruddet i 1793 havde A.P. Bernstorff af poli t iske
grunde sagt nej t il konvoj, og han havde fastho ld t sin afvi sni ng
gennem de første kr igsår. Men i somm eren 1797 - netop da
Frankr ig intensiverede sin kaperkrigsførelse, og krigen gik ind i
en afgørende fase - døde den gamle statsmand, der havde stået
som garanten for neutraliteten . Hans efterfølger, grev Christian
Bern storff, havde ikke sin fars autoritet overfor kro np rins Fre
derik . Kronp rin sregent en , der yderme re var præses i Admi rali
tetet, var opbragt over de kri gsførend es mange overgreb mod
den danske hand eh.og han var l ige som flådens off icerer næn
om flagets ære og overbevi st om, at en fast holdning over for
de krigsførend e ville være pol itisk virk ningsfuld.

Købm ændene og skib srede rne genoptog nu presset for
konvoj; og deres pression fik yde rl igere styrke, da Frankrig i
slutn ingen af 1797 gav sine kapere helt f rie tøjl er. Blot et en
kel t engelsk produ kt i et neut ralt fartøj - et tæppe i ski pperens
kahyt elle r en spand kul i kabyssen - var nu grund nok til at
opbringe skibe t. I den situatio n var hovedstadens største neu
tralit etsspekul ant , Frederic de Coninck , og hand els- og fin ans
min ister Ernst Schimmelma nn i stand til at få kronprinsen til .
trod s udenrigsmi nisteren s betænkelighed er - at sanktione re
konvoj . I gehejmestatsrådet lagde Schimme lmann i janu ar
1798 ikke skju l på, at de 40 ostind iefarere, der på det t id s
punkt var på vej mod Køben havn, for en del tilhørt e f ransk
mændene og deres holl and ske all ierede og havde -lad ninge r
inde n borde for fransk og hollandsk regning -oAf hensyn t il

de store økon omiske fordele, Danmark havde af denne fo rm
for neutralitetsud nyttelse, t il rådede han im id lerti d , at de fik
konvoj .

I janu ar 1798 besluttede den danske regeri ng at spi lle ud i
det polit iske hasard spi l, som konvoj var. Det var den rige ost
ind iske handel , konvojtil hængern e bru gte som murbrækker.
11798 afsejl ede de to 60 kanon ers l inieskibe Oldenborg og De/
menhorst. hver med 559 mands besætning, under komm an
dø rkaptajnerne A.F. LiHzow og Just Bill e ti l St. Helena fo r at
konvojere danske ostindiefarere til Køben havn. Og i somm eren
1799 afsejlede to orlogs skibe bestemt for Indi en. Det var l inie
skibet Oldenborg, der nu fi k kommandørkaptajn O lfert Fischer
som chef, og 40 kano ners fr egatten Iris, kaptaj n Peter Riegei
sen, med en besætni ng på 380 mand . Oldenbo rg fo rul ykkede
på ud rej sen ved Kap, men det lyk kedes O lfert Fischer at redde
hele besætningen. Iris gennemførte derimod rejsen til den
danske ko loni Serampore i Bengalen, hvor fra den vendte hjem
med tre ostindiefarere.

Udenrigsminister Christian Bern storffs for tsatte betænk e
ligheder ved konvoj eringen - hvor chefens in st ruks påbød ham
at afvise ethvert krav om visitation, uanset hvo r stærk en styrke
han befand t sig over for - bl ev ignoreret af kronprin s Freder ik
og Admiralitetet. Bernstor ff for måede ikke at overtale kronprin
sen t il at lade konvojerne følge den sikrere rute nord om Skot
land ell er ti llade konvojc hefe n at give efter for en overlegen
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styrkeskravom visitation. Udenrigsministerenseneste sejr blev,
al O lfert Fiseher og Peter Riegelsen f ik en t illægsinslruksom, al
de øst fo r Kap kun måtte lage skibe fra Tranquebar og Serarn-

pore under deres konvoj , hvorimod ski be under dan sk flag fra
de holland ske og franske kol onier først måtte konvoj eres fra
Kap Del gode Håb.

) ~ ( '
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,

\
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De t meste af de reshen ved 3D-årige ti/værelse lå 1l00-talletsdanske orlogsskibe fred elig t forankrede uden master ug rigning bag flydebommene j Ffådens Leje. De tær
resre danske oplevede at se en større styrke af de res konges flåde til søs. Derfor var det et betagende syn, der j 1791m ød te den 1l -årige Conrad Christian Parnemann,

da han på farten gennem Den enge/ske Kanal · form entlig ombord på en dan sk ostind iefarer - så en engel sk eskad re af linies kibe og fregatte r på Falmouth med. Han s

tusch tegning fra 1792 giver er indtryk af den respek t, som mødet med verdens stærkeste sømagt affød te hos alle, der så de n. O rlogsmusee t.
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PÅ KOLLISIONSKURS

Når kron prinsen og Admiralitetet fejede udenrigsministerens
betænkel igheder t il side, skyldtes det , at de regelmæssigt mod
tog rapporter f ra konvojch efern e om, at de engelske skibsch e
fer affandt sig med deres afv isning af visitat ion. Politi sk var de
ostind iske ko nvojer en succes. O g det samme var de kon vojer,

der sejlede mell em No rge og M iddelhavet. Fra Flekkerø afsej
lede i 1798br iggen Nid e/ven og fregattern e Hvide Ørn og Naja 
den med konvojer ned over Nordsøen, gennem Den engelske
Kanal og over Biscayen t il lisabo n og videre ind gennem Gi
braltarstr ædet, hvor or logsski bene sluttede sig til Steen Bill es
eskad re og gik ind i konvojt je nesten i det vestlige M iddelh av.
I efte råret 1799 afsejlede ko nvojer under f regatte n Havfruen og
briggen G/ommen med samme dest in ati on. Og i ju ni 1800 af
sej lede fregatten Triton med kom mandørkaptajn CA Koefoed,
der skulle afløse Steen Bille som eskadreche f i Middelhavet.

Konvoje rne undgik ikke de problemer, der fu lgte med, at
hverken konvojchefen elle r skipperne havde prakt isk konvojer
faring. Trod s signaler, pra jning og signalskud kneb det med at
hold e sammen på konvoj en, og mange skibe forsva ndt - nogle
dog for at dukke op på de aftalte rendezvous-pladser. Et vist
spændingsforhold mell em de korrekt e søoffi cerer og de lidet
mi litære skippere spillede for mentlig også ind . Man fornemmer
den i rapporten fra kaptajn Hans Kaas på fr egatten Hvide Ørn ,
der klagede til Admi ralitetet over koffardikaptajnerne, som
-ikke agter signaler, og når man endog høfl ig tiltaler de m at
opfy lde deres p ligter, da får man grove og imperti nente svar« .

Hvad kronprin s Frederik og Admi ralitetet imi dlertid hæf
tede sig ved, var, at konvojerne fra Flekk erø ikke blev antastet af
engelske orlogssk ibe, og at de engelske skibschefer i M iddel
havet ved flere lejlig hede r affandt sig med de n danske konvoj
chefsafvisning af de res krav om visitation. D e da nske konvoj er,

de r oprinde lig havde været vendt mod frans ke kaperovergreb,
var dog en klar udfordring over for England og dets søherre
dømme. Det var kun et tid sspørgsmål, hvo rnår et samme nstød
ville fi nde sted mellem en dan sk konvoj og engelske orlogs-
ski be. •

Det første sammenstød fandt sted den 2. dece mber 1798,
da fregatten Triton i Gib raltarstrædet ti lbageerobrede et fartøj ,
som to engelske kapere havde taget fra konvoj en. Affæ ren førte
til en meningsudveksling mellem den danske eskadre ch ef,
Steen Bille, og den engelske kommand erend e admiral i Mid
delhavet, Lor d St. Vincent, som kategorisk afvis te det danske
konvojp rincip. De to søofficerer over lod dog kloge lig t sagen t il
deres reger inger, og i et stormfuld t møde med den engelske
gesandt erk lærede den dan ske udenrigsmini ster, at Danmark
ald rig vil le opgive pr incippet om neutrale konvojers ukrænke
l ighed.

I lyset af Englands polit isk og mil itært isol erede posit ion
valgte den engelske regering at se tid en an. Hvorved den
uundgåeligt besty rkede kro nprins Frederik og Ad miral itetet i
deres opfattels e: at konvojerne var en po litisk succes.
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Et nyt og alvo rl igere sammenstød fand t sted juledag 1799.
Kaptajn Jost van Dockum på fregatte n Havfruen konvoj erede
en flåde på 12ski be ud gennem Gibraltarstrædet, da han tidl igt
om morgenen blev pra jet af en eskadre på tr e engelske fregat
ter, der forlangte at visitere hans konvoj. Selvom de lagde sig
tæt om den danske fregat, afviste van Dockum fo rtsat kravet;
og da englænde rne derpå satte en båd i vandet for at visitere
handel sskibene. skød han efter den og sårede to matroser.

Trods deres overmagt undlod englænde rne im idlert id at
skyde på den danske fregat; og i erkende lse af Englands an
spændte situat ion undlod også den kommanderende engelske
admiral i Middelhavet , Lord Keith , at reagere. Han indskræn
kede sig ti l at indberette sagen til sin reger ing , som øjeb likkelig
beord rede engelske orlogsskibe til herefter at visitere alle neu
tra le konvojer. Ydede konvojerne modstand , skulle de opbrin
ges og føres ti l engelsk havn.

Denne kom promisløse ord re meddelte den engelske ge
sandt i apri l 1800 den danske udenrigsminister, samtidig med
at han krævede erstatning og æresoprejsning i sagen om Hev-

fru en. Skønt sagen den ne gang var langt alvorl igere, afviste grev
Bernstorff fort sat at opgive pr incipp et om neutral e konvojers
ukrænkelighed. Den polit iske baggrun d for hans afvisning var
hans till id ti l, at Danm ark vill e b live støtte t af Rusland og de
øvrige neutrale i dets kamp for neu tralite tspri ncippe rne, og
hansforventning om , at England over for en enig neutral fron t,
de r kunne påregne støtte fra Frankrig og dets alli erede, vi lle
opgive sine krav.

Derfor afsejlede fregatte n Triton som planlagt til Middel
havet i juni 1800. Og derfor havde uden rigsm inisteren ingen
indvendinger mod , at kaptajn Krabbe f ik nøjagtig den samm e
gehejmeinstruks, som de fore gående konvojchefer havde fået.
Han skulle - om fornødent med magt - fo rhindre, at skiben e i
hans konvoj blev visiteret og opbragt. Og instruksen, der blev
dateret de n 19. ju ni 1800, sluttede med de velke ndte ord om, at
konvojch efen iøvrigt skulle rette sig efter Søkrigsart iklerne og
Adm iralitetets instruks og ordrer, -brugende overalt det for
hold , sømandskab og i ti lfælde soldatskab. som han agter at
være bekendt og at ku nne forsvare".
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Kampen ud for t ripotis den 16. maj 1197 havde givet

pashaen et indtryk af de n dan ske flådes styrke og de n

dan ske regerings vilje til at afvise overdrevne krav. (Se

s.23). Der indledres de rfor forhandlinger gen nem de n

danske kon sul, som tendt det kloge srat bøje sig for en

del af kravene, herunder et beløb for at slutte fred og

en større sum for at teskøbe 21 danske søfolk, der var

blevet gjo rt til støver under krisen. Ingen af pa rterne

havde derfor for alvor tabt ansigt; og und er afskeds

aud iensen den 31. maj forærede pashaen kommen

dørkaptajn Stee n Bille en værdifuld æ ressetre t - en

~k ilij.· som tegn på sit venskab. Orlogsmuseet .



DEN SIDSTE KONVOJ

Freya var navnet på fru gtbarh edens gudinde. Og den dan ske
neutrali tetsud nyttelse, som Freya den 25. jul i 1800 beskyttede,
havde i sandhed været fru gtbar. Men der lå en egen hi storisk
iron i i, at den engelske eskadrechefs skib bar det tru ende navn
Nemesis.

Captain Thomas Baker havde klokken to om efterm idda
gen sat signal til sin eskad re om at gøre jagt på den fremmede
konvoj. Nemesis selv førte 38 kanoner, Prevoyente 36, Terpsi
cho re 32 og Arrow 30. I fo rho ld til Freyas 40 kanoner en knu
sende overmag t og captain Baker havde det engelske Admira
litets udtrykkelige ord rer om at visitere enhver neut ral konvoj,
og at opbringe de.n, hvi s den ydede mod stand .

Captain Gage på Terpsich ore nåede kort før klokken f i re
op ti l den danske fregat, der hol dt sig mellem eng lænde rne og
konvojen. En engelsk offi cer kom om bord og krævede at visi
tere konvojen. Krabbe afviste kravet og gjorde det klart , at han
ville modsætte sig visitation med magt. De følgende fire timer
var nervekri g. Kort før klokken otte om aftenen kom en engelsk
officer atter om bord og gentog kravet. Atter blev det afvi st.
M en nu var nervekrigen ved at være slut. Den engelske fregat
fyrede et løst skud , og Krabbe gjo rde det samme. Derpå fyrede
den engelske fregat et skarpt skud efter konvojen, og Krabbe
svarede igen med et skarpt skud foran den engelske fregat. Så
fyrede englænderne t re skarpe skud efter konvojen, og Krabbe
svarede med et skarpt skud. Nu lagde de fire engelske fregatter

Den norskfød te kaptajn Pe ter Greis Krabbe (1755-1807) modtog um iddelbart

efter Freya-affæren et personligt b rev tre kronprins Frederik med en udtrykkelig

anerk endelse al sin op træden . Efter ankomsten tif Middelhavet fik han overrakt

kongens æressab e/, og senere mo d tog han af Cro sse re rsocietete r e t kostbart

sølvservice. Stik af j. Riete r 1801. Orlogsmuseet.
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Hen under aften den 25. juli 1800lagde de fire engelske fregatter sig tæt omkring Freya: de tre på den s bagbords side, og den fjerde på han s styrbords, mell em den

danske fregat og dens konvoj. Den li ll e engelske depeche-lugger hold t sig derimod i t ilbørlig afstand af de store skibe. OrJogsskibene lå på et p istol skuds afstand, da

Nemesis, der lå mellem Freya og konvojen, satte en båd i vandet for at visitere et af handelsskibene, der var sakket agterud. Det var denn e båd, Krabbe fyrede efter,

uden dog at træffe den. Og hans skud blev signalet til kamp en. Efter en halv tim es kamp fandt Krabbe, at han havde forsvaret sit ski b til de t yderste, således som

Krigsartikferne krævede det af ham, og ar videre modstand vilf e være militært og menn eskeligt meningsføst. Først da strøg han si t flag som tegn på overgivelse og lod

sig og konvojen eskortere ind til Deal . Akvarel af T.f. Lønning O rlogsmuseet.
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sig tæt omkring Freya, og captain Baker prajed e, at han agtede
at visitere konvojen. Krabb e prajede tilbage, at han vi lle skyde
efte r båden. Det var de sidste ord. Da englænderne satte en
båd i vandet for at visitere det nærmeste af konvojens skibe,
skød Krabbe efter båden. Ø jeb likkelig åbnede fregattern e ild
mod Freya, og Krabbe besvarede i lde n.

Kampen varede en halv t ime, og Freya havde en dræbt og
fem sårede, englænderne f i re dr æbte og f i re sårede. Krabb e
valgte at stryge f laget , og englænde rne fø rte konvoj en og den
svært beskad igede fregat ind til Deal. Her f ra underrettede
Krabb e den danske gesandt i London , og capta in Bakers rap
po rt blev med den opt iske mastetelegraf sendt til Admiralitetet
i Whi tehall.

De to søoff icerer havde handl et efte r de res kompromisløse
ordrer, og de havde udvist al den besind ighed, deres ord rer
gav dem mulighed fo r. Konvoj affæren var nu poli ti sk. Og 
skulle de t vise sig - storpol it isk.

Fra Freya-affæren den 25. juli 1800 går der en lige lin ie til
slaget på Københavns Rhed den 2. april 1801. Den engelske
regerin g reagerede med at sende en f låde t il Ø resun d; og
und er tru ssel om bo mbard ement f ra Kongedybet mått e den
danske regering i augu st 1800 indlede forhandl inger. Grev
Bernstorff kæmpede for at bevare konvoj ern e - i det min dst e
konvoj ern e i M iddelhavet, som havde størst økonomisk betyd
ning for neutralitetsudnyttelsen. Men den engelske fo rhand ler
var ubøjelig, og kronpri nsen og hans udenrigsminister valgte
det mindste af de on der, eng lænderne tilbød. De lovede at
undlade at udse nde konvoj er, indt il de to regeringer havde fo r-

handl et sig t il enighed om konvojp rinci ppet. Det dan ske valg
var takti sk bestemt. Det gjorde det muligt fo r Danm ark at gå
med i Det væbnede Neutral itetsfo rbund i december 1800
sammen med Rusiand, Sverige og Preussen. Et forbund, der i
forsommeren 1801 vill e udsende en fo renet f låde på 30 lin ie
skibe og 15fregatter, som skulle tv inge England ti l at anerkende
samtlige omstridte neutralitetsprincipp er, herunder princip
pet om neut rale konvoj ers ukrænkel ighed.

Men sådan skulle det som bekendt ik ke komm e t il at gå.
England sendte en stærk f låde under Sir Hyd e Parke r og Lord
Nelson imod de tre østersømagter, før de kunne nå at forene
deres sty rker. Danm ark lå mest udsat, og den 2. apr il 1801
knuste Nelson den danske defensio n på Københavns Rhed og
truede med at bombardere den danske hovedstad ude fra
Kongedybet. En våbensti lstand blev sluttet. Og i efteråret 1801
måtte Danmark betale pr isen for sin udfordrende konvoj poli 
t ik. Prisen var Danma rks formelle og def initivq afkald på samt
lige de neut ralitetsprincipper, det gennem 1700-tallet havde
kæmpet for at forsvare - og først blandt disse princippet om
neutrale ko nvoje rs ukrænkelig hed.

Konvoj poli ti kkens samm enbrud betød ikke, at fi åden i
fr emt ide n var afskåret f ra at un derstøtt e handelen og søfarten.
Efter 1814 spille de f lådens fregatter en betydn ingsfuld ro lle for
hand elen mell em de danske vestindi ske øer og Sydamerika; og
for at bane vej for handelen viste fl åden fl aget i fjerne farvande.
Men konvoj ernes t id var u igenkaldeligt forb i.

Freya bl ev den sidste konvoj.
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Dan And ersen:
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Samme:
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Omkring 1766 tegnede kadet Steen Andersen Bif/e (se s. 4) et tværsnit af et linieskib af flådens stærkeste klasse: på 10 kanon er og med 20 fods dybg ående, i en

krængn ing på seks grade r. Kanonerne er med hjælp af tove og taljer halet i borde og indstillet vandre t - i vaterpas: både de svære 24-pundigere på underste bsnert

dæk og 18-pu ndigerne på øverste batteridæk. Den svære brogetrosse, der er stukket gennem den firhjulede skibsrapert, skulle opfange den kraftige rekyle, når den tre

tons runge kanon blev affyre t. Under krængningen har skumsp røj tet i frisk vejr stået ind gennem kanonporten på underste dæk. Sjdhis toriska M useet, Stockholm.
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