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Forsvarets fly efter 1945













KZ X, 65-632 ndede
ikkke engang at veere i
Flyvevabnet fem mdne-
der, for den havarere-
de.
Typens tjenestetid var
i det hele taget meget
kort; sa kort at det
ikke lader til, at nogen
har taget farvebilleder
af den.

Foto: FLV Historiske

Samling

tember 1949. 1 1950 blev produktionen flyt-
tet til Chester, og frem til foraret 1956 blev
der bygget 1 alt 1.000 CHIPMUNK. Typen
blev eksporteret til en lang reekke lande -
deriblandt Danmark - og Portugal fik licens
tl fremstilling af typen og fremstillede 66 fly
i perioden 1955-60.

Den 8. november 1949 skrev flyveledel-
sen for heer og sgvzern kontrakt med De Ha-
villand om levering af 10 CHIPMUNK til en
samlet pris af 44.020 pund. Flyene blev le-
veret mellem april og august det falgende ar
og tilgik med det samme Flyveskolen pa
Avng. Yderligere 17 fly fordelt pa to ordrer
P4 henholdsvis 5 og 12 fly ankom til Dan-
mark i 1952 og 1953. Begge de seneste or-
drer blev effektueret meget hurtigt, og der
ma have veeret tale om naeesten faerdige fly.

Saledes vides i hvert fald de fire forste fly
af den tredie levering at stamme fra en an-
nulleret ordre fra Indonesien. Stykprisen
var den samme for alle 17 fly fra anden og
tredie ordre, nemlig 5.539 pund eller
94.163 pund tilsammen.

CHIPMUNK blev forst og fremmest benyt-
tet ved Flyveskolen pa Avne (omkring 2.500
piloter har faet deres grunduddannelse pa
typen), men ogsa de forskellige stations-
flights har haft radighed over én eller to
CHIPMUNK.

To blev overfert til mekanikerskolen pa
Flyvestation Veerlgse sa tidligt som i1 1954,
men kun fire gik tabt ved havarler i lgbet af
ca 78.000 afflgjne timer. 1 1976 blev CHIP-
MUNK aflgst af SAAB T-17, og 20 af dem
blev solgt over to gange 1 1976 og 1978. En
er sikret til Danmarks Flyvemuseum, og fle-
re flyver endnu med dansk civil indregistre-
ring.

DATA CHIPMUNK:

Motor: De Havilland Gipsy Major 8 pa 145
HK

Speendvidde: 10,47 m

Leengde: 7,75 m

Hgjde: 2,15 m

Tomveegt: 646 kg

Fuldvaegt: 953 kg

Max. hast.: 222 km/t
Marchhast.: 192 km/t
Resekkevidde: 450 km
Tophgijde: 4.815 m

SAIKZ X

KZ X var et enmotoret hgjvinget mono-
plan med fast understel, der af ydre minde-
de meget om KZ VII. Kroppen var en svejst
stalrgrskonstruktion meget lig kroppene til
de gvrige fly fra Kramme & Zeuthen, men til
forskel fra de i KZ IIl og VII side ved side an-
bragte seeder, var KZ X’s to saeder anbragt i
tandem, dvs efter hinanden, med det bage-
ste seede drejeligt, hvilket resulterede i en
lidt smallere krop end pa KZ VIIL

Beereplanerne var opbygget om to kasse-
bjeelker med treeribber men med beklsed-
ning af krydsfinér, hvor KZ III og VII havde
haft leerredsbeklaedning. Vingeforkanten
havde faste slots, og balanceklapper og
flaps (ogsa slottede) var ligeledes udfsrt helt
itree.

Motoren var en 145 HK Continental C-
145 6-cylindret boksermotor forsynet med
en stilbar propel, hvilket gav bedre start- og
stigeegenskaber, end det kendtes fra KZ VII.

Flyet var konstrueret til at virke som Air
Observation Post (AOP), og det var til dette
formal (artilleriobservation), at forsvaret i
november 1951 indkgbte 12 KZ X. Alle 12
fly blev leveret i lgbet af 1952.

I august samme ar ramtes KZ X af det
forste af flere alvorlige uheld. 65-632 hava-
rerede under en proveflyvning fra Flyvestati-
on Avng, og da endnu et fly havarerede kun
et halvt ar senere under lignende omstzn-
digheder, fik typen flyveforbud. En raekke
undersggelser ved Royal Aircraft Establish-
ment i Farnborough i England resulterede i
en ophsevelse af flyveforbudet, men da der i
1954 indtraf endnu to havarier, fik typen at-
ter flyveforbud. Fornyede undersggelser af-
slgrede ingen fejl eller mangler, men allige-
vel blev typen ikke igen taget i tjeneste, og i
1959 blev flyene ophugget pa Flyvestation
Veerlgse, Et af dem havde da kun naet at fly-
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med F-16. I en periode var der tvivl med
hensyn til ESK 726, men da forsvarsforliget
i 1984 blev vedtaget, indeholdt det 12 eks-
tra F-16. Hermed var ogsa ESK 726’s frem-
tid sikret med den nye flytype.

I begyndelsen af 1990'erne habede Flyve-
vabnet pa, at der ville blive bevilget penge
til indkeb af ekstra fly, sa 1 hvert fald een af
DRAKEN-eskadrillerne kunne udstyres med
F-16, men det var der ikke politisk vilje til.
Begge Karup-eskadrillerne blev nedlagt med
DRAKEN's udfasning, og der blev kun an-
skaffet tre brugte F-16 fra USAF som erstat-
ning for tabtgaede fly.

Blandt andet pa grund af F-16 flyets flek-
sibilitet og gode egenskaber generelt blev
det til at begynde med bestemt, at alle F-16
eskadrillerne skulle veere lige gode til bade
luftforsvar og luft-til-jord angreb. Dette blev
benzevnt FXA-koncepten. Senere har det
dog vist sig ngdvendigt at gere forskel mel-
lem eskadrillerne. Nogle lzegger mest vaegt
pa luftforsvarsrollen og nogle lsegger vaegt
pa angrebsrollen. Kun to af eskadrillerne
anvender de nye AGM-65G MAVERICK mis-
siler beregnet til brug mod semal, og ESK
726 har faet recce-rollen som bijob.

F-16 anvendes ogsa til malsieeb med det
franske TAXAN-system, og den toszedede
udgave kan medbringe chaff-pods til elek-
tronisk krigsferelse.

Den danske F-16 flade star overfor at
skulle igennem et stgrre modifikationspro-
gram, det sakaldte Mid-Life Update, og flye-
nes effektivitet i luftforsvarsrollen er blevet
forbedret gennem anskaffelse af en ny type
luft-til-luft missiler, det amerikanske AIM-
120 AMRAAM.

DATA F-16:
Motor: Pratt & Whitney F100-PW-200 pa
11.340 kg trykkraft
Speendvidde: 9,14 m
Leengde: 14,32 m
Hgjde: 5,61 m
Tomvaegt: 5.443 kg
Fuldvaegt: 12.245 kg
Max. hast.: 2.376 km/t = Mach 2
Marchhast.: 833 km/t
R=kkevidde: 1.296 kmm
Tophgjde: 20.000 m
Bevaebning: En 20 mm M61A1 VULCAN
MK, samt diverse bomber, raketter og missi-
ler.

TRANSPORTFLY

Boeing B-17G
FLYING FORTRESS

Vel nok det allermest bergmte amerikan-
ske bombefly fra anden verdenskrig var det
store firemotorede Boeing B-17 med navnet
FLYING FORTRESS.

Arbejdet pa prototypen B-299 blev ind-
ledt sa tidligt som i 1933, og den ferste pro-
veflyvning fandt sted godt to ar senere, den
28. juli 1935. Boeing havde lagt sa at sige
alle krzefter i arbejdet med det nye fly og sat-
sede faktisk hele firmaets fremtid pa netop
dette bombefly. Med de mange nye tanker,
der var lagt i konstruktionen, forudsa fa-
brikken, at alle samtidige jager- og bombe-
fly fra da af ville veere hablgst forseldede.

USAAF blev imponeret af B-17,men be-
stilte indledningsvist kun et begraenset an-
tal fly. Krigsudbruddet i 1939, som i farste
omgang ikke involverede Amerika i kamp-
handlingerne, satte imidlertid skub i pro-
duktionen, og det engelske Royal Air Force
modtog i marts 1940 de forste 20 B-17C.

Med USA’s indtraeden i krigen efter japa-
nernes angreb pa Pearl Harbor i december
1941 kom produktionen for alvor i gang. B-
17 blev fremstillet i 7 hovedversioner, af
hvilken B-17G var den mest producerede
med 8.680 stk. ud af en samlet produktion
pa 12.731 fly frem til juli 1945.

Efter krigen blev et mindre antal B-17
ombygget til civil anvendelse. Det var forst
og fremmest for at virke som passagerfly
ved luftfartsselskaberne, der braendte efter

Store Bjern, Flyvevab-
nets eneste B-17G, pa
Grgnland.
Foto: FLV Historiske
Samling
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