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Ny admiralitetsbygning pd Bremerholm - Flddens Leje
med skibene oplagt (Skibenes navne er péskrevet) -
Den ferste mastekran pd Nyholm,

Kong Chr, VI, - Tekst til kortene nr. 28 - 35,
Grev Danneskjold-Samsse - Admiral U.F., von Suhm -

Endringer og forbedringer af Flidens Leje -

Dokken pd Christianshavn - Helhedsplanen for Nyholms
opbygning 1740 - Flédens omlagning - Nye bygninger
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Interessante oplysninger om magtforholdene i
Europa ca., 1740. ,

Kong FPr. V, - Tekst til kort nr. 36, 37, 38 og 39.
Grev Dannesgkjold-Samsge afskediges - Arbejdet med
moderniseringen af Nyholm og Gammelholm tilendebragt.

Kong Chr, VII. - Tekst til kort nr. 4o til 46.
Grev Damneskjold-Samsge antages igen 1766 og
afskediges 1767 - Englenderne raner flédden 1807.

Kronprins Frederik (senere Fr. VI) overtager magten
for sin fader Chr. VII den 14 april 1784.
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~ Kpbenhavns historie —*)

Byen "Havn" n®vnes ferste gang.

Kong Valdemar den store overdrager Biskop
Absalon byen "Havn" med tilliggende jorde
0g ser,

Absalon bygger borgen ved "Havn'.

Absalon skenker "Kebmannehavn! (Xebenhavn)
med tilliggende %il Roskilde Bispestol.

Lybzkkerne plyndrer Kebenhavn.
Lybekkerne erobrer og gdelsmgger Kesbenhavn,

Under Kong Erik af Pommeren bliver Xebenhavn
rigets hovedstad.

Rosenglrden og Vingdrden m,v. udstykkes.
Dybet opfyldes {og Dybensgade opstir).
Skarnholmene overdrages staden.

Kong Christian IIT overdrager staden,
Grennegidrds havn.

Te jhushavnen og omgivende bygninger anlsgges.

Festningen moderniseres, -Bremerholm'deles.—
@dsterport flyttes.

Kong Christian IV opkeber jordarealer udenfor
Usterport.

Nytorv anlmgges.

Anleg af en ladegdrd til Kéhenhavns Slot
pébegyndes, det senere "Rosenborg'".

Opferelse af Skipperboderne pdbegyndes.

Christianshavn anlmgges.

*
) Uddrag af bogen: Kebenhavn fra bispetid
til borgertid.



1618-1619
1618-1620
1620-1625

1623
1624
1625-1627
1627
1627
1629
1629

1631-1639
1639

ca.,
1640

1642
1647
1647
1648
1649
1650
1651
1655 -

1658-1659
1661
1662

Lengangen anlegges.,
Knippelsbro bygges.

En ny ladeglrd ved Sct. Jgrgens se bygges og
befestes.

Ladegérden ved Rosenborg nedlmgges,

Blokhuse til forsvar af havnelgbet anlegges.
Plan for Ny-Kebenhavn (Oktogonplanen).
Arbejderne ved Sct, Ann® skanse pdbegyndes.
Ny-toldbod opfores.

Den nye {stervold afstikkes.

Den store stenbro pdbegyndes. - Den sidste rest
heraf er "Gamle vagt", gadestykket fra Fredericia-~
gade til Se¢t. Paulsgade,

anlzgges "Nybhoder".

Christianshavn fér Kebstadsprivilegier.

Sct. Anns Rotundé‘pébegyndes (Nyboders kirke).
Arbejdet pd den nye @stervold pébegyﬁdes.

Ny #sterport fuldferes.

Axel Urup udnmvnes til generalinspekter.

Byen opmdles og kortlmgges. (Axel Urup).
Byplanen for Ny-Kebenhavn stadfmstes.
Anlegget af Ny-Keobenhavn padbegyndes.

Ny Hollsnderby (Frederiksberg) anlmgges.

Admiralitetet oprettes, det er det fgrste skridt
til Statsforvaltningens opdeling i ministerier
(Kollegier).

Svenskernes belejring, forstederne afbrendes.
Henrik Rilse bliver generalinspekisr,

Ny Byplan for Ny-Kebenhavn (se 1649).
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1663 Corfitz Ulfeldts ghrd nedrives (Grabredretorv
opstar).

1664 Toldbodvejen (nuverende Toldbodgade anlegges).

1666 Riises Kastel fuldferes,

1667 Véstervold foriesnges. Frederiksholmskvarteret
anleggges.,

1667 Sofie Amalienborg opfores.

1668 Vesterport flyttes mod syd.

1668 Ghristianshavns vold forlenges til sejllaebet.

1669 ILengangsstrede anl:gges.

1670 Kongens Nytorv planeres og brol:gges.

1671 Werreport flyttes.

1673 Nyhavn udgraves.

1674 Christianshavn indlemmes i Kebenhavn,

1674 Resens Perspektivplan af byen.

1680 Pladdens leje flyttes til "Hukket" (ved Nyholm).

1680 Kong Chr. V Rytterstatue opstilles pad Kongens
Nytorv.

1680 Frederiksborggade anlmgges.

1681 Frederiksholms Kanal anlmgges. (Riise).

1682 Prinsens bro og Stormbroen bygges.

1684 Vandkunsten og Halmtorvet anlmgges.

1685-1692 Christianshavns Vold forlznges til bastionen.
"Kvintus",

1689° Sofie Amalienborg brander,

1690 Amglienborg have reguleres.

1690 Nyholm anlsgges.

1690 Toldbodvejen (nu Esplanaden) anlmgges.

1690 Den forste Langebro bygges.
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1700
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1708
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17241727
1725-1727
1728

1729

17%0
1740

1749
1749
1755

1756-1758
1757
1771
1781
1785-1795
1794

1795
1795

Nygade anlagges,

" Sct. Anne plads anlegges.

Skipperboderne borts&lges_fra kronen.
Nyﬁrogade reguleres.,
Voldgaderne reguleres,

Tgmmerpladser indrettes mellem Toldbodgade og
havnen.

Ny @sterport fuldfdéres.

Ny Toldbodgade (nuverende Toldbodgade) reguleres,
Kobenhavns Slot ombygges.

Sgerne reguleres.

Den ferste store brand,.

Gaderegulering efter branden bl.a. Frederiksberg-
gade og Kultorvet,

Amalienborg Plads reguleres.

Bebyggelsesplan for Ny-Christianshavn (Orlogsverft
og marineby).

Anlzgeget af Frederiksstaden pabegyndes.
Grundstenen til Frederikskirken nedlegges.,

Temmerpladserne ved toldboden flyttes og anl:gges
i Dronningens Enghave.

Nyboder udvides.

Geddes kort over Kebenhavn.

Rytterstatuen pd Amalienborg Plads afsleres.
Esplanaden anlmsgges.

Nyboder udvides og pladsen "Grgnland" forsvinder.

Christiansborg Slot brender. - Amaglienborg bliver
Kongeresidens, - Kolonnaden bygges.

Den anden store brand. (Hejbroplads frilmgges)

Gammeltorv og Nytorv forbindes.
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Det nye Rad- og Domhus fuldferes.
Hauserplads autoriseres som hjslpetorv.
Slagterboderne etableres ved Nikolaj T&rm.
Kpﬁgens Nytorv reguleres.

Jernbanen Kebenhavn-Roskilde indvies.

En lov af 6 januar 1852 friger 18cc tender land
udenfor Voldene til bebyggelse. - Samme Ar

begynder bebyggelsen af Saxogade og Blégdrds-
plads kvarteret. '

Kolera epidemien raser. 4737 dede.
Sgforterne ved Kebenhavn oprettes.

Den % oktober brender Christiansborg Slot.



-6 -

Krige, pestepidemier og storbrande 1

Kebenhavns historie.

I den uroligste periode, fra rigets konsolidering til unions-
tankens skrinleggelse, rundt regnet fra 11o0o0-1600, har der
veret krige mere end halvdelen af tiden, ca. 260 Ar.

Mellem &r 940 t11 1940, ialt 1o0o &r, heraf har der
veret krige i ca. 375 &r,.

Borgerkrige og opregr 1 Danmark har der veret 1 ca.
90 ar.

Kgbenhavn har i perioden 1%48-1853% med korte mellemrum
veret plaget med voldsomme epidemier.

Det var umuligt for bystyret at gere folk begribeligt,
at det var nedvendigt med renlighed for at holde sygdom borte
fra byen,

Fra tidligste tider havde man husdyr opstaldet 1 byen.
Latrin og al affald kastedes ud pi gaden.

Drikkevandet var d&rligt som felge af, at brendvand og
aflpbsrender ikke holdtes skarpt adskildt.

Fattigkvarterernes uhyggelige beboelsesforhold og deraf
stammende d&rlige luft gjorde det til en let sag for sygdomme
at brede sig med rivende hast.

I 1348 kom den sorte ded, en lungepest; den kom fra Kina.
Ingen kendte noget middel mod sygdommen, der bredte sig over
hele Buropa.

I arene 1546, 1553-54, 1564-65, 1568, 1575-76, 1578,
1583-84, 1592, 1599-1600, 1608, 1611-13, 161920, 1624, 1629,
1636-37, 1651, 1653, 1654, 1675 h:rges byen af mere eller mindre
voldsomme pestsygdomme, bl.a, flere tyfus epidemier,

I 1711 breder en orientalsk byldepest sig fra Konstanti-
nopel op gennem Europa, 2%000 af hovedstadens befolkning dgr,
universitetet lukker, hoffet flytter til Kolding.

1 1853 opstédr en koleraepidemi i byen, ialt der 4737
mennesker. - Pestepidemierne hemmede byens vekst og udfoldelse.
Alle, der kunne, flygtede ud pd landet.

Fladens mandskab blev ogsd hirdt ramt.



-7 -

Under de voldsomste epidemier kunne begravelserne ikke
holde trii med dedsfaldene. I gaderne 18 lig og deende menne-
sker mellem hinanden,

Der anlagdes pestkirkegldrde udenfor voldene, bl.a. ved
Nerreport og udenfor @sterport péd arealerne, hvor nu Classens—
gade, Nordborggade og Livisgergade ligger.

Bystyret kempede en hérd kamp op igennem &rene for at
forbedre sundhedstilstanden i byen.

I dret 1788 forbydes det at temme latrinspande i rende-
Stenene,

I dret 1828 abnes en offentlig badeanstalt med russiske
damphbade.

I Aret 1849 sker begyndelsen 11l et renovationssystem.

I 1893 begynder installationen af WC'er.

AT store brande, der har herget Kebenhavn, kan nzvnes
felgende: 1658, 1685. - Branden 1 1728 lmgger to femtedele
af byen i aske, 16-1700 huse gdelsgges, 4coo familier bliver
husvilde, 5 kirker og mange offentlige bygninger, bl.a.
radhuset, universitetet og regensen samt universitetsbliblio-
teket sdelegges totalt, og mange uerstattelige hidndskrifter
glr tabt.

I 1794 brender Ghristiénsborg slot, og Kongefamilien
flytter ind pad Amalienborg.

I 1795 udbryder en ny storbrand pd Bremerholm:
Admiralitetet brendte og med det mange verdifulde arkivalier.
Hele kvarteret syd for Nikola]j kirke brendte. Ialt 55 gader
og 941 gérde og huse pdelagdes.

+ 1 1807, den 2 september, bombarderer Englenderne byen
med brandbomber, der fordrsager frygtelige sdelmggelser og
gtore tab af menneskeliv, Den 7 september kapitulerer-byen.
Brandvssenet havde kesmpet en heltemodig, men lenlgs kamp.
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Tegning nr, 1.

Kegbenhavn ved &r 1200, pd grundlag af Generalmajor
H.U, Ramsings underspgelser,

Den medfwlgende beskrivelse giver et billede af den
lille by "Havn" og de omliggende ger sami byens vekst og
forsvarsverket "Absalonsg byvold", frem til 1417, da byen
bliver Danmarks hovedstad.

S

Det nuverende Kgbenhavns gadenet er indtegnet med
gtiplede linier.
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Ved det smalle sund mellem Sjzlland og Amager 134 den
1ille by "Havn",

"Havn" nevnes forste gang i &ret 1043, idet det beret-
tes, at Svend Estridsgn dette &r med sin fidde swgte ind til
Havn, forfulgt af Magnus den Gode., Den Torst kendte betegnelse
den samme, hvormed stedet benzvntes i pavebrev til Absalon
af oktober 1186 — har relation til den naturlige havn, der
dannes af det lukkede farvand mellem Sjelland og Amager, yder-
ligere dekket af Refshalegrunden og de t&t ved Sjellandskysten
beliggende ger, af hvilke de to sterste senere blev betegnet
"Bremerholm" og "Strandholm",

Byen "Havn" var et overfartssted til gen Amager og til
den rige danske provins Skdne. Forbindelsen mellem Roskilde
og Lund, der 1104 blev mrkessde for menigheden i Norden, har
haft sit naturlige forleb over "Havn", idet de to zldste veje,
der fra'Sjmlland ferte ind til byen, var Alvejen fra nord
(nuverende Kebmagergade) og Alvejen fra vest (nuverende
Vestergade) begge forte hen til nuv: Hejbroplads, der var
udgangspunktet for fergefarten.

Den kortere sevej til Hélsingborg medferte en besverlig
omvej til lands genhem det af store skove optagne NWordsjslland,
der ret sent blev bebygget.

Da Kong Valdemar I, den store, var blevet konge 1
Danmark (1157~1182), udvirkede han, at hans trofaste ven
Absalon, der var gejstlig ved Roskilde kirke, blev biskop
i 1158 og ®rkebiskop 1 1177.

Det lykkedes for dissé to mend at samle det danske rige
og bekzmpe de vendiske serevere, der huserede ved Danmarks
kyster. '

_ Absalon fik tilnavnet "Krigerbispen', fordi han fulgte
kongen p& mange togter og var en modig mand.

Som tak for Absalons hjslp skenkede kong Valdemar ham
et sterre landomrade, hvortil byen "Havn" og eerne udfor
Sjellands kyst herte.

Det var en personlig gave til Absalon. PA esen "Strand-
holm" (den nuverende Slotsholm) lod Absalon bygge en borg i
aret 1167 til vern mod sergverne, Se tegn. nr. 1.
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I &ret 1186 sksnkede Absalon byen "Havn", serne og
landomridet til Roskile bispestol, dog reserverede han sig
at bebo borgen, s& lsnge han levede.

Da Absalon byggede borgen pé Strandholm, 1& allerede
forlengst landsbyen "Havn" p& Sjezllandssiden.

Den 18 pd en 1lille bakke, fra Gammeltorv i est til
kanten af Rddhuspladsen i vest, og fra 1idt norden for
Vestergade 1 nord til Farvergade i syd, en hel del nermere
-stranden end 1 vore dage, idet kystlinien dengang nogenlunde
fulgte det nuverende Kompagnistrede. Byens bebyggede areal
pd den tid var ca. 7 ha. S

Ret nordligt, midt for Vestergade, 1l& byens gadekesr;
endnu nordligere, fra Larsbjernsstrede til Nerregade, fand-
tes lergrave, hvorfra heboerne hentede det vigtige bygge-
materiale til deres lerklinede huse. '

Men mod vest, omkring Frederiksberggade, 14 den byg-
ning, der gav byen karakter, Kirken.

Havn var altsd en sogneby, tilmed af en vis alder,
eftersom man ved udgravninger af den middelalderlige sten-
kirke vdr i stand +il1 at pdpege sikre spor af en tidligere
trekirke af bulhustypen.

Vigtigere er det at konstatere, at kirken var indviet
til Sct. Clemens, de sefarendes serlige skytshelgen. Det
viser, at bebyggelsen allerede da var mere end almindelig
landshby. :

Den har meget tidligt vidst at gere brug af de gode
anlebspladser 1 strgmlgbet og omtaltes som en af de bedste
naturhavne i Nordeuropa, .

Det, der karakteriserede staden, var forbindelsen af
borg og bysamfund, hvor borgen gav nering og ydede forsvar
for de opblomstrende byerhverv, handel og hindverk og var
samtﬁdig et beskyttet fergested.

Krenikeskriveren Sakse, der wvar samtidig med Absalon,
kaldte byen "Kgpmannshafn", Kebmsndenes havn,
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I 1y af borgen pd Slotsholmen blev der mulighed for
at 4 en beskyttet havn mellem Slotsholmen og Sjzlland,
hvoraf kanalen langs Gammelsgtrand endnu er en levning.

Den vestligste del hed Kattesundet, efter de flade
grunde ud mod,Kalveboderné. Resten hed Gammelbodehavn og
Dybet.

Kat betyder et grundt sted i vandet.

Kattesundet 14 omtrent, hvor gaden af samme nava nu
findes.

Den gstligste del af havnen hed "Dybet" og var farvandet
mellem Bremerholm og Sjelland, ved den gstlige ende byggede
bisperne en glrd kaldet "@stergldrd" med et vagttidrn "Kringelen'.
(Ved udgravninger i 1873 ved "Magasin du Nord" fandt man
fundamenterne til t&rnet).

Gstergdrd 14, hvor nu Vingdrdsstrede nr. 6 ligger, og
har vaeret bygget for at beskytte den gstlige indsejling +til
havnen, og herfra kunne der holdes udkig efter fjender, der
kom nordfra.

@stergird er bygget 1328 og‘har senere veret avlisgird
under borgen p&d Slotsholmen. Se tegn. nr. 4.

Under Kong Hans (1481-1513) kaldes den Kong Hans Vingérd.

I det 13' &rhundrede var Kebenhavn vokset til 7o ha.

Den ringbefmstning, der i form af grave og volde med
plankeverk omslutltede byen, kaldtes "Absalons byvold".

Se tegn. nr. 1.

Den strakte sig i1 en lzngde af 2,4 km fra stranden ved
Lengangsstrede, langs mwllegraven forbi Vesterport til Jarmers-—
tarnet, videre langs nuverende Nogrre Voldgade til Nerreport
for enden af Ngrregade, derfra skrat over Sct. Gertrudsstrmde
og Abenrd +til Landemzrket, herfra et langt stykke langs nu-
verende Gothersgade, hvorefter den bejede af skridt ned til da-
verende @sterport ved Ostergades udleb 1 Kongens Nytorv, derfra
langs randen af Kongens Nytorv til den drejede af og ndede
Stranden ved Vingdrdsstrede. - Vagttdrnet "Kringelen" kaldtes
ogsd "Byens tArn"-: - .0 _{se kort fra &r 1377, tegn.nr. 2).
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Fer Absalons t1d var der en anlebsplads ved udmundingen
af en &, der leb ind i byen ved nuverende Hauserplads-Puster-
vig. len 1gb ned til stranden i retning af nuverende Vogn-
magergade, Gammel Mgnt, gst for Nikolai Kirke mellem Nikolai-~
gade o0g Holmehsgade, nuverende Bremerholm, og ud 1 det farvand
der kaldtes "Dybet" mellem Sj®lland og Bremerholm.

I Nikolaigade og Dybensgade er der fundet rester af bol-
verk og en art stensat kaj med fortejningsringe samt en del
béde.

Af det her beskrevne ser man, at der var skabt en havn,
der strakte sig fra Ostergdrd til Kattesundet.

I det 13' Arhundrede blev Sct. Nicolaus de sefarendes
skytshelgen.

I bykvarteret omkring Sct. Nikolai kirken, der omtales
ferste gang 1261, var sildeskudernes tilholdssted. Partsjerne
14 i farvandet mellem Sjszlland og Bremerholm. Sildemarkederne
holdtes i Middelalderen pd torvepladsen "@stertorv". Dette
torvy strakte sig mellem nuverende Kongens Nytorv-Hg jbroplads
og Pstergade-Lille Kongensgade.

Fra 1186 til 1417 ejedes Kebenhavn af Roskildebisperne.

I Byens Té&rn var den ferste toldbod, og her opkraevedes
de afgifter, bisperne pdlagde de skibe, der swogte havn.

Byens varehandel foregik i havnens vestlige ende ved
Ladbroen, nedenfor Gammeltorv, bag ved 18 Ladbrostrazde (det
nuverende Lederstrzde.) Se kort nr. 1.

" Den estlige del af havnen, fra "Byens Tarn" til i ner-
heden af Hejbro, var som omtalt sildeskudernes opholdssted,
og havnen fra Hejbro til Ladbroen var varehandelens omréde.
Den sidstnevnte del var afspsrret med bomme, der &bnedes
og lukkedes samtidig med byportene, som anfgrt i Stadsretten
af 1294,
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PA4 dette tidspunkt blev told og havneafgifter betalt 1
en bygning, der kaldtes Endebod, der 14 i nerheden af Ladbroen,
som 14 mellem Knabrostrede og Riddhusstrzde.

I Roskildebispernes Jordebog fra ca. 138c siges det,
at fred skal holdes i havnen, og stridigheder skal ved rettens
hjely afgeres i Endebod.

P4 Slotsholmen mellem Hegjbro og Holmensbro blev der
senere bygget en bygning til Rentekammeret (Kancellibygningen)
og hertil flyttédes toldboden (se videre pa side 28).

"Dybet" blev med Arene ufarbar for sterre skibe pd grund
aff, at byens affald og rendestenenes udlgb endte i havnen,
og endelig afsperrede Chr. III under Kebenhavns belejring
"Dybet" og opfyldte det. Dermed var Bremerhold gjort landfast
med Sjelland, og der var nu kun adgang til havinen gennem
Slotsholmskanalen.

Da byen voksede, blev Sct. Clemens kirke for lille, selv
om den var blevet ombygget i sten.

Absalon planlagde at bygge en ny og sterre kirke "Vor
Frue Kirke", men det blev Absalons efterfelger Peder Sumnesen,
der blev kirkens grundlegger.

P4 Generalmajor H.U, Ramsingsikort over Kebenhavn ved
Ar 1200 (tegn. nr. 1) vises der 4 kirker: Sct. Clemens kirke,
Vor Frue Kirke, Sct. Nikolai og Sct. Petri Kirke.

" Den store handelsby Iilbeck og de gvrige Hansesteder s&
med misundelse pd, at Kegbenhavn voksede som handelsby, og i
dret 1248 erobrede Llibeckerne byen. Store dele af den &ldste
middelalderlige bebyggelse og kirker hsrges og brendes.
Absalons borg nedrives til grunden.
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I 8ret 1%67 erklsrer 37 hansesteder, Sverige, Mecklen-
burg og de holstenske grever Danmark krig.

Krigen gjaldt ogsd Norge. Fra alle kanter vaeltede fjen-
derne ind over landet.

Kgbenhaﬁn, Helsinger, Malmg, Falsterbo, Skan@r, Stege,
Ribe, Alborg og Randers mi overgive sig og bliver plyndret
og brendt.

Hanseatiske stenhuggere kommer til Kebenhavn og begynder
nedrivningen af Kegbenhavns Slot. '

Dgnmark méd slutte fred med sine fjender.

I tiden fra 1186 til 1417 ejedes Kobenhavn af Roskilde
bispestol, men kongemagten havde gentagné gange forsggt at
komme i besiddelse af byen.

I februar 1417 opndede Kong Erik af Pommeren, efter en
kendelse pd det sjellandske landsting, at Roskilde bispestol
métte aflevere Kebenhavn til Kong Erik, der regerede fra
- 1396 - 1439,

Byen bliver herefter Danmarks hovedstad og sade for den
kgl. regering.

Bispeveldets tid er slut.
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Kgbenhavn omkring 1535

se tegn. nr. 2.

Kong Hang - Christian ITT
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Kebenhavn omkring &r 1535 med vejledende tekst.

Nr. 2 Kebenhavn ca., &r 1535

For at lette forstédelsen - b gl n " 1650
af tegningerne - %6 " " " 1750
- 62 n n " 1850

er der pad disse tegninger med punkteréde linier indtegnet
nutidens kystlinier og seernes omrids.

Kong Hans. Konge fra 1481 - 1513,

Omkring 1509 tager Kong Hans fat med stor energi pd at
skabe Danmark en virkelig orlogsflédde. Den fgrste statsbyggede

i Furopa.

Fladderne var i tidligere tider sammensat af handelsfar-
tegjer, der indkaldtes til krigstjeneste.

A Kong Hans menes at vere den forste, der har ladet bygge
skibe til orlogsbrug, og dels hertil, dels til deres repara-
tion har ladet indrette et kgl., verft, der 1& pd Slotsholmens
sydestlige side; men oplysningerne om dette er meget sparsomme.

Det vides, at Kong Hans har ladet bygge orlogsskibe 1
Senderborg og Kalundborg, hvortil han har indkaldt udenlandsk
arbejdskraft. P4 Slotsholmen lededes arbejdet af slotsheveds—
mand Eske Bille.

Det er feorst fra Chr. III's tid, at der haves enkelte
pdlidelige oplysninger om verftet pd Slotsholmen.

Fléden 14 fra ca. 1428 i Rsvehalegattet bag Slotsholmen
og flyttede derefter til Grennegirds havn, syd for den nuve-
rende Knippelsbro pd Amagersiden. Se tegn. nr. 1.

Senere 14 skibene i havnen, i .een linie indenfor Refs-
halegrunden, noget sydligere end det i vore dage kendte
"Fléddens Leje" (Holmen),
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Christian IIT. Konge fra 1534 -~ 1559,

Grevens Fejde 1534 til 15%6. Danmark havde ingen konge,
1534 udbryder den blodige borgerkrig, som efter den
oldenburgske greve Christoffer har faet navnet "Grevens fejde".

Grev Christoffer er herre over hele Danmark gst for
Iillebelt, og Kong Christian III var kun herre over en lille
del af Jylland.

Krig og oprer rasede 1 det gvrige land.

Det lykkes for Chr. ITI's feltherre Johan Rantzau 1
lgbet af f& uger at erobre hele Jylland.

I 1535 erobres Fyn, og som sidste del af Danmark over-
gav Kebenhavn sig den 29 juli 1536,

Skibbyggeriet overflyttes fra Slotsholmen til Bremexr-
holm ca. 1550. :

Bremerholm var en lav holm i stranden, ligesom Slots-
holmen og Skarnholmene. Farvandet mellem Bremerholm og byen
hed Gammelbodedyb, ogséd kaldet Dybet, et sejllsb, der ferte
ind til hovedstadens #ldste havn, pd kortet fra &r 1200
kaldet Gamlebodhavn, det nuverende Gammelstrand. Se tegn. 1.

Kongen beordrede, at volden fra Osterport fores ned
over Bremerholm og dermed ogs& over Dybet, der samtidig op-
fyldes, og derefter er Bremerholm gjort landfast med Sjzlland.

Denne opfyldning var allerede pabegyndt under belejrin-
gen af byen 1 1536 for at hindre byen i at f& forsyninger ad
spvejen.,

Ved denne ordning har man forgget Bremerholms areal og
forbedret forsvaret mod sesiden. Se tegn. 4 og 6.

Da Chr. IIT onskede at bygge storre skibe for at tage
kampen op med Lilbeckernes skibe, lader han indkalde nogle
kunstlige skibbyggere og anviser dem arbejdsplads pad Bremer-
holm.

Sghelten Peder Skram assisterede Kongen med at skabe
begyndelsen til orlogsverftet pd Bremerholm.

Holmens =ldste smedié har liggetvpé det nordlige hjorne
af Boldhusgade og Admiralgade (1551). Se tegn. nr. 4,
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Ar 1556 ophorer kebstederne med at stille skibe til
orlogsflé&den, der nu rdder over et tilstrekkeligt antal regu-
lezre krigsfartejer.

Den 18 december 1556 overdrog Chr, IIT havnen til staden
Kgbenhavn, efter at fladden var flyttet til Krabbeleskke havn,
der oprindelig var indlgbet til Dybet, der adskilte den dave-
rende @ Bremerholm fra $5jelland. Se tegn., nr. 1.

Da Dybet blev opfyldt, blev indlebet dertil en vig
mellem Bremerholm og Sjaelland, som fik navnet Krabbelekke havn,
og efter 4r 1556 anvendtes som oplagshavn for orlogsskibe, se
tegn. nr. 1.

Efterh&nden som Dybet blev opfyldt, gav Chr. III i 1557
borgerne lov til at lzgge deres skibe 1 Vinterleje sammen med
nogle af orlogsskibene, der 1& i Grennegdrds havn. '

Dybets udmunding i kanalen over mod Slotsholmen blev
forst opfyldt i 1565.

P& Slotsholmen lod Chr. III i 1551 opfere et tejhus.
Dette 1&, hvor nu Rigsarkivet ligger. (Blev nedrevet 1617)
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Frederik II. Konge 1559 — 1588.

Fr, II_fbrts&tter med at udvikle det af hans fader pébe-
gyndte orlogsverft pd Bremerholm med kraftig stette af admirsl
Herluf Trolle, der gkal have tilsyn med orlogsskibene og deres
tilbehor. '

Af bygninger, der opfertes i Fr. II's tid kan n®vnes:

Reberbanen bygges 1562 - 1565 (nedlagt 1865).

Den store smedie = Ankersmedie, opfert 1562 - 64
(ombygges senere af Chr. IV +til Holmené Kirke).

Bolig for Holmens admiral opfert 1578 og benyttet til
1591,

P4 tvers af reberbanens nordlige gavl opferes et korn-
magasin fra 1579 - 1581 (ombygget til sejlmagasin 1606). -

¢ Ved reberbanen 14 i 1579 Krabbelskke kokken for bespis-

ning af vagtmandskabet til de i havnen oplagte skibe. Se tegn.
nr. 7.

P4 Slotsholmen opfortes proviantmagasin til fldden.

Fr. IT métte holde en stor orlogsfléde for at kunne
drive jagt pad de sersvere, der angreb de skibe, der havde
betalt @resundstold, og derfor regnede med at kunne sejle
sikkert i @sterseen. '

Kong Pr. II byggede Holmens bro, som indtil midten af
det 17. &rhundrede hed Nybro.
_ Den var oprindelig en trebro, men ombyggedes som sten-
bro 1723 og da som klapbro.

Tegn., nr. 3. Hollsnderen Abraham Ortelius kort over
Danmark 1584.

Tegn. nr. 4. Kort over Bremerholm 1500-15%0. Kopi af
Generalmajor H.U. Ramsings kort.

Tegn. nr. 4. Bremerholms oprindelige form i forhold
til byens kystlinie, indtegnet pé& et nutidigt kort.-Kopi af
Ramsings kort.
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Christian IV. Konge 1588 - 1648

- Tegn, nr. 5, Kegbenhavns hefestnings- og byplan ar
1625 - 1627.

Tegn. nr. 5. Sankt Anne skansens udviklingshistorie.-~
Se ogsd tegn. 12 - 13.

Chr, IV kaldes ofte Kobenhavns anden grundlzgger.

Det wvar hans initiativ, der fgrte til den store udvidelss
af byen, havnen og bef&stningeh, selv om det ferst blev hans
s¢gn og sennesen, der drog den fulde konsekvens af hans. foretag-
somhed, og ferst den sidstnsvnte, Chr. V, efterlod hovedstaden
med en velafrundet og rationel befestningslinie, den naturlige
slutsten p& bedstefaderens planer. , ' -

Det bienhavﬁ, som var skuepladsen for Chr. IV's pragt-
fulde kroningsfestligheder 1 1596, var en helt igennem gammel-—
dags stad med middelalderlige mure og té&rne, primitive havne-
forhold og ringe udstrskning.

Den by, han som To-4rig efterlod sig, var en mere moderne
udvidet og forskennet by, der regnedes blandt de bedste steder
i Furopa.

Byanlzgget var ikke fuldt udbygget, da han déde, til dels
endnu kun pd projektstadiet, men hvis udviklingslinier var fast-
lagte for de felgende &rhundreder. .

Det var hans hensigt at skabe en blomstrende handelsby
ved den gamle fortrinlig liggende Zresundshavn,

At udvide og forbedre befestningsanleggene og skabe gode
forhold for orlogsfldden, bidde hvad bygning, ekvipering, undrust-
ning og vedligeholdelse angir.

Det ferste, der blev sat igang, var sgarsenalet syd for
slottet, bestlende af proviantgérd'og t@jhuset og den mellem-
liggende ekviperingshavn.

Ideen med Chr. IV's anleg pd Slotsholmen var, at krigs-
beredskabet for flAdden skulle samlegs. Derfor opfertes i Arene
1598 - 1618 de fire store bygninger: Tgjhuset, Galejhuset,
Provianthuset og Bryghuset.
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~ Imellem Tojhuset og Provianthuset anlagdes en skibshavn,
hvor flidens skibe kunne forsynes med alt til togberne hen-
herende.
For at opfore dette anle:g matte Slotsholmen udvides,
ved at man byggede ud i vandet gstover mod Amager. Se tegn.nr.7.
(Skibshavnen opfyldtes i 1868 og er nu bibliotekshave).

Kobenhavns befastning md allerede tidligere vare blevet
forsterket med et enkelt muret tdrn "Byens t&rn", der omtales
i jordebogen af 1377. '

Plere murede té&rne omtales 1 jordebog af 1496, og denne
udvikling fortsattes i det felgende &rhundrede, ligesom planke-
befestningen strakningsvis blev aflgst af en bymur.

Men artilleriets udvikling gjorde, at den middelalderlige
befestningsmur tabte sin betﬁdning, og man anlagde voldbefast-
ning i stedet.

Som en begyndelse opkastede man volde bag bymurene (under
Chr. II. 20 maj 1530) og voldgravé foran. Se tegn. nr. 2.

I 1601 udnevnes Breide Rantzau til Kebenhavns statholder.
Under hans og Chr., IV's ledelse gennemfgres en storstilet flide-
oprustning. I stort antal legber nye og moderne krigsskibe af
stabelen, og antallet tredobledes i legbet af f& &r,

Disse skibe byggedes ikke pd Bremerholm, men rundt om i
riget, de mest benyttede steder var Nakskov og Kalundborg,
endvidere Kolding, Haderslev, Flensborg, Gliickstad, Neustadt
og Oslo. _
' Bremerholm var udrustnings- og reparationsverft, dog
kunne der her ogs& przsteres 2 nybygninger pr.8r. Her fremstil-
ledes fladens ankre; her var reberbane, sejlloft, blokkedrejer-
og billedskererverksteder m.fl. Foruden sefolk var der ca. 800
héndverkere, endvidere ca. 150. straffefanger, der gik i jern.
Disse udferte det allergroveste arbejde. Arbejdstiden var fra
5 morgen til 7 aften med 4 spisepauser.

I tiden omkring 1640 var der en kampklar flade pd 18
orlogsskibe i sgen hvert &r med et mandskab pd ca. 3000 mand,
hovedsagelig taget fra Norge.
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Der oprettedes et kanonsteberi i Helsinger. Det vigtig-
ste rdmateriale wvar tvangsafleverede kirkeklokker.

I 1607 far nederlandske skibbyggere lefte om religions-—
frihed og 8 &rs skattefrihed, hvis de vil bosstte sig i
Danmark.

Chr, IV havde indkaldt en skotsk skibbygger, adelsmanden
David Balfour, der byggede ham et flagskib "Trekroner" pa
1500 tons. Det var overdddigt udsmykket, forgyldt for og agter
og med udhuggede billeder malede i alleh&nde farver.

I 1606 foretog Chr. IV med dette skib et Englandstogt,
hvor han bessgte sin svoger Kong Jakob I.

Samtidig med, at Chr. IV i &ret 1606 begyndte en moderni-
sering af hovedstadens festningsverker, foretog han et omfat-
tende opkeb af "Borgernes haver" udenfor voldene.

Mange borgere var sﬁgt udenfor voldene,lhvof de opforte
huse, fordi sundheds- og renlighedstilstanden inde 1 byen var
meget darlige og sundhedsfarlige.

Det var ikke Chr. IV's mening at legge disse arealer
til bygrunden; han tvertimod kebte dem fri for den sedvanlige
.jordskyld $il magistraten, og s&ledes fuldstendig unddrog det
byens riadighed.

Chr. IV har nsppe pd dette tidspunkt tilsigtet en egent-
lig byudvidelse,

Den i 1606 pabegyndte regulering af den gamle befast-
ningsring krevedermere plads, s& allerede denne plans gennem-
ferelse nsdvendiggjorde arealerhvervelser udenfor den gamle
vold; men dertil har knyttet sig ensket om en ny lysthave til
erstatning for den nedlagte del af den gamle kgl. Lyst- og
Kekkenhave p& Bremerholm og i forbindelse dermed anleg af en
ny ladegdrd til slottet.

Den nye ladegdrd og lysthave anlagdes nord for byen
(Pra nuverende Gothersgade og nord efter, og fra den nye @ster-
vold og ud mod Sundet). Se tegn. nr. 5 og 6.

"Huset i Lysthaven" blev ved forandringer og tilbygninger
ti1l Rosenborg Slot, men var i1 begyndelsen opfort som hovedbyg-
ning til Ladeglrden, hvis Gkonomibygninger 14 nord for det.
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Rosenborg slot blev omgivet med volde og grave, en hel
1ille festning. Vandet til voldgravene fik man ved al grave en
rende fra Sortedamsseen til havens nordvestlige hjerne 1 1619,

- Den 5 marts 1624 fik slottet og Kongens Lysthave navnet
"Rosenborg". -

En ny ladegédrd anlmgges ved Sct. Jorgens sg 1623, og
ladegdrden ved Rosenborg nedl:gges, og hermed begynder et af
de interessante afsnit i Kebenhavns byplanmessige udvikling.

ettt e e e e s St

Det islandske Kompagni hagvde fdet Chr. IV's tilladelse
til at erhverve et sterre kystomrdde, hvorpd der bygges en
reberbane, (14 ud til vandet, hvor nu Amalienborg ligger).

Bevillingen var af 8 februar 1621, Grunden skulle vere
660 alen lang og 108 alen bred, og langs grundens vestre side
skulle der imellem reberbanen og borgernes haver vare en 18
alen bred gade. Denne gade svarer omtrent til nuvsrende
Amaliegade.

Chr., IV fogrte @stervold med grav ned over Bremerholm
til kanalen mellem Bremerholm og Slotsholmen, hvor den mundede
ud ved enden af det senere byggede ligkapel til Holmens Kirke.
Se tegn. nr, 76, &r 187o0. Demne vold og grav var fsrdig i okto-
ber 1614. Graven blev med mindre sndringer til den senere
Holmens Kanal.

Volden og graven delte Holmens omrade i 2 dele: selve
Bremerholm og det areal p& bysiden, hvor Fr. II smedie (senere
Holmens kirke) 14,

Dette areal pd bysiden af graven kaldtes "Holmens Lige".
Indgdngen til Bremerholm var gennem en muret hvelving i volden,
kaldet "Holmens port" eller "Holmens lige", fardigbygget 1614.

Fra porten forte en vindebro over voldgraven til Bremer-
holm., Porten 14 overfor Ulkegade (senere Holmensgade) (nuvarende
Bremerholn). . '

Da volden blev neédrevet, opfertes i 1646 en bygning'pé
bysiden tet op mod kanalen: "Bremerholms vagt".

I bygningen fandtes desuden tegjmagasin, Navigationsskole.
Kirkeskolen fik ogs& lokaler her.
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Fr. II's ankersmedie anveéndtes til 1618, hvorefter den
ombygges til kirke og kaldtes Bremerholms Kirke og indviedes
den 5 september 1619, (Vil mere detailleret blive omtalt sene-
re).

Se Chr. IV's byplan fra 1625 - 1627 med Nyboder indteg-
net og Sankt Anns Skansens udviklingshistorie. Tegn. nr. 5.

Begyndelsen til beboelseshuse til fl&dens mandskab ved
Sct., Nikolaj kirke var gjort af Chr. III, der byggede huse til
tommermend og andre slotstjenere.

Chr. IV begyndte 1614 at bygge boder +til fladens mandskab.
Den ferste del af boderne var femrdigbygget 1617, den sidste del
1619. Disse boder 14 mellem Dybensgade og Holmens Kanal. Efter-
hédnden blev badsmandsboderne beboet af skippere, styrmend m.f1.,
og fik derfor navnet Skipperboderne.

Arealet, hvorpd Skipperboderne hlev bygget, havde tidli-
gere veret slottets have, hvor der ogséd havde veret rendebane
og turneringsplads, men da Chr, IV havde anlagt Kongens Have
og Rosenborg, var den gamle have overfledig.

Hvad der var enestfende pd den tid var, at Chr. IV forsy-
nede alle husene med nunre, og alle hjsrnehusene blev forsynet
med gadenavne.

De syv gader fik navnene: Admiralgade (muligvis ferst et
andet navn). Skvaldergade (nu Nikolajgade). Ulkegade {senere
Holmensgade, nu Bremerholm). Sterestrmde (nu Holmens Kanal).
Skippergade (Laxegade). Delfinstrade (nu Dybenégade) og Hummer-
gade,

Skipperboderne kaldtes ogsid Numrene.

Skipperboderne nedbrsndte totalt under branden 1795.
Se tegn. nr. 76. '

Chr. IV indsd snart, at Kebenhavn, selv om farvandene om-
kring byen ydede en vis beskyttelse pd grund af den ringe vand-
dybde, og indsejlingen til byen var beskyttet estfra af det
underseiske rev "Refshalen', der var en fortszttelse af oen
Amgger nordefter(se tegn. nr. 23), midtte have et befmstnings-
verk p& den anden side af Refshaledybet, sundet mellem Amager
og Sjmlland. '
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Chr., IV foranlediger, at der blev udfert projekter, der
fra forst af, foruden at vere festningsanleg, ogsd skulle rumme
beboelse for fladdens mandskab, men det blev @ndret til et ksb-
stadsanleg omgivet af wvolde, og med et kanalanl:g, der kunne
aflaste Kebenhavns havneanlsg med pakhuse og bolverksplads.
Kongen oprettede den 7 december 1617 en kontrakt med den holland-
ske ingenier Johan Semp, om at udfere voldene og opfyldning
til byen og festningen Christianshavn.

Arbejdet plbegyndtes 5 april 1619 og var et kolossalt
opfyldnings- og jordarbejde.

Christianshavn blev en selvstendig kebstad med privile-
gier og byvAben den 8 juni 16%9. Se tegn. nr. 6 og 7.

I 1674 blev den indlemmet i hovedstaden.

Porbindelsen mellem Kgbenhavn og Amager havde fra tidlig-
ste tider veret fergefart, men i Arene 1618 - 1620 lod Chr., IV
bygge bro fra Slotsholmen til Christianshavn. Broen kaldtes
Christianshavns bro eller store Amagerbro,og senere Knippelsbro.
oe tegn. nr. 7. '

Borsen blev ferdigbygeet i 1631 og var opfort pd en land-
tunge, der var opfyldt fra Sloisholmen for at danne en kersels-
vej til broen.

Chr. IV's store nye hus pd Bremerholm, aglmindeligt kaldet
Smedierne, opfertes i Arene 1615 11 1627, Bygningens opferelse
falder i 2 afdelinger, og hver afdeling igen i flere afsnit.

Se tegn. nr. 7.

1gte afdeling 1615 - 1619 var bestemt til Kekken, Skriver-
gtue og Kirke. Loftet over kirken indrettedes til spanteloft.
I august 1617 mures der pé alteret, og 1 oktbtober 1617

maler Helge Torbensen, der var maler p& Holmen, altertavlen,
og kandesteber Jlirgen Rasmussen fir betaling for et bzkken af
tin til debefonden.

Den 16 movember 1617 er det hus pd Bremerholm, som maltid
holdes udi, indviet til en kirke af Doktor Hans Povelsen Resen,
Biskop i Sj®lland. Hvilket hus blev il det samme hellige brug
indtil 4. 5 september 1619. '
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2'det afsnit 1616 - 1618. Da der i sluthingen af &ret
1618 blev arbejdet pd at omdanne Fr, II's ankersmedie il kirke,

m& den nye smedie vere trddt i virksomhed, senest i efterdret
1618,

3'die afsnit 1617 - 1619, Vejerhuset. Fundamenter lesgges
24 december 1616, Huset var ferdighbygget 1619.

2'den afdeling 1623 - 1627, Det store hus: Foritsmzttelse
heraf bygges sstefter og betegnes som varksteder ti1l smedien.
t'ate afsnit 1623 - 1625, 68 alen langt hus opferes til at
smede segm udi.
2'det afsnit, 1625 ~ 1627. Hus opferes til forskellige verk-
steder. Det var den sidgte tilbyg-
ning til det store hus.

Den samlede bygnings lengde var 376 fod; bygningen stod, til
Gammelholm blev nedlagt som verft.

Pr. II's ankersmedie, der var bygget 1562 — 1564 af
bygmester Peder de Duncker, anvendtes til &r 1618, hvorefier
den blev omdannet til kirke.

I tArnet (den del af smedien, der 14 ud til Xanalen, fand-
tes bolig for smedemesteren, indtil han flyttede ind i den nye
smediebygning pid Bremerholm {(se ovenfor).

Indtil 1591 udbetaltes folkenes len i smedien.

Den 25 december 1618, "En del tommermend betalt for arbejde
i den gamle smedie, som Bremerholms Kirke skal vere'".

5te september 1619, Bremerholms Kirke indviet af Doktor
Hans-Povelsen Resen, Biskop 1 Sjelland, efter at den tilforn
haver varet smedie udi den Nord-Ost-ende og kaldtes den store
smedie, som nu er pd Holmen, og udi den Syd-Vest—-ende haver
veret en mynt, som nu Coret er, ovenpd samme Mynt var en naviga-
tionsskole.

I et kort Aremdl har der ogsd veret toldbod her, indtil
Chr., IV i 1624 bestemmer sig for at fljtte toldboden til Enippels-
bro. {(Les afsnittet om Bremerholms XKirke). Se side 109.
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Kebenhavngs toldbods historie.

Byens forste toldbod havde til huse i byens gamle vagi-
tdrn, der var bygget ved den estlige indsejling til havnen.,

Tédrnet 14, hvor nu Vingdrdsstrsde nr. 6 er beliggende.
Hvorndr tarnet er bygget, vides ikke, men det er bygget i
bispetiden, der var fra 1186 - 1417. Se tegn. nr. 2, sverste-
kort. Byens Té&rn blev nedrevet ca., 1560, og toldboden blev
flyttet til Rentekammeret, der 14 p& Slotsholmen,

Gennem rentemesterregnskaberne ser man, at der den 7
december 1617 arbejdes pd et nyt bomhus udenfor den gamle sme—
die, som nu skal vere toldbod.

Den omtalte smedie er Fr. II smedie, der var bygget
1562 ~ 64. 1618 er toldboden flyttet til Fr, II smedie.

1624 bestemmer Chr, IV slg t11 at bygge en ny toldbod
ved Amagerbroen (nuv. Knippelsbro); nord for broen pd Christi-
anshavnssiden.

Chr. IV bestemmer sig nu for at beskytie indlebet til hav-
nen af hensyn til fléden, og der bygges blokhuse nord for Sct.
Annge bro og Sct. Anne skanse planlsgges. ‘ ,

Nu indsd man, at det ville vere formdlstjenligt at have
toldboden liggende ved det bheskyttede havneindleb, derved kunne
havneounriddet udvides i bhetydelig grad.

Af regrniskaberne ses det, at der er indrettet en toldbod
pad det blokhus ved Sjmllandssiden den 1 Jjuli 1627.

Hermed var havnens udstrekning mod nord fastsliet for de
f@lgénde &rhundreder op til vor tid. Se kortet fra 1650, tegn.
nr. 6.

Se kort over Kebenhavn, Christianshavn og n®mrmeste omegn
med projekterede arbejder, &r 1649, og kort over byen ved af-
slutning af Chr. IV's virksomhed., Tegn. nr. 6 med vejledende
tekst,

Tegn., nr. 7 viser nogle af Chr. IV's byggearbejder med
beskrivelse.
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Begge Skarnholmene, se tegn. nr, 1 og 2, var i 1549 af
Chr. III overladt borgerskabet til bradbsnk, (d.v.s. tjerings-
plads) og ladested. :

Holmene Dblev ved opfyldning forbundet med hinanden og
Slotsholmen. -

Opfyldningen synes issgr at have taget fart, efter at
Chr., IV i &rene 1614 - 1619 havde bygget "Longangen", den lukke-
de forbindelsesve]j mellem Slotsholmen og kvarteret omkring
Vandkunsten, (Slottets pumpeverk).

Det indvundne terrsn blev efterhdnden udnyttet til privat
bebyggelse, idet bhorgerne henholdt sig til det gavebrev, som
Chr., III havde givet dem, om at sztte deres bdde og h:nge deres
fiskeredskaber pi.

Da kanalen ved gGammel strand sé& nogenlunde havde flet sin
menere bredde, lod Chr, IV opfere ridebane og staldbygninger ud
for slottet. Se tegn. nr.6.

Af anlegsmuligheder for skibe, der skulle anlebe Kgbenhavn,
havde man Gamlebodhavn fra Renteribygningen p& Slotsholmens nord-
side til Mpllegraven og ved Sct. Anne bro udenfor gamle @ster-
port. |

Som vinterhavn benyttedes Gronnegdrds havn pd sydsiden
af Refsghalen, i sin tid overdragét borgerskabet af Chr, ITII,
muligvis til efstatning for opfyilkdning af "Dybet" mellem byen
0g Bremerholm, - Der, hvor Christianskirken ligger, er opfyldt
areal og er en del af den sgdkaldbe Grennegdrds havn.

Krabbelgkke havn kaldfas den vig, der endnu var til rest
af det gamle dyb mexlem byen og Bremerholm, se tegn. nr. 1.

" Kystlinien nord for Bremerholm +til Sct. Anne bro og vide-
re nordefter var dengang kun almindelig strandbred, der ikke
matte benyttes til ﬁdlosning; kun ved gelve broen kunne fartejer
legge til, Se tegn. nr. 1.



- 30 =

Anlzgeget af Christianshavn medferte ikke den forbedring
af havneforholdene, man havde tenkt sig. Tvertimod, den nye
Amagerbro var en alvorlig gene for skibsférten, cg stremfor-
holdene fordrsagede, at orlogsskibene mi&tte ankre op nord for
broen pd stremmen eller i Krabbelekke havn. Kebenhavn hawvn
havde pd den tid intet sluseanlasg. Se'tegn. nr. 7 og 8.

Her 14 orlogsskibene ret ubeskyttet mod overfald fra
‘sgsiden.

P& kortene over Kebenhavn fra 1535 og 165v, se tegn. nr,
2 og 6, ser man tydeligt, at byudvidelsen, som Chr. IV havde
tilkebt sig 1606, 14 ganske blottet for angreb fra ssen, og
pd dette tidspunkt var der heller ingen volde fra Nerrevold
og ud til kysten, hvor den senere Sct. Anne skanse kom til at
ligge. P& kortet fra 1650 ses ogsé, at Bremerholm verft 14
uden for voldene, dette har sikkert tilskyndet Chr. IV til at
sikre indsejlingen til havnen nord fra. Se tegn. nr. 6.

Chr. IV bestemte sig derfor til at sikre indlebet ved at
bygge 2 blokhuse, det ene ner Sj&ilands kyst, det andet lige
overfor pd den yderste spids af Refshalegrunden. Markeret som
P og q. p = toldbod. @ = blokhus pd @verste tegn. fra 1649,
Tegn, nr. 6.

Chr. IV noterer pd sin skrivekalender den 20 februar 1624:
Udi havnen for Kjebenhavn bleve sjunkne adskillige skibe og
tvende blokhuse derpd bygt.

P4 gamme tid var man igang med at bygge en ny toldbod
ved Amagerbroen, nord for broen pd Christianshavns siden.

Blokhusene mé derfor vere byggede alene for at kunne be-
herske indlsbet af hensyn til orlogsfliden.

Nu indsé man, at det ville vere formilstjenligt at have
toldboden liggende ved det nye beskyttede havneindleb s8ledes,
at férvandet mellem dette og Christianshavn bro blev inddragetd
i Kebenhavns havneomrdde, og at indlebet burde beskyttes yder-
ligere ved at anlmgge en skanse.

Blokhusene mé vere byggede i lpbet af 1624. Se tegn.nr. 6.

Danmark var indblandet i tredivedrskrigen i perioden
1624 - 1630, hvilket medferte, at Chr. IV periodevis opholdt
sig 1 Tyskland.
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Sankt Anns skansen planlegges af Chr. IV i april 1625.

1626 — 1627 blev blokhuset ved Amagerland sikret med 8
stenkistér, der har gjort bomlegbet smallere, end det var i
1624. Af s&rlig betydning for udviklingen pd Sjellandssiden
blev det, at Blokhuset her i 1627 blev sat i forbindelse med
kysten ved en bro og indrettet til toldbod. Se tegn. nr. 12
og 13,

Af gamle regnskaber ses, at i Juli 1627 blev der afregnet
med temmermester Jgrgen Hansen "for noget arbejde, han haver
forferdiget pd blokhuset, som tolderen skal have sit verelse
udi'.

I april-maj 1631 bukkes pzle til en demning, som gsres
ud til toldboden. Demningen fardig i august ‘163%2; 26 Roder
lang. Se tegn. nr. 13.

Hermed wvar havnens udstrekning mod nord fastsldet for
de fglgende arhundreder ind til vor tid.

Arbejdet med Sankt Annw skanse kom ikke rigtigt i gang
pd grund af, at Chr. IV opholdt sig i Tyskland. Der blev kun
foretaget forberedende arbejder, fremskaffelse af teommer m.m.

Den nye Pstervold blev afstukket i 1629, som en groft
og dige.

I 1642 opfores i stedet for greft og dige fra 1629 virke-
lige festningsverker med volde oghgrave.

Der gik dog mange ar, fer dette blot nogenlunde var ud-
fert. Ved Kebenhavns belejring 1659 var anlegget endelig ble—
vet ferdigt. Den gamle vold mellem Negrreport og dsterport
skulle nedrives. Den 14 omtrent der, hvor Gothersgade nu lig-
ger. (Den nmvnte @sterport 18, hvor @stergade udmunder i
Kongens Nytorv). Se tegn. nr. 6.

I 1630 blev arbejdet med de store fangdemninger i sundet, -
i1 Sct. Anne skanse, sat 1 gang.
Endnu i 1636 - 1637 udferes der stenkister.
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I det vidtleftige system af fangdemninger indgik for-
bindelsesdemningen mellem toldbod-blokhuset og kysten. Denne
havde aflgst broen fra 1627, som ovenfor beskrevet. Se tegn.
nr.12.

Den lange demning synes der at vere arbejdet pd i 1632 -
1636, Den har voldt store vanskeligheder. Storme har hindret
og forsinket arbejdet.

1638 gik arbejdet i sta.

Det ses af regnskaberne, at man havde planlagt at opstille
kanoner pd den for at beskytte indlebet.

Man kan i dag se en del af den lange d:mning, nemlig
stykket af Langelinie, fra Langeliniepavillonen til den ILille
Havfrue.

Chr. IV's' befestningsplan og byplan af 1625-27 var udfor-
met som en helhed, idet det var nedvendigt at tage'hensyn til
allerede eksisterende bebyggelse og anleg, sfsom Rosenborg og
det islandske Kompagni's reberbane, samt den af Chr, IV gnskede
befestning til havnens beskyttelse "Sankt Anns skangen", der i
1625 indgik i det gdamlede projekt.

Projektet ses'pé tegn., nr. 5, og viser et centralanleg
med en ottekantet plads, omtrent hvor Marmorkirken nu liggery
fra denne skulle 16 gader strdle ud til alle sider.

Dette projekt blev dog opgivet 1 1640 som uigennemfarlig.

Sankt Annz skansen havde en lang bygningshistorie, se
tegn., nr. 5. Plan 1 pd tegn. viser et anleg, der har veret
bygget p& fra 1630-37.

De % store hornverker i land mi senere vere blevet
nesten fuldstendig nedbrudt. Det midterste ses dog pd et
spionkort fra 1658.

~ Den feorste og eneste bymmssige bebyggelse, der blev op-
fert efter centralplanen, var Chr. IV's nye baddsmandsboder
"Nyboder". Fra 1631 - 1639 opfertes 619 Nyboderhuse,
Sankt Annz Rotunda (Nyboders kirke) pdbegyndes 1640,
Se tegn. nr. 5 og nr. 13,

P& tegn., nr. 5 Plan 2 ses et forslag til Sct. Anne skanse
udfert af den danske ingenier Hans Jakobsen Schigrt.



- 33 -

1627 tales der om en vej fra kgl. majestets lysthave
"Rosenborg" til toldboden, men den er ikke vist p& nogle af
de gamle kort.

Ingeni@rtHans Jakobsen Schigrt slutter kontrakt med
Kongen om at udfare nye voldanl&g; p& 64 bastion fra Nerre-
port (denne bastion incl.) til Sot. Anne skanse, Schierits
festningsarbejder gav anledning til kritik, og 1647 overdrages
ledelsen af arbejdet til den danske Herremand, Ingenisr Axel
Urup, der forte overtilsynet med fmstningsarbejderne landet
over. .

Chr. IV havde sammen med Aksel Urup udstukket udvidel-
gsen af Kebenhavn og den nye vold fra Nerreport til Sankt Annes
skanse, 1627. ' '

Byen opmdles og kortl:gges. Det nye kort ver ferdigt i
begyndelsen af 1648 og viser god overensstemmelse med nutidige
koTt. . :
Aksel Urup havde kun ledet befestningsarbejdet i 7 méne-
der, da Chr. IV dede den 27 februar 1648,
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Byplanen af 1649 - Ny Ksbenhavn *)

Ingenier Axel Urup (1601 - 1671)var af skénsk adelsslagt.
Han havde stu@eret befestningsteknik i udlandet og var antaget
af Chr, IV $il1 at fere overtilsyn med festningsarbejder landet
over fra 1635,

Chr, IV havde sammen med Axel Urup planlagt udvidelsen af
Kebenhavn med det dobbelte areal og den nye Ostervold fra
Ngrreport til Sankt Anne skanse. Se tegn., nr. 8.

I 1647 udnzvnes Axel Urup til Generalinspektor.

Han lader foretage en opmdling og kortlamgning af byen.
Kortet var ferdigt i begyndelsen af 1648. Dette kort viser en
god overensstemmelgse med vore nutidige kort.

Den 27 februar 1648 der Chr. IV pd Rosemnborg, 71 &r
gammel,

Kong Prederik III approberede i 1649 Axel Urups befmst-
nings—- og byplan., Se tegn. nr. 9.

Planen af 1649 for Ny-Kebenhavn fremtridte som et ledigt
byplanarbejde, klart og fast i linierne.

Planens berende tanker var for det ferste, at hele kyst-
linien mellem Bremerholm og Toldboden blev havnefront, og ved
anlegget af en kanal indenfor og parallel med selve havnekajen
i lighed med de noget tidligere planer for Christianshavn -
endda en dobbelt hawnefront, og for det andet, at denne havne-
Tfront skulle vere nmrforbundet med det bagved liggende kvarier.

Fra havnekanalen ferte ikke mindre end 4 tvergader op
til den fra Kongensgade (nuv: Gothersgade) til Osterport glende
hovedgade, og en bred tverkanal med kajgader pid begge sider,
var projekteret fra havnen helt op til nuv: Store Kongeusgade.
Kanalgaden 1& 1 direkte forlengelse af Nybodergaderne:
Nellikegade, Bjernegade og Kaninstrazde, der alle skulle kaldes:
Kirkegade, fordi Sankt Annm Rotunda 1&, som point de vue for
gaden. Denne gadestrekning -~ idag kaldet Fredericiagade fra
Rigensgade til Amaliegade var den ene, 1 Vest-@st glende,
hovedaksge i Urups projekt, medens Borgergade var projektets
anden hovedakse, som gik Nord-Syd og vinkelret p& den forste.

*) Uddrag af bogen: Kebenhavn fra bispetid til borgertid.
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Da sével Kirkegade som Borgergade var gamle Nybodergader, blev
der derved muligt for Urup at segge Nyboderkvarteret indordnet
i den skakbretmessige opdeling af hele omradet, hvor alle i
vest-ostghende gader lagdes parallelt med Kirkegade (nuv:
Fredericiagade), 0og alle 1 nord-sydgdende gader parallelt med
Borgergade.

Denne stort anlagte byplan kom imidlertid pd grund af
forskellige forhold, hvilke der i det fslgende vil blive gjort
rede for, kun sitykkevis til udferelse, og den bzrende tanke i
planen: Baglandets udformning som et handelskvarter i ner til-
knytning til havnen, gik fuldstendig tabt.
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Prederik III. Konge fra 1648 - 1670.

Axel Urup @ndrede pd Sct. Anne skansens beliggenhed og
hermed ogs8 sndring af den nordlige del af voldlinien.

Skansen flyttedes 200 meter mod nord, og senere en for-
SkydningAmod vest (altsd ind mod land). Se tegn. nr.5, plan 4.

Ingeniprerne Otio Heyder og Schigrt har i 1648 indsendt
forslag til den nye befestning, men disse planer har ikke haft
‘nogen indflydelse p& den af Urup fremsendte og approberede
plan af 1649,

Je tegn. nr. 1o vigende Otto Heyders forslag. Dette
forslag er interessant, fordi det viser hele byens voldanlag
og en ny form for Bct. Annz skanse.

Tegn. nr. 11. BEr iXke rigtigt, men kan vere et ikke god-
kendt projekt. '

Axel Urup beholdt overledelsen til 1656,

Den hollandske ingenier Henrik Rilse udnevnes 1661 til
Generalkvartermester og overinspekter over rigets festninger.
Hans ferste opgave var at modernisere og ombygge Sankt Anns
skanse efter tidssvarende principper.

Rilse benyttede skansen 1 den form, den havde féet igennem
1650'erne, som fundament for sit eget moderne citadel, ligesom
den "lange demning" indgik i Kastellet, som dettes "Contrescarpe"
(det nuverende Langelinie).

. Citadellet "Frederikshavn" var ferdigt 1666.

Axel Urup var med 1 den kommission, der godkendte Rilses
projekt til moderniseringen af skansen 1 1661 og i den kommis-
sion, der godkendte det udferte verk i 1666.

e e s e e b s
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Fr. ITI's dronning Sofle Amalie havde en lysthave uden
for Vesterport, hvor nu Tivoli og Hovedbanegirden ligger. Se
tegn., nr. 11. .

Denne blev sdelagit under XKegbenhavns belejring 1658-6o0.

Straks efter 1660 opkebte dronningen haver og grunde
nellem Norgesgade (nuv: Bredgade) og den davmrende kystlinie,
bl.a. det islandske Kompagnis omrfde, langs vejen ud til Sankt
Anne bro med kompagniets reberbane pd denne vejs estlige side.
Reberbanen var bygget 1621.

Dronningens indkeb af disse grunde hindrede gennemfeorelse
af Axel Urups plan med tvergader ud til havnelinien. Se byplanen
af 1649, tegn. nr. 9.

I slutningen af 1662 blev det overdraget Henrik Rilse at
legge en plan for kvarteret mellem Rosenborg have og Bredgade.

- Gothersgade og Nyboder. - Urupplanen fra 1649 med det planlagte
havne- og handelskvarter mdtte for stedse opgives, fordi Dronning
Sofie Amalie havde opkebt grundene fra Bredgade og ud til vandet.
Den resterende del af kvarteret blev i store trek som efter Trup-
planen, men kanalgaden blev opgivet (nuv: Fredericiagade), og
Kongens have blev udvidet. Se tegn. nr. 9,

P& den store grund, dronning Sofie Amalie havde samlet ost
for Norgesgade (Bredgade), opfertes 1667-167% det store lysthus i
hendes dronninglige majestets have, ogsd kaldet Sofie Amalienberg,
eller Amalienborg slot,

Hovedbygningen 14 ved den pwojekterede Kanalgade (ved nuv:
Fredericiagade), og haveanlwgget strakte sig ned til nuv: Set.
Anngplads, |

Sofie Amalienborg blev dronningens enkes®de til hendes ded
"1685 og brzndte 4 &r efter. Se ftegn. nr. 2o.

Toldbeden havde i begyndelsen stdet i forbindelse med byen
ved en vej langs den vestlige side af reberbanen; men efter at
denne var inddraget i Sofie Amalienborgs have, blev denne toldbod-
ve] forlagt til den estlige side pd en indpzlet og opfyldt dzmning
i strandkanten parallelt med Norgesgade (ﬁre&gade).

Den omtalte teldbodvej er den vi i aag kalder Toldbodgade,
se tegn. nr. Z2o.
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Den gstlige af de gamle veje, som fegrte ind til byen, var
vejen fra Sct. Anns bro, det gamle overfartssted til Skéne, der
14 1idt nord for Prederioclagade og tet ved det kapel, hvorefter
det fik navn "Sankt Annz Kapell,

Overfartsstedet, der bestod af en lang stendsmning ud
over fladvandet, er sikkert langt #ldre end kapellet, som byggedes
i 1516 (Se tegn. nr. 1.).

Herfra gik vejen langs strandkanten, omtrent i vestsiden
af den senere anlagte islandske kompagnis reberbane, gennem
Store Strandstrade til @sterport, der 14 pd Kongens Nytorv
udfor Ustergade, "

Dette straede er i dag den eneste tiloversblevne del af
den gamle vej, der igvrigt forgvandt, dels ved Kongens Nytorvs
anleggelse, dels ved anlmgget af den 2ldste Amalienborgs have.

De bef&sfningsanlmg;man havde . ved sydenden af Slotsholmen,
havde under stormen pé& Kegbernhavn 1659 vist sig utilstrekkelige,
hverfor Vestervold blev forlenget ca. o,5 km ud i Kallebodstrand,
og Rilse projekterede Frederiksholmskvarteret i januar 1668, idet
det var naturligt, at man udnyitede det under vand stdende areal
mellem den nye voldlinie og Slotsholmen til anlmg af et nyt
kvarter til byen. (Se kortene fra 1650 og 1750). Tegning nr. 6
og %6 med beskrivelse.

Christianshavns vold blev samtidig forlenget ud til det
nuverende sejlleb. '

1681 anlegges efter Rilses forslag Frederiksholms Kanal.
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I "Origines hafniensis" skriver Erich Pontoppidan:
Det meste af Nye Kjobenhavn (Grundene mellem Kongens Nytorv,
Esplanaden, Havnen og Bredgade) szrdeles Nyeboder og Priede-
richs Qvarter, har tilforn om ikke veret havbund selv, s& dog
en nedrig og v&d Strand-Bredde.

I adskillige gamle dokumenter forestilles den egn sfsom
meget vandrig og n:r havet.

Kysten var ved &r 1200 helt inde ved Amaliegade. Se tegn.
nr, 1.

Noget syd for nuverende toldbod vides det, at der i den
katolske tid ved en stendemning fandtes et kapel for Sankt
Anns, Demningen kaldtes Sankt Annz bro.

Terrsnet ud til Sct. Anne bro var almindelig strandbred,
og det var forbudt at landsatte folk andre steder end ved told-
boden og ved Dregehuset, der horte til det islandske Kompagnis
reberbane, der blev anlagt 1621, |

' Terrenet umiddelbart nord for Frederiksstaden, trekanten
mellem denne og den nuverende Toldbhodve], Esplanaden, havde sin
egen udviklingshistorie, der til dels stadr i forbindelse med
toldbodens vekst og uwdnyttelsen af de gamle tgmmerpladsers
areal. - '

Trekanten stod i det vmsentlige under vand, ogsd lmnge
efter at toldbodvejen var anlagt 1690, og tildels endnu efter,
at den med anlsgget af Ny Toldbodgade (nu Toldbodgéde) i 1719
havde fdet sin endelige indramning.

Begge disse gadéanlmg havde imidlertid forlebere temmelig
langt tilbage 1 tiden.

Samtidig med at toldboden blev bygget i 1627, blev der
anlagt en ny vej "imellem Lysthaven, d.v.s. Rosenborg have og
toldboden", en vej som ikke er vist pi nogen af tidens kort.

Den mé vel for det feorste stykkes vedkommende have haft
omtrent samme forleb, som den nuverende toldbodve].

Ved omtalen af Nyboders og Sct. Anne Rotundens bygning
nevnes, at "der blev lavet en vej til Nyboder fra vandet". Det
m& kunne antages, at det har veret samme vej.



- 39 -

Nyboder blev bygget i Arene 1631 - 1639 og bestod af
619 hoder eller huse.

Hovedforbindelsen mellem toldboden og byen blev dog
allerede i Chr, IV's tid den ve], der blev anlagt p& den vest-
lige side af Islandske Kompagnis reberbane og, efter at denne
var inddraget 1 Sofie Amaliensborgs grund, forlagt til en dem-
ning p8 den estlige side. Denne ve] blev 1667 sat 1 forbindelse
med toldboden ved den lange bugtede demning, som Henrik Rilse
havde anlagt uden for voldlihien fra en halvbastion, omtrent
ved nuverende Fredericiagade og til Kastellet. Se tegn.nr. 20.

| Demningen blev i 1719, efter temmerpladsernes anl:g, regu-
leret og brolagt i lige linie som Ny Toldbodgade (nuv: Toldbod-
“zade). |

Allerede 1690 var Toldbodvejen (nu Esplanaden) blevet.
anlagt fra Kongensgade til toldboden, for at Holmens folk kunne
komme til det nye flédens leje og den nyanlagte @, Nyholm.
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Christian V. Xonge 1670 - 1699

T 1682 bliver den svenske konge Karl den XI's enevolds-
magt sikret. ‘

Projektet til en svensk flédehavn i Blekinge 1679 god-
kendes af'svenskekongen. Fl&dehavnen fik navnet "Carlscrone".

Som modtraek hertil anlsgges havnen og festningen
U"Christianse" p& Xlippeserne "Ertholmene" ved Bornholm i
drene 1680 - 85.

Da de vesentlige arbejder ved Christians ¢ var fsrdige,
skulle befmstningen af flddens leje i Kebenhavn piAbegyndes,
samtidig med at der skulle anle:gges en bastionsrzkke fra
Christianshavn til toldboden, som beskyttelse af havnen med est.

P4 tegninger nr. 14 og 17 gives en beskrivelse af anleg-
get af fliddens leje og Nyholm, samt bastionsrzkken fra told-
boden til Christianshavn i arene 1685 -~ 1690.

OBS5: P& side 77 findes en kronologisk oversigt over anlsggel-
sen af Fladens leje, Nyholm og Zerne samt bygningernes opferel-
se i 8rene 1680 - 1959,

1685 ndgives de fogrste danske sgkort af admiralitetet.
De var langt bedre end de udenlandske, som hidtil havde varet
i brug. - Se sgkort, tegn. nr., 15.

Ifelge Chr. V's dagbog blev en flydedok fardig den 1o
november 1691, Dokken var konstrueret af admiral Span.

~ Den 6 oktober 1692 lgber det ferste skib af stabelen
P& wen Nyholm. - Det var linieskibet "Dannebrog".

Toldbodvejen (nu Esplanaden) blev anlagt 169%o0. Se tegn.
nr. 2o.

Brendevinsboderne langs Toldbodvejen havde navne, og der
var msnge, f.eks. Kirken, Strilaus, Hattefuteralet, Toldbod-
kelderen, Msllehuset, Klokkelyd, Paradiset og Brokkens bod.



Jens Sgrensen Brock fik bevilling %il Brokkens bod
den 18 marts 1699,

Toldbodvinhuset opfortes 173%2.

Terrenet nord og syd for Toldbodvejen (nu Esplanaden)
blev i henhold til kgl. befaling af 1644 1 en del &r benyttet
som losseplads, forst 1710 var arealet opfyldt.

Nyhavns Kanal udgravedes 4 1673; indviet dem 19 oktober
1673 og blev kaldt "Gylden-Lews Canal'.

Den 11 marts 1690 udnevntes admiral Span til Holmens Chef,
og var som sidan underlagt Generaladmiral Niels Juel.

Han anseger Chr. V om at mitte antage en person, som han
kunne uddanne videre 1 skibbygning. (Se Span's biografi).

Der var nemlig en kedelig ting ved at antage en udenlandsk
konstrukter, at de tegninger m.m., han uwdferte, var hans person-
lige ejendom, og dem tog han med sig, né&r han rejste.

Admiral Span faAr Chr., V's tilladelse til at uddanne en
kongtrukier.

Valget faldt pd en student ved navan Oluf Judichzr, der
havde gode anleg for matematik, og som undervistes af 0Ole Rgmer.
Denne fik Judichsr ansat som huslsrer hos admiral Span, og her-
igennem fik Span kendskab til Judicher og foreslog ham +il
Vice-Ekvipage-mester pd Holmen med felgende motivering:
~~="Een person ved navn O0luf Judichsr, som vel ikke er en sp-
farende mand, men dog en person af god forstand og skal vesre
en god matematicus, hvilket sig vel passer ved skibbygninger
og har helst den bergmmelse gt vere en flittig person”.
Approberes af kongen den 1 juii 1690,

- Judicher kom til at spille en stor rolle i marinen, hvor
han fra student efterhdnden avancerede op gennem graderne til
admiral og Holmens Chef, samtldlg med at han var Fabrikmester.
Qe -siderme 93-94.0g 124,:. Tu SRR D

Judichzr fik den 23 marts 1697 approberet sine f@rste
selvstendige tegninger til to 64-kanonskibe, fra nu af var han
ene konstrukter. I hans tjenestetid byggedes ialt 23 Linieskibe,
9 fregatter, 6 Skjetsskibe og en del mindre fartgjer.
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Disse 3 nzvnte mend: Niels Juel, Henrik Span og Oluf
Judicher kom til at betyde meget for blde placeringen og ind-
retningen af fladens leje og Nyholm,

Tegn., nr. 15, Sg- og Landkort over Oresunds sydlige del.

Tegn, nr. 16 er smrlig interessant, da det formentlig er
den eneste tegning, der viser "Bommen"s placering ved toldboden
i sin oprindelige form, &r 1689,

Tegn. nr. 18. Sejltegning af et svensk orlogsskib 1690.

Da man anvendte gamme konstrukter i Danmark og Sverige,
kan der nappe vere nogen navneverdig forskel pé& skibe fra dette
tidsrum.

Tegn, nr. 19. Skibstemrerverkts] fra Sverige 1691,

Tegn. nr. 2o, Kgbenhavns kort 1692 med bl.a. Sofie Amali-
enborg med have.

Tegn. nr. 21. Udkast til gpejlornament til Linieskibet
"Dronning Lovisa", anybygning nr. 5 fra Nyholm 1695,

Tegn. nr. 22, Kort over Tladen 1697.
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Frederik IV. Xonge 1699 - 1730,

De forste 20 &r af Fr. IV's regeringstid m& deles i de
g fredslr og de 11 krigsir. o ,

P4 Bremerholm opfertes ved siden af Bremerholms Kirke
et gravkapel langs kanalen. Grundstenen blev nedlagt 18 maj
1705. Se tegn. nr. 76, og teksten side 109.

I 1709 er en ny admiralitetsbygning taget i brug; midt
P8 bygningen fandtes en port, hvorigennem den daglige indgang
til Bremerholm fandt sted. Se tegn. nr. 76, _

Nord for ovennzvnte bygning opfores en ny bolig til
Holmens Chef; denne var ferdig 1734. (Den gamle bolig 14 samme
sted). Se tegn. nr. 76. '

I 1707 opferes en ny Trunk (fangernes hus), Den gamle
trunk var opfert af tre. Den nye opfortes af sten og jern med
plads til 100 mand. I murene var der ringe il fangerne.

I de 1o krigsdr var der ikke bygget nye skibe til fléden,
og de gamle trzngte h&rdt til reparation.

I perioden 1721-25 Dblev kglen lagt til 3 linieskibe.

_ Bfter krigens slutning i 1720 foreslog Admiral dJudicher
at indrette et fuldstendigt skibbyggeri p& Nyholm, og der ud-
ferdiges 3 projekter, men man savnede midler og mé negjes med
at opfere de allerngdvendigste bygninger.

I henhold til kgl. resclution af 3 januar 1721 blev den
" farste bygning opfert pd Nyholm. '

I 17271 ansgger grev Danneskjold-Samsege; 18 &r gammel,
Kong Fr, IV om ansettelse 1 - Ssetaten, men Kongen, der var
hansJonkel, afslog ansggningen.

Tegn. nr. 24, Flédens leje 1720 med fladens skibe oplagt.
Skibenes navne er paskrevet., Se ogséd tegn. nr. 25.

Tegn. nr. 26. Den fersie mastekran pad Nyholm 1729 og
tegn. nr. 27. Fndringer af samme kran 1730,
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Se kort nr. 28 over Nyholm, Gammelholm, Christianshavn,
Citadellet samt Toldboden 1730.

Se kort nr, 29, Samme kort som nr. %o men fra 1736.

Pr, IV gav 1706 tilladelse til, at der miitte anlmgges
temmerpladser fravtoldboden og hen mod Sct. Anne plads, deér
anlagdes 11 temmerpladser.

P4 den nordligste del af pladserne, lige op til "det rode
hav" indrettedes "Den. kgl. savmglle", der hgrte til Holmen.

Fr. IV lod i 1725 foretage en grundig oprensning af havnen,
kanalerne om Slotsholmen, Nyhavn, kanalen bag "Gjethuset",
kanalen bag Beorsen (nu Slotshblmsgade) samt hukket ved Kvast-
huset og endelig "det rede hav'" ved toldboden.
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Christian VI. Konge fra 1730 - 1746,

Til styrer af Her og Flidde blev i 1730 udnmvnt en bhorger-
lig fedt mand,. Poul Vendelbo fra Horsens, der som ung var glet
i Peter den Stores tjeneste som officer, Fr, IV havde adlet
ham under navnet Lgvensrn.

Chr. VI tog mange tyske adelsmsnd ind i dansk tjeneste.

Lgvengrn blev dog ved magten; men madtte se sin magt ind-
skrenket derved, at Grev Fr. Danneskjold-Samsge blev sat i
spidsen for marinen.

Danmark var nedt til at holde sig rustet i Chr, VI's tid.

Grev Danneskjold-Samsge var sgnnesen af Chr. ¥ og halv-
fetter til Chr. VI, :

Se CGrev Danneskjold-Samsges bilografi. Side 126,

Efter den store nordiske krig 1700 - 1720 var Nyholm
i sterkt forfald, og'Holmens Chef, Kommandgrkaptain U.F. von
Suhm, rapporterer i 1735,'at broerne og Duc d'Alberne 1 lejet
var yderst forfaldne. Batteriet Neptunus og den derverende
hovedvagt var i meget sleil tilstand.

Ingenigrgeneral H.H. Scheel udarbejder et projekt til
Nyholms bef®stning, der blev approberet den 3o april 1736.
Generalen sndrer selv projektet og far dette godkendt den
29 marts 1737. Se tegn. nr. 3o. Tegningen viser en udvidelse
mod nord, der blev ferdig i 1744. Den gamle Neptunus bastion
var indgdet 1 udvidelsen, og en ny bastion var dannet, der fik
navn efter kongen "Christianus Sixtus".

Bastionen mrk. "N" blev aldrig anlagt.

Af bygningerne "a", "b" og "c" blev kun "c¢" opfeort, men
andet sted p& Gen. Se tegn. nr. 32.

* T perioden fra 1735 til 1756 skete der store forandringer
pad s&vel Gammelholm som Nyholm. -~ Begge holme var i en sergelig
forfatning efter den mangedrige krig.

De to ma&nd, der stod for dette store reformarbejde,var
Greve Prederic Danneskjold-Samsge, der den 26 marts 1735 havde
fiet opsynet med marinen og holmene, og Kommandgrkaptain U.F.
von Suhm, der den 26 marts 1735 blev udnevnt til Holmens chef.
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Det skal n®vnes, at Fr, IV ikke havde interesseret sig
for flénen, men da Chr. VI blev konge i 1730, blev der mere
forstielse herfor,

o ——— ot g et o
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Helhedsplan for Nyholms opbygning 1740.

Danneskjold og Suhm udarbejder et projekt, se tegn. nr.
31., der approberes 6 ﬁaj 17403 men den 29 januar 1745 fremsen-
des et nyt projekt, der underskrives af Chr. VI. PForskellen
mellem disse projekter er, at den #, hvorpad beboelsesﬁuse til
matroser er vist, flyttes mod syd, herved opndedes at f& et
bassin til fregatter, galajer m,fl. Se tegn. nr. 32.
_ Det sidstnevnte projekt er underskrevet af Chr. VI og
Fr. V henholdsvis den 29 januar 1745 og 18 august 1746.

Den 4 februar 1743 havde Suhm fdet sin afsked, som Holmens
Chef, pd grund af ikke beviselige beskyldninger mod Grev Danne-
skjold.

Den 3 december 1746 igen ansat som Holmens Chef efter
Danneskjolds fald og virkede som s&dan til den 24 juni 1756,
hvorefter han blev ansat som deputeret i Kollegiet.

Her gives en samlet oversigt over de arbejder, der udfer-
tes under Grev Danneskjold-Samsee og Admiral U.F. von Suhm's
ledelse i perioden 1735 +il 1756.

Efter at dokken pd Bremerholm var blevet endelig opgivet
i dret 1728, sd admiralitetet sig om efter et andet sted at
kunne bygge en dok; thi en sfédan madtte man have for pd en skono-
misk méde at kunne holde fl&den vedlige.

Den 11 oktober 1734 resclveres "at gere en dok af den
dam ved Kleckers plads pd Christianshavn, der 14 lige overfor
Bremerholms verft",

Den 14 oktober plbegyndtes slagning af demningen uden om
dammen og fuldfertes 1 december s.4,

Den 26 februar 1735 approberes tegningen til dokken. Se
tegn. nr. 67.

Arbejdet plbegyndtes straks og fuldfertes pd 4 &r.

Dékken indviedes den 26 maj 1739 i hele det kongelige
hus' nerverelse. Den 27 juli 1739 godkendtes dokanlmgget af en
Kommission.

Medens Danneskjold er optaget af dokkens bygning, arbejder
Suhm med at bringe Holmen pad fode efter dens dybe forfald under
den store nordiske krig.
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Det neste, de to msnd derefter tog fat pad, var at omdanne
Nyholm og Bremerholm, samt foreslog at omlegge fldden i een
lige linie fra toldboden til Motzmans plads (i dag Christians—
holm). Dette projekt appwoberedes den 6 maj 174o0. Se tegn. nr.
31 og 32.

Af bygninger, der opfertes efter projektet, skal nevnes
felgende, der ses pad tegn. nr. 41,

Smedien pd Nyholm opfeart 1736

Spanteloftet -"- - 1741
Argenalet, men uden sidefloje _ 1742
Hovedvagten pd Nyholm - 1744
Nyholms mastekran - 1748
2 krudttérne 1 bastionerne - 1745-46
Fundamentet til Takkelagehusene - 1753
Christiansholms mastekran - 1754

Ved Bremerholmvaerftet skete f@igende:

I 1736 udvidedes verftet med arealet mellem Mastegraven
cg Nyhavn.
Bygninger, der opfeortes, ses pd tegn. nr. 4o.

Hovedmagaéinet : opfgrt 1737
'Sejlmagasin og Bradbsnk - 1738
Barkasseskur - 1739
Skolehus (senere gamle Sekortarkiv) - 17473
Sejl- og Bodkerverksted - 1745
Fkvipagemesterbolig (senere Admiralitetet) 1747
Bolig for Holmens Chef - 1750
Smedien helt ombygget - 1750
. Lokale for kombineret ret ' - 1750
Stort Mastemagerverksted - 1753

Det var ikke alene i verftets planlegning og bygninger,
at Danneskjold og Suhm var interessered.

Deres planer gik ud pd at fastsmtte, hvad kanon calibre
der skulle vaere i de nye skibe, og hvor mange skibe, fliden
skvlle bestd af.
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Danneskjold oprettede Constructionskommissionen i 1739.
Den skulle bestemme og vere vejledende i alle vigtige sager.
Der arhejdedes ogseéd for at adskille seetatlens artilleri
fra landetatens artilleri.
Der udarbejdedes reglementer for bemanding og megetl andet.
Storrelsen af magasiner og takkelagehuse bestemtes ngje til
fléddens sterrelse, sdledes at der var eet rum i bygningerne til
hvert skib, hvorved en hurtig klargering blev mulig. '

I afsnittet biografier er der under Danneskjold-Samsge en

redegerelse for de sager, der blev taget op til lesning under
hans og Suhms ledelse.

Da Suhm blev Holmeng Chef i 1735, havde han veret ansat 1
fladen fra ca. 1700 og havde derfor stort kendskab til forholdene
i f1édden, og pd dens verfter og havde tidligere kritiseret disse.

I 1720 var der bygget magasiner pa& Nyholm til opbevaring
af fléddens takkelage, medens skibenes gvrige gods endnu 18
spredt 1 flere gamle, for en stor del forfaldne bindingsverkshuse
pd Gammelholm., Se tegn. nr. 29, mrk. 47. Kort fra 173%6.

Dette var uheldigt, da det besverliggjorde udrustningen
af fléden. |

Marinens onske var, at det pégeldende gods blev samlet i
et magasin,

Generalkommigsariatet indsender projekt til et hovedmagasin
pé Gammelholm den 6 august 1737. Det foresloges bygget langs
Holmens kanal, se tegn. nr. 4o. Gammelholm 1766.

' Det gamle materialskur (til tovverk), der stod pd stedet,
mitte nedrives. Se tegn. nr. 29, mrk., 47, Nyholm og Gammelholm
1736. | :

Tegningen til Hovedmagasinet godkendtes 28 august 1737.
Arkitekt Philip dé Lange.

Nyt udkast med pavillonen indtegnet, 24 april 1738, appro-
beredes 6 maj 1738.

Den 19 april 1739 forhejes pavillonen fra 2 til 3 stokverk.

I begyndelsen af 1740 var hovedmagasinet i alt vasentligt
ferdigt.

I maj 17471 kunne Modelsamlingen flyttes ind i1 pavillonens
pverste stokverk. '
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I 1738 ansgger. Suhm om at f&4 bhygget en grundmuret b¥eg-
ning til at rumme Pedex Fidie's bod og senere 1 april 1740
om en forlsngelse af denne bygning til snedker, billedhugger
og drejerverksted., Bygningen kaldtes Bradbankmaga51net og
var ferdig i-slutningen af 174o.

Arkitekten var Philip dé Lange.

Peder -Pidie's bod (méterialeskur t1l tovverk) er mrk,
47 pd tegn. nr. 29 fra 1736.

Bradbsnkmagasinet er mrk. "D" p& tegn. ur. 4o fra 1766.

Bedkermagasinet, mrk., "E" pd tegn. nr. 4o fra 1766 blev
projekteret 1745 og ferdigbygget 1746. Arkitekt Philip dé Lange.

Se tegn. nr. 32. Helhedsplanen fra 174c. Xopi 1745. -
Projekteret af Grev Danneskjold-Samspe og Admiral Suhm.

Holmens drengeskole, oprettet 15 marts 1743 for 180 dren-
ge, senner af matroser og héndv&rkére,.blev bygget pa& vestre
side af "Gamle dok", ikke langt fra bhedkerverkstedet. Bygnin-
gen ges pad tegn. nr. 40 og benzvnes Skolen. Tegningen viser
Gammelholm 1766. Skolen var tegnet af Philip dé Lange.

Danneskjold gnskede Landkadetter og Sekadetter adskilt
og foreslog, at der byggedes en bygning til Sekadetterne pa
Gammelholm. Tegningen approberedes 4 marts 1746. P4 tegn. nr.
4o mrk, "C" ses dens placering. Spkadet-akademiet var tegnet
af Philip d¢ Lange. Bygningen var omtrent ferdig i august 1747,
men da var Danneskjold gdet af, og Admiral Suhm var igen blevet
Holmens Chef. Men Suhm mente, at det var mere nedvendigt at
anvende bygningen til verftskontorer, da disse 18 alt for
spredt og derved forsinkede tjenestens udferelse for tjeneste-
mendene. Suhm ville ogsd have, at der i huset skulle vere embeds-
bolig og kontorer for 1Ste ekvipagemester pd Gammelholm sam'
admiralitetskontorer, fabrikmester og konstruktionskommissio-
nens lokaler. Forslaget fik kgl. app. den 15 september 1747, og
sgkadetterne forblev pi& landkadetakademiet, (det forrige Opera-
hus pd hjernet af Bredgade og Fredericilagade), hvor de havde
varét imdlogeret fra 1728. Bygningen var klar til indflytning
i beéyndelsen af 1748. '
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I &ret 1750 fik Suhm tilladelse til at ombygge smedierne,
s& alle tilbygningerne faldt vek ved at bygge bygningen i to
etager, undtagen hvor Anker- og Grovsmedien havde plads.

_ Indtil 1753 havde man bygget sammenlagte master under
4ben himmel, men disse master havde ikke nogen lang levetid,
hvorfor Suhm ansegte om tilladelse til at bygge to mastehuse
rad masteverfltet ved Prossénborg. Dette blev app. den 31 maj
1753, Se tegn. nr. 4o.

Dexr blev opfert en mastekran pd bAdedbyggerpladsen i 1736.
Den blev placeret tet sendenfor broen, der ferer over il
Smalpen. Den fjernedes 1836.

Der fandtes 3 beddinger ved Gammelholm: Bedding nr. 1 pi
baddeverftet. - Bedding nr. 2 ved smedien. - Bedding ar. 3 ved
hestestalden. I Chaloupgraven fandtes 2 prambeddinger.

AT bradbenke fandtes 6 stk:; Bradbsnk nr. 1 ved vejerboden.
Nr., 2 og 3 ved bradbmnkbygningen. - Nr. 4 ved reberbanen. -

Nr. 5 og 6 ved bhédeverftet.

Ved bradbsnk nr. 4, der anlagdes 1681, fandtes ved den
gstlige ende en mastekran, der nedtoges efter kgl. resolution
af 19 september 1759. '

Se tegn. nr. 4o. Gammelholm 1766.

Chr. VI lod uddybe en rende gennem havnen, og der blev
anbragt Duc d'Alber og pele til brug for koffardiskibe og
orlogsskibe fra Bommen forbi FlAdens leje og op til Knippelsbro.

Muddermgllerne istandsattes pd Wiburgs plads, der 14
mellem toldboden og tgmmerpladserne, lige bag den tidligere
omtalte kgl., savmglle.
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Frederik V. Xonge fra 1746 til 1766

Den 18 november 1746 afskediges Danneskjold-Samsge af
Fr, V, - Admiral Rosenpalm var Danneskjold banemand.

Admiral U.P. von Suhm afglr fra posten som Holmens Chef
den 24 juni 1756 og anssttes som deputeret i Kollegiet.

P4 dette tidspunkt var sivel Gammelholm som Nyholm gen-
skabt 1 forsvarlig stand, alle bygninger af betydning var ble-
vet opfert i mur, og der blev rigelig plads til udvidelser,
som tiden medferte, fordi den stadige kamp mod tilmudringen af
havneomridet gjorde det muligt at skaffe fyld til de nye ger,
der blev projekteret.

Porst Nyholms udvidelse mod syd, Langsens udvidelse mod
est, der tilsammen dannede sen Frederiksholm, og endelig arse-
nalpen, der tilsidst dannede forbindelsen med Christianshavn.

Kong Fr. V sksnkede grundene fra Frederiks hospital og
ud til toldbodvejen til Universitetet i dret 1752 +til en bota-
nisk have., Haven var gennemskdret af Amaliegade.

Den botaniske have blev anlagt af tyskeren Dr. G.C,Oeder.

Haven blev nedlagt 1770 og flyttedes til Charlottenborg,
hvis have blev skznket Universitetet, og her blev den indtil
den flyttedes ti1 det nedlagte Voldterrain, overfor Rosenborg
i Arene 1871 - 1874,

1755 flyttedes tommerpladserne midlertidigt til arealet
ﬁord for Nyboder, der kaldtes "Gregnland", indtil nye teommer—
pladser var blevet indrettede pd et opfyldt terrain bag Dron-
ningens Enghave 1 1765.

1756 blev savmgllen ved toldboden nedrevet.
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Chrigtian VII. Xonge fra 1766 - 1808.

Chr. VII var oprindelig velbegavet og le:renem, men en
sindslidelse {(ungdomsslevsind) bred frem, netop som han var
blevet konge:

| 1766 fé4r Danneskjold-Samsege, efter en personlig henven-—
delse til den nye konge Chr, VII, ordre til at tilkendegive
sine tanker om severnedt.

Sagen indsendes den 22 februar 1766.

I august s.,4. indssttes Danneskjold-Samsge i Sgetaten
som Ober-Secretair og Sur-intendant de marine, men ogsd som
statsminister.

Den 26 oktober 1767 afskediges Danneskjold-Samsee i
Undde, fordi han havde angrebet den meget dygtige udenrigs-
minister Grev Johan Hartvig Ernst Bernstorff (1712-1772).

Denne forsvarede sig s8 godt, at Danneskjold, der selv
var statsminister, madtte opgive sin stilling.

Kronprins Frederik (Fr. VI) foretog 14 april 1784 et
statskup og overtog maglten efter sin fader Chr., VII.

1784 - 1797. Denzstore reformtid under kronprins Frederik
0g hans ministres ledelss.

1794. Christiansborg slot brender. Kongefamilien flytter
ind pd Amalienborg.

1795. Den 5 juni udbryder en storbrand i Kebenhavn.
Ilden bredte sig fra Bremerholm og ud til Volden omkring Tegl-
gadrdsstrede. 55 gader og 941 garde og huse bleV:gdelagt -1 dagene
5., 6. og 7. juni. |

1790. Danmarks ferste dampmaskine opstilles i ankersmedien
pd Bremerholm
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Konstruktions~ og arbejdstegning til stormasten il fre-
gatten "Najaden' 1796. 8e tegn. nr. 55.

Tegningen viser, hvorledes masten sammenbygges af flere
trestykker, der sammenholdes af jern-masteringe.

For at forgge mastens gtivhed er der i de enkelte tre-
stykker udskaret de mange tralése. -

1801. Slaget p& Rheden Skertorsdag den 2 april.
(Kommander Olfert Fischer),

1807. Kebanhavns bombardement 2 september 1807.
1807. Kgbenhavns kapitulation 7 september 1807.

Englmﬁderne forlangte, at flédden skulle udleveres.
Ved kapitulationens opher 19 oktober 1807 forlod engl:nder—
ne Nyholm, .

1807. Den 21 cktober om morgenen forlod den sidste del afl
den engelske fldde Kebenhavn, med denne fulgte ranet, den store
danske flade: 17 Linieskibe, 16 Pregatter, 7 Brigger, 1 XKutter-
brig, 23 Kanonchaloupper og Skmrbdde, 1 Kanonjolle, 1 Mortér-
barkas og 1 Sketpram, samt 1 Skonnert.

Desuden fulgte 92 Ferselsskibe fyldt med ranet gods.

Den 4 november erklsmrer England Danmark krig.

1808, Rusland presser Dammark til at erklere Sverige krig.
Fredstraktaten undertegnes 16 december 1809.

1808. Kong Christian VIT der i Rensburg den 13 marts.
Kronprins Frederik bliver konge af navn efter at have veret det
i 24 ar,

"Under Chr, VII fir Nyholm sin ferste svedekiste 1771.
Se tegn. nr. 42, 43 og 44,

Kieler pakhus tages 1 brug %o december 178o0.

Vestindisk pakhus opfertes i Arene 1780 - 1781,

Bl4 pakhus opfertes i &ret 1779, se tegn. nr. 48.
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Bradbznken ved lLarsens Plads anlagt 1780. Blev bortgravet
1877, da Kvesthusbroen blev udvidet,

Kornterringsmagasinet byggedes ca. 178o.

Hukket p& toldbodpladsen kaldtes "det rgde hav" blev
1782 tilkastet for at skaffe oplagsplads.
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Frederik VI. Konge fra 1808 - 1839,

Overtog som kronprins magten efter sin fader ved et
statskup og regerede som kronprinsregent i 24 &r $il Chr. VII-s
ded.

Som konge regerede han fra 1808 - 1839.

1814, Den 14 januar undertegnes freden i Kiel. Danmark
afstdr Norge til Sveriges konge. Efter ca. 450 &rs gamhgrighed
skilles tvillingerigernes veje, og hermed sluttede den ulykke-
lige T7-ars krig. -

1819, Dampskibet "Caledonia" bygget i Skotland 1815, kom-
mexr til Kebenhavn og inds®ttes 1 sejlads mellem hovedstaden og
Kiel,

1820. H.C. @rated opdager elektromagnetismen.
1829, Oprettes den polytekniske l&reanstalt.
1830. Grundlzgges den militere hojskole.

1830, Det forste her 1 landet byggede dampskib "Frederik
den VI" lgber af stabelen. Det kunne rumme 110 passagerer.

1839, Den 3% december dgr Prederik VI.

Christian VIIT. Konge fra 1839 til 1848,

Den bergmte danske billedhugger Bertel Thorvaldsen, fedt
1768, ded 1844. Opholdt sig i Rom fra 1796-1838. Hansg museum
dbnedes 1848. Kebenhavn ger ham til sin hidtil eneste mresborger.
Thorvaldsens fader var ansat som billedsksrer ved Bremerholm.

I pericden fra 1824 til 1868 sker overgangen 1 den danske
marine fra sejl- til dampskibe, og fra tre til jern som bygge-
materiale i fliddens skibe. '

Efterfelgende redegerelse, skitser, og tabeller ger i
korte trek rede for sagen.
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Fra sejl til damp

Fra tre til jern
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Den danske marines overgang fra sejl- til dampskibe
og fra tre til jern som byggemateriale finder sted
1 perioden 1824 til 1868,

Pabrikmestrene Andreas Schifter 1814-1846, Otto Frederik
Suenson 1848-1864 og direkter Nicolai Elias Tuxen 1864-1883 var
de.ledere pé Holmen, hvorunder omstillingen til det nye frem-
drivningsmiddel og byggemateriale fandt sted.

Fabrikmester Schifter wvar fgdt 1779 og blev segofficer 1
1798 med Gerner medaillen. Videre uddannet ved hgjskolen for
sgofficerer., Studierejse til udlandet 1807-1814. Udnsvnt il

fabrikmester 1814. 1829 optaget i Videnskabernes selskab. Af-
géet som fabrikmester 1846,

O0.F.Suenson var fedt 1810 og blev sekondizjtnant 1829.
Premierlgjtnant 1839. Kom hjem fra studierejse til England 1843.
I 1846 udnevnt til underfabrikmester og konstitueres i oktober
s.8. som fabrikmester ved Schifters afgang. Under sit ophold i

England ferte han tilsyn med bygningen af hjulskibene "Agir"
og '"Hekla',

Nicolai Elias Tuxen blev sekondlgjtnant med Gerner medail-
len 1829 og premierlgjtnant i 1839,

Studerede matematik, skibskonstruktion og maskinvesen
sammen med Suenson., I négle &r var han lsrer ved Sekadétakademiet
og foretog en studierejse til Bngland, Nordamerika, Frankrig
og Holland. Den 31 maj 1846 ansat som bestyrer af mekanik- og
hydraulikfaget pd Orlogsverftet. Under sin rejse var det issr

skibenes fremdrivningsmidler, han studerede, herunder Ericssons
skibsskrue.

—— o e o
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Tidt forhistorie,

I 1790 opstilledes pd Bremerholm i ankersmedien,
Danmarks ferste dampmaskine. Den var ikke god og krsvede hyppli-
ge reparationer og kasseredes i 1801,

Bn ny maskine bvestiltes i England, og den virkede godt,
til smedien blev nedrevet i 1862,

Amerikaneren Robert Fulton beviste med hjuldampskibet

"Clermont" i 1807 dampmaskinens praktiske anvendelse til sgs.

I 1819 kom hjuldampskibet "Caledonia'" til Kebenhavn og
anvendtes til postdamper mellem Kebenhavn og Kiel.

- Den 12 juni 1830 leb et dampskib af stabelen pd Jacob
Holm's skibsverft. Skibet fik navnet "Prederik den sjet%e”,
Det er det f@fste dampskib, der er bygget her i landet. Maski-
nen pd 90 HK var indkebt i BEngland.

Den svenske ingenigr John Ericsson fik i 18%4 bragt
skruen til praktisk anvendelse.

[P D ——

Kbng Frederik VI mente, at fliden mAtte kunne have gavn
af hjuldampskibe til bugsering af gavel sejlbare skibeusom’en.--roflo-
tille og enskede sagen undersegt.
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Flédens feorste hjuldampskib "Kiel" indkebtes fra Eng-
land i 1824, Det var péd 161 ts., 4o HK, 6 4 7 knob. Skibet var
bygeget af tr® og havde ingen armering. Det anvendtes til den
kongelige familie, men ogsd til bugsering af kanonbide og mindre
sejlskibe, endvidere udléntes det til Post- og Toldvmsenet.

Flddens autoriteter havde ingen nevneverdig tiltro til
hjuldampskibe som krigsfartejer pd grund af deres sarbarhed
under kamp samt dampmaskinens daverende udviklingstrin.

Deres anvendelighed var i virkeligheden indskresnket +til
bugsering i vindstille og troppetransport.

L U

Det neste hjuldampskib, der anskaffedes +til marinen, var
"Egir", bygget af jern i England 18%9-40. Det var armeret med
2 stk 24 pundige kanoner og mindre skyts. Maskinkraften var
80 HE. I fredstid udléntes det til postfart og til opmdlings—
arbejde.

I 1841 rejste fabrikmester Schifter sammen med. flere til
England for at studere jernskibbygning og maskinerier.

Det forste egentlige krigs-hjuldampskib var "Hekla',
bygget af tre hoé Middlesex Carling Young & Co. i England;
637 ts, 200 HK, fart 9 knob. Armeringen var 2 gtk 6o pundige
bombekanoner,4stk 24 pundige kanoner samt lettere skyts.
Skibet ankom il Kebenhavn den 1o maj 1842,

ey e e — — —— i an
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Marinens feorste danskkonstruerede hjuldampskib "Gejser"
blev bygget af tre pa Nyholm, 55¢ ts, fart 9 knob, armeret.
Maskineriet indkgbtes hos Maudslay Sons & Field i England.
"Gejser" lpb af stabelen den 29 oktober 1844. I 1845-47 ud-
18nt til Postvesenet. '

Krigsudrustet 1848 - 1850 og 1863.

Som omtalt forte premierlgjtnant C.F.Suenson tilsyn med
bygningen af hjuldampskibene "ZEgir" og "Hekla" under sit studie-
ophold i England.

Undexr Nicolail Elias Tuxens studierejse i &rene 1843-45
til England, Nordamerika, Frankrig og Holland segte han oplys-
ninger om skibsmaskinerier til marinen og havde samtidig féaet
den opgave at sgge efter en duelig mand, der ville sejle som
maskinmester 1 det danske Postvesens tjeneste og som skulle
have udsigt 41l senere at komme i tjeneste péd Holmen,

I London fik Tuxen gennem forbindelser anbefalet William
Wain og efter forhandlinger, der ferte til engagement, kom
Wain 1 fordret 1844 til Kebenhavn, 25 &r gammel.

Wain begyndte med at sejle som 18%e maskinmester i Post-
vesenets skibe og var i 1847 ombord 1. hjuldampskibet "Gejser",
der var udlé&nt til Postvesenet.

Ved udgangen af 1847 ansmttes Wain i1 marinens tjeneste,

N.E. Tuxen var i 1845 kommet hjem fra sin studierejse
og udnzvntes 1 1846 til bestyrer af mekanik- og hydraulik-
faget pd Holmen, der p& dette tidspunkt tillige omfattede
maskinvesenet; herved kom Wain under Tuxens ledelse og yder
en fortrinlig indsats med at organisere hele maskintjenesten,
Inden Wain forlod England, havde han veret mester . pd en
maskinfabrik i Norwich med 200 arbejdere og havde moderniseretd
virksomheden. Dette kom ham nu tilgode.
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Hjuldampskibenes periocde i den danske marine blev for-
holdsvis kort, idet "Kiel" var det ferste sgskib, indkeb®. i
England 1824 og "Holger Danské", der var det sidste, leb af
stabelen pd Holmen den 30 august 1849,

I den engelske og franske flide var man gaet-over til
at bygge jernskibe og noget senere at pansre dem,

Da man i fliaderne havde mange treskibe, ombyggede man
disse og pésatte panser, men denne periode var ogsd kort.

Danmarks ferste skruekorvet var "Thor". Kelen lagdes
21 marts 1850 og leb af stabelen 1o aprii 1851. Derefter
byggedes en r&kke treskibe med skruefremdrivning: Fregatterne
"Niels Juel", "Sjelland" og "Jdylland" m.fl,

T 1849 ansettes Wain som ledende maskinwester i land,

Det ferste maskinpersonale her i landet, der sejlede med
sdvel private som med marinens hjuldampere, var alle engl@ndere.
De havde hjemfert de ferste skibe fra England og blev kontrakt-
ansattie her., Der fandtes ingen danske, der havde kendskab til
dampmaskiner.

Senere fik marinen tilgang af personel, der dels var
udlert 1 England, dels i postdampskibene.

Ved loven af 1868 udvidedes undervisningen ved skibbyg-
ningsskolen til ogsd at omfatte maskinfagene.

S

Marinens gverste ledelss fandt, at nu var tidspunktet
inde til at indlede overgangen fra trazskibbygning til jernskib-
bygning.

Ministeriet beordrede verftets ledelse til at komme med
forslag herom.

Pabrikmester 0.F.Buenson fik til opgave at konstruere
de ferste jernskibe, og N.E.Tuxen skulle fremkomme med forslag
til verkstedsbygninger til gdvel Jernskibbygnings- som nmaskin-
verksteder samt anskaffelsen af verkstedsmaskiner. Hele verftet
og dets arbejdsomrdde skulle &ndres.



- 64 -

Alle de 3o00-~400 skibstemrere skulle omskoles til at bli-
ve jernskibbyggere, og verftet manglede et reparationsv&rksted
til dampmaskiner og dampkedler.

I planbygningens nordside pd Nyholm var der i 1831 ind-
rettet et rum kaldet "Det gamle maskinverksted" til dampskibene
"Kiel" og "Hekla", men det var utilstrekkeligt, efterhdnden
som skibenes antal voksede.

Ved at betragte omstéende tegn. nr. 2 over Nyholm og
Frederiksholm Ar 1860 og tabel nr. 1 ser man, at beddinger og
grundareal er optaget af treskibbygning.

Derfor besluttede N.E.Tuxen og W.Wain at fremkomme ned
et projekt til et maskinvsrksted pd Frederiksholm og en midler-
tidig bedding og verksted til skibbygning af mindre jernfar-
toajer samme sted,

P4 den mdde ville det vere muligt at oplare skibstemrere
t11 jernskibbyggere uden at det virkede forstyrrende pd tre-
skibbyggeriet pd Nyholm,

P2 tegninger nr. 1 og 2 fra &r 1820 og &r 1860 ses place-
ringen af projektets forskellige bygninger.

Projektets godkendelse og ordre til opferelsen forels
4 juli 1850,

Bygning nr. 7 pd tegn. nr. 1, &r 1820, foflmnges i &ret
1851 44' og indrettes til maskinverksted med opstillerverksted,
dreje- og fileverksted samt smedie,

Bygningen var oprindelig opfert til brug for opmudrings-
vesenet.

Bygning nr. 1 p& tegn., nr. 2 Ar 186o. Opferes 1 1855 i
henhold til ministeriets ordre af 4 november 1854 til maskin-
verkstedets smedie og indeholder gstfra: en kobbersmedie med
1 i1d, en Jjernsmedie med 6 ilde, dernest en gledeovn, nermest
bestemt til glzdning.af vinkeljern og plader til den mindre
jernskibbygning og kedelfabrikation. Vest for denne ovn findes
en jernplan til bgjning af spanter og vinkeljern.

For at give en friere arbejdsplads var bygningen udfor
spanteplanen blottét for sider og'gavl, hvorimod taget gar over
hele bygningen. '
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Bygningerne 2, 3 og 4 herer til bygning nr. 1.
Tegn. nr. 3, a4r 1898, visermaskinverkstedet fuldt ud-
bygget med ny kedel- og kobbersnedie,

P& tegn, nr. 2, &8r 1860, ses endvidere en kanonbddsbedding
mrk. nr. 5. '

Denne bedding 14 oprindelig, hvor sporvejen senere blev
fort over til Nyholm (som viest stiplet p&d tegningen). Beddingen
opfortes i 1854, men da sporvejen bevilligedes i 1858, flytte-
des beddingen til det noxrdvestlige hjerne af Frederiksholm
(mrk. nr. 5).

Beddingen var 147! lang, 25' bred. Den var dannet af
stabelblokke hensatte pid trmstrger, der anbragites ovenpd Jor-
den uden noget som helst pslefundament.

Da beddingen flyttedes i Aret 1858, blev den genopfert
af de samme materialer.

I 1858 byggedes en fast bro mellem Nyholm og Frederiks-
holm. Det var herefter muligt ad sporvejen at kunne transpor-
tere opskéret tre fra savverket ved sydenden af Frederiksholm
ti1l temmerskermene pa Nyholm.

Der anbragtes ogsd drejeskiver og sporve]j til magaéinerne
p& Prederiksholm og t11 terdokken, der byggedes 1 Arene 1854 -
58 p& Dokgen.

I 1856 udn®gvnes Wain til maskininspektor.

I 1858 far Wain indfedsret og kgl. udnzvnelse til over-
maskinmester.

Da beddingen til det mindre jernskibbyggeri pd Frederiks—
holm var fardig 1 1854, havde Fabrikmester Suenson konstrueret
_eh jern-skruekanonbid, efter hvis tegninger der skulle bygges
3 atk.,

Ved bygningen af disse bade var det meningen at oplasre
verftets skibstemrere til Jjernskibbyggere.
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Pabrikmester Suenson havde i1 1852 udarbejdet tegninger
til den ferste jerntransportbéd'til heren for landssitning af
tropper, heste og artilleri direkte pd kysterne.

Denne ba&d blev bygget i England af firmaet John Scott
Russell & Co. og afleveredes i 1854. Den 15 september 1853
bestiller marinen hos firmaet Baumgarten & Burmeister 8 stk
jerntransportbidde efter samme tegning, hvoraf den ferste Lsb
af stabelen 18 august 1854. Se tabel 2,

(I Rigsarkivet findes under Marineministeriets kommissa-
riatsager en decisionsbog fra 1853, der p& side 4 oplyser
felgende: Den 31 maj s.8. afsluttes en akkord med Baumgarten
& Burmeister om forferdigelse af 2 jernpontoner til en ponton-
bro ved toldbod bomlebet. - Den 15 september 185% afsluttes
en akkord med. samme firma om forfmrdigelse af et Jjerntransport-
skib til marinen).

Om "B &_ B .. p& dette tidspunkt har haft jernskibbyggere,
vides ikke med bestemthed, men ingenigr Kisby ved Burmeister &
Wain har oplysninger fra ingenisrerne Th. Juul og Ziegler om,
at Burmeisters ferste jernskibbyggere oprindelig var kedelsmede.

Afslagningsarbejdet var det samme for sidvel treskib som
jernskib, og delt var skibstemrerne i forvejen godt kendt med.

Da nu verftets skibstemrere skulle oplsres til jernskib-
byggere, blev det et sjak fra Burmeister, der kom til at oplzre
det ferste hold fra verfitet. Disse gav 88 deres viden videre,
indtil alle tomrere wvar oplert. - Skibene, der byggedes, var
Dampkanonbédden "Thura", der stod pd stabelen fra 1o september

1855 til 8 juli 1857.
=- "Schridersee", der leb 1 vandet 17 december 1859.
AL "Willemoeg", - - - - 16 marts 1861,
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Kedelverkstedet, opfert i 1851, er en del af det pd teg-
ningen &r 1860, mrk. Maskinverksted.

I dette varksted fandtes felgende maskiner:
1 pladebejningsmagkine, 1 lokke- og klippemaskine og
2 boremaskiner.

Det md vere ved disse maskiner, at skibstemrerne fik
deres oplering, medens de i verksted nr, 1 pd tegningen &r 1860
lerte spantebukning og pladearbejde.

P4 tegn. &r 1860 er der markeret en udbygning mellem
nasteskurene og beddingen mrk. 5. Det er et halvtagsskur, der
benyttedes til arbejdssted, medens kanonbddene nord for skurene
stod p4 bedding.

PThura' byggedes pd den stiplede bedding, medens

"Schridersee" og "Willemoes" byggedes ved masteskurene.

Firmaet Baumgarten & Burmeister stiftedes 20 juli 1846,
I 1849 udfertes den ferste skibs-dampmaskine pd 16 HK,
cg 1 1851 udfertes maskineriet p& 40 HK til en bugserbéd. I
1852 udfertes til postdampskibet "Gerda' et maskineri pd 7o HK.
Samme &r kebtes grund pé'Ohristiénshavn, hvor der opfertes
byggebeddinger. Det fgrste skib, der byggedes, var hjuldamp-
skibet "Hermod" til Postvesenet. Det var bygget af tre med
6oo HK dampmaskine. Skibet afleveres 1854, _
I 1853 udstillede Baumgarten & Burmeister i Industrifor-
eningen en model af et dampskib bygget helt af jern.
I 1854 byggede B & B det faorste Jjernskib +til marinen,
Dette blev indledningen af bestillinger +il marinen.
Se tabel 2.

Hvornar Wains bekendtskab med Burmeister begyndte,ved
man vel ikke, men i B&W's jubilsumsbog star felgende:
Hertil kom yderligere, at et samarbejde altii en langere Ar—
rekke havde bestfet, idet Wain mindst ligessd le&nge B & B havde
udfert de store bestillinger til marinen, privat havde varet
engageret til at udfere tegningerne til disse arbejder.
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Orlogsskibet "Skjold", der var bygget péd Nyholm, leb af
stabelen 12 sepfember 1833, |

I henhold til ministeriets res. af 29 juli 1858 blev ski-
bet ombygget til skrue-linieskib og gik fuldferdig ud af dokken
pé& Christianshavn den 8 august 1860,

Maskineriet, pé& 300 HK, leveredes af firmaet Baumgarten
& Burmeister og er deres fgrste maskinleverance til marinen.

I 1857 antog Baumgarten & Burmeister to franske skibbyg-
gere: Lallemand og van Acker, der begge virkede ved skibsverf-
tet. Van Acker til 1894 som formand.

I 1862 udnsvnes William Wain til underdirekter ved Orlogs-
verftet. Waln havde kontor og tegnestue 1 maskinverkstedet.

I 1864 udnevnes N.E.Tuxen til direkter for skibbyggeriet,
maskin- og vandbygningsvaesenet, og O0.F. Suenson afskediges.

Den 1o september'1862 1leb skrueksnocnbéden "Hauch" i van-
det ved Frederiksholm fra kanonbéddgskur nr. 5, og hermed mé
- man. regne nmed, at verftet havde féet uddannet de fleste af sine
skibstemrere til jernskibbyggere, idet der pi kanonbé&dsbeddin-
gen p& Frederiksholm var bygget béddene "Thura", "Schrbdersee’,
"Willemoeg". '

I 1861 byggede Baumgarten & Burmeister 3 skrue-kanonbide
efter Orlogsverftets tegninger, nemlig: "Buhl", "Krieger" og
"Marstrand". .

' Be fortegnelsen over marinens hjul- og skrueskibe 1857 -

oI juli 186% kommer panserbatteriet "Rolf Krake" +il Keben-
havn. Det var bygget 1 England hos Napier & Sons i Glasgow.

Under direkter N.E.,Tuxens ledelse projekteredes det
forste dansk~byggede panserbatteri "Lindormen".



- 69 -

Baumgarten udtrmder af B & B 1 1861, og 11 maj 1865
indtreder Wain som kompagnon 1 firmaet Burmeister & Wain.

Wain beholder sin stilling ved Orlogsverftet til 1868,
da han afskediges af ministeriet,

1870 giver ministeriet Wain tilladelse til at vere tek-
nisk konsulent ved Orlogsvarftet.

1872 bliver Wain direktsr i Burmeister & Wain &/S.

Samarbejdet med B & W pd det maskinelle omride varede
op til ca. 1900. - BSe fortegnelsen over skruedampskibe 1880 -~
19080 - NI‘. 4"

I 1868 leverede B & W en trebenet kran til Orlogsverftet,
lefteevne 35 ts. Den blev placeret p& Doksens vestside, syd for
dokken.

(Den 7 august 1937 kl.'530 morgen blev kranen veltet 1
vandet og solgt til ophugning).

Wain wdtog flere patenter til nye maskintyper til flidens
skibe, bl.a, konstruerede han, i stedet for lavitryksmaskiner,
hej- og lavtryksmaskiner af tandemtypen, hvorved man opniede
en mere gkonomisk kraftudvikling end ved laviryksmaskinen og
ringere kulforbrug. '

Wain medte megen modstand indenfor marinen, men han bevi-
gste sihe konstruktioners rigtighed, og blev kraftigt stettet af
N.E.Tuxen.

Por at kunne benytte hojtryksdamp konstruerede Wain ogsi
en cylindrisk kedel, hvis oprindelige form skyldtes ham,

Wain opfandt og xonstruerede en skibsskrue, han tog pa-
tent pd 1 1854.

"Wain tog ogsd patent péd en flydedok 1 1860, der var bereg-
net til ophaling og reparation af jern-kanonbide og lign. skibe.
Wains flydedok blev bygget i 1860 p& FPrederiksholm. -
Kanonbddsbeddingen mrk. 5 pd tegn. &r 1860 @&ndredes til en bed-
ding, hvorp& flydedokken kunne bygges. Den leb 1 vandet 1o no-

vember 1860,
Straks efter aflebningen blev heddingen opbrudt.
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Loven om verfternes sammendragning pd& Nyholm og Frederiks-
holm blev vedtaget ved lov af 15 april 1858, - Wain var rad-
givende ved projektering af hl.a. den store smedie, kabys- og
vandkassemagasin pd Frederiksholm samt jernskibbyggefiet pé
Nyholm.

Tet ssten for sporvejen, der lgb over il Nyholm ved
Prederiksholms nordende, anlagdes i 1861 en bedding, 112' lang
og 24' bred, til bygning af damptransportjollen "Fremad", der
lgb i vandet herfra den 19 december 1861.

I 1858 til 1860 byggedes der pa Frederiksholm skure til
gdvel dampkanonbldde som transportbdde med det nedvendige opha-
lingsgre].

William Wain der 1 maj 1882,

Med udgangen af 1890 trak Burmeister sig ud af sktiv
tjeneste.

Da marinen havde modtaget panserbatteriet "Rolf Krake!
i 1863, var det gnsket at f& flere skibe af denne type, men
fegr man kunne pitage sig denne opgave, médtte verftet have et
jérnskibbygningsvwrksted med maskiner og verktsjer til béarbejd—
ning af de langt stgrre materialedimensioner end dem, man havde
anvendt ved det midlertidige Skibbyggeri p&d Frederiksholm.
Kanonb&denes deplacement var ca. 170 ts. ' _
Det patenkte panserbatteris deplacement var ca. 2oco00 ts.

Kongtruktionskontorets opgave med projektering og kon-
struktion samt arbejdstegninger var en krevende opgave, selv om
verftet havde modtaget tegninger af de tidligere leverede
jernskibe, man havde indkebt fra England.

Konstrukter C.C.Kildentoft, der var chef for konstruk-
“tionskontoret, laste denne opgave pd serdeles tilfredsstillende
made.
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Ministeriets ordre til bygningen af det nye jernskib-
byggeri pd Nyholm blev givet den 30 november 1864.

Direkter N.E,Tuxens forslag var at anbringe verkstedet
P4 pladsen mellem beddingerne 3 og 4, da treskibsperioden nu
var slut, og lossepladsen derfor overfledig.

Endvidere havde varftets ledelse planer om at f£& opfert
en ophalerbedding til skibe op til ca. 1500 ts.

Denne ophalerbedding bevilligedes og byggedes i 1867-To
P& pladsen, hvor bedding nr. 4 havde liggedb.

Se tegn.: Ar 1860 og 1898.

Jernskibbyggeriet opfeortes af 3 gange. 1865-1867 og
1887. Bygningen var projekteret 315' lang og 101' bred, og
stod under to tage af jernkonstruktion hvilende p& en rekke
stgbte Jernsejler i midten af bygningen.

Den halve lzngde af bygningen, den nermest sgen, bygge-
des fra sommeren 1865 til fordret 1866, — Den anden halvdel
begyndte man at bygge den 27 juni 1866, og arbejdet var ferdigt
i april 1867.

Den 8 januar 1866 begyndtes arbejdet med bojning af span-
ter i verkstedet til panserbatteriet "Lindormen", og kelen
lagdes den 20 jull 1866 p& bedding nr. 3.

Det var det forste jernskib, der byggedes pd Nyholm.

Stabelaflebningen fandt sted 8 august 1868. - Masgkine-
riet leveres af B & W,

I 1887 bestemtes det at nedrive den nordlige side af
bygningen og tilbygge 503' til bredden, slledes at bygningens
tag kom til at hvile pé& 2 sejlerzkker. Bygningen beholdt denne
sterrelse,til den blev nedrevet 1926,

| Tegningen af bygningen efter udvidelsen ses p& tegn.
ar. 72.

Oplysninger til foranstéende er taget fra 0V's jubilsums-
bog. Underdirekter R.W.Bauers "Beskrivelse af Orlogsverftet
1862, side 208 til 216 og B & W's jubilzumsbeger samt oplys-—
ninger fundet i Rigsarkivet.



'_-'72—

Med &r 1887 slutter beskrivelsen af verftet pd Nyholm,
medens der i tegningsmappen findes planer af verftet fra Arene
1898 og 1919 samt kort over Kgbenhavn 196o0.
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Kronologisk oversigt

over

anleggelsen af fliddens leje, Nyholm og serne

samt bygningernes opferelse 1 &rene

Ar,

1624
Chr.IV

1680
Chr. V

1685

1680 - 1959,

Kong Chr. IV lod 1624 grundssmtte 2 skibe som
fundamenter for blokhuse i sejllﬁﬁet,_omtrent
ud for den nuvsrende toldbod, og i de felgende &r
anlagdes skansen ved den gamle Sct. Ann® bro og
toddbod sammesteds.

Den 7 juni 1680 sejlede admiralitetets herrer-
med admiral Henrik Bielke og general admiral lgjt-
nant Niels Juel - ud for at finde en plads til
fladden, og man hm:ftede silg ved "Dybet pd pladsen
ved toldboden", og denne blev anbefalet kong
Chr. V,

Den gamle, forfaldne orlogsmand "Glilckstadt"
skulle desarmeres og henl:gges ud for toldboden
som "blokhus", vagtskib og batteri,.

I lebet af de felgende par &r blev "Hukken',
som det nye fladeleje kaldtes, gjort ferdig, et
trapezformet psmlelukke forbundet ved toldboden
med "Bommens Bro", nedterftigt beskyttet mod
yderreden ved "Weptuni Bastion", der blev anlagt
med en ssnket orlogsmand som fundament.

"Hukken" blev - mod nord - beskyttet ved et
peleverk "Estakaderne!.

Bastionerne gst for "Hukken" pébegyndtes.
Efter 4 Ars arbejde ragede de endnu kun 2-3 alen
op over Jjorden, og sd gsent som &r 1700 var til-
gtanden ret mangelfuld.



Pkt.

1o.

11.

12.

Ar
1688

1690

1690

1690

1691

1691

1691

. 1692

1692
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blev det forste krudttdrn i "Wilhelm's Bastion®
opfort,

opfertes det andet krudttdrn i "Carl's Bastion".

De evrige krudttdrne opfertes i 174o0'erne.

Den 8 april approherede kong Chr. V et pro-
jekt til opfyldning af det sumpede areal st for
"Hukken", den forste begyndelse il Nyholm.

Den 6 septembbr ansegger asdmiral Span om at
anlegge den 1ste bedding pé& Nyholm.

I lobet af 1691 begynder gen at tage form.

opfores et midlertidigt ftreskur til materialer
og en smedie,

En flydedok- konstrueret af admiral Span -
settes 1 vandet, men kasseres under den store, nor-
diske krig. Plydedokken anvendtes senere som fun-
dament for et batteri pd Reden, "Preovestenen".

Under admiral Span's ledelse projekieres og
gores indkeb af materigler til en terdok p& Bre-
merholm (kaldet "Gamledok"),

Arbejdet pAbegyndtes 1681, men svarede ikke
til forvehtningerne og blev opgivet 1 1720'erne.

Admiral StBcken foresldr et par gange, sidst
i 1698, at bygge en storre flydedok, men det op-
gives péd grund af pengemangel.

Den 6 oktober leber orlogsskibet "Dannebrog"
af stabelen, som det forste skib bygget pd Nyholm,

Admiral Span fadr 1692 tilladelse til at for-
syne den gamle orlogsmand "Dragen" med en buk pa
den ene side, s& den kunne tjene som "flydende kran'.

De forste pmleknipper, der var nedrammet i
"Hukken", stod alt for tet, og i december 1697
fremsendes et forslag med Duc d'Alber eller skri-
pele; dette blev app: 8 februar 1698, men &r 1700
var der endnu ingen pele rammet,



Pkt. Ar
13, 1712
Fr, IV
14, 1712
15, 1727
16, 1722
17. 1726
18, 1728
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Den 23 auvgust fik admiral Judichsr ledelsen
"af vore kysters bedskkelse og al fjendtlig anfals

afvergelse",

Det bestemtes at anlegge 2 faste batterier;
"Prevestenen" pé& Amagergrunden og "Tre Kroner" pi
spidsen af Refshalegrunden. Begge disse varker
bestod af ubrugelige fartsjer. "Provestenen" des-
uden af Span's gamle flydedok.

Den 3 januar blev tegningen til en magasin-
bygning pé& Nyholm, kaldet "Gamle plankehus" eller
"Judicher!'s plankehus" approberet. Det var den
ferste sterre magasinbygning pd& Nyholm. Den 14,
hvor nu "Gamle spanteloftsbygning" ligger, nord
Tor "“"@stre takkeladshus" og i samme afstand fra
kanalen som denne,

Den forste del af "@stre takkeladshus" (5 kvi-
ste) var blevet opfert i 1722, men var bygget som
materialehus.

Den 20 december forelm:gges en plan om en for-
lengelse af'"@stre teklieladshus" med 4 kviste (til
ialt 9 kviste) og opferelse af et "Vestre takke-
ladshus! (kaldes ogsé "Sendre takkeladshus").

"@stre takkeladshus" ombyggedes indvendigt,
hvorved begge bygninger blev indrettet til samme
formél,

Husene var ferdige 1 1729 og er 1 dag Nyholm's
eldste bygninger.

Juni. Bradbznk pad Nyholm aniagt. Orlogsskibet
"Elephanten'" blev sanket, forpzlet og fyldt med
jord og sten., Herpd rejstes Nyholm's fegrste masbte-
kran 1729, tegnet af fabrikmester Knud Nielsen
Benstrup (nédtaget 1749) .
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Prt.,  Ar,
19. 1727~ Opfertes Nyholm's @ldste spantehus og aflgb-
1729 ningspavillon, der, hvor nu planbygningen ligger
(altsd syd for mastekranen fra 1748).
20. 1736 ' I marts blev tegningen til en ny smedie appro-

Chr.VI beret (liggehde nord for det ovenfor nmvnte spante—
hus). Smedien blev bygget i sommeren 1737 (blev
nedrevet 1922-1923), '

21. 1741 Tegningexr til arsenalet pad Arsenalgen indsendes.
Arkitekten var Philip de Lange.

22. 1742 I marts er fundamenterne til arsenalet ferdige.

23. 1742 Den 9 ma] foreligger den endelige approbation
af arsenalets udseende. ‘

24. 1740 Judichsr's plankehus fra 1721 (se under pkt.15)
nedrives i begyndelsen af 1740'erne. P4 grunden
opfertes 1 lebet af 1742-43 en spanteloftsbygning.
Bygningen blev trukket s& meget tilbage pd grun-—
den, at den ene lsngdeveg kom til at hvile pé
kanalens bolverk, fordi underhuset skulle indret-
tes‘til'ophaling og opbevaring af chalupper. -
Materialerne til bygningen blev taget fra Judichsr!s
plankehus og et kgl. ridehus ved Kegbenhavns slot.

I begyndelsen af 1740'erne anlmgges kelhalings-—
plads péd Nyholm's vestside (nord for bedding'I ud
for det ®ldste spantehus) efter ferst at vere op-
fyldt og forsynet med bolverk.

1744 Den 7 februar blev tegningen til hbvedvagten
p& Nyholm approberet. Den var ferdigbygget 3 novems
ber 1745. Arkitekt Philip de Lange.

25. 1743 I fordret er arsenalets to flgje helt opfert.
26. 1744 Portalen mellem flagjene godkendt.
27. 1746 Tegningen t1l sideflejene fardig, men de blev

ferst bygget senere (1770-72).
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28.

29.

30,

31,

32.

5%,

34.

Er
1746

1748
Fr., V

1748

1753

1754

1754

1760
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Ldng@en (Frederiksholm) begyndte at tage form.
Opfyldningen begyndte i den sydlige ende far 1746,

"og her opfertes de ferste masteskure ca. 1746-47,

Den 20 september blev tegningen approberst til
Nyholm's mastekran. Ferdigbygget, klar til brug i
glutningen af 1749, Arkitekten var Philip de Lange.

opfoertes p& sydenden af langgen syd for mastesku-
rene et m&rsehus, der omkring ﬁ8é9 blev aflest af
det endnu stéende mersehus.

Et kort over langeen (Frederiksholm) 1750-51
viser pladsen,_hﬁor takkeladshusene skulle ligge
som ubebygget. '

Kgl. resol, af 15 februar: Masterne skal opbe-
vares 1 masteskure.

I foréret lagdes fundamenterne til det ene af
takkeladshusene; senere omlagt efter tegning af
27 oktober 1754, derefter standsedes arbejdet 1
12 Ar.

Den marineby (afleser for Nyboder), der var
projekteret bag langgen, blev opgivet i 1750'erne,.

opferes mastekranen p& Christiansholm, ferdig-
bygget 1762 (nedrevet 1866).

I 1760'erne blev et nyt spantehus (ogsd kaldet
planbygningen) bygget pd Nyholm (pd det mldste
spantehusplads) i forbindelse med mastekranen 0g
sydover. Ved planbygningens sydgavl opfertes en
aflebningspavillon til de kongelige herskaber,
Pavillonen var tegnet af Jardin og spantehuset af
Philip de Lange.
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35.

36,

37 .

38.

39.

4o.

Ar
17673

1764

1767

Chr.VII
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Projektet til spantehuset blev indlevered
18 september 1763 dg bygget 1764.
Spantehuset kaldtes senere planbygningen eller

.planen, her tildannedes skibenes spanter og sisvne

m,m.. — Blev gsenere anvendt til kulskur. Taget blev
nedtaget, ombygget og forhejet 1912-13. Bygningen
stdr endnu, men anvendes nu til gkyde- og eksercer-

“hus.

Projektet til pavillonen blev indleveret okto-
ber 1763 og bygget 1764.
Pavillonen blev nedrevet 1875 (se pkt. 91).

Den 25 februar approberedes nye tegninger +til
takkeladshusene pa langgen; 1774 var husene ferdig-
byggede med mellemliggende altan. Arkitekt Philip
de Lange. -

Takkeladshusene blev senere (1784-88) forlmnge—
de (pkt. 42 og 66) og 1858 forhpjede med een etage
(se pkt. 66).

-Arsenalets to sidefleje og mur om kuglegirden
byggedes 1770-72 (se under pkt. 27).

Marinen remmede 1 slutningen af 1770'erne
og 1 1780 tegmmerpladserne syd for toldboden og
sagvmgllen. )

De store pakhuse byggedes 1 ovennsvnte tidsrum
"Vegtindisk pakhus", gule og bl& pakhus samt '
Kieler-pakhus.

Derfor mdtte Nyholm i Aret 1786 udvides wmod
syd, hvorved gen fik den form, den har den dag i
dag. -
Den feorste ankers blev derved inddraget 1 Nyholn.
En ny ankerg og stenkiste blev foreslfet vest for
langsen (Frederiksholm), det blev approberet 31
august 1781 og anlagt 1781-87 vest for Nordre takke-
ladsbygning. (Kanalen mellem werne kaldtes nu hoved-
magasingraven.
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45. 1793
46, 1796
47. 1798~
1803
48, 1801
49, 1801
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Et vandareal sst for langesen indp:ledes, og
opfyldningen pébegyndtes; denne nye ¢ kaldtes
muddergen og blev sammen med langgen senere kaldt
T'rederiksholm.

Takkeladshusene forlengedes: Det nordlige var
fuldfert 1784, det sydlige blev fuldfert 1788,
derefter var hvert af husene 458 fod = 139,6 m lange.

opfertes pd den nye ankers (senere kaldt Dokeen)
et hus til ankerstokke.

Den 3 maj: Ticitation over bygning af Nyboder
Vagt 1 "Skridgaden" Adelgade mellem Ulvegade
(0O1lfert Pischersgade) og Enhjerninggade (Sct. Pauls-
gade), I dag kaldes dette stykke gade "Gamle Vagt!,

P4 Nyholm's sydestlige hjerne opfertes 1793
en savmglle.

bygges en "dehlehauge" *) pé& Frederiksholm's syd-
sstlige hjerne (1862 indrettet til "kasseret gods").
"Kasseret gods" blev nedrevet 1952.

opfortes sksrme +til eget@mmer gst for planbyg-
ningen.

Den 25 september godkendies og pibegyndtes

" "Ny kontorbygning" ved nordenden af gamle, gstre

takkeladshus péd Nyholm,

opfertes Rapperthuset pd sydsiden af Frederiksholm,
ogsd kaldet "Bohlendachhuset" (hentyder til tagets
form), Tagkonstruktionens opfinder var den franske
arkitekt Philibert de 1'Omme 1578. - Huset blev
indrettet til snedkerverksted 1816).

"Dehlehauge" eller "Dellehave". Navnet kommer af ordet Dehile,
som beted planke, bredt eller lign., og "Dehlehauge" eller
"Dellehave" er betegnelse for opbevaringsstedet for Dehler;
det vi i dag kalder trzlager.
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Pkt., Ar
50. 1805~ opfertes kanonbidsskurene pa muddergen (Frederiks-
Fr.1v 1808 holm) .
1814~
1848
1827~
1837
51. 1827 ~ Nyholm hovedvagts spir fornyet.
I perioden 1829-39 opfeores skmrme over tommerstab-
lerne pd Nyholm. '
52. 1830 Et nyt segndre mmrsehus opfertes i stedet for
det under 1748 omtalte,
53. 1837 Efter betydelige opfyldninger pad den ''mye
opmudringse" (nu Arsenalegen) byggedes 5 baddeskure
(kaldet "halv tolv").
54. 1846- opfertes et arbejdshus "Nyt laboratorium" til
1848 gpartilleriet.
Chr,VIII
55. 1848 Tagkvistene p& arsenalet og takkeladshusene

Fr., V1T pd Frederiksholm fjernedes.

56. 1850 Indretning af maskinverksted i Opmudringsvese-
nets gamle bygning pd nordsiden af Frederiksholm.
Bygningen blev forlsnget 22 alen = 13,86 m.
Yderligere udvidelse 1862,

57. 1853 P4 Frederiksholm's nordside anlagdes en 109
alen = 68,67 m lang bedding til bygning af Jern-
béde. '

b8. 1853 Bomlebet ved Toldboden blev udvidet fra 39,7 m

til 56,7 m.
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Pkt. Ar
59. 1854 opfortes et saug- og_h@vlevark (senere snedker-
verksted), pd sydsiden af Frederiksholm. Bygningen
var oprindelig en udstillingsbygning fra den indu-
striudstilling, der i 1852 blev afholdt pd Christi-
" ansborg Slot's ridebane.

Den blev nedrevet i 1926, da snedkerverksiedet
flyttedes til Dokesen, til bygningen syd for ter-
dokken (kaldet "Sgndre arbejdsbygning"). Samtidig
opfgrtes gyd herfor et savverk, et trelager og et
skibstomrerverksted. (se pkt. 142).

60. 1854~ Terdokken p& Ankerpsen byggedes, hvorefter gen
1858 ya1dtes Doksen. Den 18 august 1858 indhaledes —
som det forste skib - dampfregatten "Sjelland" i

den nye dok i nerverelse af H.M.Kong Prederik VII.

61. 1856 Gymnastiksal indrettedes i den sydlige side-
flg] af arsenalet.

62. Rappertvaerksted indrettedes i den nordre sidefle]
af arsenalet.

63. 1858 anlagdes en ny bro og sporve]j mellem Nyholm og
Frederiksholim,

64. 1858 Den 15 april blev loven om orlogsvaerfternes
sammendragning pd Nyholm vedtaget.

65. 1858 I oktober stilledes forslag om forhsjelse af
takkeladshusene med een etage; dette blev godkendt.
Forbindelsesgangen mellem bygningerne blev nedrevet.
Den nordlige bygning blev indrettet til hovedmagasin
og den sydlige til takkelloft.

66. 1859 pdbegyndtes en forlengelse af bedding nr. 1 pa
Nyholm.

67. 1860 udfertes forarbejder til en flydedok.

68, 1860 opfertes et trmskur til kanonfabrikation pad Dokoen.
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Pkt. Ar

69. 1860'erne opfertes flere skruekanonbdds- og transport-
b&dds-skure pd PFrederiksholm.

T0. 1860 - I marts foreld tegningen til smedien pd Frede-
riksholm, Den 1. november 1862 blev grovsmedien og
kleinsmedevarkstedet overflyttet til den nye byg-
ning pad Prederiksholm fra Gammelholm.

1. 1860'erne byggedes vandkasse- og kabysmagasin pd Frederiks-
holm,

72. 1861 Reberbanen pd Gammelholm nedlagdes.

73. 1862 Tilbygning til maskinverkstedets nordlige ende.

4. 1862 Svingbroen mellem Frederiksholm og Arsenalgen
byggedes.

75. 1862 Magasin for kasseret gods indrettedes i den
gamle dellehave (trelager) pd Frederiksholms sydest-
lige hjsrne. '

76. 1862 Vandledning overfgrtes fra Christianshavn,

7. 1863 opfgrtes nordre kontorbygning pé Frederiksholm mel-

~Chr.IX lem smedien og hovedmagasinet. (Indflytningsdato
2%. september 1863).

78. 1863 Prinsessegades forlmngelse og overfsring af
vejen ad en pwlebro (Verftebroen) til Arsenalsen.
I september s.d. begyndte nedlegningen af gasled-
ninger pad vaerftet.

79. 18673 2 mindre vagbbygninger opfertes (Verfisbro-
vagten).
8o. 1863~ Pelebukkerverkstedet fik sit ssrlige temrer-
1864

verksted med materialegdrd p& Frederiksholm. (se
under 1878, Bygningsvmsenet).

81. 18673 Panserverkstedet byggedes pa Doksen (syd for
dokken). Det brendte 1866 (trebygning). P& dets
plads opfertes senere gsendre arbejdsbygning.



Pxt., Ar
82. 1865-
1867
og
1887
83-
84. 1866-
1867
85, 1866
86, 1868
87. 1868
88. 1868-
1870
89. 1872
90, 1875
91, 1875
92,
93, 1878
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opfortes et Jernskibsbygningsverksted - 99 m lang
47,5 m bred - pd Nyholm gyd for bedding III.
(Opfertes af 3 gange).

_' Bygningen ben®vnedes ”Nyt skibsbyggeri".
(Blev nedrevet 193%).

I 186o'erne bét&nkte man at overdskke beddin-
gerne I og II p& Nyholm, men det blev opgived.

opfertes et 121 m langt baAdeverft langs kanalen
ved sydsiden af Frederiksholm.

Arsenalets nordre sidefle] ombyggedes til
proviantmagasin, og rappertverkstedet, der var her,
flyttedes til drejerverkstedet pd Frederiksholm -
1 det derverende snedkervaerksted og savvark.

opfortes "Magagin for brandfarlige sager" pa
Frederiksholm,

byggedes en trebenet kran pd Dokegens vestside, syd
for dokken. Lefteevne 35 tons, leveredes af B&W.

byggedes ophalerbeddingen pd Nyholm pé& den gamle
bedding IV's plads.

solgtes dokken péd Christianshavn til Havnevesenet.

Ved denne tid var orlogsvarfterne koncentreret
p4d Nyholm. ”

nedrives Jardin's pavillon ved planbygningens sydgavl
pd Nyholm.

I begyndelsen af 18co'erne, da varksteder og
magasiner skulle overflyttes fra Gammelholm til
Nyholm, var der l1livlig byggevirksomhed. Disse bygnin-
ger blev tegnet af private arkitekter under ledelse
af verftets direkter N.E,Tuxen. Senere blev tegninger
til bygninger udfert ved kongtruktionskontoret og
tegmrerverkstedet, indtil |
man ved kongelig resolution i marts 1878'oprettede
Orlogsverftets bygningsvesen. Ved lov om Sgvernets
ordning af 1880 blev dette stadfestet. (Bygningsvese-
net fejrede 75 Ars jubilmum den 28.maj 1955);



Pkt.
94.

95.

96.

97.

98,
99,

1oo0.,

101,

1o2.

103%.

T04.

Ar

1866-
1867

1876

1878
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pdbvegyndtes forseg med undersgiske miner ved ingeni-
grikorpset,

flyttedes minemateriellet fra Sgartilleriets labora—
torium til det s&kaldte gamle torpedomagasin i gstre
takkeladshus pd Nyholm, hvorfra det 1878 flyttedes
til en nybygget magasinbygning pd den sydestlige del
af Nyholm, det s&kaldte “Whitehead—magasin".

Dette blev senere udvidet og kaldes nu "Sgmine-
vesenets verksteder",

Den- 1. dpril oprettedes Seminevesenet under

. Marineministeriet.

1879~
1880

18871~
1884

1881

1882

1883

188%-
1884

(30. september 1878 stangtorpedosprengning i
graven bag estre takkeladshus).

byggedes jernbroen mellem Elephanten og Nyholm.

byggedes et skomager- og sprejteslangeverksted pa
Frederiksholm gat for hovedmsgasinets nordgavl.

opfyldtes Dokeens sydlige del

Torpedcbhddsskure af jern opfertes pad Nyholms
sydside, de 2 gstlige rejstes 1880-82. Ialt byggedes
6 skure indtil 189o.

1917 loftedes taget pd de 3 pstlige skure for
at kunne runme de steorre torpedobdde. — (Skurene
blev nedrevet sept.-okt., 1965).

begyndte man'fabrikationen af udskydningsapparater.

opfertes "Sendre kontorbygning pd Frederiksholm.

1895 udvidedes bygningen med en flgj langs takkel-
loftsbygningen. 1918/19 forlengedes denne flaj.
1939/40 tilbyggedes en flgj parallel med modelsamlin—
gens bygning til dirskter og kontorer,

opfortes kobbersmedien og metalstsberiet pd& Frederiks-
holm samt kanonhuset pad Dokeen (trmhus) til opbeva-
ring af svert skyts.
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105.

106.

107.

108,

109,

110.

111..

112.

113,
114,
115,

116.

117.

ir

1885~
1900

1885

1886—-
1888

1886

1886-
1888

1888-
1889

1888~
1889

1889~
1890

1889

1890-
1891
1891

1892

1892-
1893
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opfertes flere kulskure pd Dokgens syd- og vestside.

Seminevemgenets fgrste hovedkontor 14 p& Kvintus.
1885 flyttedes det over p2 Nyholm i kontorbygningen
ved nordgavien af gstre takkeladsbygning for endelig
at flytte til en nybygget kontorbygning over for
verkstederne.

byggedes nordre kedelémedie P4 PFrederiksholm.

28, juni brendte panserverkstedet ved terdokkens
sydside (bygningen var opfert af tre). I stedet opfer-
tes "Sendre arbejdsbygning". (Nu anvendt til snedker-~
verksted).

opfertes artilleriverkstedet pd Arsenaleen, 5 a4r sene-
re udvidedes det betydeligt.

byggedes vaskehuset pd Dokeen og en kontorbygning i
kuglegdrden ved arsenalet.

opfertes bekledningsmagaginet pd Frederiksholm, og
beklzdningen flyttedes fra hovedmagasinets byghing
til det nye magasin.

bygges et kabelmagasin pd Kvintus. De gvrige redmalede
trehuse, der fandtes her, var opfert af Ingenisgr-
korpset 1 187o'erne.

begyndte man fabrikationen af torpedoer.
Arrestbygningen pad Nyholm opfertes,

overtog man fabrikationen af seminer fra Ingenigrkorp-
set.

Eksercer- og gymnastikhuset p& Frederiksholm
opfartes.

Modelsamlingens bygning opfertes pd Frederiks-
holm (ombygget indv. og anvendes nu til Fjernkendings-~
skole). Modelvarkstedet findes dog stadig i bygningen.
Fladens modelsamling er midlertidig udstillet i en del
af Nikolaj kirkebygning.
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118.

119,

120.

121,

122,
123,
124,

125.

126.

127,

128.

129.
130,

Ar

1893~
1894

1894~
1895 .

1905

1905-
1906 -

Fr.VIII

1908=
1909

1908~
1910

1909

1910-—
1911

1912-
1913

Chr.X .

1912-
1913

1914~
1915

1915

1915~
1916
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udvides Sgartilleriets laboratorium med en 2 etagers

arbe jdsbygning.

Marketenderiudvidelse ved bygningsvesenets
tgmrerverksted pd Prederiksholm,

THOR's og SLESVIG's gallionsfigurer opsgtilledes
ved indgangen %11 modelsamliingens bygning pé Frede-
riksholim; ligeledes opstilledes "DRONNING MARTA's®

gallionsornament pé& nordgavlen af takkelloftsbyg-—
ningen.

Ny bro bygges mellem Nyholm og Frederiksholm.

Radioanlzgget 8l Frederiksholm opfertes
(1ste del). - ' '

Spvernets kaserne opfertes pd Nyholm i Sixtus
voids bastion.

Ved lov af %0. september 1909 oprettedes
"Sgvernets Bygningsvasen" som selvstendig virksomhed.

Torpedomagasin og -kamre byggedes pd Nyholm's
vestside syd for ophalerbeddingen. I vandet udfor
bygningerne byggedes 2 broer til torpedobide.

opstilledes gallionsfiguren "Niels Juel" ved syd-
gavlen af hovedmagasinbygningen.

Ombygning af planbygningens tag ved Nyholm's
mastekran.

Bygningen anvendtes til kulskur, senere ind-
rettet il skyde- og eksercerhus.

Marinehospitalet i Prinsessegade pd Christians-
havn opfertes (senere anvendt til kommuneskole),

Anlagget af flyvebAdsstationen pabegyndtes.

Undervandsbadsdepotbygning opfertes pd Nyholm's

'vestside, syd for ophalerbeddingen.
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131,

. 132,

133,

134.

135.

136.

1370

138.

139.

140.

141,

142,

Ar

1915~
1918

1916-
1917

1916~
1918

1916-
1918

1917-
1918

1918~
1919

1918-
1919

1918

1920

1922

1922

1926-
1927
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Nyt maskinverksted ved det nordvestre hjerne
af Frederiksholm: byggedes, efter at nordre maste-
skure var nedrevet. '

Elektrisk verksted flyttede ind i gamle maskinverk-
sted.

Kemisk laboratorium (nu Spvernets Preveanstalt)

_opfartes pd Arsenalsen. -

1969 indrettet til kontorer for Severnets
materielkommando.

Flyvemaskin-montagevaerksted i forbindelse med
bddeverftet pd Frederiksholm opferies. '

Ny steberibygning opfertes bag metalstsberiet
og kobbersmedien pé Frederiksholm.

Udvidelse af Sendre kontorbygning parallel med
takkelloftsbygningen.

Den nye del af bygningen anvendtes til tegne-
sture, arkiv m.m.

Ny bygning til modelsnedkerverkstedet placere-
des st for lanterne- og vandkassemagasinet. Det +tid-
ligere verksted 14 i tagetagen til kobbersmedien.

Tilbygning til nordre kontorbygnings vestre
gavl. '

I februar brendte tagetagen pd grovsmedien,
I tagetagen var kleinsmedevsrkstedet indrettet.

Nyt kleinsmedeverksted opfertes parallelt med
grovemedien, pd den gstlige side af hovedvejen.

Den gamle smedle, der 14 syd for Nyholm's
hovedvagt (opfert 1736),blev nedrevet.

Den 31 oktober nedsattes kommissionen +il
Orlogsverftets sammendragning.

Orlogsvarftets sammendragning p& Dokeen og
Frederiksholm: |

Nord for terdokken, p& Dokeen, anlagdes 2 bed-
dinger med 2 ts hejbaner. Dokeens nordside indrettedes
som udruétningskaj, hvorpd der senere opferies en
hgjbane.
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Pxt. Ar
142, 1926- (fortsat) _

19217 Sendre arbejdsbygning ombyggedes til snedkerverk-
sted, mellem denne og Hovedmagasingraven 1l& Spartille-
riets kontorbygning (oprindelig hus til ankerstokke).
Dette hus blev nedrevet, og pd dets plads opfertes
skibsbygningsverkstedet med vesrkstedskran fort igennenm
sdvel syd som nord for vaerkstedet. Verktsjsmagasinbyg-
ningen opfertes est for terdokken., Seartilleriets kon-
torer og tegnestue flyttedes til arsenalets sendre side-
flej.

Savverket og skibstemrerverkstedet opfertes af itre,
syd for snedkervaerksiedet., Syd herfor indrettedes trs-
lager med krananlisg.

Arealet mellem trelageret og vejen fra pontonbreen
il Doke-vagten indrettedes til pladelager for skibs-
byggeriet med kereskinner for kran,

Malerverkstedet indretfedes 1 en aldre bygning
(oprindelig anvendt til brug for maskinopstillingen)
ved Dokeens fergested, Doke-vagten.

Hovedmagasinet ombyggedes, delvis, $11 at rumme
arbejdernes omklsdnings- og vaskerum samt materialelagre.

143, 1929- Beddingerne I, II og III pi4 Nyhoelm blev fjernet,
1931 og nye bolverker blev slidet foran de gamle slagbeddinger.
Arealet blev planeret og udlagt som plane.

144, 1931~ Marketenderibygning til 8eo mand opfertes pi
1932 Prederiksholm, mellem hovedmagasinbygningen og grovsme-
dien, nord for nordre kontorbygning.

Den 7. august 1937 kl. 5% morgen blev den trebenede
kran p& Dokeen vmltet i vandet.

145, {938 Skibsbygningsverkstedet pd Nyholm syd for beddin-
gerne blev nedrevet, P4 dets plads opferies 1 Arene
1938-39 Sgofficersskolen.

146. 1938 Ophalerbeddingen, der 13 syd for skibsbygnings-
verkstedet pd Nykolm, blev nedrevet &r 1938, og arealet
planeredes og indrettedes til have for Spofficersskolen.



Pkt.
147,

148.

149.

150.

151,

152.

153.

154.

Ar
1939

1940

1941

1941~
1944

1941~
1951

1943

1946

Pr.IX
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Montageverksted til flyvemaskinbygning op-
fortes 1 tilslutning +il og vest for det oprinde-
lige montageverksted fra 1916-18.

Anvendes nu som motorverksted for MTB-motorer.

Gasbeskyttelsesmagasin opfertes pa Frederiks-—
holm syd for og i linie med bekledningsmagasinet.

Elektriker- og instrumentmagerverksted opfor-
tes pd Frederiksholm nordest for ovennmzvnte marketen-—
deri,

Centralomklmdningslokaler opfertes nordvest
for marketenderiet (her 18 for skomager- og sprejte-
slangeverkstedet og en lagerbygning for plader og
profiler samt en kulhave).

Torpedostationen "Kongsere" pibegyndtes 1941,
Arbejdet standset af besettelsen 1 1944. Stationen
ferdiggjort 1946-51.

Spanteloftsbygningen pd& Nyholm blev ombygget
til skolelokaler, kontorer og minebidskamre.

Pacaden mod minegraven ombyggedes og er nu
meget nzr, som den var oprindelig.

Mathelevskolen byggedes pad Prederiksholm
nord for badeverftet fra 5. januvar +til 31. juli.
Her 1& tidligere det kgl. teaters kulissemagasin,
der blev nedrevet i slutningen af 194¢. (Magasinet
var opfert 1900-01),.

Den 23%. november 1951 om aftenen skete der
en eksplosion i Seminevasenets armeringsverksted pé
"Kvintus", hvorved en del bygninger blev beskadiget,
bl.a. Swofficersskolen -~ spanteloftsbygningen -
gl. ostre takkeladsbygning og flere af mineafdelin-
gens egne bygninger; endvidere mindre skader 1
havnekvarteret i Kgbenhavn.



Pkt.
155,

156B

157.

158.

159.

ir

1952-
1954

1952-
1954

1957

1958

1958~
1959
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Mathelevskolen blev nedlagt, og "kasseret
gods" blev nedrevet. P4 denne plads opfertes fra
9. december 1952 til efteréret 1954 motortorpedobidds-
verftet. Vandet udfor uddybedes, der anlagdes slag-
bedding for udsmstning af motortorpedobide, og bol-
verk rammedes i1 kanalen langs gamle bddeverfts
gydside,

Den feorste bad, der optoges for at preve an~
legget, var MR 167 - "HELGENES". I motortorpedobids-
hallen lagdes kelen til 3 motortofpedobéde den 16,
Januvar 1954, nemlig HAJEN, LAXEN og MAKRELEN; disse
bade sesattes henholdsvie den 7. september og 12,
november 1954 samt 20. januar 1955,

De nordligste trebygninger, der herite til
Mathelevskolen anvendtes bl.a. til "kasseret gods",
midlertidig tegnestue for Seminevasenet, indtil deres
nybygning pd Nyholm kunne tages i brug (se pkt. 159).

Endvidere har Navigationsvasenet midlertidig
anvendt en del af trebygningerne til kortdepot for
udenlandske kort og rettelsesafdelingen.

Nyt magkinverksted byggedes wvst for hovedvejen,
gyd for steberiet. Forste pwl rammet den 171.,juli 1952.
Taget 1 brug juni 1954,

Modelsnedkerverkstedets bygning ombyggedes til
splse—~ og omkledningslokaler. Modelsnedkerverkstedet
flyttedes til den gamle bygning for metalsteberi.

Konﬁorbygning pad "Kvintus" opfertes til brug
for Minesektionen.

opfertes pd Nyholm - i nzr btilknytning til Semine-
vegsenets kontorbygning - en bygning indeholdende
ingenierkontorer, tegnestuer, spiselokaler og om-
kledningsrum for arbejdere m,.m,
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Holmens fabrikmestre,
Konstruktionspersonalet
og mestreneg uddannelse

gennem tiderne.
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Konstruktions—-personellets

7uddannelse gennem tiderne.

Til skibsmateriellets tilvejebringelse herer forst og
fremmest konstrukteren,

I tidligere tider byggedes skibene udelukkende af praktisk
‘uddannede folk; men efterhdnden som fordringerne til krigsskibene
pgedes, serlig efter indferelsen af kanoner som vdben blev krigs-
skibbygningen en videnskab, hvortil personer uddannede sig
Speéielt.

Disse videnskabelige uddannede skibbyggere (konstrukterer)
fremstod ferst hos de store spfarende nationer, og da man her i
Danmark tog alvorlig fat pa bygning af store orlogsskibe, métte
man sege i fremmede lande efter de dertil uddannede folk.

Man ved, at Chr. IV havde 3 fremmede skibbyggere i sin
tjeneste, nemlig David Balfour, Daniel Sinclair og Peter WMichsel-
serl.

Disse skibsbygmestre modtog en ret stor len af kongen,
d.v.s8. de fik en bestemt betaling for et skib. - Skibene byggedes
p4 de steder i riget, hvor skovene 18 nermest vandet af hensyn
til tgmmertransporten,

Under Chr. IV byggedes orlogsskibene foruden p& Bremerholm,
ved Nakskov, Xolding, Haderslev, Flensborg, Glilckstadt, Neustadt
og 1 Norge ved hovedgen ved Christiania.

Nar skibet var ferdigt, tog mesteren sine tegninger med sig,
ndr han rejste (det var hans ejendom).

Kongen havde officerer til at kontrollere, at arbejdet
biev godt udfert, men denne ordning gav anledning til uwoverens-
stemmelser mellem den fremmede mester (konstrukter) og den til-
synaeferende officer, og man indséd, at det ville vzre det bedste
at f& alle krigsskibe bygget pad Bremerholm, og efter 1663 er det
rent undtagelsesvis, at skibe bygges udenfor Holmen eller kebes
1 udlandet.

Endnu under Chr., V var der udenlandske konstrukt@rer,_der
forestod skibbygningen pd Holmen.
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P& Bremerholm har der fra Ar 1548 veret en stilling som
"Holmens Chef", der havde tilsynet med alt forefaldende arbejde;
men Holmens Chef var fra begyndelsen f.eks. Slotshevedsmand
eller admiral og ikke uddannet i skibbygning, hvorfor det, som
lige omtalt, var nedvendigt med fremmede skibbygmestre eller
konstruktarer.

—— e e ey ey s

I slaget 1 Keogebugt 1677, hvor Niels Juel blev sejrherre,
‘var der en hollandsk ssofficer, Henrik Span, der udmerkede sig
s& meget, at han blev udnevnt til Viceadmiral.

Da han i Holland var uddannet 1 skibs- og kanonkonstruk-
tion, fik Niels Juel ham ansat til at fore tilsyn med Holmen
under sin ledelse.

Da Niels Juel i 1690 forlader posten som Holmens Chef,
udnevnes admiral Span til hans efterfglger.

Der opstod et sterkt modsstningsforhold mellem admiral
Span og den engelske konstrukter og skibbygmester Shelton, (se
omtalen af Shelton pd tegn. nr. 19), der var antaget af Chr. V
til at konstruere og lede bygning af orlogsskibe ©il den danske
flidde. Dette medfsrte, at Shelton afskediges, idet Span selv
overtog konstruktionsarbejdet. Han udferte tegninger til 2 linie-
skibé, 2 fregatter og 3 mindre skibe.

Admiral Span anseger kong Chr. V om at antage en mand, som
han kan uddanne som konstruktgr, og det bliver 0le Judichzr,
der hermed bliver den ferste danske skibskonstrukter.

Judicher bliver i 1692 udnsvnt 1til Vice-Ekvipagemester ved
vor flade og Holm og senere til admiral.

Fra 8r 1692 betegner "Fabrikmesteren" den specielle og
senere eneste leder af skibskonstruktionen pd Holmen, indtil
navnet i 1864 ombyttes med Direktoren for Skibbyggeriet, Maskin-,
Hus—~ og Vandbygningsvesenet.

Admiral Span der 1694, og admiral v. Stecken overtager
posten som Holmens Chef, han var tillige skibskonstrukter.
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Judicher kom nu til assistere ham ved konstruktionen;
den 2%. marts 1697 far Judicher épprobation pé& sine ferste
selvstendige tegninger, og fra nu af er han ene konstruktsr.

0le Judicher var Schoutbynacht fra 23. december 17710 il
1o. november 1727 og 1 samme tidsrum Holmens Chef.

Vice~admiral C.E. von Stecken var Holmens Chef fra
29, februar 1694 til 23, december 1710.

*¥) Allerede inden Judichzrs ansmttelse som "Fabrikmester"
havde marinens sgverste styrelse tenkt pd at f4 uddannet unge mend
inden for riget til skibbygmestre, men man var klar over, at det
var negdvendigt med teoretiske xundskaber for at blive en duelig
kongtrukter. ,

I februar 1691 indsendte de deputerede ved spetaten en
forestilling til kongen, hvori de udtaler sig om det uheldige i,
at det hidtil har veret folk fra andre nationer, der har veret
betroet dette vigtige embede og nevner, at der er begdet fejl
muligvis med forszt, og at de har meddelt deres herboende ministre
fortrolige oplysninger, hvorfor det synes rigtigt, at det Dblev
en af rigets egne indfedte, der kom til at beklsde et sédant
embede. |

De deputerede foreslog kongen, at 1 4 2 unge studenter
med kendskab il matematik og andre studier, lader sig uddanne
som laerlinge (hermed menes officerslerlinge, de senere konstruk-
tions~kadetter) 1 konstruktion og praktisk arbejde (med @xen
udi hénd-arbejde), og senere videreuddannes ved rejser 1 udlandet.

Den 2o0. februar 1691 godkender kongen forglaget, og der
bevilliges de forngdne penge. Dette fortsattes til 1734, hvor-
efter, denne uddannelse standsedes, fordi der ikke var tilstrakke-
lig virksomhed for dem 1 marinen.

De uddannede konstruktions-~-kadetter gik derfor over i
Seofficerernes rekke eller segte udenlands.

*) Uddrag fra Kommander Schultz bog: Den danske marine
1814-48.
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T &rene 1709 til 1720 (Den store nordiske krig) standsedes
al uddannelse; men i 1723 udsendes sgofficerer til videre uddan-
nelse i udlandet efter at have fiet den grundl:ggende uddannelse
af Fabrikmesteren. "

Den 20, december 1723 resolversr kongen, at 4 seofficerer,
2 konstruktionslarlinge og 2 unge temmermznd skal sendes pd en
uddannelsesre]jse for at studere skibbygning.

De skulle dele sig i 2 hold, hvoraf 2 segofficerer rejste
til England, hvor de skulle opholde sig i 1% &r. De 2 andre
spofficerer skulle til Frankrig ligeledes i 1% &%, hvorefter de
skulle bytte opholdssted og derefter samles i Holland og efter
ca. 4 8rs uddannelse vende tilbage.

De 4 sgofficerer var kaptainlejtnant Xnud Nielsen Benstrup
og premierlejtnant Lars Bragenz:s, endvidere sekondlegjtnant
N.P. Judichzr (sen af admiralen) og sekondlsjtnant Diderich de
Thurah.

De vendte hjem i 1728, hvorefter de blev sat 1 gang med
konstruktionsopgaver.

Den 1lo. november 1727 udn&vnes en ikke skibbygningskyndig
officer, viceadmiral v. Poulsen til Holmens Chef i stedet for
Judicher. _

Det havde nemlig vist sig uheldigt, at stillingerne som
Holmens Chef og Pabrikmesteren (der samtidig var marinens kon-
strukter) lige siden 1690 havde veret en og samme person, nemlig:
Span, v.Stecken og Judichmr, og det havde virket nemmende pa
skibbygningens udvikling.

FPra 4r 1727 har fabrikmesterstillingen varet adskilt fra
stillingen som den gverstkommanderende pad Holmen.

Under de 4 sgofficerers udenlandsrejse havde man til hjslp
for viceadmiral v.Poulsen midlertidig ansat kommanderkapiain
Kragh, der var konstruktionskyndig, til at overtage opsynet med
skibbyggeriet.

P4 Holmen var man imidlertid utilfreds med hans skibe,og
man fratog ham hans stilling. Admiralitetet fik ordre til at
overtage konstruktionen, og det blev derefter overdraget til
Bensgtrup.
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Benstrup blev udnsvnt til overfabrikmester den 2.december

1731,
Benstrup blev sé&ledes den forste fabrikmester, der var

uddannet efter den af de deputeredes indsendte forestilling,
der godkendtes af kongen den 20. februar 1691.

I 1736 afresteredes'han for ikke at have fulgt de ham
givne instrukser og pensioneredes 1 1739.

Denne sag var medvirkende til, at der ved kgl. kundgerelse
af 9. januar 1739 pd indstilling af Greve Dannegkjold-Samsge
blev oprettet en "Construktionskommigsion™,

Denne kommission: skulle have forelagt til godkendelse
alle sager vedrsrende konstruktion og skibbygning. Projektering
af bygninger og alt, hvad der soriterer under Fabrikken. -~
Uddannelse og forfremmelse af personel. -~

Godkendelse og tilsyn med reparationer. Afgive betenkning
forinden sager 1ndsendes til admiralitetets godkendelse.

Ved konstruktiongkommissionens oprettelse 1 1739 blev
konstruktions~-kadetterne erstattet af Auscultanter i denne,
d.v.s8., unge mennesker, som skulle uddannes til at blive dygtige
medlemmer af kommissionen, hvilket skulle opnéds ferst ved teore-
tisk uddennelse hjemme, og derefter ved studierejser i udlandet;
men inden disses tiltredelse skulle det ved eksamination hos
konstruktionskommisionen konstateres, at de var verdige til at
bevilliges rejseunderstzttelse‘til udlandet.

Blandt de s&ledes uddannede unge mennesker valgte man
Pabrikmesteren; men da der kun kunne vere tale om at uddanne
spofficerer til medlemmer af konstruktionskommissionen, wvar det
gspofficers—-uddannelsen, der herefter kom til at danne grundlaget
for uwddannelsen til Fabrikmesteren, og ikke studentereksaménen
med pafglgende hindverker-uddannelse,

- T
Pra dette tidspunkt har den danske marines gverste kon-

strukter lige til Ar 1926 varet en swofficer, der har flet videre
videnskabelig uddannelse i krigsskibbygning. - Se side 106.
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Kommandgr Diderich de Thurah ansattes som fabrikmester
i 1734, men var egentlig kun fabrikmester af navn, medens de
virkelige skibskonstrukiterer i denne tid var franskmanden Barhé,
skibbygmester Thuresen, konstruktionskommissionen og kommander-—
kaptain Andreas Gerner. (Han wvar fader til Henrik Gerner).

De mange forskellige meninger om, hvordan et skibs under-
vandsform skulle vere, kan .i nogen grad fgres tilbage til den
kendsgerning, at man savnede et fastsléet grundlag for bedemmel-
gen af skibenes stabilitetsegenskaber, og det var forst, da den
franske matematiker Pierre Bouquer 1 1746 i sit verk "Traité du
Navire" fremkom med teorien om metacentrer, .at man fik fast
grund under fedderne pd dette vigtige omrdde indenfor skibskon-
struktionen.

I alle skibe for dette tidspunkt havde man mattet gkaffe
alg stabilitet ved at l=gge ballast i bunden. Nu kunne man bereghe
sig til skibets stabilitet og anvende ballastvegten til nyttigere
formél.

Admiralitetet enskede at f& fastsléet mere precist, hvad
de til videnskabelig uddannelse bestemt officerer burde under-
viges i, samt hvilke ting de burde vide, fgrend det kunne blive
nyttigt for dem at rejse udenlands, hvorfor kollegiet under
20. okGober 1750 udbad sig konstruktiomskommissionens erklsring
herom, som blev givet den-BO; s.m. og led:

1) at de ber vide at kopiere en tegning med alle
gine planer og profiler,

2) at komponevesenutégning efter en given dybglende
og dregtighed med tilhorende durchsnit og andre
sektioner, samt dertil at proportionere master,
rundholter -og sejl og var det ikke utjenligt at
vide at konstruere et spanterids sdvel efter den
engelske som den franske metode, sdvidt som her
er bekendt,

%) at reducere en given tegning strikte enten til
sterre eller mindre, séavel som ogsa at reducere

efter en given l@zngde eller anden dimension,
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4) Efter en tegning at kunne afgld spanter i det
gtore og derfra igen transportére dem til papir
slvel som at opmdle et eller .andet fartesj eller
andre machiner og bringe dem pé papir.

Disse ting holde vi for tjenlige og nedvendige at vide,

ndr de skal vere i stand til pad fremmede steder at gore deres
observationer, '

Under 12. november 1750 approberede kongen dette forslag.

De officerer, der skulle uddannes videre i skibskonstruk-
tion, blev undervist af Fabrikmesteren.

Konstrvktionskommissionen skulle bestd af virkelig sag-
kyndig personel.

Kommissionen fortsatte uforandret i ca. 125 &r.

Ved kgl. resolution af 6. november 1801 blev det bestemt,
at der skulle vere 4 videnskabelige pogster i marinen i stedet
for som hidtil kun een, PFabrikmesteren, nemlig desuden

en artillerist
en mekanicus og
en hydraulicus.

Der nedsattes en kommission til at tilrettelwgge studierne
og til eksamination.

Marinen havde hermed féet en fuldstendig hejskole for sgpoffi-
cerernes videnskabelige uddannelse, ca. %0 ar tidligere end land-
etaten fik sin. '

P4 grund af forholdenes udvikling blev den ikke af lang
varighed, da den faldt bort efter flddens ran i 1807.

(Se Henrik Gerners biografi side 1o6: Konstruktionsskole

oprettes den 31, december 1776 for larlinge fra de indenlandske
verfter).

Begivenhederne i 1807 med englendernes bombardement af
Kebenhavn og kapitulationen den 7. september, der endte med ranet
af fldden den 21. oktober, var Daenmarks storhedstid forbi som
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fladdemagt, og marinen og dermed Holmen gik ind i en meget van-
gkelig periode, som fortsatte 1 de feolgende &r efter freden 1
Kiel den 14, januar 1814, da Norge skiltes fra Danmark.

Holmen omfattede i 1807 de to hovedverfter, Gammelholm
og Nyholm samt "Bodenhoffs plads" og dokken pa Christianshavn.

Holmens militere chef var overekvipagemester, under ham
sorterede foruden Fabrikmesteren tillige 2 ekvipagemestire, en
pd Gammelholm og en p& Nyholm og 2 inspekitorer, en pé& Bodenhoffs
plads og en pa& Dokken.

Desuden sorterede under overekvipagemesteren en Setej-
mester og en takkelmester,

Ved Ekvipagen, Skibbyggeriet, Takkelloftet, Artilleriet,

Reberbanen og flere steder gjorde lgjtnanter tjeneste som inspek-
tionsofficerer.

I 1822 besluttede man igen at optage den videnskabelige
uddannelse af sgofficerer, og ved kgl. ordre af 27. oktober 1822
nedsattes en kommission til at lede undervisningen af de stude-
rende officerer og bedpmme deres fremgang i videnskaberne m.m.

Det foresloges, at kommissionen blev varig og skulle bestd
af de officerer, som bekledte Holmens 4 videnskabelige officers-
poster og ferstelereren ved sgkadetakademiet samt seetatens
lektor i matematik, ialt 6 personer.

Kongen approbérede forslaget den 27. oktober 1822,

Denne ordning anvendtes i1 20 4r.

(I 1829 oprettedes den polytekniske Leresanstalt)
(I 18%0 grundlegges den militere hejskole).

I 1839 dindstillede "Kommissionen for den studerende so-
officers undervisning" , at denne skulle deles i 2 afdelinger,
og at 1. afdeling skulle indeholde de videnskaber, enhver so-
officer havde brug for sivel ombord som i land, og 2. afdeling
skulle indeholde de videnskaber, der var nedvendige for de offi-
cerer, der ville aspirers til videnskabelige fagmandsposter i
marinen, og her tilfgjedes 2 fag: Stoffernes kemi, sével teore-
tisk som praktisk kemi m.h,t. de vigtigste metaller. - Disse fag
kunne officererne folge ved den polytekniske lzreanstalt.

Dette blev approberet af kongen den 28. april 183%9.
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Adgangen til kursuset var frivilligt.

Denne form for undervisning vedvarede £i1 185%, da kongen
den 22. august p& ministeriets forestilling approberede, at fra
1. oktober s.8. .skulle "Kommissionen for de studerende sgoffi-
cerers undervisning'" ophsves, og posten som lektor i matematik
ved marinen inddrages.

Por fremtiden mé&tte den kgl. militzre hsjskole benyttes
som uddannelsesanstalt for de seofficerer, der gnskede at f& en
hogjere videnskabelig uddannelse 1 almindelighed, sgvel som for
de egentlige skibskonstrukter-elever, hvad enten disse stod 1
gspetaten eller ikke, idet wuddannelsen af civile konstruktorer
i begyndelsen af og omkring midten af det 19. Arhundrede tildels
skete sammen med uddannelsen af f£l&dens konstruktsrer.

I perioden 1803 til 1814 var der ikke ansait nogen fabrik-
mester ved Holmen.

Fabrikmester Hohlenberg havde pd grund af sygdom faet
bevilliget sin afsked den 26, august 1803,

Hohlenberg havde, i de 8 A&r han havde veret fabrikmester,
revolutioneret fl&dens konstruktioner og arbejde. Han havde
leveret 17 nye og aldeles originale tegninger til krigsskibe.

Fldden havde ingen mand, der var uddannct til at kunne
aflpse fabrikmester Hohlenberg.

Man fortsatte med bygningen af skibe efter Gerners og
Hohlenbergs konstruktioner, og ansvaret for skibenes bygning
blev lagt over pd skibbygmestrene, indtil kaptainlg]inant Andreas
Schifter havde tilendebragt sin uddannelse og ansaltes som
fabrikmester den 7. august 1814,

Pabrikmester Schifter var uddannet ved den i 1801 oprettede
he jskole for sgofficerer og derefter videreuddannet 1 udlandet
fra 1807 til 1814. - Schifter wvirkede til 1846,

FPabrikmestrene Henrik Gerner og Hohlenberg havde skabt en
dansk skibbygningskunst, som kunne std m&1 med en hvilken som
helst anden pd sin tid, og den fortsatte og forbedrede Schifter
til na:sten fuldkommenhed. Men for at nd hertil tog han det bedste,
hvor han fandt det.
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Schifter var ikke'et geni, som Henrik Gerner og Hohlenberg,
men han var det fuldkomne tekniske talent, der lidenskabslest
forstod at velge det bedste og feoje det ind 1 de eksisterende
konstruktioner..

Schifter m& have haft kunstnerisk talent, ellers kunne han
ikke have formet s2 smukke linier, som han gjorde; herpd tyder
ogsd hans intime beregring med datidens kunstnere, navnlig
Eckersberg, hvem han stod meget nar,

Schifter nermede sig franskmendenes ideer om skrogkonstruk-
tioner og englendernes system med en lav til skibets stivhed
passende rejsning med et efter dets steorrelse passende sejl-
areal.

I Schifters tid begyndte man indenfor skibbygningen den
omvelitning, som fordrsagedes af indferelsen af damp som driv-
kraft 1 skibene og af den begyndende anvendelse af jern som
skibbygningsmateriale.

Derne udvikling er nzrmere beskrevet i afsnittet:

"Den danske marines overgang fra Sejl til dampskibe og fra tre
til jern, som byggemateriale 1824 - 1868".

Se biografier af ovennsvnte personer.

0.7, Suenson blev fabrikmester i april 1846.

T hans fabrikmestertid afsluttedes den egentlige sejlskibs-
periode, og der fortsattes en kort tid med hjuldampskibe.

Derefter kom indferelsen af drivskruen og den hurtige over-
gang fra damp som hjslpefremdrivning til "fuldkraftskibe".

Endvidere opstod egnsket om pansring af skibe.

I Suensons fabrikmestertid gennemferes loven af 1856,
hvori det bestemmes, at Holmen for fremtiden skulle bhenmvnes
Orlogsvaerftet.

Overekvipagemesterstillingen ophevedes, og 1 stedet opret-
tedes posten som chef for orlogsverftet, nvis ferste indehaver
blev viceadmiral Mourier,

Under chefen for orlogsverftet sorterer 3 direkterer, en
for skibbyggeriet, en for artilleriet og en for Maskin-, Huus-,
og vandbygningsvesenet.
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Suenson gik ind i stillingen som direkter for skibbyggeriet,

da denne stilling var en forisazttelse af fabrikmesterposten,
medens N.E.Tuxen ansattes som direkter for Maskin-, Huus- og
vandbygningsvesenet samtidig med, at han stadig var chef for
maskinkorpset.

N.E. Tuxen udarbejdede,i samridd med den engelske civil-
ingenier Alfred Giles,tegninger til terdokken p& dokeen.
Den 18. august 1858 indvies dokken efter en byggetid pd 4 ar,

I lov af 15. april 1858 bestemmes, at Gammelholm-anlsgget
skal overflyttes +il Nyholm,

Den 1. juli 1866 afleveredes den sidste del af Fammelholm-

verftet til finansministeriet.

I 1864 blev de 2 dirkkterstiliinger ved Orlogsvarftet
sammenlégt til een stilling som direkter for skibbyggeriet,
maskin~ og vandbygningsvesenet,

N.E. Tuxen blev udnevnt til enedirekteor, og Suenson blev
alfskediget.

Indtil 1926 havde orlogsverftets everste ledere veret
sgofficerer, der efter deres uddannelse havde fiet videre viden-
skabelig uddanneise med pafglgende studierejse til udlandet.

Disse officerer bekledte Fabrikmester-, Direktor-, og
Underdirektorposterne ved Orlogsverftet.



...,']03._.

Mestrenes Uddannelse.

Den praktiske ledelse af skibenes bygning pihvilede skib-
bygmesteren, der tillige udforte alle detailtegninger efter
fabrikmesterens og konstruktionskammerets udarbejdede hovedteg-
ninger.

Det var derfor nedvendigt at serge for, at de, der engang
skulle vaere mestre eller konstrukterer, foruden en praktisk ud-
dannelse tillige fik gode teoretiske kundskaber.

Derfor oprettedes i 1757 en "Constructionsskole'. Her ckab-
tes der, under en serlig mester ved "ridse- og modelkammeret®
og under fabrikmesterens direkte ledelse, et godt uddannelses-—

sted for de fremtidige mestre.

I 1813 ophzvedes "Constructionsskolen'", og i stedet for
oprettedes et konstruktionskorps, hvis arbejdslokale kaldtes
Konstruktionskammeret.

Under dette Konstrukiionskammer oprettedes en skibbygnings-
skole, der skulle uddanne unge svende til handverker-underoffi-
cerer.

Skolen ophevedes i 1816 p& grund af indskrenkninger, men
ngdvendigheden gjorde, at man allerede i 1817 indferte den pd ny -
omend 1 en billigere form. For at nedsztte omkostninger blev der
ved drengeskolen i Nyboder oprettet en serlig skibbyggerklasse
p& 8 elever, som skulle uddannes til duelige underofficerer wved
hédndverkerstokken, men man var ikke tilfreds med de opnésde
resultater, fordi undervisningen ferst kunne foregéd om efitermid-
dagen, efter at eleverne havde veret pd arhejde pd Holmen fra
tidiig morgen. 7

Skibbygningsskolen blev derfor i 1827 heniagt til Holmen
under Konstruktionskammeret.

Efter 1868 indfertes en adgangspreve for optagelse pad skolen,
og uddannelsen nedsattes til 4 A&r, samtidig med at der ogsd under-

vistes 1 maskinfagene pa&d grund af maskinteknikkens hurtige vekst.



— lod -

Undervisningen blev lagt om, og l&rernes antal betydeligt
udvidet, sfledes at der nu undervistes hver dag i vinterhaliviret,
medens sommeren anvendtes til prsktiske arbejder eller udkommandoc
med skibene,

Skolens bestemmelse var ifglge planen zt uvddanne unge mend
til at blive dygtige underofficerer og mestre ved skibbyggeriet
og maskinvmsenet.

Se kgl. Skibbygmester Funck's biografi side 136,
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L.ederen af konstruktionskammeret havde til 1880 haft stil-
lingsbetegnelse: Konstrukter.

Ved lov af 1880 &ndredes lederens stilling til Kontorchef
cg Chef for Konstruktionskontoret, der blev den fremtidige bvenm:v-
nelse for konstruktionskammeret,

1907 &ndredes konstruktionskontorets chefs stilling il
Overkonstrukter.

Sgvernsloven af 1880 bestemte, at "Fladdens Skibbygnings-
skole'" skulle erstaties af "Skolen for Skibbygning og maskin-
vesen'", der ved siden af en god teknisk uddannelse gav sine
elever en betydningsfuld militer opdragelse, og herfra udgik i
den felgende tid en rzkke dygtige skibskonstrukterer, maskinister,
mestre og undermestre til gavn sivel for Severnet som for den
private industri og skibsfart.

Indtil 1886 var Direkteren chef for skolen og med chefen
for Orlogsverftet som overtilsyn.

I 1880 var som fer hele verftet militert organiseret,og
hindverkerkorpsets personel var med undtagelse af de faste hand-
verkere uniformerede.

Handverkernes uniformering var afskaffet ved lov af 1868,
men de var stadig underkastet verftschefens militere Jurisdiktion.

Ved loven af 1880 var Orlogsverftets ledelse felgende:

N.E. Tuxen, direkter for skibbygning og maskinvesen.
K.C.Nielsen, underdirekter for maskinvesen.
J.C.Tuxen, == - skibbyggeriet.
A.H.M.Rasmussen, den forste verftsingenier (maskin)

Alle ovennmvnite personer var oprindelig uddannet som
spofficerer,

Underdirekteor A.H.M.Rasmussen foranledigede 1 1903%, at der
blev gennemfert en deling af den tekniske uwddannelse, sdledes at
underofficererne (maskindster:) skulle rekrutteres fra en smrlig
maskinafdeling under marinens elevskole, medens den hidtidige
skole for skibbygning og maskinvaesen gennem en foregget ingenigr-
teknisk uddannelse skulle omdannes til rekruttering af maskin-
cfficerer,
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Som felge heraf blev skolens standard og varighed yderligere
forpget, uden at tilsidesmite den praktiske uddannelse.

" Eleverne blev uniformeret analogt med kadetter, og efter
en 6-8rig uddannelse udnevnt til ingenierassistenter, som var
ligestillet med sekondlejtnanter, for derefter at avancere til
marineingenierer og tilsvarende hgjere officersgrader.

Skolen skiftede dereftier navn og hed i nogle &r "Maskin-
skolen", indtil den i 1909 fik navn af '"Ingenierelevskolen".

Elever fra denne skole skulle efterhdnden besetie severnets
hojeste tekniske stillinger.

Herved forlod man det gennem 200 &r fulgte princip at
anvende sgofficerer, der forst i 25 4rs alderen kunne begynde
de tekniske studier. - Denne #ndring var negdvendig p& grund af
den veldige tekniske udvikling indenfor krigsskibbygningen.

I 1908 og 1910 blev de 2 forste ingenigrassistenter
H.P.Christensen og J.A. Kerbing udnevnt og sendt til videre
uddannelse ved den tekniske hgjskole i Charlottenburg-Berlin
for at specialisere sig yderligere i krigsskibbygning, henholds-
vis i skibsmaskinbygning.

Ingenieoreleverne havde fra 1911 felles skoleskib med kadet-
terne, og i 1916 blev skolen tilsluttet kadetskolen; her oprette-
des nu en s®rlig ingeniprafdeling.

Allerede 8ret efter sammenslutningen ophmvedes den serlige
afdeling for skibsingenierer.

Ved severnsloven af 1922 ophzvedes kadetskolens ingenigr-
afdeling helt.

I sepvernsloven af 1937 var Severnets ingenigrer ikke mere
opfert blandt det militere personel.

Orlogsverftets ingeniegrer ansattes som tjenestemend.

ééleﬂge der fandtes ingenierer, der var uddannet ved kadet-
skolen, fungerede de deres bLjenestetid ud, og efter behov ansatles
ingenierer fra "Danmarks tekniske hejskole".

Ved denne skoles skibsafdeling holdtes der forelmsninger
i krigsskibbygning.

Direkter N.X.Nielsen, der var udgdet fra ingenierelevskolen,
forlod Oriogsveritet 1959 og efterfulgtes af direkter H.H. Schou-
Pedersen, der havde veret underdirekter for skibsafdelingen. Han
var uddannet som civilingenier ved Danmarks tekniske hejskole.
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Uniformering.

De gverste teknikere bar oprindelig deres ssofficers-
distinkticner, men dette ndredes senere,.

Under forste verdenskrig 1914-1918 havde direkter J.C.
Tuxen, som direkteor for skibbygning og maskinvesen kommandor-
distinktioner med red farve mellem snorene og sje over den gver-
ste snor.

Dette skyldtes, at han var chef for maskinkorpset.

Til at varetage det daglige arbejde med maskinkorpset
havde han en stabsmaskinmester med distinkiioner som en komman-

derkaptain (men intet @je over snorene).

Verftets 2 underdirekterer (Skibs- og maskinunderdirektor)
havde kommanderkaptain-distinktioner med sorte prikker - de si-
kaldte "Flueben'" ~ indvevet i guldsnorene.

Verftsingenigrer, fabriksingenierer, mestre og undermestre
havde alle guldsnore rundt om underarmen som tegn pd, at de
havde officersrang: Verfis- og fabrikingenisrer havde % guld-
snore, mestre 2, og undermestre 14 guldsnor, om underarmen.

Fabriksingenigrer var ledere af de 3 storste vaerksteder,
nemlig: Nyt skibbyggeri, fladdens vedligeholdelse og maskinverk-
gtederne,

Kvartermend og formend herte til underofficersklassen. De
havde 3 vinkelsnore af guld p& underarmen med henholdsvis 2 og 1
roset over snorene,

.Alle uniformerede personer, der tilherte hidndverkerkorpset,
havde "flueben" indvavet i guldsnorene og redt mellem snorene.

I 1909 blev der oprettet en ny klasse "Overhéndverkere',
De var ikke uniformeret. Ved "Nyt skibbyggeri® fandtes der 2
overhéndverkere: 1 for smedene og 1 for arbejdesmzndene.
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Det faste mandskab: Holmens compagni (Ekvipageafde-
lingen) og skibstemrerne var uniformerede fra 1688 til 1868.
Ved lenningslcoven af 1868 bortfalder den gamle legnningsmide for
hindverkere med kostportioner.

Under ekvipageafdelingen hegrte overprofossen og hans
hjelpere, som eksekverede de af seetatens domsmyndigheder afsagte

atraffedomme,

I perioden 1900 - 1915 wvar verftets fabriksingenisrer,
mestre og undermestre samt overkonstruktgren og de fleste af
personalet pd tegnestuerne uddannet p& "Skolen for skibbygning

og maskinvasen'.



Bremerholmgs Kirke og

Holmens Skolers historie,.
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Bremerholms Kirke

Uddrag af Louils Bobés bog "Bremerholms Kirke' og
afsnittet om Holmens Kirke i Jan Steenbergs bog
Danske Kirker.

Louis Bobés oplysninger:

Skipperboderne, der 14 mellem Admiralgade og Ulkegade
(nuverende "Bremerholm") samt mellem Laksegade og Sterestrede
(nuverende Holmens Kanal) udgjorde kernen i Holmens Sogn.

Det inddemmede omrdde syd for Sct. Nicolai Kirke var for
storstedelen kronens ejendom. Her 14 den kongelige uriechave og
hoffets boldhus og turneringsplads.

Efter at anl:gget af Kongens Have ved Rosenborg havde
gjort denne lille have overfledig, byggede Chr. IV i 1617 pa
en del af dette omrdde sine "Skipperboder".

Boderne var opfert i 4 karreer med nummerede egjendomme.
P4 gadehjernerne opsattes skilte med gadenavne. Det var farste
geng dette blev prsktiseret i Kegbenhavn. Skipperboderne kaldtes
of te "numrend'.

Begyndelsen til boliger for tgmmermend og andre slots-
tjenere var pabegyndt af Chr. III p& en del af Sct. Nicolai
kirkegdrd, der var inddrage® hertil.

@stervolden fra 1614 blev slejfet 1646-47, og kun vold-
graven blev bevaret pd strekningen fra Hallandsés (det nuverende
Kongéns Nytorv) til ders udmunding ved Begrskanalen, syd for
Holmens Kirke.

Siegjfningen af det svere voldlegeme frigav en del terran.
Fra "Numrene" og hen til Kongens Nytorv blev der plads til en
rekke nye ejendomme, Det frigivne terrsn bensvntes Holmens
Revier (Distrikt). PA disse arealer ligger 1 dag bl.a. Landmands-—
bankens og Handelsbankens hovedbygninger.

Se itegningerne nr. 76.
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Jan Steenbergs oplysninger.

Kong Fr., II's ankersmedie bestod af 2 dele, den egentlige
smedie, der var et langhus liggende omtrent sydvest-nordest,
og en tArnlignende udbygning ved stranden med gavl mod slottet,
Begge dele vai opfort samtidig.

Da Pr. II's smedie omdannedes til kirke i 1619, blev den
nok endret, idet den fik nye vinduer, dere, spir m.m., men selve
skroget bevaredes, og lkke uvesentlige rester deraf eksisterer
endnu.

I 1641 blev kirken pdny @ndret og udbygget i sterre skikkel-
se, fik korsarme, der ligesom det gamle langskib opfertes 1 samme
hgjde som den gamle t&rnbygning, hvis gstre gavl blev gennembrudt
og danner nu kirkens kor.

De viste afbildninger af ankersmedien fra 1587 og 1611
angiver begge, at tArnbygningen er bredere cend smedien. Ved
undersggelser i kirken viser det sig, at térn og smedie har samme
bredde. - '

Gavlen, der vender mod Slot og Bers, er udfert i ialiensk-
preget stil 0g er sikkert opfert sddan for at danne en pyntelig
skerm for smedien med de rygende skorstene af hensyn til udsig-
ten fra Slottet og Slotsholmen.

"Ta&rnbygningen rummede 1 begyndelsen den kongelige Mont
og bollg for Holmens Mesiersmed.

158% betegnes Holmens bro som broen over havnen mellem
Slotspladsen og Menten.

Meonten beslaglagde k®lderen, der havde lokaler her til
1593, da Megnten flyttedes tilbage til sin oprindelige plads i
den gade, der bzrer navn efter den.

Mestersmeden boede i stuerne ovenover til efterdret 1618, da
en ny og sterre smedie var bygget pd Bremerhcelm lsmngere med syd-
gst, '

Kelderstokverket blev da indrettet il toldbod. Ved at
betragte stenfundamentet ud mod kanalen kunne det tyde pad, at
der har veret en indgang til toldboden her.
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Regelmmssigheden i1 stenizgningen er brudt midt pd gavlen et
stykxke over vandet.

I tarnbysgningens gvre stokverk indrettedes en navigations-
skole fra 1619-24, Ved skolens opher 1624 flyttedes toldboden
t1il Christianshavn., P& den tid blev der over tagryggen mellem
den lille tagrytier og vestgavlens spids bygget et galleri +til
brug Tor undervisning i navigationsskolen.

I 1624 koun Menten tilbage til Holmens Kirke i toldbodens
tidligere lokaler, |

Tadrnet stod urert, indtil den store ombygning 1641-43%,

Bfter ombygningen kom klokkespiret til at sidde over
krydset, da kirken nu var blevet en korskirke. Temmerkonstrukti-
onen har i tidens 1eb voldt store kvaler. (I 1929 havde spiret
givet sig mindst 60 cm., Ved Orlogsverftets skibbyggeri pa
Nyhelm byggedes en jernkonstruktion 1929-3%o0. Denne har standset
t&rnets bevegelse og fert trykket ud til murene).

Toldbodpladsen har sikkert veret der, hvor nu Gravkapelletl
ligger.

Chr. IV skriver den 27 februar 1641 til Kebenhavns stat-
holder, Corfitz Ulfeld,om at ombygge kirken til en korskirke og
samtidig forheje den, saledes at hejden bestemtes af den hsjde,
tadrnbygningen havde.

(Det skal bemezrkes, at kirkens kor ikke ligger mod ost,
gom det almindeligvis bruges, men imod sydvest).

1642 opsmttes hvelvingerne, der blev fladrundbuede med
barende skelet af spanter, som var en naturlig sag for Holmens
gvede skibstemrere at spznde fra mur til mur.

P4 dette skelet fastgjordes en brsddeforskalling, hvorpi
gibs og stukarbejdet fastskruedes.,

1647 var kirken fuldstendig ferdig til brug.

1688-1701. Kirkens tag ftzkkes med kobber cg gennemgribende
restaurering af kirken.

1831-18%6. Kobbertaekningen aflest af sort glasserede
vingetegl.
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1872, 1. maj. Hovedreparation.

Man 1od murene dekke med et lag redt cementpuds med imi-
terede fuger. Denne lgsning var en nedvendighedhed pd grund af
murenes uensartede bestanddele.

Ved nordestgavlen, der nu er kirkens hovedindgang, anbrag-—
tes en portal, der blev taget fra Roskilde Domkirke.

Med den store nye admiralitetsbygning fra 1706 var Stere-
strede udbygget til en statelig bred opkersel til slottet med
et dybt perspektiv, hvor pavillonen fra 1738 pd& Holmens hoved-
magasin dannede hovedstadens eneste point de vue.

Ved hoffets festlige lejligheder kunne dette gadestrog
illumineres, og ved kronprinsesse Louises indtog 1743 (kronprins
Frederik (Fr. V) mgtede den engelske kong Georg den 2.'s datter
Louise) rejstes Marcus Tuschers 2 romerske sgjler ud for admira-

litetet og forvandlede gaden til denkebenhavaske via triumphalis.

Byens brand 1795 sdelagde bl.,a. hele kvarteret syd for
Nikola]j kirke med skipperboder og Holmens Revier.
Admiralitetet brendte og med det verdifulde arkivalier.

De 2 omtalte sgjler flyttedes til sen Christiansholm ved
broen over til Arsenaligen.

Bt parti af arsenalbygningen med sejlerne ses pa& side 54
i F. Zachariae's bog: Orlogsverftets historie, Fer og NU's For-
lag 1924.
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Holmens Kirkes Gravkapel.
Louis Bebés oplysninger.

Grundstenen blev nedlagt den 18 maj 1705.

Generallgjtnant Ulrik Christian Gyldenleve var kirkens
patron under kong Frederik IV. -

Byggearbejder begyndte efterdret 1704, da der blev sliet
en demning i kanalen foran byggepladsen; vandet blev pumpet ud.
4 halvt forrddnede bolvaerker blev optagef af grunden.

I for&ret 1705 var det store fundament af kvadersten lagt
til den facade, der skulle vende mod Bgrsen. Grundstenen bilev
nedlagt 18 maj 1705 under store ceremonier.

Tegningen fik kongelig approbation 6 juli 1705.

Under kapellets gulv indrettedes %4 gravkrypter i 2 rekker
med 17 i hvexr.

I selve kapellet er bl.a, gravsat Niels Juel og Tordenskjold.

Vandporten

Mellem kirken og Holmens Kanal anlagdes en trappe ned %il
vandet. Det vides ikke bhestemt, hvorndr det er sket, men det
menes at vere sket i forbindelse med opferelsen af det store
gravkapel ca. 1705-06.

Det hzndte ofte, at kister, der skulle biszttes i kapellet,
blev fort til kirkeglrden ad sevejen, og derefter baret op ad
trappen.

Vandporten er navnet pi denne adgang til kirkegérden. (Man
skal huske, at Holmens kanal, da det var en kanal, lsb pd den an-
den side af kirken, der hvor Havnegade leber hen mod Bsrshroen)
Se tegn. nr. 78.

Vandporten stod fra midten af 17oo0'erne flankeret af kugle-
berende sandstenssegjler.



- 115 -

Tordenskjold blev bisat en blmsende januarnat ved det
flakkende skzr af kordrengenes lygter. Kisten blev udskibet ved
stentrappen mod Holmens Kanal og derfra bidret over i kapellet.

Den af mange orlogsgaster kendte kronometertrappe ved
Holmens Bro te&t op mod kirkens grund er vistnok anlagt ca.
1834, og sambidig er Vandporten, d.v.s. trappen fra den store
kirkegdrd ned til Holmens Xanal,forsvundet.

Bremerholms folk herte oprindelig i kirkelig henseende til
Nikola] sogn. ‘ .

Men i det store nye hus péd Bremerholm, ogsd kaldet smedi-
erne, der opfertes fra 1615 til 1627, ser man, at Chr. IV lader
indrette et kirkerum i den del af huset, hvor "m&ltider holdes".
Denne kirke indviedes den 16. november 1617. Samme dag ind-

stiftedes Holmens menighed.

Af de gamle regnskaber ser man, at der er udbetalt len
til temmermend for arbejde i den gamle smedie (Fr. II anker-
smedie), "som Holmens kirke skal vere". Det var i slutningen
af 1618,

Det vil sige, at Chr. IV har bestemt sig til at flytte
menigheden fra huset, hvor forhen flidens minedstjenere bespi-
stes til den af hans fader, Fr. II, opforte ankersmedie
(1562~64).

Ankersmedien ombygges, og den 5. september 1619 indvies
Holmens kirke, eller som den vel har heddet "Bremerholms kirke'.

I kirkens spir ophengtes 2 klokker, stebt 1610 og 1619.
Den sidste bruges den dag i dag.

Cahr, IV skriver til Rigsadmiralen Albert Skeel folgende
befaling: ‘

"Wor synderlige Gunst tilforn Vider at eftersom Vi Gud
almegtigste til Are haver ladet fundere en Xirke der pd Bremer-
holm pé& det Kirkedisciplin desbedre underholdes, og Alting desto
ordentligere ske kunde. Da beder Vi eder og ville, at I tilholde
alle Vore Skibsfolk, Kaptajnere, Styrmend og Baadsmend saa og
alle andre som paa Holmen og hos Vor Flaade haver deres Tjeneste
at forrette, at de holde forbemeldte Kirke for deres reite Sogne

Kirke efter Ordinantzens Indhold. Og skal Sogneprazsten samme-
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derimod forholde sig mod dennem saa og gere al den tilbegrlige
Tjeneste som deres retie Sjelesgrger ber at gere. Hermed ske
Vor Villie., Befalende Eders Gud.

Under. Vort Signet. "Christian”.

Skibs-Kirkegérden.

Fra XKirkens @®ldste tid anvendtes arealerne wved kirken som
kirkegérd, og dem, der havde rad, kunne f& gravplads under
kirkegulvet,

Den 1o. august 1666 blev en kirkegird udenfor @sterport
indviet. Den blev kaldt skibs-kirkeg&rden. '

Den var oprindelig en fattiggdrd til begravelse for de i
kgl., tjeneste stdende uformuende matroser, deres hustruer og bern.

I &ret 1728 bestemtes det, at officerer m.fl. kunne begra-
ves der, men de skulle betale for Jorden.

Holmens Kirkeglrd er den #ldste af Xegbenhavns nuvarende
kirkegarde.
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Holmens skolers historie.
Louis Bebés oplysninger.

1592 forekommer en lgnnet skolemester ved Holmen.

1619, Kgl. befaling til Sjzllands biskop pdbyder, at
skibsdrengene eller Ppdikerdrenge (Pediker (af middel nedertysk
putker))pd Holmen skal instrueres i skriven og lmsen.

Kongebrev af 17. september 1628 oprettes en selvstendig
Holmens skole (Korskolen) i Holmens IL&nge.

Navigationsskolen, der wvar oprettet 1619 af Chr, IV den
5. maj, indrettedes i gverste stokverk af den gamle toldbod-
bygning (Holmens Kirkes senere kor). Skolen nedlagt 1624,
Skolen genoprettet 1647.

Efter at have vaeret lukket i fulde 10 a&r, fra den ferste
svenskekrigs begyndelse at regne, genoprettedes skolen 1667,

Labvoratorieskolen 14 ved Spetatens laboratorium for enden
af Overgaden neden Vandet, oprettet 1691 for bern af Tejhusets
folk. Bernene oplertes kun i Arkelivesenet (Artilleri vedrsrende)
lukkes pad grund af pesten 1711. Igang igen 1717.

1751 kunne foruden Tojhusets folks besrn ogsd alle fattige
matrosbern pd Christianshavn f4 undervisning, Skolen ophzvedes
1790 ved kgli. resolution af 22. november,

I 1714 fik Holmens menighed en fattigskole, den senere
s8kaldte Leaxegades gkole.

Den sé&kaldte Gammelholms skole oprettedes ferst ved kgl.
resolution af 15. marts 1743 og havde til huse i en, lige til
Gammelholms Kvarterets bebyggelse stiende grundmuret bygning
ikke langt fra den sdkaldte “"gamle dok",

Efter skolens ophsr 1786 benyttedes bygningen til Sekort-
arkiv, senest som Kompasmagasin og Kontorbygning.
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I denne skole undervistes 180 drenge, bern af sefolk- og
h3ndverkerstokken i kgl. tjeneste, som ned delvis kost, gage
og mundering samt madnedlig en portion rug.

Der undervistes daglig i religion, skrivning og regning.
En tegnel:rer-eller ridsemester underviste 3 gange ugentlig.

Ved kgl. anordning af 31. marts 1786 fastsattes et regle-
ment for indretning af nye skoler for samtlige fire divisioner
og héndverkstoks ungdom.

Foruden den bestédende Broens skole i Nyboder oprettedes
her felgende skoler.

FPoarste hédndverks-stockkens skole p& hjsrnet af Brygger-
lengen og Borgergade, solsiden.

Anden hindverks-stokkens skole p& hjsrnet af Nygade og
Borgergade, morke siden.

Fgrste divisions skolen, den daverende Broens pid hjernet
af Skolemesterlengen og Borgergade.

Anden divisions skolen p& hjernet af Bjernegade og Borger-
gaden, solsiden,

Se tegn. unr. 52.

Tredie divisions skole pd hjernet af Meriansgade og Adel-
gade, solsidemn.

Fjerde divisions skole pad hjernet af Kamelgade og Borger-
gade, merkesiden.

Se tegn. nr. 52.
De 5 nyoprettede skoler i Nyboder indviedes 3o. oktober 1786.

1786 nedlagdes Gammelholms skolen, og i dens sted oprettedes
en Underofficers skole ved kgl. resolution af 5. december 1786
til drenge, der skulle uddannes til gode Underofficerer og skibs-
regnskabsferere. Skolen blev nedlagt 1816.

29. april 1796 oprettedes en musikskole for marinens ungdom
til vddannelsgse af trompebtere ombord 1 krigsskibe, ved stabelaf-
lpbningen og i1 kirken ved store helligdage.

De blev uddannede i blese-~ og strygeinstrumenter.

Skolen bestod i 20 &r.



- 119 -

Ved indgangen til det nye Arhundrede kom Admiralitets~
kollegiet til den opfattelse, at man ikke havde sporet, ej
heller kunne forvente sand nytte af disse skoler, eftersom de
ikke evnede at. vekke lysten hos ungdommen +til gavnlig virksomhed.

Den 8. august 1800 stadfzstedes en ny undervisningsplan.
Skolerne begrensedes til 3, een for héndverkerstokken og 2 for
divisionerne. _

Der skulle undervises i moral, religion, skrivning, nyttig
hédndarbejde, som at snedkerere, dreje og rebsld samt nogen gymna-—
stik.

1816 indskrznkedes drengeskolerne til 2.

Een i1 Gé&segade bestemt for 240 drenge, der var indskrevne
i fast tjeneste og fik bAde uniform og kost.

Den anden i Svanegade, n:rmest en forberedelseskole for
160 drenge, der ikke var bestemt til kongens tjeneste.

Géisegadens skole havde et godt ry pad sig og fandtes bedre
end de nyceprettede almueskoler.

For pigebern af Nyboders folk oprettedes i 1793 en skole i
Sekvesthusskolen i Borgergade. Ophz:vet 1816,

1798 en pigeskole, der 14 i Hoppens lange.

1810 en pigeskole, der 1la i Klerkegade eller Skolemesterens
lenge.

Her undervistes ialt 460 pigeborn,

Pigeskolerne forenedes 1857-58 1 en ny tidssvarende byg-
ning pa hjernet af Borgergade og Kamelgade (mellem Earegade,
Borgergade og Gernersgade).

Denne skole ombyggedes til kadetskole og toges 1 brug som
sddan 1869,

Ved siden af Holmens forskellige drenge- og pigeskoler fand-
tes der i Holmens sogn ialt 7 private skoleinstitutter.

Efter at skolerne den 11. cktober 1859 havde indstillet
deres virksomhed, blev bernene anbragt i kommuneskoler.
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Ved kgl. resolution af 27. september 1858 bestemtes, at
de under gejstligheden ved Bremerholm sorterende skoler tillige
med samtlige ¢vrige kirkeskoler, skulle oph®ves og forenes under

navn af "De forenede Kirkeskoler",

Korskolens ophsr 1859.
Kordrengene afskaffedes 1878.

Laxegades skole brandte 1795, ligeledes Korskolens huse,
hvorefter begge skoler fik felles lokaler.
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Biografier.
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Admiral Span's levnedsleb.

Holmens admiral

Henrik Span, fedt 17.april 1634 1 Oldenborg i grevska-
bet Schauenborg.
Hans fader Bernhard von Span var konsul.

Henrik Span gik til seos genske ung.

18 &r gammel blev han af admiral Martin Tromp ansat
gom over-konstabel i den hollandske fléde.

Deltog i krigen mellem Holland og England 1652-54.

I venetiansk tjeneste, deltog han i flere seslag mod
tyrkerne, fik berosmmelig afsked 1658 og vendte hjem il
Holland. - 1659 igen 1 hollandsk tjeneste som over-konstabel,
0g var med den hollandske flade, der under admiral de Ruyter
blev sendt til Danmark til undsetning mod Sverige.l662-1664 il
tjeneste i de hollandske kolonier, hvor han fik skib at fere.

Deltog med berpgmmelse i et stort slag 1'juli 1663,

Derefter rejste han 6 &r i Kina, Japan og Bengalen;
vendte 1671 hjem til Holland.

1672 ansat som kaptain i den hollandske fléde.

1673 deltog han i 3 store seslag:27.maj, 4.juni og
1l.aug mod de forenede franske og engelske flider,med serlig
udmerkelse i det sidste slag.

Da admiral Tromp i 1677 blev sendt til Danmark for at
tage overkommandoen over den forenede dansk-hollandske fléde
og havde fuldmagt til at antage en del officerer, valgte han
bl.a. Span, der blev ansat som kaptain i 1'kl. og fik komman-
doen over orlogsskibet "Norske Leve".- Da Span blev ansat i
dansk tjeneste, havde han deltaget i 25 seslag.

Efter slaget i Kege bugt, den 1.juli 1677, blev han
hedret ved at f& udnsvnelse til vieceadmiral med gage.-

Den lo.august mistede han, under kamp ved @land, det
ene gje.

Den 9.december 1678 blev han admiralitetsrédd og
deputeret i admiralitetets kollegiet.

Efter freden forblev Span som eneste hollander i
dansk tjeneste.
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Span valgbtes til serlig at overvige Holmens virksomhed,
fordi han bé&de forstod sig pd skibs- og kanonkonstruks
tion; han har leveret ftegninger til 7 forskellige skibe og
til 2 flydedokke.

Han anlagde ogs& festningen "Christianss".

Pen 3.februar 1683 udnzvntes Span til admiral og den
31.december s.&4. optoges han i den danske adel.

Den 5.maj 1684 blev han udnsvnt til Storkorsridder
af Dannebrog.

Den 1ll.marts 1690 udnzvnt til Holmens admiral.

1693 gkmnkede Kongen ham Herbygird.

Den 27.december 1694 dede Span.
Admiral Span ligger begravet i Herby Kirke, hvortil
han fertes med stor hejtidelighed den 21, januar 1695.
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Orlogsverftets forste Fabrikmester
Olavs Judichsr.

Fedt 20.marts 1661 pd Gulland.

Student, studerede forst Teologi, derefter Skibskon-
struktion bl.a. hos Ole Remer,

1/7 1690:"Mathematicus icke een sipefarende Mand" ud-
nevnes til Vice-Ekvipagemester (Xgl.Res.)

lo/12 1692:Ekvipage- og Fabrikmester

25/7 1701 - 9/6 1727:Lerer for Sgkadetter i konstruktion.

1705: Deputeret i Admiralitetet.

1706: Sendes til Lithauen for at kebe traz til Flzaden.

Deltog 1 slaget i Kege Bugt 4/lo 17lo.

13/12 gamme &r fAr overbestyrelsen pd Holmene.(Holmens

chef).

16/4 1718:Admiral og Holmens chef (Kgl.Res.) vedblev
samtidig at vere Fabrikmester.

16/1 1720 (Indkom Skr.Krigskancelliet) indsender
Judicher tabel over H.M.S. flaade med
Metal- og Jernkanoner.

15/1 1725:Indsender Tabel over H.M.S. Orlogsfldde
(Indk.Skr.Krigskancell.)
(Kgl.Res., Tidskr.f.Sev. 1900 Pag.138-148)

Den lo februar 1726 faldt Admiralitetsdommen over
Judicher, at hen haver sine embeder forbrudt.
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Andreas Gerner
Kommanderkeptain
Fadt 30-11-16983 ded 8-4-1749,.

Den 2.,april 1732: ©Skal effer ansegning af 2o.marts
8.8, studere skibbygning og
konstruktion(kgl. resolution)

Den 31.December 1732: Kaptainlejtnant.

Den 27 maj 1735 Skal rejse udenlands for at studere.

Den 9. jenuar 1739:Kommiteret i Fabrikskommissionen .

Den 23.geptember 1739:tillwmgges ham et &rligt +til-

leg af 400 Rdl. '

Den l1l.december 1739: Kaptain.

Ar 1741: Nestkommandererde i orlogsskibet Markgrev-

inden Sophie Christiana.

1742, Maj:Indsender til Admiral Suhm, en tegning af

en Dampemaskine (Svedekiste),han har set
i England.

1745 den 30.juni sattes et 50 kanonskib, efter hans

tegning i bygning. Skibet fik nawvnet "Fyen".

Andreas Gerner var fader til Henrik Gerner.
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General Admiral Lieutenant
Grev Frederik Danneskjold-Szmsge.

(Uddrag af H.Treschow's bog om Grev PFr.Danneskjold-Samspes
Levnetsbeskrivelse)

Christian Gyldenlsve, sen af Kong Chr.V og dennes
elskerinde Sofie Amalie Moth, livlege Poul Mothg datber,
er stamfader t11 greverne Danneskjold-Samsee.

Grev Frederik Danneskjold-Samsge blev fadt
l.november 1703.

9 &r gammel sendes han, sammen med en ®ldre broder
og deres hushovmester, til England.

I Oxford studerede han iser Sevesen, Skibbygning
og Mekanik.

Han blev i Oxford, til han var fyldt 16 &r.

Rejste derefter gennem Frankrig til Holland, hvor han
fortsatte sine studier i1 skibbygning og besegte skibs-
verfter.

1721 rejste han hjem til Danmark.

18 &r gammel sgger han ind ved Seetaten, men
Kong Fr.IV, der var hans onkel, afslog ansegningen.

Under Kong Chr.VI kommer han ind i Ssetatens
Generalkommigsariat den 12 December 1731, som deputeret.

Den 26 marts 1735 tildeles han Opsynet med Marinen
0g Holmen.

Den 23.november 1735 udn®vnes han til Overkrigs-
sekreter for Sgetaten. '

Den 25.c0ktober 1736 udnsvnt til Intendant de Marine
0g derved overkommandoen over og administrationen af alft,
som henherte til Marinen. '

Den 4.februar 1743 udnevnt til Sur-Intendant de
Marine og everste leder af Holmens anliggender, der under
ham bestyres af en Overekvipagemester.

Den 26.februar 1735 blev tegningerne til dokken
pd Christianshavn approberede. Arbejdet pibegyndtes straks
og fuldfertes pé& 4 Ar.

1737 blev der indgivet til Kongen et anonymt
anklageskrift mod Danneskjold Samsge. Kongen opfordrede
manden bag anklageskrifitet til inden 6 uger at melde sig,



- 127 -

ingen meldte sig.

Den 24/1 1738 blev anklageskriftet efter kongens be-
faling offentligt brendt pd Nyholm af skarpretteren.

Dokken indviedes den 26/5 1739 i hele det kongelige
hus nervsrelse.

Den i dokken nybyggede Brigantine "Ferge" udhaledes,
0g orlogsskibet Chr.VI indhaledes til reparation.

Den 29/7 1739 er dokkens indretning allernddigst
approberet af en commission.

Den 29/8 1736 approberes det at anvende Jernkabysser
til brug i flédden i stedet for de murede kabysser.

Den 26/4 1737 fastssttes hvad calibre, der skulle
tjene til regel i1 de nye skibes bygning, og hvor mange
skibe fldden skulle bestd af: 1 skib 4 90 kanoner, 6 skibe
4 80 kanoner, 12 4 70 kanoner, 12 4 60 kanorer, 9 & 50 ka-
noner (ialt 40 skibve).

Kommanderkaptain Benstrup lesledes p& Danneskjolds
anmodning hos Kong Chr.VI den 22/5 1739.

Den 9.1.1739 far Danneskjold Samsge oprettet
Construktionskommisgsionen.

Denne kommission fortsatie nm:sten uforandret i
125 &r..

Den 30.1.1739 adskilles Seetatens artilleri fra
Landetatens artilleri.

Den 6.5.1740 approberes fladens forlsgning fra
Toldboden til Motzmans plads.

~ Den 20.1.1741 approberes bemandingsreglementet for
fladens forskellige Calibre-skibe.

Den 17.2.1741.Reglement for en flédes sével som en
eskadres equipering og oplagning approberes.

JDen 30.3.1742 bestemmes det, at kadetterne skal
undervises i adskillige videnskaber.

Den 9.5.1742 approberedes et tejhus til Seetatens
brug. Det md bygges pd den ved Matzmans plads da opfyldte Qe.

Den 30/5 1743 er flere huses opbyggelse i "Nye
Boder" resolveret.

1743 anklager Admiral Suhm Danneskjold Samsee.
Admiral Suhm afskediges den 4/2 1743 som Holmens Chef p&
grund af ikke beviselige beskyldninger mod Danneskjold
Samsge.
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Den 9/9 1744 er Okonomikommissionen pd ny oprettet.

Den 23/4 1745 approberes anlmsggelse af defensions-
verker pd Stubben og Revsalingen.

Den 2/4 1746 approberes, at "Holmens faste Stok"
inddeles i Compagnier under en dertil beskikket chef,
gdvel som og at de Gemene herefter skulle nyde deres gage
ménedlig i stedet for gvartalsvis,

Kong Chr.VI der 6te august 1746.

Den 18/11 1746 afskediger Kong PFr.V Danneskjold
Samsee. — Admiral Rosenpalm var Danneskjolds banemand.

1760 bliver Danneskjold Samsge Oberhovmester ved
Sore Akademi.

1765 anseger Danneskjold Samsge om sin afsked fra
Sore Akademi.

1766 fir Danneskjold Samswe efter en personlig
henvendelse ordre af den nye Konge C VII om at tilkende-
give sine tanker om severnet.

Sagen indsendes den 22/2 1766.

1766. I august indsattes Danneskjold Samsee 1
Seetaten som Ober-Secretalr og Sur intendant de Marine,
men ogsé som Statsminister.

Han fremsstter forslag om takkeladshusenes bygning.

Den 26/1c 1767 afskediges Danneskjold Samspe i
Undden, fordi han havde angrebet den meget dygtige uden-
rigsminister Grev Johan,Hartvig,Ernst Bernstorff,
(1712-1772), men denne forsvarede sig s& godt, at Danne-
skjold, der selv var statsminister, matte opgive sin
stilling og erstaties med en af Kong Chr VIIs uduelige
svirebredre, grev Danneskjold Laurvig.

Den 18/7 1770 dede Danneskjold Samsee i Aarhus,
67’ér gammel,
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Admiral Ulrich Friedrich von Suhm.

Den 26 marts 1735 Kommanderkaptain, Holmens Chef,
og avancerede derefter op gennem graderne, til han i
1742 blev admiral.

Den 4 februar 1743 afsked som Holmens Chef péd
grund af ikke beviselige beskyldninger mod grev Danmeskjold
Samsege. '

Suhm levede fra 1743-3/12 1746 pA Nesbyholm som
Kammerherre Christian Siegfried v.Plessens gest.

Den 3 December 1746 igen ansat som Holmens Chef
efter Danneskjold Samses fald.

Den 24 juni 1756 afgik fra posten som Holmens Chef
og angat som deputeret i kollegilet.

Det er Subm, der med lver og ihsrdighed bringer
Holmen pd fode efter dens dybe forfald under den store
nordiske krig (1700-1721).
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Henrik Gerner

Fabrikmester 1772-1787.

176%;: Sekondlejtnant.

1764: Premierlsjtnant. Foretager s.&. rejser til
Rusland og Sverige, hvor han segger oplysninger om skibe,
tommerets behandling, smedning af ankre, stebning af kano-
ner m.m.

I 1768 il 1772: Tilladelse til at rejlse med Fre-
gatten Falster %il England og Frankrig for at uddanne sig
i skibbygning.

Det var Grev Damnesk]old Samsege, der foranlediger,
at Henrik Gerner sendtes til udlandet.

Den 8 juli 1772 hjemkaldt fra Frankrig og udnsevnt
til Fabriksmester. '

Den 19 oktober 1772: Medlem af Konstruktions-
kommisggionen.

Den 11 maj 1776 udnezvnes han mundtlig af Kongen
$il kaptain.

Den 31 december 1776: Kongen approbere en fundats,
for Skibskonstruktionsskolen, udarbejdet af Henrik Gerner,
der ansattes som lektor og hovedlerer ved skolen.

Her gaves der lerlinge fra de indenlandske verf-
ter adgang til at £& undervisning 1, pd teoretisk made,
at anlegge 0g beregne et skibs hygning.

Gerner fungerede tillige som konstrukter og konsu-
lent for alle de kgl. handelsselskaber, projekterede anlag
af et verft ved Kiel og blev 32 a4r gammel president for
det kgl. landhusholdningsselskab, og han omtales som et
af yort lands sterste mekaniske talenter.

Henrik Germer havde s:de i en kommission, der 1779
foreslog visse forbedringer angdende forholdene pd Holmen
og 1 fladens skibe.

Den 17 oktober 1781 udnmvnes Gerner til Kommander-
Kaptain.

Sge-Lieutenant-gselskabet stiftedes i sepitember
1784 efter tilskyndelse af Henrik Gernsr.

Henrik Gerner bragte havnevasen og befzstningen i
tidssvarende stand.
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Marinens oversekretar F.C.Rogenkrantz var hang fjende
og modarbejdede ham, hvilket forkortede hans dage. Han dede
26.12,1787, 45 &r gammel.



Ernst Wilhelm Stibolt
Fabriksmester 1790-1796

Studiekammerat til Henrik Gerner.

Stibolt var fedt den 14 februar 1741 pad Christians @.

Han foretog flere tjenesterejser til udlandet.

T.marts 1774 blev Stibolt lerer i1 skibbyguing ved
Kadetakademiet.

1776 blev han medlem af Videnskabernes selskab.

I tiden fra 1778 t11l 1782 gjorde han tjeneste i
den franske marine.

Beordres til Frankrig (Rochefort) for at skaffe
underretning om,hvorledes Undermasterne samles af flere
stykker, og om mastetrzernes behandling
den 13 november 1772. {Adm.kopibog).

Admiralitetet modtager hans rapport fra Brest
den 27 april 1773.

Den 21 okitober 1780 indberetter Stibolt, fra
Frankrig, om kobberforhudning af de franske skibe.
(Indkom.skrivelse til Admiralitetet 21 oktober 1780).
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F.C. Hohlenberg
Fabrikmester 1796-1803.

Elev- af Henrik Gerner.

Udnsvnt til Kaptainlejtnant 1 1795.

Hohlenberg indferteen lang rskke forbedringer
0g nye skibskonstruktioner.

Han péviste veje til vegtbesparelser for at
opnd foreget armering.

Fliden inddeltes i f& klagger, samt sterst mulig
ensartethed vedrsrende Rundholter, sejl og andet inventar
og udstyr.

I overensstemmelse hermed blev skibenes form
under vandet &ndret for at'opné sterre stabilitet, sfledes at
der kunne spares ballast og derved indvinde vegt til en
foreget armering.

Hohlenberg arbejdede for at f& de tunge spejl-
0g gallionsornamenter delvis afskaffet.

Hohlenbergs fy gom en fremragende konstrukter
blev fastsléet ved, at Englenderne der bortferte fléden
i1 1807, anvendte Linleskibet Christian VII som forbil-
lede for bygning af en hel rekke skibe til deres egen
marine.’

HEohlenberg segte sin afsked pd grund af sygdom
i 1803 og dede i Januar 1804 kun 38 &r gammel.
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Andreas Schifter
Fabrikmester 1814-1846.

1797 Germers Medaille, 7/9 1798 Sekondlsjtnant.

29/5 1807 tilladelse til at rejse til udlandet i 3 &r
for at studere skibbygning m.m, Kom af sted men vendte om
pad grund af krigen.

lo/12 1807-23/4 1808. Imspektionsoff:ved Skib-
byggeriet.

Maj 1808~ Febr 1809 i Frankrig (Schelden). Han med-
deler, at de franske skibe er sé& uforsvarligt slet byggede,
at de ikke vil have en levetid af over 8 A4r. Treet,hvoraf
skibene bygges, er s& grent, at det straks réadmer, jJa
krudtet i Karduserne angribes endog heraf.

17/1 1809 fratreder sin tjeneste pd scheldeflaaden
og fortssetter sine studier, forst i Holland, siden i Fran-
krig.

7/8 1814 Kaptain og Pabrikmester.

17/2 1819 skal som bevis paa Kongens Naade og Til-
fredshed vere fritaget for at betale Husleje af dem ham
anviste Bolig. '

6/3 1825, BSkal rejse 4 4 6 mineder til England for
at lere den bedste metode til skibenes bevaring og studere
de seppingske konstruktioner pd agterskibets form. (Kgl.
Res.46), 1826 IM.

2/lo 1828 sender rapport om det runde agterspejl i
de engl, skibe (Indkomne skrivelser AdmiFalitetet)

8/5 1829. Medlem af Videnskabernes Selskab.

29/% 1848. Over Ekvipagemester p& Holmen (Kgl.Res.)

3.august 1851 udnsvnt til Viceadmiral.
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Fortegnelse over Konstrukterer, Mestre m.fl., der
har haft den daglige Ledelse ved Konstruktionskontoret.

Fransk Konstrukter Laurent Barbé 1740-1747
Italiensk -"- A de Michaelo Favs
(af h.t.Galejer) 1747-1757
Mester Clement Mogensen Clementisen 1757-1788
-"-  Bjorn Magnussen Thorlacius 1788-1804
—n_ Johannes Nielsen 1804-1816
Konstrukter Hens Jorgen Pibhl, erholdt
Prazdikat af Konstrukter 18lo 2/2 1816 - 15/9 1832
Konstrukter Hans Michael Holm 11/11 1832- 18/3 1839
-t Christian Henrichsen 1/4 1839 - 31/12 1858
—1— Jacob Christian.Hansen 1/1 1859 - 15/3 1861
-"— Carl Christian Kildentoft 1/4 1861
Kontorchef fra 1/11 1880- 31/3 1883
Kontorchef Frederik Iudvig Marius Ortmann 1/5 1883- 4/12 1905
N Prederik Vilhelm Nielsen 1/4 1906-
Overkonstrukter 18/1o 1909-31/7 1919
Overkonstrukter Niels Knud Nielsen 1/8 31919 -31/1 1920

Herefter overtoges den daglige ledelse for meskinafdelingens
vedkommende af konstrukter Regnar Henry Julius Gjetiing

og for skibsafdelingens vedkommende af konstrukter Carl

Vilhelm Thymann.
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Kongelig Skibbygmester Diderik Hansteen Funck
fedt 1791.

1/1 1808. . Tommermand i yngste klasse
1814 Underkonstruktions assistent
1819 Qvartermand
1825 Mestersvend
1836  Underskibbygmester
1839 FPerate skibbygmester
1853 Temmer-Ingpecteur

16/1 1856  Dad. 65 &r gammel.

Udgav 1833-37 Praktisk skibbygning
-l 1842-4%  Afhandling om Coffardiskibes Construktion.

Tt 1846-52 Dansk Marine Ordbog.

Hans beskrivelse af Egetreet og dets anvendelse, nédr det
var behzftet med feJl, blev oversat til hollandsk af
Ingenier Janzen i den kgl. nederlandske Marine.



20 november

28 august
1l awvgust
4 maj

28 novembar
30 april

16 juni

1l april
27 Jjuni
15 maj

5 april
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Richard William Bauer

1841

1847
1848

1849
1850

1852
1856
1859

1860
1869

1878

1881
1895
1901
1§o4

Bauer har udgivet

Underdirekter

Kadet

Sekondlejtnant

udkom. med skonnerten "Delphinen" og
Dampskibet "Geiser".

med "Geiser" og med Korvetten "Diana"
med Korvetten "Najaden", alle under
krigsudrustning. .
Inspektiongofficer ved de tekniske
fag pd Holmen,

Underdirekter ved Seetatens Maskin-~ og
Vandbygningsvesen.

Medlem af Xonstruktions- og Reg -
leringskommissionen.

Kar. Kaptainlejtnant.

Afsked og kst. som bygmester 1
Nybeder til 1878. Sam. dag R af D.
Lerer pd Maskinigtskolen, samme

4r kar. Kaptain.

Meddommer ved navigationseksamen.
Dannebrogsmand.

Kar. Xommandor.

Dad.

forskellige videnskabelige v=rker,

blandt andet "Skibsdampmaskinen" der udkom i 3 oplag.

I &rene 1870, 75 og 85 udgivet talrige numeriske

tabeller, der alle udmmrker sig ved praktisk og hensigts-

m&ésig ordning.

Bauer udgav i 1862 med senere tillsg af 1870
bogen "Beskrivelse af Orlogsverfitet 1862" og udferte
en rekke tegninger visende Nyholms udvikling.

Af disse tegninger findes kopier i tegningsmappen.
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Kommanderkaptain Rasmus Krag's
forseg pé
at forbedre trzkvaliteten til
den danske marines skibe

1728
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Kommandsrkaptain Rasmus Krag indsender den 21/4 1728
en anspgning til Kong Frederik 4, IV om tilladelse til at bygge
en ovn eller kogemaskine for at kunne terre og konservere
skibstemmeret. -

I ansegnringen anfgres, at hans Majestets skibe forgir
g8 hurtigt, fordi man anvender temmeret lige =4 rdt, som man
annammer det. Nyfeldet tre indeholder megen saft, og det strider
mod sund fornuft at anvende s&dant tre,.

Han ngvner ogsd, at temmeret hugges badde i tide og utide
(mencr dermed, at vinterfmldet Lre er det bedste).

Hans forslag gir ud pd at bygge en ovn eller maskine
af mur, 6o fod lang, 6 4 7 fod bred og hej forsynet med jern-
eller kobberplader i bunden og under hver plade et ildsted.

Temmeretl legges i ovnen, og ved sydende vand udpresses
gl den rd saft i temmeret; nér vandet er klart, er der ikke
mere saft, og man leder vandet bort og terrer derefter tommeret
1 hed sand i samme maskine.

padant knastert temmer er velegnet il skibbygning, og
ved godt tilsyn og vedligeholdelse kan man regne med 4o-60 Avs
levetid for skibene.

Kommanderkaptainen skriver, at det ikke kan bhevisges,
selv ikke af naturkyndige folk. Han henviser til sngelske og
hollandske forfattere.

Skulle nogen anke over byggeomkostningen, er de for intet
at regne mod de millioner penge, Majesteten kunne spare pa skibene

fremover i tiden.

Svaret fra Admiralitetet er afvisende, og Kongen resolve-
rer, at forslaget er vel ment, men tror, at det vil forérsage
tab af tid og penge, og at det er tvivigsomt, om det vil gere
nytte

2% August 1728
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Rasmus Krag fedt i Ksbenhavn 1677
Lerling i Marinen 31/12 1697
SekondTl¢itnant 30,/1 1700
Premierle jtnant 21/ 1703
Betaler Gyldenleﬁe for hans information

i Matematik og Skibbygning 20/ 1708
Kaptainlejtnant 16/4 1709
Kaptain 8/3 1710
Bliver forbigdet af Hagedorn,Paulsen

og Lange og beklager sig derover 1712
Kommanderkaptain 17/10 1713
FAr approbation pé& en af ham indsendt

tegning til et 72 Kanoners skib 8/4 1726
Far approbation pd et 50 Kanoners skib 1/12 1727

Indsender en ansggning $il kongen om
tilladelse til at bygge en ovn eller

Maskine til teorring af tommer 21/4 1728
Kongens afslag pd bygning af ovnen*) 23/8 1728
Kongen gnsker ikke Rasmus Krag som

Fabrikmester 31/12 1728
Medlem af Kommissionen til bestemmelse

af master og rundholter 1735
Schoutbynacht 25/11 1735
Viceadmiral 26/9 1736
Afsked 30/12 1746
Afgdet ved deden 6/10 1755

*) Akterne ang. Kogemaskine til terring af tre findes under:
Sekrigskancelliet SK l1oo Xgl. Ekspeditioner Sgetaten
vedkommende: Maj - August 1728.

*) blandt de navne, der fra Admiralitetet frardder Kongen
at bygge Ovnen, findes Hagedorn og Paulsen.
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Kommendegr Kaptain Rasmus Krag's ansggning om tilladslse
til at bygge en Ovn eller en Kaage-maskine for at kunne konser-
vere skibstemmeret.

Indsendt til Kong Frederik d. IV April 1728 gamt admirali-

tetets bemerkninger og Kong Fr. IV afslag givet p& Fredensborg
den 2% Augusti 1728,

Stoer Megtigste Allernaadigste
Arfve Konge og Herre.

Efter mit forhen allerunderdanigste indgivende vil jeg
udi allerdybeste underdanighed demonstrere hvorudi det egentlig
bestaar, at Skibe saa hastig forgaar og forraadner. De har her
haft den maade at sette temmer udi skibe lige saa raat som de
det her annammer, saadant Temmer fuld af saft kalder en enfoldige
og almindelige Verden, sundt frisk og godt temmer, stridende
tvert imod den sunde naturlige fornuft og forstand samt erfaren-
hed. Hvilket er Aarsagen til at Skibenes hastige forraadnelse,
Hvorved Eders Majestet haver tabt mange tusinde eller store
Capitaler; For at forebygge saadan Extraordinaire store skader
og farer, har jeg udfundet detite Middel, Som for eksempel naar
temmeret enten huggen i tide eller i utide, dbliver mig sundt og
godt leveret og nylig faldet, forinden at vere ankommet, kan det
Congerveris, og straks til Bygningerne foruden ophold blive an-
vendt, ved felgende Maade,

Naar paa stedet hvor tommeret her iosses, blev bygget
en Ovn af Mur, 60 fod lang, 6 a 7 fod bred, og hgjden ungefer
gsom bredden, med jern- eller kobberplader i bunden, saa brede og
saa lange, som behoves og faas kunne, og under hver Plade et Tld-
sted, Der over udi Ovnen eller Maskinen l:gges tommeret og ved
gsydende vand udpresses al den paa saft udi temmeret ere, indtil
man ved vandets klarhed ser, at der ej er mere saft udi teomrene,
Saa lader man vandet aflebe og terre temmeret udi hed sand i
samme maskine indtil det bliver knas terret, og ved saadan tert
temmer kan skibene (Conserveris) beskyttes fra forraadnelse ved
god tilsyn, og vedligeholdelse udi 40 - 60 Aar ligesaa vil her-
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efter som udi forrige tider skeet er; hvilket at fuldbyrdige jeg
ikke allerst allerunderdanigst kan bevise med alle &rlige Natur-
kyndiger mens end og baade med engelske og hollandske Autorer
(Forfattere).

Constructionen angaaende som tydeligen larer og straffer den
trolegse verden som felder teommeret udi utide, og ligeledes bygnings-
mestrene, og andre vedkommende der tillader at bygge af teommer
‘hvor udi Saften er,

Skulle nogen vere herimod, at det ville vare Eders Majestat
til store Omkostning, da ville (Questionen) spergsmaalet blive
denne,

Hvad kan vel en Mur 6o fod lang & 4 7 fod bred og hej,
med tilbehorige Ildsteder og Plader koster, imod saa store en
Summa Millioner penge ved Lengden af tiden Eders Majestet ville
Profitere og alle tider vere i Stand?

Hvilket Jeg allerunderdanigst vil henstille til Eders
Majestets allernaadigste n®rmere eftertanke og Godtfindende og
udi allerdybeste ydmyghed forbliver

Eder Kongelige Majestets

Allerunderdanigste
Tro og Pligitskyldigste
Kabenhawn indfegdde og tjener

21. April 1728 R. Krag

Hans Kgl. Maj: forlanger allernazdigst her om Admiralitetets

allerunderdanigste Indberetning.

: Krigs Kancelliet 11 Maj 1728
Revenfeldt
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Admiralitetets svar pd Kommander Kaptain Rasmus Krags
ansggning.

Stormmgtigste Konge Allernaadigste Arve Herre,

Som det allermaadigst har behaget Eders XKongl., Majestat at
forlange vores allerunderdanigste erklering over hosliggende
Commandeur Capitain Krags Forslag om at kaage tommeret til Eders
Majestets skibe,hvorved han formener at ville gere vaadt temmer,
enten det i tide eller utide er hugget, belkvemt og duurhaftig +il
Skibbygningen, saa har vi derom indhente ikke alene de for at lare
skibbyggeriet udenlands vaarne Officerer, men endog Skibbygmestre-
nes Erklsringer; men som bemeldte Cfficerer ej har set noget des-
lige at vere 1 Brug enten i1 Frankrig, England og Holland, hvor der
dog har veret og endnu er store Flaader og Conseqventer vel er at
tro, at dersom det var practicabelt at gore skibstemmer godt ved
Kaagning, maatte sligt derfor forlezngst vere fort til praxie,

Saa kan samme Commander Capitainens projekt og saa meget
des mindre finde vores approbation, som jeg Frantz Trojel erindre
mig, at det i forrige tider er prevet her ved Holmen at kaage
Planker for at faa dem bedre bejelige, men siden frafaldet, desfor-
uden ville saadan kaagning af slig en Mengde sveri Tgmmer som gaar
il et Orlogsskibd baade koste saa meget og tage saa lang tid, at
det derfor alene ville blive impracticable {(uudferligt) og overalt
er det vissest at formode, at Temmeret ikke derved blev forbedret
og.mere duurhaftig, men snarere forringet og desfer ville forgas,
saa alt der er ingen hedre menageeligere og sikrere middel til Eders
Majestets Skibs temmers Conservation end det samme som hos andre
Nationer er i Brug, nemlig at lade det et smars tid ligge sjunket i
salt vand fer det bliver sat i1 skibene, hvilket vi allerunderdanigst
holder uwomgengelig, saa fremt Eders Majestet skal faa nogen ret
nytte af Temmeret; og kan det desforuden vere meget nyttigt at det
bliver tjmret, naar det er tilhugget, som Mestrene heraf Holmen
deres Sentiment gaar ud paa; hvilket til Eders NMajestets allernaadig-
ste Eftertanke og Resolution allerunderdanigst indstilles, og vi til
vor Dgd forbliver

Eders Kongl: Mayts
Admiralitetet allerunderdanigste og tro
d. 3 Augusti 1728 pligtigste tjenere
F., Trojel. Rosenpalm

W.Schindel, M.Bille, H. Paulsen
P.Wecke HegdoTn/ (rgin Matthiades
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Ulric Kazas serstilling +il Kommander Kaptain
Rasmus Krag's anseggning.

Aarsagen hvorfor jeg ikke har kunnet underskrive den af
Admiralitetet gjorte allerunderdanigste erklsring over Commandsr
Capitain Krags indgivene, at i fornesden Tilfelde at kunne koge
Tommer til Skibsbygning, som skulle i Lengden vere til stor Nytte
og Menage (Besparelse) for Hans Majest., er denne:

At man kan ej ganske en Mands forebringende som sigter til
Hans Majest. Tjeneste kuldkaste, forend man har haade vel examineret
ham og andre, som vil af egne tanker kuldkaste det, imecd hverandre;
saa og at Jeg er aldeles af de Tanker at Com: Capitain Krags fore-
givende om den sag er god og conserverer Temmeret og ger det bekvemt
til Bygningen, men dettes er derhos at erindre, at Commander Capitain
Krag bedst kan give Underretning om hvorledes og hvor lsnge Tegmmeret
skal-kaage, og hvad Omkostning saadant vil gere, om den nytte deraf
fled kunne balancere imod Omkostningen, og derom kan ingen bedre
forklare sig end han selv; Thi kan det ske uden for stor Omkostning
og Tidsspilde saa skulle jeg uforgribelig bifalde Krags Projekt derudi
Ellers maa jeg bifalde Admiralitetets Tanker derudi, at naar man kan
have saadan Porraad af godt forsvarlig Temmer som er huggen i rette
tid, at det kan faza den tid at ligge 1 2 4 % Aar i det mindste 1 salt
vand, og derefter faa behorig tid at terke, inden det vorder sat udi
skibe, saa er den maade den allernyttigste og bedste saavelsom
menagerligt (besparende) for Tjenesten, men derfor siger jeg ej at
Com: Capitain Krags Raad skal ganske kuldkastes i visse tider og til-
felde; og er dette derfor kortelig min uforgribelige Mening herom,
som ved Memorialen maatte vedhaftes.

de

Kigbenhavn &, 3 Augusti 1728 Ulric Kaas

Conform med Originalen testeres

allerunderdanigst af

Ursin Matthiades.
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Resolution paa Admiralitetets Memorial d. 3 Aug 1728

Omendskent Commandeur Capitaine Kraghs forslag nok kunde vere
vel ment saa syntes Hans Majestet dog at samme om det blev iverk-
stillet baade tids- og penge spilde ville foraarsage og desforuden

vere uvist om den projekterede Temmer Kasgning nogen nytte kunde
med sig fere,

Fredensborg 4. 23 Aug 1728

Resolution paa Admiralitetets Memorial ad, dd: % Augusti 1728.

Vi formener allernaadigst at det vil vere det bedste og tjen-
ligste at &) andet end godt og dygtigt Temmer, som udi rette tid er
hugget til vores Skibbyggeri bliver indkebt og imodtaget, og omend-
skent Commandeur Capitaine Krags forslag nok kan vere vel ment, sasa,
synes os dog at-samme, om det blev 1 vark stillet baade tids og penge
spilde ville foraarsage og desforuden vere uvist om den projekterede
Kaagning nogen nytte kunne med sig fere.

Fredensborg den 23 Aug 1728.
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Tramaterialet
og dets
behandling
ved

Orlogsverftet

traoskibsperioden
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Trzet er et naturprodukt og vil som sé&dan vere underlagt
naturens luner, bdde for jordbundens og vejrligets vedkommende,
dertil kommer sd den indflydelse, som dyr og mennesker kan have
haft ved at mishandle og misregte trmet under dets opvekst.

Man vil derfor let kunne forstd, at det nzrmest er umu-
ligt at skenne, om et tre, sdlange det stdr pd roden, er egnet
til det formdl, hvortil man snsker at anvende det.

Endvidere har det vist sig, at selv om trezet er fmzldet,
ja endog efter opskeringen, vil det kreve stor erfaring med
sikkerhed at sige god for det.

Inden for visse fag er det vanskeligere end for andre
at velge den rette kvalitet, ismr der hvor bdde sundhedstilstand,
styrke og store dimensioner er de afgerende faktorer.

Tre til skibbygningsbrug krever netop de 3 ovennmvnte
ting opfyldt,

1 de boger, der er skrevet om den danske fladde og Orlogs-
verftets historie, ismr Kommander J.H.Schultz: Den danske marine
1814-1848, og som er baseret pd indgdende arkivstudier, mgder man
i den ca. 300 Arige periode, hvorl der er bygget trzskibe il
den danske fli8de, den stadig tilbagevendende beklagelse over,
at Orlogsverftet ikke fir den kvalitet trs, som er enskeligt,
og marinen beklager sig over skibenes korte levetid pd grund af
treets hurtige forréddnelse.

Der skulle gf mange 4r, for man besluttede sig til at
tage trzkyndige mend med pad rédd, ndr der skulle keobes tre til
marinens brug.

Fn anden ting, der er lige s& vigtigt som trzindkebet,
er at behandle det indkebte trzmateriale pd den rigtige made.

Udvelgelse af de rigtige trskvaliteter til de forskellige
dele i skibet, er et meget vigtigt punkt, og man m& derfor have
folk -med indgéende kendskab til at sortere materialet, PA
Orlogsverftet sorteredes materialet i 3 kvaliteter:

Sterkt - middelstasrkt og svagt egetre

Gennem de gamle papirer kan man finde ud af, at der alene
til eet linieskib medgik ca. 1000 trmer til dets gpantesystem og
ligesd mange endnu til de gvrige dele af skibet, plankerne ikke
medregnet.
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Man forstdr da bedst, hvor stort et arbejde det har varet
at sortere disse mengder af egetommer, og at det har krevet stor
plads at fid trzet anbragt pd beiryggende mide.

De temmerskure, som verfiet gennem mange Ar havde anmodet
om at f4 opfert for at beskytte treet mod solens og regnens ind-
virkning, blev ferst fuldt udbygget omkring ar 184o.

Her skal nu gives en kort redegeorelse over de vigtigste
begivenheder angfende trmzets indkeb og opbevaring, =amt for-
holdsregler under skibenes bygning for at holde skibsskroget sd
sygdomsfrit som muligt.

Under Kong Chr. IV's regeringstid 1588-1648 var temmer-
indkehene i en periode betroet Rigshofmester Corfitz Ulfeldt.
Han benyttede for egen vindings skyld uhzderlige mend til ind-
kob og besigtigelse, Orlogsverftet klagede over, at det meste
var vrag, der medforte stort spild.

Admiral Judichsr anklages i 1725 for at kebe slet tommer
til skibene, s& at disse er ubrugelige i lebet af f& &r.

Det skal bemerkes, at pd den tid 14 s& godt som alt
tommer under Adben himmel og i temmergrave.

Kort over Nyholm dateret 17 juni 1756 viser temmerstabler
til 6 orlogsskibe; heraf 2 stk 7o Kanonersskibe, 2 stk 6o Kanoners
skibe, 1 stk 50 Kanonersskib og 1 Fregat med 40 kanoner, alt-
sammen opstablet under Aben himmel.

En kommission af 10/12 1779 foreslér opbevaring af ege-
tgmmer og plamker i skure, men dette forkastes.,

Ved kgl. resolution af 17/8 1798 bestemmes det endeligt
at opfere 20 skure 11l det kostbare egetemmer og planker ved
planbygningen pd Nyholm, De opfertes 1798-1802-1803.

Bag dette fremaskridt kan man skimte en indsats af en af
den danske Marines beremte fabrikmestre, nemlig Fabrikmester
og XKonstrukter Hohlenberg. Trzets kvalitet md have ligget ham
meget pd sinde, fordi han sd sent som 1 sin afskedsansegning til
Kronprins Frederik (senere Fr. VI) den 6/12 1802 nzvner det som
et serligt punkt. Der stér bl.a.:

—————— og deTriil en uovervindelig urolighed ved anvendelse af
uskikket temmer. '

Efter Hohlenbergs tegninger byggedes 8 Orlogsskibe og

20 Fregatter.
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I perioden 1814~18 klagedes der fra verftets side jJevnlig
over det darlige tre, der modtoges til nybygningerne.

I &4ret 1822 skete der noget, der satte gang i tingene.
Korvetten "Diana", der lgb af stabelen i juli 1818, blev efter
ferdiggerelsen sendt pd 2 togter til Vestindien. Da den var 1
dok i efterdret 1822, viste det sig, at der var udstrakt forrid-
nelse i indertsmmerne, og den 28/11 1822 bestemte man sig for
at kassere Korvetten efter kun 4 &rs levetid. Det var et hirdt
glag for marinen.

Kommandgr C.A.Rothe, der var overekvipagemester p& Holmen,
indgav i 1824 en meget sterkt underbygget klage $11 marinens
heojeste myndighed, hvori han skriver, at det danske skibbyggeri
tvinges til at anvende ringere kvalitet end det, som andre
nationer bruger., Som grund for klagen anferer Xommanderen,
atarkt stettet af Fabrikmester Schifter og skibbygmesteren, at
marinens ogverste ledelse til indkeb af trz udsender personel,
der ikke har beherig kendskab til den opgave, de er beordret
at udfere. H.M.Kongen blev indblandet i sagen, der trak ud i
flere &r og endte med et meget gunstigt resultat for vaerftets
ledelse.

Kongen resolverede, at officerer, der var uddannede ved
skibbyggeriet, sammen med erfarne og dygtige skibbyggere,
herefter skulle udsendes for at indkebe, besigtige og merke det
tre, verftet skulle anvende. Endvidere blev der den 30/9 1828
nedsat en kommission, der skulle undersege forslag fra verftet
om trzets opbevaring, hvor lsnge skibet skulle std p& bedding,
og endelig ensket om tag over nybygningen. Resultatet blev
felgende: Temmer, der er over 12" i kant, samt Barkholter og
Planker over 5" itykkelse, bor henligge under tag allermindst i
2 4r og helst 1 3 &r, inden det tages i brug. For temmer af
mindre forlighed og tyndere Planker end de ovenanfgrte menes
2 4r at vere tilstrzkkeligt.

Endvidere ber temmeret, effter at det var blevet tilhugget,
ligge 3 mineder i skur, inden det anbringes p& plads.
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Kommissionen foreslog, at orlogsskibe skulle henstd pid
bedding i 4 &r. Pregatter og Korvetter med Skanse og bak i
3 4r, Korvetter uden Skanse og bak samt Brigger i 2% 4 3 Ar.
Der blev ligeledes foresléet en bestemt fremgangsmide for arbej-
dets fremadskriden for hvert dr, skibet stod pd bedding.

Den 30/8 1830 bestembtes det at bygge s& mange skure, at
alt tre til skibene kunne anbringes der, beskyttet mod sol og
regn, Disse blev ferst fuldfert i slutningen af 18%c'erne.

Det foresloges at have beholdninger liggende til 3 ars
forbrug, si man ikke behevede at bruge frisk tre.

H.M.Kongen bestemte 5/8 1829, at der ber tenkes pi tag
over beddingen., Dette bevilligedes den 18/3 183o0.

Taget, der kaldtes amovibelt tag, (d.v.s. aftageligt tag),
bestod af 2 dele, en ovre del, der fulgte med skibet ved aflgb~
ningen, og en nedre del, der hlev blret af stostter pd beddingen,
og som borttages inden aflgbningen.

Det ferste skib, der fik amovibelt tag, var nybygn.:
nr, 25, Linieskibet "Skjold". Kelen lagt 6/10 1828. Leb af
stabelen 12/9 -1833,

Da forseget faldt tilfredsstillende ud, fik alle efter-
folgende nybygninger tag over sig pd beddingen.

Det, at Fabrikmester Schifter blev sendt pd tjenesterejse
for ved selvsyn &t forvisse sig om forholdene ved temmerplad-
gerne ved Pstersegen, hvorfra marinen hidtil havde flet sit tra-
mgteriale, m& ogsd ses som et resultat af de mange klager, mari-
nens gverste ledelse gennem &rene havde modtaget fra Orlogs-
verftet.

Et kort uddrag af hans rapport lyder som felger:

"Det gsterspgiske egetommer anses nest det rhinske for
det sletteste pd grund sf dets lese og uvarige natur og anvendes
ikke p& de kgl. varfter i England. Det russiske egetgmmer fra
Riga er forkasteligt. Det ostpreussiske fra Memel er ikke meget
bedre. Det vesipreussiske tommer fra Danzig er det bedste, der
leveres fra @sterseen, men 1 England anses det for ubrugeligt,
hvorimod der anskaffes store partier af egeplanker fra Danzig.
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Pommerske (Stettimer og Demminer) planker gnskes ikke., Udenfor
@sterseen foreslds det at forssge indkeb fra Italien og Albanien,
hvorfra England keber meget egetre."

Som man kan se af denne kortfattede redegesrelse, har
perioden 1790 - til omkring 1830 veret en meget ubehagellg og sver
tid for de ansvarshavende ved skibbyggeriet pd Holmen, fordi
marinens gverste ledelse s& med mistro pd& klagerne over tra-
materialet, og mente pd grund af manglende kendskab til tr=,
at disse klager var sterkt overdrevne.

Slutresultatet af Kommander Rothe's sterke kritik i &ret
1824 blev, at verftet fik fuld kontrol med indkebene, idet
officerer og trekyndige msnd udsendtes til at foretage indkebene.

En person, der ogsd kom til at virke for en bedre forstid-
else af, hvor stor en betydning trzets kvalitet og sundhedstil-
stand har for et skibs levetid, var skibbygmester D.H.Funck.

Gennem hele sit 1liv udviste han en enestféende interesse
for trz, og som forfatter var han sterkt medvirkende til at
udbrede kendskab om og forstfelse for detie uhyre vigtige punkt
indenfor skibbygningen.

I Arene 1833-37 udgav: han sin bog "Praktisk skibbygning",
hvori der findes et afsnit: "Om kendetegnene pd det fmldede ege-
temmers godhed med hensyn til dets anvendelse ved skibbyggeriet".

Denne redegerelse med tilherende tegninger er ganske
enestiende i sin art og vidner om et ualmindeligt stort og ind-
glende kendskab til savel vakst, feJl og sygdomme i egetres,

Det mest verdifulde ved hans arbejde er, at det bygger pé
erfaringer og viden, han ved selvstudier havde skaffet sig.

Man kan g& ud fra som givet, at han har virket som larer
og har varet taget med pd rid, ndr de forskellige kommissioner
skulle komme med forslag til forbedringer, og som medarbejder
af de regler og instrukser, der blev udglvet som vejledning ved
treindkeb.

Som afslutning pd denne oversigt over trsindkeb til den
danske marine, itreets lagring og opbevaring skal her i korte
uddrag refereres, hvilke erfaringer skibbygmester Funck har
at meddele angdende egetres.



- 152 =

Om kendetegnene p& det fzldede egetommers godhed
med hensyn til dets anvendelse ved skibbyggeriet
af
kgl, Skibbygmester Diderik Hansteen Funck. , 1791 + 1856,

Uddrag.

Egetemmeret er en fast treart, der bestldr af hidrde og
blede porese lag, der veksler med hinanden (d.v.s. Arringe).

I sin saftfulde tilstand er denne treart sejgest, lader
gig lettere forarvejde; men er mindre sterk, mindre varig og
angribes lettere af sygdom, end nir den ved langsom terring
er befriet for trmsaften.

Men alle egetrmer er ikke lige stmrke, og altsd heller
ikke lige velegnede til skibsbrug.

Afskmrer og sletter vi enderne pid forskellige treer,

vil man ved at betragte disse endeflader opdage, hvor meget

den ene afviger fra den anden. Man vil se, at endefladermes farve
kan synes at vere ens, men ser man efter de hirde lags fasthed

og tykkelse (Efterdrsveddet) og ligeledés ser efter porernes
sterrelse og mengde (i Forirsveddet), sd opdager vi herved en
forskel, der synes tilstrekkelig til at overbevise os om, at
disse trzer, selv om de synes ens i udseende, dog méd vare for-
skellige i1 styrke og varighed.

Man kan ogsd treffe trser, hvis endefladers hirde lags
fasthed sdvel som porernes sterrelse og mengde synes ens, men
hvor endefladernses farve er forskellig, hvilket gor, at man mé
formode, at der kan vere forskel pd disse trmers styrke og
varighed.

Jda, man kan endda komme ud for, at en endeflades farve
ikke er ens over det hele, samt at ringenes faste udssende og
porernes sterrelse og antal er varierende og dermed konstatere,
at et sd8dant tre m& have forskellig styrke pd forskellige steder
af stammen,

For at man lettere kan finde ud af disse variationers
indflydelse pd treets styrke og varighed, mé man inddele dem
i sterke, middelstzrke og svage treer,
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Om de stmrke trzers egenskaber!

Det sterke egetrs mid kun fremvise een farve pd de
afskidrne og slettede ender, d.v.s., deres hidrde Arringe mé
ikke péd nogle_éteder vere lyse, og pd andre steder merke, men
det varierende udseende, som endeflsderne kan have, md kun skyl-
des den forskel i tykkelse, som de hidrde drringe kan have; dette
kan nemlig bidrage til, at fladen synes merkere pd sidanne steder.

Men skelner mellem den hvidlige, brunlige og redlige eg.
Sédledes ser disse trzsorters farve ud, nidr man lige har afskiret
og slettet enderne; men denne farve forandrer sig effer kort
tids forleh, alt efter hvor saftigt treet er, og hvor megen ter-
rihg der er i luften,

Porandringen foreghr hurtigst om sommeren, langsomst
fordr og efterdr, hvorimod om vinteren, nédr saften fryser i
samme gjeblik, som enden er afskdret, udseendet mndres ligesi
hurtigt som om sommeren.

Den hvidagtige egs endeflade sndrer farve til gulagtig
eller gralig.

Den lysebrune egs endeflade sndrer farve til brun-gul
eller brun-gri.

Den regdlige egs endeflade mndrer farve til gulagtig brun.

Ndr disse treer har ligget mdneder i skerm, vil deres
udseende vere nzrmest ens, og det ville vere vanskeligt at
bestemme deres naturlige farve.

Reglen, med at det stmrke egetrm kun md have een farve pd
endefladerne, kan dog have en undtagelse, idet et tra, der er
kappet ner ved roden, kan bhave et merkere og mistenkeligli udse-
ende, men erfaringen har vist, at man efter en almindelig afkort-
ning af rodenden har fundet, at endefladen nu fremviser et udse-
ende, der er egnet til at godkende trmzet som herende til sterkt
tra., '

Da vi nu har get, at der kan opstd tvivl om trmets godhed
ved at betragte endefladernes farve, méd vi sege andre kendetegn,
der 1 hvert tilfelde kan lede til, at trmets godhed med sikker-
hed kan bestemmes,
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Det stmrke egetre udmmrker sig ved tykke faste Arringe og
ved fine, tet sammentrykte porgse lag. Disse er de sikreste symli-
ge kendetegn som haves, hvorefter man kan bedgmme et tres godhed,
og disse kendetegn er uforanderlige. Hvis endetrmets farve er
ensartet over hele fladen, og de faste Adrringe er ensartede i
tykkelse, og de porsse lag er tynde, stdr man overfor et sterkt
egetre. Selv om Arringenes tykkelse varierer, kan man nok sige,
at de er svagere, men md alligevel henregnes til de stzrke trmer,
ndr blot deres porer er fine, og nadr de imellem de hirde ringe
liggende porgse lag er tet sammenpressede og kun udgdr en lille
del af treets adrlige tilvekst.

Hvis de nsrmest marven liggende &rringe antager en brun-
agtig meork eller en gulagtig mat farve, da har dette trs hegyndt
at tage skade i kerneveddet.

Et godt kendetegn pd sterke trzer er den lugt, som de
saftfulde spiner har, nemlig: sur, bitteragtig og stram. Dette
har erfaringen tilfulde bekraftet. '

Spdner fra svage trzer lugter enten af intet, miske sed-
ligt eller muggent. _

Dette gmlder seivfelgeligt ikke for lagret tre.

De bedste trzer skal anvendes alle de steder, hvor det
er vamskeligt at skaffe luftcirkulation, f.eks. mellemsgtevn,
agterstevnskn®e og alle spantetgmmer, kort sagt alt tre, der
indesluttes af andet trm, og som vil vere vanskeligt at udskifte
uden at fjerne andet ire.

Om de middelsterke treers egenskaber.

Endefladerne er ikke ensfarvede. Arringene har ikke det
faste udseende og er ikke si tylkke og regelret dannede som pad de
sterke trmer. De enkelte porer er ikke s& fine, og bredden af
hvert enkelt lag, wom de opltager, er heller ikke s& smal som
dem, vi har set pd de bedre arter.

Lugten er mindre sur, bitter og stram.
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De middelstmrke trmers endeflader bliver nzsten alle lyse~
re og fé&r et bedre udseende, efterhlnden som de terres, hvilket har
gin grund deri, at disse trmer er lesere og porsse og indeholder
mere_saft. Men dette udseende bliver kun vedvarende, dersom de
henlegges til opbevaring i luftige skure.

Legges middelsterke trzer undser &ben himmel, hvor de ud-
settes for regn, vil man p& mange af dem kunne kende trezets
svagere og simrkere steder. De svagere steder vil selv efter
lang lagring vere megrkere end de stmrke steder, og erfaringen
har vist, at de svage steder suger fugtigheden . til sig i langt
hpjere grad end de sterke og kan derved blive en fare for skibvet
ved at blive sammenbygget med sterkt egetrs.

Til middelsterke trmer herer ogsé trmer med excemtrisk
vekst, d.v.s., med marven liggende i den ene gide af tvmrsnittet.
Disse trmer foreslAr Funck anvendt hele, safremt marven ikke er
dben, men tmt og sammenholdende.

Ligeledes horer trmer, pd hvis tversnlt der findes Arringe,
hvis farve og tykkelse varierer fra det evrige tversnits, til de
middelstzrke trzer,

Til slut geres opmerksom pd, at treets lugt er et meget
vigtigt kendetegn for, hvor trzet skal placeres.

Middelsterke trzers lugt er mindre stram og bitter og
mindre sur end stmrke trwers lugt.

De trmer, hvis safter har en sedlig mat lugt, har som
oftest det skereste, leseste og mindst varige ved, der gerne
hjemsgges af orm.

Middelsterkt tre kan sikrest bedemmes i frisk tilstand,
gdlenge trmets safter er 1 trmet. Det bliver derimod langt
sverere, ndr sédant tre ferst er terret, idet det vinder betydeligt
i udseende under terringen.

Men hvis det senere, nAr det er indbygget i skibet, udset-
tes for fugtighed, optager det meget nemt fugtighed, og vil da,
fordi det er svagt tre, nemt blive drsag til, at sygdom'og svamp
opstldr i sddant tre.

Middelsterkt tre md ikke indbygges pad steder, hvor det
forbindes med andre treer, sdledes at en reparation vil blive
meget bekostelig,.

Middelsterkt tr® anvendes til apteringsarbejde og repara-—
tionsarbejde.
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Om svage trmers egenskaber og anvendelse!

Svage itrzers efterdrsved har kum ringe tykkelse, og fordrs-
veddet har store porer, der medferer, at séddanne ftrzer har lest
og skort ved.v' :

Svage trzer er beh:zftede med feJl og sygdom 1 ender og
sider, som gor, at de lkke kan anvendes i de dimensioner, de har,
men md behugges og oprenses, hvilket medforer stort spild.

Svage trzer er kun lidet anvendelige til egentlig skib-
bygning, kun $il mindre dele og til badebygning.

De vigtigste svagheder, hvormed et trz kan skades i sin
opvekst, og som vi ferst opdager ved faldningen eller senere
tilhugning, er enten skadelig marv og ring, skadelige pletter
og skerer eller orm og barkslag.

Skadelig marv er 2 ting:

Marv angrebvet af rad 0g
&ben marv.

R&dden marv kan vere pd begynderstadiet og derfor vanske-
lig at konstatere med sikkerhed, Lugt til spinerne, og har disse
en muggen lugt, er det det bedste bevis for sygdommens tilstede-
verelse.

Hvidpibede, gulpibede og brunpibede knaster er knaster,
der er angrebet af forskellige svampearter.

lben marv kan vere farlig, fordi den kan vsre &rsag til,
at nedsivende fugtighed kan forplante sig gennem marvskerer og
gprede fugtigheden til sterre omradsr.

Stammebrune pletter exr meget skadelige for de trmer,
hvori de findes, fordl de parter af lagene, som har den brune
farve, kun har ringe styrke og varighed i sammenligning med den,
det bedre tre har, - og ethvert tre, hvorl en sédan plet findes,
ber anses for at vere usnvendelig Til ethvert skibsbrug.

Lugtesansen ber ogsd her tages 1 brug.

Sortfarvede pletter i trmets ender, stammende fra oplag
under &ben himmel, kan trznge fra 12-24" ind 1 porer og skerer.
Disse pletter er ikke n®r si fgrlige som de stammebrune, der
stammer fra trmets vskstperiode.

Erfaringen viser, at orme ikke alene helst opholder sig i
de mindre sterke trmer, men at de ogod seger de steder 1 de bedre

trmer, hvor safterne af em eller anden grund har antaget en skade-
lig natur, f.eks. ved de brune knaster og flammer.
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Treets opbevaring,

Ethvert tre, som ikke gemmes i hus, modtaget i sin overflad
hvorpd solen har sterst magt, forskallige skerer, hvori sivel
regnen som forskellige jord- og plantedele samler sig, hvilke
uforstyrret stidr og antager en fordmrvet natur og til sidst
fordrsager, at trmet pd siderne af skererne angribes af sygdom.
Herom er vi ofte blevet overbeviste, thi vi have set ftrzmer, der
¥un have ligget 5 4 6 &r under dben himmel, og hvis skerer,
hvoraf flere have gfet 2-3" ind, have p& deres hele udstrzkming
enten veret opfyldt af svamp, der endog voksede ud udenfor trzets
flade, eller skerernes sider har veret angrebne af forriddnelse,
der i almindelighed viste sig som hvidagtlig kantning rundt om dem.
Uagtet vi tror, at svampen - der, s&vidt vi have bemmrket det,
kun viser sig i de svagere trmarters skerer - er et sterre bevis
pd svaghed end de angrebne skerers sider, som andre trzer frem-
viser, s& tror vi dog, at begge svaghederne ere af den beskaffen-
hed, at de betydeligt nedsstter de trzers verdi, hvori de findes,
ja, endog i mange tilfmlde ger dem aldeles uanvendelige; thi om
vi end ikke ville anse det for noget, at sidanne trzer mister
4 4 6" af deres ferlighed, for at skererne kunne bortfalde, sé
m& vi dog ikke forglemme, at meget af den fugtighed, der har
bidraget til at sette denne svaghed 1 skeorerne, sikkert er truk-
ket ind i trzerne og ved at forene sig der med safterne meddelt
dem en sygdom, der hurtigere end ellers ville bringe dem i for-
rddnelse.

Hvor langt gavnligere er det derimod med hensyn til anven-
delse og hvor fordelagtigere tillige for enhver tommerhandler,
ndr trmerne kunne ligge i oplag 1 luftige skure, hvor sol og vind
ikke ¥kan ytre sin virkning pd dem, og hvor regnen ikke kan komme
ind 1 skererne og derved meddele dem skadelige sygdomme, thi
uagtet trmerne ogsd i sddanne skure kunne modtage skerer, si bli-
ver de dog aldrig s& store eller af en s&dan natur, at vi, for-
medelst den i dem verende forrddnelse, skulle vare ngdt +il at
formindske trmernes ferlighed s& meget, indtil de ikke fandtes
mere.
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Det er dog nedvendigt at bemmrke, at lkke ethvert skur, som
beskytter for sol, regn og blmst, er egnet til at modtage trzer
af enhver sigrrelse, men at de ber vere indrettet pd forskellig
médde efter trmernes sterrelse og bestemmelse, thi det staerke
lufttrek, som kan anses for nedvendigt og gavnligt for de sterre
treer, vil sikkert virke for voldsomt p& de mindre og forérsage
skerer, der vil forringe disse trmers anvendelighed.
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Egetrs

Quercus petraea Spp.

I Danmark vokser Quercus robur (Sommereg, stilkeg) og
Quercus petraea (Vintereg, drueeg).

Der findes mest sommereg i Danmark,

Veddet af sommereg og vintereg kan vanskeligt skelnes fra
hinanden; men har man blade og frugter, kan det nemt bestemmes,
hvilken art man har for sig. )

Scmmeregens blade har en meget kort stilk, medens frugterne
sidder p& en lang stilk.

Vinteregens blade har stilk, hvorimod frugterne sidder
tet mod bladene pd en meget kort stilk.

Veddet er mere hidrdt og mindre elastisk end sommeregens,

Vinteregens blade bliver siddende hele vinteren.

Begge de her nmvnte egearter herer t1l hvideg-gruppen.

711 skibbygning anvendes kun egetre af hvideg-gruppen.

I Amerika anvendes redeg, men det trykimpragneres fer
brugen. Redeg optager let impregneringen, hvorimeod imprazgnerings-—
vesken 1 hvideg kun kan trenge 3 4 4 mm ind.

Veddet er ringporet med store porer i fordrsveddet og smé
porer i efterdrsveddet.

Arringene er meget tydelige, og en bredde pd 2-3 mm regnes
for normalt.

Marvstrdlerne er meget store og kraftige og giver de for
egen s& karakteristiske spejl.

Splintveddet er gulliggrdt og indeholder megen stivelse,
derfor angribes det let af borebiller. Det har ingen styrke og
md fjernes, hvis treet skal anvendes til skibbygning.

Kerneveddet, der er brunligt, er tungt, hé&rdt og har stor
styrke. Det har tilbejelighed til at kaste sig og revne. Det
indeholder megen garvesyre, hvilket i hej grad er medvirkende +til,
at egen er en af de varigste trmarter i Europa.
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For at give egetommeret betegnelsen "stsrkt skibbygningsirs'
skal efterirsveddet absolut vere den bredeste del af hver Arring,
og jo mindre porerne er i fordrsveddet, jo bedre er kvaliteten.

Egetre, vokset i fugtig jordbund, danner for brede &rringe
og for store borer og vil derfor ikke opnd den styrke som ege-
tre, vokset 1 passende jordbund.
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Engelsk omtale af metoder,
der anvendtes omkring 1823 og 1863
for at bevare egetrmet og forlmnge

levetiden for skibene 1 HM's fléde

1 1825 rejser Fabrikmester A. Schifter til
Engiand for at lzre den bedste metode
11l skibenes bevaring.
Se bemmrkningen pi slde 166 angiende

konservering af trea.

—— e — —— ——
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Uddrag af bogen

Ship-building in Iron and Wood

by

Andrew Murray

Member of the Institution of Civil Engineers, and of the
Institution of Naval Architects, and Chief Engineer and
Inspector of Machinery of H.M, Dockyard, Portsmouth

and
Robert Murray, C.E.

Enginéer Surveyor to the Board of Trade, and
Government Examiner of Engineers for the
Mercantile Marine
1863,
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Ship-building in Iron and Wood

by
Andrew Murray
1863

Uddrag fra side 71.

Intet kan vmre vigitigere for skibskonstrukteren end et
indgdende kendskab t1il egenskaberne i det materiale, hvormed
han skal arbejde.

Nedbrydning og rdddenskab i treskibe kan enten stamme fra,
at trzet har veret angrebet af svamp fer indbygningen, eller
vere opstdet ved uforstandig anvendelse af ikke egnet materiale.

En stor mazngde tommer, tazt sammenbygget, kan vere &rsag til
at treets modstandskraft forringes; f.eks, ved at temperaturen
stiger, fugtigheden forsges, eller pi4 grund af mangel pa& fri
lufttilfersel. Fugtighed, varme og stillestldende luft er de
ting, der kan frembringe gmring og dermed begyndelsen til
svampeangreb.

R&d i trz som foglge af svampevekst pd dets overflade har
faet navnet "Tegr-svamp". Udtrykket er sandsynligvis opstédet pd
grund af det ejendommelige udseende, som det opleste trs far
ved at blive til en ter, sker masse uden fibrenes sejghed.
Snyltesvampen fortsrer tramstoffet +il sin egen vskst.

I almindelighed vil rdd, nir det opstédr pd denne smrlige
madde, kunne feres tilbage til mangelfuwldt lagret trz, og man
kan derfor med stor sandsynlighed drage den slutning, at den
naturlige tresaft er en nedvendighed for svampens vekst, og man
derfor ville kunne forhindre denne art radd, hvis man havde
mulighed for at fjerne eller gdelmgge denne saft.

Det skal ikke forstds sdledes, at tilstedevarelsen af
nogen af disse safter nedvendigvis vil frembringe "Tegr-svamp".
Det vil afhznge af de forhold, hvorunder trzet placeres, om de
tjener til svampens spredning eller til dens forbliven i hvilende
tilstand; men at svampen uden tvivl forbliver i meget tr=, som
anses for lagret, er givet. Enhver forandring af forholdene, som
forhindrer en fri cirkulation af luften, vil derfor fgre til en
forgget afsetning af fugtighed og samtidig en forsget temperatur,
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der vil medfere, at svampen vokser og fordrsager en sdela:ggelse
af treet.

I treskibe md den hyppige tilstedeverelse af disse skade-
lige elementer nedvendigvis have tilbsjelighed til at fremkalde
garing; men skent disse fakta er smrdeles velkendte, er det
bemerkelsesverdigt, hvor ringe opmerksomhed, der ofres pd ned-
vendigheden af fri luftecirkulation t1l temmeret i den del af
skibet, som er under vandoverfladen. (Alt indelukket).

Dette kan geres pd forskellige méder; alligevel er det
tvivisomt, om en naturligt frembragt lufistrem vil give en til-
strekkelig hurtig ventlilation. Dette emne blev sterkt padtalt
overfor admiralitetet af Mr. Creuze i dret 1827, men blev ikke
taget op eller hehandlets.

I marinen ville udgifterne blive betydelig mindre, hvis
man forbedrede skibenes holdbarhed.

I virkeligheden er der ingen grund til at tro, at itrs
1 skibe, anbragt med passende omhu og bearbejdning, ikke skulle
vere nesten lige s& holdbart som det samme trm, anbragt i huse
eller andre konstruktioner,

Udgifterne, der skyldes reparationer efter svampeangreb,
er dog sterre 1 skibe end 1 huse, skent man miske mener det
modsatte. De samme muligheder til forebyggelse af svampeangreb
er ikke til stede ved skibe, bygget i kommission, og hvis tomme-
ret har vaeret nlagret eller har haft for megen trmsaft 1 sig, ma
felgen nedvendigvis blive, at der opstdr "Ter-svamp'". Man md i
serdeleshed vare opmerksom pd dette ved skibe, der straks efter
deres bygning sendes til farvande med varmt klima og der udsmsttes
for en haj temperatur, og disse angreb indtraffer 1 mange til-
felde inden for ganske f& &r,

Det samme onde er i1 hejere grad til stede i handelsskibe.

Private skibbyggere er ikke i stand til at binde store
pengemidler 1 tralagre af forskellige kvaliteter til skibe af
forskellig slags, som de kan forvente at komme til at bygge, og
gom en keber aimindeligvis krsver hurtigt leveret, n&r han ferst
har afgivet sin ordre. Som felge deraf bliver det nedvendigt at
anvende ulagret tre.

Der synes ikke i handelsmarinen at vere noget bedre arran-
gement for forebyggelse mod svamp efter skibenes bygning, end der
er i krigsmarinen,
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Lloyd's register of shipping md& siges at have en skadelig
indvirkning p& dette spsrgsmil. Lloyd's er et aktieselskab, og
en komité af dette, bestdende af skibsredere, handelsfolk og
assuranderer med en stab af professiomnelle inspekterer, har
udarbejdet en bog med regler for skibskonsirukiion, som er en
vejledning til skibenes klassifikation og besigtigelse, Eftfer
disse regler kan et skib, bygget af det allerbvedste og fuldkomment
lagret trsmateriale, kun blive klassificeret som et 1'klasses
skib 1 12 &r; en fornyelse for 8 &r kan opnds, men ikke uden
meget besver og udgifter. En yderligere forl:ngelse p& 4 &r med-
forer en ny kostbar inspektion,

En yderligere forlmngelse af skibenes levetid vil vere
vanskelig at opnéi.

Mange teak-byggede skibe har holdt lengere end den angivne
begrensning, men endnu har ingen forsegt at konkurrere med dem,
og det forer til den tro, at Lloyd's regler har den virkning pé
skibbyggere og redere, at de er tilfredse med de eksisterende
resultater,

Det har varet hazvdet, at der, ved at lade el skid lagre
efter det var bygget ved en fri lufteirkulation, ville opstd
svind, som derved kunne skade de gode samlinger og styrken af
skroget, og at det vil overanstrenge forboltningen og give adgang
for fugtighed og pd den méde fordrsage svamp, som det netop var
meningen at rydde af vejen.

Som svar pd dette mi& det fremheves, at svind ikke kan
opstd 1 den undstrzkning i temmeret i et skib fordrsaget af luft-
cirkulation, med mindre man har anvendt ulagret tre, som ville
vere ganske uskikket til det brug, og selv i sddan et tilfslde
ville det vere langt bedre at risikere en mulig forekommende
skade, end at overlade skibet til en uundglelig edelmggelse af
"Tgr-svamp",

Disse bemmrkninger viser betydningen af at anvende vel-
lagret tre til skibbygningen, som md kreves her, ikke fordi manﬂ
mangler almindeligt kendskab til sagen, men for at vise betydninge
af at anvende de midler, som findes til at afhjelpe ulykken.,
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Det m& vere indlysende, at nldr tre sammenlmgges med tra
og danner en tzt masse, md det i1kke vsre vaddt af regn eller have
ligget 1 bled 1 vand, umiddelbart for det anbringes. Betydningen
af dette er anerkemdt i Lloyd's regler, der tillader 1 &r tillagt
til den foreskrevmne periode for holdbarhed for et skib, der
bygges under tag. Alle skibe, der bygges p& marineverfterne, har
denne fordel.

Trzarterne har meget forskellige kvaliteter bdde med hensyn
til holdbarhed og styrke. Egetrz og andre hdrde tetfibrede tre-
arter er de mest holdbare og anvendes hovedsagelig til spanter
i skibe. |

Saften i egetrs har en syrlig beskaffenhed, og ved siden
af det trmagtige, som det har famlles med andre tresorter, inde-
holder det Gallus-syre, der er seregent for egetre (Gallus-syre
findes i mange plantedele, der indeholder Garvesyre).

Uddrag fra side 72.

Ulagret egetrs er i serlig grad udsat for "Tgr-svamp”,
og man har set 1 nogle tilfwlde, at denne kan sdelmgge trzet pé
f4 méineder.

Teak er en meget vardifuld trmart til skibbygning, men
ligesom for andre trmarter afhenger kvaliteten af, hvilken
jordbund trmet er vokset i, og derfor krmves der stor omhyggelig-
hed, ndr det skal udvaslges.

Morning saul, greenheart, morra og iron-bark er ogsd
verdifulde trezarter. Ligesom teak er de overordentlige holdbare
og er mere olieholdige eller harpiksholdige end egetre.

Elm gdelmgges hurtigt, ndr det er afvekslende vadt og
tort, hvorimod det er meget holdbart, nér det er konstant under
vand, f.eks. som kel.

Konservering af trm:

Vanskeligheden med at fremskaffe passende lagret tre,
ndr som helst det snskes, og de store undgifter, der felger med
den hurtige opstéen af riddenskab i ulagret tre, har fert til,
at man har fundet pd forskellige midler til konservering af

treet.

En gennemtraengning af trmet med kemiske forbindelser har
veret den almindeligste metode, der kan anvendes for at opnd
dette.
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Machonochie i1 Indien dampede slt trez for derefter at
fortette dampen i tanken og frembringe et delvis vakuum for at
sgge at oplese og udtrekke trmsaften, hvorefter han nedsenkede
treet 1 en olie, udvundet af teakspéner og -savsmuld.

(Steaming and pickling timber).

Dampning eller opvarmning af treet har gltid veret anset
for nyttigt, ndr man ville anvende friskt, gront tra.

At udsette trmet for vandets indvirkning har veret an-
vendt 1 samme hensigt, og dette tjemer afgiort til at afkorte
den tid, man derefter m& anvende til luftterring.

For 40 &r siden (omkring 1823) var det en ordre, at tem-
meret, der anvendtes pd de engl., orlogsverfter, skulle nedssnkes
i saltvand i nogen tid og derefter stemples med ordet "malt".

Stykker af sundt tre med dette meerke er fundet 1 marineskibe op
til vore dage (1863).

Mr. Kyan patenterede en metode til konservering af tre,
bestiende i at mette treet med en etsende sublimat, og Sir W.
Burnett, forhenverende leder af Marinens Lzgevasen, patenterede
brugen af Zinkklorid, men ingen af disse processer er sikre i
alle tilf=lde.

Kreosot~hehandlingen er en meget virkningsfuld trzimpreg-
neringsmetode. Processen anvendes mest til fyrretre. Indvendingen
mod at anvende Kreosot 1 skibbygningen er dets stramme lugt og
dets store brandfarlighed. (Kreosot-behandlingen blev ferst paten-
teret af Mr. Bethell i 1848).

Det beskytter trzet mod Pmleorm og Svamp og andre orme,
der vil edelmgge trzet.

'En anden metode, som er anvendelig til impregnering af
retfibrede og porese trearter, er patenteret af en fransk kemiker
Dr. Boucherie. Metoden anvendes tl1l impregnering af Bsg, Birk,
Lerk, Fyr, E1, Elm og Poppel m.fl.

Uddrag fra side T73.
Tuftterring af tre {Lagring):

Lagring af trs ved at udsette det for lufiems indvirkning.
i en lmngere periode uden at anvende andre midler, har vakt megen
opmerksomhed, og megen strid er opstdet om den bedste mide at
udfere det pd. Det kan angives som verende den almindellge mening,
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at utilhugget tre forbedres her i landet ved at stable det et
stykke over jorden, fordi deit ikke mé skades af Jordfugtigheden.
Tilskdret temmer, tykke kavler og plamker skal gltid stables i
skzrme, der skal vere luftige og vel ventilerede, men uden at
nogle sider af {reet og endetrmet udsmttes for mere trek end
andre dele, 2 4 3 &r kraeves, for at trzet kan opnd en passende
fugtighedsgrad. Mastetrs beskyties bedst, ndr det trykkes ned i
vand, og hvis det kan begraves i mudder eller dynd, er det endnu
mere effektivt konserverende. Mahogni planker eller Gran .vellag-
res ved at stables pd enden 1 fri luft uden beskytielse, men havet
et stykke fra Jorden for at undgd jordfugtigheden.

P4 orlogsverfterne var det tidligere skik og brug, at
skibene fik lov at std i spant i lengere tid, fer de blev klmdt
op, men npdvendigheden af at bygge skibene hurtigt har i de senere
8r udelukket muligheden for at gere dette, og skadens virkninger

har veret slt for sjensynlige.

Uddrag fra side 74.

Kunstig terring (Ovaterring).
Man kan lagre tre ved at udsmtie det for en strem af

opvarmet luft med en hejere hastighed end den, der kan opnés pd
naturlig mide. Denne metodé blev indfert af Mr. Davison. Udter-
ringsprocessen, som han kaldte den, og som blev forelagt af ham
1 Institution of civil engineers i Aret 1853, bestidr i at trykke
en hurtig luftstrem gennem et eller flere rum, indeholdende tre.
Preet var stablet sdledes, a2t den varme luft kunne indvirke pé
alle trzfladerne. S& snart fugtigheden er afkelet, passerer den
hurtigt bort'gennem en &bning i rummets tag. Dette viser sig at
vere en udmerket og vesentlig del af metoden., Treet bliver i rum-
met, indtil man har konstateret, at al fugtighed er drevet ud af
porefne. Dette gores ved at vele prevestykkerne under processen.

Charring wood.
Opvarmning af trmet 1 et sandbad blev praktiseret i begyn-
delsen af det forrige Arhundrede (ca. 1710), sjensynligt med

godt resultat, men varmen md have veret meget hojere end den, der
brugtes af Davison, og metoden var sandsynligvis meget hurtigere.
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Angdéende engelsk egetre skriver Mr. Davison felgende:

Engelsk Eg kraver mere end almindelig omhu, ndr det skal
anvendes, Det skal under ingen omst®ndigheder udsstites for en
hejere tempergtur end 105° Pahr. = ca, 40°C 1 lengere tid.

Man har fundet ud af, at sterkere varme indvirker pa
Gallus~-syren, (Gallus-syren findes i mange plantedele, der inde-
holder Garvesyre) eller pd fibrene p& en ejendommelig méde, sd
der opstidr indre spalter eller revner. ,

Stillestdende varme, f.eks. kommende fra en ovn, har en
virkning pd trzet totalt forskelligt fra den varme, der fremkommer
ved en strem af opvarmet luft. I det forste tilfelde bliver fibre-
ne korte, skore og svage. I det andet tilfmlde drives alt det
verdilgse bort, og mggehvidestofferne bliver faste eller koagule-
rer til en hdrd, fast masse, og fibrene opndr en stor foregelse
i styrke og stivhed.

- Lagring ved almindelige temperaturer har en helt forskellig
virkning pd mggehvidestofferne, som, hvis de ikke forud er opleste
-e@ller udvaskede, for trmet legges til lagring, efterlades 1 en
bled og svampet tilstand, parat og velegnet til senere igen at
indsuge fugtighed.

NB! Er her ikke forklaringen pd fordelen ved at lmgge trmet
i vand, fer man lagrer det?

Da Orlogsverftet i begyndelsen af 1957 skulle bygge
Hjemmevernskuttere, hvade man ikke lagret Egetr®e. Mester M.S5.J.
Hansen kebte Egetrs pd roden, og ca. 1 mined efter feldningen,
blev treet opskdret og pindet op, hvorefter det efter mesterens
ordre blev oversprejtet med fersk vand 2 gange om dagen i ca.

2 méneder, Trmet terredes i kort tid, hvorefter man begyndte at
anvende det. Da spanterne m.m. var fardige, virkede trzet nmrmest
som flerdrigt lagret tra.

Kogning i vand har ogs& veret anvendt pd Orlogsvarftet,
se side 173. '
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Uddrag af side 161,

Tre, gdelagt af den svamp, der kaldes "Ter-svamp", kan
spores tilbage til, at trmsaften rddner, ndr den efterlades inde
i tr@ets porer efter fzldningen, p&d samme midde som i det levende
tre.,

De forskellige mAder, der bruges for at standse denne
gdeleggende gering, er enten at udvaske trssaften ved lang ned-
senkning i vand, bistdet af solens imdvirkning, for at terre saf-
ten ud enten naturligt ved at udsette det for sol og vind, eller
kunstigt -ved opvarmning eller ved en varm strem af luft, eller
ogséd ved indsprejtning i treets porer med metalliske salte, der
forbinder sig med ®mggehvidestofferne og ger dem uopleselige,
eller noget antiseptisk stof, der konserverer plantevavet.

Metoderne "Luftterring" og "Ovaterring" er de, der mest
anvendes til konservering af skibstrs (se omtalen side 167 og 168)
- Kreosot-behandling er nzppe anvendelig til skibs- eller husbygning
se gide 167). Kreosot er udmerket til sveller og andet udenders
anbragt tre. Bedst 11l Fyr og soft wood.

Kreosoten synes at virke:

1) ved at koaguiere sggehvidestofferne,

2) ved at tilfere trmets fibre en vandtzt beskyttelse,

3) at forhindre trzsaften i at rédne pd grund af dets

antiseptiske indhold.

En stor fordel ved Kreosot—behandlet tre er, at det er
fuldkomment modstandsdygtigt over for angreb af Pzleorm og insek-
ter, ogsd over for de hvide myrer i Indien. Dette kan ikke siges
om tre, impragneret med metalliske salte.

De forskellige processer til bevarelse af trmet ved ind-
sugning af metalliske salte, har alle mere eller mindre slaet fej2
i praksis og er nu 1 almindelighed opgivet. - MAlet med disse
processer var at koagulere mggehvidestofferne 1 trmets celler og
derved forhindre eller forhale tresaftens forrddnelse,.

Kunstig behendling af trmet er ikke egnet for skibbygning.

Til skibbygningsformdl er det nmppe verd at anbefale, at
treet behandles med kemiske forbindelser eller at salte det, da
det tiltrzkker megen fugtighed og virker edelmggende pé& metal-

forboltningen. Branket olie og harplksoplgsninger ger trmet
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- uigennemtrengeligt for fugtighed og beskytter jern- og metal-
forboltningen mod iltning, men fordrsager samtidig dermed, at
treet bliver letantendeligt, hvilket ken vere farligt i visse
tilfelde.

' Den tid, der nedvendigvis medgér til at behandle trzet
med beskyttende midler, er ogsd en stor ulempe, idet f.eks. en
reparation kan forsinkes i flere dage, hvad der er bekosteligt,
det skal huskes, at trzstykkerne skal behandles, efter at de. er
blevet tildannede. '

Gennembledning af ftreet !

Treet kan blive fuldkomment beskytiet mod senere frem-
kommende rdd ved langtids-nedsaznkning i lavt salfvand ellelrvsihvad
der er endnu bedre - 1 salt lage.

NAr det er behandlet pi& den méde 1 en periode af 10-20 A&r,
bliver tresaften fuldstendig udvasket af treets porer ved veks-
lende indsugning og uddrivning af luft eller andre luftarter,
fordrsaget ved vekslende variation 1 temperatﬁreﬁ.

Denne behandlingsméde har fer i tiden veret anvend: Pa
Marinens verfter, men ville blive rulinerende dyr for private
skibbyggere.

Betydningen af at have en god ventilation til beskyttelse
af treet i skibet.

Efter at have understreget det afskrzkkende ved at
anvende kemisk behandlet tre til skibe og huse, bliver der nu
tilbage at vise, hvilke midler man kan anvende (og det med
temmelig stor sikkerhed) for at beskytte trzet mod en for hurtig
udvikling af rad.

Midlerne, der kan anvendes ti1l dette formdl, er angivet
med éisse 2 ord "Lagring" og "Ventilation",

Iser gennem lagring eller teorring af trzet, sividt muligd
stablet, men frem for alt med god ventilation imellem de enkelte
dele.

Hvigs disse velkendte og almindelige anerkendte principper
ndfertes p& bedste mide, ville der blive mindre tale om radne
skibe eller store reparationer pd fregatter efter deres forste
rejse.
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Skent det er fuldstendig rigtigt, at de tet sammenbyggede
trestykker og dobbelt-klzdningen 1 krigsskibe frembyder store
hindringer for en fuldstendig ventilation af bunden (nederste
del), kan meget endnu geres ved at lede en luftstrem ned i lasten
og mellem temmerne ved hjelp af vindsejl eller, hvis det er nsd-
vendigt, ved blmsere bheveget med damp eller hdndkraft og arrange-
ret sdledes, at der bliver s& 1idt stlillestdende luft som muligt.

Hvor vellagret.og tert treet end er, ndr skibet leber af
stabelen, vil det hurtigt optage fugtighed fra den klamme luft,
der vil vere 1 lesten, med mindre fordampningen fra skibets indre
opretholdes ved hjmlp af kraftig ventilation. '

Nir skibet oplegges, méd der serges for gemnemtrek; alt
hvad der kan lukkes op, luftbord, skabsdere, derklemme md Abnes.
Ventilationen kan foreges betydeligt ved at anbringe henholdsvis
tryk- og sugehmtter, og derfra fere kanaler ind til de mindst
tilgengelige steder.

Trenagler af trmarter af samme kvalitet som det, hvori
de drives ind, giver en udmsrket befmstigelse, med deres styrke
og deres fastholdelsesevne er ikke sédledes, at man fuldstendig
kan udelukke anvendelse af metalforboitning.

P4 det danske Orldgsvmrft anvendes helst Akacienagler,
uanset hvad skibet'eilers er bygget af.

— B —— ——
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Trematerialets behandling 1 vor tid.

@néker man sygdomsfrit trematerlale i vore skibe 1 dag,
kan dette opndes ved at koge treet, 1 time for hver tomme, det
er tykt.

Derved drebes alle sygdomskim, der findes 1 trazeftf.

Hvis man vil fremstille en konstruktionsdel til et skib,
f.eks. spanter, bjelker o.lign., opskerer man trzet i tynde
lameller, der eftergses for vekstfejl m.m.

Lamellerne impregneres og sammenlimes 1 den gnskede form.

Man fAr derved en komstruktiomsdel, der er fuldstendig
sygdomsfri og fejlfri.

Ved denne metode kan man reducere materialedimensionerne
betydeligt, fordi man ikke skal regne med tilleg for skjulte
fejl i trematerialet.

Limen, der skal anvendes, er en kunstharpikslim, der har
stor bindeevne og vandfasthed.

Det ma plses, at det foreskrevnme blandingsforhold, lim-
tiden og temperaturen meget nsje overholdes efter den med limen
felgende brugsanvisning.
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Oplysninger om Gammelholm

i £1dre tid
skrevet af
Kontorchef H. Degenkolyv

ar 1856

Se tegningsmappen nr. 64 og 73.
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Som vi vide, er Orlogsverftet en gammel Institution, der
har bestaaeﬁ lige saa l=nge, som Damnmark har haft et ordnet Se-
forsvar, en egentlig Orlogsflaade. Forfatterem H. D. Iind har i
"Pidsskrift for Sevesen'"(1890. Ny Rekke, 25. Bind, 6. Hefte)
skrevet en Artikel, hvorefter det antages, at Orlogsverftets
forste Spire er fremelsket paa Slotsholmen. Der siges endvidere
i seamme Artikel, at Pladsen paa Slotsholmen efterhaanden maatte
findes for trang til de fornedne Udvidelser, og at man derfor
maatte kaste sit Blik paa Bremerholm; dette er altsaa Orlogsverf-
tets andet Stadium, som formenes paabegyndt allerede under Kong
Hans. Som alt andet i Verden har Orlogsverftet fra en ringe
Begyndelse udviklet sig i Tidens Leb, er vokset, er udvidet efter
Tidens Krav. Der kom ogsaa det Tidspunkt, da Bremerhelm ikke til-
fredsstillede, der maatte ny Udvidelse til. Kommander H.G.Garde
gskriver derom 1 "Den dansk-norske Sgmagis Historie":

"Da Flaaden i 1680 bestod af 77 Krigsskibe med 2325 Kano-
ner; var Bremerholms Verft utilstrskkeligt for den, og Kjebenhavns
Havn, der dengang ikke strakte sig lsngere mod Nord end til Nyhavn.
for imdskrenkeft. Desuden behovede Havnen Uddybning for de sterre
Skibe, hvoraf Flaaden nu besteod, og da man ved Opmudringen af
denne erholdt tilstrekkelig Fyld til at danne et nyt Verft, begymd-
te Anlmget af Nyholm ("Nye Werck"). Efter at de endnu mod Nord og
@st liggende Batterier vare opforte om det nye Verft, til hvis-
Grundlag et Par gamle Skibe (Kjelhalingsprammen "Sorte Rytter"
og Krejerten "Svenske Diderich") bleve sznkede paa Refshale-
grundens sendre Ende, blev 1 1685 Vagten, der tidligere havde
veret ombord i Skibene, flyttet i Land paa Batterierne og Krigs-
skibene henlagte 1 deres nuvmrende Leje ("Hocken"). Derefter fort-
sattes Uddybningen af Havnen og med det Fyld, som blev opmudret,
dannedes Nyholm, der nu efterhaanden har faaet en saadan Udetrak-
ning, at Bremerholm kan overlades til Stadens Udvidelse og Orlogs-
verftet helt flyttes derhen'.

Denne Henflyining til Nyholm, eller retiere Orlogsverftets
Sammendragning paa Nyholm., eftersom det i 180 Aar havde sine
Verksteder og Magasiner spredte paa begge Steder, kom t11 Udferelst
1 Aarene 1860-66, og Verftet gilk saaledes 1ind i et nyt Stadium.
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Nedvendigheden deraf havde man for lmnge siden indsety Kommander
Winterfeldt*) udtalte Tanken allerede i 1795, og man var ikke
kommen ret lamngt ind i dette Aarhundrede, fer man begyndte pas de
forberedende Overvejelser.

Kjsbenhavns Havn strakte sig altsaa ved Aaret 1680 ikke
lzngere mod Nord end til "Nyhavn", og det udstrakte Terrszn, som
Orlogsverftet nu indtager: Jerne "Nyholm","Frederiksholm",
"Arsenalsen" og'Dokeen" samt den 1 1866 borisolgte € "Christians-
holm" er erhvervet ved Opfyldning paa grundet Farvand: Refshale-
grundens sgndre Ende. At dette megtige Arbejde tog Tid, er en
Selvfslge. Som af Kommander Garde anfert, var det med den @, der
serlig berer Navnet "Nyholm", og hvorefter det samlede Terren
i daglig Tale benmvnes, at man gjorde Begyndelsen (det forste Skib
der blev bygget paa Nyholm, var Linieskibet Dannebfog, der lgh af
Stabeleb 1692; med Iver Bvitfeldt som Chef sprang det i Luften
i Kjege Bugt 171e). Det svrige er kommet‘efterhénden, ja det er
ikke mere end tyve Aar siden, at et storf{ Terrzn pd Frederiks-
holm var saa lavt, at det en Del af Aaret stod under Vand; man
begyndte da at fylde op, og efter flere Aars Forleb var Lawningen
helt udfyldt og Grunden planeret. Man kan altsaa sige, at Opfyld-
ningen af Frederiksholm ferst blev fuldfert 1 Halvfjerdserne af
de tte Aarhundrede. Det er desuden ganske faa Aar siden, at Doksen
ved Opfyldning mod Syd fik sin nuverende Udstrzkning, og saaledes
glk der to Hundrede Aar, inden man fik sidste Haand lagt paa det
1680 paabegyndte Opfyldningsarbvejde, men det var jo ogsaa en
Landdannelse af ikke ringe Omfang. De fire fer, hvoraf Orlogs-
verftet nu bestaar, udgere tilsammen 7o 4 8o Tender Land.

Vi gaa nu tilbage til

Bremerholm,

gsenere kaldet "Gammelholm“**), en Bensvnelse, der som Modsztning

til "Nyholm" blev almindelig, efterhaanden vandt Hzvd og gik

over ogsaa 1 det oifficielle Sprog. Endnu i ferste Halvdel af for-
rige Aarhundrede bleve begge Navne benyttede. Paa samme Tid blev
den forkortede Betegnelse "Holmen" eller "Holmene" fmlles for
begge verfter, eller rettere, "Holmen" blev Indbegrebet af Alt,
hvad der hgrte til de kongelige Skibsvaerfter, og dette gjaldt

*) Medlem af den daimedsatte Dok~Kommission.
**¥)H,Degenkolv: "Bremerholm",Tidsskrift for Sevesen",ny Rskke XV.
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ogsga Personellet, saa at en i Sovernets Tjeneste ansat Mand
var en "Holmensmand"; hele Personellet med Undtagelse af Officerer
og civile Embedsmend - altsaa hvad der rettelig udgjorde "Sg-~
etatens faste Mandskab" - kaldtes "Holmensfolk" (jfr. "Holmens
faste Stok"); den, der havde Overbestyrelsen af det paa Ny- og
Gammelholm spredte Verft - en anset Post, der i Reglen ikke heklzd-
tes af nogen ringere Officer end em Admiral - hed "Holmens Chef"
o0.8.fr,

Ved den Ordning af Severnet, som den 1. Juli 1856 traadte
i Kraft, skete der en Forandring ogsaa i saa Henseende, thi
Marinens Verft fik da den rigtige Betegnelse "Orlogsverftet”,
som hermed officielt blev indfert, og efterhaanden er da heldig-
vis ogsaa i daglig Tale Ben®vnelsen "Holmen" bleven mere og mere
sjelderr. Kun 1 een Forbindelse bevares den haardnakket, idet
Kirken altid kaldes "Holmens Kirke", men burde kaldes ved sit
rette Navn: Bremerholmg Kirke.

Gammelholm strakte sig fra nysnsvnte Kirke +til Nyhawvn
0g begrensedes paa den ene Side af Berskenslen og Kjebenhavns
Havn, paa den anden Side af gamle botanisk Have, Charloitenhorg
Slot, den militere Hejskole, det kongelige Theater og Holmens
Kanal; hvor denne Kanal .- omtrent hundrede Alen fra Holmensgade -
skar sig ind paa Gammelholms Grund for ved Gavlen af Holmens
Kirkes Kapel at udmunde i Bgrskanalen, begyndte en Mur at danne
Grenseskellet ud mod Gmden. En Port i denne Mur var Hovedindgangen
ti1l Gammelholm; den fandtes lige ud for Holmensgade. Over Porten
gtod der med Metalbogstaver: "Kongeligt Verft",

Inden for Porten til hejre laa "Gammelholms Hovedvagt".
I underste Etage fandtes den vagthavende O0fficers Lokale, Vagt-
gtuer, et Lokale for Brikkeuddelingen og de gvrige med Mandskabets
Morgenmenstring forbundne Forretninger samt endelig det Kontor,
hvor ‘alle Forretninger, vedrerende det indkaldte vernepligtige
Mandskab, bleve udferte, og som gik under Navnet "Hvervingskonto-
ret" eller blot "Hvervingen". I sverste Etage havde "Seetatens
combinereddRet" sit Liokale, og her var tillige et Kontor for
Justitssergeanten, der var Arrestiforverer; Bygningen indeholdt
nemlig de dengang bekendte, respektindgydende "Holmens Arrester',
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der vist ikke uden Grund havde Ord for at vare s®rdeles "sikre",
og ti1l hvilke derfor ogsaa Kjebenhavns Politi skal have taget

sin Tilflugt, Naar det havde meget farlige Forbrydere at sztte
under Forvaring. Ikke desto mindre sagde man i 1864%), at en

tysk Styrmand var forsvunden fra disse Arrester, - men det kan

jo gerne vere, at den davaerende Justitssergeant har veret mindre
paalidelig end Arresterne., De verste, - eller, om man vil, de
bedste - fandtes efter Sigende 1 Kelderen, i Niveau med Vandet

i Kanalen, som beskyllede Foden af Bygningens estre Gavlmur,

Den ovenfor omtalte Morgenmenstring blev foretagen af en Inspek-
tionsofficer og en eller flere Menstringsskrivere og udfertes paa
den Maade, at et Bliktegn, "en Brikke!", gennem en Aabning i en
Blikrude blev stukket ud til hver af de mgdende Haandverkere eller
Arbejdere; i Verkstederne blev Enhver, som ved Ankomsten dertil
afleverede sin "Brikke", afkrydset paa den saakaldte Brikkeliste,
og samtlige disse Lister bleve tillige med selve Brikkerne sendte
til Menstringslokalet. Da Brikkeuddelingen her opherte nejagtig
ved Arbejdstidens Begyndelse, om Sommeren f, Eks. Kl. 5, viste
altsaa Brikkelisterme, hvem der ikke ved at aflevere sin Brikke
havde godtgjort betimeligt Mede. K1. & sluttedes Menstiringen, og
der affattedes Rapport, som udviste, hvem af Mandskabet der havde
givet Mede mellem Kl. 5 og 6 ("for silde i 1ste Time"), og hven
der var "borte". Det blev senere konstateret, hvem af disse
"Borte", der mgdte mellem 6 og 7 - den yderste Grense for tillade-
ligt Made - og det kaldtes at vere "forsilde i 2den Time", samt
hvem der den Dag helt udeblev uden lovligt Forfald, hvilket kald-
tes "at satte Absent". Brikkerne havde ikke daglig samme Form;
der veksledes uregelmsssigt med runde og femkantede; Mgnstrings-
kommissionen forefandt i Lokalet hver Morgen en forseglet Billet
fra Ekvipagemesteren,og af denne erfarede man, hvilke Brikker der
den Dag skulde uddeles. Umuligt var det jo nemlig ikke, at Nogen
kunde forsyme sig med to Brikker for at anvende den ene ved given
Tejlighed, og en saadan Snedighed vilde blive opdaget, naar Ved-
kommende afleverede en rund "Brikke", og der netop den Dag wvar
uddelt femkantede. Om "Hvervingskontoret" bemzrkes, at dets For-
retninger forlengst ere indlemmede i og udgere en integrerende Del

*)pgrst 17. Novbr. 1864 blev der givet Ordre il Fraflytning af
Gammelholms Arrester, ’
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af Sekretariatet og Kommando-Kontorets Forreininger, og det gamle
Navn "Hvervingen", der passede saa overordentlig slet +il Insti-
tutionen, er heldigvis nu n@sten helt glemt. Vi skulle endnu kun,
inden vi forlade Gammelholms Hovedvagt, bemzrke, at Arresterne
maaske efter Nutidens Begreber kunde kaldes barbariske, men de
have passet for den Tid, hvori de bleve indrettede, og da holdt
man i1 Hevd den for gvrigt til enhver Tid gyldige Sstnimng, at
milde Straffe demoralisere. Den samme lidt determinerede Haand-
hevelse af Ret og Retferdighed opretholdt i mange Aar Pslen pi
Gammelholm, hvor Delikventer fik de dem tilkommende Slag Tamp
negjagtig udtalte, og gav sig til Kende 1 meget strenge Straffe-
domme,

Flere saadanne maa nu findes skikkede il at vakke vor
Forundring, Som Eksempel skal her anfgres en Dom; og den er dog
ikke saa gammel endda, kun fra 1807:

"Dom

1 Sagen mod Musketererne af Marine~Regimentets 9de Compagnie
Claus Henrik Grim og Johan Henrik Schultz.

Musketererne af Marine-Regimentets 9de Kompagnie Claus
Henrik Grim og Johan Henrik Schultz ber for det af dem som Vagt-
havende ved Gammelholms Hovedvagt den 30, f.M. udviste subordina-
tions og respektstridige Forhold, hvorved anlediges tumultuarisk
Opsetsighed blandt andre af Vagtmandskabet, i Felge den 1lode,
11te, 12%te, 42de, 44de, 89de og 94de Krigsartikel samt Anordningen
af 27de April 1792 straffes med Galgen. _

Saa ber og Deliguenten Grim, af hvad han maatte vere
ejende, erstatte til Holmen den af ham gjorte Skade paa Vinduerne
i Gammelholms Hovedvagis Arrester med 64 Skilling i Overensstem—
melse med d, L. 6-14-1 efr., med 6-96 og Rescriptet af 15. April
17862

Saaledes demt i en edsvoren Garnisons-Krigsret

Kjsbenhavn, d. 8. Juli i8o7.

Mancke

Lange
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Vi alle af Naade skjenke Claus Henrik Grim og Johan
Henrik Schultz Livet, hvorimod de skulle feres imellem Spids-
rgdderne af 2oo Mand, hver 16 Gange 1 2 Dage - otte Gange daglig -
og derefter hensattes til Arbejde i Jern 1 Kjsbenhavns Festning
deres Livstid. I Henseende til Erstatningen af de beskadigede
Vinduer stadfestes Garnisons-Krigsrettens Dom herved.

Givet p& vort Slot Frederiksberg, den 24. Juli 1807.

Christian R.

Bornemann

Vi ere nu fardige med Gammelholms Hovedvagt og finde,
foruden denne, paa Pladsen umiddelbart inden for Indgangsporien -
men til venstre for Porten og stettet op til den fgr omtalte Mur -
et teglhmngt Hus eller Skur, bygget af Temmer og Brezder, 140 Fod
langt og 15 Fod bredt. Det kaldtes "Husarstalden" og var indrettet
til Brug for Husarheste; det havde et Par Gange fundet Anvendelse
ved forefaldne eller befrygtede offentlige Tumulter, og der var
ved de meget omtalte Optejer ved Aarskiftet 1858-59 sidste Gang
Tale om at benytte det efter Bestemmelsen.

Naar man havde passeret Facaden af Hovedvagts-Bygningen,
kom man til Broen, som lige for Indgangsporten ferte over Xanalen.
For Enden af Broen var der en Stakitport, og inden for denne laa
der til venstre et ganske lille, grundmuret Hus til Brug for den
der om Dagen posterede Opsigtsbetjent, der skulle kontrolere al
Ind- og Udpassage af Personer og Gods. Orlogsverftet havde ialt
otte saadanne Opsigtsbetjente +til skiftevis at beswtte fem Poster,
nemlig to paa @Gammelholm (den her nmvnte og Porten ud til Nyhavn)
og tre paa Nyholm (Bommens Vagt, Kongeporten og Fargetrappen paa
Christiansholms Vestside); deres Uniform var merkeblaa Klmdes
Frakke med Ankerknapper og Hue med Skygge, gren Klmdes Tresse
og Nationalkokarde; naar de vare paa Post, bar de paa Brystet et
Metalskilt. Bag ved Betjenthuset fandtes Klokkegalgen med den
Klokke, man hver Arbejdsdag lod "lyde" i en halv Time for at kalde
Mandskabet til Arbejde; nejagtig K1. 5 Mergen opherte "Klokkelyd-
ningen" om Sommeren, og Klokkens sidste Slag var Tegnet til Por-
tens Tukning; kun de Arbejdere, der da vare komne inden for Porten
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fik "Brikke'", saa opherte ogsaa Brikkeuddelingen, og Porten blev
igen aabnet; Efternslerne kom nu - som foran anfert - for silde.
Ogsaa ved Arbejdstidens Opher om Eftermiddagen (fra 1. Decbr.

til 15. Januar . Kl. 3%, den svrige Tid af Aaret K1l. 4) lod man
Klokken "lyde" et £jeblik, Da Mandskabet havde 15 Minutter +il
Vadsk og Omkledning fer den. reglementerede Arbejdstids Opher,
naaede Nogle til Betjenthuset, fer de 15 Minutter vare forlebne,
men Ingen mastte betrade Broen, fer Klokkens ferste Slag lod sig
hore - saa var der almindelig Udpassage. I Lebet af Dagen blev
der ved Hviletidernes Begyndeise og Opher "kimet" med Klokken,

og det samme var Tilfelde, naar nysnevate Tidspunkt for Foribere-
delserne %il Hjemgangen var kommet, Mandskabets Ind- og Udpassage
fandt kun Sted ad denne Port, de to andre Porte paa Gammelholm
vare som Regel lukkede. Beboerne ved Holmens Kanal og 1 de til-
stedende CGader vare vante til "Klokkelydningen" i den tidlige
Morgenstund, og Ingen besverede slg derover; men da Klokken blev
flyttet til Porten ved Nyhavn som Felge af, at Gammelholms Fra-
flytning var paabegyndt og det sydligere Terran afgivet til Bebyg-
gelse, klagede Nyhavna Beboere over denne Forstyrrelse af deres
Morgenro, og Klokken maatte indskrenke sin Virksomhed.

Skraas for Broen, til venstre, laa Marineministeriets
tidligere Admiralitets- og Kommissariats-Kollegiets Bygning med
en temmelig anselig aaben Plads foran sigj det var en stor hvid
monumental Bygning, grundmuret, med to Btager foruden Kelder;
den havde 133 Fods Facadelmngde. Det fremtredende Midterparti
bar en med Forziringer prydet Frontispice, og Taget wvar "afbrudi",
bekledt med sorte, glaserede Teglsten., Paa Facaden fandtes to
Indgange, Til den sydligste af disse forte en hsj Stentrappe. Fra
den rummelige Forstue ferte en Dgr lige for Indgangen ind til
Admiralitets-EKontoret, en Der til venstre for Indgangen farte til
Revisionskontoret., Ad en bred Trappe kom man op 11l everste Etage,
hvor en Der til venstre for Trappen feorite ind til Kommissariats-
Kontoret, til hejre fandtes Kasserer- og Arkiv-Kontoret. Den nord-
ligste Indgangsder var omgiven af en graamalet Tre-Skerm eller
Kappe; ad Trappen her indenfor kom man i everste Etage til Mini~-
sterens egne Lokaler samt til Ministerieits Sekretariat og Kommando
Kontor; i denne Flg] af Bygningen fandtes ogsaa Parolstue samt et
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Foredragsv&relse 0g Bibliothek for Plaadens Officerer. De to
nzvnie Trapper vare i pverste Etage forbundne ved en smal Gang.

I den sydlige Flojs underste Etage fandtes tillige Fkvipagemeste-
rens og Inspektionsofficerernes Kontorer, der i1 Gavlen havde en
seriig Indgangsder med Stentrappe.

Langs med Holmens Kanal, som blev opfyldt 1 1860 og 1861,
laa "Hovedmagasinet", adskilt fra Kanalens Bulverk ved en gras-—
bevokset Strimmel Jord, hvor om Sommeren Ekvipagemesterens Ged
gressede., Hovedmagasinet bestod af fto Fleje, som i en stump Vinkel
forenedes ved den imellem dem liggende "Pavillon" (den nuvarende
Studenterforenings-Bygning), saa at det Hele dannede en sammen-
hzngende Bygning paa 763 Fods Lezngde. Magasinets sendre Fle]j og
171 Fod af nordre Flgj, nermest ved Pavillonen, havde to Etager
samt et "afbrudt" Tag med to Lofter og var, ligesom det @verste
af Pavillonen, opfert nogle faa Aar efter Branden i 1795, hvor-
imod den gvrige Del af nordre Flg) ~ en Lengde af 188 Fod - wvar
den Rest af det #ldre Hovedmagasin, som var reddet fra Branden.

Af denne ®ldre Del af Magasinets nordre Flgj, der kun havde een
Etage, blev et Stykke af 1oo Fods Lengde i 1839 afdelt med en
Brandmur og overladt det kongelige Theater til Malersal og andet
Brug; det var af demne Grund sat i Forbindelse med Theatret ved en
Gangbro, der forte over Kanalen, idet denne her for Enden af Maga-
sinet - altsaa imellem dette og Theatrets Grund - dannede en reil
Vinkel og gik i sstlig Retning for derefter, under Navan af "Bane-
graven", at gaa under Reberbanen (som senere bliver omtalt), lebe
parallelt med dennes gstlige Side og endelig udmunde 1 Havnen;
dens Munding her laa lige over for Dokken pas Christianshawn.

Da det kan synes merkeligt, at denne ¢. 80 Fod brede Kanal kunde
lebe under den til Reberbane anvendte Bygning, om end selvislgelig
paa tvers ad denne, skal bemsrkes, at Kanalen paa denne korte
Strekning af sit Leb maatte lade sig noje med en Bredde paa 20 Fod
men fik, efter atter at vere kommen ud i det Fri, Lov at undvide
gig til 50 4 60 Fod.

Den imellem Hovedmagasinets to Fleje liggende "Pavillon"
var 45% Fod lang, 7o Fod dyb og 49 Fod hej til Taget. Denne Byg-
ning blev ved Gammelholms Fraflytning ikke nedreven, men - som
allerede bemsrket - omdannet til Brug for Studenterforeningen,
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dog sdledes, at den Mur, der hidtil havde stgdt op til Magasinets
sydlige Flej, nu blev Foreningsbygningens Facade, medens Pavillo-
nens PFacade blev Foreningshygningens vestre Gavlimur. Det er vist
overfledigt at bemmrke, at det Bygningskompleks, Pavillonen og
Hovedmagasinets to Fleje tilsammen dannede, havde et ganske
imponerende Udseende, betragtet fra Gaden paa Kanalens modsatte
Side, og Pavillonen ragede op som en monumental Bygning, der paa
en heldig Maade for @jet afbred det Ensformige ved en Magasin-
bygning af en saa anselig Lengde. Pavillonen havde tre Etager;
i de to nederste opbevaredes Flaadens Arkiv, og i den tredie,
der udgjorde en eneste stor Sal med Vinduer baade mod @st 0g
Vest, var Orlogsverftets Modelsamling opstillet. Denne smukke
og verdifulde Samling havde her et rummeligt, hejt og lyst Lokale,
hvori den kom fuldstiendig til sin Ret. Det viste sig ved Fraflyt-
ningen umuligt at faa det erstattet, og den havnede i et lidet
tilfredsstillende Lokale, som paa Nyholm i Spanteloftsbygningens
underste Etage blev indfettet til den; det var indskrenket, lavt
og merkt og havde 1 det Hele taget Karakter af midlertidigt
Opbevaringsrum. Foruden kostbare Skibsmodeller fra sldre og
nyere Tid indeholdt Samlingen ogsaa Modeller af anden Art samt
en Del andre Ting, der nermest havde kun historisk Interesse,
- Undex 27de Februar 1861 udtalte Marineministeriet, at "Marinen
ikke har Midler til at vedligeholde en Samling som et Muszum",
og det blev da overdraget Professor Worsaae at udpege, hvad der
maatte egne sig t1l fremtidig Opbevaring i de danske Kongers
kronologiske Samling paa Rosenborg.

Som Fglge heraf bleve, forinden Samlingens Flytning,
to af dens Nummere afgivne til Rosenborg, nemlig:

"en Takkelmodel af en Fregat, der henferes til

Christian den Fjerde", og

"en Kommandostav af Selv med Frederik den Tredies

Navnechiffer",
hvorimod 28 Nummere bleve efter Forslag af Direkfererme for
Maskinvesenet (N.E.Tuxen), Skibbyggeriet (0.Suenson) og Artille-
riet (0.W.Skibsted) bestemte til at "bortsmlges ved Auktion".
Dette blev dog ikke deres Lod, thi ved Rescript af 11.April 1861
tilkendegav Kong Frederik den Syvende sit Onske om "at erholde
de Modeller fra Marinens Modelsamling, der ikke agtes bevarede

for Marinen", og de bleve derfor "afgivne til Hans Majestet
Kongens Disposition”.
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Blandt disse Nummere fandtes:

Model af Dokken (fra 1746)

Skaal af dansk Porcellsn, hvorpas var malet Slaget pa
Kjebenhavns Rhed d. 2.April 1801 (formret af
Generalguverner Roepstorff).

Medaille i Anledning af Slaget i1 Kjoge Bugt.

Silkeflag med Stok (Flag for Skibbyggerne).

- - - (Plag for Haandverkerne).

Selv Murske.

Fabrikmester Henrik Gerners Buste paa Piedestal.

Ovennevnte "Model af Dokken" var en nejagtig Gengivelse
af Dokken paa Christianshavmn 1 dennes oprindelige Skikkelse,
altsaa med Pumpeverk til at drive med Haandkraft; den var saa
fuldstendig, at endogsaa Mandskabet, som arbejdede ved Pumpe-
verket, fandtes som en Rekke smaa, pasklsdte Flgurer, der end
ikke manglede den da brugelige Haarpisk i Nakken. Som bekendt
indlagde Fabrikmester Henrik Gerner gig Fortjeneste ved senere
at indrette Pumpeverk til at drive med Heste (hans Forslag af
26.Februar 1783%). Dokken blev indviet 1739. Modellen forferdiget
7 Aar senere.

Bag ved Marineministeriets Kontorbygning laa Ekvipage-
mesterens Embedsbolig, en grundmuret Bygning, %4 Fod lang,

28 Fod bred og 24 Fod hej til Taget; den havde to Etager og en
Kzlder, hvor bl.a. Kekkenet fandtes; umiddelbart ved Huset laa

en Have, der var omgiven af et Plankevark. Et Stykke fra og i
lige Linie med denne Bygning laas et andet Hus med to Etager;

det gik under Navnet "Gamle Sgkort-Arkiv", fordi Sekort-Arkivet
nok engang havde benyttet overste Ftage. Saadanne forlsngst
nedlagte Kontorer som f.Eks. "Inventarie-Kontoret" skulle have
haft Lokaler der; til Slutning var der Kontorer for Inspektions-
offiéeren ved Reberbanen og Sejldugsveveriet (Orlogskaptain
Schierbech), Underfabrikmesteren (Kaptainlieutenant G.P.Schen-
heyder) og Rebslagermesteren (Alberg); 1 everste Etage havde
"OvermunderingsuKommissionén" Lokale; det store Loftsrum var
upaaagtet, og raa Gulvet laa kun en anselig Bunke Papirer, hen-
bragte der fra Fkvipage- og Kommando-Kontoret, fordi de bleve
ansete for ligesaa betydningsless som gamle, Enten "Gamle Sekort-
Arkiv" eller Ekvipagemesterboligen maa oprindelig vere opfert til
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Bolig for Grov- og Ankersmedemesteren. De laa nemlig begge lige
over for Grovsmedien og demnnes Dampmaskine; paa det Sted, hvor
Dampmaskinens (Ildmaskinens) Bygning*) 1788 blev opfert, laa
indtil da Grov—- og Ankersmedemesterens Bolig, og L.Fabricius
siger 1 den af "Sslieutenant-Selskabet" 1884 offentliggjorte
Afhandling "Beskrivelse over Ildmaskinen péa Gammelholm":

~ "igteden for Smedemesterhuus, som var ved Enden af den gamle
Smedie, og blev nedrevet, blev et nyt til ham opbyggei".

Man ansea det dengang for nedvendigt, at Grov- og Ankersmede-
mesteren havde Bolig paa Gammelholm. Formodentlig er der kommet
et Tidspunkt, hvor man havde anden nedvendig Brug for Bygningen,
thl Mesteren maatte flytte.

Imellem "Gamle Sekort-Arkiv" og Ekvipagemesterboligen
laa en i Midten ophsjet, brolagt Plads, bestemt til Smedilernes
Kuloplag.

Lige over for den sydlige Gavl af Marineministeriets
Kontorbygning og Faecaden af de to sidst navnte Bygninger laa
Smedierne, adskilte fra disse Bygninger ved en Passage af en
Gades Bredde. Smedierne fandtes 1 en Bygning, eller vel rettere
i en Rzkke af sammenh:ngende Bygninger, der 1 en ILengde af 500 Fod
strakte sig fra Kanalen - et Punkt ved denne, der laa over for
Holmens Kirkes Terrsn — og hen til "Gamle Sekort-Arkiv"; dog.
blev kun en Lengde af 318 Fod optagen af Smedierne, medens dem Del,
182 Fod, der laa nermest Kanalen, adskilt fra denne ved den for-
negdne Plads til Passage, blev anvendt til andre @jemed. I Gavlen,
der vendte mcd Kanalen, fandtes saaledes Vejerboden og "Vejer-
Kontoret", hvis Personale bestod af Vejermesteren og dennes Fuld-
megtig; ved Bulverket uden for Vejerboden stod en Kran til Ud-
losning og Indladning af svert Gods, der tilfertes eller borisend-
tes med Pramme og Fartejer. Efter VeJerboden fulgte et Rum, hvori
Gammelholms sprejter og Brandredskaber ophbevaredes; saa kom et til
Hovedmagasinet herende Magasinlokale, beregnet paa det daglige,
mindre Forbrug af Spiger, Sem, Olie, Talg o.desl.; ved Siden af
dette Lokale laa Hovedmagasinkontoret, derefter fulgte Ekvipage-
0g Kommando—Kontoret,**), Klejnsmedien stedte umiddelbart op til
Gangen, der ferte ind til dette Kontor, og derefter kom Grovsmedi-
en, saa at Enden af Bygningen blev optagen af den store Anker-

% . -x-*)
) Ankersmedien. Nu kaldet Orlogsverftets Sekretariat og
Kommando-Kontor.



- 186 -

smedie, der var 74 Fod lang, 88 Fod bred og 19% Fod he] til
Taget. Etagen oven over saavel Vejerboden som de for svrigt
nevnte Lokaler lige hen til Klejnsmedien var et eneste stort Rum,
der blev anvendt til Besigtelse og Opmaaling af Sejldug og Lerred,
Besigtelse af- hjemkomne Skibes Sejl, stundum ogsaa til Sejl-
syning, og kaldtes "Sejlloftei"; Adgangen til Lokalet fandt
Sted gennem en ved Siden af Vejerbodens Port verende Dor.

Paa "Sejlloftet" blev ogsaa Hederstegnet for 25 Aars god
Tjeneste og den dermed forbundne Gave hvert Aar den 29.Januar
paa hgjtidelig Maade uddelt af Chefen for Orlogsverftet. Perso-
nalet i Ekvipage- og Kommando-Kontoret traf Forberedelserne:
Paa et Bord i Salens Baggrund bleve selve Hmderstegnene ordnede
paa en Prasenterbakke, Hmderstegnsgaven blev aftalt i1 Portioner -
5 nye Selvspecier i hver -, fornsdne ILister o.s.v. kom tilstede.
Efterhaanden som Mandskabet indfandt sig - de militere Korps og
Haandverkerne, hvilke sidste den Gang vare uniformerede - blev
menstret og opstillet af Verfichefens Adjudant: nsrmest ved Bordet
de, der skulde modtage Hmderstegnet, derefter alle, som i tidliger
Aar havde faaet dette og nu skulde modtage Gaven. Paa bestemt
Klokkeslet ankom Chefen for Orlogsverftet, ledsaget af sin Stab,
der bestod af Verfiets sverste Myndigheder og Kontorchefen*).
Verftchefen indledede Hojtidelighedern med en kort Tale, der endte
med det af alle Tilstedevarende lydeligt gentagne: "Gud bevare
Kongen". Admiralen uddelte derpasa egenhendigt Hzderstegnet, og
umiddelbart derefter uddelte en af Officererne (Fabrikmesteren
eller Maskindirektoren) Pengegaven, idet Folkene en for en,
efterhaanden som Kontorchefen opleste Navnefortegnelsen, traadte
frem for Bordet; en anden af Officererne krydsede af paa en
Navneliste,

) Klejnsmedevarkstedet, der havde en Lengde af 50 Fod,
var ligeledes delt 1 to Etager; i den underste var der Smedie,
i den everste Fileverksted. Grov- og Ankersmedien benyttede selv-
felgeligt Bygningens hele Hejde ulndskrenket. Grovsmedien var
194 FPod lang og %5 Fod bred; den rummede 12 Smedeesser og havde
desuden 1 et Par Tilbygninger endnu ndgle faa Esser og tillige

*) I tidligere Tid kaldet Ekvipage- og Kommando-Skriveren
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Jernmagasin., I Ankersmedien, hvis Dimensioner allerede ere
ngvnte, fandtes en Dampmaskine paa 20 Hestes Kraft; denne drev
et Hammerverk med "den store Hammer", der vejede 750 Pund, og

en mindre Hammer paa 270 Pund. Tillige drev den et af tre cylin-
driske Bzlge bestaaende Bl:sevaerk, - som igennem de 1 Jorden ned-
lagte Ledningsrer stod 1 Forbindelse med fem store Esser, -

et Valseverk, et Drejelad, en Bore- cog en Skruesksremaskine;

her fandtes desuden en Gledeovn og Filebznke. Det var i denne
Ankersmedie, at den forste Dampmaskine her i Landet blev opstillet
og tagen 1 Brug 179o0. Selv det allersvereste Smedearbejde - som
for Fksempel Linieskibsankere og Skibsknmer - var hidtil blevet
udfert med Haandkraft, thi man havde intet mekanisk Hjmlpemiddel.
Smedisng Mestersvend Jens Andersen konstruerede vel 1786 en
"Hammer-Machine", og han fik en Dusgr "til Opmuntring", men hans
Opfindelse fandt ikke Anvendelse. Da blev det et Aars Tid efter
overdraget den engelske Mekanikus Mitchell at anlegge en "Ild-
eller Dampe-Machine" paa Gammelholm. Ved Enden af Grovsmedien og
1 Forbindelse med denne blev "Ankersmedien" opfert; den stod
ferdig i August 1789, og Mitchell tog nu fat paa Vsrket. P&
Pladsen laa ~ som tidligere nsvnt - Grov- og Ankersmedemesterens
Bolig, men den blev nedreven og en anden opfert andetsteds. Ved
Udgangen af 179¢ stod Dampmaskinen opstillet ferdig. Bekostningen
er af forannmvnie Forfatter L., Fabricius angivet til To,oc0 Rdl.,
nemlig selve Maskinen 5%,000 Rdl., Dusgr til EBr. Mitchell

lo,000 Rdl., hans Rejse samt Opferelsen af et nyt "Smedemester—
hus" anslaas til Resten. Endvidere fik Mitchell Tilsagn om at
beholde "sin hidtil havte Gehalt 130 Rdl., maanedlig eller 1560 Rdl
aarlig" mod at oplere to Msnd i Maskinens Behandling og Vedlige-
holdelse, og han fik endvidere Privilegium paa her i Landet at
indrette "Ild-Machiner", Maskinen voldte allerede efter faa Aars
Forledb Vanskeligheder, og Dampkedlen, der var af Kobber, maatte
idelig repareres; 1 1801 maatte Kedlen udtages og ssttes "ud paa
Pladsen" for grundigt at istandsattes, og man besluttede da med
det samme at foretage Hovedreparation af Maskinens evrige Brest-
feldigheder; i Juli 1801 erkleres: "af Ild-Machinen haves ingen
Nytte", og i 1803 besluttede man sig til at smede Ankere "ved
Haandmagt som tilforn'. Det var dog kun midlertidigt, man benytte-
de denne Udve)j, thi en ny Dampmaskine var da allerede bestilt i
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England; denne kom, blev opstillet og gjorde fortrinlig Nytte
lige til 1862, da, paa Grund af Gammelholms Fraflytning, Smedien
blev nedreven.

Ved Bgrskanalen, lige over for Gavlen af Kirkens Kapel,
laa Vadskehuset. Det var en grundmuret Bygning paa tre Etager,
44 Fod lang, 24 Fod bred og 32 Fod hej. I underste Etage fand-
tes Vadskeri for Hengekejer, Madratsvaar o. lign.; saavel i
de to sverste Etager som uden pas Bygningen blev det, der var
vadsket, hengt op til Terring. Vadsken blev udfert ved privat
Entreprise.

Ved Siden af Vadskehuset fandtes den saskaldte Spaane-
have, der tillige var Opbevaringsstedet for kasserede Inventa-
riesager, gammelt Sejldug, Tovvaerk og lignende, som blev op-
samlet for at s=lges ved Auktion; det var en med Plankevark
indhegnet Plads med de til Ojemedet fornedne Skure, Umiddel-
bart ved Spaanehaven fandtes "Staldgaarden" med Stalden til
Verftets 3 4 4 Par velnsmrede "Materialheste", med Skur il
Arbejdsvognene og Kammer til den om Natten ved Stalden til-
stedeverende "Materialkusk". Her paa dette Punkt af Gammelholm,
altsaa paa segndre Side af den lange Bygning, hvis Gavlparti
var optaget af Vejerboden, laa Verftchefens Embedshbolig: den
havde en fri Plads foran sig, og Facaden vendie over mod Nybers.
Dens to Sideflgje stedte op til nysnmvnie Bygning paa det Sted,
hvor Ekvipage- og Kommando-Kontoret fandtes, og fra dette Kon-
tors Forstue ferte en Der ud til den af Bygningsfirkanten danne-
de Gaardsplads, hvorved en temmelig let Forbindelse var tilveje-
bragt mellem Kontoret og Bolligen, hvor Verftchefen ogsaa havde
Forretningslokale. Foran Boligens Hovedindgang fandtes en For-
stue 1 en af Tre opfert Overbygning; fra dennes Forkant og hen
til Hjernet ved VeJerboden strakte sig et graamalet Plankeverk;
bag.dette laa Varfitchefens Have, som altsaa ikke indtog noget
stort Pladerum,

Selve Bygningen var ogsaa prunkles, kun opfert af Bin-
dingsverk og Mur, men den havde dog et tiltalende, anseligt
Ydre, saa at det straks var indlysende for Enhver, at her havde
den Hgjstbefalende sin Bolig; den havde to Etager foruden Kslder
og var 120 Fod lang, 20 Fod bred, 22 Fod he]. En Skildvagt var
posteret ved Indgangsderen. Hver af Sideflesjene havde 24 Fods
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Lengde; 1 den ene af disse havde Konstruktions- og Reglerings-
kommissionen sine Lokaler. I Haven her ned det i sin Tid jevn-
lig omtalte "®ldste Morbertrz i Danmark" omhyggelig Pleje;
Grenene bleve understettede af Pmle og dmkkede med Cement, men
til Trods for sin heje Alder bar det ogsaa hvert Aar ypperlige
modne Ber, Da Bygningen i 1863 paa Grund af Gammelholms Fra-
flytning blev nedreven, Haven slejfet, og Plankeverket som Fglge
deraf faldt, stod det gamle Tra, tet behengt med halvmoden
Frugt, prisgivet Gadeungdommen og omringet af de sorgelige
Ruiner af Gammelholms fordums Herlighed.

Et Stykke fra Verftchefens Bolig, nemlig ud for Anker-
smedien, fandtes en Bedding, hvor mindre Skibe eller Pramme
kunde lands@ttes til Reparation eller Ophugning, og tet herved
laa, parallelt med Bulvarket, en stor, grundmuret to-Etagers
Bygning af 216 Fods Lengde, 45 Fods Bredde og 25 Fods Hejde
til Taget. Dens underste Etage var optagen af Bradbsmnk, Mate-
rialbod og Temmervaerksted, overste Etage og Loftet var Sejlmaga-
sin, hvor Flaadens Sejl laa opskudte, hvert Skib for sig.

Umiddelbart ved og omtrent vinkelret for denne Bygning
las en anden, der ligeledes var opfert af Grundmur; den havde
to Etager, 105 Fods Lengde, 40 Fods Bredde, 22 Fods Hsjde.
Underste Etage havde tidligere veret Billedhuggerverksted, ogsi
Bogdkerverksted, men var tilsidst Sejldugsveveri; sverste Etage
blev anvendt til Sejlmagerverksted og det dermed forbundne
Kompasmagasin.

- Bedkervaerkstedet, der dengang var under selvstendig
Bestyrelse af en Kvartermand, maatte lige til det sidste nejes
med et Treskur, der lesa mellem Hovedmagasinsbygningen og Smedi-
ernes Kulplads. -

Nysnmvnte to, vinkelret for hinanden opferte Bygninger
cg Ankersmediens Gavl omgav en firkantet Plads, som paa den
fjerde Side tildels begrensedes af "Gamle Sgpkort-Arkiv", hvis
Gavimur man i Reglen passerede for at fortsmtte Vejen lengere
ned ad Gammelholm* . Man fik da straks paa sin venstre Side
"Trunken", en grundmuret, meget gammel, vistnok Gammelholms
gldste Bygning; den bestod af to meget solide Hvelvinger og blev

*) Den anden Passage, som stod til Raadighed, gik langs Hoved-
Magasinsbygningen.
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benyttet til Beg- og Tjmreoplag, men var ifslge et:1:Qrlogsvarftets
Sekretariat og Kommando-Kontor varende gammelt Kort over Bremer-
holm oprindelig Fengsel for de Forbrydere, der vare idemte
"Arbejde i Bremerholms Jern". "Fangekirken" har ifglge samme
Kort ligget paa den Plads, hvor ovennmvnte, til Sejldugsveveri
0g Sejlmagervarksted anvendte Bygning var opfert, Bag ved
"Trunken" laa Kalkgaarden med et lille Hus til Kalkslagning,

og man skulde nu for at fortsette sin Ve] passere rundt om
Bassinet "Gamle-Dok", som ngdvendligvis maa ofres en vidtlefti-
gere Omtale.

Hen imod Slutningen af Aaret 1680 fik Ingenigr-Oberst-
lieutenant Hoffmann det Hverv at udarbejde Planen til at bestyre
Anizget af en Dok paa Gammelholm; dens Plads var bestemt.**)

En Degmning foran Pladsen blev straks paabegyndt, og allerede i
Januar 1681 blev der givet Ordre til, at Vandmeller og lignende
Apparater, som udfordredes, skulde s:ttes i Arbejde. Den 4. Febru
ar indsendte Hoffmann et Overslag og foreslog ved den Lejlighed
Bassinets Dimensioner til: Lmngde 300 Fod, Bredde 86 Fod, Dybde
24 Fod under daglig Vandstand. Tegningen blev approberet ved
kongelig Resolution af 8. April-¥681, og allerede Dagen efter
blev der givet Ordre til, at Udgravaingen skulde paabegyndes
under Oberstlieutenant Hoffmanns Overbestyrelse; 300 Mand bleve
satte i Arbejde dermed, og 1 Juli Maaned wvar Bassiﬁet udgravet.
At man lod en Jorddam blive staaende ved Bassinets Munding

inden for Demningen viste slig at vasre en vel betenkt Forholds-.
regel, thi det var denne Jorddam, som under hele Arbejdet holdt
Vandet fra Seen ude; Dsmningen, der sandsynligvis var fzrdig

ved Udgangen af September Maaned, havde altsaa nermest kun til
Hensigt at holde Vandet borte fra Jorddammen, medens dennes
Bortgravning fandt Sted, men den opfyldte saa slet sin Bestemmel-
se, -at der bestandig stod Vand indtil -Seens Hejde mellem Dem-
ningen og Jorddammen.

Slusen blev imidlertid bygget af Mester Paul Kichsen,
som ved Udgangen af 1681 havde dette Arbejde saa vidt, at i
det mindste det yderste Par Porte var anbragt; ifelge Planen
skulde der nemlig vere tre Par Porte.

*
**) H.Degenkolv: "Det ®#ldste Dokanlszg ved Kjegbenhavn" -
Tidsskrift for Sevasen, ny Rskke XVI,
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I Foraaret 1682 blev der taget Bestemmelse om, at det
tredie Par Porte ikke skulde tilhugges, og at Dokken skulde
gores 220 Fod lang, 106 Fod bred og 24 a 25 Fod dyb. I Lebet
af Sommeren blev der arbejdet paa "Forpslingen" af Dokkens
Sider, et Arbejde, som blev uwdfert efter Ole Reomers Anvisning,
og 1 Efteraaret blev det andet Par Sluseporte hmngt paa Plads
hele Slusepartiet var nu ferdigt, og man fandt ikke, der var
Grund til l®nger at holde lens uden for Slusen. Man begyndte
da at bortgrave Jorddammen, et Arbejde, der til Trods for Bru-
gen af Vandmgllerne var meget besverligt, fordi Dzmningen ikke
kunde forhindre Vandet i1 at trenge ind i store Masser. Efter-
haanden skred imidliertid Bortgravningen dog frem, og da nu
Vandet altsaa fyldte hele Rummet inden for Dsmningen og kom
til at presse umiddelbart paa Sluseportene, viste det sig, at
disse-ikke var deres Opgave mmgtig: der fandt et Gennembrud
Sted, og Dokken blev fyldt. Slusens Komstruktion og Bygning
maa felgelig have veret meget uheldig. Denne Katastrofe ind-
traadte i November 1682. Der blev nu anbragt en ny Demning,
som blev fuldfert i Lebet af 1683, og en ny Tegning fik Approba-
tion 3. Februar 1683, men for evrigt blev Intet foretaget ved
Anlmzget for 1687, da man paany optog Projektet. En ny Tegning -
den tredie - fik kongelig Approbation 19, April 1687; Dokken
blev lsnspumpet, og Arbejdet blev genoptaget, uden at noget
Uheld synes at vere indtraadt; ved Aarets Udgang bleve Pumperne
optagne, og Dokken var da tjzret og lapsalvet over Vandet.
Derefter blev Intet foretaget ved Anlmget for 1690 - : da blev
Dokken abandonneret og Ordre givet t1l, at Dezmningen skulde
cptages. -

Efter 38 Aars Forleb opstod paany den Tanke at fuldfere
Dokanleget paa Gammelholm, som nu havde erhvervet sig Navnet
"Gamle-Dok", og samme Tanke opstod idelig i Lgbet af hele for-
rige Aarhundrede. Endnu i 1795 syslede en til en ny Doks Anlmg
nedsat Kommission med Projektet og fandt det '"heyst rimelig,
der paa dette Sted kan anlsgges en Dokke'". Ogsaa denne Kommis-
sion kom til det Resultat, at "Gamle-Dok" havde fristet en saa
sgrgelig Skebne, fordli Dsmningen var slet slagen og Slusen utat
formedelst en med Grunden upassende Bygningsmaade. Endog en
gvensk Oberst AnkersvErd indsendte et Forslag, over hvilket
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Kommissionen 25 Marts 1795 afgav Betznkning; men Premierlieunte-
nant Heyer formente som Vandbygningskyndig at maatte blive en
af dem, Dokanlsgget skulde betros, da Landets egne Senner burde
have Fortrinsret, og ham blev det da 13. April paalagt at fore-
tage Undersegelse af Grunden i "Gamle-Dok",

Resultatet af hans Undersegelse var saa tilfredsstil-
lende, at han paa dette Grundlag udarbejdede et detailleret
Forslag til Anleg af en Dok paa samme Sted, men det kom ferst
til at foreligge i April 18c0. Det var imidlertid, som saa
utallige andre Planer og Projekter, spildt Arbejde, thi hvad
"Gamle-Dok" var reduceret til: Et Havnebassin for "Nordbaade"
og lignende mindre Fartejer, vedblev den at vere, til den paa
Grund af Gammelholms Fraflytning mere end tresindstyve Aar
senere blev opfyldt; omtrent hvor Tordenskjoldsgade nu udmunder
1 Havnegade kan man tznke sig dens Plads,

Vi gaa nu videre og treffe straks pd "Gamle-Doks" gstre
Side den megtige Reberbane, der i en Iengde af 1146 Fod strakte
8ig fra Gemmelholms Grense ved Kongens Nytorv og nesten helt
ned til Bulvarket ved Havnen, saaledes at den omtrent spendte
over hele Gammelholms Bredde, idet der mellem Bygningens Gavl
og Havnen kun var den fornsdne Plads tll Passage. Dette Punkt
af Gammelholm laa lige over for Dokken paa Christianshavn, og
der var i Arbejdstiden stadlg Fergeforbindelse mellem denne Dok
og en Landgangstrappe ved Heberbanens sydlige Gavl., Til Reber-
banen herte flere Bygninger, som for stsrste Delen laa ved dens
nordlige Ende, saaledes et Hampemagasin, et Hus, hvori Drg]-
eller Tjeremaskinen fandtes, og endelig "Garnhuset". Her, tmt
ved Reberbanens nordre Ende fandtes den saakaldte "GJethusport",
der fgrte ud til Kongens Nytorv, men kun var aaben ved s&regne
Lejligheder, som f. Fks. naar Broen ved Hovedvagten var under
Reparation.

Ved Reberbanens sydlige Ende ferte en Bro over den
tidligere omtalte "Banegrav" ind paa Baadebyggerpladsen. Langs
med Banegraven laa det store Chalupskur, hvor Flaadens Fartejer
bleve byggede, reparerede og opbevarede; det var 494 Fod langt.
Tet ved Chalupskuret fandtes et Skur til Opbevaring af Baade~
varfitets Trematerialier samt en grundmuret mindre Bygning, hveri
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Baadebygmesteren havde sit Xontor og den vagthavende Lege sit
Tokale, Der laa ogsas paa Baadebyggerpladen en Bedding, hvor-
paa dexr kunde bygges Skibe af Sterrelse som XKorvetter, og ved
Siden af denne var der indrettet et med Mur omgivet Brandsted
med Fyrhus og Begkédel.

En stor Del af Pladsen var optagen af en Mastegrav,
den "indre", hvor Mastetommer laa nedsenket under Vandet; den
havde to Indlebskansler, over hvilke der var lagit Broer, og
imellem disse laa den ssakaldte "Smale", der var 440 Fod lang,
40 Fod bred og paa begge Sider havde Bekledning af utilhuggede
Sten. I Havnen langs Smalgens ydre Side var der en med Pmle og
Bomme indhegnet "ydre" Mastegrav. I demne laa der Svemmeflaader,
som blev benyttede af Garnisonen og af nogle af Byens Drenge-
gkoler, og paa selve Smalpen fandtes et aabent Traskur med
Benke, der tilheorte "den kongelige militmre Svemmeskole" og
blev benyttet til Af- og Paskls:dning under Svemmegvelserne: -
Ved den indre Mastegrav laa Barkasseskuret, der var 184 Fod
langt, og hvori de store Rofartejer bleve byggede og réparerede;
her blev ogsaa, i1 en ssrskilt Afdeling, den smukke gamle
"kongelige Chalup" opbevaret, Naar man havde passerel over
hele Smalgen, kom man ind paa Mastevarftet, der ved en Mur wvar
adskilt fra Nyhavn, Charlottenborg Side. I Muren var der en
Port, som var saben 1 Svemmetideﬁ, men for gvrigt kun ved ser-
egne Lejligheder. Dette Punkt af Gammelholm kaldtes "Frossenborg"
og Porten altsaa "Prossenborg-Porten"; gennem denne fandi selv-
folgelig al Ferdsel Sted i den korte Periode, hvor den svrige
Del af Gammelholm var fraflyttet, og kun Baadeverfitet og Maste-
verftet endnu midlertidigt var bibeholdt.

Paa Masteverftet fandtes det store "Maste-Arbejdshus",
der hbestod af to sammenbyggede, teglh®ngte Skure af 120 Fods
Lengde, og hvor Flaadens Master, Mers og Rundholter bleve for-
ferdigede. Der var ogsaa et mindre Arbejdsskur af 110 Fods
Lengde, og 1 et 1lille Hus af Bindingsverk og Mur havde Maste-
magermesteren Kontor. Op til Muren imellem Porten og Bulverket
laa der et grundmuret Hus, paa een Etage, og i dette var der
indrettet en lille Smedie, hvor Masteverftets Smedearbejde blev
udfert, en Vagtstue for de her vagthavende Soldater og endelig
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Lokale for en Opsigisbetjent. Umiddelbart ved denne Bygning

var der en Landgangstrappe; imellem denne og "Christiansholm"
blev der med to Fartejer vedligeholdt en stadlg Fergeforbindelse,
og her gik altsaa Persontrafiken mellem Gammel- og Nyholm,

Vi kunne imidlertid ikke forlade Gammelholm uden at
ngvne den Hygge, der fandtes som Felge af, at meget bar Prag
af at vere gammelt, tildels endog mfv&rdigt, uensartet, rejst
og skaffet tilveje til forskellige Tider i Lebet af en lang
periode. Intet havde det kolde, stilfuldt-fornemme Prag, der
ofte synes paatrykt nyere Bygninger; ved de gamle Bygninger
havde kun den paatznkte Anvendelss og den stgrst mulige Fkonomi
veret bestemmende for deres Beskaffenhed, deres Beliggenhed og
Ydre. Paa hyggelige Smaahaver var der heller ikke Mangel. Paa
Masteverftet fandtes Varftchefens Kpkkenhave; den laa tzt op
til Botanisk Have, som jo oprindelig var anlagi paa Gammelholms
Grund. Baade Mastemagermesteren og Baadebygmesteren havde Haver
med Frugtiireer ved deres Kontorer, og i ®ldre Tid skal der
have varet endnu flere Haver, saaledes for Eksempel en ved
"Gamle Sekortarkiv". _

Til Gammelholms Idyl bidrog ogsaa dette, at der fandtes
Pamilie-Vaaninger (Verftchefens og Ekvipagemesterens), som saa
at sige laa Dgr om Der med Verkstederne og Kontorerne; men hvad
der 1 Serdeleshed gjorde Opholdet og Virksomheden der saa til-
talende, var Terrsznets ringe Udstrzkning og den Omst®ndighed,
at Gammelholm grensede umiddelbart op til Byens mest beferdede
Streg, ja saa at sige laa 1 Byens Midtpunkt. Men Fraflytningen
maatte ske, Allerede i 1795 havde jo Kommander Winterfeldt som
Medlem af Dok-Kommissionen paavist Nedvendigheden deraf, Tanken
om Anleg af én Dok paa "Gamle Doks" Plads blev vistnok som
Falge deraf for bestandig opgiven, og "Orlogsverfternes Sammen-
dragning paa Nyholm" blev 15, April 1858 begstemt ved en Lov,
hvis § 4 er saalydende: "Efterhaanden som Anlmget af tilsvarende
Verksteder o.s.v. paa Nyholm tillader det, bliver Gammelholms
Grund med de derpaa verende Bygninger at afhsnde',
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~ Straffe indenfor fldden og Holmen -

I fortiden ansd man det for nedvendigt at anvende
skrappe midler for at hédndhzve disciplinen.

I 1690 var straffen for at udeblive een dag fra arbejdet
uden grund, at miste 2 dages len og kost.

Skete det anden gang, kostede det 3 dages len og kost
gsamt straf til pmlen.

Skete det tredie gang,skulle manden sluttes i jern,
spise og arbejde sammen med andre fanger og 1 dette tidsrum
miste sin len og kost.

N&r der var tale om virkelige forbrydelser, skulle
manden stilles for Holmens dommer eller skibschefen.

Dommen afsiges efter sekrigsartikelbreve udstedt af
Kongen. Dommen eksekveredes af profossen (ogsd kaldet mester-
manden), og profos svendene, der herte til det faste mandskab
i Holmens Compagni.

En profos var oprindelig betegnelsen p&d en overordnet
politimyndighed, - En skarpretters sedvanlige funktioner mé&tte
han ogsd pitage slg, og Bremerholm var en lang tid fzlles med
byen Kebenhavn om mestermanden, der havde en fast Arlig len af
loo rigsdaler, en efter datidens forhold pzn len., - Noget kunne
tyde p&, at eksecutionernes antal ikke har veret helt ringe,
men taksterne for de enkelte "forretninger" var ikke heje.

~ Mestermanden fordrede sdledes i 1612 kun 4 Rdl. for
at brende en forbryder, 2 Rdl. for at henge eller halshugge og
3 Mark for at kagestryge eller pine en mand.

Han eksekverede alle straffe, der idemtes sdvel pd
Bremerholm som ombord i skibene, og straffene var mangeartede:
Kglhaling, springe fra rden, "sgtd +ti1l masten", tamp, sette folk
i1 bejen o.s.v.

Fbruden i skibene var der fra 1688 ogsd en profos ved
hvert kompagni; men fra begyndelsen af det 19. Arhundrede horer
man heldigvis ikke mere til profossen eller mestermanden.

Som tegn pd sin verdighed bar han en ca. 1 m lang stav -
kaldet regimentet - den var af seglv eller malet tre prydet med
et vibenskjold,
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Ved inderenden af den gamle dok, der var pabegyndt i
1681 og opgivet i 1728 fandtes et rettersted, (galge) for
misdedere fra Bremerholms arrester.

Ved kgl. resolution af 27. november 1739 bestemtes det,
at forbrydere, der skulle arbejde 1 jern, i fremtiden skulle
lide straffen i nmrmeste festning.

Fangerne flyttedes den 11. maj 1741.

Fangekirken befaledes nedrevet 21, Jjuni 1741,

Trunken (fangernes hus) blev ikke nedrevet, men anvend-
tes til tjeremagasin.

@st for hovedmagasinet p& Bremerholm opfertes i 1795
et jernmagasin med et lille aflukke 14' x 1o', med en justits-
pel, her eksekveredes dommene. (Det bléd skur).

I Gammelholm Hovedvagt fandtes pd loftet en justitspel,
hvorved domme eksekveres; denne pzl anbragtes her, da det "bld
skur" blev nedrevet 1860.

I sendre takkelagéhus i Materielbod nr. 15 p& Nyholm
fandtes en justitspel. Se omstiende reglement for tampning fra
1793,



- 197 -

Uddrag af Kong Christian ITII's segkrigsartikler 1555,

Hvo som stjmler s& meget som af 4 skillingsverdi, skal
henges for bougsprydet.

Ingen md drage sit vmrge eller sin kniv imod nogen anden
med vred hu. - Ger nogen detite, da skal hans hédnd nagles til
masten, - Ggr nogen betydelig skade eller sdrer en anden med
sverd eller kniv, da lider han, hvad ret er: Liv for Liv -

@je for @je - Hand for Hand.

Nir skibet ligger til ankers, m&e Ingen ransage eller
udspejde det. Hvo som ger dette, skal uden ndde straffes
af mestermanden.

Om mestermanden stldr der anfert felgende:

Ingen m& sammenrotte sig mod de Foresatte eller mod
mestermanden og hans knecte. - Hvo som ger dette, skal uden nide
straffes af mestermanden.

Mestermanden eller profossen finder vi feorste gang
omtalt 1 de af Kong ChristianIII i1 1555 udstedte sekrigsartikler.

Uddrag af.
Kong Christian IV's See-Krigsartikel-breve af 1625,

Som alle ting ber begynde med Gud, og ethveri menneske
bevise Ham, som sin skaber og herre, al h&der og &re og Hans
guddommelige villie al herighed og lydighed, om ellers det,
som foretages, skal nyde hans velsignelse, og fra Ham held og
lykke: S84 ber enhver inden skibs-borde Hannem med al hjertens
oprigtighed dyrke, og Hans hellige villie i alle sine gjernin-
ger strazbe at efterkomme, og ikke p& nogen mide vere si ugudelig,
at han i ord eller gjerninger, ville vise nogen vanmre, eller
foragt, mod Ham, Hans hellige vmsen og villie,

Er Nogen sé& ublue, og Guds forgjetten, da skal tungen
hannem levende af hans mund udskjeres,og s& hans hoved afslées
med @xe.
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Enhver skal vise Gudsfrygt og made t11 prediken,
morgen og aftenben og bede til Gud om ndde for flé&den, skibet
og mandskabet.

Den som forsemmer sgndags— eller onsdagsprzdikenen
eller bennen, ndr han erAfrisk, skal straffes ferste gang ved
at miste et mdltid, anden gang desuden "til masten" og tredie
gang ligeledes "t11l masten" og i Jern p&d vand og bred, en dag
eller flere.

Ingen m& undvige eller bortlebe. Er det en gemeen, da
skal han henge fra réd-nokken: Er det er under-officer, da
belegges han med samme straf: Er det en officer, da skal han
argvebuseres (skydes). - Treffes han ikke, da er han fredles,
og hans navn skal slids pd galgen: Overlesber han til fjenden,
da skal han, om han er gemeen, hudstryges af bsddelen for hveri
skib i fladen, ialt 27 slag af koste, og halshugges med oxe.
Br det en under-officer, da cagseres han og belzgges med samme
straf: Er det en officer, da casseres han, og arqgvebuseres
(skydes i ryggen).

Skulle nogen vere sé formastelig, at gde med bar lys
1 Arkeliet (artillerigods), eller tage lys af lygten i krud-kam-
meret, eller Cardus-kisten, da straffes han med at miste sit
hoved med et gverd.

Ingen mée ved landgang, eller pd togt, forsve vold,
mindre beskadige gvinder, bern, gamle, eller dem, som ingen
vern have, eller ikke er i1 stand til at gjere modverge.

Er det en gemeen, da skal han kattes for hver skib i fléden,
eller eskadren, ialt med 150 slag, og arbejde i jern sin livs
tid, Ja vel og efter omstendighederne h®ngeg: Er det en under-
officer, da degraderes han, og belmgges med samme straf: Er det
en officer, da skal han casseres,

Hvo som overfalder en anden med grefigen eller nmveslag
ombord, han skal straffes med at kelhales 3 gange.

Ingen mie understde sig i vred hu at trmkke kniv, eller
blotte verge, mod en anden, Trazkker nogen kniv, da skal den
sldes igennem hans h&nd til stor-masten, og han selv rive den ud.
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Blotter han andet verge, eller tager til noget dedeligt
gever, da, om han er gemeen, skal han kattes med 3 de gange
27 slag i 3 dage: Er han under-officer, da degraderes han pé vis
tid, og belmgger med samme straf.

Skulde nogen have beglet sel-mord, da hznges han ved
benene fra rd-nokken til solens nedgang.

Myrder en Nogen, da skal han, om han er gemeen, bindes
til den myrdedes krop og druknes: Er han en officer eller under-
officer, eller HBetjent, miste han sin hdnd og hoved med en exe,

Ingen mde true eller undsige qvartermesteren, fordi han
har afstraffet ham. Gjer nogen det, da skal han kattes i 3 dage,
hver dag med 27 slag, og arbejde i Jern sin livs tid.

Afsnittet om straffe i sekrigsartiklerne omhandler ikke
mindre end 117 paragraffer.
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Admiralitets og Commissariats-Collegii
skrivelse til Holmens Over-Egqvipagemester

Dat. 2798 Martii 1793.

Hans Kongelige Majestaet har ved allernfdigst Resolution
af 15de dennes approberet:

1) At ved alle Executioner af Tampning, szavel inden
Skibsborde som pd Holmene og de kongelige Verfter, skal uden
Forskjel bruges ene og alene et Slags Tampe af 1%+ Tomme Tykkel-
se 1 Circumference (omkreds).

2) At 1 alle Tilfelde, hvor nogen skal tampes, maae
den Strafskyldige under Tampningen foruden sin Skjorte alene
vere ifgrt en tynd Treje.

3} At paa Pmlen, hvortil den Strafskyldige anbringes,
skal placeres en med Halm eller plydset Verk udstoppet Szk i
Iengde af en Karls Hejde, der, naar den er omgivet Psmlen, ud-
gjer en cylindrisk Figur, og saa stor Circumference at den
Strafskyldige med Armene i en horisontal Stilling kan omspende
samme, og saaledes med Fodderne paa Jorden samt anbunden med en
bred Rem om Hofterne udstaae Straf af enten Tampning eller
Katning.

4) At Slagene, iszt af Tampe, altid skal anbringes
paa Midten af Ryggen og Skulderbladene, men ikke paa Siderne
eller det tynde af Lenderne, samt at Slagene gives langsomme
og med temmelig Intervalle, hvorved de memlig blive mere fole-
lige og mindre skadelige.

5) At Drengene under 16 Aar ej maa tampes, men der-
imod straffes med Riis.

6) At al Katning og Tampning inden Skibsborde skal
ske ved Masten paa den Maade, som under No. 3 og 4 er fasitsat,
da ingen herefter maa kattes eller tampes for Canonen.

) At Underofficierer ej herefter skal staae til Pels,
men til Straf for dem skal bruges et merkt, tert og reenligt
Chachot; dog maae en Underofficier aldrig ssttes 1 Chachotien

paa langere Tid end 8te Dage.
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Skérpretter, Mestermand, Beddel betegner den offentlige
ansatte person, hvem det er overdraget at fuldbyrde ikendte
dadsdoﬁme.

Navnet. skarpretter skriver sig fra middelalderen, men
betegnede dengang kun den, der havde at fuldbyrde halshugningen,
medens andre dgdsdomme, werlige (Hsngning) eller kvalificerede
(Partering, Stejling) fuldbyrdedes af beddelen, der var skarp-
retterens underordnede.

Medens bgddelen var en af samfundet udstedt og ringeagtet
person, hvilede vansren ikke pd skarpretteren, der ikke som
hin havde at bergre den domfeldtes Legeme for eller efter fuld-
byrdelsen, men kun at bringe dommen til udferelse, hvorefter
det videre fornpdne foretoges af hans medhj®lpere.

Uddrag af dommes execution i
riget i &ret 1772.

Skarpretterne skal nyde bhetaling for deres execution
efter fplgende taxt:

For at afhugge et hoved med sverd 1o rdlr.,
med Oxe 8 rdlr,

Hadnd eller fingre at afhugge 4 rdlr.

For et hoved og en hédnd at s=tte pld stejle,
for hver 2 rdlr. er 4 rdlr.

For een at hsnge 10 rdlr., for een'igen af
galgen at nedtage 4 rdlr,

For en hel krop at ls:gge pd stejle og hjul og
pelen at nedgrave 7 rdlr.

For at slde arm og been 1 stykker og l=:=gge pé
stejle 14 rdir.

For een krop at nedgrave i jorden 3 rdlr.
For en ded krop at udfere af byen 2 rdlr,

For at partere og lmgge péd stejle 12 rdlr.
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For hvert knib med gloende t®nger 2 rdlr.
For et brsndemsmrke 4 rdlr.

For kagestrygning 5 rdlr.

For at piske af byen 7 rdlr.

For at vise af byen eller herredet 4 rdlr,
For at brende en krop 1o rdlr.

For at brende pasgviller (smedeskrifter) eller
andet deslige 3 rdlr. ‘

Por at slde navn pd galgen 2 rdlr.

Alle instrumenter anskaffer skarpretteren sig selv.
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Regulativ
for
Mandskabets Sundheds Vedligeholdelse
inden Skibsborde paa de Kongelige
' Danske Krigsskibe.
Dat. 31 December 1810,

, § 1.

Som naturlig frisk Luft er et vesentlig Bidrag til
Sundheds Vedligeholdelse, saa skal, for at tilvejebringe den
inden Skibsborde, anbringes Luftporte paa underste Dek i
Orlogsskibe, og paa Bannier Dzkket i Fregatterne, samt hvert
Skib medgives de dertil fornwdne Kulseil.

For at bortskaffe den stillestaaende usunde Luft i
Skibe, skal ethvert Skib, saa snart det tages under Egvipe-
ring, tilstrekkeligen uddampes med Salt og Vitriolsyre, og
under Eqviperingen og paa Togter Portene holdes aabne, og
Kulseilene bruges saa ofte og saa lmnge Veirliget det til-
lader.

. Reenligheden inden Skibsborde er af ikke mindre Vigitig-
hed for Mandskabets Sundhed, og derfor ber i hejeste Grad
lagtages og overholdes. Til den Ende maae imellem Dzkkene og
Lasten kalkes, og denne Kalkning i det mindste hver anden Maaned
igentages.

Rogning med Vitriolsyre inden Skibshorde maae ogsaa
foretages paa Togtet paa de Steder i Skibet, hvor Lufften maatte
trenge dertil; dog iagtages, at ingen uvedkommende bgr under
Regningen vere 1 det Rum, som uddampes, og at Dampen deri her
holdes indesluttet og trekke i 24 Timer.

Underste Dak skal i1 godt Vejr omhyggelig skrabes, svabres,
Skrubbes for tilstrekkelig at reengjeres; naar Vejret er varmt,
maa der og saavel i Borde, som under Dzkket, skrubbes med
Levanger,
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Kejeteajet skal vere reent inden det tages ombord, og
holdes reent inden Borde.

For at Vandet saa meget lengere kan conserveres sundt
og godt, skal‘Fadevarket udludes 4 4 5 Dage, forinden det
skal omborde, med reent Vand og ulssket Kalk, og dern=zst,
naar det er kommen omborde og fyldt, i ethvert Leggers eller
> Tgnde-Fad kastes 6 Lod ulmsket Kalk.

Da semmelig Munterhed er ikke mindre bidragende til
god Helbred, bgr de medgivne Trompetere, saa ofte Skibetis
Arbejde tillader det, spille for Mandskabet.

Admiralitetets og Commissariats
Collegium d. 31 December 1810
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1I

IIT

11T

Iv

Iv

IV
ITI

ITT
Iv
IV

I11

IV

ITI

iv
11T

Fortegnelse over tegningerne

Tegn.nr. Tekst
1. Kebenhavn ved &r 1200,
Kopi af H.U.Ramsings kort.
Det nuverends Kebenhavn er indtegnet med
stiplet linie.
2. Kebenhawvn 1377-1400, fra Roskildebispernes jordebog.
2. Kegbenhavn omkring &r 1535 med vejledende tekst.
3. Kort over Danmark under Kong F.II's regeringstid
1559-1588.
Kopi af hollenderen Abraham Ortelius kort.
4, Kort over Bremerholm 1500-1530.
Kopi af Generalmajor H.U.Ramsings kort.
4. Bremerholms oprindelige form i forhold til byens kyst-
linie, indtegnet pd et nutidigt kort.
Kopi af Ramsings kort.
5. Kebenhavns befestnings- og byplan &r 1625-1627.
5. Sankt Anng skansens udviklingshistorie.
Se ogs& tegn., nr., 12 og 13,
6. Kebenhavn, Christianshavn og nzrmere omegn, med
projekterede arbejder &r ca. 1649,
Opmélingskort, antagelig kopi.
(Det kgl. Krigsarkiv i Stockholm).
6. Kebenhavn omkring ar 1650 med vejledende tekst.
7. Plan over necgle af Chr. 1IV's byggearbejder.
8. Plan med eksisterende og projekterede befestnings-
anleg ved Kgbenhavn og Christianshavn 1648.
9, Ny Kebenhavn, byplan &r 1649,
Kebenhevns kort ca. 1660.
1o. Artillerikaptain Otto He¥ders forslag til Chr, IV
om Kgbenhavns befmstning 1648 (interessant kort).
11, Kebenhavn 1659,
Originalen findes i marinens bibliotek, i Bauers
mappe.
12. Forholdene ved Sct. Annz bro 1648.
12. Sankt Anne skansen efter planen 1649 og efter

moderniseringen 1666, hvorefter navnet ®ndres
til Citadellet "Frederikshawvn'".
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IV
IV
Iv

Iv

Iv

IV

v

Tegn.nr. Tekst.

13 Ny-Kebenhavn med omliggende befestningsanleg 1650
med vejledende tekst.

14. "Hocken" - Flidens Leje 1685,
Tegnet af Underdirekter Bauer med vejledende tekst.

15. Sg—- og Landkort over Oresunds sydlige del med
Kebenhavn og omegn, Amager, Saltholm, ar 1688.

16, Indsejlingen til Kebenhavns Havn med Toldboden 169o0.

16. Svensk spiontegning visende bommens placering ved
toldboden samt en del af Kastellet, Toldboden,
Fladdens Leje og den nordlige del af bastionsrekken
ca, 1680,

17. "Hocken'" - Flddens Leje og beddingerne pd Nyholm 1690,
med vejledende tekst %Underdirektgr Bauer)

18. Sejltegning til et svensk Orlogsskib ca. 1690,

19. Skibstemmerverkte] fra Sverige og andre lande 1691,

20. Kopi af en del af et Kebenhavnskort fra 1692.

20. ‘Toldbodvejens anleggelse 4r 169o0.

21. Spejlornament til Linieskibet "Dronning Lovisa" 1695,
et eksempel pd udsmykningen af orlogsskibe pd den +id.

22. Kort over fladden, hvorledes den bekvemmeligt kan
legges,
Bremerholm %1. december 1697.

2%, Kegbenhavns havn og farvandet nord for, &r 172o.

23. Pgresund 1720 med svenske- og danskekysterne,

24 . Plan eller grundritz af fladen, siledes som den
for det forste kand legges. Ar 1720.
Der er péskrevet navne pd skibene.

25. Nyholm, Fl&dens leje, Toldboden, ca. 1721-1729,
med materialehus, dstre- og Vestre takkeladshuse
indtegnet.

26. Fabrikmester Knud Nielsen Benstrup's mastekran

g pd "Elefanten", Nyholm 1729,

27. Approberet tegning af den nye kran pd Nyholm 1730,
en #ndring af kranen fra 1729,

28. Kort over Nye- og Gammelholm med deres omgivelser

omtrent ved Ar 173%0,
Reduceret efter det &ldste ved Constructionskammeret
havende kort.



VI

Vi

VI

VI

VI
VI

VI

VIT

VII

VIX

Tegn.nr.

Tekst

29.
%0.

31,

32.

33.
33.

34.

35.

ingen nr.
36.
37.

38,

39.

do.

41,

42.
43,

Kort over Nyholm, Gammelholm og dokken ar 1736,
udfert af Underdirektsr Bauer.

Kort over Nyholm, Fl&dens Leje, Toldboden,
Citadellet og Temmerhandlerpladserne. Marts 1737.

Kort over Xsbenhavn med helhedsplan fra 174o.
Projekteret af Grev Danneskjold-Samsge og
Admirel U.F. von Suhm,

Helhedsplanen af 1740. Kopi 1745 med sndringer.
Projekteret af Danneskjold-Samsege og Admiral Suhm,

Bukning og vridning af egeplanker over Aben ild.

Langsavskerer i arbejde. - Langsaven, -
Savskerekran og banke.

Engelsk svedekiste (Dampemaskine). Juli 174o.

Engelsk svedekiste. Maj 1742.
Opmdlt af Kommanderkaptain A,Gerner og underskreved
af U.F¥, von Suhm,

Kompasrose med tekst. 1745.
Kebenhavn omkring &r 1750 med vejledende tekst.

Kort visende, hvorledes Nyholm har varet bebygget i
aret 1750. Tegnet af Underdirekter Bauer.

Kort over Nye Holm og omliggende Jer.

Tegningen er dateret 1753, men ikke underskrevet.
Det md vere Admiral Suhm's forslag til mndringer
af helhedsplanen fra 1740, hvorl han anmoder om
Collegiets resolution.

Kort over Nyholm, sdledes som temmeret skal opstables,

indgivet til Comstructions Commissionen 1756.

Grundtegning af Gammelholm, sdledes som den findes
bebygt og indhegnet ved &rets begyndelse 1766.
Tegnet af Underdirekter Bauer.

Grundtegning af Nyeholm, fldden og omliggende Jer,1766,
Det m& formodes, at kortet m& vere udfert i forbindelse

med, at Danneskjold-Samsese efter 20 &rs fraver,
vender tilbage som marinens ledende mand,

Tegninger til en dampemaskine til at gere plankerne
myge i, til skibenes brug.

Talt 4 tegninger, der findes i Rigsarkivet, uwader
Orlogsverftets afleveringer 1945. Hovednr., XIX.
Tegningerne 169a, b, e, d. (bygget pd Nyholm).



¢c. VII

C. VII
C. VII
C. VII

Kpr. F

c. VII
Kpr. P

C. VIT
Kpr. F
C. VII
Xpr., 7
C., VII
Kpr. F
C. VIT
Kpr. F

C., VII
Xpr. ¥

C. VII
Kpr. R
c. VIT
Xpr. F

Cc. Viz
Kpr. F

c. VII
Kpr. P

F. VI

Fr. VI

Fr. VI
Fr, VI

Tegn.nr. Tekst.

44, Tegning til en Kdgemaskine til Fabritius & Wevers
verft. Se tegn. nr. 36 og 37. Engelske svedekister.
(K&gemaskiner).

45. Toldbodbatteriet, Bommen og Bommens vagt og
Nye leb 1775.

46, Kort visende Nyholms bebyggelse 8r 1780.

' Bauers kort.

47. Toldboden med omgivelser ca. 1785.

48, Nyholm med tilherende ger, toldboden med pakhuse
17%a.

49, Middelspant til fregatten "PFreja® 1793.

Viger den gamle skrogform og byggemdde.
(Se tegn.nr. 6o).

50. Det sékaldte admiralitetskort fra &r 1794.

51. Del af ovenstéende kort, anvendt til bogen
"Orlogsverftets historie" af F, Zachariae,
hvor det findes mellem siderme 20-21

52. Nyboder fuldt udbygget, ca. 1795. H.D.Lind.

53. Plan af Gammelholm varft fer branden 5 Juni 1795.

54. Grundtegning af Gammelholm, som den findes bebygget
og indhegnet i Juli 1795.

Bauer.
55. Tegning af stormasten til fregatten "Najaden" 1796.
56. Nyholms bebyggelse &r 18oo0.

Bauer.
57. Kort over Gammelholm 1802,

Bauer.

58. Kort over Nyholm, Langgen etc. 1819,

58. Tegning til skure eller skjerme over tegmmerstablerne
pd Nyholm, 1829,

59. Kort over ¥yholm, 1820.

6o. Middelspantet til linieskibet "Dronning Marie'" 1824,

med den nye skrogform og byggemide, indfert af
Fabrikmester Hohlenberg. Se tegn.nr. 49.



VIIT
VIIT
VII
VII
VII

VIT

. VII

VIT

. VII

iX

IX
IX

IX

IX

IX

Teon.nz.

Tekat.

61.
62,
62.
63,

64,

65.

66.

67.

68.

69.

To0.
71.

72.

13

4.

75.

Kort over Kebenhavns red fra 1840 med beskrivelse.
Pestningen "Kebenhavn'" ca. 1840 med beskrivelse.
Kebenhavn ca. Ar 1850 med vejledende tekst.

Kort over Nye- og Gammelholm &r 1852.

Grundtegning af Gammelholm 1856.
Herer ti1 Kontorchef H.Degenkolvs bog "Gammelholm i
e@ldre tid".

Kobenhavns indre havn fra toldboden til estakaderne
ved Kikkurven, samt Flddens Leje og Orlogsverfterne
Ny- og Gammelholm 1859, med bheskrivelse.

Nyholms bebyggelse i &ret 186o0.
Bauer,

Kort over Dokken pd Christianshavn 1862.
Bauer.

Gammelholm bebygget og begrenset, april 1862.
Bauer,

Kort over Orlogsverftet 1868,
Bauer,

Orlogsvaerftet og Kebenhavns indre og ydre havn 1878.

Pen "Nyholm" 1886 med indtegnet projekt til en
ny terdok.

Jernskibbygningsverkstedet p& Nyholm efter udvidelsen
Ar 1887.

Grundtegning af Gammelholm 1895 med nuvarende private
bebyggelse., Se tegn.nr. 64,

Denne tegning er fra H.Degenkolvs bog "Gammelholm

1 #ldre tid".

Orlogsverftet med Fladdens Leje og tilhgrende lab,
1898.

Orlogsverftet med Flddens Leje og tilherende lsb, 1919

Fpalgende tegninger hegrer til afsnittet i tekstbogen
om "Bremerholm Kirke",

Uddrag af Louils Bobé's bog "Bremerholms Kirke" og
afsnittet om Holmens Kirke i1 Jan Steenbergs bog
"Danske Kirker".

Fra Louis Bobé's bog er medtaget afsnittet om
Holmens Skolers historie.



Tegn,nr. Tekst.

76. Bremerholms Kirke og omgivelser ca. &r 1660,

76, Bremerholmg Kirke og omgivelser ca. &r 1705-1714.

76, Bremerholms Kirke og omgivelser ca, &r 1714-1795.

76. Holmens Kirke effer gadereguleringen 1 1870'erne.

7. Kgbenhavn ved &4r 1960.
Forannevnte tegninger, som findes i tegningsmappen,
vedreorer selve bygningen af flAdens skibe.

18. Sejltegning til svensk orlogsskib 1690,

19, Skibstpmmerverktsj fra 1691.

21. Spejlornament 1695,

26, Mastekran pd Nyholm 1729.

27. Mastekran pd Nyholm 173o0.

33. Bukning og vridning af egeplanker over &ben ild.

33. Langsavsk®rer 1 arbejde - Langsaven -
Savskerekran og bznke.

34, Engelsk svedekiste 1740,

35. Engelsk svedekiste 1742.

42-4%3-44, Dansk svedekiste 1771 pd Nyholm.

49, Middelspant 1793%3. Gammel skrogform,

55. Stormast, bygget af flere dele 1796,

6o. Middelspant 1824, Ny skrogform.



