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Rejsebreve frainspektionsskibet TRITON 2003

"Nordlyset" er fra TRITON A-besadning.
"Top of the World News' er fra TRITON B-besadning.
Rejsebrevene er sammensat af artikler og billeder fraforskellige dele af bessgningerne.

Nr. 17 - Nordlyset 21-12-2003

Inspektionsskibet TRITON og A-besaetnigen befinder sig fortsat i
farvandene omkring Feergerne. TRITON har i de sidste uger
gennemfgrt patrulje og lgst andre opgaver under Feergernes
Kommando.

Nr. 16 - Nordlyset 08-12-2003

Vi indledte den anden halvdel af vores togt med et kortere
havneophold i Térshavn. Formalet med opholdet var at gennemfgre
maskintekniske eftersyn og reparationer samt at skifte PAVE-HAWK
redningshelikoptere, som er baseret pa Keflavik Air Base.

Nr. 15 - Nordlyset 24-11-2003

Vi har fortsat udfart fiskeriinspektioner men ma konstatere, at der
lige nu ikke ersa mange fiskere pa felterne. @stkysten bagd udover
en speciel redningsaktion pa en del "havvejr”, hvilket gav anledning
til at flere veernepligtige meddelte, at nu

havde de faet deres "s@-ben”.

Nr. 14 - Nordlyset 17-11-2003

Siden sidste nyhedsbrev har vores togt veeret praeget af, at vi har
skullet opbygge skibets daglige rutiner. Dette opnar man alene ved
at veere til sgs i en leengere periode. Vi har ogsa deltaget i en raekke
spaendende gvelsesaktiviteter og en decideret

redningsaktion.

Nr. 13 - Nordlyset 30-10-2003

Den 10. oktober 2003 overtog A-besaetningen inspektionsskibet
TRITON i Reykjavik pa Island. Den anden besezetning er nu hjemme
pa 3 maneders velfortjent ferie.

Nr. 12 - Top of the World News 10-10-2003

Efter adoptionsbesgget i Ammassalik ventede der en ny spaendende
opgave pa Triton. Vi skulle efter direktiv fra Grgnlands Kommando
udforske sgvejen til en gammel nedlagt amerikansk militeerbase fra
Anden Verdenskrig.




Nr. 11 - Top of the World News

De naeste par dage stod pa fiskeriinspektion, og det fgrste skib som
blev inspiceret var en norsk trawler. Inspektionen udmgntede sig i,
at den norske bad fik et par vejledninger og blev herudover pabudt
at fjerne en ulovlig anordning, der blev brugt til direkte udkast af
fisk.

Nr. 10 - Top of The World News

Ved middagstid den 15. september, 1a Triton ud for
Dgdemandsbugten. Det var her, Kaptajn Douglas Charles Glavering
18. august 1823, stgdte pa 12 eskimoer. Mens Glavering opholdt
sig i Dgdemandsbugten vil historien, at mgdet fik en dramatisk
afslutning.

Nr. 9 - Top of The World News

Efter at vi havde forladt Daneborg og igen efterladt nogle
hardtarbejdende besaetningsmedlemmer til at hjeelpe Sirius, gik
turen mod Constabel Pynt, hvor der skulle forega omskiftning af
personel.

Nr. 8 - Top of The World News

Triton kunne endnu engang pabegynde en rejse mod nord, denne
gang pa gstkysten, sa kursen blev sat mod Forsvarets vagt i
Mestersvig, der var vores farste mal.

Nr. 7 - Top of The World News

Klokken 0815 udsendte fiskeskibet Karen Margrethe af Svendborg

et mayday og meldte om brand i agterskibet. Vigtigt er at nsevne,

at Triton pa dette tidspunkt hed Karen Margrethe af Svendborg, og
det

hele var en samarbejdsgvelse med den Islandske Kystvagt.

Nr. 6 - Top of the World News

”Samlet mgnstring pa helikopterdaekket”, lyder det skingert over
ordreanlaegget. Kl. er 0800 og vi er stadig i Nanortalik, men klar til
afgang og deltagelse i KEFTACEX gvelsen!

Nr. 5 - Top of the World News

Efter et dejligt ophold i Thule og det nordvestlige Grgnland, kunne

HDMS Triton atter skimte Grgnlands hovedstad Nuuk i horisonten.

Neeste arrangement

ventede forude; modtagelsen af Forsvarsminister (FM) Svend Aage
Jensby.

Nr. 4 - Top of The World News
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Den 2. august vil blive en dag, der gar over i historien. Det var
dagen, hvor Triton ndede leengere mod nord langs den grgnlandske
kyst, end noget andet dansk orlogsfartgj for har veeret i
inspektions-tjenestens 416 arige historie.

Nr. 3 - Top of The World News 08-08-2003

Forsvarschef General Jesper Helsg ankom sgndag d. 27. juli til
Narsarsuaq med et fglge pa i alt 5 mand, Forsvarschefen (FC) skulle
sejle med Triton til Grgnnedal i forbindelse med chefskiftet pa
Grgnlands Kommando (GLK), hvor Kontreadmiral K.E. Kristiansen
skulle afga.

Nr. 2 - Top of the World News 03-08-2003

Vores tur fra gstsiden af Grgnland til vest, gik igennem en af
verdens smukkeste passager Prins Chr. Sund. En tur pa ca. 60
sgmil omgivet af klipper, hgje fjelde og braeer.

Nr. 1 - Nordlyset 23-07-2003

Den 10. juli gik startskuddet pa hvad der forhabentligt ville blive et
godt og meget begivenhedsrigt togt for bessetning -B pa
Inspektionsskibet Triton. Et sommertogt til Grgnland med et utroligt
spaendende

program, som | kan fglge de naeste mange uger.




TRITONs Nyhedsbrev Nr. 1 uge 28-29

Den 10. juli gik startskuddet pa hvad der
forhabentligt ville blive et godt og meget
begivenhedsrigt togt for beseaetning-B pa
Inspektionsskibet Triton. Et sommertogt til
Grgnland med et utroligt spaendende
program, som | kan fglge de neeste
mange uger.

Beseaetningen mgdte allerede hinanden i
Danmark i lufthavnen, hvor der var bade
nye og gamle ansigter at spore, o0g
humgret var i top.

Beseetningen steg ombord i den
chartrede Meersk flyver og begav sig af
sted mod Reykjavik. Vi mgdte ombord
omkring middagstid og efter den samlede
megnstring, hvor chefen bgd alle
velkommen, blev personellet installeret
pa deres lukafer.

De naeste par dage ved kaj i Reykjavik
gik med at klargere bessetning og skibet
til den kommende sejlads. Det blev til
nogle lange arbejdsdage de farste dage
med brandgvelser, havarigvelse, etc.
Men alle tog det i stiv arm og der blev da
ogsa mulighed for at stifte bekendtskab
med Islands stgrste by og dens
seveerdigheder.

Sendag den 13. juli kl. 0900, blev det tid
til at afga fra Reykjavik.

Kursen var lagt. Der var observeret en
flade af fiskefartgjer i Danmarksstraedet
som fiskede efter den lille sildelignende
fisk lodde (Angmassat). Lodden samles i
millionvis mod nord op til omkring
Ammasalik for at gyde, og fisken er og
har altid veeret en vigtig spise for
Grgnleenderne og vigtigst en god
industrifisk. Tritons erfarne besaetning
fandt da ogsa hurtigt denne flade af ca.
30 fiskefartgjer og gik straks i gang med
at inspicere. Der var nok at ga i gang

med, besaetningen kom hurtigt ind i
rutinen og endte med at have inspiceret 7
fiskefartgjer, som resulterede i vejledning
til 3 af fartgjerne samt et bagdeforlaeg pa
40.000 kr. til én som havde "glemt” sin
licens. Skipper og reder var sikkert klar
over den var gal og accepterede da ogsa
baden pa stedet. Efter endt afharing,
forlod fiskeskipperen Triton med en sidste
bemaerkning til \agtassistenten: "I hope |
will never see you again”, dog sagt med
et glimt i gjet.

Loddefisker i Danmarksstreedet

Dagene med inspektion af fiskefartgjerne
i Danmarksstreedet bagd ogsa pa et par
andre naturoplevelser, blandt andet blev
der virkelig mulighed for at studere hvaler
i massevis pa kort afstand. Det er en
keempeoplevelse at se disse store dyr
boltre sig i vandet, puste store vandsgijler
op i luften og se deres store haler stikke
lodret op af havet, jo der var nogle som
fik sig en pa opleveren.

En anden naturoplevelse som var knap
sa spaendende, men dog alligevel
imponerende, var den keempe bestand af
mager. Et enormt antal mager fulgte
fiskerne. Desveerre kunne de ikke kende
forskel pa fiskefartgjerne og Triton, hvilket



resulterede | at Triton efter disse dage
med tusindvis af disse fugle var klistret
godt og grundigt ind i deres
efterladenskaber.

Ombord i Triton mgdte sammen med
stambesaetningen ogsd 11  friske
veernepligtige og 1 pige ansat pa
veernepligtsvilkdr, som med masser af
mod pa det hele tgrnede ud og klgede pa
fra den fagrste dag, her fglger et indslag
fra de veernepligtige.:

Legende pukkelhval

Sgsyge og bglgegang.

Af VPL 398 m.fl.

Allerede fra dag et blev alle sat i sving i
deres respektive divisioner, og for en
enkelt eller to blev det en hard start med
sgsyge og lidt hjemve. | de forskellige
divisioner ma vi arbejde hardt pa at
komme ind i den daglige rutine, hvor vi
hver iseer har vores funktion ombord. Der
skal lidt tilveenning til at arbejde under de
nye forhold, da Triton vipper og gynger,
og det kan godt vaere hardt. Man kan
meerke, at man bruger en del kraefter
alene pa at bevaege sig rundt i skibet, og
derudover kommer arbejdet ombord.

Triton er et stort skib (112m - 3500tons),
med mange lange gange og i flere etager,
hvor man godt kan fare vildt. Og med de
mange trapper ombord far man ogsa en
god omgang motion. Den faste del af
besaetningen, som har sejlet her far, har
ikke de samme startvanskeligheder, de
kender hver en krog af skibet. Men
spgrger man om vej, er de flinke til at
hjeelpe en. Vi bor pa gode store 2-mands

veerelser, eller lukafer som det hedder
her, med eget bad og toilet. Selvom vi er
veaernepligtige, og dermed nye ombord, er
vi hurtigt blevet en del af den familie, som
besaetningen er, sa vi sidder ikke alene i
et hjgrne og krummer teeer.

Triton fra skibets helikopter

Da vi er meget langt hjemmefra og meget
laenge, er der pa skibet opstillet
computere, som vi kan bruge til at skrive
e-mails til familie og venner, og de bliver
brugt flittigt. Sa& vi er ikke helt afskaret fra
omverdenen.

Med venlig hilsen
TRITON-B

OBS — E-mail - OBS — E-mail — OBS

Vil du skrive til en af dine keere ombord
pa Triton, kan du gere det pa
mailadressen: trit@ships.svn.dk

Husk at pafgre skibsnr. pA modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende
billeder, sjove programmer og lign. Kun
tekst accepteres, og helst i form af en
vedhaeftet tekstfil.

| neeste nummer:

| neeste nummer kommer en reportage fra
vores flotte tur mod Vestkysten gennem
Prins Christians Sund og vores besgg pa
Grgnlands Kommando i Grgnnedal, samt
ting som vi endnu ikke har oplevet. Sa det
ma vi vente pa med spaending.




TRITONs Nyhedsbrev Nr. 2 uge 30

De drog Vest pa...

Vores tur fra gstsiden af Grgnland til vest,
gik igennem en af verdens smukkeste
passager Prins Chr. Sund. En tur pa ca.
60 sgmil omgivet af klipper, hgje fijelde og
breeer.

Foto: KIB

Prins Chr. Sund i gravejr &

Det klare flade vand i sundet blev
udnyttet til gummibadssejlads imellem de
mange sma og store isskosser. Desveerre
havde vi pa dagen ikke vejret med os.
Efter forleegningen gennem Prins Chr.
Sund gik turen igen nordover enroute
Grgnnedal. Vejret var flot og Triton
ankom Grgnnedal planmeessigt og med
beseetningen i det stiveste puds. Chefen
for Grgnlands Kommando (CH GLK) gik
ombord og efter det rituelle
kommandoskift gik turen mod Nuuk /
Godthab, hvor skib og beszetning ankom
parademaessigt. Besaetningen  havde
klget pa, og skibet stod flottere end
nogensinde, badet i solskin med flag over
top og ikke en sky pa himlen. Sa er det
man i sit stille sind star og teenker: "Tjah
det ma da veere det flotteste skib i
verden’, men det mangler ogsa bare, nar
man kan mgnstre verdens Dbedste
besaetning. &5 & &

I Nuuk havde CH GLK inviteret til
afskedsreception ombord for samarbejds-
partnere, fra bl.a. landsstyre, landsting,
retsveesen og politi, samt den kommende
CH GLK. Efter endt festivitas gik Triton
igen i mangvrerulle, parademaessig
afgang med beseetningen linet op langs
skibssiden alt imens Rod Stewart og I
am sailing” gjaldede i koncertanlaegget.
Det blev en meget fglelsesladet afsked
med Nuuk for den afgdende Chef GLK og
frue, der da ogsa begge matte knibe en
tare.

Afgaende Kontreadmiral K.E. Kristiansen & frue.

Med ikke bare én, men hele to kontre-
admiraler ombord anlgb Triton sa igen
Grgnnedal. Nu skulle der veere parade og
skansevagt for afgdende CH GLK. Alt
forlgb perfekt, og "admiralen” takkede
beseaetningen for den flotte afsked.

Efter et par travle dage kunne vi veere os
selv, da det fgrste afsnit i en reekke af
mange officielle arrangementer var slut.
Tiden langs kaj i Grgnnedal blev udnyttet
til lidt idreet, i hvert fald af de af os som
var vagt- og arbejdsfri. Der blev hurtigt
etableret 2 hold. Det ene hold tog turen
"Le tour de lvigtut petit” en lille tur pa
omkring 6 km, og det andet hold tog sa
turen "Le tour de lvigtut de Luxe” en lidt
laengere tur pa ca. 12 km. lvigtut er en



mere eller mindre forladt mineby, som
ligger ca. 6 kilometer fra Grgnlands
Kommando. Efter denne Igbetur fik
besaetningen naturligvis fri, og en chance
for at besgge "Nokken”, Grgnnedals
lokale Taverna, og hilse pa kollegaer var
keerkommen.

Herefter gik turen mod Qagortoq /
Julianehab der er Sydgrgnlands starste
by med ca. 3500 indbyggere. Byen
fungerer som service og uddannelses-
center med blandt andet handelsskole,
gymnasium og en arbejderhgjskole.

Der er desuden et garveri som behandler
alle former for gregnlandske skind,
desveerre ankom vi sa sent at garveriet
var lukket, s det var ikke muligt at gare
en god handel i denne omgang.

Til gengeeld var byens farende
Nightclub "Skipperkroen” ikke lukket, s&
besaetningen havde mulighed for at slippe
lidt veek fra skibet og slappe af under lidt
andre forhold. Efter afgang naeste dag Kl.
1000, stod den pa navigering i fjordene
omkring Julianehdb, og sidst pa aftenen
besluttede chefen at vi skulle ankre op for
natten.

SAR — Search and Rescue

Klokken 0450 modtog vagthavende
telegrafist et opkald fra Grgnlands
Kommando og vores planer blev straks
a&endret Ankeret blev bjeerget og turen gik
mod syd. En Feergsk trawler havde brug
for hjeelp, da en ung mand ombord var
kommet slemt til skade. Under arbejde
var begge hans ben blevet kveestede og
han skulle derfor evakueres.

Trawleren 1& ca. 370 sgmil syd for vores
position, sa det blev til fuld kraft frem og
med 21-22 knob gik det ud over
stepperne. Mdt pa eftermiddagen var vi
sa teet pa den ngdstedte trawler, at vores
helikopter lige kunne na derned og hjem
igen. Turen ud til den store trawler gik
som planlagt Doc (skibsleegen) blev
hoistet ombord og fik den forulykkede
unge feergske fisker bjeerget ombord i

TRITONs

helikopter "Rescue 191"
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Patienten ankommer til TRITON.

Herefter gik turen retur til Triton hvor
patienten blev indlagt pa Tritons hospital
og blev stabiliseret, hvorefter blev han
flajet videre til Narsarsuaq og derfra
videre med chartret fly til Dronning Ingrid
hospitalet i Nuuk.

Klokken 2030 var helikopteren med
helikopterbeseaetning og Doc tilbage efter
en hard dags arbejde, hvor alt var
forlgbet perfekt.

Vi afsluttede vores hektiske uge ved
kajen i Narsarsuaq, med et dejligt
grillparty pa helikopterdeekket. Vores
dygtige kokke havde lavet dejlig mad og
tilberedte den ved keempegrillen under
den grgnlandske sol, og sgrgede dermed
for at vores elektronikbefalingsmand, i
daglig tale David / ENB, kunne nyde sin
28 ars fadselsdag. Vejret var perfekt, 20
— 25 grader! Grgnland havde igen vist sig
fra sin allerflotteste side. Grill, shorts og
korte aermer, og sa lige et lille isbjerg i
baggrunden, det er I!\_/e‘t!

Foto: 168

=
Lasse & Sgren tryller.



Kem 25 ér.

Kem var en af mange som havde
fedselsdag ombord i sidste uge. Sa
bageren fik travlt i kabyssen, for er der
fodselsdag, er der kage! Som et lille
velfeerdsindslag, kan vi her vise hvor galt
det kan g&, nar vennerne ved, at man
bliver 25. ar.

Kem 25 ar far lidt kanel! Foto: 177

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Neaeste uges nyhedsbrev kommer til at
handle om vores besag af
Forsvarschefen, General Helsg og om
vores forleegning langt mod nord langs
den Grgnlandske vestkyst.
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Forsvarschef General Jesper Helsg hejser sit kommandotegn pa Triton i Narsarsuag. Foto: 316

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 3 uge 31

General til sgs.

Forsvarschef General Jesper Helsg
ankom sgndag d. 27. pli til Narsarsuaq
med et fglge pa i alt 5 mand,
Forsvarschefen (FC) skulle sejle med
Triton til Grgnnedal i forbindelse med
chefskiftet pa Grgnlands Kommando
(GLK), hvor Kontreadmiral K.E.
Kristiansen skulle afga. FC blev modtaget
af vores chef i lufthavnen og eskorteret til
skibet, hvor der ventede faldereb, parade
0og skansevagt. Efter endnu engang at
have skiftet kommandotegn, var det
denne gang Forsvarschefens stander, der
kunne ses pa inspektionsskibet Triton.
Turen til Grgnnedal forlgb, som da vi

havde Kontreadmiral K.E. Kristiansen
ombord, perfekt med masser af solskin
og masser af myg pa starrelse med
elefanter. Som prikken over i’et, blev der
ogsa vist en enkelt film for FC. Det kom
nemlig os for gre, at FC aldrig havde set
flmen om S/S Martha, Sgveernets
"kultfilm” nr. 1, som minimum skal ses én
gang pr. togt. FC fik ogsa sludret med en
del af beseetningen og lod til at nyde
turen. Chef Triton havde da ogsa lidt i
kufferten til FC, idet han havde forberedt
en briefing pa storskeerm vedrarende
inspektionsskibenes anvendelighed, ikke
bare under normale forhold i nordatlanten
sasom patrulje/fiskeriinspektion, men
ogsa i internationale  operationer.
Briefingen indeholdt ogsa en



gennemgang af de pa tegnebreettet
planlagte inspektionsfartgijer, til erstatning
for inspektionskutterne. Ankomsten til
Grgnnedal, var naturligvis parade-
maessig, men som noget helt saerligt, fik
vi fglgeskab af inspektionskutteren
Agdlek, som vi sejlede i formation med
ind til Grgnnedal. Ud for Grgnnedal, blev
der afgivet salut, 17 skud fra Grgnnedal til
FC ombord i Triton, og 13 skud fra Tritons
to salutkanoner til Chef GLK. General
Jesper Helsg afmgnstrede Triton med et
forhabentlig godt indtryk, af ikke bare
besaetningen og Triton, men ogsa af

Sgveernet generelt.

oto: ROM

TRITON og GLK afgiver salut

Sa var det i denne omgang slut med det
officielle, Triton var nu i gang med naeste
opgave pa programmet, flagskifte pa
Hans @.

Klartskib & Kanonskydning.
Om eftermiddagen den 31. juli hylede

sirenerne ombord, efterfulgt af
kommandoen: "For gvelse -
KLARTSKIB”. Klartskib, er  Tritons

krigsberedskab. Alle mand mgnstrede pa
deres poster, med hjelm, antiflash
(brandheemmende hue og handsker) og
gasmaske. Kanonen blev meldt klar, og
de tunge maskingeveerer pa sidedaekket
var tilrigget og ladt op. En stille dag pa vej
til Hans &, var med ét blevet omdannet til
et krigsscenarium. Fjenden var et isfjeld
med “onde” hensigter. 76mm kanonen
blev ladt og sikret, nu manglede kun
chefens tilladelse til at forste skud kunne
affyres. "Abn ild”, og kort efter lad et brag
efterfulgt af et lysglimt pd isfjeldet. Dette

pletskud blev fulgt op af flere salver og alt
i alt 22 lysglimt kunne ses pa isfieldet.

76mm | skudgjeblikket Foto: 307A

Kanonen virker, og vabenofficeren
ombord kan ramme! Efter at have
ukampdygtiggjort den nu harmlgse
isklump, skulle vores maskingeveerskytter
treenes. Til formalet var der bleest 5 store
vejrballoner op, som nu hang i
vandoverfladen heeftet pad en palle. De
tunge maskingeveerer (TMG) 12,7mm
brglede lgs, og pa himlen kunne ses rade
lys i form af projektiler og lysspor, der
ricocherede (smuttede) pa

vandoverfladen. Det mindede om en god
nytarsaften, med masser af larm og lys
pa himlen, men var - rammende alvor.

Foto: 307A

TMG-skytter pa Hangartoppen

Efter et enormt display af ildkraft, var
ogsa ballonerne nedkeempet  og
TMG’erne testet og meldt klar til kamp
mod terrorisme. Stilheden saenkede sig
atter over den grgnlandske vestkyst, og vi
begav os videre pa vej mod Hans @.



Landegreensen mellem Danmark og
Canada!!

Jo, Danmark har faktisk en anden
landegreense end den tyske. Ca. 4500
kilometer fra greenseovergangen ved
Krusd har Danmark en anden
landegreense, det mener i hvert fald
Canada, vi mener nok gen er dansk.
Stedet hedder Hans @, og er en 430
millioner gammel nyreformet kalkstens @
som befinder sig i Kennedy kanalen pa
8049 Nordlig bredde mellem Washington
Land og Ellesmere Island. @en er ca. 1
km?, og rager pé sit hgjeste punkt op i ca.
170 meters hgjde, og hedder pa
Grgnlandsk Tartupaluk. Ejendomsretten
til denne @ er med mellemrum dukket op i
medierne, ikke mindst efter firmaet Dome
Petroleum, der har hjemme i Alberta,
Canada, i arene 1980 — 1983 iveerksatte
undersggelser pa og omkring @en.
Problematikken bunder i at Danmark og
Canada i en aftale fra 1973 blev enige om

%@_ﬁo ctillina til o ic\nr*lnmernftnn
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Den omdiskuterede Hans @.

Foto: ROM

Hvordan dette slag ender, og hvem der
far ejendomsretten over denne ombejlede
@ ma fremtiden vise, men det danske flag
skal vaje pa gen, som et tegn pa dansk
tilhgrsforhold. Lige en opgave for os!

Land i sigte.

Langt mod nord, midt i Kennedy Kanalen,
kan man skimte vores mal. @en som
ligger pa skillelinien mellem Canadisk og
Dansk territorium, Hans @. Pa toppen af
gen vajer Dannebrog, eller hvad der

senere skulle vise sig at veere resterne af
Dannebrog. Vi havde faet til opgave at
skifte dette meget betydningsfulde flag,
som er blevet skiftet to gange tidligere af
Sgveernets skibe. Sidst ved inspektions-
skibet Veedderens sommertogt i august
2002.

Sejladsen mod Hans @ kan veere en
barsk affeere, med flere dages sejlads i et
isfyldt streede. Triton og besaetningen
havde dog vejret og heldet med sig, og
den 1. august klokken 1900 lokal tid
ankom vi sa til @en.

Flagskifte pad Hans @.

Klarggringsteamet, bestdende af en
oversergent, en overkonstabel og en
veernepligtig, kunne  konstatere at
flagstang, stagene, vantskruer samt wire
var intakte, men delvis opgaede.

Desuden var der kun ca. 1/3 del tilbage af
flaget og flagline var skamfilet og
knaekket, sa der blev skiftet og repareret
for at geare klar til flagceremonien. Et til
ceremonien sammensat
Honngrkommando bestaende af
yderligere 5 besaetningsmedlemmer og
chefen blev flgjet ind til Hans @ for at
foresta flagskiftet. Klokken 2101 gik et nyt
flot Dannebrog ved en militeer ceremoni
igen til tops pa @en, og malet var naet.

Pernille hejser Dannebrog p& Hans @.

Efterfalgende blev der ved vardens fod
teet ved flagstangen udlagt medbragt
nadproviant i form af ddsemad, kakao, te
0g cognac. Desuden blev et messingskilt
med indskriften "HDMS TRITON -



Chefens navn - August 2003” monteret
pa vardens vestside, og endelig blev en
vardeberetning og besaetningslisten lagt i
varden, sa efterfglgende geester pa gen
kan se, at VI var der.

Efter dette var overstdet fik resten af
beseetningen mulighed for at seette
fedderne pa den lille betydningsfulde
danske g. Gummibaden blev sat i rute og
I alt fik 36 besaetningsmedlemmer en
oplevelse som de sent vil glemme, men
der skulle komme flere...!!

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Vores oplevelser i det nordgrgnlandske er
langt fra slut. Malet er at komme leengere
nordpa end noget andet dansk
orlogsskib, en bedrift, som kun vejret og
isen har indflydelse pa.

Vi har ogsa et planlagt besgg pa Thule
Air Base til gode, men indtil da, ma | paent
vente med spaending.
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Rekordernes dag!

Den 2. august
vil blive en dag,
der gar over i
historien. Det
var dagen, hvor
Triton naede
laengere mod
nord langs den
grgnlandske kyst, end noget andet dansk
orlogsfartgj far har veeret i inspektions-
tienestens 416 arige historie. Det var
selvsagt en keempe oplevelse for os alle,
at stede mod iskanten og vide, at den
faktisk er fast med Nordpolen. Det er der
ikke mange, som kan prale af. Nar man
nu er naet sd langt nordpa, altsad disse
82’01 nordlig bredde, er der jo rig
mulighed for at sla flere rekorder, og det
blev der. Blandt andet blev helikopteren
sendt nordover, og naede sa langt som
83'03.663 nordlig bredde. Gummibaden —
en UNI 700 SR - blev sat, og rekorden for
Sgveernets nordligste gummibadssejlads
var dermed slaet. Desuden fik en af vores
dykkere (Dan) ogsa lov til at blive dyppet.

Storsmilende Dan pa isen 82N Foto: 168

Men med isfjelde/skosser omkring sig,
blev det nordligste dyk til en hurtig
forngjelse. Han ndede et par kolbgtter
under vandet, inden han udbrgd: "Nu vil
jeg gerne op!” Dele af hans ansigt var
ikke deekket af dragten, og blev MEGET

koldt, skal vi hilse at sige. ZAblekinderne
sa ellers ud til at have faet en meget sund
kulgr, og smilet var ikke til at tage fejl af —
det var et godt dyk, og det efterfalgende
varme bad, var den modige mand helt
velfortjent!

Pa vej mod rekorden, blev der ogsa tid til
at vores to flyteknikere Ole og Peter, pa
vegne af chefen, kunne udleegge en
vardeberetning, denne gang pa den lille
Joe @ i Hall Bassin.

Sjovt skilt | Qaanaaq — der er langt hiem! Foto: KUB

Qaanaaq

Den 4. august blev der sa ankret op ud
for Qaanaag.. Qaanaaq, med ca. 650
indbyggere, er den stgrste beboede by i
Thule/Avanersuaq kommune, hvis
samlede areal er pa imponerende
245.000km?, alts& pa sterrelse med
Storbritannien. Kommunen har dog kun
875 indbyggere. Da der ikke er nogen
havn eller for den sags skyld mole, vi
kunne leegge til ved, ankrede vi op, og
gummibaden blev hurtigt sat ind pa
streekningen Triton — Qaanaag. Der blev
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etableret skiftevagt, sa alle fik muligheden
for at komme en tur i land. Det fgrste hold
fik dog vade taeer, idet der var lavvande,
og gummibaden ikke kunne komme helt
ind til land. Men det lykkedes dog for
hovedparten af besaetningen at komme i
land, og der blev kagbt souvenirs i stor stil.
Fjeldvandring ind til indlandsisen blev
ogsa afprevet, dog sngd afstanden en
kende hvilket resulterede i lidt gmme
lemmer. Nogle af de fornuftige ngjedes
dog med en gatur i byen, skarpt iagttaget
af de mange sleedehundehvalpe som
strejfede rundt i byen.

Kommende sleedehunde 1 Qaanaaq

Thule

Den 5. august klokken 0800 blev ankeret
hevet hjem, og der var afgang mod Thule.
Turen gik dog lige forbi kongerigets
vestligste punkt, som maerkeligt nok
hedder Nordvest @. En vardeberetning
skulle naturligvis ogsa udleegges her pa
den barske og kolde klippeg i ggruppen
Carey gerne, og det blev Kasper og
chefens lod at placere dagens beretning i
en stor naturstensvarde bygget i ca. 200
meters hgjde over havet.

Ankomsten til Thule var preeget af det lidt
darlige vejr, men
det var dog
alligevel ikke nok
til  at spolere
oplevelsen. Med
Dundas Dbjerget
og det gamle
Thule om
bagbord lagde
Triton til  ved
kajen pa Thule
Air Base. Fotab

Thule Radaren  Foto. 115

(Forbindelses-officer  Thule  Airbase),
havde arrangeret en bustur for
beseetningen. Denne mulighed blev
benyttet af nsesten alle. Turen startede
med et besgg ved hovedkvarteret, hvor
basens chef (Base Commander) briefede
om formalet med Thule Air Base, som
blandt andet er, varsling mod
interkontinentale missiler, Space
surveillance, altsa at holde gje med de
neesten titusinde genstande som pt. er i
kredslgb omkring jorden, varetage driften
af lufthavnen og basens havn, som ogsa
er verdens nordligste dybvandshavn,
samt stgtte og forsyninger til blandt andet
station nord i nordgst Grgnland.

Herefter  fortsatte  turen ud til
varslingsradaren, et imponerende
bygningsveerk med to antennesider, som
hver er 43 meter hgje og 26 meter brede.
Denne radar ggr det muligt, at se en
genstand pa starrelse med en

stor appelsin 5.000 kilometer ude |
rummet. Det var en af mange oplysninger
vi fik pa vores rundtur, som indeholdt en
leengere briefing, besgg i selveste
operationsrummet, samt en tur op i
toppen af radaren, hvor en tekniker i
.d__e_taljer beskrev radaren og dens evner.

Dundas bjerget og "lille” Triton | baggrunden  Foto: 115

Tilbage i bussen igen, gik turen nu mod
Dundas bjerget, et meget ussedvanligt
bjerg som ligger ved det bosted, hvor de
gamle gregnlandske fangere blev
tvangsflyttet fra i 1953, da basen blev
anlagt Der blev taget en del billeder, og
man kunne blandt andet se Knud
Rasmussen’s hus, som stadig star
velbevaret, samt resterne af de gamle
tarvehytter, som husede grgnleenderne.
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Turen sluttede af med et besgg i BX’en
(Base Exchange), som er basens
supermarked, hvor der var mulighed for
at power-shoppe. Nogle benyttede
lejligheden til at fa sig en Amerikansk
Haircut, i bedste U.S. Navy stil.

Om aftenen var der middag ombord pa
skibet, hvor chefen havde indbudt basens
chef, chefen for varslingsenheden, den
danske politinspektar med frue samt
forbindelsesofficeren.

Samme aften var der desuden arrangeret
abent skib pa Triton, hvilket resulterede i
59 besggende, som fik en rundvisning og
en kop kaffe eller en vand og dejlig kage
tilberedt af vores dygtige bager.
En stor del af besaetningen havde valgt at
besgge "Top of the World”, en klub med
restaurant og bar, hvor de udsatte sig
selv for en dejlig gastronomisk oplevelse,
med blandt andet Grgnlandsk kaffe til
dessert. Efter spisningen, rykkede
selskabet ind i baren, hvor der blev
udvekslet oplevelser mellem
besaetningen og de ansatte pa basen,
bestdende af gregnleendere, danskere,
canadiere og naturligvis amerikanere.
Snakken stoppede ikke da klubben
lukkede, men flyttede i stedet ned i
Tritons mandskabsklub, hvor sidste gaest
forlod skibet ved 2-tiden.
Konklusionen pa Tritons besgg i Thule
ma siges at have vaeret succes, som ikke
mindst  skyldtes, at det danske
forbindelseselement pa basen havde gjort
et stort stykke arbejde, for at Triton kunne
nyde opholdet.

H.I.LF.R. Helikopter in-flight refueling.

Der var afgang fra Thule den 7. kl. 1630
og turen gik atter sydover, med kurs mod
Nuuk, Grgnlands Metropol. Men ingen
sejlads uden gvelser; Pa vejen dertil
skulle den nye helikoptergruppe og
skibsleege, som kom ombord i Thule,
treene deres rutiner i hoist og HIFR
(optankning i luften).

Helo optankes I luften. Foto: 194

En ikke helt ufarlig operation, hvor
helikopter og skib er forbundet med en
braendstofslange. Formalet med dette er,
at kunne optanke helikopteren i luften,
hvis vejret er sa darligt, at heloen ikke
kan lande pga. skibets beveegelser i
sgen.

En trist beretning.

Ombord i Triton er ikke kun mennesker i
blat taj. | skibets kontrolrum har der alle
dage veeret et akvarium med sma fisk.
Desveerre, efter mange ars tro tjeneste
har Mini-Me forladt os. Mini-Me, en glad
lille guldfisk, som har veeret med skibet i
bade godt og ondt, storm og sne, sov ind
en sen aften mellem Thule og Nuuk.
Fisken som havde veeret ombord leengere
end flere af besaetnings-medlemmermne,
blev ved en mindre ceremoni begravet til
s@s. Aret veere dens minde.

.
Begravelses ceremoni for vores savnede fis

"]

Med venlig hilsen
TRITON-B
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| neeste nummer.

Neeste uge bliver endnu en uge med
officielle arrangementer. Forsvarsminister
Svend Age Jensby med falge kommer til
Grgnland, og skal blandt andet besgge
Grgnlands Kommando. Hvad neeste uge
ellers gemmer pa, kan ses i neeste
nummer af Top of the world news!

OBS:

Top of the world news, kan nu ogsa leese
pa SOK'’s hjemmeside. WWW.SOK.DK
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Ankomst Nuuk

Efter et dejligt ophold i Thule og det
nordvestlige Grgnland, kunne HDMS
Triton atter skimte Grgnlands hovedstad
Nuuk i horisonten. Neeste arrangement

ventede  forude; modtagelsen af
Forsvarsminister (FM) Svend Aage
Jensby.

Triton ankom til Nuuk den 10. august kl.
2355, og dagen efter blev der holdt
weekendrutine efter klargering til FM
ankomst.

Forsvarsministerens besgg

Den 11. august om morgenen, blev der
forhalet fra Oliepieren til Feederkajen og
alt persorel var i gang med at klarggre til
aftenens reception.

Foto: 316

FM, Departementschefen og Chefen for
Forsvarsstaben med falge ankom til
Triton kI.1700. FM modtog skansevagt,
og der blev stillet op til parade i
forbindelse kommandoskift i Triton.

Faldereb for Forsvarsministeren

Reception

Om aftenen, blev der afholdt reception for
FM indbudte geester, samt et lille udpluk
af beseetningen. Vores dygtige kokke
havde som saedvanlig brilleret i kabyssen,
og FM og hans geester kunne nyde synet

af en symfoni af lsekre specialiteter og
anretninger. Ministeren lod ogsa til at

nyde arrangementet, som sluttede
omkring kl. 2200. Snakken gik livligt

blandt gsterne, og FM fik talt med flere

fra beseetningen, som f.eks.

fik _gjort

Fortgjningsdaek med rustfri ankerkaedé;;-rklaedt som festsal

ministeren opmaeerksom pa, at det kunne
veere godt hvis skibene heroppe nordpa
blev udrustet med en parabolantenne. Et
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gnske som laenge har staet pa Tritons
@nskeliste, da muligheden for ogsa pa TV
at fglge med i hvad der sker hjemme i
Danmark, savel som i udlandet er savnet.

Forsvarsminister i frisk vind

Med kurs mod Grgnnedal, der var reeste
stop, fik FM at maerke, hvordan det ogsa
kan veere at sejle heroppe pa disse
nordlige breddegrader. Triton gik nemlig
direkte ud i en stiv kuling og bglgerne
viste lidt teender, en frisk vind fra syd ville
en erfaren Grgnlandssejler nok sige, altsa
ikke noget som kunne sammenlignes
med et vintertogt i Danmarksstraedet eller
pa Feerg Banke. lkke desto mindre, var
det nok til at der naeste dag til frokost, kun
dukkede 3 af Tritons prominente gaester
op. Desveerre resulterede det darlige vejr
ogsa i, at den planlagte gvelse i klart skib
med en demonstration af sgmals-
skydning for vores gaester matte opgives.

Darligt vejr ifglge de medsejlende gaester.

Triton ankom, lidt senere end forventet til
Grgnnedal, hvor skibet blev modtaget i
"stralende vejr” (laes silende regn) af den
for nyligt tiltradte Chef GLK Kontreadmiral
Uffe H. Olsen. FM gik herefter i land for at
deltage i et seerligt program, som farst
sluttede klokken 2300 om aftenen. Sent
om aftenen efter endt besgg, gik FM igen
om bord i Triton, og Triton fortsatte syd
over med kurs mod Narsarsuaqg.

FMs besgg pa det gode skib Triton var
ved (s@)vejs ende og ministeren modtog
igen skansevagt, parade, faldereb og en
gave lavet af skibets tgmrer Simon.
Gaven var en tro kopi af den
vardeberetning og beholder, der var
udlagt af Triton pa Hans @ den 1. august.

FM takkede beseaetningen for gaven og
den gode behandling, han og hans
delegation havde faet. Ministerflaget blev
nedhalet for denne gang, og chefens
kommandotegn gik atter til tops. FM
afsluttede sit ophold om bord i Triton ved
at skrive fglgende i Chefens geestebog:
"Rigtig mange tak for en stor oplevelse og
alles venlige og hjeelpsomme veeremade.
| er veerdige repraesentanter for Danmark
og dansk forsvar”.

Narsarsuaq & Erik den Rgdes boplads

Om eftermiddagen var der arrangeret en
tur til Erik den Rades boplads, som ligger
pa den modsatte side af fjorden over for
Narsarsuag. Her havde en dansk pige,
bosiddende pa lIsland, men arbejdende
som turistguide pa Gregnland tilbudt at

Forrestresterne af den farste kirke p_é Grgnland; bagvéd.den nye rade kirke
og i baggrunden kan skimtes en kopi af den ferste kirke pa Grgnland.

vise o0s rundt. Hendes kendskab til
historien omkring Erik den Rgde, hans
sgn Leif den Lykkelige og for den sags
skyld resten af historien omkring
opdagelsen af Grgnland, var
imponerende. Vi fik en meget god og
indholdsrig rundvisning, og sa bl.a.
resterne af Grgnlands farste kirke, samt
en genopfarelse af denne fra ar 2000. Vi
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langhus, ligeledes genopfert i ar 2000. At
se denne boplads, som danner grundlag
for inspektionsskibenes arbejde i dag, var
en spaendende og anderledes oplevelse,
som alle satte stor pris pa. Og kommer
man forbi nabolaget af Narsarsuaq, kan
en rundvisning af bopladsen bestemt
anbefales!

Herudover var der arrangeret idreet for
beseetningen, hvilket resulterede i en
lgbetur op til lufthavnen, igen i lettere
regnvejr.

En uventet mangvrerulle

Triton skulle blive liggende natten over.
Beseetningen var enten gaet pa kagjen
eller i hyggemode, da passagerdamperen
Sarfaq Ittuk pludselig kunne skimtes ud af
kogijet.

Der er, hvad nogen maske ved, ikke
plads til mere end et starre fartgj ved
kajen i Narsarsuaq. Vi havde papir pa, at
kajpladsen var vores indtil naeste morgen
klokken 0800, men da faergen havde fast
ankomst onsdag aften, tilbgd vi at seette
fendere og landgang, sa den lidt mindre
feerge kunne leegge sig pa siden af os.
Desveerre insisterede feergen pa, at DEN
ville ligge inderst, hvilket gjorde hele
situationen noget mere besveerlig. Hele
besaetningen blev kaldt op af hullerne, sa
Triton kunne komme fra kaj. Faergen
lagde til, og vi matte nu prave, efter
bedste formaen, at laegge
INSPEKTIONSSKIBET TRITON pa siden
af lille Sarfaq Ittuk. Det tog godt 1 time at

Triton pa siden af den noget mindre Sarfaq Ittuk. Foto: 198

fa skibet faerdigfortgjet ordentligt omkring
den lille feerge, men det lykkedes, og det

blev dermed bevist, at skibe af Thetis-
klassen kan laegge sig pa siden af sma
gregnlandsfeerger.

Tidligt naeste morgen gik turen til
Nanortalik, og klarggringen til den
kommende gvelse KEFTACEX var gaet i
gang. Der var dog et par sma
reparationer, som fgrst skulle udbedres
Reservedelene blev hentet af Tritons
helikopter i Narsarsuaq, og
reparationerne kunne feerdiggeres ved
kajen i Nanortalik.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

I naeste uge hedder  opgaven
KEFTACEX, Atlantens stgrste NATO
antiundervandsbadsgvelse, med maritime
patrulje fly fra flere nationer, ubade og
overfladeenheder. @velsen foregar i
farvandet omkring Island.

Fravores lesere:

Sa har vi modtaget fglgende lille vittighed
fra en laeser hjemme i Danmark.

"0Old Sailors Never Die”

An old retired sailor puts on his uniform
and heads for the docks once more for
old times sake. He engages a prostitute
and takes her up to a room. He’s soon
going at it as well as he can for a guy his
age, but needing some reassurrance, he
asks: “How am | doing?”

The prositute replies: “Well old sailor,
you're doing about three knots.”

“Three knots?” he asks, “What's that
supposed to mean?”

She says: “You're knot hard, you're knot
in, and you’re knot getting your money-
back!”
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Inspektionsskibet Triton p& vej gennem det flotte Prins Christian Sund.

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 6 uge 34

Et nyt blad vendes.

"Samlet mgnstring pa helikopterdsekket”,
lyder det skingert over ordreanleegget. K.
er 0800 og vi er stadig i Nanortalik, men
klar til afgang og deltagelse i KEFTACEX
gvelsen! Fgrst vil chefen dog holde en
tale for beseaetningen, og derfor samles vi
alle pa helikopterdaekket.

Chefen ggr status, nu hvor vi er godt 5
uger henne i togtet og har lgst et stort
antal af forskelligartede opgaver.

Vores hovedopgave, nemlig overvagning
og suverznitetsheevdelse er udfert pa
fornemste vis, da vi har vist "flaget” helt
fra 69 graders nordlig bredde pa

Foto: BAR

Grgnlands gstkyst, rundt Kap Farvel og —
som kendt af de fleste - helt op til 82
graders nordlig bredde pa vest- og
nordvestkysten af Grgnland. Dannebrog
er blevet hejst over Hans @, og der er
blevet udlagt et antal vardeberetninger pa
markante geografiske lokationer. En
enkelt sgredningsoperation er ogsa
blevet gennemfgart, og det forlyder, at den
unge fisker er i bedring og maske
kommer til at kunne bruge begge sine
ben igen engang.

Der er ogsa blevet tid til at kontrollere 7
fiskeskibe, heraf fik flere advarsler og en
enkelt fik en bgde pa 40.000 kr. Endelig
har | alle om bord pa bedste vis
repreesenteret Sgveernet, Forsvaret og
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Danmark i forbindelse med de mange
arrangementer, der er afholdt i havn for
vores gaester.

Man kunne som leeser af "Top of the
World” fa det indtryk, at vi har tiloragt det
meste af vores tid i havn med besgg pa
diverse turistmal mv.; Men det er slet ikke
tilfeeldet, da TRITON efter 5 ugers togt i
forbindelse med overvagning af
territorialfarvandet og fiskerizonen har
udsejlet ikke mindre end 7300 sgmil (ca.
13.500 km) og kun haft en hel liggedag i
havn indtil videre!

Meget er naet og et kapitel af togtet
afsluttet, men bogen ikke skrevet feerdig,
og det er tid til at se fremefter, s nu
starter vi friske og engagerede pa det
naeste kapitel, der omfatter treening af det
vigtigste af alt, nemlig vores militeere
feerdigheder. Det skal KEFTACEX
gvelsen anvendes til, sdledes at vi om
bord pd TRITON — ud over lasningen af
vores fredstidsopgaver — ogsa kan
kvalificere os militeert til deltagelse i
fremtidige internationale operationer!

Fra vest til gst
-En smuk natur-oplevelse.

@velse Keftacex skulle som sagt forega
ved Island, og vi skulle derfor sige farvel
til Grgnlands vestkyst for denne gang. Vi
valgte igen at forleegge gennem det
smukke Prins Christians Sund, denne
gang med masser af sol og rig mulighed
for at fA masser af flotte billeder i kassen.
Helikopteren blev sendt op for at lave
omradekendskab, og nogle fa
beseetningsmedlemmer fik mulighed for

at komme med som (geester i
helikopteren, og fik derved en
keempeoplevelse. At se indlandsisen fra
oven pa en solskinsdag som denne, er en
oplevelse de fleste kun drgmmer om.
Herudover passerede helikopteren ogsa
en keempe flok hvaler, heriblandt et par
spaekhuggere med unger.

KEFTACEX

16. august begyndte Atlantens stgrste
antiubadskrigsfarelsesgvelse (ASW-
gvelse), og vi var med. Ud over os, var
der deltagelse fra USA, England, Holland,
Canada, Norge og Frankrig. Frankrig
bidrog med atomubaden CASABIANCA.
Derudover bidrog Frankrig sammen med
de resterende nationer med Maritime
Patrulje- og Recognosserings fly (MPRA).
Forste dag pa vej fra Grgnland mod
gvelsesomradet, @vede personellet i
operationsrummet kommunikation og
gvelse i koordineret krigsfarelse med 3
MPRA-fly. Dagen efter startede de
egentlige avelser i bekeempelse af ubade.
Den franske ubad CASABIANCAS
opgave var, at detektere TRITON og
komme sd& teet pa, at den kunne
gennemfgre simulerede torpedo angreb.
TRITON opgave var modsat, ved hjeelp af
mangvre med skibet og ved brug af
MPRA-flyene, at holde CASABIANCA sa
langt veek fra TRITON, at den ikke kunne
gennemfgre angreb. Det var pa forskellig
vis sadan resten af gvelsen skulle forega,
en slags kattens leg med rmusen, hvor vi
skiftede til at vaere mus, og skiftedes til at
have flyene pa vores side.

Bag forheenget, et kig i kommando-
rummet.

-@velsen set fra en veernepligtig kamp-
informationgast side

Under gvelsen var den operative division
blevet gemt veek bag et forheeng med alle
deres hgjteknologiske apparater. Med alt
elektronikken teendt, og en kun delvis
funktionel aircondition, steg temperaturen
kraftigt gennem hele gvelsen. Grundet
den hgje temperatur, blev der opstillet et
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kgleskab, sa de “stakkels” varme
kommandorumsfolk kunne fa kelige
sodavand.

Gennem en sadan gvelse, var der en del
ventetid, som indimellem kunne virke
meget lang, fordi tempoet blev kraftigt
nedsat. Nar ubaden sa blev sporet pa
sonaren, steg spaendingen og man var
klar til at udfgre sin opgave. Men hvad
bestod opgaven sa i? Ubaden skulle
findes, det kunne vi ggre med vores egen
sonar, og ved at dirigere flyene rundt og
bruge deres gjne og grer, og derved
deekke et starre omrade. For at det hele
kunne ga op i en hgjere enhed, var det
vigtigt, at kommunikationen mellem skib,
fly og ubad hele tiden blev passet.
Udover alt dette, var der ogsa den
vigtigste sideopgave, nemlig
kaffebrygningen (der blev brugt ca. 6 kg
kaffebgnner).

Under gvelsen kom vi ind i togtets veerste
"storm". Det resulterede i at ALLE tingene
skulle sgsurres, og det der ikke var
sgsurret skulle indfanges. En af de ting
der rendte fra os var en blikspand, der
indeholdt asken og skodderne fra
samtlige askebesegre i kommandorummet,
og sa blev vi en erfaring rigere.

Kommandorums personellet blev opdelt i
to hold, og for at bemande alle poster, var
der indkaldt 2 ekstra folk til gvelsen. Hvert
hold havde 4 og 6 timers vagt, efterfulgt
af lige s& meget fritid. Pa den made blev
det sveert at holde styr pa tiden, for man
sover i etaper og lige sa snart der er
mulighed for det, da det ikke altid er
sikkert, at man kunne holde fri, nar man
bliver aflgst.

For kommandorummet var gvelsen som
helhed en positiv oplevelse, og det gav
en god ide om Tritons chancer i en krig
mod en ubad som Casabianca, og
generelt hvordan vi star pa den taktiske
side. Et andet plus ved gvelsen, var at
komme veek fra de daglige pligter, som
f.eks. rengaring .

En hard uge.

Det var ikke kun kommandorummet, som
arbejde hardt pa gvelsen. Hele skibet var

I gang. Rorgeengere, ekstra udkigsposter
og sonardrift stod vabensektionen for.
Maskinen havde sit at se til, da Triton det
ene gjeblik sneg sig langsomt gennem
vandet, til det naeste gjeblik at fare
angribende frem for fuld damp.
Teknikerne knoklede med hele tiden at fa
repareret de smafejl, som kunne dukke
op pa radarer, og alt det andet tekniske
grej i kommandorummet. For at alle
kunne yde deres fulde, skulle der energi
til, ikke den energi som maskinen yder,
men ren rugbrgdsenergi. Kabyssen
sgrgede for, at der ved hvert eneste
vagtskifte var en sandwich, pglsehorn
el.lign. til alle, plus de normale 3 maltider i
dagnet.

Facts om gvelsen.

Vi kan se tilbage pa en lille uge, hvor der
er gennemfgrt sammenlagt 12 timers
gvelse i koordineret overfladeangreb,
over 57 timers neesten uafbrudt gvelse i
antiubadskrigsfarelse og sammenlagt 36
timers FREEPLAY (direkte kamp TRITON
vs.. CASABIANCA). | perioden har
TRITON samtidig, som fly-kontrolenhed,
kontrolleret over 31 MPRA-fly missioner i
sammenlagt mere end 120 timer.

by

MPRA af typen P3 ORION tanget af linsen pavej over Triton

Dybdebombespraengning.

Som afslutning pa avelsen, skulle vi kaste
3 dybdebomber. Fra et fly, blev der
nedkastet et beveegeligt sonarmal, som vi
gvede angreb mod, for til sidst at kaste
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de 3 dybdebomber mod malet. Bomberne
blev sat til spreengning i hver deres
vanddybde. Sidste bombe, som |a lavest i
vandet lavede en keempe vandsgjle, som
blev fanget af de ca. 40 digitale kameraer
om bord.

I

Dybdebombespraengning o Foto: ENB

Boeing 747 i ngd.

Midt under gvelse den 18. august om
eftermiddagen, blev vi kontaktet af den
Islandske @ Coastguard. De  havde
modtaget en ngdmelding fra et
passagerfly fra Air Canada. Der var meldt
reg i cockpittet pa flyet, en Boeing 747
jumbojet med 282 passagerer samt
besaetningen om bord. Vi trak os ud af
gvelsen med det samme, og satte straks
kurs mod omradet, med fuld fart frem.
Efter ca. en halv time blev Triton atter
kontaktet af den Islandske Coastguard,
som meldte at flyet var landet sikkert i
lufthavnen pa Keflavik, Island, men de
takkede for vores hurtige respons. Alle
andede lettet op, og Triton kunne
returnere til gvelsesomradet.

Ngdsituation om bord.

Under gvelsen var Triton af og til
ngdsaget til at ligge dad i vandet, hvilket
betgd at der sagtens kunne opsta nogle
rulninger i skibet, disse rulninger kunne
blive lidt kraftige. Dette resulterede i at en
kraftig  stalreol i sergentmessens
sodavand, gl og cigaret last veeltede og
lagde sig saledes, at dgren til rummet
ikke kunne abnes. Det skal siges, at den
omtalte reol havde staet samme sted
siden 1992 og havde veeret ude i

betydeligt darligere vejr, ikke desto
mindre var gode rad dyre og en opgave
"stod for daren’. Sergenternes
messestander David, samt skibets
vedligeholdelsesofficer Dan fandt vaerktgj
frem og keempede sig vej ind til alle
godterne, imens bekymrede sergenter sa
til. Skibets mindste, kokken Lasse, ofrede
sig og klemte sig ind mellem karm og dar
og vupti, efter kun 3 timer var operationen
lykkedes, og alle var glade. Skadernes
omfang er endnu ikke opgjort, men i
skrivende stund ser det ud til at ingen
kommer til at tarste, eller mangle
cigaretter.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Efter en veloverstdet gvelse Keftacex,
sejler vi nu mod togtets udgangspunkt,
Reykjavik. Undervejs er der planlagt
havarigvelser med skibet TYR, fra den
Islandske Coastguard. Og s& kommer der
naturligvis en beretning, om alle
oplevelserne under vores ophold i Islands
hovedstad.
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Mayday mayday mayday

Klokken 0815 udsendte fiskeskibet Karen
Margrethe af Svendborg et mayday og
meldte om brand i agterskibet. Vigtigt er
at naevne, at Triton pa dette tidspunkt hed
Karen Margrethe af Svendborg, og det
hele var en samarbejdsgvelse med den
Islandske Kystvagt. Til vores redning kom
den Islandske Kystvagts skib "Tyr”. |
forbindelse med branden om bord i Karen
Margrethe (KM), var der 3
savnede personer, og Vi @nskede
assistance til slukning, samt hjeelp til de

+ "

4

o L'Dan og Jé:[-)érsminkes til avelsen.
evt. tilskadekomne. Tyr sendte et
assistancehold med deres lille waterjet,
og i lgbet af kort tid var hjeelpen om bord
og brandslukningen kunne pabegyndes.
Til lejligheden, var hele agterskibet pa
Triton blevet fyldt med bananrgg, i stil
med det man ser pa diskoteker.
Agterskibet var tyk af rag, og det var ikke
nemt for holdet fra Tyr, at finde de
tilskadekomne.

Indsatsholdet fra TYR | gang pa 'Karen Margrethe’

Halvanden time senere var branden
slukket, og de uheldige gaster fra KM
fundet og bragt til behandling, i frisk luft
pa daekket. P& grund af de omfattende
skader, kunne KM ikke fortseette for egen
kraft, og anmodede om slaebeassistance
fra kystvagten. En slaebetrosse blev sendt
over, og bugseringen kunne pabegyndes
uden problemer.

Med et tryk p& en knap forsvandt Karen
Margrethe, og frem af regen dukkede
Inspektionsskibet Triton. Det var nu vores
tur til at hjeelpe Tyr.

Indsatsholdet fra Triton hoistes til Tyr med Helo.

Klokken 1300 modtog vi et ngdopkald fra
et fragtskib, igen for gvelse. Der havde
veeret en eksplosion i skibets maskinrum,
og 3 af de 8 mand om bord, var meldt
savnet. Helikopteren blev straks sendt til
den ngdstedte med et indsatshold og kort
efter var Tritons gummibad i vandet,
lastet med tungt brandgrej. Branden var
ved ankomst under kontrol, dog savnedes
Tyr et af deres reggdykkerhold og et
beseetningsmedlem. De blev alle fundet
af ragdykkerne fra Triton, og bragt op pa
deekket. 2 blev behandlet pa stedet af
vores sanit (Chriss), hvorimod den sidste
var sa ilde tilredt, at han blev overfart
med gummibad, for videre behandling af
skibsleegen (Kirsten) pa Tritons hospital.
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Desveerre var den
unge mand fra
fragtskibet kommet
sa slemt til skade
ved eksplosionen, at
han matte erkleeres
dad pa hospitalet.

DET HELE
NATURLIGVIS FOR
@VELSE! Vi fik ogsa
lejlighed til at
motionere vores
sleebetrosse, da vi efterfglgende skulle
bugsere Tyr. En gunline, (et geveer der
affyrer et spyd med pamonteret line) blev
skudt over pa& Tyr, og slaebningen
pabegyndtes. Klokken 1710 nzesten 9

Triton bugserer Tyr.

Den tilskadekomne bringes om bord i Triton.

Treette, men meget rige pa erfaringer,
kunne skibene ankre op ved siden af
hinanden og erfaringer blev udvekslet.
Specielt pa udstyrssiden, var der gode
erfaringer at hente. | og med at den
Islandske Kystvagt havde betydeligt
nyere og bedre udstyr til brug ved
assistance til  andet skib. F.eks.
kommunikationsudstyr, som laeenge har
veeret pa Sgvaernets gnskeliste.

Ankomst Reykjavik

Efter en veloverstdet gvelse med den
Islandske Kystvagt, og en rolig nat til
ankers, var det lsenge ventede ophold i
Reykjavik i syne. Vores togt startede godt
nok i Reykjavik, men pga. af et meget
travit forskoleprogram, havde der ikke
veeret tid til at se pa seveerdighederne i
og omkring den islandske hovedstad. Det
skulle der nu laves om pa! Og klokken lidt

i 09, den 25. august, la Triton pa samme
kajplads, som for godt 42 dage siden. Og
efter Keftacex samt gardsdagens lange
gvelse med Tyr, var det en udmattet, men
meget glad besaetning, som kunne saette
fadderne pa islandsk jord.

Velfaerdstur pa Island

Tirsdag klokken 1215, afgik bus 358 fra
skibet med destinationerne: "Den Bla
Lagune”, Keflavik flybase og
fodboldhallen i Keflavik by. Farste stop,
"Den Bl& Lagune” er en stor varm kilde
opvarmet af den specielle islandske
undergrund. Vandet er godt og vel 40
grader varmt, og det skulle eftersigende
veere enormt sundt at bade i. Og hvad der
nok er vigtigere, sa er det meget
afslappende.

Pia, Anders, Per, Christoffer, Frank, Frank og Kenneth slapper af i
det varme vand.

Herfra gik turen sa videre til den
amerikanske flybase Naval Air Station
Keflavik. Som p& Thule Air Base, er der
ogsa her mulighed for at ga pa indkab.
Eneste forskel er varesortimentet, der her
er noget stgrre end pa Thule. Der blev
indkgbt alt fra DVD film til dartpile. Efter
en udmattende omgang powershopping,
skulle flere prgve en segte amerikansk
burger fra "fast food restauranten”
Wendy's, Her serveres, de vel fedeste
burgers i Atlanten. Andre ngjedes med en
fod sandwich fra Subway.

Dan hygger i bowlinghallen.
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Efter et veloverstaet maltid, gik folk hver
til sit. Et par stykker ville have deres US
Navy frisurer trimmet, mens andre
fortsatte indkgbene. Starstedelen gik til
basens store bowlinghal med 20 baner,
for at bowle. Her blev drengene sat godt
pa plads af Vickie, der virkelig tog kegler.
Der var ingen tvivl om, at hun havde
smugtreenet hjemmefra. Godt 2 timer
senere, efter alle havde faet gmme arme,
og ikke mindst balder, skulle vi videre til
fodboldhallen i Keflavik by.

Et spgrgsmal om zere.

| forbindelse med vores ophold i
Reykjavik, havde skibets velfeerds- og
idreetsofficer Tom kontaktet den danske
forbindelsesofficer pa Keflavikbasen.
Sammen havde de faet arrangeret en
fodboldkamp med de bedste spillere fra
flybasen, mod drengene fra Triton.
Kampen skulle spilles umiddelbart efter
besgget pa basen, i en naerliggende hal
med kunstgreesbane. 14 velmotiverede
gaster, med vidt forskellig sportslig
baggrund, troppede op. Luften var tyk af

desuden blev de tilbudt et par
udskiftningsspillere fra Triton.

Kampen gik i gang, og det stod lynhurtigt
klart, at hvis vi ville vinde, var vi virkelig
ngdt til at keempe og spille vores bedste.
Vi kom foran 2-0, men sa svarede
amerikanerne igen, og ved stillingen 3-3,
sa det sort ud. De amerikanske spillere,
havde luret, at vores malmand (Anders
udlant fra Inspektionsskibet Hvidbjarnen),
ikke var den hgjeste i verden
og begyndte med hgje bolde langt udefra.
Tritons forsvar og midtbane blev
omorganiseret, og nu startede et regulaert
stormangreb mod amerikanernes mal.
Det blev hurtigt til 53. For at vise god
sportsand, begyndte vores bager Svend
at hjeelpe amerikanere. Han sendte et
brag af et skud op ad banen, desveerre
var sigtekornet ikke helt indstillet, og han
ramte en af vores egne, Sgren fra
maskinen. Skuddet blev rettet af og gik i
eget net. Resultatet af kampen blev
saledes TRITON 5 — NAS KEFLAVIK 4.
Malscorerne var Tom 2 mal, Barry 1,
Christian "Holmer” 1, Michael 1 og

De to storsmilende hold efter kampen — | hvide "AGF”- trgjer Triton, og NAS Keflavik i rgdt. Foto: 177

spaending, for havde amerikanerne nu
forstaet, at det var europaeisk fodbold vi
skulle spille, eller ville de stille op med
fuld amerikansk footballkampuniform? 7
amerikanske maend og 3 piger stillede op.
Da de var en spiller for lidt, stillede vores
forbindelsesofficer Jan op for dem, og

naturligvis bageren Svend i samarbejde
med Sgren -1. Kampen blev overveeret af
3 danske og 9 amerikanske tilskuere. Der
faldt ingen advarsler, idet kampen var
meget fair spillet. Dog var der flere skader
i form af brandsar og hudafskrabninger
pga. banens beleegning. Blgdende, men
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med aren i behold, returnerede spillerne
til Triton sent om aftenen. Og de der
treengte, kom i kyndig behandling hos
vores sanit Chriss.

Chef GLK igen om bord.

Foran os, ligger nu en meget spsendende
del af vores togt, turen mod nord langs
Grgnlands @stkyst. | forbindelse med et
besgg hos sleedepatruljen Sirius, skulle
den for nyligt tiltradte Chef GLK sejle med
os i en periode. Han ankom til skibet den
26. august og hejste kort derefter sit
kommandotegn. | samme ombaering blev
hans besgg pa Island, brugt til at hilse pa
de lokale samarbejdspartnere. Skibet
blev  derfor hurtigt og naesten
rutinemaessigt gjort klar til en lille
reception for CH GLKs geester som
omfattede repreesentanter fra bl.a.
udenrigsministeriet, NAS Keflavik,
kystvagten m.fl. samt vores livliner i land,
i form af den Danske Ambassade i
Reykjavik og forbindelsesofficeren pa
Keflavik.

Et ansvarsfuldt hverv.

En af Tritons fornemste opgaver er, at
forberede personel, og ikke mindst
fremtidige s@-officerer pa livet til sgs. Den
kommende sejlads mod nord langs
Grgnlands gstkyst kreever en grundig og
detaljeret planleegning, hvor sgkort og
sejladsbeskrivelser skal studeres ngje.
Dette er en af hovedopgaverne for
kadetterne fra Sgveernets Officerskole,
som i forbindelse med uddannelsen til
skibsfarere, sejler med Triton for at fa
praktisk erfaring i sejlads og navigation.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Nordgstgrgnland er vores naeste mal. Vi
skal yde statte til Sirius patruljen ved at
udlaegge depoter, sa de i den kommende
vinter, fortsat kan udfgre deres meget
vigtige og barske arbejde i det g@de
Nordgstgrgnland. Naturligvis besgger vi
ogsa patrulien i Daneborg samt
stationerne langs kysten. Dette bringer os
op i meget ukendt og jomfrueligt farvand,
som kun meget fa skibe har besejlet
tidligere. Hvor langt vi kommer mod nord,
og om vi far mulighed for at opdage hidtil
ukendte landomrader, det vil tiden vise.
Et er dog sikkert, det bliver endnu en af
mange "once in a lifetime” oplevelser, vi
far pd dette togt. Sa lees med i nezeste
udgave af Top of the world News.

3 <
Kadettene Kajus, Kenneth og Niels planlaegger ruten nordpa.
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Afgang Reykjavik

Triton afgik fra Reykjavik planmeaessigt
den 28. august. Med om bord havde vi
Chef GLK Kontreadmiral Uffe H. Olsen,
samt en tidligere Siriusmand, Tommy
sammen med en anden gammel kending
I Sirius kredse, nemlig Johnny, der er
daglig lederen af fladeradio Grgnnedal.
Triton kunne endnu engang pabegynde
en rejse mod nord, denne gang pa
gstkysten, sa kursen blev sat mod
Forsvarets vagt i Mestersvig, der var
vores fgrste mal.

Inspektionsskibet TRITON til ankers ved Daneborg

Mestersvig

Triton ankom til farvandet wud for
Mestersvig den 30. august. Chef GLK
med folge blev flgjet ind til stationen og
aflagde de to fupper et lille visit. Imens
det stod pa, fortsatte Triton videre mod
Ella @. Efter ankomsten til Ella @ blev der
hurtigt etableret gummibads transport.
Det blev et populeert besgg, som Tritons
beseetning satte stor pris pa. Sa med
Chef GLK og Chef Triton i spidsen gik
omkring 45 brave "Tritonske”
besaetningsmedlemmer i land pa gen. De
blev dygtigt guidet af den tidligere
sleedekagrer, Tommy. Han kunne forteelle,
at Ella @ havde veeret militeert omrade
siden 1950 og nu bliver brugt af SIRIUS,
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som udgangspunkt for udleegning af
depoter. Historier blev fortalt, og der blev
lyttet med store grer. Det er jo ikke
ligefrem store prangende bygninger,
keempe monumenter eller fine
restauranter, der ggr det interessant at
besgge disse steder. Men ting som f.eks.
det store fjeld Bastionen, der bag

........

[ S ] ad
Dr. Lauge Kochs hus @rnereden
pé Ella @ set indefra.

stationen heever sig 1368 meter lodret op
fra havet, og alle disse sagnomspundne
historier, der knytter sig til mange af
stederne pa denne del af kysten. Oveni er
der s& denne falelse af at veere et sted,
hvor ikke ret mange andre har sat deres
ben, hvilket ger det lidt nemmere at
forestille sig, hvor hardt det ma veere at
gore tjeneste sa langt mod nord og
neesten helt alene i verden.

e, -

Den gamle radio, som bl.a. har veeret
brugt af forfatteren Jorn Riel.

Sirius sommerstationp Ella @.

Baggrunden for Sirius tilstedeveerelse
pa Grgnland og lidt historie.

Vi skal langt tilbage i tiden for at finde
arsagen til SIRIUS’s tilstedevaerelse i
Nordgstgrgnland.

Isen har altid veeret @stgrgnlands bedste
veern mod indtreengen udefra. Og da
omradet ikke blev gkonomisk interessant
for i slutningen af det 19. arhundrede, gav
dets lidt sveevende tilhgrsforhold ikke
starre problemer, men... | 1888 lykkedes
det den norske skipper Ragvald Knudsen

at komme ind til kysten ud for Kap
Berghaus med en 48 mand stor
besaetning. Efter en maneds tid forlod de
stedet igen, medbringende 1000 tgnder
spaek, 2785 seeler, 267 hvalrosser, 220
kg hvalrosteender, 9 isbjgrne og 24
moskusokser. Grundlaget for fangst var
altsd til stede, hvilket gjeblikkelig
medfgrte en  stigende  kommerciel
interesse for omradet. Som sa& mange
gange for blussede problemerne kraftigt
op mellem Norge og Danmark. Dette
varede i ca. 11 ar. Nordmaendene mente,
at landet retmeessigt var deres og tog sig
den "frined/freekhed”, at hejse det norske
flag i Myggbukta 27. juni 1931 i Hans
Majesteet Kong Haakon den 7’s navn.

e g
P
omradet pa 2 etager.

Danmark og Norge rejste sagen ved
domstolen i Haag. Herpd fulgte
retsmgderne og endelig den 5. april 1933
lod dommen, nemlig at @stgregnland
skulle veere dansk. Det var dog ikke alle
dommerne, som var enige, idet to af dem
var af den opfattelse, at Danmark ikke
havde vist og gjort tilstreekkeligt for at
haevde suvereseniteten. Her skal det dog
neevnes, at den ene af de to dommere
var en Nordmand.

Det tidligere norske "hovedkvarter” Myggbukta, hvor nordmeendene
gjorde krav pa @stgrgnland i 1931. TRITON ses i baggrunden.
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Nogle ar  efter  striden” med
nordmaendene fulgte sa 2. verdenskrig,
hvor forsyningen og forsvaret af Grgnland
blev varetaget af amerikanerne. Men
allerede i 1940 dukkede ogsa "Tysken”
op for at bygge en vejrstation pa
gstkysten. Grunden hertil var den, at hvis
man kender vejret i @stgrgnland ved man
ogsd, hvordan det vil blive 3 dage senere
I Europa. Dette var en meget vital viden
for tyskerne under krigen.

Set p& Hotel Karina: En gammel Mauser riffel, en 9mm P38 pistol og en
9Imm Schmeissner maskinpistol, alle tyske efterladenskaber fra krigen.

Den tyske tilstedeveerelse medfarte, at de
danske fangstmeend - efter aftale med
amerikanerne - i sommeren 1941
etablerede en sleedepatrulje, der fik til
opgave blandt andet at rapportere om
tyskernes vejrstationer.

Det kom til flere sammenstgd mellem
sleedepatruljen og
tyskerne. Ved en
konfrontation, der
fandt sted den 26.
marts 1943  ved
Sandodden, blev
korporal Eli Knudsen
dreebt af tyskerne.
Hans grav kan ses
ved Daneborg teet pa
stedet, hvor han blev
skudt.

Ell Knudsens gravsted.

Sleedepatruljen i dag

Sleedepatruljen, som vi kender den i dag,
var fgrste gang samlet pa Ella @ den 18.
august 1950 under navnet "OPERATION
RESOLUT". Allerede aret efter flyttede
man til Daneborg og endelig i 1953 fik

patruljen sit nuveerende navn
Slaedepatruljen Sirius.

Sleedepatruljen Sirius er opkaldt efter den
klareste stjerne i stjernebilledet, Canis
Major - eller pa dansk Store Hund, hvilket
i grunden er ganske passende set i lyset
af, at patruljens vigtigste arbejdsredskab
netop er hundene.

| dag bestar patruljen af 12 mand, som
ger tieneste i en periode pa 26 maneder.
De skal sammen med deres omkring 80
hunde overvage en kyststreekning pa ca.
2100 km., herunder varetage almindelig
myndighedsudgvelse f.eks. i forbindelse
med kontrol af ekspeditioner etc. De
foretager ogsd opteeling af dyr,
ringmaerkning af fugle samt yder statte til
forskere.

Teenker man tilbage pa dommen i Haag,
kan det neevnes, at Sleedepatruljen i
arenes lgb har trukket hen ved 800.000
kilometer sleedespor i sneen, hvilket ma
siges at vaere "Godt gaet” med hensyn til
at vise flaget og hesevde dansk
suveraenitet

Daneborg

Turen gik nu nordover i flot solskinsvejr
endnu engang. Efter Ella @ sejlede vi
videre gennem disse snoede labyrinter af
store og sma fjorde. Med de kaempe store
fielde som neermeste naboer, fgler man
sig ikke seerlig stor i vores 112 meter
lange opdagelsesskib. Pa vejen mod
vores naeste stop pa rejsen, nemlig
Daneborg, var Tommy sa venlig at give
0os en glimrende orientering omkring
Sleedepatruljen Sirius og g@stkystens
historie. Besaetningen lyttede da ogsa
med aben mund og polypper til de mange
interessante historier. Kendte navne som
Hgegh-Hagen, Mylius Erichsen og
Jargen Brgnlund dukkede op i de sma
beretninger om deres rejser. Danmark-
ekspeditionen som foregik i arene 1906-
08 samt Grgnland under krigen og meget
mere. Orienteringen gjorde det bestemt
ikke mindre spaendende at ankomme til
Daneborg, Sleedepatruljen Sirius hgjborg.
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Besgget hos Slaedepatruljen Sirius

| strdlende solskin mandag den 1.
september ankrede Triton op lige ud for
stationen. Igen blev der arrangeret
gummibadssejlads, denne gang ind til
Daneborg. Triton blev taget imod af
"fupperne” (sleedekgrerne), som var sa
venlige at give os den helt store rundtur
pa stationen.

Turen rundt pa stationen skulle vise sig at
blive utrolig interessant. En af fupperne,
Peter, som var i gang med sit andet ar i
patruljen, viste rundt pa stationen. Turen
startede pa Hotel Karina, der ikke er et
hotel i den forstand, men det lokale
museum. Et lille sort hus, hvor forskellige
ting patruljerne havde fundet pa deres
mange rejser, var udstillet.

Der var gamle vaben fra 2 verdenskrig,
en gammel pahaengsmotor og mange
andre spaendende ting.

og de modtog os med kys og logrende haler.

Turen gik videre til en af hundegardene.
Her fik vi lov til at hilse pa Peter og hans
makker Per's hunde, lige fra den lille
teeve og op til den store fgrerhund, som
vejede et halvt hundrede kilo, en ordentlig
kleppert. Hundene var meget larmende,
da vi neermede os dem, men faldt helt til
ro, da vi kom hen til dem. Grunden til
deres larm var bare, at de ville keeles. Gik
man i gang med at klappe en, kunne man
lige s& godt fortseette hele raden rundt,
Nogle utrolig dejlige hunde. Vi fortsatte
videre mod hovedbygningen, hvor vi blev
vist rundt i deres nyligt opfarte flytarn, der
en masse moderne faciliteter. Derefter fik
vi lov at kigge pa deres sleeder, som de
naturligvis selv bygger. De nye "fupper”,

som sjovt nok bliver kaldt "lemminger”, far
en uge til at bygge den sleede, som de sa
skal seette deres lid til de neeste par ar.
Det er utrolig vigtigt, at sleeden kan holde
til alle de voldsomme strabadser, som en
sleederejse pa tusindvis af kilometer
byder pa. Der kan jo ikke bare ringes til
Falck, hvis den far en defekt 2500 km fra
Daneborg.

| anledningen af vores besgg havde
fupperne veeret sa venlige, at opstille en
sleede med fuld oppakning, og med teltet
slaet op bagved. Sa kunne vi rigtig fa en
fornemmelse af, hvordan det ville veere at
leve under sadanne forhold i flere
maneder. Det eneste der manglede var 3

En "let” pa ﬁet sleede.

Herudover skal man ogsa lige teenke pa
de isbjgrne, der feerdes her i verdens
stgrste  nationalpark.  Heldigvis er
fupperne beveaebnet til teenderne med
bade riffel og pistol, nar de er pa patrulje.
Bagefter viste Peter o0s stationens
forradskammer, der skulle kunne reekke 1
ar af gangen. Turen sluttede af med et
besgag i deres lille souvenirshop, hvor der
blev handlet T-shirts, zippo-lightere og
badges.

Et af teltene hvor slaadeﬁoldet opholder sig under deres lange patruljer

Efter ca. 2 timers rundtur p4 Daneborg
var vi igen blevet fyldt med masser af nye
indtryk . Vi takkede Peter og de andre for
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en dejlig oplevelse, der sent skal blive
glemt. Stationen havde gjort et stort
stykke arbejde for, at vi kunne f& endnu
en god oplevelse. "Og det lykkedes, tak
for det.”

Kampen om Sandg.

Pa vej til og fra Daneborg gennem Young
sund passerede Triton den lille @ Sandg,
der er meget ombejlet, hvis man altsa er
en hvalros. Et betagende syn var det i
hvert fald at se disse store dyr pa godt
500 kg ligge og "fede” den i solen.

To hvalros-hanner keemper om herredgmmet over Sandgen.

Afgang Daneborg

Der blev lettet anker igen onsdag den 3.
september, og turen gik nu nordover mod
Sigurdsheim - en Sirius station — der
skulle istandseettes. Triton efterlod 5
besaetningsmedlemmer pa Daneborg,
som skulle hjeelpe fupperne med
forskellige reparationer af maskiner samt
bygge hundegarde m.m. Yderligere 4
besaetningsmedlemmer var blevet flgjet
ind til Bleesdalen for reparation af endnu
en Sirius station.

Nogle timer senere anduvede Triton
Sigurdsheim og kastede anker.

2 fupper og 7 beseaetningsmedlemmer fra TRITON samt Tommy
holder “taktikmgde”, fer de gar i gang med renoveringen af
Sigurdsheim

Umiddelbart efter gik 2 fupper samt
Tommy og 7 beseetningsmedlemmer i
gang med at reparere stationen, der viste
sig at veere et rigtigt "handvaerkertilbud”.
Alle gik dog pad med krum hals og
arbejdede til sen aften. De fortsatte igen
neeste morgen kl. 0700 og naede lige at
fa ryddet det sidste op, inden Triton ved
frokosttid igen var let, og turen gik
sydover. Kokken 1800 ankrede Triton
atter op ud for Daneborg, og en travl dag,
hvor i alt 20 besaetningsmedlemmer
inklusive vores meget flittige
helikoptergruppe, som havde "sleenget”
grej til arbejdsholdene, kunne nu afsluttes
for de fleste om bord, bortset fra vagten.
Om aftenen var der middag pa Daneborg
for Chef GLK, Chef Triton, alle
sleedekgrerne og personellet fra Triton,
som havde hjulpet til pa stationen.

Neeste morgen lettede Triton igen anker.
Kursen var sat mod Constable Pynt ved
Scoresbysund for udskiftning af personel
0og geester. Denne uges eventyr var vel
overstaet, og der var tusind nye indtryk,
som skulle bearbejdes.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer.

Folg vores videre feerd mod nord langs
Grgnlands @stkyst, og tro os! Det bliver
endnu mere spaendende at hgre om
oplevelserne i naeste uge.

OBS:

Se yderligere billeder fra denne uge og
fra hele togtet pa SOK's hjemmeside.
WWW.SOK.DK — absolut et besgg veerd.
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EN VERDENSSENSATION! Her ses - for fgrste gang nogensinde — den smukke hjerteformede Tobias @, beliggende 80 kilometer gst for
Nioghalvfierdsfjorden i Nordgstgrenland. @en er godt 2 km lang og ca. 1,5 km bred, og udggres mod nord og nordvest af flere hundrede smaholme af
sten og mod syd af en lille aktiv isbree. Det hgjeste punkt pd isgen er ca. 35 meter. Aldrig fer er gen blevet besejlet; men det lykkedes for
Inspektionsskibet TRITON den 9. september 2003, at nd frem til @en i det kolde ishav.

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 9 uge 37

Scorebysund.

Efter at vi havde forladt Daneborg og igen
efterladt nogle hardtarbejdende
besaetningsmedlemmer til at hjeelpe
Sirius, gik turen mod Constabel Pynt,
hvor der skulle forega omskiftning af
personel. Triton forlagde sydover og
ankrede op ud for "Pynten’. Chefen for
Grgnlands Kommando takkede for nogle
dejlige dage om bord og blev sa sammen
med resten af det personel, som <kulle
afgd, sejlet ind til land for at blive
transporteret hen til flyvepladsen /
landingsbanen. Men med det

uforudsigelige grenlandske vejr, var
banen desveerre blevet for blgd, og
piloten turde derfor ikke lande. Billetter
matte ombookes, og der matte satses pa
en senere afgang. Det positive ved denne
udgang var, at Triton fik mulighed for at
sejle over og ankre op ud for
Scoresbysund, Grgnlands nordligste by
pa wostkysten, med omkring 500
indbyggere. Scoresbysund blev anlagt i
1924 af  udflyttere fra Tasillag /
Angmagssalik pa initiativ af den kendte
gregnlandsfarer Ejnar Mikkelsen. Fangsten
i Angmassalik omradet var sa darlig, at
folk simpelthen dgde af sult. Omradet
omkring Scoresbysund var kendt for sine
rige forekomster af de traditionelle
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fangstdyr, som bjgrn, seel og hvalros, og
der var desuden ogsa forekomst af
moskus. Vandbussen (gummibaden) blev
atter sat i drift, og beseetningen fik
mulighed for at f& en gatur inde i
Scoresbysund, et sted der ellers er lukket
for besejling det meste af aret grundet
storisen. Byen er ikke seerlig stor, men et
diskotek er der dog, placeret lige over for
kommunen og desuden ejet af
borgmesteren. Inden for et par uger far
vores ankomst, var der blevet skudt 4
isbjgrne i omradet. Dette er et meget
vigtig og et eftertragtet bytte, da et skind
typisk indbringer ca. 10.000 Kr. Efter
gammel tradition er det ikke ham, der
skyder bjgrnen, som far skindet, men
ham eller hende, der farst far gje pa
bjgrnen. Det skal her bemeerkes, at
isbjgrne kun ma jages af den fastboende
befolkning, og kun hvis man har jagt som
hovederhverv.  Desuden blev  der

mulighed for at fa rart sig lidt, idet Triton
havde lant den lokale idreetshal, hvor der
blev gaet til den med indefodbold i et par
timer.

De 2 isbjgrneskind raekker nok til en reparation af taget, men naeppe til
glas i vinduerne og maling pa huset hos denne grgnlandske fangerfamile.

Triton lettede gen anker naeste morgen
og sejlede igen til Constabel Pynt for
omskiftning af personel. Denne gang
lykkedes det piloten at lande og
personelomskiftningen kunne finde sted.
Triton gik herefter atter nordover, forst
mod Daneborg for at hente vores folk. De
havde slidt godt i det mens vi andre
havde spillet bold og slappet af en lille
dags tid. Efter at vi havde faet vores 5
mand om bord i Daneborg, sammen med
2 af fupperne fra Sirius, gik turen sa
nordover igen. Opgaven lgd pa at laegge

depoter ud forskellige steder, samt
forhdbentlig opdage og udforske det
ukendte land langt mod nord.

Tobias @.

Den 9. september befandt vi os pa cirka
79 grader nordlig bredde, temperaturen
var omkring O grader celsius og lige
meget hvor man kiggede hen, var vi
omringet af keempe isfielde - et
imponerende syn! Heloen blev sendt ud
pa rekognoscering i omradet, da der var
formodning om, at der i omradet fandtes
ger, som endnu ikke var opdaget. Men de
sakaldte "Small Islands” blev forgseves
eftersggt. Vi matte konstatere, at de ikke
havde brudt vandoverfladen. Til gengeeld
havde vi fundet land under isen pa den
hjerteformede Tobias @. Det blev derfor
besluttet at sende en ekspedition med
helikopter til gen for at fa den malt op og
evt. fA taget nogle forskellige jordpraver.
Ekspeditionen var en ubetinget succes.

Det blev konstateret, at dele af gen var
isfri, og det kunne nu med sikkerhed
bekreeftes, at Tobias @ var en rigtig @.
Det lykkedes sagar, at sejle ind til gen
med Triton, og fa en af skibets
gummibade helt ind til land. Dermed
skete verdenshistoriens forste
landszetning pa Tobias @ fra sgsiden.
Efter at have studeret gen ngje og
naturligvis bygget en varde samt udlagt
en vardeberetning pa stedet, gik turen
atter videre mod nord.

ummibaden blev guidet ind til den historiske landsaetning pa Tobias
o af skibets helikopter og 2 af skibets dykkere, som ses i vandet.

Nu skulle polarisen udfordres, men farst
skulle der flyves forsyninger til depotet
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ved Laegervallen ud for Nioghalvfjerds-

Peter fra gummibaden ved siden af friske isbjgrnespor pa Tobias @.

Ny Rekord.

Den 10. september om eftermiddagen
skete det s&, endnu en milepael var naet,
Triton naede op pa  81'10N.
Iskoncentrationen var nu sa omfattende,

o at det var blevet tid
at vende om. Men
rekorden var slaet,
Triton var nu det
orlogsskib, eller
endda maske det danske skib i det hele
taget, der har veeret leengst mod nord pa
gstkysten af Grgnland nogen sinde. Dette
var noget af en bedrift, og som pa
vestkysten blev der taget billeder af vores
GPS, som aldrig far. Vi skulle jo gerne
kunne dokumentere, at vi var ndet sa
hgjtt som vi nu engang var.
Eftermiddagen og aftenen gik med
udleegning af endnu et depot, denne gang
ved Hammeren, sa helikopteren var mere
eller mindre beskeeftiget det meste af
dagen. Det blev ogsa til et visit ved

- .
Brgnlunds gravsted. Korset er i gvrigt lavet af Tommy i '93.

Jargen Brgnlunds grav. Han var som
bekendt, den eneste man fandt af de
omkomne fra Danmark-ekspeditionen i
1906. | eere og respekt for ekspeditionen
udlage vi en vardeberetning ved graven,
tii minde om vores besgg pa disse gde
egne. Da dagens seancer efterhanden
var overstdet, var der en bonus il
beseetningen, i form af et ekstra maltid.
Kabyssen havde arrangeret pglser og
varm kakao, eller "Dgde fingre og
krigskakao”, som det hedder pa et dansk
orlogsskib.

Bamsefar pa vej over nyisen.

Helikoptergruppen havde under en af
dagens rekognosceringer heldet med sig,
idet de spottede en stor isbjgrnehan pa
vej hen over isen.

Endnu en dag fulgte med udleegning af
depoter, samt reparation af endnu en
hytte. 2 hold, i alt 12 personer, blev sejlet
ind for at reparere, og der blev klget pa

Brian, Dennis og Pernille i gang med reparation af Thors Cafe. En
hytte bygget af Sirius i 1966 p& gen Amélie.

hele dagen. Tritons 2 gummibade var
blevet fortgjet ved vandkanten, imens
arbejdet stod pa. Da arbejdet var vel
overstdet, gk turen tilbage til
gummibadene, der til stor overraskelse
nu la pa bnd. Tidevandet havde gjort sit
og gode rad var dyre. (Det skal siges, at
vores gummibade vejer ca. 700-800 kg).
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Med uanede kreefter og uden nogen
forkleedt supermand i naerheden,
lykkedes det dog at fa badene tilbage i
vandet. Med gummibadene sikkert tilbage
pa Triton, blev kursen sat sydpa enroute
Daneborg.

Danmarkshavn.

Pa vej sydover mod Daneborg,
passerede vi Danmarkshavn og ankrede
op i en af verdens vel nok smukkeste
naturhavne. | Danmarkshavn findes en
vejrstationen anlagt i 1948 af Grgnlands
radio- og vejrtieneste. Den er i dag
bemandet af 8 mand. Endnu engang blev
gummibaden sat i rutefart. De som havde
tid, lyst og lejighed, kunne komme ind og
se vejrstationen. Vi blev meget venligt
modtaget af 4 friske vovser, der passede
pa stationen og sgrgede for at holde
isbjgrnene pa afstand. De 4 var
pensionerede sleedehunde fra Sirius, som
nu ngd pensionist tilveerelsen, som
vagthunde og ikke mindst keeledyr for
arbejderne i Danmarkshavn. De var om
muligt mere keelne, og bestemt meget
"kraftigere” end sleedehundene fra
Daneborg. De fulgte os troligt under hele
opholdet og n@d vores tilstedeveerlese,
som vi ngd deres. Fra Danmarkshavn, gik
vi ned til den gamle station Villaen
(Danmarksminde). Her blev der skrevet i
den gamle gaestebog, som ogsa Hendes
Majesteet Dronningen havde skrevet i for
nogle ar tilbage. Villaen blev opfart i 1906
[ forbindelse med Danmark-
ekspeditionen. Den fungerede som
overvintringshus og var beboet af 4
mand, som ikke sov ligesom resten af
besaetningen pa skibet Danmark. Villaen
var udstyret med diverse
maleinstrumenter, og de havde som
noget enestaende heroppe, telefonisk
kontakt til skibet. Villaen blev brugt frem
til 1921, men blev forladt under tragiske
omsteendigheder. Sommeren 1920
forliste forsyningsskibet Dagny og uden
forsyninger gik mandene en grum
skeebne i mgde. 2 dgde af skerbug og de
sidste beboere var ngdsaget til at forlade
stedet den 1. april 1921. Gravene for de

to omkomne kan i dag ses ved
Danmarkshavn.

LB b
Tv. Den gamle "Villa” og' dens glade voter. Th. I'_ars, Bo, Per, Keld og
Tommy samt alle 4 hunde foran Villaen eller Danmarksminde

Efter turen tilbage i tiden i
Danmarksminde gik vi op til vejrstationen.
Vi fik lov at kigge indenfor bade i deres
arbejdslokaler, men ogsd i den mere
private del af stationen. Bl.a. blev vi
inviteret ned i "Palmestuen”, en lille stue
med stort panoramavindue ud mod
florden. Udsigten her ville mange sikkert
betale millioner for, og om vinteren, gar
isbjgrnene lige forbi ude pa fjorden.
Desuden kom vi lige i rette tid til at
overveere opsendelsen af en af de store
vejrballoner. Ballonerne sender data ned
til stationen, hvor de bearbejdes og
sendes videre til vejr- og research centre i
hele verden. Som tak for geestfriheden fik
stationslederen overrakt et vabenskjold af
Chef Triton. Vi sagde peent tak for kigget
og naturligvis pzent farvel ogsa til vores 4
firbenede venner.

i 1

|

Tommy, Lars ogSteen med vennerne. Pa taget af den grenne bygning
i baggrunden star der "/DANMARKSHAVN”.

Pa gensyn Sirius.

Ankret blev hevet hjem ved middagstid og
Triton  fortsatte  sejladsen  gennem
Storebeelt og senere ud pa abent hav.
Ankeret blev 14. september atter kastet
ud for Daneborg. Vores 2 medsejlende
Sirius-geester blev sejlet i land, og
beseetningen fik en sidste chance for at
besgge Daneborg og klappe deres
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favorithunde farvel. Naeste morgen blev
ankeret hevet hjem, og der blev behgrigt
sagt farvel og tak og maske pa gensyn.
Slaedepatruljen Sirius made at sige tak
pa, indeholdt trotyl i en pakke. Det
resulterede farst i en kaempe ildkugle
efterfulgt af et gresgnderrivende brag.
Feenomenet kaldte de en "skibsbombe”.
Triton svarede igen med “det danske
lgsen’, 3 salutskud. Nu var Sirius et
overstaet kapitel for denne gang, Triton
havde assisteret Sirius med reparation af
I alt 8 hytter langs kysten. Der var blevet
udlagt depoter fra det nordligste,
Laegervallen, til det sydligste, Lygna Elv,
en streekning pa godt og vel 550 km.
herudover var der pa Daneborg blevet
bygget hundegarde i stor stil, meget
andet var ogsa blevet udrettet i de sidste
par uger... en keempe oplevelse. Men
iseer var det stort at opleve Grgnlands
gstkyst pd en helt ny og speendende
made, samtidigt med at vi kunne lgse
vores overvagningsopgaver. Far vi en
anden gang muligheden for at besgge
Slaedepatruljen Sirius, er det helt sikkert,
9_} vi tager imod den.

d

Trotl og et stort brag. En flot afskeds "salut” fra Sirius.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Triton er nu pa vej sydpa ud af denne
keempe nationalpark, pa starrelse med
Frankrig og Spanien tilsammen. Vi har
dog lige et par stop inden exit, bl.a. skal vi
ind til Dedemandsbugten ved Eskimonaes
og se hvor de sidste eskimoer i
Nordgstgrgnland boede, samt hvor
tyskerne  nedbreendte den danske
hovedstation under 2. verdenskrig. Laes
med neeste gang, vi garanterer flere
spaendende beretninger.

OBS:

Top of the world news kan ogsa leeses pa
SOK’s hjemmeside. WWW.SOK.DK -
absolut et besgg veerd.
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TRITON og Tobias @ set fra Nioghalvfjerdsfjorden.

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 10 uge 38

Dgdemandsbugten:
- Et multihistorisk sted.

Ved middagstid den 15. september, la
Triton ud for Dgdemandsbugten. Det var
her, Kaptajn Douglas Charles Glavering
18. august 1823, stgdte pa 12 eskimoer.
Mens  Glavering opholdt sig i
Dgdemandsbugten vil historien, at mgdet
fik en dramatisk afslutning.
Orlogsmeendene  demonstrerede  en
musket (gammelt gevaer) for eskimoerne,
som blev lamslaet af skreek. Samme nat
pakkede eskimoerne alle deres ejendele
og forlod bopladsen. Dette er det eneste
kendte mgde i historien mellem
europaeere 0og den oprindelige
Nordgstgrgnlandske  befolkning.  Det
eneste levn fra eskimoerne er ruinerne af

deres overvintringshytter. Det var disse
ruiner, et lille hold fra Triton gik i land for
at studere naermere. Selvom der ikke var
meget tilbage af de gamle
overvintringshytter, var det ikke sveert at
forestille sig, hvordan den lille boplads
engang havde set ud, og hvordan
eskimoerne primitivt og uforstyrret havde
levet deres liv helt op til 1823.

En af de mange ruiner af de gamle overvintringshytter..
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Efter eskimoernes forsvinden, 1& omradet
gde hen indtil den Nordgstgrgnlandske
sleedepatrulje i 1941 blev etableret Ikke
langt fra ruinerne af bopladsen, havde
sleedepatruljen hovedkvarter, nesermere
bestemt pa Eskimonaes. Dette
hovedkvarter blev rendt over ende af
tyske styrker i 1943 og nedbraendt. Som
erstatning for det nu nedbreendte
hovedkvarter, opfgrte sleedepatruljen et
nyt hovedkvarter, bare 12 kilometer fra
Eskimonees, netop i Dgdemandsbugten.
Dette hovedkvarter blev sveert bevaebnet
med blandt andet 12,7 mm
maskingeveaerer og handvaben af kaliber
7,62 mm, sa man kunne forsvare sig, i
tilfeelde af, at tyskerne skulle vende
tilbage til omradet.

Dgdemandsbugten og hovedkvarteret set fra en maskingeveerrede. De
mgrke pletter i midten af billedet er ruinerne af de gamle eskimoboliger.

Hovedkvarteret blev dog kun kortvarigt
brugt, da man i 1944 flyttede til
Daneborg. Overalt pa pladsen kunne ses
levh fra Anden Verdenskrig i form af
tomme patronhylstre. P& pladsen blev der
ogsa fundet en gammel brandslukker, en
kokkenkniv. og mange andre sjove
effekter, der desveerre var ved at blive
taget af havet, som pa grund af den
manglende is i bugten, var kommet i
beveegelse i bedste Vesterhav stil og nu
ad sig ind i land. Efter 1944 1a omradet
igen gde hen, bortset fra
sleedepatruljernes besgg med jsevne
mellemrum. Netop pa grund af de fa
besggende er omradet historisk unikt.
Hvor ellers kan man finde levn fra
eskimo-kulturen, side om side med
maskingeveerreder fra Anden
Verdenskrig? Udover den kaempe
historiske oplevelse besgget gav os, fik vi
ogsa en stor naturoplevelse. Rundt om

pladsen var der friske moskusspor. Vi sa
dog ikke okserne far vi returnerede til
skibet. De havde holdt en paen afstand til
os larmende fremmede. Sneharerne viste
derimod ikke den store frygt. En blev
siddende til chefen stod blot en halv
meter fra den. Men da han begyndte at
tage neerbilleder, blev den lille kridhvide
hare abenbart genert og hoppede sin ve;j.

En "lile” snehare foran en maskinevaerstilling fra Anden Verdenskrig.

Forsvarets Vagt Mestersvig

Pa vej sydower gik turen igen forbi
Mestersvig, for at vi kunne aflevere den
medbragte post, og de forsyninger vi
havde modtaget til dem ved vores
tidligere anlgb af Constabel Pynt og
Daneborg. De som endnu ikke havde
stiftet bekendtskab med dette sted fik nu
muligheden en sidste gang. Mestersvig
var en driftig mineby tilbage i 1951, hvor
der blev brudt bly i store maengder.
Minebyen ligger nu efterladt, som en
spggelsesby. | minens storhedstid var
omkring 40-50 mand beskeeftiget ved
minedriften. Statens luftfartsveesen har
efter lukningen drevet stationen og den
tilhgrende landingsbane indtil 1986, hvor
man opgav driften. | 1988 overtog
forsvaret sa vagten og har drevet stedet
siden.

Forsvarets Vagt Mestersvig:- Tarnet hvorfra'det hele styres
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Tjenesten bestrides af 2 "Fupper”, som er
udstationereti 1 ar.

Henved 30 besaetningsmedlemmer tog
imod tilbuddet om at besgge Mesteersvig,
og vores vandshuttle blev atter sat ind pa
streekningen. 4 hold i alt blev sejlet ind til

Mestersvii.

Blyminens gamle udskibshavn Nyhavr, der nu ligger

spggelsesby .

Vi blev modtaget i "Nyhavn”, der er
stedet, hvortil de arlige forsyninger med
skib ankommer. Her stod vi p& den lokale
rutebil i skikkelse af en lastbil fra gammel
tid.

"Bussen” der transporterede gaster til Forsvarets Vagt i Mestersvig,
en ikke videre behagelig tur.

Nu gik turen godt 4 kilometer op til selve
stationen, hvor vi fik en hurtig rundtur i
bygningerne. Her var der bl.a. sauna,
beboelse, kantine, bygning til geaester og
garager med diverse maskiner til brug
under de ekstreme forhold der nu engang
er pa disse kanter. Mange af maskinerne
harte mere til pa et museum, men var
fuldt funktionsdygtige, ikke mindst takket
veere “fuppernes” omhyggelige pleje.
Efter besgget lettede Triton atter anker og
fortsatte videre sydover mod
Scoresbysund, hvor den stod pa
fiordpatrulie og farvandsovervagning i
verdens stgrste fjordkompleks. Mere end
300 sgmil fjord, en flot tur, hvor det ene
keempe isfjeld efter det andet passerede
teet forbi skibet.

Fjordpatrulje:

Under hele vores patrulie langs
Grgnlands gst-, og nordgstkyst, har vi fra
Grgnlands  Kommando  kontinuerligt
modtaget oplysninger om hvilke skibe,
der har tilladelse til sejlads i og ved
nationalparken. Kendskabet og
interessen  for parken er kraftigt
voksende, hvorfor vores opgaver i takt
med dette ogsa er kraftigt stigende. Flere
krydstogtskibe har tilladelse til besejling
af fjordsystemerne, og de skal
kontrolleres, bade for at sikre at reglerne
om ophold overholdes. Samtidig er det
vigtigt, at vise vores tilstedeveerelse i
forbindelse med udgvelsen af vores
politimyndighed til sgs. Spgrgsmalet er,
hvad denne ggede interesse betyder for
nationalparken, og om den kan tale
turismen, eller om kontrollen med
omradet skal forsteerkes. Netop i dag, var
der mistanke om, at et udenlandsk
krydstogtskib var i Scorebysund (fjorden),
og dette skulle undersgges.

|h.

L

Det russiske krydstogtskib var ikke nemt at spotte mellem isfjeldene.

Langt inde i fjorden, efter flere timers
afsggning med bade skib og helikopter
mellem ger, isfielde og skyhgje Klipper
fandt vi skibet; et helt hvidt russisk
krydstogtskib liggende til ankers teet pa
land. Vi anrabte enheden og, fik
bekreeftet, at skibet havde tilladelse til
sejlads i omradet, samt at dets
beveegelser, passagertal mv. var i
overensstemmelse med denne. Skibet og
dets passagerer blev herefter gnsket
fortsat god tur.

Vi fortsatte vores patrulje i
fiordsystemerne, hvor vi  forsigtigt
navigerede gennem smalle gader
omringet af skyskrabere af is, som var det
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i centrum af New York, hvilket omradet
faktisk kaldes lokalt. Sidst pa dagen
ankrede vi op ud for Scoresbysund
(byen). Her var der GSM daekning, og
som altid var de sma mobiltelefoner
redgledende, og GSM masten |

Scoresbysund kom pa ekstra arbejde.

Isfielde s& store som skyskrabere iverdens starste fjordkompleks.

Naeste morgen meget tidligt blev ankeret
hevet hjem, og turen gik sydgstover mod
Reykjavik, der var nzeste stop pa vores
lange feerd.

PAS OP FOR KOLLISION!

Selvom der var lagt op til en stille og rolig
forleegning mod Reykjavik, kom ingen til
at ligge pa den lade side. Torsdag
middag hylede skibets sirener, efterfulgt
af meldingen: "Pas op for Kkollision
styrbord side, lukke rgde lukkemidler”. Et
isfield var dukket op af ingenting, og
truede nu i bedste Titanic-stil skibets
sikkerhed. Det skal her naevnes, at det
hele var en gvelse, planlagt af skibets
teknikofficer, og der ingen is var i
omradet. | forbindelse med den fiktive
kollision, tradte Murphy’s lov i kraft: "Alt
hvad der kan ga galt, vil ga galt” Der kom
meldinger om vandindtreengning og om
brande flere steder i skibet. Hele
besaetningen blev derfor kommanderet pa
post for havari eget skib. Ved mgnstring
pa posterne blev det hurtigt konstateret,
at flere besaetningsmedlemmer
manglede. Alle fik travlt, havaripatruljerne
blev sendt ud for at Ilokalisere og
begreense vandmasserne, der fossede
ind i skibet, men ogsa de faretruende
brande. Efter lokalisering af
vandindtreengningen, blev et hold
disponible tilkaldt for at stoppe hullet.

Patruljen kunne nu komme videre og
finde evt. sarede og slukke brandene. |
takt med det stigende antal opgaver i
form af patientevakuering, operationer pa
skibets hospital, brandslukning og laek-
stopning, steg ogsa strammen af
kommunikation til skibets havaricentral.
Ikke kun skibets havaricentral kom pa
overarbejde, alle blev presset til det
yderste. Udfaldet af gvelsen var, som det
gerne skulle veere, at vi fik alt under
kontrol, om end det tog ret lang tid. Ved
de-briefing pa havarigvelsen kom der
flere punkter op, som kunne ggres bedre.
Det bade i form af treening af
besaetningen ved flere gvelser som
denne, men i lige sa stor stil i mangler pa
udstyrssiden.

Ankomst Reykjavik:
- 0g et velfortjent hvil.

"Mangvrerulle, pa post til at ga i havn”,
lod det ud af ordreanleegget. Triton havde
ikke veeret i havn siden vi forlod Reykjavik
den 28. august, sa der var stor gleede
over denne prajning. Der kunne dog ikke
gives landlov fgr alle divisioner havde
meldt klar. Der blev travit fra
morgenstunden, for mange ting skulle
naes inden vi kunne holde fri, hvilket helst
skulle veere inden byens seveerdigheder
mv. lukkede for weekenden. Der blev
bunkret olie, og lasten blev fyldt op med
frisk meelk, &g og friske gr@ntsager.
Skibet skulle vaskes ned, sa det igen sa
flot og preesentabelt ud — arbejde far
forngjelse! Men klokken 16 kom
forlgsningen, frihed og landlov for vagt og
arbejdsfrit personel. Efter 3 ugers hardt
arbejde langs Grgnlands nordgstkyst,
treengte alle til rigtig at slappe af og holde
HELT FRI. For at skibets
forplejningsdivision (F-div) ogsa skulle
prgve at holde fri i havn, lavede vi en lille
jobrotation. | kabyssen stod nu menige
maskinfolk side om side med officerer, og
i messerne sgrgede vabensektionen og
skibets sanit for serveringen. Selvfglgelig
kan en maskinmand ikke lave mad, som
vores dygtige kokke; meeeen bgderne
skal nu have den ros, at maden den aften
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smagte seerdeles godt. Alle ngd at lave
noget andet end de plejede, specielt
kokkene o0g messegasterne, som fik
lejlighed til at male byen rgd. Det var ikke
kun F-divisionen, der fik holdt fri, resten af
besaetningen naede ogsa en dag eller to i
byen, hvor de lokale internetcafeer,
svgmmehaller, restauranter, diskoteker
mv. blev besggt. Den planlagte afgang
sgndag aften, blev udskudt, delvis pga.
problemer med en af skibets radarer,
men sa sandelig ogsa fordi det udenfor
og i Reykjavik bleeste en halv pelikan dvs.
over 25 m/s. Udseettelsen af afgangen
blev meget vel modtaget, for en ekstra
halv fridag, det har aldrig mgdt den store
modstand, specielt ikke i Reykjavik. Men
af sted skulle vi, og nseste morgen,
mandag, sejlede vi atter fra Reykjavik.

Den meget flotte og specielle domkirke er placeret pa byens
hgjeste punkt, og kan derfor ses fra hele Reykjavik.

Med venlig hilsen
TRITON-B

| neeste nummer:

Vores Nordgstgrgnlandske eventyr er
slut. Den naeste uges tid star i
fiskeriinspektionens tegn [
Danmarkstraede, et af verdens hardeste
farvande. Vi slutter ugen af med at
"inspicere” Ammasalik, Tritons
adoptionsby, hvilket nok skal blive sjovt
og speendende, da der er planlagt flere
forskellige kulturelle events, heriblandt
den traditionsrige tovtraekning mellem
byens brandfolk og besaetningens
STORE drenge. Sa gleed jer til naeste
udgave af Top of The World News.

OBS:

Top of the world news kan ogsa leeses pa
SOK’s hjemmeside. WWW.SOK.DK -
absolut et besgg veerd.
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Inspektionsskibet TRITON med flag over toppene til kaj i Ammassalik.

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 11 uge 39

Fiskeriinspektion i Danmark Streaede.

De naeste par dage stod pa
fiskeriinspektion, og det farste skib som
blev inspiceret var en norsk trawler.
Inspektionen udmgntede sig i, at den
norske bad fik et par vejledninger og blev
herudover pabudt at fijerne en ulovlig
anordning, der blev brugt til direkte
udkast af fisk. Anordningen skulle fiernes
under opsyn af Tritons fiskeriofficer.

?Det automatiske transportband blev skilt ad og fjernet, under opsyn af
fiskeriofficeren Bo, 3og branden til udkast tilsvejset.

‘En anbr_dning til automatisk udkast blev fundet og kraevet fijernet.

Herefter gik turen videre mod neeste
fartgj, ligeledes en norsk fisker, men
denne gang en linefisker. Denne kontrol
forleb lidt anderledes, end normalt.
Foreren havde lidt uorden i nogle af
skibsdokumenterne, og ligeledes var
logbog og stuveplan ikke udfyldt korrekt.
Da det var en fgrste gangs forseelse blev
han vejledt i lovgivningen omkring disse
forhold. Pludselig ud af ingenting i den
baelgmarke nat blaeste det op til kuling.
Denne pludselige "brise”, der ikke var til
at forudse pa vejrkortene, kom en lille
smule bag pa os. Sa det blev derfor
ngdvendigt at udskyde afhentningen af
kontrolholdet, indtil vinden var lgjet lidt af
og gummibaden igen kunne saettes pa
forsvarlig vis. Godt og vel 20 timer senere
kunne gummibaden saettes, og et godt
slidt kontrolhold kunne atter gd om bord i
Triton efter en lang arbejdsdag. Der var
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tid til endnu en kontrol inden turen gik
mod Ammassalik. Denne gang var det en
britisk trawler, der ikke tidligere var blevet
kontrolleret ved Grgnland. Kontrollen var
planlagt til kl. 0800, men fiskeren havde
lagt kursen ud mod grensen af
Grgnlands fiskerizone (GFZ) og meddelt,
at han havde stoppet fiskeriet. Derfor
iveerksatte Triton kontrollen allerede K.
0522 inden skibet forlod GFZ. Kontrollen
forlgb rutine maessigt og endte op med, at
fareren blev vejledt i fiskerilovgivningen.

Ammassalik.

Naeste punkt pa togtet var
adoptionsbesgget i Ammassalik, et besgg
som bgd pa lidt af hvert. Ammassalik
kommune er pa ca. 190.000km?, altsd p&
stgrrelse med Storbritannien. Heraf er
dog kun ca. 33.500km? isfrit land. S&
regnet ud fra det isfrie land er det den
storste kommune pa Grgnland.
Kommunen bebos af ca. 3000
indbyggere, hvoraf ca. 1700 er
bosiddende i Ammassalik (Tasiilaq) by.
Befolkningen i Ammassalik har en
spaendende historie. Omradet fik sin
forste kontakt med europeeisk kultur i
1884, da Gustav Holm i forbindelse med
konebadsekspeditionen overvintrede der.
Lidt mere end 9 maneder opholdt Gustav
Holm sig i omradet, hvor han fik et meget
neert forhold til og stor respekt for
befolkningen. Han var begejstret over
deres  overlevelsesevne med de
selvfremstillede fangstredskaber og andre
brugsting.

| 1884 levede der 413 eskimoer pa
egnen, men da Gustav Holm igen vendte
tilbage 10 ar senere, var antallet pa grund
af sult og hungersngd svundet ind til 293,
resten var degde eller rejst il
Vestgrgnland. "Hvidbjgrnen” som Gustav
Holm ankom med i 1894 var lastet med
husbygningsmaterialer og varer, for det
var nemlig hans @nske, at der skulle
oprettes en reguler koloni ved
Ammassalik. Det lykkedes den 26. august
1894, og mange af de bortrejste vendte
hjem til feedrenes land igen, da de pa en
eller anden made erfarede, at Gustav

Holm var kommet tilbage for at hjeelpe
dem. Mange levn fra Ammassaliks
spaendende historie kan i dag ses pa
byens museum. Her er der blandt andet
opfart en original tervehytte, som dem
eskimoerne boede indtil omkring 1950.
Ifalge museumslederen, skulle alle i byen
over 60 ar efter sigende veere blevet fadt i
en sadan hytte.

-

En genopfart tﬂrehyte set indefra. Der er en "hylde” til hver af
de 3 familier, som havde hver sit ildsted og tgrrestativ.

| dag er alting aendret. En by er vokset op
med butikker, sygehus, kirke, skole og
fabrik. Saledes at de nu er en af de
farende byer pa Gregnland, ogsa hvad
angar teknologi.

Adoptionsbesgg i Ammassalik.

IrEe riton kunne g':a’n aJ, skulle aJ- og bundforhold kontrolleres.
Det sgrgede skibets dykkere for. Her er det banjermesteren, som far
hjeelp af Brian med iklaedningen inden fagrste dyk.

Triton ankom den 26. september i
stralende solskin og afgav salut, hvorefter
vi gik til kaj. Dagen gik med forskellige
arbejder i de respektive divisioner samt

klarggring til  weekend og selve
adoptionsbesgget. Om aftenen var der
igen daekket op pa Tritons fordeek il
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cocktailparty. 54 geester fra byen,
heriblandt borgmesteren, var inviteret.
Cocktailpartyet forlgb som saedvanligt
efter alle kunstens regler med mad og
drikke i rigelige maengder. Der blev holdt
taler, og snakken gik lystigt blandt geester
0g besaetningsmedlemmer. Midt under
festen skete sa det, ingen havde habet
pa. Nogle gule advarselslamper begyndte
pludselig at blinke rundt omkring i byen.
Dette betyder noget helt specielt, nar man
ligger her — Piteragvarsell En Piteraq er
en katabatisk faldvind, der opstar, nar
luftmasserne over indlandsisen afkgles
kraftigt, og derved bliver tungere og
derefter under pavirkning af tyngdekraften
"ruller” ned af fjeldsiden med stigende
hastighed. Det kan resultere i meget
kraftige vinde, der lokalt kan na op over
300 km/t (over 80 m/s). Straks blev
Ammassalik radio kontaktet for at hgre
neermere om situationen! Kystradioen
kunne oplyse, at det farst ville bleese op
den efterfalgende dag, og man forventede
ikke vindstyrker pa over 25 m/s, sa
chefen besluttede, at vi skulle blive
liggende. Dagen efter blev ekstra trosser
lagt pa samtlige pullerter og efterhanden
var Triton ikke fortgjet, men i
bogstaveligste forstand syet fast til kajen.
Maskinen blev for en sikkerheds skyld
startet op, hvis det nu skulle blaese
yderligere op, og det matte blive
ngdvendigt at ga fra kaj i en fart.

Abent skib i Ammassalik.

Den 27. september var der arrangeret
abent skib for byens bgrn og deres
foreeldre. Triton fik i alt besgg af 375 barn
og 50 voksne. Sa \agtholdet om bord fik
sit at se til, da de havde til opgave at
holde gje med de mange meget aktive
barn, som befandt sig stort set pa og i
hele skibet. Skibets kommandobro vakte
stor interesse, men stgrre var interessen
pa sidedaekket, hvor 2 af skibets
vabengaster  fremviste et  tungt
maskingevaer samt andre handvaben.

Bo, omringet teet af bern, viser TMG og Karabin M/96 frem.

Dette kunne dog ikke male sig med den
opmeaerksomhed skibets helikopterdeek
fik. Her var de to starste treekplastre
placeret, nemlig selve helikopteren samt
det der blev serveret i hangaren, nemlig
kagemand, pglser, slik og kakao.

-
. P

= . 4 : 1
er var stor interesse for helikopteren, men ogsa Fangaren hvor der
var pglser, kagemand, slik og kakao tiltrak bgrnenes opmaerksomhed.

Efter dbent skib var der arrangeret en
Search and Rescue demonstration lige
uden for havnen. Skibets dykkere
simulerede ngdstedte i vandet, hvorefter
helikopteren med svemmedykker/redder
hoistede dem om bord. Derudover var der
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tid til en smule “luftakrobatik” fra Tritons
pilot til stor forngjelse for byens
indbyggere.

Ammassalik vs. Triton.

Om eftermiddagen skulle den traditionelle
fodboldkamp sa spilles. Kampen startede
naesten planmeessigt, da det ene mal
forst lige skulle bankes sammen, og de
stgrste sten skulle fjernes fra grusbanen.
Men i gang kom kampen. Triton lagde ud
med den farste scoring, et flot selvmal af
Barry, som kort efter gjorde skaden god
ved at udligne til 1-1. Ved pausen stod
det 2-1 til hjemmeholdet. Triton lagde
hardt ud i anden halvleg, og fik godt styr
pa de taktisk dygtige og meget hurtige
spillere fra Ammassalik. Det var da ogsa
en spiller fra Triton, som scorede naeste
mal, desveerre endnu et selvmal, denne
gang af Michael. Tempoet blev skruet op,
desveerre ikke kun fra Tritons side, men
ogsa fra vindens. Det bleeste sa meget op
i anden halvleg, at det blev sveert at sta
fast pa den snedeekkede grusbane. Grus
og smasten fag nu ind over banen.
Kampen blev "afbleest”, folk sggte ly, og
beseetningen vendte i al hast tilbage til
skibet. P4 grund af den meget kraftige

bleest matte resten af dagens
arrangementer desveerre aflyses.

Deriblandt tovtreekningen, som skulle
have forgaet mellem de store drenge fra
Triton og byens brandkorps.

Besgg ved kommunen.

Heldigvis bleeste det ikke mere op end
hvad der var blevet varslet, og sgndag
kunne alle sta op til et stralende vejr.
Kommunen havde inviteret skibets
beseetning til en reception i deres kantine.

Tritons vagt og arbejdsfrie  del
marcherede op til kommunen i samlet
trop. Borgmesteren og dele af
kommunalbestyrelsen stod for denne
seance. Borgmesteren holdt en fin tale pa
grenlandsk, oversat af en tolk, hvori han
blandt andet fortalte, at han med stor
interesse havde fulgt med i vores
bedrifter pa togtet, blandt andet i "Top of
the world news”. Men mest af alt var
borgmesteren og byen dog glad for, at
deres datter (Triton) igen var kommet
hjem. Sidste adoptionsbesgg var i 1997.
Sa var der ellers sodavand, al, vin og
pindemadder til alle. Herefter holdt Chef
Triton en kort tale, hvori han takkede for
det gode ophold og overrakte

borgmesteren en gave i form et
blankpoleret saluthylster monteret pa en
flot bggetreesplade, indeholdende en kopi
af den vardeberetning, som Triton
tidligere pa togtet havde udlagt pa Tobias
d.

Borgmesteren fik overrakt saluthylsteret indeholdende en kopi af
vardeberetningen udlagt p& Tobias @. Mens chefen fortalte om turen
oversatte tolken til granlandsk.

Borgmesteren og chefen kigger i en af de 3 saekke fyldt med slik
doneret af Ivigtut kommune og Triton.

Triton havde yderligere en gave med,
nemlig 3 store saekke med slik, sponseret
af Triton og Ivigtut kommune, hvor GLK
har til huse. Gaven var til det lokale
bagrnehjem "Veerestedet”. Byen og
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borgmesteren havde ogsa et par flotte
gaver til chefen og skibet. En flot Tupilaq
udskaret i ben. En Tupilag er en
eskimoisk  figur med overnaturlige
kreefter, som skulle siges at kunne holde
onde ander vaek. Der lgd da ogsa straks
en frisk bemaerkning fra en unavngiven,
om den nu ogsa kunne holde Sgveernets
Materiel Kommando veek!

Desuden fik chefen og
naestkommanderende hver en  fin
billedbog om Ammassalik og et slips med
byens vabenskjold. De resterende fra
besaetningen fik ogsd hver en gave il
minde om besgget: en lighter og en pin,
ligeledes med byens vabenskjold, der
straks blev sat pa uniformen. Efter den
formelle, men hyggelige del af
arrangementet, fik besaetningen lov til at
kigge sig omkring i kommunens flotte
bygning. Her stod der blandt andet buster
af nogle af indbyggerne helt tilbage i
starten af 1900-tallet. Der blev ogsa tid til

at skrive i den vel nok flotteste
"aesteb?g”, vi har set pa helejt{ot_et.
] %

Chefen skriver pa det flotte geesteskind.

Naeste morgen var det tid til at sige farvel,
og pa gensyn med Ammassalik. Alle, ikke
mindst byens bgrn og hele besaetningen,
havde haft en god weekend og en rigtig

god oplevelse, der med sikkerhed ikke vil
blive glemt forelgbig - og som heldigvis
ikke blev spoleret af en "lille” Piteraq.

| neeste nummer:

Vi neermer os afslutningen af togtet, men
det betyder ikke, at vi holder fri endnu.
Forude venter flere nye oplevelser samt
opgaver, som skal lgses inden vi klapper
kajen i Reykjavik. Hvad det gar ud pa, ma
I leese om i naeste og sidste nummer af
Top of the world news.

OBS:

Top of the world news kan ogsa laeses pa
SOK’s hjemmeside. WWW.SOK.DK -
absolut et besgg veerd.
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T E N

Tobias @ — en del af kongeriget Danmark -

TRITONs Nyhedsbrev Nr. 12 uge 40

Codeword " Bluie East-2"

Efter adoptionsbesgget i Ammassalik
ventede der en ny speendende opgave pa
Triton. Vi skulle efter direktiv fra
Grgnlands Kommando udforske sgvejen
tl en gammel nedlagt amerikansk
militeerbase fra Anden Verdenskrig.
Basens kodebetegnelse under krigen var
"Bluie East-2", og den la i et sund ved
den store Ammassalik Fjord. Sejladsen
var en spaendende udfordring, da der ikke
fandtes egentlige sgkort over omradet,
men vi vidste fra sejladshandbggerne, at
besejling var mulig, blot det lykkedes at
finde og passere tre smaholme i

indsejlingen til sundet. Efter nogen sggen
blev passagen fundet, og de tre holme
blev til otte, men forbi kom vi, og mandag
eftermiddag kunne Triton ankre op ud for
Ikateq (det smalle sund).

lkateq et smukt sted at anlaegge en flybase.
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Baggrunden for bygningen af
baseanleegget og lufthavnen ved Ikateq
"Bluie East-2”, var den tyske udvidelse af
ubadskrigsfarelsen til 3 sgmil fra den
grenlandske kyst i marts 1941. Det betad,
at faren for torpedering af transportskibe
med krigsmateriel fra USA til England
blev overhaengende, og risikoen for at
miste f.eks. 50 nye jagerfly ved en
torpedering af et transportskib ville pa det
tidspunkt af krigen veere en katastrofe for
luftforsvaret af England. Lgsningen pa
problemet blev, at feergeflyve alle nye
mellemdistancefly og jagere til England
via Grgnland og Island. Det kreevede
imidlertid anleeggelse af et stgrre antal
gregnlandske baseanleeg og vejrstationer
til stotte for flyene, hvilket skulle
gennemfgres ved et projekt med
kodebetegnelsen "Bluie” efterfulgt af
henholdsvis "West” eller "East” afheaengigt
af de enkelte anleegs placering pa
vestkysten eller gstkysten af Grgnland.

Anleeggelsen af lkateq basen blev
pabegyndt i 1942, og den kunne tages i
brug fra 1943, da Anden Verdenskrig var
pa sit hgjeste. Anleeggelsen kom i gvrigt
tl at koste lige s& meget, som
amerikanerne i sin tid gav for Alaska,
nemlig ca. 35 mio. Der var 800 soldater
pa basen under krigen, og pa bedste
amerikanske vis var der nonstop biograf
dagnet rundt. Travlt har der ogsa veeret
for i lgbet af 1943 og 1944 blev det rutine,
at se s& mange som 50 — 100 fly om
dagen passere de grenlandske
mellemlandingsbaner. | alt regner man
med, at der under krigen passerede mere
end 10.000 fly forbi pa transit til England.
Da krigen var slut, blev basen opretholdt
endnu nogle ar som nadflyveplads i
tilfeelde af darligt vejr. Mange fly er ogséa
ngdlandet pd Bluie East-2", sd der var
god brug for basen indtil amerikanerne i
1958 anlagde banen ved Kulusuk, som i
dag er den starste lufthavn i @stgrgnland.
Som seedvanligt blev vores vandshuttle
sat ind — nu pa streekningen lkateq —
Triton. Vi kom i land og stor var vores
forbavselse, da vi fandt en naesten
fuldsteendig intakt landingsbane, der blot

ikke havde veeret anvendt i ca. 50 ar. Det
var spaendende at ga rundt derinde
mellem de tomme kanonstillinger og
ruinerne fra soldaterbarakkerne. Lukkede
man gjnene kunne man naesten teenke
sig tilbage i tiden og hgre lyden af en hgijt
hvinende "P-38F Lightning” jager og lidt
senere en dyb brummen fra en "B-17E
Flying Fortress” pa vej til at lande i lkateq.

o ;o

"En f kannstillingerne for enden af landingsbanen.

Det kan ikke andet end give lidt
beundring over for amerikanerne, som
gjorde sa meget for at hjeelpe Europa bort
fra Nazismens ag. Teenk blot pa, hvor
mange tusinde af disse helt unge og
uerfarne piloter, som fa uger efter at have
passeret Grgnland pa vej mod Europa,
tragisk skulle ende deres unge liv som
forbraendte kadstumper pa ruiner i Berlin.
Neeste eftermiddag lettede Triton atter
anker og sejlede mod Kulusuk, hvor vi for
4. gang pa togtet skulle have udskiftet
vores helikoptergruppe. Man kan nemlig
ikke veere bort fra hjemmet i 3 maneder
ad gangen, hvis man er flyver. Det var nu
inderst inde et godt tegn, for det betad alt
andet lige, at vi nu s smat ogsa kunne
se en ende pa det hele, og gleede os til
snart at skulle hjem.

Fiskerikontrol i Danmark Streede.

Inden turen gik til Reykjavik for
overlevering, var der tid til et par dage
med fiskeriinspektion i Danmark Straede.

En spansk registreret trawler havde ikke
indgivet sine daglige positionsmeldinger,
og Triton blev derfor bedt om at finde og
foretage et kontrolbesgg om bord pa
trawleren. Torsdag aften blev trawleren
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lokaliseret, men pa grund af darligt vejr
matte kontrolbesgget udseettes. Fredag
formiddag, blev Tritons fiskerikontrolhold
(FF hold) overfart til trawleren og det blev
hurtigt konstateret at ikke alt var, som det
skulle veere om bord pa fiskefartgijet.
Reglerne omkring stuvning og
logbogsfaring var ikke blevet overholdt.
Endvidere havde skibet en anordning til
direkte udkast af fisk, hvilket er i strid med
den grgnlandske fiskerilovgivning.
Anordningen bestod af et transportband,
hvor man manuelt stod og sorterede den
del af fangsten fra, som skulle beholdes,
mens den resterende del blev styret
direkte overbord, uden at blive optalt og
logbogsfart.

Fareren blev bedt om at afgive forklaring
om bord pa& Triton. To af Tritons
fiskeriassistenter blev pa trawleren, mens
resten af Flholdet, sammen med

trawlerens fgrer og produktionsmesteren,
blev hentet om bord pa Triton. Under
afhgringen blev sagens detaljer klarlagt.

L =

n hvor Fl

I—oldet fandt flere ulovligheder.

Trawlere

| samrdd med politimesterembedet i
Grgnland, blev fareren af trawleren sigtet
for overtreedelsen og forlagt en bgde pa
60.000,- kr. Fgreren vedtog bgden ved en
udenretlig afgerelse. Endvidere blev
foreren palagt at tilsvejse den ulovlige
anordning til direkte udkast af fisk. Dette
skete, som ved tidligere kontrolbesgg
under opsyn af Tritons fiskeriofficer.

Efter afsluttet kontrolbesgg vendte vi
steevnen mod Reykjavik. Skibet skulle
gores  klar til  overlevering, og
besaetningen skulle gares klar til ferie.

I/S eller ISS TRITON.

Det er nu blevet tid til at aflevere vores
hjem for de seneste tre maneder til A-
beseetningen, der nu skal bo her de
naeste tre maneder. Som hvis man skulle
flytte fra sit hjem i Danmark, bliver skuden
ogsa vasket ned fra bunden, den anden
beseetning skulle jo gerne ville “kgbe”
hende. Det er bare ikke nogen lille
lejlighed p& 100m?, man lige vasker ned.
Tre maneder i et af verdens hardeste
farvande, seetter synlige spor, som den
daglige renggring ikke kan skjule, hvad
enten vi taler om lukaferne, kabyssen
eller for den sags skyld maskinen. Alt far
en ekstra tur med kost og spand, lige fra
tonde til thruster. Det er noget af et syn,
at se 40 uniformerede menige ifort
henholdsvis gule, lysegranne, lysebla og
lysergde gummihandsker.

Kasper i fuld sving i skibets beskedne kondirum, et normalt meget
ildelugtende sted, men ikke i dag.

Denne sidste etape af togtet er ikke den
mest populaere, men alle terner til, nar
degrken pa gangene pa vores 112 meter
lange og 6 etager hgje skib skal bones,
samt skotter og deek skal vaskes ned.
Efter denne 3 dage lange og meget
effektive renggring er det ikke til at se, at
vores skib er mere end 12 ar gammelt, og
ikke just er blevet behandlet paent af
moder natur. Alt skinner og dufter af
diverse renggringsmidler. Det er en fryd
at ga pa den nybonede dgrk, ikke alene
pa grund af udseendet, men iseer pa
grund af besaetningens humgr, nar den
sidste overflade er vasket ned, betyder
det nemlig: "VI SKAL HJIEM”, og det kan
alle lide!
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Tak for denne gang.

Derfor vil redaktionen af Tritons
nyhedsbrev "TOP OF THE WORLD”
gerne have lov til at takke af for denne
gang. Vi var ved togtets start ved godt
mod. Sejlplanen sa god ud og lovede en
masse store oplevelser, som vi syntes
vores familier ogsa skulle have del i. Vi
fandt hurtigt ud af, at familierne hjemme i
Danmark var meget glade for vores
breve. Det var netop denne positive
respons hjemmefra, sammen med lysten
til at forteelle om vores helt utrolige
oplevelser, der fik os til at blive ved med
at skrive de ellers meget tidskreevende
nyhedsbreve. Men set i agterspejlet, har
det veeret al besveeret veerd.

Den ansvarshavende redaktgr, chefen, som her ses til hgjre ved siden
af CH GLK i den historiske Myggbukta-hytte, siger tak til alle vore
mange laesere af Top of the World News.

Redaktionen, Kenneth, Lars og Frank takker af for denne gang.

| neeste nummer:

Efter som dette var det sidste nummer af
Top of the World News, er der ikke noget
neeste nummer. Sa det naeste | ma gleede
jer til er, at jeres keere nu kommer hjem,
for TRITON-B togt 10. juli til 10. oktober
er slut. Vi ses derhjemme.

OBS:

Til orientering lander flyveren i Alborg
lufthavn kl. 1550 og i Kastup kl. 1700.

Top of the world news kan ogsa laeses pa
SOK’s hjemmeside. WWW.SOK.DK -

absolut et besgg veerd.
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Velkommen til TRITONSs nyheds-
brev.

en 10. oktober 2003 overtog A-
D beseaetningen inspektionsskibet

TRITON i Reykjavik pa Island.
Den anden beseetning er nu hjemme pa 3
maneders velfortjent ferie. Vi vil med et
par ugers mellemrum hjemsende besaet-
ningens indtryk fra Nordatlanten i form af
dette nyhedsbrev, der efter en konkurren-
ce ombord har fiaet navnet "NORDLY-
SET". Vi har nu veeret af sted i mere end
14 dage og det er forbavsende, hvor me-
get der er sket pa denne relativt korte tid.
En beseetning, hvoraf halvdelen var nye
ombord, og hvor 12 veernepligtige aldrig
havde veeret til sgs med sgveernet, er nu
blevet en helstgbt enhed, der er i stand til
at lgse de mangeartede opgaver vi np-
der i disse farvande. Vi har arbejdet hardt
for at na dertil og alt er ikke perfekt end-
nu, men vi har allerede vist, at vi kan lgse
vore opgaver. Allerede efter 6 dage til sgs
gennemfgrte vi to fiskeriinspektioner og
den 26. september evakuerede vi 19 mi-
nearbejdere, der ikke kunne komme vaek
fra en guldmine ved Nanortalik efter en
oversvgmmelse. TRITONs A-beseetning
har dermed indledt togtet, der varer indtil
den 12. januar 2004. Et togt, der skal fare
os til Grgnlands gst- og vestkyst, fra Da-
vis Straedet til Danmarks Streedet, til Is-
land og til Feergerne og til Skotland til
nytar.

Jeg haber, at | alle ma fa forngjelse af
"NORDLYSET".

Venlig hilsen

Peter Tolderlund
chef for TRITON-A

Kadetter ombord pa TRITON.

bord pa TRITON. Vi kom ombord sam-

men med resten af besaetningen pa k-
pa kland, hvor den stod pa forskole og
bare det at leere skibet og kende. Forma-
let med vores ophold ombord er, at gve
navigation ude i den virkelige verden som
et led i den praktiske del af vores skibsfg-
reruddannelse. Af gode steder vi har sej-
let kan blandt andet naevnes Prins Chri-
stians sund. Her var der bade store nau-
gatoriske udfordringer og smukke omgi-
velser. Udover at navigere sker der jo og-
sa en masse andre spaendende ting om-
bord pa et skib som TRITON, her skal det
iseer fremhaeves at vi har faet en tur i he-
likopteren, idet den skulle hente reserve-
dele i Narssarssuaq, og der var plads
ombord til et par passagerer.

I skrivende stund er vi tre kadetter om-

Foto af en LYNX

Endvidere skal de forskellige sejladser vi
skal ud pa ogsa planleegges. Det er ogsa
kadetternes job, idet dette indgar i jobbet
som vagtchef. Ellers er det bare at holde
sig til, nar der sker noget rundt omkring i
skibet. For eksempel er det spaendende
at overveere fiskeriinspektioner og at se

hvordan man operativt far en helikopter i
luften, og ikke mindst at fa den ned igen.
Lordag den 18. oktober kom vi ind til
Grgnlands Kommando i Grgnnedal. Her
fik vi en spaendende rundvisning og brie-
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fing om, hvad deres opgaver omfatter.
Desvaerre havde Dalshoppen ikke aben,
sa der blev ikke udprovianteret udstyr ved
den lejlighed.

Man kan ikke overse den meget flotte na-
tur der er heroppe. Man er ngdt til lige at
stoppe op og nyde det en gang imellem.
Hvad vejret angér, har vi veeret heldige,
Grgnland har vist sig fra en meget venlig
side.

Sa alt er fortsat vel heroppe ved Dan-
marks nordligste "amt”. Vi ser alle tre
frem til at se hovedstaden, Nuuk, som v
anlgber den 22. oktober for, at deltage i
en gvelse med bl.a. to inspektionskuttere
og det grgnlandske politi, men mon ikke
der ogsa bliver tid til at kaste et blik pa
Nuuk city.

TRITON set fra oven

Krister Ploug, Martin P. K. Hansen

09
Uldis Seglins

En togtberetning fra DOC.

RITON ankom til Grgnlands Kom-

I mando, Grgnnedal, den 18. oktober
om morgenen. Her arbejder et per-
sonale pa ca. 60 mennesker, og indbefat-
tet familie og kammerater bor her ca. 120
mennesker. Da det var lgrdag, 1a livet i

land stille, s& den enestdende natur kun-
ne nydes. Vejret var med vekslende sma-

regn, sparsom sol, vekslende vind og en
temperatur pa ca. 10 2C. Som ved tidlige-
re lejligheder luntede jeg ud til lvigtut som
ligger ca. 5 km vest for Grgnnedal. Vejen
gar langs fjorden. Ved Grgnnedals ophar
slutter asfalten ved et trekantet vejskilt
med en moskusokse. Det siges at der er
omkring 350 moskusokser i omradet.

Smuk solnedgang set fra broen

Grusvejen med stedvis starre sten fort-
seetter forbi lossepladsen, hvor der er tal-
rige kulsorte ravne, og over et lille vand-
lob med Fr. IX’'s bro. Herefter stiger vejen
op til ca. 50-60 meters hgjde over fjorden
og pa toppen er der udsigt til bade Grgn-
nedal og lvigtut. Ivigtut er en gde mineby.
Tidligere boede her over 1000 menne-
sker, alle beskeeftiget i forbindelse med
det abne Kryolitorud. Kryolit brugtes til
aluminiumfremstilling. Bruddet, som blev
nedlagt omkring 1990, da det var tamt og
urentabelt, maler ca. 100x100 meter, er
med lodrette sder og naesten 100 meter
dybt og fyldt med vand. Rundt omkring
ses grusveje og flere huse som er velbe-
varede. Der er en lille havn og sagar en
tidligere tennisbane. Pa kirkegarden er
bl.a. en gravsten for en lsege der dgde
som 33-arig omkring ar 1900 og talrige
navnlgse treekors. Der er en seerlig stem-
ning af tidligere liv, arbejde og virksom-
hed. Omradet har talrige forskellige
smukke sten, koncentreret med knap 100
forskellige mineraler.
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Udsigt over Grgnnedal

Hvis der var modvind péa vejen til Ivigtut,
havde den lagt sig til hjemturen til TRI-
TON, eller maske var det, fordi lommerne
var fulde af sten eller hovedet af indtryk,
at hjemturen fgltes sa lang. Samme aften
sejlede TRITON fra Grgnnedal.

DOC
Jens N.D. Karkov

Farste fiskeriinspektion (FI) efter fe-
rien.

a snedig vis blev den store norske
Ptrawler NORDEYTRAAL overra-

sket af TRITONs fiskeriinspektarer
med maleskeer og lommeregnere. Det
skete en sgndag formiddag, formentligt
midt i kaffen.
Forinden havde Flofficererne veeret til
briefing ved GLK (Grgnlands Komman-
do). Her havde fiskeriofficeren understre-
get, at der ikke havde veeret FI i omradet
ved graensen mellem GFZ'en (Grgnlands
fiskerizone) og canadiske farvande i laen-
gere tid. Desveerre var flyvninger (passiv
fiskeriinspektion) med Glll
GULFSTREAM blevet aflyst. Oplysninger
og tilladelser pa fiskerne blev indhentet
undervejs til fiskeomradet. For at overra-
ske blev FI-holdet udsendt med helikop-
ter. De tre mand blev "hoistet” ned pa
trawlerens fordeek fra skibets LYNX heli-
kopter. TRITON viste sig fra sin bedste

side og nermede sig NORDEYTRAAL
med 21 knob over grunden. Efter et par
timer fik vi skibet i sigte. En flot ny trawler,
der var meget velholdt. Fkholdet kontrol-
lerede skibets papirer, produktionsdaek
og last.

I mellemtiden undersggte helikopteren
resten af omradet. Der opdagedes en del
fiskere der ikke havde meldt sig aktive.
Der blev arbejdet intenst pa at opklare
disses feerden. Den ene var KORALNES.
En mindre norsk trawler. Den havde ikke
veeret kontrolleret af noget Flhold far, og
havde derfor hgj prioritet. S& mens FI-
holdet returnerede fra NORDEYTRAAL,
blev det planlagt ogsa at inspicere KO-
RALNES.

Hoist fra L YNX til KORALNES.

Efter velfortjent at have skaffet (spist!),
drog FFEholdet atter til helikopterdeekket af
TRITON. Endnu en helo-boarding. Pa et
vaesentligt mindre fordeek blev Fkholdet
firet ned til KORALNES, der ikke var sa
ren og ny som den tidligere. Pa et par f-
mer blev lasten, produktionsdaekket og
skibets papirer undersggt.

Pa produktionsdaekket pa savel KORAL-
NES som NORDEYTRAAL fandt FF
holdet en anordning til direkte overbord-
kast af ugnskede fiskearter og underma-
lere. Denne anordning ser man tit pa f-
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skeskibene. Den bruges ogsa til fraskeer,
sten der kommer i trawlet etc. Men da
den kan bruges til at fgre fisk ud over s-
den uden at have registreret dem er den
ulovlig pA GFZ'en. Fisk der fanges som
bifangst skal vejes, artsbestemmes og
selvsagt fares i logbogen.

Ryggen af en hval set fra en norsk trawler.

Bade pa NORDEYTRAAL og pa KO-
RALNES plomberede FI-holdet denne
anordning og der blev taget billeder af
plomberingen. Saledes kan vi kontrollere
&egtheden af plomberingen ved neeste
kontrolbesgag.

| god tid til aftenskafning, som bestod af
gule eerter, blev et treet Fl-holdet bjeerget
fra KORALNES af gummibaden. Der blev
herefter skrevet rapporter. Disse og alle
de billeder vi fik taget af skibene og deres
produktionsdeek bliver leveret til GLK ved
neeste anlgb af Grgnnedal.

Dagens boardinger resulterede i 3 vejled-
ninger. Det er den milde form for sanktion
vi oftest bruger. Men observeres det ved
neeste boarding at disse ting ikke er bragt
i orden bliver det en bgde.

Godt arbejde sagde chefen over hgijtale-
ren... det var jo sgndag.

LT-R Torben Poulsen

En hilsen fra en veaernepligtig.

fter 6 maneder som veernepligtige i
E sgveernet, er vi endelig kommet ud

at sejle. Vi har veeret sa heldige at
fa en tur i med inspektionsskibet TRITON
til Nordatlanten.
Selvom vi kun har vaeret godt 2 uger pa
sgen, er vi faldet godt ind i dagligdagen
om bord. De fastansatte har taget godt
imod os, og de har gjort deres til, at vi
hurtigt har fglt, at vi er en del af skibet.
Det 3 maneders togt startede med, at vi
blev flgjet med Maersk Air til Reykjavik,
hvor skibet 1a fortgjet. Godt 2 dage efter
ankomsten, havde man fundet sig til rette,
og faet et indblik i dagligdagen, s& man
folte sig klar til, at tage af sted med.
Vi har allerede set og oplevet en masse
spaendende ting, som det er de feerreste
forundt, og vi har helt sikkert mere i ven-
te. Og nar vi om nogle ar teenker tilbage
pa vores tid som veernepligtige i savaer-
net, vil vi helt sikkert mindes de store op-
levelser vi havde, med inspektionsskibet
TRITON.

177 Mads Brandt Eriksen.

Neeste nummer af NORDLYSET:

? @velse TAPPIK

? @velse ANNA

? Evakuering af strandede minear-
bejdere

? 0g meget mere
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Velkommen til TRITONs andet ny-
hedsbrev.

et er nu blevet tid til anden udgave
Daf "NORDLYSET”, nyhedsbrevet

fra A-besaetningen pa inspektions-
skibet TRITON, der i skrivende stund be-
finder sig pa Grgnlands gstkyst, syd for
byen Angmagssalik/Tasiilak. Siden sidste
nyhedsbrev har vores togt veeret preeget
af, at vi har skullet opbygge skibets dagli-
ge rutiner. Dette opnar man alene ved at
veere til sgs i en laengere periode. Vi har
ogsa deltaget i en reekke speendende
gvelsesaktiviteter og en decideret red-
ningsaktion. Vi har naet at agere passa-
gerskib i forbindelse med personelud-
skiftning ved Grgnlands Kommando. Vi
havde togtets forste weekendophold i
hyggelige Grgnnedal, flere "taktiske” an-
lgb af sma havne, og sa forlaegningen til-
bage til gstkysten, hvor vi nu har haft held
med endnu en fiskeriinspektion. Dan-
marksstreedet har dog ikke vist sig fra den
venligste side pa det sidste, sa vi har be-
nyttet lejligheden til at uddanne og @ve
indenskeers, medens vi afventede bedre
vejr til fiskeriinspektion. Vi konstaterer lidt
forbavsede, at der allerede er gaet ree-
sten en tredjedel af togtet. Samtidig leerer
vi alle hinanden bedre at kende, som det
nu er naturligt, nar man tilbringer sa me-
get tid sammen. Besaetningens rutiner og
treening fornaegter sig ikke, og det er med
stolthed, jeg kan konstatere, at iseer gode
sgmandskabsmaessige dyder har sikret,
at TRITON pa professionel vis har lgst
vigtige opgaver for Grgnlands Kommando
I de sidste uger.
Jeg haber, at | alle ma fa forngjelse af
dette nummer af "NORDLYSET".

Venlig hilsen

Peter Tolderlund
chef for TRITON-A

TRITONs medvirken i
@velse TAPPIK (Skarpe djne).

velse TAPPIK er en halvarlig

samarbejdsgvelse, hvor sgvaernet

typisk stiller med et inspektions-
skib og 2 mindre kuttere, som skal gve
sig med det lokale politi og deres politikut-
tere.
@velsen foregik i dagene 22.-24. oktober i
fiorden ud for Nuuk/Godthab.
Onsdag startede vi med at afvikle briefin-
ger for personellet pa de lokale politikutte-
re. De skulle have repeteret, hvorledes
man bliver hejst op i en helikopter, og
DOC underviste i behandling af sarede,
iseer kuldeskader og brandskader.
Herefter gik vi ud i Godthabsfjorden, hvor
TRITON simulerede at veere et handels-
skib med brand ombord og sarede, der
skulle have hjeelp. @velserne gik fint og
alle deltagere fik gode erfaringer til brug
for de neeste par dage.

Travihed p& HELO-deekket under TAPPIK.
Elektroofficeren, forplejningsgasten Sune og
Elektrikeren Nikolai instruerer indsatsholdet
fra politikutteren.

Torsdag blev TRITON ved kaj i Nuuk, da
det var et slemt blaesevejr, sa vi kunne ri-
sikere ikke at kunne komme i havn igen.
Vi gennemfgrte alligevel de samme gvel-
ser som om onsdagen, blot med 2 andre
politikuttere  samt inspektionskutteren
AGPA.
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Der var ogsa mader med flere personer
fra Rigspolitiet og fra Forsvarskomman-
doen om en stgrre beredskabsgvelse, der
skulle afholdes om lgrdagen, gvelse AN-
NA. Vi undersggte med helikopter, hvilke
muligheder der var for at gennemfgre
landseetning af simulerede sarede pa
nogle @de ger, igen en forberedelse til
gvelse ANNA.

Mgde é broen: Operationsofficeren og Kam-
pinformationsgasten Julie.

Fredag var vi stillet i et dilemma, for vejret
var fremragende fra morgenstunden, og
vi skulle ud for at gve med kutterne. Det
drejede sig om, at der (for gvelse) var
sket en ulykke/eksplosion i en neerliggen-
de bygd, hvortil der skulle ydes hjeelp
med brandslukning, farstehjeelp og eva-
kuering. Barometeret faldt kraftigt og vi
matte veelge igen at blive i havn, da vi
absolut skulle veere klar i Nuuk lgrdag
morgen. Vi gergrede os det meste af da-
gen, men over middag bleeste det faktisk
kraftigt op, sa beslutningen var OK.

Der blev holdt flere mgder om gvelse
ANNA med politiet og lavet planer med
besaetningen om afviklingen og vores in-
volvering. Hen ad aften var vinden oppe
pa 25-30 sekundmeter, hvilket er storm-
styrke. Der matte ekstra trosser i land for
at holde skibet. Vi holdt ogsa gvelseseva-
luering ombord for alle deltagere i gvelse
TAPPIK, og sluttede af med socialt sam-
veer i form af et kort "beer call”.

@velse ANNA -
Beredskabsgvelse i Nuuk

grdag var "skibet” tidligt oppe og i
Lgang, for kl. 0750 stod der 58 civili-

ster klar til at komme ombord som
figuranter og gvelsesdommere til gvelse
ANNA, for nu skulle hele katastrofebe-
redskabet i Nuuk afprgves. TRITON skul-
le spille et passagerskib i ngd, og de civ-
le skulle veere passagererne, hvoraf nog-
le var sarede. Vi sejlede ud og delte dem
I 2 grupper, hvoraf halvdelen skulle seet-
tes ind pa den @, vi havde undersggt fra
helikopteren 2 dage tidligere. De skulle
veere simulerede strandede, efter at pas-
sagerskibet var "gaet breendende pa
grund". Det er slet ikke sa nemt pa for-
svarlig vis at seette 25 civile i land pa en
gde grgnlandsk sten. Alle skulle ikleedes
overlevelsesdragter, og de var jo ikke
vant til at feerdes til s@s.

Mgde i kontrolrummet: Teknikofficeren, Vedli-
geholdelsesofficeren og Burmanden Jon.

De sidste ombord blev sminkede som sa-
rede. Vi ndede dog ikke at blive feerdige
med gvelsen, far vi blev alarmeret til at
sejle sydpa for at yde hjeelp i en virkelig
ngdsituation. | huj og hast matte vi eva-
kuere figuranterne fra gen og omorgani-
sere alle til inspektionskutterne AGPA og
AGDLEK, samt politikutterne.
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Evakuering af minearbejdere i Kir-
kespirdalen

Da vi havde overfart figuranterne, sejlede
TRITON sydover med absolut bedste fart
mod guldminen ved Kirkespirdalen i Na-
nortalik, en sejlads pa over 17 timer
(Grgnland er et stort land). Her skulle vi
assistere 32 minefolk, der var afskaret fra
omverdenen pa grund af jordskred efter
kraftige regnskyl. Lejren 1& mellem to d-
ve, der var gaet over deres breder og
bl.a. havde skyllet noget af vejen veek.

o .-- ":E--'-
: Fo N _-4% -
Gummibaden (Lillebror) i aktion under evakue-
ring i Kirkespirdalen.

Minearbejderne mente heldigvis, at de
var udenfor livsfare lgrdag aften, men vi
fortsatte for at assistere. Man ved jo ikke
hvorledes en sadan situation kan udvikle
sig.

Vi gav maskineriet alt, vi havde og var
fremme ved minen sgndag morgen d. 26.
kl. 0700. De strandede minefolk var glade
for, at vi kom, selvom de ikke var i deci-
deret fare. Vi evakuerede de 19 med hei-
kopter, og de blev bragt ombord til laege-
check samt mad og drikke.

De var ved godt mod, men lidt rystede og
meget glade for at komme ud. De blev
sendt videre med gummibaden til deres
eget skib, og vi forsynede dem, der blev
tilbage med vand - de ville reetablere mi-
nen.

Minearbejdere og " Lillebror” gummibadsbe-
seetning klarggar til sejlads.

En god opgave, og en god historie fra det
virkelige liv om, hvad vores opgaver her-
oppe kan dreje sig om.

Sendag aften gik vi ind til byen Narssaq
og fik lejlighed til at hgre os naevnt i TV-
avisen, der jo bliver sendt til de fleste by-
er i Grgnland med 4 timers forsinkelse. Vi
var glade for den positive opmaerksom-
hed aktionen skabte om sgveernets tilste-
deveerelse. Det er godt at veere til gavn.

KIO PL K. Hansen

En hilsen fra en veernepligtig.

Efter nogen tid med Inspektionsskibet Tri-
ton, kan jeg kun sige, at det har veeret lee-
rerigt og meget spaendende. Vi har ople-
vet en masse som mange ikke far lejlig-
hed til at se. Efter afgang fra Island gik tu-
ren mod vestkysten af Grgnland.

Turen gik igennem Prins Christians Sund,
som er meget flot at sejle igennem. Vi
havde to fiskeriinspektioner pa vestky-
sten, s vi fik da ogsa set hvordan skibet
fungerer i saddan en situation. Fiskeriin-
spektionsholdet blev flgjet ind til fiskeski-
bene med helikopter, hvorefter de foretog
inspektion af fiskeskibet. Det varede nog-
le timer, og holdet blev sa afhentet af \o-
res gummibad. Vi havde en uges tid i det
indre farvand omkring Nuuk,
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Idreet for Forplejningsdivisionen: Skylleren
Mogens, Messegast Martin, Messegast Jacob
og Kokken Kenneth.

hvor vi deltog i en stor gvelse, med bl.a.
Grgnlands politikuttere og flere andre
mennesker fra Nuuk. Vi var nogle fra ski-
bet som skulle veere figuranter. Jeg selv
blev sat i land sammen med flere andre
pa en @ i en forladt by, hvor der skulle fo-
restille, at have veeret en eksplosion. Jeg
skulle have brandsar pa ryggen samt
staerk rggforgiftning, Det var s& menin-
gen, at de grgnlandske kuttere skulle
komme os til undsaetning, og som jeg op-
levede det, gik det da ogsa planmaessigt.
Vi var to mand, der blev afhentet i gum-
mibad og s sejlet ud til deres kutter, hvor
vi blev registret og efterset af deres kap-
tajn. Det var en meget spsendende uge.
Sa gik wren ellers sydover, og en tur til
gstkysten, hvor vi befinder os lige nu.

Den norske lInefisker FISKENES i hardt vejr
(25 m/s).

Vi naede lige endnu en fiskeriinspektion,
far vi gik i lae i Angmagssalik fjord.

Her har vi ligget nogle degn, fordi det
bleeser for meget til at sejle ud til fiskerne.

308, VPL Mads Moss.

Snevejr pa Helikopterdaekket

Naeste nummer af NORDLYSET:

? TRITON i Grgnlands Kommandos
hurtigste redningsaktion

? Hverdagen i TEKNISK DIVISION

? Havneophold i Julianehab og

? meget mere
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Farvel til Grgnland.

elkommen til endnu en udgave af
Vnyhedsbrevet "NORDLYSET” fra

A-beszetningen pa inspektionsski-
bet TRITON, der befinder sig i Dan-
marksstreedet pa vej mod Reykjavik pa
Island. Siden sidste nyhedsbrev har vores
togt veeret preeget af tjeneste ved Gron-
lands @stkyst og af opgaver i Juliane-
habsbugten, herunder et uddannelses-
fremstgd i Qaqortoq Qulianehab). Det er
en charmerende by, hvor indbyggerne
udviste betydelig og positiv interesse for
vores skib og virksomhed.

Vi har fortsat udfgrt fiskeriinspektioner
men ma konstatere, at der lige nu ikke er
s mange fiskere pa felterne. @stkysten
bad udover en speciel redningsaktion pa
en del "havvejr”, hvilket gav anledning til
at flere veernepligtige meddelte, at nu
havde de faet deres "sg-ben”. Dette er et
udtryk for, at man ikke mere bliver sgsyqg,
nar vejret er darligt. De var stolte over at
overkomme denne reelt ubehagelige ge-
ne og opdage, at de faktisk var i stand til
at passe deres pligter under vanskelige
forhold. Altid en sund erkendelse.

Vi neermer os halvvejen pa dette togt og
dermed ogsa det tidspunkt, hvor vi forla-
der Grgnlands Kommando (GLK) for at
ggre tjeneste underlagt Faergernes
Kommando (FRK). TRITON vil gerne be-
nytte lejligheden til at gnske god jul til alle
ved GLK og tak for godt samarbejde — vi
ses igen ultimo februar 2004. Samtidig
siger vi goddag til FRK og ser frem til de
nye udfordringer vores tjeneste der ma
bringe.

Jeg haber, at | alle ma fa forngjelse af
dette nummer af "NORDLYSET".

Venlig hilsen

Peter Tolderlund
Chef for TRITON-A

Den hurtigst gennemfgrte sgred-
ning i GLKs historie.

Torsdag den 9. november om afte-
nen modtog TRITON kl. 1910 en
alarm fra GLK om, at to 17-arige
kneegte var taget pa en 25 km lang sejltur
og var blevet overrasket af sne og tage -
der var 50 meter sigt. De kunne simpelt-
hen ikke finde vej. TRITON sejlede straks
mod omradet og var i kontakt med Ang-
magssalik Radio, der sporadisk havde
kontakt med drengene. Vi kunne ikke selv
hgre dem men vidste, at de ikke kunne
veere langt fra os.

"Lillebror” i aktion med "Daniel” pa siden.

Derfor teendte vi alt lys pa skibet (vi kal-
der det fodboldlys) og startede tagesigna-
ler, der naturligvis kan hares pa god af-
stand. Derpa sejlede vi i retning af alle re-
levante radarmal, indtil vi fandt det rigtige
mellem isskosserne. Da drengene kunne
hgre og se o0s, sejlede de selv det sidste
stykke hen til skibet. Kl. var 1935, GLKs
hurtigste redningsaktion var en realitet,
20 min i alt!
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Sa fulgte en starre semandskabsmaessig
opgave, for vi skulle have dem ombord og
samtidig bjeerge deres bad. Det var ikke
sa ligetil, men det lykkedes. Grgnleendere
er altsd mere hardfgre end de fleste.
Drengene havde kun tynde fleecejakker
pa; ikke redningsveste, frakker eller
handsker - naesten uforstaeligt. Og sa var
de taget de ud pa sadan en lang tur i dar-
ligt vejr! De havde "glemt kompasset”,
men til gengeeld havde de benzin nok
med til at sejle til Hawaii. De indremmede
dog, at de faktisk frgs, og wres DOC og
SANIT tog sig godt af dem med taepper
og kakao. Der var jo darlig sigt, sa vi be-
sluttede, at beholde dem ombord natten
over. Fredag aften var sigten sa god, at vi
endelig kunne fa dem ilandsat efter mere
end et dggns indkvartering.

Det mest chokerende var dog, at da de
blev afleveret ved kajen i Angmagssalik,
sagde politiet, at de da vist lige manglede
endnu en jolle med to drenge, men de
ville sige til, hvis den fortsat manglede
dagen efter!!!!

Redaktionen

25- ars jubileeum pa TRITON.

Den 15. november - under vores havne-
ophold i Qaqortoq - kunne SSG, DKB
Lars Jensen fejre 25 ars tjeneste ved sg-
veernet. For preecis 25 ar siden meldte
han sig til tieneste kun 17 ar gammel og
med en nyligt bestaet realeksamen. Farst
var han pa fregatterne HERLUF TROLLE
og PEDER SKRAM, men siden har han
kun gjort tjeneste i Nordatlanten. Det har
veeret pa inspektionsskibene BESKYT-
TEREN, FYLLA, VAEDDEREN, NGOLF,
THETIS og sidst men ikke mindst, TRI-
TON. Den sejlende tjeneste blev dog af-
brudt i perioden 1997 - 2000, hvor han
var tilkommanderet Feergernes Komman-
do. Jubileeet blev hgijtideligholdt i offi-
cersmessen, hvor skibets chef overrakte

Chefen og jubilaren Lars Jensen

et nydeligt diplom fra Forsvarschefen, et
jubileeumsgratiale samt et bevis pa retten
til en ekstra fridag. Derefter deltog de
indbudte geester i en lille reception med
pindemad og @l m.m.

Et stort tillykke.

Redaktionen

Weekendophold i Qaqgortoq/
Julianehab

Efter naesten 14 dage pa Grenlands gst-
kyst i konstant darligt vejr, var det blevet
tid til at lade batterierne op igen i form af
et havneophold.

Dette var planlagt til at forega i Juliane-
hab, da det er en utrolig dejlig by, og
desuden var der "uddannelsesdage” i by-
en. TRITON fik dermed en unik mulighed
for pad den ene side at informere hen-
holdsvis gymnasie- og handelsskoleele-
ver om de forskellige uddannelser i For-
svaret, samt pa den anden side at profile-
re Forsvarets virke pa Grgnland.

Der var meget stor interesse for uddan-
nelsesarrangementerne de 2 dage. Tors-
dag var der besgg af 47 elever og fredag
var der 71.

Arrangementet blev indledt ved chefen,
hvorefter én person fra hver personel-
gruppe, henholdsvis menige, sergenter
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og officerer, kort fremlagde de tre uddan-
nelser.

= = .i:":l-éuf
Kommunikationsofficeren Niels C. Larsen og
kampinformationsgast Mads Moss viser kom-

mandobroen frem.

Herefter var der rundvisning i hele skibet
med afslutning i hangaren, hvor der \en-
tede pjecer, pglser og sodavand. Elever-
ne var meget spgrgelystne og interesse-
rede i vores daglige virke.

Om lgrdagen var der rundvisning for to
multihandicappede bgrn fra Institutionen
IVAARAQ. Medlemmer af beseetningen
matte bzere bgrnene rundt, men det gav
anledning til stor jubel og vil sikkert blive
samtaleemne pa institutionen lang tid
fremover. For os pa TRITON var det
sundt at blive konfronteret med andres
ganske anderledes hverdag.

Om Sgndagen blev der holdt "Abent skib”
for byen. Det blev lidt af et tillabsstykke,
da der i alt kom 352 besggende pa 2 i-
mer, hvilket svarer til ca. 10 % af byens
befolkning.

Jeg kan kun konkludere, at weekendop-
holdet var en bragende succes. Meget
imgdekommende mennesker og smuk
natur; dertii kommer en god oplevelse
med vores uddannelsesarrangement.

Niels Christian Larsen
Skibets kommunikationsofficer

Vabenofficeren Anders Holm hjalp med at bae-
re Nivi under rundvisningen for IVAARAQ.

Hverdagen i teknisk division.

At fa kortet dette emne ned til de fa linier,
der er til radighed her, vil neeppe veere
muligt. Men jeg vil alligevel forsgge med
denne artikel at give et indtryk af, hvem vi
er, og hvad vi foretager os ombord i TRI-
TON.

Som ordene teknisk division sa tydeligt
angiver, sa er vi dem pa skibet, der tager
os af alt det tekniske udstyr og de fejl, der
opstar pa det. Dette indbefatter alt lige fra
fremdrivningsmaskineriet til det mere fin-
tekniske, sdsom radarer og kommunikati-
onsudstyr. Da alle ikke kan veere eksper-
ter inden for alle omrader, er vi delt op i
flere sektioner: Drifts-, el, vedligeholdel-
sessektionerne, samt teleafdelingen.
Denne opdeling gar, at alle ved, hvad de
skal lave, idet driftssektionen tager sig af
den daglige drift af maskineri, i meget teet
samarbejde med vedligeholdelsessektio-
nen, mens elsektionen tager sig af alt det
elektriske, og eleafdelingen reparerer og

Side 3 af 5




NYHEDSBREV NR. 3-2003 FRA INSPEKTIONSSKIBET TRITON-A

vedligeholder radarer og kommunikati-
onsudstyr.

En almindelig hverdag til sgs bestar af
samlet mgnstring i skibets kontrolrum,
hvor alle mgdes til feelles beskeder og ar-
bejdsfordeling. Derefter foretages de dag-
lige tjek af materiellet, hvor vi sikrer os, at
alt er i orden.

Elektroofficeren Jan Sgrensen og Kanonkon-
gen Teddy Brgns overvejer situationen.

Siden starten af togtet og til nu har der
veeret seerlig uddannelse af de veerneplig-
tige fra klokken 1000-1130. Det har veeret
haijt prioriteret, at fa de vaernepligtige
feerdiguddannet, sa de kan indga i vagten
pa lige fod med det faste personel. Denne
uddannelse er nu afsluttet De veerneplig-
tige er blevet undervist i skibets systemer
af skibets tekniske officerer og sergenter
og har besvaret en reekke spgrgsmal ef-
ter hver enkelt lektion.

Om eftermiddagen deltager vi sa i skibets
gvelser som alle andre ombord. Hver uge
star teknisk division for en af gvelserne,
som kan betegnes som "ugens ulykke”.
Dette er vores ugentlige havarigvelse,
hvor vi gver os i at slukke brand, lave
laekstopninger og fa sanitetsberedskabet
optimeret.

Forsyningsbefalingsmand Georg stergaard
lytter andeegtigt til Teknikofficer P.G. Paulsen.

Disse gvelser kan ofte give os et billede
af, hvor der er behov for mere uddannel-
se og bedre instruktion i, hvordan en situ-
ation kan undga at blive til en katastrofe,
eller hvordan en sadan kan afveerges.

Det er ogsa vigtigt, hele tiden at afprave
alle skibets muligheder for at kunne Kare
forskellige situationer. Dette er god @gvel-
se og man leerer sit skib at kende. Men
nar man er ude at afprave greenser, kan
det ga galt, og det gjorde det, da vi under
en planlagt gvelse i mangvresvigt fik et
rigtigt stremsvigt. Nar det sa endelig gar
galt, er det rart at se, at backup funktio-
nerne pa skibet virker, og at skibet inden
for kort tid atter fungerer normalt. De
uforudsigelige ting er oftest dem man ke-
rer mest af, hvilket vi da ogsa gjorde.

Maskingast Martin Christensen pa jobbet.
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Tirsdag d. 19. november afprgvede vi
Azimuth-thrusteren, hvilket fik denne til at
runde de 100 sejltimer. (De 100 sejltimer
er vel og meerke pa 12 ar) Dette var et
stort gjeblik for de mplicerede i teknisk
division. Azimuth-thrusteren er en reserve
mulighed for frem, hvis vores skrue éler
gear skulle blive beskadiget.

Hvis der fra skibets side ikke er planlagt
starre feelles gvelser om eftermiddagen,
benyttes denne til reparationer af de ting,
som er gaet i stykker, og til at fa udfert de
eftersyn pa maskineriet, som kreeves, for
at vi kan veere sikre pa, at tingene funge-
rer og er i orden.

I havn har vi ofte lange arbejdsdage, idet
det er her, vi skal gennemfgre alle de ef-
tersyn, som ikke kan klares pa sgen. Det
er ogsa her, skibet far gasolie og vand
ombord, sdledes at vi altid er fuldt bunkret
og Klar til at tage af sted, hvis der skulle
ske noget ude pa havet, som kraever \o-
res tilstedeveerelse.

Dette var kort om hvem vi er i teknisk di-
vision, og hvad vi far hverdagen til at ga
med.

Nicoline Ploug
Skibets Driftofficer

En hilsen fra en veernepligtig.

Her kommer sa en lille beretning om in-
spektionsskibet TRITONs feerd i Nordat-
lanten. Under vores lille ophold i Ang-
magssalik fjord havde vi ogsa en SAR.
Det var to unge drenge der var sejlet ud i
en lille jolle, og de blev sa fanget i steerk
tage, og kraftig snevejr. Vi fandt dem og
fik dem ombord, hvor de sa opholdt sig et
dagns tid, da vi ikke kunne seette dem i
land p.g.a. darlig sigt. Da de var kommet i
land, gik turen sydover, og op til Juliane-
hab, hvor vi holdt weekend. Det var nu
rart at fa en weekend i havn. Torsdag og
fredag havde vi uddannelsesdage i Julia-
nehab, hvor ca. 120 skoleelever fik rund-

visning pa skibet. Sgndag aften gik turen
sa mod Island, igennem Prins Christians
sund. Vi kom ud pa gstkysten til lidt
storm, sa det hele gyngede noget rundt,
men aftog da, da vi gik i lee ved lIsland,
hvor vi ligger nu og planen er at i morgen
tidlig, fredag, gar vi i havn i Reykjavik.

Mads Moss
308, veernepligtig

Smuk sejlads gennem'Prins Christians Sund.

Naeste nummer af NORDLYSET:

? @velse med US 56 RQS PAVE-
HAWK helikopter.

? Havneophold i Reykjavik.

? Hverdagen i FORVALTNINGS-
DIVIS IONEN.

? Starten pa FRK togt og meget me-
re.
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Goddag til Feergerne.

elkommen til en ny udgave af ny-
Vhedsbrevet "NORDLYSET”. Inspek-
tionsskibet TRITON og A-beseetni-
gen befinder sig for tiden i farvandene
omkring Feergerne.
! Vi indledte den an-
den halvdel af vo-
res togt med et kor-
tere havneophold i
|- e Torshavn. Formalet
ﬂ rY * med opholdet var at
gennemfgre ma-
skintekniske eftersyn og reparationer
samt at skifte redningsflader og checke
brandanlaeg. Skibet har nu veeret i Nord-
atlanten siden medio april 2003 og den
lange deployering kraever naturligvis ved-
ligeholdende arbejder. Der er siledes ii-
geligt at se til for teknisk division.
Skibsledelsen besggte under anlgbet af
Thorshavn Feergernes Kommando (FRK)
og fik her en velkomstorientering. Tjene-
sten ved FRK har forelgbigt vist sig w-
fordrende, ikke mindst fordi den feergske
fiskerilovgivning er ganske kompliceret.
Fra starten af december maned har vi
treenet kommende helikopterkontroloffice-
rer og vi har haft besgg af eskadrechefen
KD C.B. Johansen. Vi har intensiveret \o-
res interne treening og afpasset gvelserne
efter det haje niveau, der naturligt nas ef-
ter 2 maneders intens treening.
Vi er ogsa sa smat begyndt at gare forbe-
redelser til julen og DANMARKS RADIO
har velvilligt efterkommet besgetningens
julegnske og sgrget for en kopi af den
nye danske julekalender til gleede og for-
ngjelse ombord.

Jeg haber, at | alle ma fa forngjelse af
dette nummer af "NORDLYSET".

Venlig hilsen

Peter Tolderlund
Chef for TRITON-A

@velse med US 56 RQS
PAVE-HAWK helikopter.

igennem en storm, var vi speendte

pa vores naeste opgave. Vi skulle
holde gvelse med en af de amerikanske
PAVE-HAWK redningshelikoptere, som
er baseret pa Keflavik Air Base.

Efter sejlads over Danmarksstraedet

hy—i

PAVE-HAWK ger klar til hoist.

| lgbet af 45 minutter blev der udfert fire
hoistgvelser uden at der dog blev hvet
"live” hoist af personer. Det var meget in-
teressant at se en helikopter, der er mere
end dobbelt sa stor som vores egen, ma-
ngvrere pa sa teet hold.

Redaktionen

Weekendophold i Reykjavik
21. — 23. november 2003.

maessige anlgb af Reykjavik, Island,

blev der i weekenden den 22. - 23. no-
vember arrangeret velfeerdsbusture for
beseetningen til den bergmte Blue La-
goon og til den amerikanske base i Kefla-
vik, hvor man bl.a. kunne ggre indkab i
NAVAL EXCHANGE - en seerlig butik
som ellers er beregnet for amerikansk mi-
liteert personel.

Iforbindelse med vores forsynings-
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Blue Lagoon.

Uanset om man har besggt Island eller gj,
sa har de fleste sikkert hart om Blue La-
goon. Her er der mulighed for at fa et ind-
tryk af den varme, der hersker i jordens
indre. Island, der jo er kendt for sin vul-
kanske aktivitet med bl.a. vulkanen Hekla
og gejseren "Geysir’, byder nemlig ogsa
pa en udendgrs svemmetur i 35 — 40
grader, geotermisk opvarmet vand. Det er
ren guf for krop og sjeel, at kunne plaske
rundt udenfor i et dampende varmt bad,
mens lufttemperaturen er omkring fryse-
punktet. Mens man sa ligger der og fly-
der, kan man jo pleje sin ansigtshud ved
at anleegge en svovistinkende mudder-
maske. Blue Lagoon er bestemt en ople-
velse, som det kan anbefales at prove,
hvis man en dag skulle lsegge vejen forbi
Island. Og svovllugten? Ja, den veenner
man sig til, og s& har det skam ogsa den
fordel, at man kan "lufte sig” lidt uden at
folk bemaerker det!

Besgg pa Keflavik og i NEX’en.

Efter en oplivende tur i Blue Lagoon kgrte
bussen til den amerikanske base i Kefla-
vik. Det amerikanske militzere personel,
skal have mulighed for at kunne kgbe for-
skellige varer til priser som i USA og med
et nogenlunde tilsvarende udvalg. Butik-
ken i Keflavik hedder NAVAL EXCHAN-
GE eller blot NEX’en. Her er der mulighed
for at handle alt fra julepynt til elektronik,
digitalkameraer, CD’er, DVD’er, tgj og
meget andet til for os rimelige priser.

Og s& har basen i Keflavik jo ogsa det
som mange havde set frem til efter godt
halvanden maned pa sgen ved Grgnland,
nemlig en vaskeaegte burgerbar. Den
amerikanske burgerkeede WENDY's har
en restaurant her og dagens udflugt blev
dermed sluttet af med endnu en godbid
for bade krop og sjeel.

Jan Sgrensen
Skibets elektroofficer

Fodboldkamp i Keflavik.

fter en hard weekend med mange
Eoplevelser pa den ene og anden

made, sa var det sgndag tid til at fa
rgrt musklerne.
Kommandgrkaptajn Jan Knudsen, der er
dansk forbindelsesofficer pd den ameri-
kanske base i Keflavik, havde arrangeret
en fodboldkamp mellem TRITON og et
blandet hold fra basen. Begge hold stille-
de med 12 mand og reglerne var enkle: 9
mand pa banen, 60 minutter, flyvende
udskiftning og ikke mindst “fair play”. Det
sidste blev overholdt i endog meget fin
grad.
Kampen var meget lige, men efter en halv
time satte skibets IT-skriver, med en Gary
Linneker'sk preecision, et straffespark
perfekt op i krogen. Dette teendte for alvor
amerikanerne, der herefter lagde pres pa
os resten af kampen. Det lykkedes dem
desveerre at fa udlignet pa et friskt lang-
skud i kampens dgende minutter.

Hgj moral hos TRITON ALL STARS efter kam-
pen.

Alt i alt en kanon kamp, der udover at ple-
je de diplomatiske forbindelser mellem
TRITON og basen, ogsa var sjov og med
til at ryste vores fodboldspillere sammen.

Niels C. Larsen
Skibets liggende idreetsofficer
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Udnaevnelse!

Chefen overreekker Kl-gast MOKS Kim O. Jen-
sen det nye seet distinktioner.

ed en mindre ceremoni hos chefen
Vden 18. november 2003 blev Kim
O. Jensen udneevnt til marineover-
konstabel. Kim startede i sin tid i haeren
og har veeret udsendt med Den Internati-

onale Brigade til Kosovo, hvorefter han
flyttede over til Sgveernet. Et stort tillykke.

Redaktionen

Hverdagen i forvaltningsdivisionen.

ledet af skibets neestkommanderen-
de. Herudover er der 3 befalings-
maend, der er ansvarlige for hver sin sek-

Forvaltningsdivisionen pa 16 mand er

Kabyssen nar den ikke bliver brugt.

tion og i alt 11 menige.
Forplejningssektionen ledes af proviant-
befalingsmanden. Han forestar udpro-
vianteringen og farer proviantregnskabet
ombord. Herudover leder og fordeler han
arbejdet for resten af sektionens perso-
nel. Forplejningssektionen er den stagrste
sektion i forvaltningsdivisionen. Der er tre
kokke, der laver 2 maltider om dagen til
beseetningens 65 mand; 1 bager, der
sgrger for morgenmaden hver dag, her-
under frisk brad; 1 kabysgast, der hjeelper
med alt forhandenvaerende arbejde i ka-
byssen og cafeteriet (dvs. mandskabs-
messen); og 5 messegaster, der gar til
hande i skibets tre andre messer —
chefsmessen, officersmessen og ser-
gentmessen.

Kabyssen nar den bliver brugt af MOKS Brian
U. Andersen

| lzbet af et 3-maneders togt udbakkes
der 16.740 maltider til den samlede pris
af ca. 307.000 kr., hvilket ma siges at vee-
re overordentligt billigt — ikke mindst hvis
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man tager de vanskelige (dyre) udpro-
vianteringsforhold i Nordatlanten i be-
tragtning .

Administrationssektionen ledes af admi-
nistrationsbefalingsmanden. Han har an-
svaret for arbejdet med al sekretariatstje-
neste, posttjeneste samt udproviantering
til messer og kantine. Han er ogsa an-
svarlig overfor chefen for skibets kasse-
beholdning, pengeregnskab og toldindkla-
rering m.m.

Omseetningen i skibskassen udger i alt
ca. 1.500.000 kr. over et helt togt. Heraf
er en mindre del merudgiftsgodtg arelser
til besaetningen. En ret stor del af disse
godtggrelser forlader dog reelt aldrig ski-
bet, da de bliver brugt til daglige forng-
denheder i skibets "kantine” og i messer-

ne.
Til sin hjeelp har administrationsbefa-
lingsmanden skibets intendantur-skriver,
som fortrinsvis arbejder med sekretariats-
og posttjeneste. Derudover forestar skri-
veren udlanet fra skibets bekleednings-
last.

' ' =
Administrationsbefalingsmanden OS Carsten
Worm "stemmer kassen” af.

Personelsektionen ledes af banjermeste-
ren. Han foretager administrationen af
personellet; planleegger arbejdstid, boo-
ker kurser m.m. - og sidst men pa ingen
made mindst - sgrger han for, at vi far vo-
res meget velfortjente lgn. Derudover fz-
rer han hovedtilsyn med renggringen om

lee og er desuden mellemledergruppens
overordnede forbindelsesled til skibsle-
delsen.

Banjermesteren OS Bjarne Christensen og sa-
nitten MOKS Anders F.G. Schneller fordeler
arbejdet.

Til at hjeelpe ham med alt dette meget
tidskreevende arbejde har han en banjer-
mester-skriver, som tillige er skibets sani-
tetsgast. Banjermesteren er endelig artil-
leriregnskabsfarer og kantineuddeler.
"Kantinen” er skibets lille “kiosk”, hvor
beseetningen kan kebe (neesten) alt fra
tandstikkere og tandpasta til cigaretter og
lakridskonfekt. P& nogle af varerne pa-
leegges der 10 % avance, som tilfalder
skibets Velfeerdsudvalg.

Udvalget arrangerer pa besaetningens
vegne og til stor forngjelse for alle forskel-
lige aktiviteter — sasom bingo, busture,
sightseeing-ture m.m. Pa dette togt ser
alle naturligvis meget frem til de forskelli-
ge arrangementer over jul og nytar.
Gaster fra forvaltningsdivisionen er be-
skaeftiget med fiskeriinspektion, helikop-
terflyvning, skibsdykning og meget andet.
Forvaltningsdivisionens personel indgar
herudover — sammen med teknisk divisi-
on — i skibets havariorganisation.

OS Carsten Worm
Skibets
administrationsbefalingsmand
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En hilsen fra to veernepligtige.

En almindelig hverdag.

i vil berette lidt om en ganske d-
Vmindelig hverdag for en messegast.

Vi starter dagen med at ga op i
messerne ved en 7-tiden, for at gare Kklar
til morgenmad. Vi daekker bord, laver lidt
kaffe og lidt te, skeerer franskbrgd og
rundstykker og henter alt det der ellers
hgrer til det helt store morgenbord. Deref-
ter gar vi ned i cafeteriet, hvor der er
morgenmganstring kl. 8. Her far vi en lille
briefing om dagens program. Efter denne
lille briefing, gar vi op og rydder af i mes-
serne og gar rent pa de lukafer, hvor der
er sat en magnet pa daren.

Skibets supermessegaster: Martin, Barny, Ja-
cob og Martin (hoved).

Ved 9-tiden er der tid til en lille pause (vi
kalder det "morfar”). Nar klokken er ved at
runde de 11 stykker, gar vi igen op i mes-
serne og gar klar til frokost. Vi laver ogsa
noget mere kaffe og te sa der er til om ef-
termiddagen.

Nar vores helkopter skal flyve skal 2
messegaster ad gangen hjeelpe som sur-
ringsgaster og med at folde dens rotor ud
og ind. Det sker ofte lige midt i skaffepau-
sen og vi "frigeengere” tarner 14 dage ad
gangen. Det far vi sa ogsa tiden til at ga
med i dagtimerne primaert. Det er laekkert
lige at komme lidt udenfor og veek fra
hverdagens rutiner. Samtidigt er det lidt

treels for den anden mand i messen, der
nu er alene og far lidt travlt.

Efter frokost, nar vi har ryddet af bordet,
er det ved at veere tid til kartoffelskreel-
ning. Der skal skreelles kartofler ca. 56
gange om ugen. Det er cirka 25 kg per
gang, medmindre der er kartofler mere
end en gang om dagen, eller det er til kar-
toffelmos, hvor der bliver spist en hel del
mere end 25 kg. Og det skal lige siges at
de skal skreelles i handen!!! (kartoffel-
skreelleren er blevet repareret. Red.).
Om eftermiddagen kan der ogsa fore-
komme forskellige ruler, sisom @velse i
"havari af eget skib” eller "helikopter i
ngd” osv. Der indgar vi i havari- og sani-
tetspatruljerne, der skal assistere eventu-
elle sarede. Nar vi neermer os kl. 17 er
det igen tid til at deekke bord og gare klar
til aftenskafning. Vi rydder sa af efter af-
tenskafning og har derefter fri. Dog ikke
den der har kaffevagt. Han skal sarge for
der er frisk kaffe lige indtil kl. 22. Og sa
har vi endelig fri efter en lang dag, med-
mindre, altsa helikopteren skal ud og fly-
ve en lille tur.

Besgg af chefen for 1. Eskadre.
Fra den 1. til den 3. december havde vi
besgg af eskadrechefen. Alt var gjort klar
til hans besgg og alt var ryddeligt.

¥
Jl:n 12. 2003

Chefen for 1. Eskadre modtager skanse\}agt.

Han ankom med helikopteren ved 11-
tiden. Han blev modtaget med skanse-
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vagt, hvilket er 6 personer der star i para-
deuniform med geveer og ser godt ud. |
de kommende dage fulgte han skibets -
tiner og dagligdag. Vi havde en masse
ruller, som han overveerede og var godt
tilfreds med. Eskadrechefen holdt mgde
med bade, officererne, sergenterne og de
menige. Det var et ganske udmaerket
mgde. Vi kunne spgrge om lige hvad vi
ville. Han sagde, at det ikke var sikkert, at
han kunne svare pa det alt sammen, men
det kunne han faktisk. Vi satte meget pris
pa, at fa lov til at spgrge ham om nogle
ting.

Han havde skrevet et signal efter hans af-
rejse. Signalet indeholdt stor tilfredshed
med skibet og dets besaetning. Det var vi
meget stolte af.

Livet ombord

Livet her pa skibet er generelt sjovt og
hyggeligt. Det er rart at veere her og alle
er sgde og venlige. Vi var lidt skeptiske
over at skulle veere messegaster, men
fandt ret hurtigt ud af, at det slet ikke var
sa slemt som vi gik og troede. Nu hvor vi
neermer os december maned er tiden slet
ikke sa lang mere, nu hvor julen star for
daren. Vi skal have klippe-klistredag, jule-
frokost og meget mere. Det giver lidt eks-
tra energi, sa vi kan give den en ekstra
skalle i hverdagen. Vi ser meget frem til
en glaedelig jul i Torshavn og et godt nyt-
ar, der bliver afholdt i Edinburgh, Skot-
land. Det gleeder vi os alle meget til.

Pa dette togt har vi faet en masse gode
oplevelser med i rygseekken. Oplevelser
som M ikke ellers ville kunne kgbe os til,
og som vi ikke ville fa, hvis vi skule pa
sadan en tur i det civile. Det er vi meget
taknemmelige for.

Martin W. Simonsen og
Martin R. Christensen
Skibets officersmessegaster

Skibets elektronikgast Hans J. Sgrensen - altid
klar til tjeneste (TOP GUN - go home).

Neeste nummer af "NORDLYSET":

Erhvervspraktikanter
Havneophold i Térshavn.
Hverdagen i TAKTISK DIVISION.

Jul i Térshavn.

D) Y Y Y

Af redaktionen:

De tidligere numre af "NORDLYSET” fra
A-besaetningen pa inspektionsskibet TRI-
TON kan findes pa Sgvaernets Operative
Kommandos hjemmeside:

www.SsoK.dK via link:

"Rejsebreve fra TRITON”
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Glaedelig jul fra TRITON.

elkommen til juleudgaven af ny-
Vhedsbrevet "NORDLYSET”. Inspek-
tionsskibet TRITON og A-beseetni-
gen befinder sig fortsat i farvandene om-
kring Feergerne.
TRITON har i de
sidste uger gen-
nemfart patrulje og
lgst andre opgaver
B . under Feergernes
b« ﬁ Kommando (FRK).
Vejret, som har stor
indflydelse pa vore operationer, har vaeret
omskifteligt, som arstiden byder det pa
disse kanter, men pa trods af dette og
relativt lille fiskeaktivitet har vi ogsa gen-
nemfgrt fiskeriinspektion. Vore vaerneplig-
tige har besggt FRK og vi har haft to fae-
raske skoledrenge fra byen Vagur (Vaag)
pa Suduroy med i en uge. Vi er neesten
feerdige med at uddanne 14 mand fra be-
saetningen til speedbadsfarercertifikat, en
aktivitet, der har kreevet meget tid og en
stor indsats.

Neestkommanderende KurtLa'rsen, Toms Je-
sper Lgnbo og Skylleren Mogens Larsen i
skarp nissetreening.

Fra starten af december maned har vi na-
turligvis ogsa taenkt pa julen og det blev
bl.a. til en hyggelig konfekt- og juleklippe-
dag i Runavik, hvor glggg og sebleskiver
sgrgede for hgjt humgr og efterfglgende

et skib, der nu er julepyntet i messer og
cafeteria. Vi har tillige deltaget i juleguds-
tieneste i Torshavn den 12. december.
Chef og beseetning pa TRITON gnsker
hermed en rigtig gleedelig jul til familie og
venner samt alle andre, der matte leese
dette nummer af "NORDLYSET". Vi ha-
ber naturligvis fortsat, at | alle ma fa for-
ngjelse af dette.

Venlig hilsen

Peter Tolderlund
Chef for TRITON-A

Velfeerds-bustur pa Feergerne sgn-
dag den 14. december 2003

nebygerne forhindrede ikke afgan-
gen kl. 1015. William ("Morfar”) fra

FRK karte os sikkert rundt pa

Stremg og Jsterg. Han fortalte om alle
seveerdighederne og meget andet.
Farst til Kirkeby med katedralruinen. Her-
efter nordpa ud for Eidt. Her sa vi Mono-
litherne "Keellingen” og "Trolden”. Ifglge
sagnet var de blevet til sten, fordi de ikke
naede at treekke Faergerne til Island in-
den det blev lyst. Vi sa bl.a. en gammel
hvalstation. En dejlig tur. Den sluttede
med kaffe og lagkage (som vor mor lave-
de den) pa hotellet i Eidt med udsigt over
hele fjorden. Desveerre ydede december-
vejret ikke den smukke natur fuld retfeer-
dighed. Men i gvrigt en meget anbefalel-
sesveerdig udflugt med en stor tak til FRK
for velvillig assistance.

Farste tur med inspektionsskib.

Den regnkolde feergske vinteraften saen-
ker sig over TRITON. Den sidste aften pa
mit farste togt. Godt skib, der ligger stot i
sgen. Maden god. Bekvemt lukaf. En be-
seetning, der ved hvad den har med at
gare. lkke mindst i LYNX'en, hvor flere tu-
re og hoist kun efterlader indtrykket af at
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veere i gode haender. Vejret har veeret
godt med flere dages solstrejf.

Mine arbejdsopgaver overskuelige. Her-
udover masser af leesning, der ellers ikke
nas i dagligdagen. Tonen om bord direkte
0g god.

DOC Mads Primdahl "hgjt” flyvende.

Diverse gvelser har faet dagene til sgs til
at flyve af sted. Havnedagene har veeret
lidt leengere. Dels for vagtholdene; men
iseer for den vagtfri, der har udnyttet
Torshavns muligheder. Jubileeum og fad-
selsdage er blevet behgrigt fejret.

Nu skal jeg hjem til julerseset; men glee-
der mig allerede til ngeste tur med inspek-
tionsskib. Tak for turen!

Glaedelig jul og godt nytar.

Skibets laeege Mads Primdahl

Erhvervspraktikanter pa Triton.

dag d. 16. december havde TRITON

besgg af to erhverwspraktikanter fra
den sydligste feergske @ Suduroy. Vi hav-
de planlagt, at de skulle have en dag i
hver af de fire divisioner, hvorefter de selv
kunne veelge, hvor de ville veere i resten
af tiden. Deres valg faldt pa F-divisionen,
hvor de til sidst hjalp til i messerne og i
kabyssen.
Desveerre blev det ikke til s meget sejltid
for vores to besggende, idet der ogsa var

F ra mandag d. 9. december til tirs-

planlagt et havneophold i Térshavn. De
naede dog alligevel at opleve meget. Ek-
sempelvis deltog de i de veernepligtiges
besgg ved FRK, hvor man fik FRK’s store
radar at se, og modtog en orientering om
kommandoens opgaver.

Praktikanterne ndede ogsa fra broen at
opleve, hvordan skibet fungerer under en
klartskibsrulle, da dette blev afprgvet i for-
bindelse med en kanonskydning og LMG-
skydning (let maskingeveer).

Bagbord LMG p& malet!

De naede ogsa en lille flyvetur med heli-
koptergruppen, hvor de blev flgjet hen
over deres hjemegn. Det var en god op-
levelse, og de klarede det lidt darlige fly-
vevejr flot, selvom de var ved at blive lidt
luftsyge til st.

Praktikanterne med begge ben pa deekket og i
"hgjt” humgr efter en tur med helikopteren.

Pa deres sidste dag ombord satte vi ogsa
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VDS’en (den variable dybdesonar).

Da vi tirsdag eftermiddag sejlede dem ind
til Tveroyri (Tverd), havde vi aftale med
deres to 10. klasser om, at de alle kunne
fa en rundvisning i skibet. Sa her blev 37
elever vist rundt af fire besaetningsmed-
lemmer, afsluttende med en gang pglser
0g sodavand.

Skibets driftofficer
Nicoline Ploug

Hverdagen i taktisk division.

onsdivisionen og ledes af en taktisk
officer (Frank). Divisionen bestar af
14 mand og er delt op i tre sektioner:

T aktisk division kaldes ogsa operati-

Kommandobroen under klartskibsrulle.

Kampinformationssektionen ledes af en
kampinformationsofficer (Kent), og bestar
yderligere af en kampinformationsbhefa-
lingsmand (Jesper) og 6 menige kampin-
formationsgaster. | TRITON har vi 2 over-
konstabler (Kim og Kjeer), 1 konstabel
(Anders) og 3 veernepligtige (Julie, Mads
og Martin).

Kommunikationssektionen eller "Radio-
en’, ledes af en kommunikationsofficer
(Niels) og bestar yderligere af 1 sergent
(Casper), der er leder af radioen samt 1
konstabel (Andreas) og 2 overkonstabler

(Paula og Thomas). Den sidste sektion er
Vabensektionen, men TRITON har for i-
den ingen vabenofficer om bord.

Ud over at veere sektionsledere og divisi-
onschef, sa er de naevnte officerer ogsa
vagtchefer. Dvs. at de er styrmaend, samt
chefens stedfortreedere pa broen.
Kampinformationssektionens primeere
opgave er, at indsamle og bearbejde op-
lysninger om det omrade, som skibet be-
finder sig i, sa skibschefen og vagtche-
ferne kan treeffe de rigtige beslutninger.
Til vores hjeelp har vi bl.a. TRITON's fire
radarer, to sonarer, et infrargdt kamera,
helikopteren og en god gammeldags ud-
kig. Hermed kan vi opbygge et billede af,
hvilke ubade, skibe og fly, der er i naerhe-
den af skibet. Nar skibet er i havn, laver vi
en del interne gvelser pa vores taktiske
system. Det kan veere alt lige fra formati-
onssejlads til anti-ubadsevelser og luft-
forsvar. Derudover er der gvelser i skibs-
kending, administrativt arbejde som sg-
kortrettelser og publikationsrettelser.

KIB J. Vincent Skibets nye (HCO) helikopter-
kontrolofficer.

Da skibet altid har tre Kl-veernepligtige
ombord, bruges meget af tiden til under-
visning, udarbejdelse af undervisnings-
materialer samt interne gvelser.

Nar skibet er til sgs, er der fire mand
(M/K) der gar vagt og to der er dagmaend.
Dagmandens opgaver er bl.a. at "plotte”
helikopteren under helikopterflyvning
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(dvs. at fglge den pa radaren) og at ggre
klar til undervisning og interne gvelser.

Kl-gasterne travit beskeeftiget med kort-
arbejde.

De der gar vagt opbygger ved hjaelp af
skibets sensorer et sakaldt GOP (general
operational plot). Ved Feergerne og Gran-
land, som er vores primaere operations-
omrader, er det mest fiskere og et par
enkelte handelsskibe, der er pa plottet.
Nar skibet eller vores helikopter visuelt
identificerer en fisker, sender skibet en
FISHOBS til FRK eller GLK, der sa sen-
der disse informationer ud til andre in-
spektionsskibe/kuttere. Desuden laver
vagten meteorologiske observationer
hver 3. time. Disse observationer bruges
af Meteorologisk Institut i Danmark.
Fiskeriinspektion kan iveerksaettes som
rutine, eller nar der er mulighed for at en
fisker har fisket i et omrade uden tilladel-
se hertil. S& bliver samtlige kampinforma-
tionsgaster kaldt op pa broen for at vare-
tage en del poster. En gast skal tage bil-
leder af skibet og de redskaber som ski-
bet har ude, én noterer skibenes positio-
ner, mens en anden noterer kommunika-
tionen mellem TRITON og fiskeren. Sam-
tidigt gar fiskeriinspektionsholdet sig klar
til at boarde fiskeren enten via gummibad
eller med helikopter.
Kampinformationssektionen har et teet
samarbejde med radioen, der star for al
vores kommunikation. Det geelder alle

signaler og frekvenser, sa vi kan kommu-
nikere med for eksempel skibets LYNX
helikopter.

5 g

O-DIV i en afslappet men koncentreret hver-
dagssituation.

Kommunikationssektionen kaldes ogsa
radioen og er skibets oplysningsknude-
punkt. Vi sender og modtager signaler til
og fra skibet, samt star for e-mails, tele-
fonsamtaler og selvfglgelig afsendelsen
af "’NORDLYSET".

KU-gasten Andreas Tyron i gang med at forny
pilotens vejrkort.

Radioen er bemandet hele dggnet, og
kommunikationsgasterne har vagter af 6
timers varighed. Tjenesten omfatter af-
sendelse af signaler (post over radiofre-
kvenser), modtagelse af telefonsamtaler,
skift af frekvenser, afsendelse af positi-
onsmeldinger, flagsignalering samt assi-
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stance ved signalskrivning. Der holdes
gvelser, rettes publikationer og laves lo-
pier. Derudover er der altid lyttevagt pa
de militeere frekvenser, og de civile ngd-
frekvenser.

Kommunikationen foregar pa mange for-
skellige mader lige fra morsengg-
len(prikker og streger) til satellittelefonen.
Radiolederen er eksperten, der ved rad
om ngdve ndigt. Det er hans ansvar, at de
meniges pligter udfgres korrekt, og at de-
res vagt fungerer.

Han skal ogsa holde styr pa skibets kryp-
to og koder og sikre, at alle publikations-
rettelser er korrekt udfgrt. Endelig vareta-
ger han radioens regnskaber som befa-
ling af sggaver og telefonregninger.
Kommunikationsofficeren er sikkerheds-
ansvarlig, og giver direktiver fra skibsle-
delsen til radiosergenten om kravene til
radiotjenesten.

Skibets KUB og KIB
Casper Hgitbjergog Jesper Vincent

En hilsen fra en veernepligtig
maskingast.

og mangler den sidste. | de 2 ma-

neder har vi set meget, som man
ellers ikke ville have haft mulighed for at
se. Vi har set Island, med den smukke bla
lagune, Grgnlands smukke fjorde, Feerg-
erne, hvor det altid regner eller er taget
og snart Edinburgh.
Men selv om man har haft mange gode
oplevelser, bliver det dejligt at komme
hjem til familie og venner.
Dgagnet til sgs indeholder enten vagt eller
dagligt arbejde. Har man f.eks. 4 - 8 vagt
ma man begynde med at ga rondering ca.
kl. 03.20, for at fa et overblik over status,
samt hvilke maskiner og anleeg der "k@-
rer”. S& er man klar til at overtage vagten
kl. 04.00, hvor man sidder pa vagt i ma-
skinkontrolrummet (i daglig tale “kontrol-

N u har vi veeret af sted i 2 maneder,

le™) til kl. 08.00. Den teknikker der kom-
mer og aflgser gar sin ondering ca. kl.
07.20. Nar han kommer tilbage ca. Kkl.
08.00, har man fri indtil kl. 15.20 (med
mindre der er gvelser lagt ind i det dagli-
ge program). Kl. 15.20 gar man sa sin
rondering og overtager vagten kl. 16.00
og har vagt til kl. 20.00. Sa& har man fri til
kl. 03.20.

Nar man har vagt, sa det falder ind over
maltiderne, kommer der en og skaffeaflg-
ser, sa man kan komme ind og spise. Har
man i stedet for vagttjenesten dagligt ar-
bejde, kan man veere "uheldig”, at blive
sat til at ga "daglig maskinrondering” eller
at veere helikopterredder.

Der Technische Offizier Herrn. Paul G. Paulsen
ist immer bereit.

Er man helikopterredder, skal man op og
veere klar som redningsmand, hvis hel-
kopteren skulle havarere nar de lander el-
ler letter. Da den ikke flyver pa fastlagte
tidspunkter, ma man afbryde arbejdet for
at veere redningsmand i de 10 til 20 min.
Er man rigtigt uheldig skal de kun flyve i
en time og sa er der "pa post for
helikopterflyvning” igen. Sa hvis det sker
en 3-4 gange pa en dag, nar man ikke at
fa lavet ret meget. Men tjansen som
helikopterredder gar pa skift fra uge til
uge ligesom maskinvagten og det daglige
arbejde. Det var lidt om dagligdagen i tek-
nisk division.
VPL Anders Bram Larsen
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Boganmeldelse for filatelister.

SET” laeses af frimaerkesamlere?

Neeh — maske ikke, men vi har alt-
sa opdaget, at POST Greenland netop
har udsendt den farste serie pa 8 af i alt
16 frimaerker med skibsmotiver, der afbil-
der skibe, der har eller har haft en solid
tilknytning til Grgnland.

I Ivad er nu dette? Mon "NORDLY-

ALLIT NUNAAT GR@N
2 ) /.
Det allerfarste med en veerdi af 2 kr. af-
bilder sjovt nok barken "NORDLYSET” fra
1851, der tilhgrte Den Kongelige Gren-
landske Handel (KGH). 1800-tallets gren-
landsskibe var naesten alle rene sejlskibe,
og de var uden undtagelse bygget af trae.
Det var solidt byggede fartgjer, og de
holdt som regel lsenge. "NORDLYSET”
var det sidste barkskib og det blev fget
ud af drift i 1926. Herefter blev det solgt til
sgveernet, der havde planer om at an-
vende det til uddannelse af kadetter og
deeksofficers-elever. Men ak - ogsa den-
gang keempede man med besparelser, sa
det blev aldrig gennemfgart og i 1931 blev
skibet hugget op.
Navnet pa vort nyhedsbrev har altsa fak-
tisk veeret navnet pa et skib i sgveernet.
Men vi finder det endnu mere spaenden-
de, at den anden serie af de flotte gran-
landske frimaerker udkommer i 2004. Her
gleeder vi os over, at man har valgt at af-
bilde inspektionsskibet TRITON pa et af

de nye frimaerker. Det er vist ikke mange
af sgveernets skibe, der har veeret pa fri-
maerke. Oplysningerne her har vi fundet i
en spaendende bog om de fagrste 8 fri-
meaerker og om de farste besejlinger af
Grgnland. Bogen er udgivet af POST
Greenland og skrevet af Ole Ventegodt.
Den hedder "Skibsfart pa Grgnland - bind
1"

Peter Tolderlund
chef

Neeste nummer af "NORDLYSET":

? Hverdagen i helikopterdivisionen
Juleni Térshavn
Nytar i Edinburgh, Skotland

Sadan forberedes et cocktailparty
Forberedelse til hjemrejse

-~ .\J .\) -~

Til ankers i Skalefjorden — solopgang over Ru-
navik.

Af redaktionen:

De tidligere numre af "NORDLYSET” fra
A-besaetningen pa inspektionsskibet TRI-
TON kan findes pa Sgvaernets Operative
Kommandos hjemmeside:

www.sok.dk via link:

"Rejsebreve fra TRITON”
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Rejsebreve frakorvetten OLFERT FISCHER 2003

Korvetten OLFERT FISHCER deltog i 2003 i operation ACTIVE ENDEAVOUR og Irakkrigen.
Rejsebrevene er fra dette togt og indeholder mange billeder.

Rejsebrev nr. 24 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 10-06-2003
Hold daop, hvor det gar hjemad! | skrivende stund er vi godt pa vej gennem Biscayen,

0g Vi sgjler op og ned af Biscayens lange, blade danninger. Om lidt skal vi fejre

pinsegudstjeneste, hvor vi selvfalgelig skal synge” I a sin glans nu strdler solen”, og

den salme vil med garanti fa os alle sammen til at taanke pa den danske sommer, vi nu

om nogle dage kommer hjem til.

Rejsebrev nr. 23 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 05-06-2003
| skrivende stund er vi pavej gennem Gibraltarstraadet. Om styrbord har vi Europaog

om bagbord har vi Afrika. Og lige nu madte vi RAVNEN, hvorfor vi selvfglgelig hilste

pa, frontede hinanden pa klos hold.. Det var dejligt, at made et dansk orlogsskib her i

det fremmede!

Rejsebrev nr. 22 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 03-06-2003
Saer vi rykket neamere til Danmark. | gar forlod vi Malta, efter vi har haft nogle dejlige

dage pa denne meget smukke @ med den altid venlige og geestfrie befolkning. Derfor er

vi 0gsd, som vi sagdei sidste brev, lidt sent ude med dette nyhedsbrev.

Rejsebrev nr. 21 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 28-05-2003
Saer vi tilbage i Europaigen. Det kan ikke ses pa havet, for vandet har samme azurblé

farve, som det havde i Det rade Hav, i Det arabiske Hav, i Den persiske Bugt. N¢j, det

er mere temperaturen, vi kan magrke det pa. Den er paca. 25 grader i dag.

Rejsebrev nr. 20 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 25-05-2003
Nu stér verden ikke laangere! Efter at VA “spraining: "Rejse, rejse ud af kgjerne!" har

lydt til badsmandspibens "sade" akkompagnement, og vi er kommet op af "hullerne", sa

oplever vi, at himlen er overskyet, vinden er sakalig, at der er tale om, at vi sméfryser,

at vi nassten far gasehud pa vores bare arme og ben, og temperaturen er "kun" 27 grader

celsius.

Rejsebrev nr. 19 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 21-05-2003
Som | kunne laese i nyhedsbrev nr. 18, havde vi et godt og begivenhedsrigt havneophold

i Bahrain, men nu er det hverdag om bord pa OLFI igen, og det er i grunden ikke sa

galt!

Rejsebrev nr. 18 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 18-05-2003
Vi er nui gang med forlaagningen mod Korsgr, og som | kan laese af overskriften, saer

vi nui Det Arabiske Hav, som den nordlige del af Det Indiske Ocean kaldes. Det blaeser

- dejligt kelende - der er lidt buler pa suppen, der lige akkurat ger, at vi for ferste gang i

lange tider kan maake, at vi sgler.

Rejsebrev nr. 17 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 17-05-2003
Saer vi pabanenigen! | gér kl. 1740 forlod vi Manama, Bahrain, for at begynde vores
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hjemsgjlads. | skrivende stund sgjler vi sydastover mod Hormuz Straedet. V ores
hjemkomst er planlagt til lardag d. 14. juni kl. 2000, men mere om det, nar tiden naa'mer

Sig.
Rejsebrev nr. 16 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 07-05-2003
Her til morgen tog vi fat pa en spaandende opgave. Vi skal i dag eskortere en

amerikansk sladbebad med det staarke, bibelske navn SAMSON op til den irakiske by
Umm Qasr.

Rejsebrev nr. 15 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 04-05-2003
Lige pa og hardt! som antydet i sidste nyhedsbrev blev OLFI for avelse boardet af den

det engelske fregat skib HMS RICHMOND. Boardingen var lige pa og hardt og meget

realistisk.

Rejsebrev nr. 14 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 30-04-2003
Safarer vi igen af sted over de vilde vover. Siden vi forlod Bahrain i |grdags har der

vaget en visvariation i vejret her i vores patruljeomrade i den nordlige del af Golfen. Vi

har oplevet regnvejr og et enkelt tordenskrald, og temperaturen og luftfugtigheden har

vaget som paen meget varm sommerdag hjemme i Danmark, lige inden et gevaldigt

tordenvejr bryder |@s. Meget ubehageligt i virkeligheden

Rejsebrev nr. 13 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 27-04-2003
Here we are again, happy as can be.. Ja, sa er vi tilbage pa banen, og alle kommer vi ud

af hullerne pa denne dejlige sendag og siger godmorgen til voresto olieterminaler i den

nordlige del af Golfen. Efterhanden har vi passet sa meget pa disse to terminaler, der

stér som to keampeinsekter pa deres tynde ben ude midt i suppen, at vi nassten synes, de

er vores egne. Savi passer pa dem med glaade, og der er udsigt til, at nogle af os, kan fa

lov at besgge den ene af dem om et par dage. Det glaader vi ostil.

Rejsebrev nr. 12 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 24-04-2003
Sakomvi i havn! Ja, der skal sadtes udrdbstegn efter, for det tog lidt tid, far vi fik

tilladelsetil at gdind til Bahrain. Vi ankom paskedag sidst pa aftenen, sa det var alt for

sent at forlade skibet.

Rejsebrev nr. 11 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 20-04-2003
Sidste nyhedsbrev blev skrevet pa Hendes M ajestagt Dronningens fadselsdag. | dag har
vi ogsa en fadsel sdag om bord, som skal markeres.

Rejsebrev nr. 10 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 16-04-2003
Det er i dag Hendes Majestagt Dronningens fadsel sdag. Hele besagningen om bord pa
OLFERT FISCHER gnsker vores gverste chef hjertelig til lykke med dagen!

Rejsebrev nr. 9 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 14-04-2003
Hvor tiden dog Igber! | dag kan vi om bord pa OLFI fejre, at vi har vearet of sted i en

maned. | skrivende stund glaeder vi os ale il aftenskafningen. Kokkene har nemlig

lovet at bakke ud med en tre retters menu safin, at vi sagtens kunne vaare bekendt at

have selveste dronningen med til skafningen i aften.
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Rejsebrev nr. 8 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 09-04-2003
Hold daop, hvor vi kom af stedi en farti gar! Vi troede, at vi skulle blivei Manama,

Bahrain, frem til i dag. Derfor havde vi selvfalgelig mange planer for tirsdagen. Farst

arbejde — siden forngjelser og velfaard.

Videobrev nr. 7 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 07-04-2003
Ombordtagning af proviant i Bahrain.

Videobrev nr. 8 frakorvetten OLFERT FISCHER 07-04-2003
Pavagt i Bahrain

Videobrev nr. 6 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 07-04-2003
Interview med chefen ved ankomsten til bahrain

Rejsebrev nr. 7 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 06-04-2003
Torsdag d. 3. april ankom vi til Manamai kongeriget Bahrain. Aftenen forinden var der

et keampe rengeringsarbejde i gang i OLFI. Skibet skulle vaae flot — skinne som en

nyslaet ment. Darken blev bonet og meget mere rengering foregik rundt om i skibet.

Videobrev nr. 4 frakorveten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 02-04-2003
OLFERT FISCHER @ggede beredskabet pa vej igennem Hormuz-straadet. Interview med
chefen.

Videobrev nr. 5 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE EDNEAVOUR 02-04-2003
Videoklip fra sgjlads gennem Hormuz-stradet, hvor korvetten var i forhgjet beredskab

Rejsebrev nr. 6 fra korvetten OL FERT FISCHER 02-04-2003
Vi vil denne gang begynde med vejret, for s er det nemlig sagt én gang for alle.

Temperaturen ligger dagnet rundt pa omkring 30 grader C. Solen og stjernerne kaamper

henholdsvis dag og nat om, hvem der er bedst til at lyse for os ( manen har vi ikke set

endnu, men det skal nok komme - sd meget er verden heller ikke af lave ), og havet er

som et azurbl&t malet stuegulv. SADAN ER VEJRET! Og s&dan bliver det ved med at

vage - sikkert! Vi skal nok skrive om det i vores nyhedsbreve, hvis der skulle ske

aandringer.

Videobrev nr. 3 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 31-03-2003
Interview med chefen

Videobrev nr. 2 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 31-03-2003
Korvetten i forhgjet beredskab - chefen fortadler

Videobrev nr. 1 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 31-03-2003
OLFERT FISCHER gik i forhgjet beredskab pa grund af hurtiggaende fartgjer - det vist
sig dog at vaae fiskerbade

Rejsebrev nr. 5 fra korvetten OLFERT FICHER i ACTIVE ENDEAVOUR 30-03-2003
| skrivende stund ligger vi et sted i Det Indiske Ocean. Som overskrift pa det sidste
nyhedsbrev stod der: ” Det gstlige Middelhav”, sA OLFI ma altsai mellemtiden have
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sgjlet gennem bade Suez Kanalen og Det Rade Hav.

Rejsebrev nr. 4 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 26-03-2003
Sakom vi i havn! Nu var det Kreta. Vi ankom til Soudai Souda Bay ved titiden mandag

formiddag. Men sikke et vejr. Mange af os kom til at teenke p&” Tag til Costa
Kaundborg!” for den var nu blevet til virkelighed! Tropeklimaet var rykket til

Danmark, mens syden havde faet kulden.

Rejsebrev nr. 3 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 23-03-2003
Kaze alle hjemmei Danmark! Sa er det blevet sandag igen. Det er en lidt gré dag med

en del vind, sa OLFI ligger lidt uroligt i havet. Det er ikke mere end to dagen siden, |

herte fra os sidst, men davi i dag kerer weekendrutine, sd er der tid til lige at sende jer

et par ord, sl kan vide, at | er i vores tanker.

Rejsebrev nr. 2 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 21-03-2003
| skrivende stund ligger vi i det vestlige Middelhav, og vejret er bare bal samisk.

Temperaturen er paca. 20 grader, der er en svag kalig brise, solen skinner fra en skyfri

himmel, og Middelhavet er som et azurblat stuegulv. Det er ogsaferst i dag, vi oplever

et A perfekt ver.

Rejsebrev nr. 1 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR 18-03-2003
Sakom vi af sted! Det var som om OLFI andede lettet op, da"l am sailing" tonede ud

over kajeni Korsar. Vi andede lettet op, fordi uger - ja, maneders forberedel ser nu var

bragt til en ende med OLFI “s afsgjling.
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Rejsebrev nr. 1 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa kom vi af sted! Det var som om OLFI andede |ettet op, da" | am sailing" tonede ud over
kajen i Korsar. Vi andede lettet op, fordi uger - ja, manedersforberedelser nu var bragt til en
ende med OLFI “safsgling.

18-03-2003 kl. 20:15

Korvetten OLFERT FISCHER.
Atlanterhavet ud for Portugal.
Tirsdag d. 18. marts 2003.

Nyhedsbrev nr 1.

Forberedel serne forlgb ikke smertefrit. Mange og storeting gik i stykker i skibet under
prevesejladserne, men godt, at det skete her, inden vi var kommet af sted.
Det er trods alt nemmere at udbedre skader og fejl inden sgjladsen til Langt-bort-istan.

Men afsgjlingen var ogsa en stund, hvor mange tanker |gb igennem hovedet pa os og alle vores
kaare ned pa kajen. Tre en halv maned er laange at vagre borte fra hinanden. Der blev graadt tarer, der
vadtede OLFI “s dak og ditto nede pa kajen.

Meni gvrigt gik alting sa voldsomt stagrkt, for organisationen Globale Redder havde som bekendt
truet med at forsinke OLFI “s afgang, og det finder vi osikkei om bord pd OLFI, sdvi sngd dem
ved at afga fraKorser et par timer far beregnet. Afskedens stund blev derved kort, men derfor ikke
mindre intens.

Vi ndede dog at komme standsmasssigt af sted - vi ndede at komme af sted med vaardighed.

Vi afholdt parade foran OLFI, og her talte CHEF SOK og CHEF 2. Eskadretil os og vores
pargrende. | talerne blev formalet med togtet naevnt:

At OLFI skulleindgai STANAVFORLANT, hvis opgave er at bekaampe den internationale
terrorisme. Den kamp har siden 2001 foregaet i Middelhavet, derfor skulle OLFI nu til Rotai
Sydspanien for at indgdi STANAVFORLANT og her modtage naamere ordre, om de missioner, vi
skulle deltagei.

Sa kom vi af sted!

De farste dage om bord har forlgbet helt efter planerne. Der har vaaret en god og forventningsfuld
stemning overalt i skibet, og vi har alle géet til opgaverne med krum hals og godt humer. Hver dag
har vearet opfyldt af forskellige evelser, der skal gere os alle klar til at vaae klar. Der har vazret
klarskibsavelser, skydegvelser pa agterdaskket, boardingholdet har @vet gummibadssejlads under
kyndig deltagel se af voresto fraer.

Vi har gvet naaforsvar til ses og krigsmangvrerulle, og i dag har vi varet i "krig" med portugisiske
fly.
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Velfaaden har heller ikke ligget pa den lade side. Hver dag har der vearet FUT pa agterdakket. De
to freer har vredet megen god sgmandssved ud pa dakket ved hjadp af utallige armbgjninger og
mange andre pinefulde avelser. Vi har sandelig ogsa néet at spille bingo med pateren som Bingo-
karl og leder af bingocentralen.

Vi har oplevet a slags veir. Vi har bade haft stille vejr og helt klassisk viste Biscayen lidt teender,
davi sglede over den.

Ja, vi er i skrivende stund godt pa ve til vores farste havn Rota. Men i dag blev det klart for os, at
opholdet her bliver kortere end planlagt. | dag ved middagstid fik vi nemlig besked hjemmefra, at
planerne for OLFI”s sgjlads brat er blevet aandret. Det skyldes den politiske situation pa
verdensplan. Vi fik besked om, at OLFI skal gaind i Rota, og skaffe de ting vi métte have behov og
derefter sa hurtigt som muligt sadte kursen mod Den Persiske Golf. Det er klart, at det var noget af
en bombe, men vi slog omgaende koldt vand i blodet og begyndte med et kyndigt overblik at
vurdere vores nye situation. Ret hurtigt kunne vi konstatere, at opgaver i Golfen ville vi ogsa kunne
| @se uden de store armbevasgel ser sadan som OLFI lige nu er udstyret. Vi kunne ogsa konstatere, at
vi ogsder klar. Vi er alle uddannet til at klare opgaver i Golfen, ja, vi er vaccineret mod alskens
sygdomme og sidst men ikke mindst er vi udstyret med godt mod og humer, og vi er indstillet pai
vores gode fadlesskab om bord at std sammen om at |@se de opgaver, vi bliver bedt om. Og fire af
officererne, herunder chefen og naestkommanderende, var med dengang i 1990 / 91.

Vi er klar til at vagre klar, men igen: lad os lige sla koldt vand i blodet!
Nok har vi i dag faet ordre pa at sadte kurs mod Golfen, men det er jo en sag, der skal igennem
Folketinget, og det sker farst pa torsdag.

Vi er lidt hurtige pa aftraskkeren med et nyhedsbrev til alle jer derhjemme, men vi synes, at vi har
oplevet sd meget her de farste dage, som vi gerne vil delagtiggere jer i. Vi haber, at hererigtig
meget frajer gennem mails, red post osv. Og selvfalgelig svarer vi hurtigst muligt tilbage. Lad os
holde en god og konstant kontakt med hinanden!

Vi tamker meget pajer derhjemme og vi véd at det er gensidigt!
Med forsikring om, at vi alle har det godt og er ved godt mod her om bord pa OLFI, sender vi jer
ale hjertelige hilsner.

Besagningen pA OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 2 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

| skrivende stund ligger vi i det vestlige Middelhav, og vejret er bare balsamisk.
Temperaturen er paca. 20 grader, der er en svag kalig brise, solen skinner fra en skyfri
himmel, og Middelhavet er som et azurblat stuegulv. Det er ogsa ferst i dag, vi oplever et sa
perfekt ver.

21-03-2003 kl. 20:25

Korvetten OLFERT FISCHER.
Vestlige Middelhav.
Fredag d. 21. marts 2003.

Nyhedsbrev nr. 2.
Kaze alle h)emme i Danmark!

Pavej ind til Rota og under sejladsen ud igen gennem Gibraltarstraedet |& OLFI lidt

uroligt i vandet. Vi stak naesen lige op i vinden, sa det var ren Gefion-springvand hen over vores
gode skib. Men nu er vejret bare, som det skal vaae. Det betyder, at s& er dasksfolkene straks ude af
hullerne, for sa gadder det om at fa banket noget rust og fa malet udvendigt, sa OLFI rigtig kan tage
sig smuk ud. Daksfolkene forsikrer, at vi har s3 meget maling med, at vi kan male OLFI to gange
under vorestogt.

Vi skal ogsa heletiden vaaeklar til at vaae klar, savi kan ikke bare lukke skibet ned her ved
middagstid fredag og ligge pa den lade side. | eftermiddag kerer vi en boardingavelse til eget skib.
Det betyder, at boardingholdet sejler ud med gummibaden. De lader som om, de kommer fra et
andet skib for at borde OLFI, som vist ikke har "rent mel i posen”. Det er meget vigtigt for osi
besagningen, at fa tramet igen og igen proceduren i forbindelse med disse boardinger, s enhver
chance skal udnyttes.

Men nu til Rotal Vi véd, at | sater stor pris pa at here om vores havneophold. Hvad har vi oplevet?
Har vi opfert os pant? Hvordan var vejret? Har vi brugt for mange penge? Osv. Nu blev
havneopholdet jo som sagt i Nyhedsbrev nr. 1 ikke sa langt som ferst planlagt.

Tidligt om morgenen onsdag d. 19. marts1a OLFI ud for Rotaog ville gerneind i havnen. Men det
er ikke altid saligetil. Maske tror nogle af jer derhjemme, at man da bare sgjler ind i en havn, nar
man ankommer til den, men sadan er tingene ikke skruet sammen. Man skal have tilladelse, og
netop i onsdags var det helligdag i Spanien, hvilket beted, at alle myndigheder kerte for lavt blus.
Hver gang OLFI henvendte sig til de relevante myndigheder, sa lad svaret i farste omgang:
Impossible! Men OLFI lader sig ikke sdan vadte af pinden, satil sidst lykkedes det os naturligvis
at kommei havn. Det skete ved nitiden om morgenen. Afsgjlingen var planlagt til kl. 20,30, savi
havde en dags ophold i Rota. S& snart vi ellers havde fri fratjeneste, sa gik der ikke mange minutter,
for vi fraOLFI var i det civile dress og klar til at komme ud og fa en pa opleveren. Mange fik taget
sig en |gbetur pa basens omrade, sa blodet rigtig kunne falov at pulsere

rundt i kroppen, og mange ndede en tur ind til byen Rota. Rotaer enlille lidt sgvnig by hernede i
det sydspanske, og helligdagen har nok ogsa gjort noget til den sgvnige stemning (det kender vi jo
hjemme fra Danmark), men selv om der ikke er sd mange tilbud, at vadge imellem, sa skal vi nok
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serge for at fa en god oplevelse ud af det, og alle vendte vi glade tilbage til skibet i rette tid klar til
afsegjling. | silende regn sejlede OLFI sd af sted mod nye mal.

| far ikke merei dag. Der skal trods alt ogsatid til at nyde det gode vejr. Men barerolig! Vi har sat
os for, at hver mandag og hver torsdag vil vi skrivetil jer, sa| kan falge godt med i, hvad der sker
under OLFI “stogt. Om ikke mange dage falger altsa naeste nyhedsbrev.

Til dut kan vi kun sige, at vi har det godt om bord pa OLFI. Vi er glade og ved godt mod, og hvis
nogen udefra - pressen eller andre - skulle sparge jer, hvordan vi har det, sa kender | altsa svaret. Vi
haber sd kun, at ogsa | har det godt og er ved godt mod, for det vil glaade os alle om bord pA OLFI
usigelig meget!

Hjertelige hilsner.
Besagningen pd OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 3frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Keereallehjemmei Danmark! S er det blevet sendag igen. Det er en lidt gré dag med en del
vind, s OLFI ligger lidt uroligt i havet. Det er ikke mere end to dagen siden, | hertefraos
sidst, men davi i dag karer weekendrutine, sa er der tid til lige at sendejer et par ord, s |
kan vide, at | er i vorestanker.

23-03-2003 kl. 20:28

Korvetten OLFERT FISCHER.
Middelhavet vest for Kreta.
Sendag d. 23. marts 2003.

Nyhedsbrev nr. 3.

Der er ikke sket saforfaardelig meget nyt siden i fredags, men s aligevel! | véd sikkert, hvad vi
mener med det. Vores forsvarsminister har dbenbart faet sd mange henvendelser angaende
Danmarks deltagelse i krigen mod Irak, at han har meldt klart ud og har erklaaret, at Danmark er i
krig med Saddam Husseins Irak. Gar vi tilbage i historien, sa har Danmark ikke vaaet i krig med et
andet land siden 1864. Meldingen fik vi her pA OLFI i gar eftermiddags, og det er klart, at den satte
mange tanker i gang hos os. Vores dagligdag er dog stadig den samme, men i vores situation rykker
vi tag sammen. Vi stetter og hjadper hinanden, og i vores gode fadlesskab fejler humeret ingenting.
Vi har det godt pa OLFI.

Men lad os gatilbage il fredag. Der var lige noget, som ikke kom med i brevet den dag. Som vi
skrev, var vejret bare perfekt i fredags. Alle nad det, og alt var bare idyl. Pludselig |ed prajningen
over hele skibet: ” Mand over bord!!” | kan tro, at ale arbejdede lynhurtigt! Det tog kun tre
minutter, sa stod de to " freer” igen pa OLFI “s dak.

Deto” freer” var pludselig sprunget i suppen. De ville gerne vaare levende figuranter i denne agvelse
—en "mand over bord avelse”’, som kun ganske fai skibet havde kendskab til. Derfor var det dyb
avor for langt de fleste af os, og netop fordi dette var "real Life”, sdkan vi vage stolte over, at vi
klarede situationen til ug; alle var klar pa deres poster og fulgte den rigtige procedure.

Patrods af det lidt darlige vejr i dag, har vi aligevel kunnet gennemfare skydeavelser pa
agterdaekket, og her i eftermiddags holdt pateren gudstjeneste i officersmessen. Vi havde alle dramt
om en gudstjeneste enten pa agterdaekket eller fordagkket, men vejret var ikke til det. Gudstjenestens
temavar naturligvis pragget af den situation, vi er i. Begreber som det onde og det godei relation til
Gud og mennesker var meget fremme i paterens praadiken. Efter gudstjenesten blev der bakket
sodavand ud til kirkegaengerne, og vi havde en hyggelig stund sammen i messen. Sgndag
eftermiddag sluttede traditionen tro med at bageren bakkede ud med kage — en rigtig laskker
mazarinkage med godt med glasur.

Vi vil dutte for denne gang. Vi har det godt og er ved godt mod, og mange, mange tanker gar til jer
derhjemme.

Hjertelige hilsner fra besagningen pa OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 4 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa kom vi i havn! Nu var det Kreta. Vi ankom til Souda i Souda Bay ved titiden mandag
formiddag. Men sikke et vejr. Mange af oskom til at teenke p&:” Tag til Costa Kalundborg!”
for den var nu blevet til virkelighed! Tropeklimaet var rykket til Danmark, mens syden havde
faet kulden.

26-03-2003 kl. 20:31
Korvetten OLFERT FISCHER:

Det gstlige Middelhav.
Onsdag d. 26. marts.
Nyhedsbrev nr. 4.

Kaze alle h)emme i Danmark!

Hjemme hos jer var og er der dejligt forarsvejr med efter arstiden hgje temperaturer, hvorimod der
var usaadvanligt koldt pa Kreta. Ja, der var faktisk snestorm, og vi fik at vide, at man ikke har set
sne pa Kretai marts maned i 30 &r. Den kraftige blasst sendte snebyger, haglbyger og iskolde
regnbyger ned over OLFI, mensvi lafortgjet her, og samtidig var belgernei havnebassinet sa store,
at OLFI var ved at spramge fortgjningerne. Det er en yderst farlig situation, sa vi métte forhale
skibet frem til en mererolig kajplads. Stadig skulle vagtmandskabet vaae saalig opmagksom, og i
det iskolde vejr var det virkelig kommet pa en hard tern, hvilket dog ikke slog benene vask under
dem. De tog det med godt humer. CHEFEN bakkede ud med en saalig ros til vagtmandskabet for
deresfineindsats.

Vejret var ogsaskyldi, at vi ikke fik alt det grej, som var sendt ned til os fra Danmark. Det |4
simpelthen i Piraaus, for fargen til Kreta sejlede ikke pa grund af stormen. Vejret lagdei det hele
taget en daamper pa vores havneophold. De, som pa spadseretilladel se kunne tage ind til naameste
by, Chania, fik sig ogsa en kold oplevelse. Den kolde blasst fag gennem gaderne, og pa
havnefronten, der om sommeren er sort af turister, var der ikke en mors gad, for kajen var
oversvgmmet. Vandstanden var sa hgj og blassten sa staak, at balgerne slog ind over havnefronten.
Defleste af osfandt dog en lille restaurant med hyggelig graesk stemning, god graesk mad og et glas
vineller g, inden vi skulletilbage til skibet. OLFI “s besaetning lader sig ikke sla ud af lidt darligt
vejr, sa havneopholdet blev virkelig nydt af os alle. Det var en kaakommen lejlighed til lige et par
timer at komme vaek fra skibet og fa fast grund under fadderne.

Saer vi pa suppen igen.

Vejret er ikke blevet meget bedre, og davi skal nd vort naeste bestemmel sessted til en bestemt tid
far OLFI alt, hvad remmer og tgjler kan klare. Dog skal det understreges kraftigt, at sikkerheden om
bord kommer altid farst, sd selv om vi har travlt, bliver sikkerheden handhaevet —samavi hellere
komme for sent! Men OLFI ligger altsd meget uroligt i vandet, og det saanker vores aktivitetsniveau
noget. Natten til i dag har nok indtil nu vaaret den mest urolige. Vi har alle klamret ostil kgjen, og
slingrebradtet er kommet i brug. Det gar ondt at vagne ved, at man ligger pa darken!

Sa har vores CHEF, Kommandgrkaptajn Gustav Lang, vaaet i " Tante Berling” — Berlingske
Tidende. Har | laest interviewet med CHEFEN, har | sikkert ogsa bemaarket, at journalisten har
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sovet i timen. Han mener at have hart fra CHEFEN, at vi ikke har tv om bord. Selvfalgelig har vi
TV om bord! Vi kan sefilm, og nér vi er teg paland, kan vi simaand ogsa se noget lokalt TV. Vi
kan ikke se CNN, men vi kan se s meget andet. | gar savi TV-avisen fra 14. martsom OLFI “s
afgang fra Korsgr pavideoband. Bandet var blevet sendt ned til os. Nar vi er i havn far vi ogsd ofte
friske aviser hjemmefra, og | kan tro de bliver nagrlaest! Ligeledes kan vi faglge nyhederne fraRadio
Danmark pa kortbglge, og det er lige sd godt som at se avisen. Heldigvis har vi e-mail, s vi naesten
dagligt kan vagre i forbindel se med hinanden. Det er guld vaard!!

Til sidst skal vi danaevne, at vi har faet nye mennesker om bord paKreta. Vi har faet en
sprogofficer: en tolk, og to tv-folk fraFTV ( Forsvarets TV ). Sprogofficerens opgave siger sig selv,
mens de sidst naevnte skal filme livet om bord pa OLFI og tale med de af osi besagningen, som
godt vil fortadle dem om deres arbejde om bord.

Hallohgj, her kommer jeg! Raber OLFI i skrivende stund. Men OLFI er ikke Klods-Hans, vores
smukke skib rider af sted pa Middelhavets balger elegant og flot, og vi naamer os rask vort nasste
bestemmel sessted. Derfor vil vi slutte. Med forsikring om, at alle om bord har det godt og er ved
godt mod, sender vi jer derhjemme hjertelige hilsner.

Besatningen pA OLFERT FISCHER.

100






























Resebrev nr. 5 frakorvetten OLFERT FICHER | ACTIVE ENDEAVOUR

| skrivende stund ligger vi et sted i Det Indiske Ocean. Som over skrift pa det sidste
nyhedsbrev stod der: " Det astlige Middelhav”, sa OLFI ma altsd i mellemtiden have sgjlet
gennem bade Suez Kanalen og Det Rgde Hav.

30-03-2003 kl. 21:42

Korvetten OLFERT FISCHER.
Indiske Ocean.

Sendag d. 30. marts.
Nyhedsbrev nr. 5.

Kaze alle h)emme i Danmark!

Det at sejle gennem Suez Kanalen blev der talt meget om her om bord. Dels har CHEFEN og de
officerer, som sgjlede OLFI gennem Suez Kanalen i 1990, en god erfaring at tragkke pa, dels kunne
vi traskke pa andres erfaring. Man sgjler ikke bare gennem Kanalen! Man samler et vist antal skibe
ud for Port Said, og nar alle er samlet, begyndes gennemssejlingen. Vi har lods om bord og ledsages
af en slasbebad. Ventetiden ud for Port Said blev betydelig laangere, end vi havde regnet med, sa vi
blev noget forsinket. Mon ikke vi senere nér at indhente det forsgmte?

| 1990 var man pa OLFI frygtelig plaget af kraanmere, som svirrede rundt om skibet i sma bade
hgjt belassset med masser af skrammel, kitsch og junk. Med den lave fart, der sejles med, er skibet
et let bytte for den slags gakaler. De, som var med i 1990, kan berette om, hvordan disse kabmaand
umagkeligt sneg sig om bord med samt al deres skrammel, og inden man fik set sig om, var
agterdaskket omdannet til en mellemgstlig basar med kgbmaand, som rdbende og skrigende falbed
deres varer. Ja, sd blev man den erfaring rigere: sddan skulle det ikke vaare denne gang. Af
sikkerhedsgrunde ville det vaare fuldstaandig uacceptabelt, at OLFI blev omdannet til en
markedsplads, sd nu blev alle forholdsregler taget, for at undga dette nok sa farverige skue. Det
lykkedes til fulde. For det farste ved vores egen hjadp, idet vi passede pa OLFI som en smed under
gennemsejlingen, for det andet fik vi samtidig hjadp af de aggyptiske myndigheder, som sagrgede for
pa deres made at holde ale uvedkommende borte fra OLFI, mens vi segjledei Suez Kanalen. Sa alt
forlab stille og roligt.

Pa begge sider af Kanalen var der bare grken. Pa den vestre bred var der stadig store rester af de
faestningsanlaay, aagypterne byggede under 1967 Krigen, hvor afgarende kampe jo foregik patvaas
af Suez Kanalen. Midtvejs ndede vi sa Great Bitter Lake - en stor naturlig sg. Det er vigesporet pa
den ensporede kanal. Her mgdes den sydgaende konvoj med den nordgéende. Det var et fantastisk
syn at se alle disse kaampe store containerskibe og andre store skibe ligge stille pa den spejlblanke
vandoverflade tilsyneladende hulter til bulter slaret af varmedisen over den store sg. Suez Kanalen
er et imponerende stykke ingenigrarbejde bygget af menneskehamder. Den stod faerdig i 1869 og
blev indviet med pomp og pragt. Verdi skrev sin store opera” Aida” til indvielsen. Siden har Suez
Kanalen spillet en stor gkonomisk, politisk og strategisk rolle.

Ved aftenstide den dag naede vi ud af Suez Kanalen nede ved byen Suez. Her rassede vi, og savar

sgjladsen gennem Det Rade Hav ellers begyndt. Den ferste dag i Det Rade Hav var praggyet af, at vi
igen métte rasse. Denne gang var det den enorme amerikanske tanker GUADALUPE, som haddte
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"mad” nedi OLFI" s store pose. Godt nok er OLFI efterhanden en addre dame, men appetitten fejler
iIkke noget!

Vi duttede den farste dag i Det Rade Hav af med grill-party pa agterdaskket. K okkene bakkede ud
med den lakreste grillmad af allehande slags og med masser af sund og naaende salat til. Hele
besagtningen var pa agterdackket, nad den dejlige mad og vi rdhyggede osrigtig i et par timer.
Handen pa hjertet, hvem af jer derhjemme har i & haft taendt op i grillen i haven eller pa altanen?

Vi har ogsa faet godt gang i FUT “enigen. Deto fraer driver osi et hektisk @b rundt pa skibet fra
agterdaekket hen over fordaskket og tilbage igen. Frgerne har sikkert laat noget af den gamle sang:
"Hen til kommoden og tilbavsigen... ”. Hold daop, hvor der er mange lejdere at kravle op og ned
ad pa OLFI! Derefter er der styrketraming, hvor vi vrider og vender osi maakelige stillinger, mens
vi holder fast i skibetsinstallationer. Vi far hele tiden at vide, at det er sundt for 5ad og legeme, sa
det er bare med at tage fat. Sejladsen gennem Det Rade Hav bad 0gsa pa mange evelser.

Gentagelsen er et uhyre godt paedagogisk middel og er atid ssadeles lagerigt. Atter en gang havde
vi en stor ABC-gvelse om bord. At fa prevet igen og igen hvorndr og hvordan vi anlasgger vores
ABC — udstyr, er af den sterste vigtighed for os alle sammen.

Ja, vi holder fanen hgjt pa OLFI! Heldigvis kan vi igen skrivetil jer, at vi har det godt og er ved
mod. Inden vi gar til kegjs disse aftener, skal vi ale lige runde agterdaskket for at se morilden danse
over havoverfladen og se op mod den store nattehimmel med myriader af lysende stjerner, hvor den
omvendte Karlsvogn far ostil at taske paalle jer derhjemme.

Hjertelige hilsner til jer dle hjemme i Danmark fra
besagningen pa OLFERT FISCHER
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Videobrev nr. 1frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

OLFERT FISCHER gik i forhgjet beredskab pa grund af hurtiggdende fartgjer - det vist sig
dog at veerefiskerbade

31-03-2003 kl. 23:54

Videobrev nr. 2 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Korvetten i forhgjet beredskab - chefen fortadler

01-04-2003 kl. 00:31

Videobrev nr. 3 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

I nter view med chefen

01-04-2003 kI. 00:34
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Resebrev nr. 6 fra korvetten OLFERT FISCHER

Vi vil denne gang begynde med vejret, for sa er det nemlig sagt én gang for alle.
Temperaturen ligger degnet rundt pa omkring 30 grader C. Solen og stjer ner ne kaamper
henholdsvis dag og nat om, hvem der er bedst til at lysefor os ( manen har vi ikke set endnu,
men det skal nok komme - sA meget er verden heller ikke af lave), og havet er som et azurblat
malet stuegulv. SADAN ER VEJRET! Og sidan bliver det ved med at vaere - sikkert! Vi skal
nok skrive om det i vores nyhedsbreve, hvisder skulle ske gendringer.

02-04-2003 kl. 21:50
Korvetten OLFERT FISCHER.

Hormuz Straadet.
Onsdag d. 2. april.
Nyhedsbrev nr. 6.

Kaze alle h)emme i Danmark!

Det gode vejr betyder selvfglgelig, at vi mades meget pa skibets "torv" - agterdaekket. Nar der er en
pausei vort daglige arbejde og i vores pvel sesvirksomhed om bord, sa mades vi her med en kop
kaffe, en smgg, en sodavand eller enis, indkebt i skibets kantine. Og sa gar snakken.

Agterdaskket eller skibets "torv" er ogsa stedet, hvor der smedes mange rygter. Navnlig i gar var der
gang i rygterne. Det var jo d. 1. april, sAdet at drille "aprilsnar" var noget, vi rigtig forstod her pa
OLFI. F.eks. prajede banjermesteren, at nér vi var fremme ved vores bestemmel sessted, sa skulle vi
pakke al vores uniformsgrej vak, og saville vi fa udleveret helt nye uniformer! | den anledning
skulle der selvfalgelig tages mal af os alleigen. Et andet eksempel pa aprilsnar var, at teleshoppen
sendte en mail rundt til osalle om, at p. gr. a. overbelastning pa nettet, s skulle vi til at betale 1 kr.
for hver mail, vi sender hjem til jer. Nar sadanne aprilsnar- jokes bliver udtalt pa den helt rigtige og
officielle facon, sa er der rigtig mange, der umiddelbart hopper pa den, og morskaben/forargelsen er
naturligvis stor ude pa skibets "torv". Alt sammen bidrager det til god underholdning i vores
hverdag. | evrigt har vi jo tradition for i Seveanet, at vi er gode til rygtesmederi, sa denne evne
foldede sig naturligvis ud i al sin magt pa en farste april.

Skibets "torv" kan pludselig omdannestil en kirke. Admiralsdugen lagyges over en af
installationerne. Sgvaarnets anker pa admiral sdugen - tegnet pa hab - og et af gasterne knyttet hvidt
kors fungerer som antependium, Bibel og salmebog placeres midt pa "bordet", og sd har vi et alter.
Deto lys, der ellers skal vaae pa et dansk alter, kan ikke fungere udenders, sa dem taanker vi ostil.
Oven over os har vi himlen som en enorm hvadving og solen er den store varmende kirkekrone. Og
sa kan man holde gudstjeneste. Det gjorde vi Sai gar. Minsandten om ikke pateren havde en
aprilsnar - joke med. Det var historien om Jesus, der far fem brad og to fisk til at formere sig, sdde
kunne madte en tusindtallig skare. Evangeliet - det glade budskab - fik pateren dog godt nok
forkyndt ud af denne maarkelige historie. Kirkekaffen bestod af en cola, og sa gik snakken igen.

Skibets "torv" kan omdannestil en arbejdsplads. | det gode vejr er det bare om at komme ud af

hullerne og fa noget vedligehol del sesarbejde fra handen ude pa agterdaekket. Saltholdigheden i de
have, OLFI i gjeblikket sejler rundt i, er sa stor, at man nassten kan hgre, hvordan rusten forsgger at
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aade vort gode skib op. Efter gudstjenesten var det ikke blot daksfolkene, der arbejde flittigt med
hammer, skrabejern, malerpensel og andet grej, men ogsa folk fra andre divisioner deltog. Det er
selvfalgelig hardt at arbejde i varmen med vedligeholdelse af skibet, men snakken gar samtidig: det
gode fadlesskab om bord er der heldigvis stadigvaek, bade ndr arbejdsopgaverne skal lgses og i
vores fritid.

Fra Skibets "torv" er der ogsa god udsigt til det store "drama’, der hedder at rasse - altsa nér OLFI
skal have mad i posen. | gér rassede vi med det gode engelske skib BAY LEAF. P& skibets torv var
der et broget leben af os gaster bevadonet med allehande mediegrej. Alene det, at komme sa ted pa
et andet skib, hvor der ude pa dakket star smilende og vinkende mennesker, er et dejligt input i
vores hverdag. Vi ger selvfglgelig ditto tilbage til det andet skib. "Dramaet” slutter med, at OLFI
sgjler med stor fart vaek fra™ madmor", og vores "Rasmusik” gjalder ud over begge skibe. Der
vinkes pa kraft fra begge parter.

Ja, skibets "torv" er et sted, hvor vort fadlesskab kan trives bade i arbejde og fritid. Ud over, hvad vi

her har naevnt, s har | kunnet laese i vorestidligere breve, at det ogsa kan brugestil spisestue og
gymnastiksal. Vi er sikre p3, at vi kunne finde andre eksempler frem, men nu mavi slutte for denne

gang
Vi tanker pajer, og idet vi haber, | har det godt og er ved godt mod, sender vi hjertelige hilsner.

Besagningen pA OLFERT FISCHER.
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Videobrev nr. 5 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Videoklip fra sejlads gennem Hormuz-straedet, hvor korvetten var i forhgjet
beredskab

02-04-2003 kl. 23:46

Videobrev nr. 4 fra korveten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

OLFERT FISCHER ggede beredskabet pa vej igennem Hormuz-straedet. Interview med
chefen.

03-04-2003 kl. 00:23
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Rejsebrev nr. 7 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE
ENDEAVOUR

Torsdag d. 3. april ankom vi til Manama i kongeriget Bahrain. Aftenen
forinden var der et keempe renggringsarbejde i gang i OLFI. Skibet
skulle veere flot — skinne som en nyslaet mgnt. Dgrken blev bonet og
meget mere renggring foregik rundt om i skibet.

06-04-2003 kl. 21:53

Korvetten OLFERT FISCHER.
Manama , Bahrain.
Sgndag d. 6.april.

Nyhedsbrev nr. 7.
Keere alle hjemme i Danmark!

Om formiddagen den 3. april lagde vi til kaj. Det vil sige vi lagde os pa siden af det gode
polske skib KONTRAADMIRAL CHERNICK, ellers var det amerikanske og britiske orlogsfartgjer,
der 14 til kaj. Dagen efter sejlede "Admiralen”, sa vi kunne komme helt ind til kajen.

Det var dejligt at vaere i havn igen, og vi glaedede os alle til at fa fast grund under fgdderne i
nogle dage. Mens vi nu er i havn, er der dog tusind opgaver, der skal lgses. Aldrig s& snart
havde vi klappet kajen, far OLFI blev som en myretue. Alle var i fuld aktivitet lige fra skibets
ledelse, der arbejdede pa hgjtryk med planerne for OLFIs kommende opgaver, til yngste
mand, der knoklede med vedligeholdelsesarbejde. Det klassiske eksempel pa det sidste er
vedligeholdelse af agterdaekket. Agterdaekket er et utrolig udsat omrade om bord, og kampen
mod den alt eedende rust gik straks i gang.

Men den amerikanske bases muligheder skulle naturligvis ogsa pregves af os om bord pa OLFI.
Det viste sig, at mulighederne dog ikke var s& mange, sa de rigtig var vaerd at skrive hjem
om, men nu ggr vi det alligevel. Mottoet for enhver feerd uden for OLFI var safety first. Og her
skal ikke grines, for det handler jo om vores allesammens sikkerhed, men pa vores vej fra
skibet op til basen skulle vi igennem adskillige Check Point Charlies, og midt i alvoren
udspilledes mange morsomme scener, nar vi skulle igennem proceduren med at vise ID- kort
pa den helt rigtige made, efter det helt rigtige ritual. Godt, at humoren ogsa kan spille en stor
rolle midt i alvoren.

Efter at vaere blevet checket pa alle leder og kanter endte vi sa inde i Slaraffenland — eller
hvad det nu var for noget. | de sma gader pa basen vrimlede det med US-marines, britiske
mariner osv. - og sa besaetningen fra OLFI. Amerikanerne havde medbragt mountainbikes, sa
nar de drgnede ned ad gaderne, matte man af til springe for livet, hvis man ikke ville ende
som bogmeerke. Inde i de grkenfarvede huse var der sma forretninger med et meget lille
udvalg af varer. Meget af det var rent junk, men ved at ga dybt ned i lageret, kunne der nok
findes en gave til jer hjemme eller en smart T-shirt til os selv. | kan nok teenke jer, at FUT —
udstyret var rigtig godt pa basen. Der var swimming pool, desert —volleyball bane, fitness club
og meget mere. Af de mere specielle ting var der en internet café, en telefon-kiosk, hvor det
amerikanske personel kunne ringe gratis hjem. Sa var der flere burgerbarer — en af dem med
det gode navn "Desert Dome” og restaurant "Oasis”, men det kunne ligesa godt hedde
“burgerbar” det hele, for menukortet var stort set det samme begge steder. Men vi pa OLFI
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forstar altid at bruge enhver situation, sa selv om vores besgg pa basen var belagt med
masser af sikkerhedsforanstaltninger, s& hyggede vi os veeldigt, og som sagt: det var godt at
fa lidt fast grund under fgdderne og komme veek fra skibet et par timer.

Om bord pa OLFI kunne vi se noget tv, nu hvor vi var i havn. Ud over en masse arabiske
stationer, hvor ingen af os af gode grunde kunne forsta sproget, s var nok det mest populsere
program rundt om i messerne og i cafeteriet BBC World News. Det var selvfglgelig krigens
gang, som blev fulgt ngje pa tv. BBC World News sender simpelthen reportage fra krigen
dggnet rundt.

Til de mange af jer, som har sendt os breve med den rgde post, skal vi ogsa forteelle, at vi har
faet post. Selv om e-mails er og bliver det vigtigste kontaktmiddel til jer derhjemme, sa er det
nu dejligt at f4 et handskrevet brev. Det er som om, vi kommer teettere pa jer, for et
handskrevet brev er en meget personlig ting! Tak for alle de gode breve med hilsner til os. De
varmede meget!

Denne morgen vagnede vi sa op til, at en stor skygge hvilede over OLFI. En imposant
katamaran havde lagt sig pa siden af os og overskyggede os. Fgrst spekulerede vi p4, om det
var en Arhus-Kalundborg feerge eller en Ebeltoft —Odden faerge, der havde drejet forkert og
var endt nede hos os, og nu stod de bare ovre pa broen og sagde: ” Hvorledes!” Men da vi
havde faet gnedet gjnene en ekstra gang, sa viste det sig, at vaere katamaranen JOINT
VENTURE fra US-Navy, og sa kan man jo ga rundt og teenke lidt over, hvad de bruger sadan et
monstrum til? Maske skulle vi ogsa have katamaraner i Den kongelige Danske Marine!?

I skrivende stund er OLFI Klar til at veere klar. Snart skal vi ud pa de vilde vover og tage fat pa
at lgse de opgaver, vi har faet givet.

Det gor vi med ga — pa — mod og godt humgar, og med det vil vi slutte for denne gang.

Vi sender hjertelige hilsner til jer alle her fra den super amerikanske base midt i det arabiske
Bahrain.

Besaetningen pa OLFERT FISCHER
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Videobrev nr. 6 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR
Interview med chefen ved ankomsten til bahrain

08-04-2003 kl. 00:51

Videobrev nr. 8 fra korvetten OLFERT FISCHER
Pavagt i Bahrain

08-04-2003 kl. 00:59

Videobrev nr. 7 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR
Ombor dtagning af proviant i Bahrain.

08-04-2003 kl. 00:59
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Rejsebrev nr. 8 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Hold da op, hvor vi kom af sted i en fart i gar! Vi troede, at vi skulle blivei Manama, Bahrain,
frem til i dag. Derfor havde vi selvfglgelig mange planer for tirsdagen. Far st arbejde —siden
forngjelser og velfaerd.

09-04-2003 kl. 21:58

Korvetten OLFERT FISCHER
Kege alle hjemme i Danmark!

Hele formiddagen havde vi gang i vedligeholdelsesarbejde og rengering. Agterdaekket myldrede béde af daksfolk og af
folk, som ikke havde andet for i skibet, og der var egentlig tale om ” den glade kobbersmed” - stemning. Der blev
hamret og banket, og det altasdende, rade uhyre ved navn RUST rgg lige rundt og blev smidt i suppen. Godt at f ham
over bord, inden afgang. Mange andre steder i skibet blev der knoklet med rengering og vedligehol delse. Megen god
sgmandssved flgd pa derk og daek den formiddag, for varmen var stor og fugtig. Dog havde de, der arbejdede i forskibet
det bedre, end dem i agterste ende. Sidst naevnte sted fungerer vores aircondition nemlig ikke s godt som i forskibet.

Frokost og derefter velfaard! Vi havde planlagt volleyball kampe, hvor forskellige grupper af besagningen skulle spille
mod hinanden. Der var udpeget nogle, som skulle vaae heppekor, og ind imellem kampene kunne man tage sig en
dukkert i poolen. Dukkert er méske det forkerte ord, for i basens pool er det af uforklarlige grunde IKKE tilladt at
dykke!

Pa banjerne var man i fuld gang med omklasdningen og at finde futtgj og badetgj frem. Vores gode CHEF gik fra borde
med sin sorte mappe for at gatil mgde med andre hgje herrer pa basen, men meget hastigt kom han tilbage og
erklagrede, at nu skulle vi sgjle! Der var kommet besked oven fra (ikke fra VVorherre, men nok taet pa pr. mobiltelefon),
at nu var det bare afgang. | |a@bet af to timer var OLFI klar. ” Arhus — Kalundborg faargen” - den i sidste brev omtalte
kaampe US - Navy katamaran - der brugte OLFI som kaj, métte forfgje sig bort, inden vi kunne stikke til sgs. Og s gik
det ellerslgs! Vi pad OLFI holder meget af havneophold, men det kan ogsa blive sa meget, at det bare er dejligt at
komme ud pa suppen igen. Sadan havde vi det alle sammen i gar.

Med " dampen” oppe gik det af sted hen over Golfens bldgranne " stuegulv’ mod de steder, hvor vi skal tage fat pade
opgaver, vi er sat til at |gse. ”Med dampen oppe’ — det er en sadning, som kan fatankerne i sving om hvem og hvad, der
er vigtigst, for at fA& OLFI til at sejle. Hvis man spurgte ud over skibets prajeanlaag, ville det lydei kor tilbage:” Det er
jeg!” Og det er rigtig svaret, for ingen og intet kan undvaaes, ndr det drejer sig om at fa OLFI til at sejle og fungere
optimalt. Men nér det er sagt, sAmavi jo nok erkende, at maskinen er meget vigtig. Hvis hovedmotoren eller
gasturbinen eller de beggeto er syge, sd har vi et problem om bord pd OLFI. Derfor skal de to gamle damer i bunden af
skibet behandles med stor omhu og respekt. De skal smares og vaskes og vedligeholdes, sa de holder sig smukke og i
orden hele tiden, og s har de en enorm appetit, som vi ma preve at afhjadpe ved ofte at rasse, for som bekendt: uden
mad og drikke.... osv. Derudover har maskinen i bunden af skibet vigtige naboer, som ogsa skal behandles med stor
omhu. Det drejer sig om osmosisanlaggget, der sarger for frisk og rent drikkevand til os, og fyret, som sgrger for varmt
vand i hanerne og bruserne og for varme, de steder, hvor vores aircondition er sa effektiv, at vi er nedt til at taande for
radiatoren, og det under de varme himmelstrag, hvor vi nu befinder os!

Til at passe og pleje sig har maskinen en rakke tjenere, som i daglig tale kaldes badere, og som overtjener har maskinen
TKO eller Mester. Damaskinen er si snakkesalig, at man aldrig kan fa erenlyd i naarheden af den, sa har bgderne
opsl&et deres kvarter i kontrolle — (kontrolrummet). Her har de ved hjadp af et sindrigt system af instrumenter og
computerskaarme skaffet sig kontrol over alt, hvad der foregar i maskinen. Der er tale om ren "Big Brother”. Gennem
dette system kan maskinen ogsa kalde pa hjad p fra baderne. Men for at veare helt sikker pd, at maskinen har det godit,
besager baderne hver anden time den gamle dame. Hun undersages pa kryds og pa tvaa's, og mens man nu er pa besgg i
de nedre regioner, kontrolleres ogsa, om osmosisanlaagget er i orden, om fyret kgrer som det skal, om temperaturen i
kale- og fryserum er i orden og mange andreting. Broen og maskinen er gode legekammerater, men kommunikationen
mellem de to sker gennem kontrolle . Der er en evig diskussion mellem kontrolle og broen om, hvem der har den sterste
magt over maskinen. Kontrolle, der vertikalt er placeret midtvejs mellem broen og maskinen, mener det er bgderne, for
de f&r nemlig som de eneste lov til at pille ved den gamle dames aedlere dele. Men lad os sperge broen inden naeste
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nyhedsbrev, om det forholder sig sdan, at kontrolle virkelig er skibets " hjerte”, som bederne kalder dette centrale rumi
OLFI.

Vi madutte for denne gang. | skrivende stund er vi nu ndet til det sted, hvor vi skal begynde at |@se vore opgaver.

Vi har det godt om bord. Der skal arbejdes pa hgjtryk af os alle, og vi skal yde ” our very best” hele tiden, s det gadder
om for os alle at kridte stevlerne og sta fast!

Herude fra den blagrgnne Golf sender vi mange hjertelige hilsner og tanker hjem til alle jer i Danmark.
Besatningen pA OLFERT FISCHER.

NB Viatv falger vi godt med i krigens gang her om bord. Gennem vores TOLK herer vi ogs, hvad man mener fra
arabisk side.
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Resebrev nr. 9frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Hvor tiden dog lgber! | dag kan vi om bord pa OLFI fejre, at vi har veeret af sted i en maned.
| skrivende stund gleeder vi os alle til aftenskafningen. Kokkene har nemlig lovet at bakke ud
med en trerettersmenu safin, at vi sagtens kunne veaer e bekendt at have selveste dronningen
med til skafningen i aften.

14-04-2003 kl. 22:08
Korvetten OLFERT FISCHER
Kege alle hjemme i Danmark!

Men vi har ogsd meget andet at fejre. | gér blev marinekonstablerne Martin S. Christensen, Stefan A. Erichsen, Morten
Lorenzen, Kasper Ford Poulsen og Morten Sggaard Nielsen alle fem udnaevnt til Marineoverkonstabler. Vi gnsker de
fem hjertelig til lykke med udnaavnel sen og ligeledes ansker vi deres familier hjemme til lykke!

Nu er det sket, som ingen af os troede skulle ske! Vi er nedt til at skrive om vejret igen. Sidst vi skrev om det, lavi i
Hormuz Straedet (se Nyhedsbrev nr. 6).

Dér var der ca. 30 graders varme og knaldende solskin, men det er ikke solen, der overrender osi gjeblikket. De sidste
par dage har det vaaret overskyet, og vi har kun faet fa glimt af solen, og egentlig har det vaaret lidt for koldt til bare
arme og ben. Havets farve, som er som den gragranne grumsede Limpopo Flod, og den grd himmel far ostil at taanke pa
@stersgen en almindelig dansk sommerdag. Tidligt i morges fik vi oven i kabet en regnbyge! P& de sidste par
nattevagter har vi métte klasde os godt pai kedeldragt eller pullie wollie for at kunne holde varmen. Ok, hvis det havde
vaget for varmt, A havde vi jo ogsa klaget, og der er i hvert fald vaesentlig varmere her end i Danmark; og i evrigt skal
vi nok fAvarmen at fale senere patogtet.” Men helt aalig... Det regner altsikkei Golfen .... Der er heller ikke koldt i
Golfen, men adligevel er dette realiteter. Hvor er vi henne ???7?” sdledes skriver vores nye avis om bord, PONY &
GULD, om vejret pt. PONY & GULD sadter i gvrigt god kulgr pa vores hverdag. Der er hidtil udkommet et par numre
af sa stor underholdningsvaardi, at vi hdber redaktarerne vil fortsate deres morsomme, lidt grovkornede satire. Vi har
kun det sov, vi selv laver, siger jo det gamle ord.

Vi ligger nui den nordlige del af Golfen klos op af et par irakiske olieterminaler, der er besat af amerikanske soldater.
Det er vores opgave, at holde uvedkommende pé afstand af disse terminaler. Her er der nok at gare for OLFI. Utallige
sma fiskerbade, der naamest ligner kinesiske junker, svirrer om grerne pa os. En sddan béd kaldes en DHOW. Som sagt
er defleste af dem fiskerbade, men de kan ogsd medfare gods, og sa kaldes den selvfalgelig for en GODSDHOW! Det
er klart, at ndr muskelbundtet OLFI beder dem flytte sig, SA ger de det uden bavl. Men i grunden er dejo fredelige. De
ensker kun at fiske, sa de kan fa brgd pa bordet. Nysgerrigheden sejrer dog af og til over optugtelsen, sa derfor skal man
dalige kigge lidt neemere pa dette fremmede skib med det maakelige red-hvide flag.

Amerikanerne pa den ene olieterminal var sa venlige at sende os en indbydelse til at besage dem. Vi sagde selvfalgelig
jatak, og forleden sejlede CHEFEN og syv andre officerer og menige med gummibaden over til terminalen. Det var et
spamdende besgg. Terminalen viste sig at veae darligt vedligeholdt, sd darligt, at de amerikanske soldater foretrak at bo
i telte frem for inden dare. Morsomt var det dog at konstatere, at de irakiske brugere af terminalen anvendte
redningsfléder af det gode danske maarke VIKING, og man havde installationer af maarkerne DANSTOKER og ATLAS
COOPY, begge udmaakede danske produkter. Amerikanerne modtog os yderst venligt og udtrykte deres meget store
taknemlighed for vores stette til dem, idet den betad rigtig meget for deres sikkerhed. Det var lige s3 spandende for
dem at made os. Bare dét at made andre mennesker midt i deres ensformige hverdag, var en meget stor glasde. Derfor
inviterede de ostil at komme igen med nye hold af gaster fra OLFI. Det vil vi savidt muligt selvfelgelig tage imod, for
det kan give os en spaandende oplevelse midt i vores lidt harde vagttern under vort forhgjede beredskab.

Vores beredskab er meget ngje af stemt med kendsgerningen, at vi er i krig. Davi ankom her til stedet havde krigen
allerede raset mange dage, og den ulykkelige tilstand er pa hastigt aftagende, men endnu g helt forbi. Det optager hver
eneste af os fuldstaandig, at vi er i en unik situation, det er meget spaandende at vise, hvad vi kan, nér det virkelig gedder
om at passe pa os selv og yde en indsats, det kan alle vel forstd. Vi klarer os fint, sammenholdet om bord bestér sin
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strengeste eksamen. Vi udfarer vores arbejde pd en made og under forhold, som det er laange, lange siden nogen anden
dansk orlogsmand har gjort det. Tilliden til vores udstyr og hver enestes uddannelse er sa aldeles bekradftet — godt nok
er det ikke en fregat vi sgjler i, men korvetten ger sd sandelig en forskel.

Nogle ganske f& af os har ogsa haft en chance for at aflasgge det engelske skib, fregatten CHATHAM, et besgg. Her
blev vi ogsd modtaget med meget stor venlighed og med dbne arme. CHATHAM gav udtryk for stor glaede over vores
tilstedevaarel se. De glaadede sig til at samarbejde med os, og havde vi problemer, som de pa nogen méade kunne hjadpe
os med, s skulle vi bare sigetil, siville de vaere der med " spegepaisen”. Besgget pA CHATHAM var lige som besgget
paolieterminalen en kerkommen adspredelse i vores hverdag. Lige nu er vores hverdag om bord pd OLFl meget
skemalagt, sdvi har ikketid til ret meget andet, end at passe vores arbejde, hver mand og kvinde pasin post. Men bare
rolig! Nar Ijligheden byder sig, skal vi nok sgrge for at fa os en pa opleveren, og sakan vi oven i kabet tillade os at
sige, at vi har fortjent det. Et nyt havneophold dukker jo op nu ude i horisonten.

Jamen savar der alligevel meget at fortadle, selv om vi umiddelbart ikke mente, der var noget saalig nyt at fortadle, da
vi skulle skrive dette brev.

Om broen mener, at kontrolle virkelig er skibets hjerte, sddan som baderne haevder det, det ma | vente lidt med at fa at
vide, for nu mavi slutte.

Den store hgjtid pasken naamer sig, men | ma vente med at fa vores paskehilsen til nasste nyhedsbrev. Tidsmaessigt
passer det bedre.

Og s er det tid til at indtage kokkenes |askre og fine jubilaaumsmiddag!
Fraden lidt gra og kelige Golf gar vores tanker til allejer i Danmark, og vi sender jer ale glade og hjertelige hilsner.

Besagningen pa OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 10 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Det er i dag Hendes M ajestagt Dronningens fedselsdag. Hele besastningen om bord péa
OLFERT FISCHER @nsker vores gver ste chef hjertelig til lykke med dagen!

16-04-2003 kl. 22:13
Korvetten OLFERT FISCHER.

KHAWR ABD ALLAH, IRAK.
Onsdag d. 16. april.
Nyhedsbrev nr. 10.

Kege alle hjemme i Danmark!

Vi har nu indtil videre vinket farvel til vores gode ven olieterminalen, som vi har passet godt pai mange dage. OLFI
skal af sted mod nye opgaver. Farst sejlede vi lidt sydpa for at mede det gode skib BAYLEAF, for —ja, | har geeitet
rigtigt —for at rasse. OLFI skulle igen have noget mad i posen. Vi skal jo kunne sejle, sdvi kan |@se vores opgaver.
Derefter gik det nordpd Her skriver OLFI historie, for aldrig har et dansk orlogsskib vaaret si langt nordpai Golfen far.
Vi sgledeopi KHAWR ABD ALLAH, som er den smalle fjord, der danner gramsen mellem Kuwait og Irak. KHAWR
ABD ALLAH er delt op i kasser med de gode angloamerikanske navne: Hyde Park, Central Park, Woodstock,
Disneyland, Silicon Valley osv. Altsdvi pA OLFI kan vaae flere steder pd én gang. Samtidig med, at vi er her, sdkan vi
ogsavazei London, New York og Disneyland! KHAWR ABD ALLAH er et meget lavvandet farvand, derfor mavi
holde tungen lige i munden. Ikke noget med svinkeserinder ud til

siderne. Det gadder om at blivei den smalle sejirende.

| dette farvand skal vi operere og |@se forskellige opgaver de nasste dage. Det er meget spaandende, at vi med kikkert
kan se konturerne af pa den ene side den irakiske og pa den anden side den kuwaitiske kyst. Vi er tag palrak, men
risikoen for, at der skulle ske os noget i dette farvand, er meget lav. Dog mavi hele tiden vagre pavagt, og det er vi sA
Selv om vagterne kan vaae ensformige og derfor fgles lange, s tager vi tarnen med godt humer, for vi passer nemlig
godt pa os selv og skibet. Sikkerheden om bord bliver hvert minut degnet rundt sat i hgjseedet; den skal bare vaare helt i
top!

| vores smalle sgjlrende kan alle nok forst, at der er meget at holde styr pa for vagtchefen pa broen. Her skal der
virkelig sejles. Samtidig med, at han skal holde tungen lige i munden, har han mange omkringfarende gaster og geester
pa broen. Vores dygtige kunstner, der illustrerer PONY & GULD, har i sidste nummer skildret dem som aber. Tanken
falder nok snarere pa det venlige, men ogsd meget omkringfarende tigerdyr i Peter Plys, hvis man overhovedet skal
drage nogen sammenligning. P& broen tales der undertiden ogsd meget, og ind i denne tale kan man here vagtchefen
rébe sine ordrer til rorgaengeren: " Bagbord helt over!” eller: ” Styrbord fem!” osv. Det er vigtigt, at der er en god
kommunikation mellem vagtchefen og rorgaangeren. Deto skal jo holde OLFI papladsi sgjlrenden. Men det er ikke
bare de, der faades pa broen, som taler meget. Fraforskellige radioer lyder der ustandselig et eller andet kaudervadsk
tale. Det er bl.a. sgfolkene pa de mange DHOWS — de lokale fiskerbade, vi omtalte i sidste brev — som taler sammen
over radioen. Vorestolk lytter af og til dem. Deres samtale kunne méske give vigtige informationer til os. Ellers er det
brokommunikationsgasten, der lytter til radioen. N&r det falder for, er det ogsa ham, der blinker til andre skibe og stér
for flagsignaleringen. Og sa ger han i gvrigt rent pa broen.

Bestikgastens arbejdsomrade er det store kortbord, hvor det aktuelle sgkort ligger fremme. P& sgkortet skal han
jeavnligt sadte pladsen, sdvi praecis kan se, hvor vi ligger med OLFI. Det skal gares meget tit og meget akkurat, for vi
skullejo nedig nafrem til det meget overraskende resultat, at vi i virkeligheden ligger i Peterskirkeni Rom!
Hvorledes???. Lige hvor vi sgjler nu, mavi ogsavide, hvor meget vand vi har under kelen. Derfor skriver bestikgasten
ofte dybdemalingen ned i en stor bog. Som om han ikke havde nok at gere, sa hjadper han ogsa udkikken. Udkikken er
en meget vigtig mand pa broen. Han skal holde gje med skibsfarten omkring os, og hvad der ellers kan flyde rundt pa
suppen. Alle kongeriger har, som navnet siger, en konge, og en konge skal have en tronstol, ellers er han ikke konge.
OLFI er et sgjlende kongerige og CHEFEN er vores konge. Han har sin tronstol stdende pa broen, for det er herfra
skibet styres derhen, hvor opgaverne skal |@ses. Tronstolen er skibets fineste og vist nok ogsa mest kostbare stol, men
s&dan ber det jo ogsd vaae. Jo, der er rigtig liv pa broen. Er agterdaekket Store Torv pA OLFI, s er broen i hvert fald
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Lille Torv. Er kontrolle skibets hjerte, si er broen skibets gjne og grer, og for at de kan reagere pd, hvad de herer og ser,
og hvad de feler, si mé de begge have lige stor kontrol over maskinen. Det ma vaare den salomoniske Igsning pa
spargsméalet om, hvem eller hvad, der har mest magt over maskinen. Maskinen méa falge skibets gjne og arer og hjerte
og i gvrigt gare, hvad den far besked p& Med et suk kan vi sige: "Bare den ville!”

Til sidst vil vi farer jer dybt ned i OLFI. Her spager det nemlig. Vi har en blind passager med om bord. Det er en stor,
grim, beharet edderkop, der tillod sig at gd om bord, mens vi 1ai Souda p& Kreta. Den gemmer sig langt nedei skibet,
hvor den sikkert selv mener, den kan leve trygt og godt. Vi troede, at den for laangst var ded, men nej! Forleden blev
den set igen og spredte skraek og raadsel blandt de af araknofobi lidende gaster. Matte vi snart fa bugt med den, saden
kan blive udstillet pa Gang du Lang. Om bord pa OLFI fglger vi godt med i krigens gang. Tolken samler trédene for os.
Han falger med i, hvad de arabiske og de europad ske medier bringer af nyheder. KI. 12,00 hver dag harer vi sa
radioavis over skibets prajeanleaag, redigeret og oplast af tolken. Dog mangler vi lyden af rédhusklokkerne, men nér vi
som i dag fér at vide, at nu er krigen stort set forbi, s glemmer vi i vores gleade alt om de klokker. Bush har udtalt: ”
Sejren er sikker, men ikke endelig”. Det er bare dgjligt at herel

Den store hgjtid, pasken, neamer sig og samtidig med den et, synes vi selv, velfortjent havneophold. Det glaader vi os
rigtig meget til! Alle om bord pA OLFI gnsker alle hjemme i Danmark en god paske!

From all of usto all of you: God paske og mange hjertelige hilsner.
Besagningen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 11 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sidste nyhedsbrev blev skrevet pa Hendes M gj estast Dronningens fedselsdag. | dag har vi
ogsa en fedselsdag om bord, som skal markeres.

20-04-2003 kl. 22:17
Korvetten OLFERT FISCHER.

Golfen ud for Manama, Bahrain.
Sendag d. 20. april, Paskedag.
Nyhedsbrev nr. 11.

Kege alle hjemme i Danmark!

Det er ELO, Thomas K. Mdller, der bliver 30 ar. Vi ansker ham alle hjertelig til lykke, og vores tanker gar til hans keae
hjemme, som ma undvage ham pa denne dag.

Saer det paske, opstandel sens fest. Ligesom vi juleaften tager forskud pé glaaden (den store fadselsdag er jo farst 25.
december), sa gjorde vi det samme om bord pa OLFI paskeaften. | gar sidst pa eftermiddagen holdt vi
paskegudstjeneste pa agterdaekket, dagen far paske. Den smukke, hvide

kirkestander med det rgde kors var hejst, som tegn pa at skibet holder gudstjeneste, skibsklokken kimede den store
glaade ind og pateren praadikede over paskeevangeliet, at opstandel sesbudskabet bringer en ny dimension af glasde og
habind i livet. Det ger livet smukt pa trods af ondskab, synd og ded. Vi sang nogle af paskens salmer, og i det hele
taget sendte vi under gudstjenesten mange tanker hjem til jer. Pasken er jo en hgijtid, hvor vi samles med vore familier,
men der er altsi bare

12.000 km mellem os paA OLFI og jer derhjemme.

Efter gudstjenesten afholdt vi grillaften pa agterdaekket. Vi havde et par rigtig gode timer sammen, hvor vi ned
hinandens selskab og PROV | “s og kokkenes gode grillmad. Aftenen sluttede vi af med at se Martha, som "aftenens
film". Vi majo passe p, at personerne og dialogen fra Marthaikke gér i glemmebogen. Det gér virkelig ikke!

Forinden havde vi vasket skibet grundigt ned. Mensvi |8 patruljeomradet oppe ved KHAWR ABD ALLAH i det
nordlige Golfen var en mindre "erkenstorm" gaet hen over OLFI. Ikke, at vi havde magket til nogen storm; den ma
have fundet sted inde over land, men en tee dis medbragte noget pulveragtig, karry-gult sand, som lagde sig overalt pa
skibet og treangte ind i alle revner og sprackker. Det kraevede virkelig en grundig nedvaskning for at fa det fjernet, og
alle, der overhovedet kunne vaare med, var ude pa daskket med gulvskrubbe, sabe og spand og tykke og tynde
vandslanger. Samtidig fik mange sig en gang buksevand. Vand er jo dtid en kilde til stor morskab.

Dykkerne om bord fik ogsa |ejlighed til at treme. De var kommet lidt bagud med den obligatoriske traaning, mens vi har
vaget papatrulje.

Alt, hvad vi her har beskrevet, kunne kun lade sig gere, fordi vi lgrdag morgen forlod vores patruljeomrade og sgjlede
sydpa. Vel ude af patruljeomrédet gik vi ned i beredskab. Vi rassede med BAY LEAF igen, og laangere sydpa kunne vi
kaste anker, vaske ned, holde gudstjeneste og grillaften.

Mensvi har patruljeret i KHAWR ABD ALLAH har vi haft temmelig travit. Vores boardinghold har med gummibaden
flere gange vaaet ude og besage DHOW'S, der ligger og fisker i vores omrade. De har kun vist glaede over vores besag
og udtrykker tilfredshed med det gamle regimesfald. Det er i gvrigt den australske kommandgr Mark Kellam, vores
styrkechef pa KANIMBLA, som i samarbejde med OLFI"s ledelse tilrettel sagger vores opgaver, ndr vi er pa patrulje.
Han besggte OLFI skaatorsdag, hvor han gav udtryk for stor glaade over vores samarbejde - et samarbejde mellem
Danmark og Australien, som ikke har modstykke i historien. Kommander Kellam ved nok, hvad han skal bruge OLFI
til, sAvi har haft mange spamdende opgaver, og der ligger mange foran os, nér vi vender tilbage

til den nordlige Golf.
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Nar vi opererer pa patrulje, sd er det selvfalgelig fra operationsrummet, det hele styres og ledes. Alt - fly og skibe, der
naamer sig OLFI, bliver observeret og registreret pa alle de mange skaame, som findesi det altid marke O-rum. Nar
observationerne er registreret, skal man beslutte, hvordan man forholder sig til dem. Derfor ma alle vabensystemer om
bord pad OLFI ogsa styres herfra. Der sidder en mamngde gaster og stirrer pa skaarmene, og alt, hvad de observerer,
sammenligner de med, hvad udkikken og gaster pa andre observationsposter, kan fortadle. Alle kan forstd, at O-rum og
Broen helst skal vaae enige om, hvad de harer og ser. Over gasterne star LEK| (leder af kampinformationssektionen) og
KIA (kampinformationsassistenten). Her skal tilfgjes, at KIA ogsd er manden, der tager alle de gode billeder, vi sender
hjem til SOK hjemmeside. Laangere oppe i O-rummets pyramide sidder de tre TAO-er: "undervand”, "overflade” og
"luften". De er tilsammen edderkoppen, der sidder midt i spindet og trakker i alle tréde. Hele mandskabet og alle
operationer

herfraledes af den altid energiske og meget aktive OPO, men CHEF og NK er naturligvis dem, der siddendei
pyramidens spids er de gverste beslutningstagere. O-rummet er skibets hjerne. Her reagerer man paalt, hvad man pa
broen og man selv pa skaarmene herer og ser, og hvad man med skibets hjerte, kontrolle, faler. Hjernen er den, der skal
vadge, hvordan man vil reagere pa gjnenes, grernes og hjertets observationer. Her kan det ga gruelig galt, hvis hjernen
vadger forkert, men barerolig! OLFI er forsynet med en skarp og snarradig hjerne, sd chancen for forkerte valg er lig
nul. Man kan altid kende en O-rumsmand - eller kvinde. De misser altid mere med gjnene end os andre, nar de en
sjadden gang kommer ud pa agterdaekket inde fra deres totale marke og bliver ramt af lyset fra den store, varmende
lampe, Vorherre har haagt op pa himlen. Samme lampe har heller ikke haft mulighed for at farve dem saarlig meget.
Hjernen skal vaae klog og snarrédig, gjne og erer skal vaae gode og skarpe, men hvis ikke hjertet (kontrolle og
maskinen) har felelser og alle fem sanser med sig, sa fungerer de andre organer ikke optimalt. | skrivende stund ligger
vi ud for Manama, Bahrain, hvor vi senerei dag gér i havn. Vi glasder os alletil at fa fast grund under fedderne.

Forhabentlig far vi denne gang lejlighed til at komme uden for den amerikanske base, hvor vi nok skal vide at fa os én
paopleveren. Men alt det ma| hgrer om i naeste nyhedsbrev.

Ligetil slut lidt om vores beharede ven, edderkoppen, i bunden af skibet. Mange siger: "Lad os dog vaare glade for den!
Det sigesjo, at edderkopper bringer lykke!"

Gladelig paske og hjertelige hilsner til alei Danmark.

Besaginingen pd OLFERT FISCHER.

168















ol













Resebrev nr. 12 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa kom vi i havn! Ja, der skal seettes udrabstegn efter, for det tog lidt tid, fer vi fik tilladelse
til at gaind til Bahrain. Vi ankom paskedag sidst pa aftenen, sa det var alt for sent at forlade
skibet.

24-04-2003 kl. 22:21

Korvetten OLFERT FISCHER.
Manama, Bahrain.

Torsdag d. 24. april.
Nyhedsbrev nr. 12.

Kege alle hjemme i Danmark!

Mandag, 2. paskedag, var OLFI som en myretue. Masser af mennesker bevasgede sig rundt i skibet. Det var et farverigt
skue. For dels var der mange danskere i civilt og med id-kortet haangendei et etui om halsen. Det var teknikere
hjemmefra, der skal hjad pe med at foretage forskellige reparationer pd OLFI, sdvi er klar til at veare klar, inden vi skal
pa suppen igen. Forbindel sesofficeren skal sarge for, at OLFI far forsyninger af alt muligt grej m.m. hjemmefra. Selv
om OLFI er et lille skib, i hvert fald i forhold til de store skibe frabl.a. England og USA, vi ligger i havn sammen med,
saskal der alligevel meget til af b&de det ene og andet for at holde os flydende og til at madte 100 mand hver dag. Det
var lokale agenter, der kommer om bord for at servicere os med tilbud om alt muligt lige fra, hvad vi har brug for af
friske varer til velfaardstilbud for besagningen. Rundt om i skibet herte man lige sh meget engelsk tale som dansk. Der
var egentlig tale om international stemning om bord. Det myldrer med travlihed, sd alt kan kommei orden, inden vi skal
i suppen igen Velfaard er nagleordet, nér vi er i havn. Det gadder om at komme ud af skibet lige sa snart, der er
mulighed for det og fasig en pa opleveren.

Det er dog ikke hver dag i havn, at vi kan gai land. Dels skal OLFI jo stille med et vagtmandskab, dels skal nogle blive
om bord og lave dagligt arbejde, som kan bestai almindelig vedligeholdelse af skibet

til reparationer, der nu kan foretages med de reservedele, vi har faet hjemmefra, til at baare de forsyninger om bord, som
er blevet sendt ned til os.

Men nu til velfaard. Her i kongeriget Bahrain er der mange muligheder for at dyrke velfeard. Bahrain er et lille grigei
Den Persiske Bugt ud for Saudi Arabien. De to lande er forbundet med hinanden med en imponerende bro, som er 25
km lang. Ca. midtvejs over broen passerer man Bahrains svar pa Sproge. Pa en lille g, som broen feres hen over, ligger
der indkebscenter, moské og andre faciliteter. Uden vi vil laegge hovedet pa blokken, sa kan det tyde pa, at vi pa denne
@ befinder osi et toldfrit ingenmandsland. Broen udgar fra gen, hvor hovedstaden Manama ligger. Det er den sterste af
gerne, og den er lidt mindre end Bornholm, sd hvis man lgjer en bil, kommer man hurtigt rundt til alt det, man gerne vil
opleve. Det viste sig, at det er temmelig billigt at leje bil, sd det er overkommeligt, isaar hvis et par stykker af os slér os
sammen. Nar man ser pé et kort over Bahrain, s er den nordlige del af gen dakket af en raskke byer inkl. Manama, der
nassten er vokset sammen til én, og den sydlige del er bare den grken, som dakker hele gen. Der findesikke vand pa
gen, sadet maman fabrikere af havvand.

Og sa er det bare med at komme af sted. Man kan besgge Nationalmuseet, hvor man kan se effekterne fra de

arkaepl ogiske udgravninger, den danske professor P.V.Glob foretog i Bahrain engang i tresserne. Han fandt et tempel og
en befasstet by fraca. 2000 &r fer Kristus. Det interessante

her er, at dengang var der faktisk en naturlig kilde pa stedet. Af andre museer af interesse skal naa/nes museet for
perledykning, et eddgammelt handvaak i Bahrain. Vi skal selvfglgelig da ogsa besage den store souq i Manama.
Sougen er basaren, hvor vi kan opleve en tusind og en nats stemning, og hvor at kan kabes og sadges - naesten da. Det
er ganske enkelt en fornaarmelse over for kabmaandene, hvis man ikke prutter om prisen. Navnlig er der mange boder
med guld, som skulle vare meget billig her. Maske nogen af os vil komme hjem til jer med et guldsmykke i bagagen, s&
gled jer, der er flotte gaver i vente.

Udei arkenen midt pa gen, mavi ud og se selveste Livets Tree Gad vide, hvorfor Vorherre har flyttet Livets Traeud af
Paradiset og plantet det i Bahrains arken? Det er der ingen forklaring pd, og hvor traeet far vand fra, vides heller ikke.

Der er ogsa mange muligheder for at fa dyrket sport. Sportsofficeren tilbyder fut hver dag i form af |gbeture, volleyball
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og andet boldspil pé basen, og sa er poolen der ogsd. Man kan ogsé tage ud og dykke, og naturligvis findes der
golfbaner. Mange flere velfaardstilbud kunne vi naavne, men der er ikkerigtig pladstil det i dette brev.

Da posten kom, la der en flot gave fra Egmonts Serieforlag. En hel kasse Jumbobgager og Basserne har vi faet tilsendt til
fordeling mellem os og SAELEN. Det er dejligt at f& noget festligt laessestof, sdvi takker Egmont Serieforlag mange
gange for den flotte gave!

Her i Bahrain ligger vi i havn med ubdden SALEN. Det er hyggeligt, at trafffe landsmaand, som oven i kgbet er vore
kolleger. Vi er genboer pakajen, s vi Igber lidt ud og ind hos hinanden, nyder hinandens selskab og far samtidig en
faglig snak, som det hedder pa nudansk. | tirsdags holdt pateren en forsinket paskegudstjeneste i officersmessen pa
S/ELEN. Der var tale om, at han i bogstaveligste forstand havde menigheden pa skedet. Det er ikke hver dag, der bliver
holdt gudstjeneste om bord pa en af vore ubade, men det var godt, at paskens glade budskab ogsa blev forkyndt for
S/ALENS mandskab. De gav i hvert fald udtryk for, at det var lige, hvad de tramgte til.

Vi skulle hilse mange gange fra SAEL ENS besadning. De meget snaevre forhold om bord, den ikke sa store besagtning og
tekniske vilkér, ger, at de har svaat ved at fa skrevet lige sd mange nyhedsbreve, som vi leverer. Viljen er der, men det
lader sig ikkerigtig gare.

Nu vil vi slutte, for vi ma ud og opleve denne for os meget fremmede verden her @st for Suez, hvor deti bud ikke
gadder, og hvor en mand kan fale tarst.

Vi sender jer mange hjertelige hilsner fradet ca. 35 grader varme Bahrain.

Besagningen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 13 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Herewe are again, happy ascan be... Ja, sa er vi tilbage pa banen, og alle kommer vi ud af
hullerne pa denne dejlige sendag og siger godmor gen til voresto olieterminaler i den nordlige
del af Golfen. Efterhanden har vi passet sd meget pa disseto terminaler, der stér som to
keempeinsekter pa derestynde ben ude midt i suppen, at vi naesten synes, de er vores egne. Sa
vi passer pa dem med glaede, og der er udsigt til, at nogle af os, kan fa lov at besgge den ene af
dem om et par dage. Det glaeder vi ostil.

27-04-2003 kl. 22:25

Korvetten OLFERT FISCHER.
Golfen.
Sendag d. 27. april.

Nyhedsbrev nr. 13.
Kege alle hjemme i Danmark!

Siden vi sidst var her, er det tyndet en del ud blandt kollegerne, sdvi er ikke sd mange meretil at dele de ngdvendige
opgaver imellem os. Ja, vi skal nok fatravit de nasste mange degn.

| gér var sidste dag af vort seks dage lange havneophold i Manamai Bahrain, hvor vi fik repareret det, der tramngte,
skaffet det meste af det, vi manglede, og rengjort helt ud i krogene. Og som sagt i sidste nyhedsbrev, safik vi denne
gang lov til at besgge gen i sin helhed. Det gav mange gode og maakelige oplevelser i det sa fremmede land.

Der er en magkelig psykologi i vekselvirkningen mellem dét at vaare i havn og sd vaae pa havet. Lige inden vi skal i
havn, glasder vi os utrolig til det, men aldrig sa snart vi har vaget i havn nogle dage og har faet Igjlighed til at faen
masse spamndende og dejlige oplevelser, sdfar vi alle sadan en sag uro i kroppen, og vi ensker kun at komme tilbage pa
havet igen. Nar vi er pa havet, glaader vi ostil nasste havneophold og omvendt; p& den méde har vi jo altid noget at
glegde osttil.

Altsavar vi lidt rastlgse i gér, for nu skulle vi bare af sted igen, ud pa havet og passe vort arbejde oppe i den nordlige
del af Golfen. Planen var, at vi skulle afga fraManamakl. 15,00, sdvi havde

formiddagen til at gare OLFI sgklar igen. Samtidig fik vi dog et godt og hyggeligt afbrak i den daglige rutine, som dét
at gere sgklar jo ogsa er.

Vi fik et frisk pust frajer hjemme i Danmark reprassenteret af KONTREADMIRAL NIELS MEJDAL, som aflagde
OLFI et besag. ADMIRALEN kom om bord kl. 11,00 sammen med sin adjudant. Han havde straks samtaler med
CHEFEN og divisionsofficererne og blev grundigt orienteret om vores hverdag lige for tiden. Han spiste frokost i
officersmessen og besggte til sidst sergenterne i deres messe. Alle os andre kunne han made og tale med pa sin vej
gennem skibet. Det var et hyggeligt og godt besgg, hvor ADMIRALEN ved selvsyn kunne opleve, at vi har det godt pa
OLFI og er ved godt mod.

ADMIRALEN gik frabordekl. 14,00 for at aflasgge SAELEN et besag, og sd skulle vi bare af sted!

Men sadan var tingene nu ikke skruet sammen. Man maikke sgjle rundt i Manama havn, uden der er lods om bord, s&
hans ankomst métte vi vente pa. Tidsbegrebet under disse himmelstreg bliver dog opfattet noget anderledes end hjemme
i Danmark, og dét, sammenholdt med at arbejdsgangen ogsa er meget anderledes her, gjorde, at tidspunktet for, hvornar
lodsen ville komme om bord, blev lavet om flere gange, fer han endelig kom kl. 18,00, og vi sd kunne sgjle af sted.

Det skabte en del bgvl for aftenskafningen, der sdkom til at trakke ud, fordi vi kan ikke afga havn med alle mand pa
posterne og sa skaffe samtidigt.

At skaffe er vitalt for vores almene velvaae. Fér vi skaffet til tiden og ligger maden godt i vores poser, jamen sd har vi
det bare dgjligt.
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Derfor er defire gangei degnet, vi skaffer, hgjdepunkter, som er lidt "hellige”, og derfor er kabyssen - skibets mave
(pose) - ogsa et af skibets mest vitale steder. Uden maven kan skibets hjerte, hjerne, gine og erer ikke fungere.

Livet i kabyssen begynder tidligt p& deggnet. Ved to - tretiden om morgenen tager bageren fat. Han skal i gang med at
bage morgenbred og brad, som skal bruges il de andre maltider i Igbet af dagen. Sgndag og onsdag er det kagedag. Sa
skal han bakke ud med kage til eftermiddagskaffen. En enkelt gang ma det godt vaare galopkringle fladet ud paen
bradepande, men vi sadter stor pris pa, at han beviser, han er rigtig bager med et varieret sortiment af alskens lackre
kager. Nar bageren er faardig ud pa morgenen tager de tre kokke fat. Frokosten truer! Der skal leveres det, som man ofte
ser pa et dansk frokostbord.

Traditionen tro skal vi helst kunne finde "eskadrehummer" (makrel i tomat), "Trofast" (leverpostej) pa bordet og et
varieret palaggsfad for nu at naavne nogle eksempler pa frokostbordets glaader.

Ofte mangler kaptajnen dog Brottgesild! Osten skal helst vagre dansk, og det hele skal krones med en lun ret. Nar vi
medes i messerne og cafeteriet til frokost, lyder spergsmalet atid: "Hvad er det lunei dag?' Aldrig sa snart har kokkene
selv skaffet til frokost, fer aftensmaden skal forberedes. Der skal leveres to retter: enten en forret eller dessert og sa
naturligvis en hovedret. Her skal der gerne serveres en varieret og spamdende kost. Det skal jo ngdig kun gdop i jyske
egnsretter!

Inden et dagn er slut kommer for mange det vigtigste maltid: Natmuljen! Inden man skal pé hundevagten er det dejligt
med et lille let maltid. N&r vi har vaaret i havn og gér pa havet igen, sker det ofte, at natmuljen den dag bestér af "dede
fingre og krigskakao" ( gode danske pglser med det hele, serveret med varm kakao). Traditioner er gode holdepunkter i
vores hverdag om bord.

Kaare husmadre og -faedre hjemme i Danmark! Hvis | skulle lave mad til 100 mand fire gange i dggnet under s snaavre
arbejdsforhold, som OLFI byder vores kokke og bageren, sdville | betakke jer og sige, det er umuligt.

Ikke desto mindre kan vi bekradite, at det kan lade sig gare, og sa er resultatet endda fremragende. | cafeteriet stilles
resultatet af kokkenes gode kogekunst frem, mens messegasterne sarger for at servere maden i de to messer. Lige far
skafningen kan vi mgde messegasterne pa deres vej frakabys til messe baaende pa store fade, hvor kokkenes altid
veltillavede mad er flot arrangeret. Det lader sig desvaare ikke gare, at vi skaffer samtidigt om bord. Vagttarnen ger, at
vi altid ma skaffe i to hold, men ingen skaffer alene, og skafningen er en god l€jlighed til at mades og fa snakket om,
hvordan vi har det om bord lige nu og om jer derhjemme. Jo, vi lever godt om bord pd OLFI. Der er dog ikke gaet
"Martha" i os, mindre kan ogsa gare det. Vi er ogsa sikre pd, at PROV| ikke retoucherer kostregnskabet, som en vis
herre om bord pa"Martha" ger.

Hvem er dog PROVI.? Det er proviantregnskabsfareren. Hvis vi skal sammenligne hans stilling om bord med en
lignende i Danmark, sd kan vi kalde ham skibets gkonoma. Han stér for indkeb af alt spiseligt om bord og opbevaringen
af det i bedkeriet, terstores, kele- og fryserum. N&r forsyningerne er om bord, kan han tilrettelaegge den daglige menu,
og kokkene og bageren kan sd bare tage fat, for med den er deres opgaver defineret.

Det var en lang snak om kabyssen, og om hvad der fremstilles dér, nemlig den mad, som skal gare godt i vores poser.
Som sagt er kabyssen et yderst vitalt organ for os, for uden mad og drikke, dur helten ikke.

Til slut er der kun at sige, at det er dgjligt at vaare pd banen igen, at veare pa patrulje igen. Hverdagen er trods alt den
bedste. Sa her fraden nordlige del af Golfen sender vi mange hjertelige hilsner til jer ale.

Besagtningen pd OLFERT FISCHER.
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Rejsebrev nr. 15 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Lige pa og hardt! som antydet i sidste nyhedsbrev blev OLFI for gvelse boardet af den det
engelske fregat skib HMS RICHM OND. Boardingen var lige pa og hardt og meget realistisk.

04-05-2003 kl. 22:38

Korvetten OLFERT FISCHER.
Den nordlige del af Golfen.
Sendag d. 4. maj.

Nyhedsbrev nr. 15.

Kagre alle hjemme i Danmark!

Der er paforhand lavet et gvelsesoplagg fravores side, som gar ud p3, at OLFI er et civilt skib, som RICHMOND har
anrdbt. Davi ikke svarer og OLFI i gvrigt er under mistanke for ikke at vaare blandt vennerne, sama RICHMOND
boarde os for at undersgge, hvad det er for mennesker, besaningen bestér af, og hvad skibet er lastet med. En del of osi
OLFI har stillet ostil rédighed som figuranter. Vi bliver klaedt ud paforskellig vis, s englamnderne kan skelne mellem,
hvem, der er med i "legen” og hvem, der ikke er. De, af os, der ikke "leger" med, skal jo kunne sejle OLFI videre, som
om intet usaadvanligt sker i skibet. Vi maindramme, at de er dygtige, disse englandere. | |gbet af meget kort tid, efter at
de med "skudklare" vaben, er kommet om bord, far de hurtigt besat de vigtigste rum i skibet: bro, o-rum, kontrolrum
osv. Samtidig far de fat i samtlige figuranter og serger sdledes for, at skibets "besaning" ikke mere kan hindre demii at
undersgge skibet og dets last. L asten kunne vaae "smuglergods' - den kunne vare "vaben" for at naevne nogle ting, det
ikke er tilladt at medfgre. PAOLFI fandt de blandt mange andre "forbudte ting" en lille "atombombe". Englaanderne var
ikke alene rystede, de var ogsa srede! "Taak hvilken skade en sddan tingest kan gare pa hele menneskeheden!" N3,
speg til side! Det hele var blot en gvelse, men det var en gvelse som ale skibe - inkl. OLFI, der er pa patruljei vort
omréde, ma preve at gennemfgre sa ofte som muligt, for at veare klar til at vaare klar. Heldigvis forlgber de boardinger,
vi foretager stille og fredeligt uden de store armbevaggel ser, sddan som vi beskrev det i sidste nyhedsbrev. Da gvelsen
var dut, kunne englamderne konkludere, at hvis overtagelsen af et skib som OLFI skulle lykkes problemfrit, sd métte
deres boardinghold vaare noget starre. Kun fordi det var en @velse, kunne det lykkes dem at overtage skibet. Vi fik
megen ros for vort
ovel sesoplaay og vores gennemfarelse af det. Det gav dem nemlig pa alle mader en modstand, som virkelig satte dem pa
en hard pregve. Vi syntes begge parter, at det havde vagret en spaadende og meget lagerig eftermiddag. Dade forlod osi
deres gummibéd, tog vi, "fjenderne”, paat afsked med dem, og som en saalig gave fik de "atombomben” lavet af pap
med sig tilbage til RICHMOND.

| de senere dage har vi ligget tegt paikke alene RICHMOND, men ogsa det australske skib HMAS KANIMBLA. Det
har givet os god lejlighed til at Igbe lidt ind og ud hos hinanden. | torsdagsfik vi frokostgaester. Chefen for vores
patruljeomréde KOMMAND@R KELLAM, fraKANIMBLA og CHEF

RICHMOND, begge ledsaget af yngre officerer, kom om bord for at have dreftelser med vores Chef om de opgaver, der
skal l@ses her i den nordlige del af Golfen nu og i nemeste fremtid, og dem er der mange af ogsa efter at
kamphandlingerne er ophert i Irak. Mere om det sidst i brevet. Men det har ogsa givet os anledning til at lave cross-poll
med KANIMBLA.

Siden | sidst har hart fraos, har der hver dag vagret nogle af os pa besgg nogle timer pAKANIMBLA, og til gengadd har
de sendt folk over til os pd OLFI. B&de deres og vores gummibad har naesten sejlet i rutefart mellem voresto skibe. De
har ikke bare overfert gaster, men forleden fik vi ogsa lidt post og mange reservedele til OLFI med KANIMBLA s
gummibad. Deres helikopter havde vaaet sdvenlig at bringe vores grej med ud inde fra Bahrain. Det er utroligt givende
for begge parter at lave cross-poll. Ikke alene far man et stort fagligt udbytte ud af at tale med sin kollega fra et andet
skib, men det er ogsd en stor kulturel oplevelse at tregffe kolleger fraandre lande. | dette tilfadde mavi sige, at det
bestemt ikke er hver dag, at gaster fra et dansk og et australsk skib mades. De kommer fra den sydlige halvkugle og vi
fraden nordlige, og der er tale om, at vi med denne cross-poll har etableret et midtvejsmade, for sejladsen hjem til vore
respektive lande er lige lang. Selv om vores hjemlande er s langt fra hinanden, som de naesten kan komme pa denne
vores klode, sd oplever vi dog i medet med

hinanden, at danskere og australiere slet ikke er sd forskellige. Vi faler os godit tilpasi hinandens selskab, har den
samme form for humor, og taaker ens om mange ting. Derfor gar snakken godt pa begge skibe under vores besgg hos

202



hinanden. Vore to skibe kan ogsa have samarbejde pa anden méde. | gér lavede KANIMBLA og OLFI
formationssejlads sammen. Det var en avelse, der forlagb vaddig godt, og pludselig fornemmede vi igen, hvad det vil
sige at sgjle, efter at vi nui lang tid har ligget i fladt vand. Vi fik lige genopfrisket hvad "pas op for slingerage” betyder!

Bortset fra det passer vi vores daglige arbejde. Vi har i de senere dage foretaget en del boardinger. Besagtningerne pa de
skibe, vi boarder, modtager os yderst venligt, men deres skibe er i en elendig
forfatning. Der skal bankes meget rust pa de skibe, far de ville se bare nogenlunde anstaandige ud.

Vi skal ogsd holde os selv i form pa den ene og den anden made. Vi har igen gang i skydegvelser pa agterdaskket, og
KKO, voresidragsofficer, og de to freer har godt gang i Fut “en, sa posen kan skrumpe ind igen, efter den er blevet lidt
stor af OLFI"s gode mad. Der bydes pa et meget varieret fut-program lige fraamindelig fut med | @b pa sidedakket og
op og ned ad |ejdere og trapper til styrketraaning, hvor vi pa den ene og den anden méde haever os op ned i skibets
installationer pa agterdaekket og andre steder, og dertil kommer de evindelige og utallige armbgjninger, til boksetraming
og aerobic.aerobik. Med de temperaturer, vi lever med her i Golfen, bliver der kampsvedt under fut “en. Nu skulle vi
have fortalt jer lidt mere om skibets operative enheder, men det er der ikke pladstil i dette brev; det ma komme senere.
Som | kan laese, sa har vi travlt om bord pad OLFI. Der er masser af opgaver at |@se, ogsa efter at Prassident Bush d. 1.
maj erklaaede, at kamphandlingernei Irak nu var slut. Det var ikke en fredserklaging, men det er klart, at krigen med
den erklaging fra Praesident Bush er géet ind i den fase, der skal fare frem til fred. Under genopbygningsarbejdet og i
tiden, inden Irak selv kan stafor ro og orden og sikkerhed til lands og til vands, mé koalitionen vaae til stedei omréadet.
Siden 18. marts har OLFI varet i krig og vi vil derfor i morgen p& 5. maj, Danmarks Befrielse, holde en gudstjeneste,
der skal markere, at kamphandlingernei krigen mod Irak er forbi, og at det nu gér frem mod freden.

Hjertelige hilsner til jer allei Danmark.
Besagtningen pd OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 16 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Her til morgen tog vi fat pa en spaendende opgave. Vi skal i dag eskortere en amerikansk
slasbebad med det steerke, bibelske navn SAM SON op til den irakiske by Umm Qasr.

07-05-2003 kl. 22:43

Korvetten OLFERT FISCHER.
KHAWR ABD ALLAH, IRAK.
Onsdag d. 7. maj.

Nyhedsbrev nr. 16.

Kagre alle hjemme i Danmark!

Selv om kamphandlingerne nu er slut, skal vi ikke tro, at Den Hellige Grav er helt vel forvaret. Der kan veare "lommer"
af fjendtlighed rundt omi Irak endnu, og davi er meget taet paland i den smallefjord, er der god grund til, at
SAMSON gnsker vores beskyttelse under dens sejlads op til Umm Qasr. Vi vil samtidig gai forhgjet beredskab for at
beskytte os selv. SAMSON har en pram pa slad lastet med en imposant maskine, der er beregnet til at uddybe
havnebassiner. Vi er lige begyndt den langsomme sejlads op ad fjorden Khawr Abd Allah mod irakisk havn, og ét er
givet: Igen skriver OLFI historie. Aldrig nogen sinde er et dansk orlogsskib géet til kajsi Umm Qasr, Irak!

Men lad os tage tréden op fra sidste nyhedsbrev. | mandags, d. 5. maj, holdt vi en velbesagt gudstjeneste pa
agterdakket, hvor vi her om bord pa OLFI markerede, at kamphandlingernei krigen mod Irak var ophart. Pateren
pragdikede over beretningen om den tvivlende Thomas. Her mader Jesus disciplene med hilsenen Fred vaae med jer tre
gange, sa nggleordet, temagt, for pradiken var fred. Vi suttede gudstjenesten med at synge Altid frejdig, nar du gar.

Ellers gér dagligdagen om bord pa OLFI sin vante gang her i den nordlige Golf. Der er nok af opgaver at tage fat pa, sa
dagene gér hurtigt frem mod vores nasste havneophold i Bahrain, som vi nu begynder at glade ostil. | vores
patruljeomrade gennemferer vi boardinger pa skibe, nér vi har blot den mindste mistanke om, at de ikke har orden i
deres sager; pa den made passer vi pavores to olieterminaler, at intet ondt skal haende dem. Men vores boardinger skal
ogsavaze med til bade at forebygge mod og forhindre terroraktioner mod koalitionen.

Mens vi i mandags var uden for patruljeomradet for at rasse med det engelske skib BRAMBLELEAF og samtidig
benyttede |€jligheden til at holde gudstjeneste, var vores boardinghold pa besag hos vores austral ske venner pa
KANIMBLA. Boardingholdet fik gode samtaler med deres kolleger.

Nér det passer ind i vores daglige program og skibets position, har frgerne indledt en skydekonkurrence pa agterdaekket.
Der skydes med pistol, og vi er opdelt i hold pafire. Hvert hold har et navn og et kampréb. Det skal vi rabe, sa
kampadrenalinet kan kommei kog i 0s, nér holdet kommer pa banen. Det skulle gerne hjedpe hvert hold til et super
godt resultat. Selvfalgelig giver frgerne os en grundig undervisning i brugen af pistol, herunder gennemgang &f alle
sikkerhedsreglerne i forbindelse med anvendelsen af et sddant handvaben, inden vi far lov at skyde. Vi skullejo ikke
gerne kommettil at skyde OLFI i saank.

Pagrund af det varme klima, vi befinder osi, bliver temperaturen af og til sd hgj i de nedre dele af skibet, at vores
meget falsomme brandalarm gér i gang. For endnu en gang at trame proceduren i forbindelse med en brandalarm,
afholdt vi i gér en stor havarigvelse. Vi kan ikke tit nok gve osi rullerne, og formalet er jo som altid, at sikkerheden om
bord skal vaae helt i top.

Netop for at sikkerheden kan vaae helt i top, netop for at vi hele tiden kan beskytte og forsvare os selv, har vi om bord
en meget vigtig division: Vaben- og elektronikdivisionen. Forkortet V-DIV. Som navnet siger, er der i denne division
en vabensektion og en elektroniksektion. V &bensektionen betjener og reparerer OLFI “s vabensystemer, og til trods for,
at vi er et lille skib, s er vi faktisk stolte af, at vi er sa velbevagbnede, som vi er. Vi har en kanon pa fordakket, vi har
missiler pa agterdackket og harpuner pa sidedakket. Alle disse vabentyper er med til at tegne OLFI s silhuet. Vi har
desuden TMG “er (tungt maskingevaa) pa agterdak og i brovingerne, vi har stingermissiler og dybdebomber, og s
rader vi over en del handvaben. Ja, vabensektionen er skibets muskler, der kan bruges bade til angreb, hvis det skulle
blive ngdvendigt (vi er jo ellers meget fredelige mennesker), og til forsvar, til beskyttelse af os selv. Sa poppede den op

213



igen, sikkerheden om bord!

Elektroniksektionen er ikke sa direkte magtfuld som vabensektionen. Dens magt er meget mere forfinet. Denne sektion
er nemlig et meget vitalt og ssardeles falsomt organ pA OLFI. Den er skibets nervesystem, og bliver det lammet, s er
skibet ogsa lammet. Elektroniksektionen betjener og reparerer skibets radar (gjets linse pd OLFI), den tager sig af vores
telefoner og sidst, men ikke mindst, vores computere, hvorfravi kan sende e-mails. Uden elektroniksektionen, ingen e-
mails, hverken til eller frajer og os. Det ville vaae en katastrofe! Mon ikke, | er enige med osi det! OLFI er fuld af
alskens elektronisk udstyr i o-rum, pabroen, i radioen og mange andre steder. Desuden har skibet et avanceret
prajeanlasg, savi lynhurtig kan komme i forbindelse med hinanden, saruller tydeligt kan prajes ud i skibet. Med
prajeanlasgget purres vi ud om morgenen af vagtassistenten ved den sgde lyd af badsmandspiben og "rejse, rejse ud af
kgierne!" Mere effektivt vaskkeur findes ikke. Alt dette elektroniske grej og m.m. holder V-DIV ved lige. Der er trukket
ledninger pakryds og tveas og overalt i skibet, i alt mange kilometer faktisk, og herer man ikke ligetil blandt V-DIV
folkene, ma man sparge, hvordan i al verden nogen over hovedet kan finde ud af, hvorfra den enkelte ledning udgar, og
hvor den farer hen. Arbejdet med dette sindrige system af ledninger ma da give mangen en gast i V-DIV mareridt om
natten, hvori diverse giftdanger spiller en vigtig rolle. Lederen af V-DIV er ganske enkelt VEO. Han har en vadner, 2.
VEO. Andre medarbejdere er deto CAS “er, alfaog bravo. Saer der 4 artillerister, 4 missildrenge og 4 tel eshopdrenge
(dem, der sender og modtager e-mails). Vi har far brugt det glade og omkringfarende Tigerdyr fra Peter Plys, nér vi har
skullet beskrive personer om bord. Vi ger det igen i forbindelse med V-DIV. Allei denne division er nemlig glade og
meget omkringfarende personer. De er overalt i skibet, hvor der er brug for dem, og man kan altid kende dem pé deres
|lette, fjedrende gangart (VEO-hop), nér de hurtigt bevasger sig fradet ene sted til det andet. Altid er de pafarten, flittigt
optaget af at |@se deres opgaver dag og nat.

Netop nu ankommer vi til Umm Qasr. Derfor mavi slutte brevet, for vi skal ud pakajen for at sadte fod pairakisk jord.
S&dan!

Ingen danske orlogsgast har oplevet noget lignende!

Vi sender hjertelige hilsner til jer alle hjemme i Danmark.
Besaginingen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 17 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa er vi pabanen igen! | gar kl. 1740 forlod vi Manama, Bahrain, for at begynde vores
hjemsegjlads. | skrivende stund sgjler vi sydgstover mod Hor muz Straedet. Vores hjemkomst
er planlagt til lerdag d. 14. juni kl. 1000, men mere om det, nar tiden naermer sig.

17-05-2003 kl. 22:46

Korvetten OLFERT FISCHER.
Golfen.

Fredag d. 16.maj.

Nyhedsbrev nr. 17.

Kege alle hjemme i Danmark!

Tilfgjelse: Sidste gang fortalte vi om skibets V-DIV: Vaben- og elektronikdivisionen. Her glemte vi, at
elektronikdivisionen har en ENA. Han er en meget vigtig mand, der fé&r knyttet " |@se nervetrade”, sa skibets elektronik
igen kan spille. Taak, at vi kunne glemme ham!

Undskyld, at det er sdlaange siden, | har hert fraos, men det er altsd sveat bade at skrive breve og fasig en pa
opleveren, mens OLFI er i havn. Selv om vi valgte det sidste, hvilket vi regner med, | har forstaelse for (det er ikke hver
dag, man kommer til Bahrain), sa har vi naturligvisikke glemt jer. | er hele tiden i vores tanker!

Hvor skal vi begynde, og hvor skal vi ende? Vi har simpelthen oplevet sd meget i |gbet af de fem dagei havn, at det er
svaat at fahul pa den kokosned, der hedder ” havneophold i Bahrain”. Men lad os da begynde med begyndel sen.

Der var engang en dansk korvet, der blev kaldt OLFI. Den var ikke sazlig stor, og der var kun 100 mand om bord, men
den var i forhold til sin starrelse meget staak. Og det var godt, for nar man skal i krig, er det godt at have mange
muskler at spille med. OLFI blev sendt i krig i den nordlige del af Den persiske Bugt, og netop fordi den var lille og
vagen (og ikke stor og doven), sa klarede den sig s godt, at dens sterre bradre fra USA, England og Australien, som
den skulle hjadpei krigen, blev yderst glade for den. De blev sdimponerede over, at lille OLFI klarede alle sine
opgaver til bravo zulu (til ug med kryds og slange), at de gav den rigtig mange opgaver, den skulle |gse, og de blev
meget kede af det, dader blev kaldt paA OLFI, at den skulle komme hjem. Men at vage lille og vagen i lamgeretid ad
gangen kan vaae meget udmattende.

Her mader et velfortjent hvil til, sd alle musklerne bliver opdateret igen, s man vagner op til ny dad. Derfor gik vi d. 9.
maj om formiddagen ind til Manamai Bahrain. Nu er et sddant havneophold jo ikke bare for vores bla gjnes skyld.
Ogsd OLFI skal dahav'!! Der skal tages proviant, reservedele, olie, vand og meget andet om bord, som vi skal bruge
under naeste sejlads. Ombordtagningen af ale disseting er et stort arbejde, som kraever mange flittige haender, og fer
dette arbejde er gjort, kan man ikke f&landlov. F.eks. kan man ikke have dybfrostvarer liggende pa kajen i 35 graders
varme! Meget vigtigt er det ogsd, at alt affald kommer fraborde. | aner ikke, hvor meget affald, der hober sig op pa
skibet, hvis der gér for lang tid mellem to havneophold! | havn skal OLFI altid have et bad. Den skal vaskes ren for salt,
arkensand og meget andet snavs. Den skal have en stor rengaring indvendig; darkene skal bones, og messer, lukafer,
toiletter, badevagrel ser, alt skal vaae helt ren og paant, inden der kan gives landlov. Sidst, men ikke mindst, skal de ting,
der er braskket ned under sejladsen, repareres med de reservedele, der er kommet om bord.

Men nu til vores ophold i Bahrain. Den danske konsul i Bahrain, Jens Borgen-Nielsen, inviterede os aletil party i
"Club Dilmun” d. 10. mgj.

Allerede om eftermiddagen tog mange af os ud i klubben for at benytte de mange gode faciliteter her, bl.a. en
svgmmepgl. Om aftenen var der spisning for bade SAELENS og OLFI’s besatninger. Ligeledes var danskere bosat i
Bahrain inviteret med. Som de mest prominente geester kom FORSVARSCHEFEN ,GENERAL H.J.Helsg og CHEF
SOK, KONTREADMIRAL K.B.Jensen, begge med fglge. Under spisningen fik de god lejlighed til at garundt og fatalt
med de to besagninger om lgst og fast, om hvordan de havde oplevet togtet osv. Det kom der mange gode og for begge
parter givtige samtaler ud &f .

| evrigt var det et lukullisk maltid, konsulen bed pa&. Der var alle mulige lakre retter linet op pa et stort tag-selv-bord, og
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sikke et dessertbord! Det sagde spar to til at! | kan tro, vi festede igennem. Der var en fantastisk god stemning. Alle
storngd den aften. Da festen var slut blev vi kart hjem til skibet i en gammel amerikansk skolebus. Her skal ikke drages
nogen sammenligning mellem os og skolebarn!

Naeste dag fik OLFI besgg af FORSVARSCHEFEN og CHEF SOK. Begge talte de til os pa fordakket. Uden at referere
talerne — for ordene var personlige og til os— kan vi rgbe at man er tilfreds med OLFI"s indsats, vores made at | zse
opgaverne pa. Derefter blev vore hgje gasster vist rundt i skibet af CHEFEN og vores officerer og briefet om togtets
forleb. S& blev frokosten indtaget i officersmessen. K abyssen bakkede ud med en velsmagende og meget elegant menu.
Vi pad OLFI er meget stolte og bearede over at FORSVARSCHEFEN og CHEF SOK midt i deres travle hverdag gav
sig tid til at besage os og SALEN i Bahrain. Vi synes selv, at det var et rigtig godt besgg, som vi takker hjerteligt for.
Det varmer meget, at man helt oppe i Forsvarets top taanker pa os og vaardsadter

vores indsats under dette togt.

Nu skal vi passe p3, at dette brev ikke bliver for langt. Vi mangler at skrive om paterens erkenpicnic, som ikke blev en
grkenpicnic, om ture rundt i Bahrains suq og andre butikker, om sportsoplevel ser, restaurantbesgg, cocktailparty om
bord pa OLFI for den danske koloni i Bahrain og meget mere, men allerede pa sendag skriver vi igen. Sa fglger anden
del af beskrivelsen af vort ophold i Bahrain. Tillige med den vil den sidste ”legemsdel” i faljetonen om OLFI’s
organisation blive bragt.

Hvem og hvor det er, er indtil videre en hemmelighed!

Vi sender allei Danmark hjertelige hilsner.
Besainingen pd OLFERT FISCHER.

233















—









































































Resebrev nr. 18 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Vi er nui gang med forlasgningen mod Korsgr, og som | kan lzese af overskriften, sder vinu i
Det Arabiske Hav, som den nordlige del af Det I ndiske Ocean kaldes. Det blaeser - dejligt
kalende - der er lidt buler pa suppen, der lige akkurat ger, at vi for ferste gang i langetider
kan maerke, at vi sgjler.

18-05-2003 k. 22:52

Korvetten OLFERT FISCHER.
Det Arabiske Hav ud for Oman.
Sendag d. 18. maj.

Nyhedsbrev nr. 18.
Kege alle hjemme i Danmark!

Som lovet vil vi fortadle mere om vores havneophold i Bahrain (altsd den del, der ikke omfatter de der var i dagligt
arbejde eller havde vagten ombord), og lad os springe ud i paterens grkenpicnic. Som sagt i sidste brev blev det slet ikke
til en grkentur, men si alligevel! Pateren havde ude pa suppen drgmt om sma firhjulstraekkere, der skulle bringe os ud i
arkenen med kridhvidt sand. | en oase under skyggefulde pal metraeer, skulle frokosten saindtagesi liggende stilling pa
asgte orientalske tagoper. Men s&dan er forholdene i Bahrain slet ikke skruet sammen, sa udflugten blev noget ganske
andet, selv om vores ellers dygtige og meget hjadpsomme agent i Bahrain, Muhammed, flere gange havde sagt sit
obligatoriske: "No problem!" i telefonen, nar talen faldt pa en erkenpicnic. Men nu til realiteterne. 29 af os skruede os
ind i en 25 personers bus; vi skiftedes til at sidde pa de sma klapsaader (den farste dag var vi heldigvis kun 16
deltagere). Den eneste luksus her var, at bussen var forsynet med AC. Vores venlige og dygtige guide, som var af
srilankansk af stamning, matte sta op under hele turen. Pa sit karakteristiske indisk-engel ske sprog fortalte han levende
om Bahrain, om landets tusindarige historie, om det moderne Bahrain, om samfundsforholdene i dette muslimske land.
Han kaldte det et liberalt samfund. Sadan, som vi opfattede det, var det navnlig de strenge muslimske love, der blev
forvaltet mere liberalt her end f.eks. i Saudi Arabien. Et par tusind &r f. Kr. hed landet Dilmun. Dette pa alle mader
frodige samfund véd man meget om, navnlig pa grund af de arkaepologiske udgravninger i tresserne, som vores egen
professor P.V. Glob deltog aktivt i. Fraden tid findes stadig tusindvis af grave, der som sma gravhgje kan ses overalt i
landskabet. @en Bahrain siges at veae verdens starste kirkegard.

Vi bespgte farst en kamelfarm, hvor kameler blev opdradtet til kamelvasddel gb. Man afholder ikke kamelvaaddel gb i
Bahrain, sd kamelerne sadgestil Saudi Arabien og andre arabiske lande, hvor kamelvaaddel eb er yderst populage. Det
var meget morsomt at komme taet pa disse adstadige dyr, der med deres store rolige gjne nedstirrede os for dem
underlige lyse mennesker.

Dernaest karte vi ud pa den 25 km lange King Fahad Causeway, en motorvej, der gar fra Bahrain til Saudi Arabien. Fem
broer forbinder en raskke ger, indtil man lander pa fastlandet eller i Bahrain, alt efter hvilken retning man kerer.
Midtvejs, hvor gramsen mellem de to lande gér, lander man pé& en meget frodig og gren g, kaldet Bountyland. Her ngd
vi meget duften af nysléet graes, og straks gik vore tanker hjem til Danmark.

Frokosten blev indtaget pa en libanesisk restaurant i centrum af Manama. Her blev vi budt pa et overfledighedshorn af
mellemastlige retter. Det var utrolig laekkert. Om eftermiddagen kerte vi ned pa den sydlige del af @en, som er en
mennesketom grken. Her besegte vi Bahrains svar pa K nuthenborg Dyrepark, kun var denne dyrepark ikke sa
spaandende som vores egen hjemme. Aldrig har vi set si mange forskellige gazeller, der sdensud! Vi kerte nu igennem
den gra arken, praeget af forrevne visne buske, nikkende oliepumper, og bunker af affald, der fled overalt. Landskabet
blev gennemkrydset af store rustne rar, som farte olien frakilderne ud til olieraffinaderiet. Bahrain var det farste land i
den arabiske verden, hvor man fandt olie. Det sketei 1932. Nu er disse gamle kilder ved at Iabe tar for olie.

Midt i dette grkenlandskab fandt vi Livets Tree Et ca. 400 & gammelt akacietrag der st&r med grenne grene &ret rundt,
og det er en stor gade for videnskaben, hvor traeet far sit vand fra. Traditionen siger, at Edens Have, Paradiset, 1a her i
Bahrain, og nu er blot Livets Traetilbage. Denne tradition kan vaare udsprunget af det faktum, at i Dilmun-perioden ca.
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2000 ar f. Kr. var Bahrain et grent og frodigt land. Livets traevar udflugtens sidste mal.

Ellers gik vi p& opdagelse i sugen (arabisk for marked, basar), hvor alt mellem himmel og jord kunne kgbes, alt sammen
til "for you avery special price"! Vi besggte hgjmoderne indkabscentre, hvor man ikke pruttede om prisen, og nogle af
os fandt endog en suq i nabobyen, hvor alt blev solgt for 1 dinar (ca. 20 kr.). Der var tale om, at det kunne betale sig at
tage en flyver til Bahrain, for at kabe ind her!

| Manama l&vi igen pasiden af det polske skib KONTRADMIRAL X CZERNICKI. Derfor var det naturligt at
arrangere en fodboldkamp mod den polske bessetning. Den tabte vi desvaare med 6-0, men alle havde haft en morsom
eftermiddag, som ogsa kostede megen sved og enkelte skrammer.

Nar vi blev trag af indkgbsture og udflugter, kunne vi slappe af pd Gulf Hotel. Deres faciliteter stod til rédighed for os.
Her kunne vi indtage en god middag enten i thai restauranten, i den japanske eller den italienske. Efter middagen kunne
man besage den engelske pub " Sherlock Holmes', og fasig et glas keligt fadel. Vi kunne ligge og dase ved poolen og
m.m. Det var ren Buckingham Palace at treede ind i Gulf Hotel. Der var marmorsgjler og pilastre overalt, ja, vi kan bare
sige, at der var marmor overalt, og hgjt over vore syndige hoveder hang enorme prismekroner og den rade | gber var
altid ude - ogsa for vores skyld. Mindre kunne ikke gere det! Rundt i denne luksus fardedes herrer i hvide kjoler og
deres hustruer i ditto sorte sammen med helt almindelige europaser. Man kunne ogsdi en anden del af byen besage
"Marina Club", hvor der bade var mulighed for at bade i poolen og i havet. Her kunne man tage sig en forrygende tur pa
vand-scooter. Det var ogsa spandende at besage helt almindelige restauranter i centrum af Manama, hvor vi kunne
opleve, at mere almindelige mennesker indtog deres maltid. Golfbanen syd for Manama, anlagt med meget granne
plaaner ude midt i grkenen blev ogsa besggt af flere af os. Dette var nok de vigtigste ting at neevne om vort havneophold
i Bahrain. Detaljerne ma| f&, nar vi kommer hjem til Korsar.

Samme aften, som vi havde haft besag af FORSVARSCHEFEN og CHEF SOK, afholdt vi et vellykket cocktailparty
for den danske koloni i Bahrain. Navnlig var vore gaester glade for at smage danske frikadeller og kransekage, begge
delikatesser, der ikke er mulige at opdrive her. Det blev aftalt, at pateren skulle holde en gudstjeneste for den danske
koloni. Det skete d. 14. maj sidst pa eftermiddagen i den engelske St. Christophers Cathedral for en lille, men udsagt
skare. Selvfgigelig deltog den danske konsul, Jens Borgen-Nielsen, og hans hustru bédei cocktail partyet og
gudstjenesten. Konsulen var ret sikker p3, at der aldrig fer var blevet afholdt en dansk gudstjeneste i Bahrain. Alle
deltagere udtrykte stor glasde over igen at kunne synge danske salmer og hare en dansk praediken.

Hold da op, hvor har vi oplevet rigtig meget under dette havneophold!

Som sagt, detaljerne ma| fa, nar vi er hjemme igen. Nu sgjler vi af sted igen beriget af mange dejlige og
uforglemmelige oplevelser. Vi sender allei Danmark hjertelige hilsner.

Besagningen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 19 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Som | kunnelaesei nyhedsbrev nr. 18, havde vi et godt og begivenhedsrigt havneophold i
Bahrain, men nu er det hverdag om bord pa OLFI igen, og det er i grunden ikke sa galt!

21-05-2003 kl. 22:57
Korvetten OLFERT FISCHER.

Adenbugten ud for Aden.
Onsdag d. 21. mg.
Nyhedsbrev nr. 19.

Kege alle hjemmei Danmark

| skrivende stund ligger vi i Adenbugten ca. 11 grader nordlig bredde. Dvs. at OLFI nu runder det sydligste punkt pa
sejladsen hjemover. Vi taler ogsd om, at nér vi nu er s tag pa Akvator, kunne det veare morsomt lige at sejle ned og
rere ved jordens mavebadte og foranstalte en akvatordab af hele besagtningen. Sikken en fest det kunne blive! Men

> tanken om, at et sddant svinkeaarinde kunne forsinke vores hjemkomst d.14. juni og dermed gensynet med jer, ger, at
vi afstér. Nu gér det bare nordpa gennem Det rade Hav de nasste dage. Temperaturen er bare hot,hot. | gar var vi ved
middagstid oppe p& 40 grader i brovingerne og samtidig var |uftfugtigheden meget hgj. Sadan er vejret ogsai dag, og
rygterne fortadler, at temperaturen under sejladsen gennem Suez Kanalen bliver endnu hgjere. Det er bare dejligt at
vide, hvad der venter os!

Selv om varmen trykker, sa ligger vi ikke pa den lade side. Der er nok at tage fat pd om bord pad OLFI. Mens vi udfarer
det daglige arbejde, er vi hele tiden pavagt, for en form for terrortrussel haanger jo altid over os som militaar enhed
under hele sgjladsen hjem. For at beskytte os selv og skibet gadder det om at vaare &rvagne heletiden. | smalle farvande
som Hormuz straedet og Bab el Mandeb - den sydlige indsgjling til Det rede Hav, som vi senerei dag skal sejle igennem
- gar vi op derfor i et afpasset, hgjere beredskab end herude langt til sgs. Vi tager ingen chancer, nar det gadder
sikkerheden om bord. Men det hgjere beredskab giver det daglige arbejde og avelserne, vi

> gennemfarer under forlaggningen hjemover, en mere realistisk dimension. @velserne bliver pludselig mere relevante
og dermed mere realistiske.

Det gadder f.eks. en stor havarigvelse, vi holdt forleden. Det "braandte” forskellige steder i skibet. Der var "sarede" og
gaster i "chok" og ildebrande og farstehjadp - alt sammen for gvelse! Det var en god gvelse, som vi alle deltog i med liv
og gad. Der har ogsdi |gbet af de forgangne dage vamet lgjlighed til at @ve gummibadssejlads, hvor vores dykkere om
bord fik mulighed for at tramne deres "héndvaark” i det azurbla Indiske Ocean. Begge dele er noget, der hele tiden skal
holdes gjour. Det er for farligt, hvis det gar i glemmebogen. Vi holdt i gér en bjeargemaa's evelse. Man tager en
redningskrans med et lille flag og kaster i havet. Der meldes "mand over bord", hvorefter OLFI hurtigst muligt ma
samle "manden” op. Op til flerefik lejlighed til at sejle skibet, s proceduren med at samle en mand op af suppen blev
grundigt indevet. Selv pateren fik Igjlighed til at sejle skibet og laere denne procedure kraftigt assisteret af CHEFEN.
Altsa aldrig s snart var den stakkels "mand" bjaarget, fer han rgg i suppen igen, og s var det bare om igen pa
soldatermaner.

Indei O-rummet foregdr der hver dag interne gvelser, og behgver vi at skrive, at der selvfgigelig ogsd hele tiden, nér
muligheden byder sig, foregér vedligeholdelsesarbejde rundt om i skibet.

Et par velfaardsarrangementer har vi tilladt os. Vi har afholdt den ultimative skydekonkurrence. Hold pafire skulle
samarbejde om at faflest points. Far der skulle skydes pa agterdackket, skulle appelsiner hentes pa fordaekket, kastes
gennem ophaangte redningskranse og en pistol (uden ammunition) skulle samles med bind for ginene. Nej, vi skulle
ikke tage 50 armbgjninger denne gang. Hvilket hold gennemfarte hurtigst denne proces? Ferst nar holdet havde rabt sit
kamprab, var man faardig. Samtidig med at det var velfaard, var det ogsd en god gvelse i pistolskydning. | sin egenskab
af bingomaster og leder af bingocentralen styrede pateren bingospillet sendag aften hjulpet af bingoassistenten Anne. Vi
fik genopfrisket hvilke numre svanehalse, lange stavler, tykke Bertha og hendes saster og gamle Ole var. En meget
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forngjelig aften. Praamierne bestod i for os alle nyttigt og derfor attraktivt elektronisk grej.

| den hidtidige beretning om vores togt er der én bestemt person, der hidtil ikke har vagret omtalt - og forstaeligt nok,
for lige netop han er jo forfatter til vores nyhedsbreve. Men tiden er nuindetil at fortadle jer, at ja, vi har en orlogspraest
ombord. Eigil Andreasen hedder han, og han har til daglig hjemme pa Stevns. Hans daglige ansvar i sognene dér, bliver
passet af en kollega, mens Eigil er til sgs. Det har Eigil snart vaaet mange gange. Mest i korvetterne, som han kender
ind og ud, og hvor besagningerne ogsa kender Eigil. | vores besagning har Eigil vearet med s ofte, det har vaaret muligt,
vi opfatter ham naturligt som et almindeligt besaginingsmediem. Han var med i sommer pa gvelse DANEX, han er med
nar Sikkerhedspolitisk Kursus er pabesag i efteraret, og han er med nér Spvaanets inspektarer og admiralen er pa
inspektion. Jo, Eigil kender korvetterne godt. Man kan ikke narre "pateren”, som vi kalder ham, hvert et rum og hver en
sektion i skibet kender han og patruljerer dagligt pa sine ronderinger.

Eigil er shudpragget et B-menneske, men han skjuler det fantastisk godt! Hver evig eneste morgen er Eigil klar til
morgenskafning som én af de ferste, for naturligvis skal hver dag have det bedst mulige afsadt, og det opndsjo i messen
over de ferste gode kopper morgenkaffe i samtale med andre. Pa denne enkle made sikrer Eigil sig p& nemmeste made
at vide, hvad der er ngdvendigt om, hvad dagen vil byde pa af operationer og gvelser. Chefen har jo ogsa den optimale
mulighed for at drefte nogle af sine planer i fred og ro ved dagens begyndelse med pateren. S&dan sikres det morgen
efter morgen, at Eigil ved meget om hvad der skal ske og kan tage det fornadne hensyn - for han sarger dtid for at vare
med og forsgger at tage sin tarn som alle andre. Og flux efter morgenskafningen ses pateren i lav hgjde snart her, snart
der i skibet. Oftest er pateren i samtale med et besagtningsmediem - pa daskket, pa en gang, i enrum - eller han er med til
en sammenkomst som naturligt inviteret. Alle har hele tiden mulighed for at mades med ham. Orlogsprasstens
muligheder er jo enestéende for besaetningen. Han har ikke en grad som alle andre, han er ikke underkastet den militeere
rangorden. Han er derfor alles ligemand! Alle og enhver kan fuldsteandig trygt henvende sig til ham om a ting. Nogle
vil gerne have et godt r&d, nogle kan have behov for at betro sig til en "uvildig", der som Eigil har tavshedspligt. Andre
igen vil gerne have Eigil med i noget. Det kan vage en sportskonkurrence, et svaat brev, eller det kan vagre en idé il
naeste bingospils praamier.

Eigil har atid travit, der er meget at setil udover nyhedsbrevene. Sammen med velfaadsudvalget skal forsgget altid
geres for at arrangere en udflugt eller anden form for afveksling af monotonien, ndr vi kommer i havn nasste gang. Der
skal vadges og spilles en film pa skibets anlaay helst hver aften, nér vi er i sgen. Og Sefartens Velfaardsrad har |ant os en
rigtig god stak gode film, der kan vadges imellem. Et godt bibliotek, bestyrer han ogsa.

Men farst og fremmest kan Eigil forkynde. Han sikrer vi passende hyppigt holder en gudstjeneste, altid med stor
sagning. "Kirkegangs-procenten” er vel sagtens én af de hgjestei Danmark og kirkehvadvet i hvert fald det hgjeste - det
foregdr naturligvis under dben himmel, hvis det kan lade sig gare - og det kan det hele tiden pa disse breddegrader. En
gast beder ind- og udgangshannerne, men Eigil forkynder det gode budskab og holder praadikener med et bid i, der for
besagningen kan forbindes med vores hverdag.

Gad vidst om et langt og rigeligt speandende togt som vores kan gennemfares uden en orlogspraest? Det er der ingen
grund til at eksperimentere med. Pateren har skibsnummer 990!

Vi sender alei Danmark hjertelige hilsner.
Besagningen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 20 fra korvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Nu star verden ikke laengere! Efter at VA “sprajning: " Rejse, rejseud af kgjerne!" har lydt
til bAdsmandspibens " sade" akkompagnement, og vi er kommet op af " hullerne", sa oplever
vi, at himlen er overskyet, vinden er sd kalig, at der er tale om, at vi smafryser, at vi nassten

far gasehud pé voresbare armeog ben, og temperaturen er "kun" 27 grader celsius.

25-05-2003 kI. 23:01
Korvetten OLFERT FISCHER.

Port Suez, Det rade Hav.
Sendag d. 25. mgj.
Nyhedsbrev nr. 20.

Kege alle hjemme i Danmark!

Skal vi virkelig til at finde de lange benklaader frem? Nu har vi i lange tider kampsvedet under den brasndende og
ubarmhjertige sol, og satillader Vorherre sig pa denne sandag, at sende os en kelighed, der kan magkes, ned over vores
syndige kroppe. Hvor vover han!

Ellers er vi omgivet af land. Vi har udsigt til to verdensdele. Om baghbord har vi Afrika og om styrbord Asien; Altsa
AEgypten om bagbord og Sinai, somi gvrigt ogsa er Agypten, om styrbord. Faktisk befinder vi os lige dér i Det rade
Hav, hvor Mosesi sin tid slog sin stav i vandet, og Gud skilte vandene, s israglitterne kunne ga terskoet over fra
AEgyptens land til Sinai. Under OLFI s kal har vi nu til gengadd de jordiske rester af hele Faraos maagtige hagr, som led
druknedaden, fordi Gud lod vandene sl& sammen om den, da den forsagte at faige efter israglitterne over til Sinai. |
avrigt skal det lige naevnes, at hvis nogen hjemme tror, at Det rade Hav er redt, sd kan | godt glemme det; Det rgde Hav
er knaldende azurbl at.

Senerei dag vil vi na Port Suez, hvorfravi skal begynde gennemsejlingen af Suez Kanalen. Den konvoj, vi skal sgjle
sammen med gennem Kanalen, skal farst afgdi morgen tidlig, si vi makaste "krogen" ud for Port Suez, og afvente, at
det bliver vorestur til at kunne sejle gennem Kanalen. Men tiden pared kan udnyttes rigtig godt. Vi kan f.eks. tage olie,
drikkevand og mange andre ting, som er ngdvendige for os, om bord.

Siden sidst har vi haft nogle helt almindelige, men effektive, dage her pa OLFI. Der er altid noget at gare for en "handy-
man" pavores gode skib, og "handy-men" er der heldigvis mange af om bord, nér ikke andre vil sige det. F.eks. er den
daglige rengering meget vigtig. Mange af jer hjemme vil maske sige, at én gang rengering om ugen, som er normalt i en
daglig husholdning, det raskker, men taank pa, hvor teg vi er pa hinanden om bord p& OLFI. Taak pa, hvor mange vi er
om toiletterne og baderum, hvor mange vi er om at dele messer og cafeteria, og hvor tag vi bor sammen palukaferne!
Mon ikke | vil vaae enige med osi, at en god og grundig gang rengering daglig er vigtig for velvaaet og sundhedens
skyld.

Vores faglige kunnen skal vi ogsa hele tiden bringe up-to-date. Derfor skal vi igen og igen afholde evelser i alle skibets
divisioner. Af mere markante gvelser skal naa/nes, at vi forleden afholdt en GUNEX. Det er ikke hver dag, vi kan fa
lgjlighed til at skyde med kanonen pa fordaskket. At skyde med kanonen mod en skydepilk (en bgje), der er sat i suppen
paforhand, det er ikke noget, man bare gar. Der er selvfglgelig en procedure, en raskke sikkerhedsbestemmel ser, man
skal gennemgainden

skuddet gér af, og den procedure er vigtig at fatramet, nar lgjlighed byder sig. | kan nok forstd, at en GUNEX har stor
"underholdningsvaardi”, og samler en del "gasster" pa broen, hvor der er god udsigt til den proces, at kanonen afgiver
skud.

| vores gennemgang af skibets krop har vi et par lgse ender at knyttetil. En af dem er radioen. Det er dog ikke
maakeligt, at den kommer sd langt nede i raskken af legemsdele, for det er meget vanskeligt at beskrive en del, som er
hemmelig. Radioen er skibets are, og alt, hvad der hviskesi det, er hemmeligt. Hermed ma al tale jo forstumme. Nu
prover vi aligevel. Indgangen til radioen fortedler allerede, at her traader vi ind i en hule, som kun er beregnet for
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saligt indviede.Udenfor stér der over den i hgjde og drgjde lille der til radioen:" Left dit ben hgjt!" og nér man forlader
radioen, stér der over daren: "Buk eller suk!" Ja, her har man mulighed for béde at sla skinnebenet og fa sig en pa
"baaret". Straks, man traader ind i det "Aller-Helligste" kan man pa stedet blive smidt ud. En temmelig nerves radiogast
ger venligt, men bestemt, opmaaksom pa: "Jeg arbejder med krypto!" og s ma uvedkommende omgaende forfgje sig
bort. Sadan er det, for sadan er reglerne. Men ellers bliver man altid venligt modtaget pa radioen, og de otte gaster, der
her har deres daglige arbejde, er altid yderst venlige, imadekommende og hjad psomme. Al signaltrafik ind og ud af
skibet og al intern signaltrafik gér igennem radioen, og sdledes bliver radioen altsa skibets egre. | har sikkert regnet ud, at
radioen har et tagd samarbejde med broen og teleshoppen. KKO og LERA styrer radioen. De leder og fordeler arbejdet,
de sarger for, at alt gar rigtigt til, og at alt pa radioen forbliver en hemmelighed.

Til slut bringer vi en efterlysning, som gadder for os om bord! Badedyret Bent, som Dolly vandt i bingospillet forleden,
er forsvundet. Imidlertid er der noget, der tyder pd, at det sade dyr er blevet kidnappet af onde elementer i skibet, for
Dolly har modtaget et brev, skrevet med bogstaver klippet ud af ugeblade, at Bent vil blive likvideret (punkteret), hvis
ikke Dolly straks ryster op med to liter kelig Faxe Kondivand. Enhver oplysning, der kan fare til, at stakkels Bent bliver
revet ud af de fade kidnapperes klger, vil blive modtaget med glade af Dolly!

Mens dette brev er blevet skrevet, har OLFI lige sa stille naamet sig Port Suez. Vi skal snart have "krogen" ud, sdvi ma
slutte.

Vi sender allei Danmark hjertelige hilsner.
Besagningen pA OLFERT FISCHER
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Resebrev nr. 21 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa er vi tilbage i Europaigen. Det kan ikke ses pa havet, for vandet har samme azurbla farve,
som det havdei Det ragde Hav, i Det arabiske Hav, i Den persiske Bugt. Ngj, det er mere
temperaturen, vi kan maxrke det pa. Den er pa ca. 25 grader i dag.

28-05-2003 kl. 23:05
Korvetten OLFERT FISCHER.

Det gstlige Middelhav.
Onsdag d. 28. ma.
Nyhedsbrev nr. 21.

Kagre alle hjemme i Danmark!

En behagelig kelig brise blaeser hen over OLFI, og det veksler mellem sol og regnbyger, s alt i at er klimaet blevet
rigtig behageligt at veere til i. Det er som en dejlig sommerdag hjemme i Danmark. Den mur af varme, vi i lange tider
har knaldet hovedet imod, nér vi gik igennem lugen ud pa agterdaskket, den er der ikke mere. Vi sgiler nu stille og roligt
af sted mod Malta, hvor vi skal i havn pafredag d. 30. mgj.

Men hvad har vi oplevet, siden Nyhedsbrev nr. 20? Atter har vi varet en tur gennem Suez Kanalen. Denne gang for
nordgaende. Som vi skrev sidst, naede vi frem til Port Suez sidst pa eftermiddagen d. 25. maj. Det var en helt saglig
oplevelse at ligge pareden og se ind mod den orientalske by med de slanke minareter, der straskker sig mod himlen.
Rundt om os la der forskellige typer handel sskibe og et stort amerikansk orlogsskib, der lige som os ventede p3, at vi
skulle samle ostil en konvoj, i hvilken vi kunne begynde gennemsejlingen af Kanalen. Lige ved siden af os pareden la
et meget smukt, lyst skib - en yacht - nogenlunde pa sterrelse med vores kongeskib DANNEBROG. Det viste sig, at
selv om det ikke var helt sd smukt som DANNEBROG, s drejede det sig faktisk om et kongeskib. Skibet tilherte
kongen af Oman. Om majestagen himself var om bord, var ikke til at vide, men at skibet skulle med konvojen gennem
Suez Kanalen, fik os selvfalgelig til at gisne om, hvor den saerdeles velhavende konge mon skulle hen. Skulle han
maske en tur til Monte Carlo eller et andet mondaant sted i Middelhavet, hvor han kunne forsgde sit

liv under mere kalige himmelstrag, nu hvor sommeren med dens knaldende varme truede forude nede i hans kongerige
ved Det arabiske Hav.

Mens vi |a her, fik vi forsyninger, reservedele og post sgjlet ud til os. Da den subtropiske, begsorte nat senkede sig over
os, der |afor anker ud for Port Suez, blasste det en smule op, sd OLFI vuggede os blidt i sgvn pa det sorte vand med
sma, hvide toppe. Inden vi gik pakgjen, kunne vi seind pa byen, der 1& som et lysende fata morganainde paland. De af
os, der kunne ga pa kgjen, kunne sove trygt, mens andre af vore

skibskammerater holdt vagt og passede godt paosalle.

Naeste dag, da den store lampe atter var blevet taendt, begyndte vi gennemsejlingen af Kanalen. Vi lasomnr. 21
konvojen af skibe lige efter det amerikanske orlogsskib. Det er ikke hver dag, man far lejlighed til at sejle igennem Suez
Kanalen, og det er da ogsa en helt speciel oplevelse. Feadselsreglernei Kanalen siger, at sydgdende trafik viger for den
nordgaende, sa vi sejlede stille og roligt af sted uden ophold. Nar man kommer sydfra, kommer man ret hurtigt frem til
den store Bitter Lake, hvor de sydgéende skibe venter pa os, sd de kan komme videre. Lamngere nordpa er der ogsa
vigespor. Med jaa/ne mellemrum er der en kunstig, hgj sandg, der deler kanalen i to vande, og de store, sydgaende skibe
bag den kunstige @ ser for os fuldstaandig ud, som om de sgjler af sted i grkenen uden vand under kalen. Landet om
styrbord er den skinbarlige grken, mens landet om bagbord har et grent badte langs Kanalen med starre og mindre byer,
som er forbundet med hinanden med en motorvej og en jernbane. Bag det gregnne badte ses kun den gde grken, med lave
sandbjerge. Pa afstand er der her intet spor af floraeller fauna. Der kunne vare tale om verdens ende. Der passes godt pa
os alle sammen. P& begge sider af kanalen ses soldater enten stéende pa vagt eller kgrende i militaarbiler med en
hastighed, der svarer til skibets. PAmotorvejen er der en livlig trafik, og en gang imellem kerer der et overfyldt tog forbi
med passagererne hamgende ud af vinduer og dare. N&r vi sejler forbi landsbyer ligger torvet ofte ned mod kanalen. Her
kan vi se byens maand ligge pa brede bamnke under skyggefulde palmer og trager og drikke deres te. Ja, Den dede grken
og det levende granne badte, hvor mennesker, dyr og planter kan eksistere, star her side om side, skulder ved skulder.
Undertiden dukker der langs Kanalen bombastiske mindesmaaker op for denne sa hin krig, og om styrbord udei
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grkenen ligger der endnu smertefulde mindesmaaker frakrigen i 1967 i form af udbraandte kampvogne og andre vrag.
Maakeligt, at man ikke for laangst har fjernet den slags mindesmaaker. Sidst pa dagen havde vi passeret gennem
Kanalen, og OLFI sgjlede ud padet done Middelhav. Vi var atter tilbage i Europa; Port Said forsvandt i horisonten bag
0S.

| gér madtes vi med den gode tyske fregat EMDEN. De og vi benyttede straks |ejligheden til at f& lavet nogle gode og
larerige gvel ser sammen. Om formiddagen gennemfarte vi en boardingevelse. EMDEN boardede OLFI. Denne gang
var vi en "samarbejdsvillig besagning”, sa alt gik fredeligt for sig. Men der kan ogsa vaare en god strategi i at veare
samarbejdsvillig. Boardingholdet tror sd maske, at Den hellige Grav er vel forvaret. | hvert fald fandt de ikke den
"forbudte last" i form af en pa broen godt gemt pistol. Men gvelsen var aligevel vellykket, og begge besagninger laate
meget af den.

Om eftermiddagen kerte vi en avelse, der hedder "assistance til andet skib". Det "braandte’ pA EMDEN, og de bad os
om assistance. Vi sendte et hold rggdykkere derover sammen med sanitten, og her om bord riggede vi forbindepladsen
til. Godt det samme. For en "hardt séret" gast fraEMDEN blev overflyttet til os og behandlet af vores doc. Vores
ragdykkere kom godt pa arbejde, for det er jo noget helt andet at ganed i et fremmed skib i rgg og damp, som man
kunstigt har lavet for at stresse dem, end at operere pa sit eget skib, som man kender som sin egen bukselomme. Ogsa
denne gvelse var spandende og meget lagrerig for begge parter.

Da denne gode dag med et fint samarbejde mellem de to skibe var forbi, frontede vi for hinanden. Til overflod lod
EMDEN den gamle engelske sang Tipperary klinge ud over havet til aae for OLFI.

Vi vil dutte. | aften skal vi have grillparty pa agterdaekket. Vi glaader ostil, at hele besaaningen far lejlighed til at skaffe
sammen. Pagrund af vores havneophold pa Malta, som vi glasder ostil, bliver nasste nyhedsbrev nok forsinket en dags
tid, men det tilgiver | os nok!

Vi sender alle i Danmark hjertelige hilsner.
Besagningen pd OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 22 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Sa er vi rykket nearmeretil Danmark. | gar forlod vi Malta, efter vi har haft nogle dejlige
dage pa denne meget smukke @ med den altid venlige og geestfrie befolkning. Derfor er vi
0gsa, som vi sagdei sidste brev, lidt sent ude med dette nyhedsbrev.

03-06-2003 kl. 23:09
Korvetten OLFERT FISCHER.

Det vestlige Middelhav.
Tirsdag d. 3. juni.
Nyhedsbrev nr. 22.

Kage alle hjemme i Danmark!

Vi ankom til Malta fredag d. 30. juni, s | kan regne ud, vi fik to hele dagn pa gen. Det var utrolig dejligt at falov til at
slappe af et par dage. Siden d. 14. marts var det farste gang, vi havde mulighed for at koble helt fra. | tiden siden da har
vi levet under stramme tgjler med hardt arbejde, uden egentlige fridage bl.a. pa grund af det forhgjede beredskab om
bord. Fratidligere breve véd |, at vi naturligvis ogsa var i havn under vores mission i Den persiske Golf.
Havneopholdene dér var udelukkendei Manamai Bahrain, ganske enkelt fordi sikkerheden her var helt i top. Engelske,
amerikanske skibe og OLFI og SALEN — her i basehavnen Manama passede vi godt p& hinanden, og for sikkerhedens
skyld var vi, selv ndr vi havde landlov, altid i forhgjet beredskab og pato timerstilkald. Vi skulle altid veae klar til at
vageklar, og kunne aldrig Slappe helt af, mensvi var i havn i Bahrain. Men atsa her p& Malta kunne vi tillade os den
frihed.

Vi blev modtaget med dbne arme af den danske generalkonsul pa Malta, Karl Gollcher, der tjenstligt harer under vores
ambassade i Rom. Han og hans stab sargede for, at vi fik en af de mest centrale kajpladser i Valettas havn, han sgrgede
for at velferdsarrangementer for os med meget kort varsel kunne gennemfgres, og under havneopholdet besvarede han
et utal af spergsmal fravores side med den starste venlighed og imgdekommenhed. Han sgrgede simpelthen for, at
logistikken var i orden if@lge fineste europad ske standard.

Den centrale kajplads gjorde, at ndr vi var vagtfri, eller ikke havde dagligt arbejde om bord, og vi kunnefalandlov, sa
kunne vi komme hurtigt ud af skibet og f& os en pa opleveren. Nar man kommer til et land med en s spaadende
historie, som Malta har, s3 gadder det selvfelgelig om, nér muligheden byder sig, at fordybe sigi den. Pateren stod for
en spadseretur i den gamle befaestede hovedstad Valetta, hvor Maltas rige historie |a for vore fedder. Navnlig var det
Johanniterriddernes — Malteserriddernes — historie, der her var pa tapetet. Malteserridderne har igennem deres mange
hundrede &rs styre af Malta sat deres uudslettelige stempel pa gen. Overalt findes deres efterladenskaber i form af
faestninger, smukke palaeer, rigt udstyrede kirker osv. Overalt vajer deres korsridderfane med det hvide kors pared
baggrund side om side med republikken Maltas flag. Jamen s er Johanniternes fane jo magen til vores Dannebrog! Det
er den nassten, men " naesten dlar ingen mand af hesten!” Korsarmene pa johanniternes fane er smallere end pa
Dannebrog, og tvaarstangen pa korset er placeret mere centralt. Men i farten kan man nemt synes, at det er Dannebrog,
der ses overalt pa Malta, og forklaringen er jo sd den, at vores Dannebrog er oprindeligt en korsridderfane, som vi
brugte som vores maake, davi drog pa korstog til Estland i 1219. Hurtigt efter gjorde vi det til vores nationale flag,
hvorfor Danmark i dag kan vazre stolt af at have verdens addste nationale flag.

Ellers kom mange af os rundt og fik udforsket denne dejlige @ og vi fik gode oplevelser bade til sad og legeme.

OLFERT FISCHER er i international sammenhaang "kun” et mindre skib. Overalt hvor vi kommer frem aftvinger vi
dog altid beundring for, at s mange tekniske systemer og vabensystemer kan anbringes pa sarelativt lille en platform
og styres af ca. 100 mennesker. Det er i mere end tyve ar med skibsklassen altid gaet godt, fordi besagningernei
korvetterne er sa dygtige og opsatte pa at gare det godt - de er tramet, tramet og atter tramet i hvad de skal kunne, pa
Sevaanets skoler i land og pa utallige evelser og operationer til sgs. Besagningerne er isaa meget, meget dygtige til at
arbejde sammen i dggndrift pd meget begramset plads trods alle mulige baggrunde, aldre, forudsaaninger, erfaringer.
Nogen har vemret i bessginingen i lang tid, nogen i ikke s lang tid. Admiralen inspicerer derfor altid korvettens
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"helhedsindsats’ far afgang til international e operationer for at vurdere, om hele bessgningen arbejder dygtigt sammen.
Oftest "bestar” korvetten en sddan ” eksamen” — men det er faktisk sket, at en enhed i Savaanet manglede endnu en
finpudsning, far afgang kunne tillades!

Deflestei bessningen gér i "to-tern”. Det vil sige, at vagterne er inddelt i perioderne 00-04, 04-08, 08-12, 12-18 og
18-24. Pavagt, fri, pavagt, fri. Nar man har fri, skal man til et made, vaske sit tgj, spise, sove, vaae sammen med
andre, - eller man skal passe sin post i en opgave, der en stund forstyrrer ternen. Langt de fleste besagtningsmedlemmer
bor spartansk i seks-mands lukaf’ er, korvettens 70 mandlige menige deles om eet baderum. Mange i besagningen har
flere"roller” udover den primaae opgave, de er hyret til at lgse i to-tarnen. Korvettens boarding team kraever folk uden
for ternen, ndr vi skal genforsynetil sgs kraever det folk uden for tarnen —fordi det kraever eksperter, der har intensiv
traming bag sig og som kan lagse svaare opgaver sikkert. Der er ikke mange grupper i den danske befolkning, der ville
synes det er govt at arbejdei to-tarn i f.eks. 15 degn i trak.

Nar korvetten forlaggger (sgler fraatil b) som vi gjorde fra Bahrain til Malta (femten degn til sasi to-tern og 4122
semil/ 7634 kilometer) sgjler vi sikkert og forsvarligt og hensynsfuldt. Vi sgjler selvfalgelig ogsa gkonomisk, nar det er
muligt, for at spare pa den dyre olie. Selvfalgelig ger vi det. Men vi sgjler alene, man kan ikke lige stikke ind til hgjre
for at reparere eller bunkre olie - eller fa friske grentsager ligesom andre mennesker, der lige stikker indenom Netto pa
vejen hjem. Vi passer rigtigt godt pa vores skib, er atid pateserne for at forudse hvad teknikken behever af pleje og
eftersyn og tager alt i oplabet, hvis problemer skulle vise sig. Vi er kun os selv og har kun os selv at stole pa. Vi far
hjadp fra danske meteorologer til at forudse ver, vind og sg og vi har mange kolleger, der hjad per med at vores
kommende ophold i den naeste havn laegges dygtigt til rette, sd alt sa vidt muligt er klar ndr vi ankommer. Men farst og
fremmest skal vi klare os selv pa en tur som den her, hvor vi ikke sejler sammen med sgsterskibene eller andre danske
skibe fra Sgvaanet.

Nér der er mulighed for det, skal besagningen i land for at koble af, se noget andet, magrke luft omkring sig. Det daglige
skal for en kort stund afl @ses af noget helt andet. Mens vi var i Bahrain lykkedes det kun to gange at opnatilladelse fra
de lokale myndigheder til at besagningen méatte komme helt op i Manama by. Den stedlige konsul var godt klar over
besagtningens staarkt begramsende muligheder og han besluttede at gare noget for os. Derfor modtog vi med stor glaade
hans venlige invitation til et arrangement i " Dilmun Club”, hvor konsulen rigtigt fandt vi var godt beskyttede, og hvor
vi for en gangs skyld kunne slappe lidt af. Det er vi dybt taknemmelige for, det blev en god stund.

Maltaligger lige langs den rute, man naturligt sejler ad nér man skal forlasgge tvaars gennem Middelhavet. Derfor blev
det valgt at foretage den nadvendige genforsyning i Valletta. Da Fladens opgaver ogsd omfatter at ” ambassadere” for
Danmark, sgrgede korvetten selvfalgelig for et lille arrangement hvor reprassentanter for det kommende medlem af EU,
Malta, kunne se sig om pa et meget lille dansk omrade og made danskere — bade danskere, der har sit arbejde pa gen, og
den danske beszning. Sa er besagtningen pa arbejde igen, med tilrettelaaggel sen af og gennemfarelsen af et vaardigt
program, vores gasster bliver glade for. Det ger vi naturligvis med glade, det er vores opgave. Men det efterlader i en
kort weekend derefter kun to dagn for hele besagningen at veare ”sig selv” i, - bortset naturligvis fra den trediedel af
besatningen der m& blive ombord og holde vagt og passe driften af skibet. For ikke at tale om arbejdet med at bunkre
olie, ombordtage reservedele, proviant og reparere og vedligeholde. Man skal ikke tro at besagningen " er paferie’ —
den har vaaret af sted i krig, og den har vagret hjemmefra familie og pérerende siden 14. martsi &r. Vi er professionelle,
vi far lan for det, vi er stolte af vores opgave, vi er her helt frivilligt — men det er ogsa hardt arbejde i lang tid i traek.

Sevaanets besagtninger har travit i alle skibene — det er en kraevende arbejdsplads men et pa alle mader fantastisk
spaandende job!

Vi sender alei Danmark hjertelige hilsner.
Besagningen pd OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 23 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

| skrivende stund er vi pa vej gennem Gibraltarstraedet. Om styrbord har vi Europa og om
bagbord har vi Afrika. Og lige nu madte vi RAVNEN, hvorfor vi selvfalgelig hilste pa,
frontede hinanden pa klos hold.. Det var dejligt, at made et dansk orlogsskib her i det
fremmede!

05-06-2003 kl. 23:16
Korvetten OLFERT FISCHER.

Gibraltarstradet.
Torsdag d. 5. juni, Grundlovsdag.
Nyhedsbrev nr. 23.

Kege alle hjemme i Danmark!

| Gibraltarstradet, i dette smalle farvand, skal vi passe godt pa os selv, sdvi er i forhgjet beredskab, s laange
gennemsejlingen varer.

Siden vi forlod Malta har der varet stor travihed i OLFI. | det vestlige Middelhav har vi nemlig mulighed for bade at
foretage dybdebombekast og skydning med 76 mm. P4 godt dansk betyder det sidste skydning med kanonen pa
fordakket. Begge dele kraever stor forberedelse. Det er igen sikkerheden, der spiller en afgerende rolle her, sai tirsdags
brugte vi megen tid med at f& evet alle procedurerne i forbindelse med de to skydninger. Onsdag gik det sdlgs. Om
formiddagen gjaldt det dybdebombekast. Reaktionen pé eksplosionen under vand er noget af et skue. Det er som om
Amaliehavens springvand for en kort stund er blevet flyttet ned midt i Middelhavet, nér kaskader af vand stiger op af
havet.

Det er klart, at rigtig mange af os, der har mulighed for det, er pA 01 daekket for at betragte den sjad dne begivenhed.
Maakeligt nok bakker kabyssen altid ud med fisk dagen efter, vi har foretaget dybdebombekast - eller er det nu s
maakeligt?

Om eftermiddagen var der sa 76 mm skydning, skydning med kanonen. Det er meget vigtigt at tramne denne skydning sa
ofte som muligt, dels for at have proceduren present, men ogsa for at vide, om kanonen er i orden, om "mekanikken"
fungerer.

Det er kun to dage siden, | herte fraos sidst, savi har ikke sa forfaardelig meget mere at skrive om denne gang, men
arets tredje starste hgjtid, pinsen, neamer sig med raske skridt, sd derfor skal | have et brev, hvor alle vi om bord pa
OLFI gnsker dlejer hjemme i Danmark en rigtig gleedelig og velsignet pinse. Ja, "'nu kom vor pinselilje - tid, nu har vi
sommer skar og blid" og "i sommernattens korte svale dar hgjt fredskovens nattergale”, vi glaader os alle til at komme
hjem til den danske skearsommer! Vi haber, | vil kunne nyde pinsefrokosten i det grenne, og hvad er mon pinsefisken i
ar? Savidt vi kan laese de danske vejrudsigter, sa skulle der nok vaare gode chancer for, at | pinsemorgen

kan falejlighed til at se pinsesolen danse. Sealigt i helligdagene vil | varei vores tanker.

Heldigvis sesvi jo snart. Om en god ugestid er vi tilbage i Korsgr.

Efterhanden er vi net ud i Atlanterhavet og sejler nu mod Lissabon, hvor vi skal have vores sidste havneophold for
genforsyninger og bunkring inden hjemkomsten. | naeste og sidste nyhedsbrev vil vi fortadle lidt om vores ophold der i
Lissabon. Det brev vil | &, sasnart vi er pa havet igen, efter vi er sgjlet fra Lissabon.

Vi vil slutte nu. Det var et kort brev, men det vigtigste er, at | herer fraos. | vrigt var sidste brev jo ogsa meget langt.

Alle om bord p& OLFI gnsker ale hjemmei Danmark en rigtig glaadelig pinse!
Besaginingen pA OLFERT FISCHER.
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Resebrev nr. 24 frakorvetten OLFERT FISCHER i ACTIVE ENDEAVOUR

Hold da op, hvor det gér hjemad! | skrivende stund er vi godt pa vej gennem Biscayen, og vi
sejler op og ned af Biscayenslange, blade dgnninger. Om lidt skal vi fejre pinsegudstjeneste,
hvor vi selvfglgelig skal synge” | al sin glansnu straler solen”, og den salme vil med garanti fa
os alle sammen til at teenke pa den danske sommer, vi nu om nogle dage kommer hjem til.

10-06-2003 kl. 23:21

Korvetten OLFERT FISCHER.

Biscayen.
Tirsdag d. 10. juni.
Nyhedsbrev nr. 24.

Kege alle hjemme i Danmark!

Vi skal nok sende et par benner op til vor Herre, om han vil give os godt vejr palerdag, ndr vi kommer til Korser, men |
ma ogsa godt veare med, jo flere jo bedre. SA skal det nok lykkes, det der med solskin og det varme vejr ved
hjemkomsten.

Henover pinsen var vi i Lissabon for at f& nye forsyninger om bord og for bunkring, sd nu kan vi klare det sidste ngk,
inden vi kommer hjem. Nér vi ellersikke havde vagt og dagligt arbejde, blev der ogsa l€jlighed til at komme ud og
kigge pa den smukke by. Det portugisiske sevaan var savenlig, at stille en bustil radighed pinsedag, sa de af os, der
havde fri, kom ud pé en udflugt rundt i Lissabons omegn. Pateren havde i den forbindelse stor hjedp af vores
portugisiske forbindel sesofficer, som kerte med pa udflugten. Lerdag aften havde den danske Ambassade sarget for, at
vi kunne se landskampen mellem Norge og Danmark i land. Stedet blev nu for en stund meget dansk for stemningen
var naturligvis god og vi fik sunget alle vores kendte slagsange, som ogsa bliver sunget hjemmei Parken, og til sidst
sang Vi helt spontant " Der er et yndigt land”. Det var en god og stemningsfuld aften, hvor stort set alle, der havde
mulighed for at forlade skibet, deltog. Men det hjalp selvfalgelig ogsd gevaldig pa stemningen, at vi vandt!

Selv om vi nu forlaggger hjemover, sd er der ikketid til megen afdlapning. Nej, vi er pg, ligeindtil vi klapper kajen i
Korsar palerdag. | skibet forbereder vi os alle pd hjemkomsten. Alt, hvad vi kan na at gere af rengering og klargering
af skibet, handler det nu bare om at faud af verden, inden vi gér i havn, s vi helt kan koncentrere os om gensynet med
jer ale sammen. Vi gennemferer ogsa alle de avelser, vi overhovedet kan for traaningens skyld. Séledes medte vi et
gpansk skib her til morgen, hvilket vi selvfalgelig forstod at udnytte. Vi lavede sammen med dem en gvelsei
overfladekrig. Senere gennemfarte vi sammen med dem en gvelse, vi kalder "RAS approaches’, dvs. vi gvede osi at
rasse, dog uden at vi overfarte olieslanger fradet ene skib til det andet. Begge ovelser var gode og lazerige.

Ja, der er rigtig meget at gare, inden vi kommer hjem. Rapporter skal skrives, skibet skal bringes up to date og meget,
meget mere.

Dette nyhedsbrev bliver, som | nok kan regne ud, det sidste pa dette togt, og det er klart, at her i de sidste dage af togtet
gar vores tanker tilbage pa de tre maneder, vi har vaget af sted. Davi tog afsked med jer i Korsgr d. 14. marts troede vi,
vi skulle pa patrulje i Middelhavet, men fa dage efter — nemere betegnet d. 18. marts - fik vi at vide, at vi skulletil Den
persiske Bugt og indga i koalitionen mod Irak. Det var noget af en omvadtning! Vores livsvilkar blev med et slag usikre
og uvisse. Selv om vi er uddannet til at klare en sdan situation, sd var der maske nok et par kameler, der skulle sluges.
Prascis det samme gjaldt for jer derhjemme. Usikkerhed og uvished er noget, der tearer pa kradterne, sa bade vi og |
derhjemme er nok lidt treette, og alle glaeder vi ostil OLFI's hjemkomst.

Vi kan her om bord se tilbage pa et togt, som er helt specielt, og vi tillader os, at vaae en smule stolte over, at vi fik lov
at deltagei det, stolte over, at den professionalisme, vi havde bragt med os hjemmefravirkede i praksis, siledes, at bade
vi og skibet kom hele ud af operationen i Den persiske Bugt. Heldigvis kom vi ikke i situationer dernede, hvor det ville
have vagret ngdvendigt at |@sne skud. Ja, vi er stolte over, at vi lykkedes! Ikke bare havde vi laest pa lektien og kunne
bruge den i praksis, men vi har ogsa holdt sammen pa hele togtet i et godt fasttemret fadlesskab. Ikke mindst det sidste
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har vazet medvirkendetil, at alt gik godt. Midt i uvisheden havde vi dog én vished: At | derhjemme var med os hele
tiden! Jeres kaalighed gennem mails, breve og telefonsamtaler (nér det var tilladt og muligt) har ogsa vearet
medvirkende til, at togtet er gaet sa godt for os. Her i dette sidste nyhedsbrev skal der derfor lyde en kaampe, varm tak
for jeres aldrig svigtende stette til os gennem de tre maneder, vi har sgjlet rundt med OLFI under varme himmelstreg i
en ikke ufarlig operation tusinder af samil fra Danmark. | over hundrede & har Danmark ikke vagret i krig med en anden
nation, derfor er dette togt helt specielt og vil gaover i historien. Vi, der har vaaet om bord paA OLFI i disse tre maneder
vil aldrig glemme dette togt, og vi vil aldrig glemme hinanden. Vort fadlesskab vil bestd, ogsa efter at vi er spredt for
alevinde.

Men nu glaader vi os kun til at komme hjem, og se jer alle sammen pa lerdag d. 14. juni og vaare sammen med jer!
Vi sender allei Danmark hjertelige hilsner og pa glaadeligt gensyn pa lerdag!

Besaginingen pd OLFERT FISCHER.
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Re sebrevefra DATU STROG 2003

VIBEN og RAVNEN deltog i 2003 i operation ACTIVE ENDEAVOUR.
Rejsebrevene er fra dette togt og indeholder mange billeder.

Rejsebrev nr. 17 fraDATU STROG 02-10-2003
Sder RAVNEN (og VIBEN) n&et frem til Falmouth, en hyggelig havneby i det sydvestlige England naer
Lands End. | Falmouth skal vi bunkre olie til den sidste del af turen hjem.

Rejsebrev nr. 16 fraDATU STROG 30-09-2003
Adios Puntales! Endelig — dagen hvor de to besagninger om bord VIBEN og RAVNEN kan forlade Puntales
og stikke kursen ud mod FLS KOR.

Rejsebrev nr. 15fraDATU STROG 29-09-2003
Ja sa naamer tiden sig hastigt hvortil besagningen her fra Ravnen kan takke af, slukke og lukke for vores 3
maneders ophold her i Cadiz.

Rejsebrev nr. 14 fra DATU STROG 29-09-2003
S3er det blevet tid til det sidste input til nyhedsbrev framin side, 3 maneder og 2 dage er der géet siden vi

stod i Kastrup lufthavn, det er laage siden, til gengeadd er der kun 11 dage til vi sesi Korsar. Den 7. oktober

kl. 10 vil der lyde et flgjt fra henholdsvis VIBEN og RAVNEN som tegn pa at den ferste trosse er gjort fast
panordkajeni Korsar.

Reisebrev nr. 13fraDATU STROG 05-09-2003
Hermed en lille hilsen til alejer hjemmei Danmark, fra GLENTENS besagning i RAVNEN. Vi er pa

nuvaarende tidspunkt kommet sd godt ind i rutinen med eskorter, at vi efter handen synes at, det bliver noget

helt nyt, at vi om kun 4 uger skal hjem til den daglige rutine, selvfalgelig ferst ndr vi har holdt vores lidt

forsinket sommerferie. Nogen glasder sig sagar, til at skulle hjem til det danske efterérs vejr, de majo have

faet solstik!.

Rejsebrev nr. 12 fraDATU STROG 20-08-2003
Verdens navlei tre maneder er for os hernede den Andalusiske by Cadiz. Det er ikke alene her fladebasen

" Estation Naval de Puntales’ ligger, om end Puntales er en forstad til Cadiz, men ogsa her vi lever livet nar

vi holder fri.

Reisebrev nr. 11 fraDATU STROG 19-08-2003
Hermed en lille hilsen til alle jer hjemme i Danmark, fra GLENTENS besagning i RAVNEN. Vi er faldet

godt til hernede, men klimaet er dog stadigt svaat at vaane sig til. Der er sket en hel del siden sidste

rejsebrev, blandt andet har vi haft forngjelsen af at besgge den enormt store spanske fladebase Rota, hvor

amerikanerne ogsa holder til.

Rejsebrev nr. 10 fra DATU STROG 05-08-2003
Sder det ved at vaare tid for endnu en hilsen fra det sydspanske. Der er i dag gaet prascis en méned siden den

"nye” RAVNEN besagning tog hjemmefra. Og selvom en méaned kan synes at vaare lang tid, s er den get

forblgffende hurtigt. En enkelt sortseer vil dog hellere udlasgge det som om, der er dobbelt sdlang tid

tilbage, som allerede er gaet.

Rejsebrev nr. 9fraDATU STROG 19-07-2003
Saer VIBEN's B-beszaning ved at vaare pa plads efter 3 uger i det Sydspanske. Der er mange ting, der skal

findes ud af, nar hele besagningen skal skiftes ud. Selvom skibenei Flyvefisken-klassen i store trak er ens,

saer der alligevel mange ting, der kan vaare et andet sted, end det var pa det skib, man kom fra.

Rejsebrev nr 8fraDATU STROG 18-07-2003
Hermed en lille hilsen fra Sydspanien til alle hjemme i Danmark. Sa er besatningsskiftene pa begge

missilfartgjer vel overstéet, og de afgéende besagtningsmedlemmer kunne tage hjem pé en velfortjent

sommerferie efter 3 maneders ophold i den spanske varme.
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Reisebrev nr. 7fraDATU STROG 29-06-2003
Sablev det tid til et sidste rejsebrev fra RAVNENS besagning. Vi har i skrivende stund mindre end to dggn

tilbage i operationsomradet, og vores basehavn i Cadiz. Den sidste eskorte er sgjlet, den sidste vagt géet. Nu

er der kun tilbage at fa styr pa de sidste manstringer, den sidste rengering og selvfalgelig at fa pakket vores

habengut.

Rejsebrev nr. 6 fra DATU STROG 02-06-2003
Her er sA atter en sandfaadig beretning fra brave danske sefolk udsendt langt mod syd. Siden sidste

rejsebrev har vi ikke ligget pa den lade side. Og mangt og meget er sket. Naturligvis kan alt ikke berettes

her, daen del harer under privatlivets fred og en anden del er klassificeret, men lad os nu starte fraen ende

af.

Rejsebrev nr. 5fraDATU STROG 25-05-2003
Motiveret af god respons pa sidste rejsebrev er vi her allerede igen. Vi har det stadig godt og selv om det

ikke er lamge siden sidst, er der sket en del.Vejrguderne har ikke vaaet med os siden sidst. Der har vaget

stormende kuling og store balger, og selvom vejret i skrivende stund er ved at stabilisere sig sa blasser det

stadig friskt.

Rejsebrev nr. 4fraDATU STROG 22-05-2003
Sakom da atter dagen hvor der kom nyt fraen lille gruppe hardt prevede danske sefolk (m/k), som skaebnen
(og ikke mindst det danske folk) har valgt at sedteind i kampen mod den international e terrorisme.

Rejsebrev nr. 3fraDATU STROG 15-05-2003
MLOG er kommet pafast arbejde for RAVNEN og VIBEN i Sydspanien. Den Mobile Logistiske enhed

(MLOG) fraKorsar har til opgave at servicere og reparere de danske missilfartgjer i Sydspanien. Standard-

flex-skibene indgér i kampen mod terror i missionen ACTIVE ENDEAVOUR, og begge skibe har netop

gennemgéet starre reparationer.

Rejsebrev nr. 2fraDATU STROG 14-04-2003
Ja s er det atter blevet tid til en lille hilsen fra Sydens palmer. Det er nu sd meget sagt for der har faktisk

vaget en del gréveir, de sidste par dage har det endda regnet. Heldigvis bliver der lamgere og langere

imellem gravejrsdagene.

Rejsebrev nr. 1 fraDATU STROG 05-04-2003
Hermed en lille hilsen fra Sydspanien til ale hjemmei Danmark. Her er humaret og holdningen i top! Vi

ankom til operationsomradet i Sydspanien torsdag den 3 april om morgenen. Forlaagningen sydpa gik

overraskende godt, og noget hurtigere end farst beregnet.
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Resebrevnr. 1fraDATU STROG

Hermed en lille hilsen fra Sydspanien til alle hjemmei Danmark. Her er humeret og
holdningen i top! Vi ankom til oper ationsomradet i Sydspanien torsdag den 3 april om
mor genen. Forlasgningen sydpa gik overraskende godt, og noget hurtigere end ferst beregnet.

05-04-2003 kl. 22:34
Rejsebrev fraDATU STROG 5. april.

Vi gik gennem Kielerkanalen fredag eftermiddag den 28 marts, og ankom til Den Helder (Holland) den 29 for at
bunkre. Det var et hurtigt taktisk anlgb, men der blev lige lgjlighed til at tage et par billeder af omgivelserne og de store
krigsskibe der 1& p& basen.

Den 30 skulle vi oprindeligt have vaget inde og bunkre i Brest (Frankrig), men pagrund af en starre fladegvelse var der
ikke plads til os pabasen i Brest. Sa der matte tages en hurtig beslutning (RAVNEN og VIBEN er jo forholdsvist
terstige nar vi forlaggger pa gasturbine), derfor sejlede vi i stedet for til Plymouth, England.

Vi kunne farst fa olie naeste eftermiddag s det var en keakommen lgjlighed til at I@be en tur og se sig lidt omkring. Et
par stykker af osfik en guided tour pa den engel ske atomubad HMS TRIUMPH.

Det var virkeligt spaandende og en tidligere ubadssejler fraVIBEN blev sa begejstret at hun var klar til at pamenstre
TRIUMPH med det samme. Det mente englaanderne dog ikke var nogen god ide, sa hun métte trgste sig med den
spandende mission der 14 forude - pa overfladen altsa

Naeste dag (den 31. april) fik vi sdvores olie, vejret var stadig i top, sanu var det med at komme over Biscayen mens
vejret var godt. Naeste stop - La Coruna (Nordspanien).

Turen over Biscayen gik over al forventning, der var selvfglge nogen store dgnninger som altid i Atlanten, men det
blaeste ikke ret meget. Derfor brugte vi tiden pa at trame de nye ruller ombord, de fleste har faet nye poster og nye
opgaver under de forskellige ruller. Tiden blev ogsa brugt pa sikkerhedsbriefinger omkring vagt i havn, i
operationsomradet. Det er jo en noget skaarpet vagt der her er tale om sa det er klart at alle detaljer skal vaare pa plads.

| LaCorunafik vi endnu en gang bunkret, og af pravet den nye skaarpede mangvrerulle med bl.a. tilrigget TMG. Vi skal
vagei stand til at passe ekstra godt pa os selv ndr vi er i udenlandsk havn, og efter nogen mindre justeringer kom det til
at fungererigtig godit.

Davi sgilede fraLa Corunavar vi godt klar over at vi havde smétravit hvisvi skulle nd at sejle fra det lavtryk der var pa
vej ind over omrédet. Det gik da ogsd nogenlunde, men davi |4 ud for Lissabon begyndte det at pibe noget i masterne.
Det var dog stadig til at have med at gare da sgerne kom ind agtenfra. Davi skulle dreje ved sydspidsen af Portugal
havde sgerne efterhanden vokset sig temmeligt store og ondskabsfulde. Det var i hvert fald den vaaste gyngetur
forfatteren of dette brev nogensinde har oplevet, men der er nok nogen der er mere hardfare end jeg. RAVNEN ndede
ogsa at tabe en bjaargemaa's, men fik den dog samlet op igen. VIBEN fik en sgind over agterdaskket, der slog et stykke
af lanningen | @s sa det métte sures med trosser for at holde il vi komind. Vi kom jo ogsdind i god behold naeste
morgen den 3 april. Det var en meget lille marinestation, ca. en tredjedel af Fladestation Korser, men den starste
overraskelse var nu nok at der overhovedet ikke er nogen der snakker engelsk her. Savar gode réd dyre, men heldigvis
havde RAVNENS dasksregnskabsfarer en bekendt der er spansk tolk. Sa der blev, og bliver stadig i skrivende stund
sendt mails frem og tilbage med nye sagninger og ord der skal oversadtes.

Vi har ogsa sendt en "gnskeseddel" hjem pa en spansk parlar, og der er blevet bestilt en dansk-spansk ordbog pa cd-
rom. Det kan forhdbentlig hjadpe lidt pa forstéel sen, pa 3 maneder skulle det jo nok vaare muligt at lagre lidt spansk til
husbehov.

| dag, den 5 april sgjlede vi ud pa vores farste patrulje, det var planen at begge skibe skulle ud og at RAVNEN sa skulle
ind om aftenen. Det blev nu ikke helt som planlagt for davi var ca. halvvejstil operationsomrédet var bgigerne allerede
omkring 4-5 meter og det blasste 20-25 m/s, og vi var stadigvak i led
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Sa desvaare métte vi give efter for vejret og sejle hjem til basen. Om VIBEN skal ud i morgen vides endnu ikke, men
det kommer i hgj grad an pa vejret, det er jo med vores egen sikkerhed i baghovedet at vi sgjler ud. Men vi kan i hvert
fald forsikre alle hjemme i Danmark om at vi passer godt p& hinanden og pa os selv. Med de ord og et par billeder fra
turen slutter vi dette farste rejsebrev. Der skal jo ogsa veae lidt at skrive om i de nasste breve, men det kommer der helt
sikkert ogsa.

Mange varme hilsner til Jer derhjemme.
RAVNEN
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Resebrev nr. 2fraDATU STROG

Jasder det atter blevet tid til en lille hilsen fra Sydens palmer. Det er nu sa meget sagt for der
har faktisk vaeret en del gravejr, de sidste par dage har det endda regnet. Heldigvis bliver der
lzenger e og laenger eimellem gravejr sdagene.

14-04-2003 kl. 22:51
Rejsebrev fraDATU STROG 14. april.

Her er et noget specielt klima, den ene dag blaeser det 10-15 m/s og sa er der vindstille den naeste.
| gar skulle Ravnen have vaaet pa eskorte, men vi métte opgive da der var varset 5-6 meter hgje balger, og det er jo
ikke de mest ideelle forhold at operere under.

Sai stedet valgte vi at bruge formiddagen pa en grundig rengering af skibet, og eftermiddagen blev brugt pa uddannelse
pa karabin m/96 og let maskingevaa (LM G), for dem som endnu ikke er uddannet. De sidste 3 dage har Ravnen
eskorteret en masse skibe gennem straadet og som det ses pa et par af billederne, er de fleste af skibene en del sterre end
os. Eskorterne er efterhdnden blevet lidt mere rutineprasgede efter nogle uger i operationsomradet. Sa det kerer som det
skal, nér altsd ikke vejret sadter os hindringer i vejen.

| forgars havde vi pludselig problemer med vores gasturbine, men det var heldigvis ikke vaare end at MLOG og vores
egne maskinfolk kunne klare det. Vi skulle have varet pa prevesejladsi dag for at teste gasturbinen, men desvaare stod
der stadig meget sa frai gér, savi métte vende snuden hjemad igen.

Efter bred enighed i velfaardsudvalget og resten af skibet har vi for et par dage siden kebt en romaskine og en sandsak
for nogen af vores velfaardsmidler. Sakan vi fa traanet nogle andre muskelgrupper end benene, som vi trasner nér vi
Igber. Romaskinen har daogsa vist sig at veare saardeles effektiv, det kan forfatteren bevidne. Efter 30 minutters roning i
gdr aftes er jeg paat @m i ryggen i dag, men det er vel ikke vaare end at det kan | gbes vaek.

Der ligger en tennisbane og en lille fodbol dbane pa basen som ogsa bliver benyttet ind imellem.

Det er dog ikke helt ufarligt, har Viben erfaret. To fodboldentusiaster fra VViben skulle under en kamp nikke til den
samme bold, det resulterede desvaarei at de nikkede hinanden en skalle i stedet. Det métte sd klares med at par
syninger, 7 sting til Chefen og 3 til messegasten.

Det er ellersikke mange der slipper sd godt fra at nikke Chefen en skalle...
Heldigvis har de begge det godt igen, og det er ikke mere at se pa nogen af dem.

Signalgasten pa Viben har desvaare vaaet s3 uheldig at forstuve sin fod, sd han er blevet ”idemt” 14 dages hvile
ombord pAMLOG.
Vi h&ber han kommer sig hurtigt og at der ikke er flere der kommer galt af sted nar de " futter”.

Det ser ud til vi snart far lov til at laegge til i nogen af de andre havnebyer hernede, det hdber vi i hvert fald p& Det
kunne vaare spaandende at se lidt mere af landet end lige den marinestation vi ligger pa normalt. Vi har efterhanden faet
set det meste af byen her, og det store indkabscenter bliver besagt dagligt, bade tjenstligt og privat. F.eks. blev
forfatteren sendt i byen den 9. april om formiddagen, for at kabe en gave til en af Ravnens vabenfolk der skulle
udnaa/nestil overkonstabel (tillykke).

Der blev, efter ordre fra chefen, kabt det starste, grimmeste og mest larmende vaskkeur der kunne opdrives, det kan man
jo satolke frit, men glad blev han i hvert fald.

| morgen er det sa vores eneste marineelev der skal udnaevnestil konstabel (K1) og det er jeg sikker p& hun glasder sig
til. Der er nu ogsa noget specielt ved at fa sin farste stribe. Gaven bliver denne gang en lille vifte. Den skal brugestil at
ventilere for den sved, der nu engang kommer ndr man har problemer med sgsyge.

Ellers er der ikke s meget nyt for denne gang, men vi vedlaagger som saadvanligt et par stemningsbilleder fra
dagligdagen og den forgangne uges eskorter.

Mange hilsner til alle Jer der hjemme.
RAVNEN og VIBEN
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Resebrev nr. 3fraDATU STROG

MLOG er kommet pafast arbgjde for RAVNEN og VIBEN i Sydspanien. Den Mobile
Logistiskeenhed (MLOG) fraKorsgr har til opgave at servicere og reparere de danske
missilfartgjer i Sydspanien. Standar d-flex-skibeneindgar i kampen mod terror i missionen
ACTIVE ENDEAVOUR, og begge skibe har netop gennemgaet sterre reparationer.

15-05-2003 kl. 23:11
Tekst/ foto: Lars Bagh Vinther, Forsvarets TV og Mediecenter.
Farst gjaldt det RAVNENS hovedmotor. En udskiftning kraevede alle 12 MLOG teknikere pa arbejde.

En nyrenoveret M TU-motor métte farst ad landevejen ned til Estacion Naval de Puntales — marinestationen i Cadiz. Sa
skulle specialister fra Faborg Vaaft skaare hul gennem glasfiberen pé agterdaskket. Den gamle motor blev s af monteret
og hejst op pakajen, hvorefter MLOG med hjadp fra en spansk kran listede den ny motor ombord.

Mens metrikker, bolte og foringer blev monteret, kunne fiber-specialisten atter tagne agterdakket.

En mindre prevesejladsi havnebassinet lovede godt for en egentlig afprevning, der ogsaforleb godt. Sanu er
divisionsskibet atter operationsdygtigt.

Men der blev ikke tid til at sidde ned og nyde campinglivet i den lille interimistiske lgjr, hvor MLOG selv stér for
husholdningen. Mens RAVNEN har ligget inde med motorproblemet, har VIBEN klaret patruljeringen af
Gibraltarstreadet med en defekt gasturbine. Erstatningen laklar paladet af en lasthil, og et endnu starre arbejde kunne
begynde. Turbinen har nemlig mange flere skruer og sammenkoblinger end hovedmotoren. Nu er begge skibe il
rédighed for spanierne, der leder missionen mod terrortruslen i det befaardede farvand mellem Europa og Afrika.

Afstanden fraKorser ad landevejen er 3.400 kilometer, og det er kostbart at fa fragtet maskiner og reservedele over sa
lange distancer. Men MLOG har bevist sin store vaadi. Nar undtages darligt vejr, har Danmark konstant kunnet tilbyde
et operationelt patruljefartg.

RAVNEN og VIBEN arbejder ssmmen med fire mindre norske patruljebade og en engelsk fregat.

Missilfartgjerne har vist sig effektive til opgaven. Mens fregatter og destroyere leder konvojerne med handel sskibe fra
NATO-lande, kan de smé fartgjer gataa pa de mange civile badei Gibraltarstrasdet. Men det krasver selvfalgelig
rimeligt vejr, og at maskineriet fungerer. Handel sfartgjerne holder gerne en fart omkring 20 knob, nér de passerer den
afrikanske kyst med en afstand pa kun 3 kilometer.
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MLOG har taget cyklerne med til Cadiz.
De vaekker opsigt ndr der handles ind oppe i byen,
men pd kajen | Puntales letter de arbejdet med at

slzzbe tungt veerktsj ned til RAVNEN (i baggrunden).



RAVNEN afprﬂver sin nye hovedmotor
ved Puntalesbasen




NI R S
MLOG har etableret hvad de sehr kaider
en spejderlejr | Puntales.
Her arbejder, spiser og sover de 12 teknikere



Alle vibensystemer pd VIBENer kiar til brug
ndr der sejles tat pd den afrikanske kyst.
Det kan vzere en blaesende forngjelse
at bemande maskinkanonen pd Viben,






MLOG fik god hjzelp fra den lokale kranfarer
pa Puntalesbasen. Selvom spanierne ikke gdr s3 hajt
op | arbejdssikkerhed, var danskerne tilfredse
med indsatsen




stikke ud fra Estacion Naval de Puntales | Cadiz.






Handelsskibene samles til konvojer bade ost og vest
for Gibraltar.
Derefter eskorteres de gennem Gibraltarstraedet i
dagslys. Turen tager et par timer.



Resebrev nr.4fraDATU STROG

Sa kom da atter dagen hvor der kom nyt fra en lille gruppe héardt prgvede danske safolk
(m/k), som skagbnen (og ikke mindst det danske folk) har valgt at seetteind i kampen mod den
internationale terrorisme.

22-05-2003 kl. 23:22
Rejsebrev fraDATU STROG 20.magj 2003

Det er laange siden sidst og pa der er sket mangt og meget pa mange fronter, sa hvor skal man dog begynde. Vejret
virker som et godt sted at starte. Det sidste brev beskrev ogsa vejret, og siden vi kom til operations omradet er det kun
blevet gradvist bedre. Pa en gennemsnitsdag kommer temperaturen tag op ved 30 grader og det virker som om at den
spanske sommer ikke er ret langt vak. Vejret er dog meget mere ekstremt hernede ud til Atlanterhavet, den ene dag har
vi kraftig blaest med voldsomme regnbyger og den naeste vindstille med hgj sol. Dette kan undertiden forekomme pa
samme dag, men vi er ved at vaane os til det. Der er ogsa blevet laangere mellem de dérlige vejrudsigter. Det blasser
stadig paant midt i Gibraltar Straedet, men sidan er det vist bare. Det ma gerne blaese bare vi Slipper for de store baiger,
saer vi glade.

Siden sidst har vi har haft ”small snacks’ med maskineriet, men det virker som om at teknik divisionen er ved at
kommeindi en bedre stime. S&ikke flere sorte tanker i den retning.

Vi er vist ogsa ved at vaare ndet et punkt hvor langt de fleste har set hvad der er af forskellige havpattedyr. Og selv om
noglei skaggget mumler at: " Det er bare marsvin.”, sd er det fantastisk at opererer i et omrade hvor det vadter med
delfiner, klumpfisk, skildpadder mm. Det er helt sikkert en ting nogle af os vil savner nér vi engang skal hjem til mere
nordlige graesgange (lass: farvande).

RAVNEN er i skrivende stund pavej til Puntales, efter en dag med eskorte tjeneste. Det bliver i stadig stigende grad
»gamle kendinge” vi falger ind og ud af Middelhavet. For at hverdagen ikke skal blive rutine bliver der, nar
programmet tillader det, indlagt alle mulige forskellige former for gvelser. Bade vardede og uvarsede. Vi skullejo
nedig ga hen og blive fede og dovne. Og nu vi er ved emnet. Det er nemlig i aften at der afholdes konditionstest (3 km
Igb) for dem i RAVNENS besagtning, som endnu ikke er registreret for en arlig treeningstilstands preve. Som falge af
heden, bliver testen farst afholdt klokken 2100, dafolk elersville have problemer med varmen. Som forventet og
vardet bestod alle kravet til tilstandspreven, hvilket gar de kan hvile lidt pa laurbaarene. Kokken sldr sig godt nok i
folderne og kalder det for urent trav nar gaster leber en tur for at holde fedtet fra sidebenene. Det ma heller ikke veare
govt at se alle de gode retter han laver bliver omdannet til svedperler. | den anden greft findes nasstkommanderende
som ynder at fremhaeve: " smerte er blot svaghed der forlader kroppen”.

Siden sidste rejsebrev har nogle af os haft besag af koner og kearester, bade mens badene har ligget i Puntales og i
Malaga. Og det var slet ikke saringe. Et er e-mail og lange samtaler over telefonen, men den aggte vare er nu langt at
foretraskke. Vi er mange der er glade for at operationsmenstret tillod at vi fik arrangeret eskorterne skibene imellem sa
der blev mulighed for nogle sasmmenhaangende fridage.

RAVNENS besaning fik besag mens vi i en kort periode |1a Malaga, og det er ikke det dérligste sted lige at holde lidt
velfortjent "siesta’. Selv dem fra besaeining, der "valgte” at knokle igennem sa andre kunne slappe af, kom vist til at
holde bare en lille smule af Malaga. Malagaligger i et fantastisk omrade med mulighed for bade kulturelle, historiske
savel som sociale udflugter.

Ellers gér dagene med vagt, reparationer, eskorter, gvelser og spadseretilladelse. Rejsebrevet er ved at vagre slut for
denne gang, men vi vender snart tilbage.
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Der er skant at gare rent! |












HvErdadgens nelte
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RAVERIEM | Malaoa



Resebrev nr. 5fraDATU STROG

Motiveret af god respons pa sidsterejsebrev er vi her alleredeigen. Vi har det stadig godt og
selv om det ikke er laenge siden sidst, er der sket en del.Vgrguderne har ikke veeret med os
siden sidst. Der har veer et stormende kuling og store bglger, og selvom vejret i skrivende
stund er ved at stabilisere sig sa bleeser det stadig friskt.

25-05-2003 kl. 23:36
Rejsebrev fraDATU STROG 25.magj 2003

Det er pa sidanne tidspunkter at man for alvor faler sig lille pa det store hav. Vedlagte billeder viser vist med al
tydelighed hvad der menes med det. Det er dog altid interessant at se, hvordan vejret aandrer sig markant, efterhdnden
som vi bevasger os fraden ende af Gibraltar Straadet til den anden. Store baiger i den ene ende og s&fladt vand i den
anden ende. Hmmm. Det sanker sig altid en saalig ro i skibet i dérlig vejr. De fleste, som ikke er pa post, sgger som
regel stille siddende arbejde (lzes: kgjen), mens der altid er nogle fa nysgerrige der drister sig op pa broen, for at betragte
elementernes rasen. Og indrgmmet, man er lige imponeret hver gang. Og nar det sa er blevet godt vejr igen, sa glemmer
man hurtigt det darlige vejr og glaeder sig over hvor dejligt det nu engang er at vaare pa havet. (Det er vist lige far den
blev for filosofisk, hva ?)

En anden ting, der ogsa har praaget de sidste par dage, er de kommende chefprever for vores to chef elever. | deledige
stunder vi har pahavet, hvor vi ikke slider i kampen mod terrorismen, udforsker vores chefelever de muligheder de har
med skibet. Der bliver afholdt sladbegvel ser, ga-pa-siden-af-hinanden gvel ser, taktiske gvelser, krydrede med mand-
over-bord evelser og meget mere. Og det gode ved dette er jo, at hele skibet far mulighed for at vedligeholde traaings
niveauet i disse discipliner, damange af de nae/nte gvelser gerne sadter en god del af besagtningen pa arbejde. Og det
var godt at se, at selv chefen var med til at 1gbe sladbe trossen om bord, efter at RAVNEN havde slabt VIBEN.

Nar man nu ligger i et af verdens mest trafikerede straader, ja s kommer der jo af og til et dansk handelsskib forbi, og
det luner lidt ndr de kalder pa VHF for lige at dudre lidt. Og det er jo altid rart at ndr man kan vise flaget fremi
omréder, der engang var vanligt operations omréde for danske orlogsskibe. Det bliver bemaaket, selv om det er mange
ar siden at vi sidst gjorde os orlogsmaessigt ged dende pa disse kanter.

| den sparsomme fritid RAVNEN har haft siden sidste, har vi ligget i Puntales og det har kreevet lidt mental omstilling
fraMalaga. (Det sted kunne vi godt lide.) Men nér ferst solen kommer frem og der bliver lidt flere huller i programmet,
mon s ikke nasstkommanderende kan finde lidt spadsertilladelse i sin pose med godt humer, sdledes de danske
sekrigere (m/k) kan nd et smut pa LaPlaya. Lad osnu se - man kan jo altid habe.

Ellers slut for denne gang.
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Et kig ud af vinduet, Det hlaser 1o idt, ...



ArEvet norsk toroedoban












Resebrev nr. 6 fraDATU STROG

Her er sd atter en sandfaardig beretning fra brave danske safolk udsendt langt mod syd. Siden
sidsterejsebrev har vi ikke ligget pa den lade side. Og mangt og meget er sket. Naturligvis
kan alt ikke berettes her, daen del harer under privatlivets fred og en anden del er
Klassificeret, men lad os nu startefra en ende af.

02-06-2003 kl. 23:54
Rejsebrev fraDATU STROG 2.juni 2003

| sidste uge havde vi af flere omgange af farligt fint besag. Farst af vores forsvarsminister og senere paugen af NATO's
general sekretag Lord Robertson. Og lad mig indledningsvis sige, at begge besag gik rigtig godt og at der under begge
besag blev knyttet nye venskaber. Ministeren og kokken snakkede i hvert fald tad sammen, mens en unavngiven
dacksmand tilsyneladende blev bedste venner med general sekretaaren. Ikke sa ringe endda, man ved jo adrig hvornér
man kan bruge nogle gode forbindel ser.

Forsvarsministeren havde valgt en blaesende solskinsdag at besgge DATU STROG pa. Besgget var delt op saledes at
der ferst pa dagen, blev ordnet den officielle del, mens der om aftenen blev en mere uformel mulighed for at smage
Smalf’s (kokkens) lakkerier. VIBEN skulle sammen med RAVNEN have deltaget i dette grill arrangement. Desvaare
kom der i sidste gjeblik en opgave, der skulle l@ses pa havet, sA VIBEN néede ikke til Puntales den aften. Men
"hjemme” i Puntales blev der grillet til den helt store guldmedalje. Midt pa fladestationens basketball bane blev der
arrangeret to langborde og sa var der ellersfrit slag i bolledgjen. Og det sdud til a ministeren med frue ned, selv at sta
og grille en bef og et par palser, uden det helt store stahe.

Et par dage senere gik RAVNEN satil fladebase ROTA for at modtage NATO' s general sekretaare og dette besgg kunne
opleves den 30.maj i DR’s sene nyheder. Vi tror og hdber pa at han fik en pa opleveren om bord. General sekretaaren
blev modtaget i KLART SKIB - NAERKAMPSRULLE, dvs. klar til kamp som vi er det under eskorteoperationerne. Det
er formentlig ikke den méde han er vant til at blive modtaget, men selvom han var bagud i forhold til sit program, blev
han dobbelt sa lang tid som planlagt.

Ellers er hverdagen fortsat hvor den slap i sidste rejsebrev. Besagningerne har arbejdet igennem med eskorter og VIP
besag. Der bliver gaet vagt og forettet daglig tjeneste, sa selv en haardet haarmand ville tage huen af. Og ligger vi ikkei
Puntales, er vi pd havet for dristigt at | @se pélagte opgaver. Det bliver nu lidt underligt, ndr man igen skal til at operere
derhjemme, hvor man hverken kan se delfiner eller Afrika, nér man patruljerer. Men hvad, Arhus Bugt er nu heller ikke
vagst en stille sommerdag.

Og her bliver det varmere. Forleden dag blev der meldt om 40 grader i solen, sd det skal nok blive sjovt (lass: varmt) det
naeste stykke tid. Og efterhanden som vandet bliver varmere, dukker delfinerne op i stadig starre flokke. Folk er ogsa
smat begyndt at tro p& vagtchefen, ndr han prajer at der er havpattedyr omkring skibet.

N3, safar i ikke mere for denne 25-gre, men nyd billederne og hold gje med nasste rejsebrev.
Mange hilsner

DATU STROG
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Resebrev nr. 7fraDATU STROG

Sa blev det tid til et sidsterejsebrev fra RAVNENSs besatning. Vi har i skrivende stund
mindre end to degn tilbage i operationsomr adet, og vor es basehavn i Cadiz. Den sidste
eskorte er sgjlet, den sidste vagt géet. Nu er der kun tilbage at fa styr pa de sidste
manstringer, den sidste rengering og selvfalgelig at fa pakket vores habengut.

30-06-2003 kl. 00:09
Rejsebrev fraDATU STROG den 29. juni 2003.
Kaere ale derhjemmel

Den nye besatning ankommer ferst p& ugen, hvor vi sd skal foretage en grundig overlevering. 3 officerer, 4 sergenter
og 2 konstabler bliver i Cadiz indtil patorsdag for at overlevere skibet med dertil hgrende regnskaber, materiel og nok
mest vaesentligt: erfaringer fra operationen med at hvad der dertil harer.

Erfaringerne er mange og de har kostet om ikke blod, sved og térer, si hvert fald sved, en masse timers vagt og i
perioder red (meget grundig) rengering si det stod ud af ererne. Vi har ogsa haft adskillige fornemme besgg: Nato's
generalsekretaa Lord Robertson og COMNAV SOUTH, Forsvarsminister Svend Aage Jensby, Chefen for 2 Eskadre
samt Commander Task Group 441.01 Spansk kommandar, der varetager operationen pavegne af COMNAV SOUTH.

| sidste uge afholdt vi de to chefpraver som vi har traenet sd meget til. Det gik selvfelgelig ogsa som det skulle, de
bestod begge to med glans - tillykke med det.

Nu mangler de kun 2 momenter som skal afholdesi dansk farvand, far de kan kalde sig skibschefer.

De sidste to dage har vi, efter eskorterne ligget for anker i Algerciras bugten hvor vi har haft en lille udflugt til Gibraltar
for den vagtfrie del af besagningen.

Vi benyttede ogsa | ejligheden og det gode veir til at tage et samlet foto af besagningen, og vi holdt en hyggelig
af skedsmiddag péa agterdaekket.

Jeg tror det bliver lidt specielt at komme hjem denne gang, ikke fordi vi har vaaret laange vaek, det har flere af os provet
mange gange fer. Men fordi vi denne gang har vaaret 3 maneder i den samme by, spist de samme steder, handlet de
samme steder 0.S.v.

Ingen tvivl om at vi ale glasder ostil at komme hjem til Danmark, helt enormt meget!

Alligevel tror jeg at nér man kommer hjem og fér det hele lidt pd afstand, sd vil man nok kommetil at savne
lokaliteterne hernede.

Det har vaaret 3 maneder rige pa oplevelser, professionalisme og godt kammeratskab.

Nar vi mader pa arbejde igen efter ferien skal vi overtage en tilsvarende enhed indtil RAVNEN kommer til Danmark
engang til efteraret.

RAVNEN er den enhed der har haft flest sgjldage i 2 Eskadrei det sidste .

Siden vi overtog High Readiness Force (HRF) beredskabet sidste sommer er det blevet til bade farvandsovervégning,
EU-topmede, diverse nationale avelser, mere farvandsovervagning og sa selvfglgelig OPERATION ACTIVE
ENDEAVOUR STROG. Vi stér selvfalgelig parat nasste gang der er en opgave der skal |@ses, hvor det sa end métte
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blive, og hvad enten det er til sgs eller paland.
Det er vores job, vi har prevet det far og kommer sikkert til det igen.
Vi dutter for denne gang med et par stemningsbilleder fra den sidste tid herned.

Mange hilsner og pa meget snarligt gensyn.
Missilfartgiet RAVNEN
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Resebrev nr 8 fraDATU STROG

Hermed en lille hilsen fra Sydspanien til alle hjemmei Danmark. Sa er besatningsskiftene pa
begge missilfartgjer vel over staet, og de afgaende besagtningsmedlemmer kunne tage hjem pa
en velfortjent sommerferie efter 3 manedersophold i den spanske varme.

19-07-2003 kI. 00:19
Rejsebrev fraDATU STROG den 18. juli 2003.

For os pa de to tilgaende besagninger var der en masse spergsma og ting der skulle afklares, og de ferste dage gik med
at findeind i den nye rytme. Derudover var der ogsa vejret, som unaggtelig var noget anderledes end det vi forlod
hjemme i Danmark sidst i juni. Indtil nu har der ikke vagret en sky at spotte pa himlen, og rygtet siger, at det er flere
maneder siden der sidste er set en smule regn i omrédet.

Det var med megen sorg at maskinbesagningen pd RAVNEN kunne overlevere et skib med en gasturbine, som
desvaare stod til at skulle udskiftes grundet fund af metal partikler i smareoliesystemet.

En gasturbine pa 6000 hestekradter er ikke noget man bare lige skifter pa et par timer, og g heller finder pa
reservedelshyldernei MLOG legjren. Fer arbejdet kunne pabegyndes skulle turbinen farst fremskaffes fra Fladestationen
i Korsar, og transporteres de 3400 km til Puntales pa ladet af en lasthil.

Ved samme lgjlighed skulle indsugningsfiltrene til turbinen skiftes ud med en ny type, som var mere velegnet til sejlads
i farvande med hgjt saltindhold. Alt i alt en stor mundfuld for de 12 MLOG teknikere der er med for at servicere deto
missilfartgjer.

Arbejdet pdbegyndtes mandag d. 7 om aftenen da turbinen ankom fra Danmark. De falgende dage var arbejdstiden ikke
under 14 timer for MLOG, og da temperaturen alle dage sneg sig op omkring de 32 grader, var det bestemt ikke et
misundel sesvaadigt job de havde faet sig. Fredag blev det satid til at fa afprevet den nye gasturbine. Af prgvningen
foregik farst langs kaj, og derefter afvikledes en sejlende test hvor turbinen blev observeret ved forskellige belastninger.

Til stor gleade for begge besaninger forlgb af pravningen uden problemer, og RAVNEN er nu atter "fit for fight”.

Den farste periode hernede har varet prasget af mange opgaver. Dels har VIBEN métte tage RAVNEN's sgjladser mens
turbineskiftet stod pd, hvilket s har betydet, at RAVNEN stort set har méttet tage alle vagter hjemme pa Fladestationen
i Puntales.

Der har trods de mange opgaver ogsa vaaet tid til at fa et indtryk af byen Cadiz og slappe af pa stranden. Samtidig er
der ogsa gjort meget for at aktivere besagningerne, bl.a. er der hver dag arrangeret morgen FUT (Fysisk Uddannelse og
Traming). Dette kan vaare en |gbetur, basketball eller det mest populazre beachvolley pa stranden. PARAVNEN er der
mulighed for, at erhverve sig et duelighedsbevis, idet der nér tiden tillader det underviser i navigation. Det hele ender s
op med en mundtlig og praktisk preve som giver ret til at sgjle bade op til 20 tons.

Med de ord og et par billeder fraturen slutter vi dette rejsebrev
Mange varme hilsner til jer derhjemme.

VIBEN

RAVNEN
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Resebrev nr. 9fraDATU STROG

Sd er VIBEN's B-besastning ved at veere pa plads efter 3 uger i det Sydspanske. Der er mange
ting, der skal findesud af, nar hele besaatningen skal skiftesud. Selvom skibenei Flyvefisken-
klassen i storetrask er ens, sa er der alligevel mangeting, der kan veaere et andet sted, end det

var padet skib, man kom fra.

20-07-2003 kl. 00:33

VIBEN'’s nuvagrende besagning kommer fra SKADEN, som mange vil vide, og der var det helt anderledes. Hvor er den
mappe nu henne? Og vaaktgjet haager helt anderledes. Det gjorde heller ikke det hele nemmere, at der ventede et par
starre reparations- og vedligeholdelsesarbejder, davi ankom. L uftfilteret til gasturbinen skulle aandres og 3D radaren
skulle skiftes. Men alt det er nu klaret, og vi er géet i gang med det, vi er kommet herned for. Nemlig at sarge for at
konvojer af skibe kommer sikkert igennem Gibraltarstraedet. Efter 11.september 2001 og Irakkrigen er der entil
stadighed vaaende fare for, at amerikanske og andre venligtsindede nationers skibe, vil blive angrebet, hvor der er
mulighed for det. Og en af flaskehalsene i den savaats transport er netop Gibraltarstragdet, hvor der kun er 12 km.
mellem Europaog Afrikai et farvand, der vrimler med handelsskibe, faarger, lystbéde og fiskefartgjer. Tvaars igennem
dette mylder skal skibe beskyttes, og man skal vaae klar til at gribe ind overfor béade og fly, der kommer for taet pa de
skibe, vi ledsager. Og samtidig skulle vi jo nadig forulempe folk, der passer deres arbejde eller er pave til ferie. Det
kraaver svaae overveelser og hurtige beslutninger.

Den sterste fare er maske, at det bliver rutine. Vi kender allerede rigtig godt turen fra Estacion Naval de Puntalesi
Cadiz og ned til Gibraltarstrasdet og retur, ligesom turen frem og tilbage i selve straadet er blevet fortaget adskillelige
gange. Vi har ogsa pa nuvaarende tidspunkt ligget til ankers to gange ud for Algaciras, hvor der den sidste gang var der
tid til grillaften pa agterdaskket og efterfelgende gudstjeneste ved skibets orlogspraest.

| selve Cadiz er vi efterhanden kommet til at kende lokalomradet og den gamle by med dens fasstningsvaarker og smalle
gader. Der er heller ikkeret langt til en ganske udmaaket strand, som man kan nyde efter arbejdstidens opher. Vi er
0gsa begunstiget af det Sydspanske klima, der er tart og varmt, selv om vi ogsa har oplevet overskyet vejr og lidt regn.
Men det varme vejr kraaver ogsa tilpasning. For eksempel ma der rigges solsgjl til for kajvagten, ligesom han bliver
udstyret med rigelig vand og solcreme, faktor 25. Temperaturen i maskinrummene nér uanede hgjder, og der svedesi
spandevis. Her fér vi heldigvis hjadp fraMLOG sfolk, der altid er til radighed, nér der skal udskiftes dele og repareres
ting.

RAVNEN har nu ogsa faet skiftet besagning, og nu er det derestur til reparation og vedligehol del se.
Men patrods af de nye og fremmede omgivelser og farvande, kan vi fra Puntales melde alt vel og hgjt humer hos alle
de 70 udsendte fra Spvagnet.
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Resebrev nr. 10 fraDATU STROG

Sa er det ved at vaeretid for endnu en hilsen fra det sydspanske. Der er i dag gaet praecisen
maned siden den "nye” RAVNEN besagtning tog hjemmefra. Og selvom en maned kan synes
at varelangtid, sa er den gaet forblgffende hurtigt. En enkelt sortseer vil dog heller e udlaegge
det som om, der er dobbelt sa lang tid tilbage, som allerede er gaet.

06-08-2003 kl. 00:41
THELITLE BOAT WITH THE BIG GUN
Livet med eskorter, eller vagter, er blevet en del af den hverdag, som vi har veannet ostil.

Vi har for nuvarende eskorteret hen ved 30 skibe gennem Gibraltarstrasdet og har haft besgg af neestkommanderende
ved COMNAVSOUTH i Napoli, viceadmiral Romero.

Endvidere har vi, set i operationsmaessigt perspektiv, ogsa faet lejlighed til at 1ofte den spaandende opgave som CTG-
platform (CTG = Commander Task Group). Platformen tildeles altid en fregat eller destroyer, henset til deres
operationskapacitet, men da den en spansk fregat led havari, ombordtog RAVNEN operationsstaben, og fungerede som
sédan som leder for eskorterne. Den type opgaver ser vi gerne flere af.

| den seneste tid har det dog vaaet begramset med eskorteopgaverne. Det er darart at holde fri en gang imellem, men
for meget fritid er ikke godt for noget. Vi er her jo for at |@se en opgave; En opgave som vi i gvrigt faler, at vi | gser
godt, blot der til tider var lidt mere af den, sa ventetiden ikke var s fremherskende i det daglige.

For at kompensere for den manglende eskortevirksomhed bliver der brugt en del tid pa at trame besagningeni bl.a
havari og skydning. Der bliver arbejdet hérdt overalt i skibet med undervisning, vedligeholdelse og reparationer. N&r
muligheden byder sig bliver der ind imellem ogsa lidt tid til at Slappe af og opleve lidt af den sydspanske kultur.

Hele den menige del af besagningen arrangerede séledes pa en eskorte- og vagtfri dag en dagstur til Gibraltar med bus.
Det blev en oplevelsesrig dag i den lille engelske koloni, hvor man for en gangs skyld kunne vaare sikker pa, at finde en
der talte engelsk. Det er dlersikke noget, vi er vandt til i Cadiz — eller i sydspanien for den sags skyld.

Samme dag tog officerer og sergenter ud og sejlede pa en 64 fods sejlbad der |ai Puerto Santa Maria. Det var skent at
vaae ude pa havet, uden at skulle slabe pa den varme udrustning og den skudsikre vest og hjelm, vi har anlagt, nér vi
sgjler eskorte.

Vi har i de sidste par uger startet et traaningsprogram op og arrangeret sociale events med vores kolleger fraNorge.
Tramingsprogrammet omfatter en del af vores militaare faardigheder, som vi ligesa godt kan vedligeholde, nér der er lidt
ventetid. De socia e events omfatter, udover en fyraftensal, sportssteevner, hvor vi indtil videre har afholdt landskamp i
disciplinerne, fodbold, basketball og volleyball. Resultaterne i fodbold og volleyball kunne lige sd godt veare faldet ud
til vores fordel, men i basketball fik vi laesterlige klg. Det var aargerligt, at vi skulle tabe landskampen 3-0, men enting
er sikkert, vi vil kaampe hardt for at vinde revanchematchen.

NAO kler pd med sin navigationsundervisning. De ni elever sveder under hans kyndige undervisning 3x2 timer om
ugen hvortil kommer forberedelse "hjemme’. De ser alle frem til, at de skal i gang med den praktiske sgjlads, hvor vi,
udover den obligatoriske preve,der skal aflaagges i motorbad, har planer om at laare dem at sejle sgjlbad.

NAO skal jo giftes her i august, savi har afholdt en lille polterabend for ham, inden han skulle hjem pa et kort visit.
Den sidste aften, hvor vi kunne holde noget, havde vi sgrget for at han havde vagten. Ja, vi havde faktisk sgrget for at
han overtog den seks timer tidligere end normalt. S& mens han kedede sig bravt pa sin vagt, sad vi fredag eftermiddag
paNK’slukaf og hyggede os med afkglet radvin og musik. Man sidder egentlig lidt trangt nar man er fem-seks mand
pa et tomands lukaf. Men det ger det bare mere hyggeligt. Efter fire timer lod vi ham aflese af KKO fraVIBEN, og tog
ham med i byen. Han blev i den grad overrasket, idet han havde jo affundet sig med sin triste vagtskagne.

Aftenen startede ud med et gocartrace, hvor TKO nok viste sig som den nok ringeste karer i denne del af EU. Det
mundede daogsa ud i en ordentlig reffel fra banelederen, som i den grad skeddte ud, pa gestikulerende spansk, at TKO
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ikke fattede et ord. Tegnsproget var dog til at forstd. Banelederen prikkede gentagne gange en strakt pegefinger mod sin
tinding. Tilskuerne morede sig kosteligt. Derefter tog vi ud og fik en stift (al - red.) pa strandpromenaden, inden vi satte
en rigtig god middag med tapas og radvin til livs.

Vores obligatoriske morgen-FUT-program (FUT = Fysisk uddannelse og traming ), har vist sig at veare en rigtig god
méde at startet dagen pa (det er vist saikke ubetinget ale, der til fulde deler den opfattelse) . Det sestydeligt at kiloene
rasler af besagningen, hvilket ogsa kan afl asses pa de regel maessige besagtningsvejninger, som vaggtvogteren NAO har
ivagksat.

En anden god ting er, at alle bliver friske og er klar til dagens dont efter en god gang FUT. Normalt star programmet pa
en lille lgbetur, efterfulgt af lidt styrketreaning og boldspil.

For at finde ud af hvordan det ser ud med formen, afholdt vi for en uge siden en 3000 meter | gbetest. Gennemsnitstiden
blev pa 15 minutter og 6 sekunder. Ikke saringe, men med morgen-FUT som et fast indslag skal det nok blive bedre,
nar vi, inden vi tager hjem, afholder den afsluttende FUT-test.

De sidste par uger har mystiske haandel ser indtruffet pa everste beboel sesgang (ja, det lyder jo som et stort skib!), i det
som flere med dlet skjult axrefrygt har omtalt som lukafkrigen. Med vekslende mellemrum, og pa forskellige tider af
dagnet, har magtfulde og lyssky krafter, ofte besiddende en ikke ubetydelig portion teknisk snilde og indsigt, sagt at
besvaaliggere tilvaael sen for de ofte uskyldige og uvidende beboere for egen morskabs skyld. Efter en inkvisitorisk
seance er disse onde kradter nu blevet fordrevet fravores midte, og en semmelig ro og orden pa daek nummer et atter
etableret.

Perioden 27. - 29. juli tilbragte vi til sas med eskorter og til anker, hvor vi treenede havaribekaampel se, havde
navigationsundervisning og havde arrangeret lidt teambuilding.

RAVNENS sergenter havde arrangeret et ”kend dit skib lab” . Besagningen blev opdelt i fire grupper patvaas af rang
og arbejdsomréde. Derefter blev der dystet i alt fra romaskineroning og ergometercykling patid over viden om skibet,
handvaben, knob og stik til svemning. Det blev en jaavnbyrdig og underholdende match som vores nytiltradte messegast
Jorn, daksgasten Mike, teleteknikeren Dennis og KKO Michagel vandt.

Den 29. juli ankom vi til Rota Naval Base hen under aften i stedet for at gatil Puntales somvanligt, idet vi havde
besluttet os for at falidt luftforandring. Rota er en stor spansk/amerikansk (flade-) base (med en starrelse pa godt og vel
25 kvadratkilometer), hvor saaligt amerikanerne pavanlig vis har serget for, at deres udsendte kan finde alt til en
rimelig pris. Der er svgmmehaller, bowlingbaner, hospitaler, afvanningsklinikker, pizzariaer, barer, supermarkeder,
tennisbaner, traaningscenter, golfbaner, biograf, drivein biograf, lufthavn (b&de civil og militagr), mandskabshjem (en
slags KFUM uden K), hoteller og sa videre. Kontrasten mellem Fladestation Korsar og Naval Base Rota er enorm; Og
det er ikke kun vejret der gar det.

Under vores ophold p& Rota Naval Base har hele besagtningen haft mulighed for at spille golf pd basens 18 hullers
golfbane. Besatningen har ogsa gennemfert vedligeholdelses- skydning med handvaben pa verdens maske addste
endnu eksisterende skydebane. Hurra for forholdene i Auderad! Vi er temmelig overbevidste om, at den skydebane vi
|ante ma vaare spaniernes, eftersom alt det andet, som amerikanerne har anlagt, er tip top. Men det bliver det vel ogsa
ned til at vaare, ndr man flytter en soldat med familie til et andet land for en periode ikke under tre &r. Nar man gar rundt
pa& Rota, safeler man faktisk at man gér rundt i et lille stykke USA. S& gennemfert er det.

Skibsnummer 175, bedre kendt som Jesper Maskin, RAVNENS tramingsnarkoman nummer ét, har vaaret oppe i
tramingscenteret og | gfte pa klodser, som han kalder det. Efter farste tramingsdag deroppe har udtalte, at han aldrig far
havde set et s stort et tramingscenter; Men Jesper er jo ogsa fra Fyn.

Amerikanerne har givet os en meget positiv oplevelse pd Rota. Selvom vi ifaglge spanierne vist slet ikke ma benytte
deres forskellige aktivitetsmuligheder, har de taget imod os med stor gaestfrihed. At amerikanerne er et meget dbent
folkefeard, oplevede CH og NK, dadei den vaaste middagshede begav sig ud pa sightseeing. En amerikaner i en typisk
overdimensioneret amerikanertruck stoppede, og spurgte hvor de skulle hen. De skulle ud til hovedporten og blev
prompte tilbudt et lift. For tre kilometer var dafor langt at g& Typisk amerikansk. | trucken blev der smalltalket og
amerikaneren spurgte, hvor de kom fra. CH forklarede, at de var fra det danske krigsskib, der 1a ved pier et, hvortil
amerikaneren svarede: "Ohhh - you are the guysin the little boat with the big gun.” Ja, amerikanerne er jo nok vandt til
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at alting er stort. Men hvem var det der sagde noget i retning af hellerelille og végen.....?

Den 30. juli tog NAO til Danmark for at blive gift. | forbindelse med hans fravaa har TDO pétaget sig det ansvarsfulde
job at vikariere for ham i forbindel se med navigationsundervisningen. Det har allerede antaget Scherfigske dimensioner
med bolgjer til eleverne. | det skjulte kalder eleverne ham for lektor Blomme. Gad vide om det ender med den forsgmte
sommer??7?

Under ferste lektion lovede TDO eleverne en is, hvis de kunne l@se en navigatorisk gade inden for fem minutter. NAO
har tilsyneladende gjort et godt stykke arbejde, for fire af eleverne kan nu se frem il gratisis, selvom Blomme var helt
sikker p3, at ingen ville kunne gere det.

Vejret hernede, ja det er efterhanden ved at vaare en temmelig ensformig affagre. Det ser ud som om meteorologerne kun
kan veksle mellem godt og rigtig godt vejr. Vi nyder det (eller ger vi!), selvom det godt kan ga hen og blive en noget
svedig affagre, nédr man har kajvagten. Perioden framedio juli til medio august skulle efter sigende vaare &rets varmeste
pa disse breddegrader, og i for indevarende logger vi i overkanten af de 40 grader i skyggen.

RAVNEN sender de bedste hilsner og gnsker god sommer til alle derhjemme. Naeste rejsebrev forventes udlagt ultimo
uge 32.

Forkortel ser:

CH = chef

NK = nasstkommanderende

TKO = teknikofficer (maskinmester)
TDO = taktisk divisionsofficer
KKO = kommunikationsofficer
NAO = navigationsofficer



alternativ dret b3 programmet









Resebrev nr. 11 fraDATU STROG

Hermed en lille hilsen til allejer hjemmei Danmark, fra GLENTENs besagtningi RAVNEN.
Vi er faldet godt til hernede, men klimaet er dog stadigt sveert at veenne sig til. Der er sket en
hel del siden sidsteresebrev, blandt andet har vi haft forngjelsen af at besage den enor mt
stor e spanske fladebase Rota, hvor amerikaner ne ogsa holder til.

20-08-2003 kl. 00:56
Rejsebrev 19-08-03
Rotaligger cirka 30 minutters sejlads fra Cadiz pd maks-diesel, som vi kalder det.

Davi ankom Rota efter en travl dag med eskorter, blev vi noget overraskede, davi fik tildelt kajpladsen lige agten for
en gigantisk amerikansk atomubé&d.

Der blev selvfelgelig gjeblikkeligt forespurgt om muligheden for en rundvisning. Dette kunne desveare ikke komme pa
tale, da amerikanerne paingen made gar pa kompromis med sikkerheden, og ubaden var ved at klargare til snarlig
afgang. Nysgerrigheden fra de amerikanske sgfolk var dog ogsatil stede, og adskillige var de rundvisninger, der matte
iverksadtes for mindre grupper af amerikanske sgfolk, som gnskede at se "the little boat with the big gun” pa naamere
hold.

Selvom velfaardet for RAVNENS besagning har vaaret pa et minimum pa grund af hardt arbejde, har der dog alligevel
ogsa vaaet mulighed for at besgge det abeskenne Gibraltar. Frihandelsomradet Gibraltar er en temmelig varm kartoffel
pa disse kanter, da spanierne mener, at det er dem, der har retten til omradet. | dag er omradet en britisk koloni med
32000 indbyggere klemt sammen pa 9 kvadratkilometer. Spanierne har dog flere gange forsegt at erobre omrédet
tilbage, men uden held. PA Gibraltar er der en del aber. Disse aber var tidligere kededyr for samamndene,. Nar de s blev
for storetil at have om bord pa skibene, sdblev de sat i land pa Gibraltar. | dag er der omtrent 300 aber pa Gibraltar, og
de er faktisk meget sede. De kommer gerne hen til turisterne og sidder pa deres skuldre i hab om at fa en lille godbid
eller stjade et par solbriller mm. Winston Churchill udtaltei sin tid, at silaange der er aber pa halveen forbliver stedet
pa britiske haader, sa derfor ma bestanden af aber ikke komme under 45.

Menigmessen pd RAVNEN mente, at samkvemmet med vores norske kollegaer ikke var tilstrakkeligt, sdi den
forbindelse blev der arrangeret et beercall.12 nordmaand plus fire mand fra VIBEN blev inviteret. Kokken havde sarget
for en overdadig maangde pindemadder og den aale canadiske drik "moosemilk”. V ores norske venner var ikke laange
om at tage denne herlige punch til sig. Snakken gik og arrangementet blev en sand forngjelse for alle parter (Bravo
Zulu). (Beercall er en spvaanstradition, hvor personel mgdes og udveksler erfaringer).

Vi har nu f&et en chefelev ned til osfraHAVKATTEN. Kim skal vaae her i 14 dage, og det vil kommetil at betyde
ekstratraming for besagningen i diverse ruller etc.; Samtidig er det en afveksling i dagligdagen, hvilket er en
fremragende ting, da hverdagen pa sgen, hvis man ikke passer pa, kan ga hen og blive en del rutineprasget.

Den tid hvor vi ikke sgjler, ligger vi som bekendt ved Marinestation Puntales. Tiden i havn gér primaat med klargaring
til nasste sejlads. Der bliver dog ogsatid til fritidsaktiviteter, der som regel er en eller anden form for FUT. Vi har her pa
marinestationen volley, tennis, fodbold og basketbane. Udover det har vi, til stor glaade for Jesper maskin ikke mindst,
faet lov til at benytte nordmaendenes styrketramingsfacilliteter. Der pumpes dagligt jern hos nordmaandene, og Jesper
siger, at han lgfter pa de tungeste klodser. Han har allerede samlet en lille gruppe, han kan treane med, og han svinger
pisken, hvis de prover at undslasig.

Torsdag den 15/8 lagde vi os efter endt eskorteind i Algeciras-bugten (Gibraltarbugten hvis man er angel saksisk spolet
op) naa Gibraltar. Der blev naturligvis sl&et en baderulle il stor glaade for hele besagningen. Til aften havde kokken
arrangeret et overdadigt grillarrangement pa agterdaskket. Maden blev nydt med kolde sodavand og en meget smuk
solnedgang. Kokkens mad var som saadvanlig et hit. Folk var madte og tilfredse, da det blev kgjetid og klar til ny dags
dont med eskorte.

Inden nasste dags eskorte blev der tid til et rutine dyk for skibets dykkere. De er meget begejstrede for at dykke hernede
i Middelhavet. Gad vide om det er fordi, vandet ikke er sa koldt, eller om der er mere at se pa??
De bedste hilsener fra RAVNENS bessgning med gnsket om en fortsat god sommer til jer derhjemme.
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Resebrev nr. 12 fraDATU STROG

Verdensnavlei tre maneder er for os hernede den Andalusiske by Cadiz. Det er ikke alene
her fladebasen " Estation Naval de Puntales’ ligger, om end Puntales er en forstad til Cadiz,
men ogsa her vi lever livet nar vi holder fri.

21-08-2003 kl. 00:59

Fladebasen ligger et kvarters gang fra den smukke plads ” Place Victoria’, hvor byens mange restauranter og barer
ligger. Her finder man ogsa den smukke hvide sandstrand ” Playa de la Victoria’. " Playade la Victoria® straekker sig et
par kilometer vestpa og gstpd, og forbinder den nye bydel med den gamle. Helt mod vest ligger Cadiz' s gamle faangsel
og her findes endnu en vidunderlig sandstrand, hvor en scene fra den seneste James Bond film er optaget.

Cadiz blev grundlagt i & 1100 far Kristi fedsdl, af fenikerne, og er sledes, s vidt vides, den addste by i Europa. Her
var der, padentid, en stor handel med rav fra @stersgen, engelsk tin og spansk selv. Senere fungerede Cadiz som
fladebase for Romerne, og man har altsatidligt haft en fladetradition i byen. | dag er fladebasen i Puntales en ganske
lille base, men lige overfor, cirka et kvarters sejlads herfra, ligger den store NATO- base ROTA hvor bl.a. amerikanerne
holder til. Oprindeligt skulle vi have base her, men da kajanlasggene er enorme, fandt man det uhensigtsmasssigt, og
derfor ligger vi i den noget mindre fl&debase Puntales.

Cadiz fik som by et handelsboom, da man opdagede Amerika. Pa Christoffer Columbus anden og fjerde rejse til
Amerikavar Cadiz sdledes afsgjlingshavn. Men, dette var ikke uden omkostninger, idet Columbus ogsa tiltrak Spaniens
fjender. | 1596 var byen tadt pa at blive udslettet af en engelsk-tysk armada.

Da Spanien mistede sine amerikanske kolonier i det 19 &rhundrede led Cadiz et handel smaessigt knak, og det er farst
indenfor det sidste arhundrede, at Cadiz er kommet pa fode igen, med skibsbygning som hovederhverv.

Byen er som sagt opdelt i en ny og gammel bydel, hvor den gamle bydel er prasget af smalle gyder, smukke pladser og
borgbygninger. Den nyere bydel, som ligger i naerheden af Puntales er mindre interessant, men har en hovedgade med
en del gode restauranter og barer. Stranden nag” Place Victoria® er som naevnt kridhvid og her nyder vi, s ofte som
mulig, timerne efter kl.15, idet solen stadig er al for skrap for vores lyse hud ved middagstid.

Vi har nu vaaet of sted i 1%2mdr., og er kommet ind i en rutine med eskorter, vagt i havn og fritid. Hvornar vi skal
hjem, er endnu ukendt, men engang i august skulle dette vaare pa plads, og et godt bud er omkring den farste oktober.

God vind
Taktisk Division Officer

ALT VEL | MASKINEN( Oliesheikene)

Efter en méneds tid ombord pa VIBEN er vi sa smét ved og vaare faldet til.

Det var lidt af en omvadtning at komme fra Danmark og ned til sydens sol og sommer, men det som vi nok har svegest
ved er at vende os til de ekstra hgje temperaturer der er i maskinrummene.

Indtil videre har vi varet skanet for de store problemer, bland andet pa grund af nye filtre til vores gasturbine som ger at
vi spare en del vedligeholdel se pa gasturbinen, og da vores 3D radar og C3 konsoller fungere optimalt patrods af de
hgje temperaturer ger det at dagligdagen bestar af naesten de samme rutiner og vedligehol delses opgaver som under
hjemlige himmelstrag.

Derfor er der mulighed for at komme pa stranden og opleve byen.

O-DIV, en Operationsdivision ombord pd HDMS Viben, under Active Endeavour.
Vi er en division som er meget Hemmelig, og der vil vi sa stoppe..

- Derfor er det vi vil berette, det mest betydningsfulde for os ombord, nemlig sammenhold, ellers kan skib og besagning
ikke fungere som en enhed.

Vi sidder som en besagning af 17 menige, hvilket er noget af et projekt at fatil at hasnge sammen.
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Nér vi endelig har fri bliver der snakket, ikke kun om det der hjemme, men ogsa hvordan dagen er gaet. Og isaar
hvordan dagene kan geres bedre. | den menige besagtning er der mange meninger og diskussioner, og vi mener, at den
besagning vi sgjler med, har en stor fordel frem for andre. Vi kan nemlig snakke med hinanden, og hjadpe hinanden nér
en fra besagtningen har problemer pa hjemmefronten eller deslige. Men den menige besagning er nu ikke helt alene, vi
har ledelsen pa skibet, som er meget forstaende, og de vil gere alt det de kan for at hjad pe os menige med vores
problemer. Det gadder béade pa hjemmefronten og i det faglige. Det hjadper at vi alle er i samme "bad” vi skal alle veae
her og vi skal alle vaane om vores pligt. Derfor ger alt dette ostil en rigtig god besagtning, med professionel holdning
0g positiv moral.

Nar vi fra O-div har dette at sige, jasd mener vi, at der er godt og behageligt ombord pAHDMS VIBEN. Men vi skal jo
ikke glemme hvad vi laver, alt er jo ikke hemmeligt.

O-div er delt op i to sektioner, to KU’ er og tre K1’ er og to Sergenter, en leder og en assi stent.

- KU stér for Kommunikationsgast og de har til ansvar, at benytte samtlige kommunikations systemer ombord for at
sikre at skibet til hver en tid har fast forbindelse med land og andre skibe, sa skibet altid er opdateret med sidste nyt om
situationen og operationen.

- K1 stér for Kampinformationsgast og de har til ansvar for billedopbygning med hjadp fra alle ombordvaarende
informationskilder sdsom radar, kommunikation med andre enheder, ESM (rad. Eletronic supportive messures) og link-
11

Billedopbygning bestdr af, at alle skibe og fly er identificeret i omradet vi sejler, sa skibet har hurtig mulighed for at
reagere pa et muligt angreb pa eget skib eller pa et eskorteret skib.

O-div Mening bestar af:
Besse

Barbie

Lille Brian

MC PEDER

Lange

| skal vide der hjemme, at vi er alle er ved godt humer og passer pa os selv og kollegaer.. Vi glader os alle til at komme
hjem og se vinteren i made, sommeren har vi faet rigeligt af. Dansk regnvejr er for os en glaade.. Det er gas... i kan tage
det.. sol er smil og gleede, men hva kan vi gare, vi er farst hjemme i oktober... sezz snartigen.........

455



Resebrev nr. 13fraDATU STROG

Hermed en lille hilsen til allejer hjemmei Danmark, fra GLENTENSs besatning i RAVNEN.
Vi er pa nuvaaendetidspunkt kommet s godt ind i rutinen med eskorter, at vi efter handen
synesat, det bliver noget helt nyt, at vi om kun 4 uger skal hjem til den dagligerutine,
selvfalgelig ferst nar vi har holdt voreslidt forsinket sommerferie. Nogen gleeder sig sagar, til
at skulle hjem til det danske efterarsvejr, de majo have faet solstik!.

06-09-2003 kI. 01:11

Siden sidste rejsebrev har vi ellers vaaret en tur i Sevilla, der brugte vi en hel dag 11-23, pa at traske byen rundt (mon
man kan f& den travetur, meritoverfert til vores daglige morgenidra). Det var nu meget interessant at se noget andet
end Cadiz og omegn.

Her den anden dag var vi ude pa skydegvelse med skibet, der blev skudt med Tungt Maskin Gevaa (TMG), Let Maskin
Gevag (LMG), Signalpistol, Karabin M/96, samt med skibets hoved bevadning nemlig vores 76 mm OTO MELARA
kanon. Det var med stor tilfredshed for Chefen, som ved selvsyn kunne konstatere, at kanonbesagningen (Finn RFET og
Jesper 225) kunne levere en "Hole in one” paden olietande, vi sked efter med vores 76 mm kanon pa 3 km's afstand.
TMG gasterne var nu heller ikke s dérligetil at ramme plet, selv om vi ved at cirkle om de 2 skydemédl i et 8 tal
menster, fik skibet til at vippe temmelig kraftigt, s var de stadig i stand til at rammerrigtigt. Det var nu ikke med vores
nye kok og messegast’ s velsignelse, idet de havde temmelig svaat ved at holde balancen, samtidig med at skulle
fremtrylle endnu et af deres herlige maltider.

| gjeblikket har vi en laangere ligge periode i Puntales, det har givet os en mulighed, for at lave lidt indvendig
vedligeholdelse af skibet. Sa dasksrengskabsfareren (DK RF) Leif, har taget initiativ til at male messerne, det traanger de
nu ogsatil.

Navigations undervisningen kerer ogsa planmaessig, siger lektor blomme og overlaaer flid, fedt og snyd (Taktisk
Divisions Officer Martin og Navigations Officeren Michael), om kort tid skal der afleagges teoretiske prover, pa
mandag starter de praktiske gvelser, de kommer til at forega pa en 9 meter motorbad, som vores spanske vaater stiller
til radighed.

En stor tak til forsyningsafdelingen i Korser, for at have skaffet os et hockey sad, det bliver sandelig brugt flittigt.
Nu vil vi slutte for denne gang, med en hilsen til alle jer der hjemme, vi sesom 4 uger.
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Rejsebrev nr. 14 fra DATU STROG

S3 er det blevet tid til det sidste input til nyhedsbrev fra min side, 3
maneder og 2 dage er der gdet siden vi stod i Kastrup lufthavn, det er
lsenge siden, til gengaeld er der kun 11 dage til vi ses i Korsgr. Den 7.
oktober kl. 10 vil der lyde et flgjt fra henholdsvis VIBEN og RAVNEN
som tegn pa at den fgrste trosse er gjort fast pa nordkajen i Korsgr.

30-09-2003 kl. 01:21
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Den farlige ende af VIBEN.

Af oversergent M. Mousten. Gruppeleder TMG.

Figur 1 Bager ved TMG

Nu er det vist pa tide atvabendivisionen kommer pa banen med en artikel, hvis vi skal na
det inden missionen slutter. Missionen har givet os megen frisk luft i lungerne og olie pa
haenderne. Den friske luft er for det meste indtaget i Gibraltar-straedet. Da der under hver
eskorte star to skytter med hver deres tunge maskingeveer(TMG,red.), og en gruppeleder
pa brodaekket. TMG-skytter og gruppeleder har forbindelse til broen via telehjelme.
Gennem disse kan vi tale med batterilederen, som har kontrollen med 76 mm
pjecen(kanonen, red.) og SEA SPARROW missilerne samt vabenlederen. Det er
vabenlederen der har det sidste ord, hvor om en mulig trussel skal nedkaempes. Dette har
der heldigvis ikke veeret ngdvendigt at skulle tage stilling til. Det er dog som regel langt
fredeligere ting som omgiver os under eskorterne. Delfiner, grindehvaler og klumpfisk er
hyppige geester og man bliver aldrig traet af at se pa legene delfiner i vores haekbaglger.



J |
Os pa brodeekket har veeret flittige _ .
vanddrikkere. Vi er iklaedt langt kaki-taj, Batterilederen AT, vabenlederen TDO,
skudsikkervest (15kg) og telehjelm (2kg), og til sidst LEKI
og nar temperaturen ofte neermer sig de
40 grader, kreever det en vis maengde vand at holde veeske balancen i orden. Resten af
besaetningen er om lae, dvs. inde i skibet og under air condition. Olien pa vore haender far
vi i havn, nar de tunge maskingevaer og de lette maskingeveer skal renses. Havvandet og
luften er meget saltholdigt, dette kreever at vAbnene neermest sejler i olie. Dette arbejde er
ikke det mest spaendende, men det kraeves for at vi kan stole pa vabnenes
funktionsduelighed. Funktionsdueligheden og skytternes evner er blevet testet adskillige
gange, ved afholdelse af skydegvelser mod hjemmelavede skydemal. Jeg ville ikke prgve
at angribe VIBEN, efter at have set hvad en 12,7 mm panserbrandpatron kan ggre ved en
renset tom olietgnde. En handbold kan uden problemer puttes gennem hullet!

| havn bruger vabendivisionen megen tid pa skibsvedligeholdelse og renggaring af
feellesomrader om lee og pa daekket. ISS bliver ofte naevnt som mulig arbejdsgiver, i stedet
for hendes majestaet dronningen.

Vagttjeneste indgar ogsa som en del af de opgaver vabendivisionen lgser sammen med
resten af besaetningen. Dette foregar pa agterdaekket ifart skudsikkervest og Karabin
M/96(maskingeveer red.). Alt har dog ikke handlet om krudt og kugler. Der har der ogsa
veeret tid til et besgg pa stranden og livet oppe i byen.

Nu er vi ved enden af denne mission, to eskorter er tilbage inden staevnen vendes mod
nord. Gensynet med familie, venner og kaerester glseder vi os alle til.



Sa er vi pavej hjem (neesten)
Af KL Erik Achenbach Chef VIBEN

_Sa er det blevet tid til det sidste input til nyhedsbrev fra
min side, 3 maneder og 2 dage er der gaet siden vi stod i
Kastrup lufthavn, det er leenge siden, til gengeeld er der
kun 11 dage til vi ses i Korsgr. Den 7. oktober Kkl. 10 vil der
lyde et flgjt fra henholdsvis VIBEN og RAVNEN som tegn
pa at den farste trosse er gjort fast pa nordkajen i Korsgr.

Nar vi kommer hjem har VIBEN veeret pa eskorte ca. 50
dage og eskorteret cirka 150 skibe, og VIBEN vil samlet
set, siden afsejlingen med den fgrste besaetning i
slutningen af marts, have sejlet sma 15.000 sgmil,
svarende til 27.000 kilometer.

Den sidste tid har veeret preeget af meget fa eskorter,
hvilket har gjort tiden hernede seerlig lang, et faktum er at = '

dagene gar hurtigere nar der er arbejde at lave. Tiden er i stedet brugt pa diverse ture som
besaetningen, selv har staet for. Ligeledes er der gennemfart en landskamp mellem
Danmark og Norge, i forskellige sports discipliner, om resultatet af landskampen kan man
sige at vi vandt i fodbold og fik en flot andenplads i Volleyball, basketball, tovtreekning og
kajakroning.

Pa tirsdag, kl. 10, dvs. preecis 1 uge far vi er i Korsgr vil vi kaste los fra Puntales og starte
forleegningen hjemover, vi har planlagt hjemturen saledes at vi laver stop i La Coruna
(Spanien), Plymouth (England) og Den Helder (Holland), inden vi via Kieler kanalen
kommer tilbage til danske farvande.

Vi har bestilt godt vejr pa turen, sa den skulle veere i vinkel, hvis der dog skulle veere en
enkelt der ogsa er i god kontakt med vejrguderne ma | ogsa gerne sende os en venlig
tanke i perioden 30. sep. til 7. oktober.

Starstedelen af beseetningen vil efter endt frihedsafvikling i starten af november skifte
tilbage til Missilfartajet SKADEN, hvor vi kom fra i juni maned, enkelte skal dog
tilbage/skifter til andre tjenestesteder, for mit eget vedkommende vil jeg overgive
kommandoen af VIBEN og dermed ogsa SKADEN til Kaptajnlgjtnant Niels Mathiesen, som
glad og forventningsfuldt venter hjemme i Danmark, kommandoskiftet vil ske i uge 42,
mens de fleste er hiemme og nyde vores "sommerferie” Jeg vil gerne benytte denne
lejlighed til at takke alle de pargrende for lan af deres sgn/keereste/mand i godt 3
maneder, alle har gjort en stor og mindefuld indsats for at fa operationen til at lykkedes.

Med venlig hilsen
Erik Achenbach.



Den tekniske division over hullet
Af TKO-eleven p& missilfartgjet VIBEN.

Som i kunne lzese i det forrige nyhedsbrev bestar den menige del af T-div af 4 mand. To
maskinfolk, en elektriker og en datamekaniker. Datamekanikeren beseettes dog af to
mand, som skifter mellem at vaere kanontekniker og datatekniker.

T-div bestar ogsa af folk, som primeert befinder sig over hullet. Vi har med korte ord "rene
haender”. Dette er en maskinsergent (maskinassistent) og en teknisk officer (TKO /
maskinchef). | de sidste to maneder har der veeret en tredje mand som er under opleaering
til TKO-posten.

Maskinsergenten tager sig primeert af det tekniske som er inde i skibet. Dette inkluderer
bl.a. lagerregnskab af teknisk materiel, og bestilling af de ting vi skal have ned pa skibet.
Han sgrger for at tingene bliver mgnstret. Det er dog ikke set endnu at nogen er lgbet med
en af hovedmotorerne, men der er ogsa mindre ting at holde regnskab med. Maskineriet
skal efterses en gang i mellem, og ved defekter eller udlgbne terminer, sgrger han for at
tingene bliver byttet til nyt s& vi kan fa tingene til at virke igen. Til sidst er det ham der star
for dagligt arbejde og dermed har den teettere kontakt til folkene i hullet (muldvarperne), og
seetter dem i sving med de eftersyn og vedligehold der skal gennemfgres.

TKO er den ansvarlige overfor skibschefen, og sarger for det administrative, pa neer
lagerregnskabet. Han skal bistad chefen med tekniske rad (hvilket vi har mange af!!!), og
holde ham orienteret omkring skibets tekniske tilstand. Han sgrger for at maskinjournalen
er "hyppigt” opdateret, og at de operative oplysninger som vores materielkommando skal
have bliver sendt. Signaler skal der ogsa sendes, for at forteelle verdenen om vores
umiddelbare kampklarhed, og hvilke fejl og mangler der er. Pa signalerne bliver der ogsa



bestilt kajplads nar vi skal i havn, samtidig med at der rekvireres breendstof,
vandtilslutning, affaldscontainere og hvad man ellers kunne fa brug for under et
havneophold. TKO er ansvarlig for havariorganisationen. Han skal have et kaligt overblik
nar alt gar galt ved brand eller havari, og han bestemmer hvor og hvordan indsatsen skal
ske. Han skal ogsa sgrge for at radarerne, og det datamaessige omkring vores
maskinovervagning og kampkonsoller, er fuldt operationelt. Der har han bl.a.
datamekanikeren til hjeelp nar det gar helt galt. Sidst er det ham der star for at bestille
assistance fra veerkstederne nar vi ikke selv kan udfare arbejdet. Enten pga. at vi ikke har
midlerne eller den fulde ekspertise inden pa omradet.

TKO-eleven har det nok hardest. Han skal laere alt det administrative og alt det som TKO
udfgrer, samtidig med at han skal have 100 % styr pa alt hvad der er, og foregar, i
maskinen. Derfor er han aldrig en del af den arbejdsfri del af besaetningen nar der gives
spadseretilladelse. Nogen siger dog (befalingsmandene i divisionen) at han kommer
sovende til det hele (det er jo hardt en gang i mellem), men det ma vaere noget de har
drgmt!!!

Assistancen vedrgrende arbejde og reparation, far vi i gjeblikket fra vores mobile
logistiske enhed (MLOG), som ogsa er udstationeret pa fladestationen her i Puntales. Da
der kun har veeret to skibe at rode med for denne enhed, er skibene keart fuldt op, og der er
sjeeldent noget der gar i stykker. Dette bevirker dog at muldvarperne ikke har meget at
rode i, og vi har sveert ved at dramme arbejde op, da muldvarperne som regel har lavet
det i forvejen. Sa der er ikke altid for meget at lave, og jeg kan vist snakke for hele
divisionen nar jeg siger at de gleeder sig til at veere hjemme om lidt.

De skal godt nok pa ferie, men det forstar jeg ikke nar de lige har haft det i tre maneder.

Hav talmodighed. Vi er lige rundt om hjgrnet far i aner det.

T-divisionen

Af Fini Nicolajsen

Det har vaeret os en nedslidt(hihi) forngjelse at skrive hjem til jer(pargrende red.) alle gode
gange 3. Faktisk kan vi ikke fa luft. Normalt bliver man jo sa ked af det nar et af de store
"kvartalsblade” lukker, men i dette tilfeelde er vi her pa redaktionen helt og aldeles oprigtigt
henrykte. Hvis lykke kunne udtrykkes i sand, ja sa var vi sku Sahara. Arrrgh sa slemt er
det jo heller ikke. Denne sidste udgave af nyhedsbrev VIBEN er knapt sa flot som de
tidligere, men dette er strengt ngdvendigt nar man skal sende brevet pa e-mail.

For jeres egen skyld sa lad venligst, men bestemt, veere med at sende e-mail efter den
6/10 2003 kl. 2200 for der henter vi sidste gang mails.




Redaktionen vil gerne lykgnske flg. bessetningsmedlemmer:

106: Udviste stort talent foran en computer da han vandt VIBENS abne pinball mesterskab
og derved vandt en bjeergemaersmangvre.

DKRF: Var en flittig lile STRABER-R.. da han vandt kend dit skib mesterskabet med
maksimum point.

356 og KKO: Har sa brune naeser at enhver ko-kasse ville misunde farven, da de tog
tiltlen som henholdsvis togtes bedste menig og befalingsmand.

TKO-A: Gar ogsa under betegnelsen "Det danske svar pa en japansk sumobryder, der er i
sin bedste alder, til dagligt inhalerer 4 Grillkyllinger, 3 dobbelte cheeseburgere, 2 vanille
milkshake, og sa lige 1% liter cola til at runde af pa....... Da han vandt konkurrencen i ja
geetselv.......... Der gér et rygte om, at det er ham, der er inde i Amin Jensen.

Redaktionen gnsker VIBEN og hendes besaetning "Fair winds and following seas”

Kegle 1 Redaktgren, plus hele den skrivende presse.



VIBEN gnsker alle en god ”somm'erferie”_l




Resebrev nr. 15fraDATU STROG

Ja sd naarmer tiden sig hastigt hvortil besastningen her fra
Ravnen kan takke af, sukke og lukke for vores 3 maneders
ophold her i Cadiz.

30-09-2003 kl. 01:36

Som i sikkert har laest er der sket en del hernede, vi har haft lidt tid til at
vage kultiverede, og vi har ogsatil fulde vaaret der ndr CTG en gnskede
vores tilstedevaaelse i STROG omrédet. For at se tilbage pa den tid der er
gdet frasidste rejsebrev er der jo sket lidt som vi nu vil berette om..

Den 09/08-03 afsgjlede vi Puntales for at kunne se frem et ophold i Malaga
pa 4 dage, hvor af de 2 farste dage stod pa vagt. En af vores kaare badere
hvis dunkle fortid som guide, hittede forinden opholdet paen rigtig god idé, |
nemlig at kontakte Det Danske Konsulat for at fa kontakt med de danske
guider der nu métte opholde sig i omrédet, og arrangere en hyggeaften i den
lille by Torremolinos. Man kan med sma salte tdre nok sige at den aften
métte sta sin preve, for det eneste aftalte var, at mades paBar No.1i hvid T-shirt. Der var ganske vist mange hvide T-
shirts at spotte pa den lille britiske pub den aften, men det var kun den menige del af RAVNENS besagningen, der
mgdte op som aftalt. Hvor aargerligt det sd end var, ska redaktionen da godt nok love for at stemningen ikke fejlede
spor, for takket vaae de to Bartender Lee og Ryan samt servitricen Dawn, fik vi mildest talt sat ild til stedet i form af
Rock, Pop og Karokee. Sgndagen blev for de flest benyttet til smdture i byen, for som ale ved skal man komme
hviledagen i hu.

Den 22/09-03 var en stor dag for bade VIBEN og RAVNEN, da dagen blev prydet med besgg af Chefen for Sgveanets
Operative Kommando, ogsé kendt som CH SOK. CH SOK, startede dagen med at sejle ud med den Spanske Fregat
BALARES, og blev i det gstgdende rendezvous-punkt samlet op af VIBENs gummibad " lillebror”. Ombord pd VIBEN
overvagrede han selve eskorten, og efter denne blev han segjlet med ”lillebror” over til os pad RAVNEN.

Her fik han sig en snak med vores CH under turen tilbage til Puntales, Cadiz. | Puntales blev der om aftenen afholdt en
lille parade, hvor CH SOK uddelte tre medaljer til besagningsmedlemmer fra RAVNEN samt en fraMLOG, der alle
havde deltaget i en NATO operation sidste &r. En blev udnaevnt til premierlgjtnant. Derefter var der stablet et grill-
arrangement pa benenei MLOG lejren for hele Danish Task Unit i Puntales.
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Nu har en del af skibets besagning jo haft ekstra sved pa panden, det er nemlig Navigations-holdet der har vearet op til
den skriftlige preve i Duelighedsbevis for fering af et fartgj paop til hele 20 ton. Desvaare var der et fatal elever som
ikke bestod praven, men som til gengadd kan lame sig afslappet tilbage og se de andre svede ekstra. To heldige
Navigations-elever masskede sig i en enestéende oplevelse, da de efter lodtraskning fik lov til at mangvrere en Norsk
Torpedobad af HAUK-KI. til og frakaj. Joachim og Jon som de heldige vindere hedder, kunne sgndag kl. 1600 trasde
ombord pAHNOMS @RN sammen med arrangeren NK og KK O. Efter en kort instruktion af NK @RN blev trosserne
kastet og @RNs to hovedmotorer knurrede af spaandstige hestekraefter der KUN ventede pa ét, at blive sluppet |@s, og
som NK @RN sagde | skal bare se det som en stor CabinCruiser”.

Det skulle dog hurtigt vise sig en kende svaarere, med to sma pinde el ektronisk forbundet til det enorme maskineri under
dak, at fafiflet en bad pa 48 meter og adskillige millioner norske " CabinCruiser” -kroner ind til kaj, for ganske som
man lige havde faet lagt pinden et trin frem eller tilbage, reagerede @RN med en haes bralen og kontant afregning i sin
bevaggel se. Noget man fraen FLEX ikke er helt vant til, da hele maskin-showet styres elektronisk af en computer.

Efter nu at have sat kursen mod nord, og vinket farvel til de Spanske og Norske kollegaer pa Estacion Naval de
Puntales, er der meget der skal nasfer vi med ro i sindet kan lasgge RAVNEN til pa Fladestation Korsgrs rolige og
velkendt kajanlasg, og med store smil og méske en lille tire i gjenkrogen, kan kramme kone, barn, kagreste og familien
for at vendetilbage il det liv der nu engang er det bedste, det i familiens sked.
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Resebrev nr. 16 fra DATU STROG

Adios Puntales! Endelig —dagen hvor deto bessetninger om bord VIBEN og RAVNEN kan forlade Puntales og
stikke kursen ud mod FLSKOR.

01-10-2003 kl. 01:44

De sidste par dage op til afgangen har vazret kendetegnet ved stor travihed. Det skyldes ikke kun den normale travlihed,
som der altid er i forbindelse med planlaggning af en laangere forlasgning, men ogsa det forhold at RAVNEN skal
afleverestil veaftsophold ved hjemkomst. S skibet har vegret prasget af menstringer og nedpakning den seneste tid.

Men der har lige vaaet et par udestdende, der skulle afklares inden afgang. Som beskrevet i det seneste rejsebrev,
manglede navigationsholdet nemlig den mundtlige eksamen i spvejsregler inden duelighedsbeviset var i hus. Daet par
af eleverne desvaare ikke bestod den skriftlige eksamen, var nerverne ekstra pa hgjkant. Men nervesiteten kom til
skamme. Alle bestod med bravur. Nu er det kun TKO og signalgasten Biver, som mangler pga. udskiftning og
fadselsdag i den neameste familie — vi venter spaandt.

Under hele deployeringen har vi om bord RAVNEN undersggt muligheden for at se Puntales og Cadiz fra oven. P&
Puntales havneareal stér der nemlig en imponerende elmast med den ringe hgjde af 154 meter. Vi har gentagne gange
naavnt gnsket for vores forbindel sesofficer Alonso. Og den sidste uge fik vi endelig lov. To hold af 5-6 stykker fik lov at
gade 769 trin til toppen. Hvilken udsigt! En enkelt vendte desvaare om 1/3 oppe i masten. Men det var nu forstaeligt
nok, for alle der var med fandt turen temmelig udfordrende.

Operation vi har vaaret en del af stopper ikke blot fordi de danske enheder vender hjemover. Nogen har méttet tage over,
og frem til medio februar er det de tyske torpedobade (143-cl), der tager tarnen i Gibraltarstreedet. Efter deres ankomst i
slutningen af sidste uge, har der har veeret afholdt mader skibsledelserne imellem, og der har endvidere vazet tyske
officer med om bord VIBEN pa dennes sidste eskorte. | mellemtiden sd vi antydninger af tysk grundighed, datyske
officerer var om bord RAVNEN og tage noter. Diameteren pa studserne til fuel pafyldning blev sdgar mélt.

Som indledningsvis beskrevet har vi ale set frem til denne dag. Men aligevel er det med en smule vemod vi forlader
Puntales. Vi har i detre maneder hernede knyttet flere venskaber og vearet med til at opbygge et hensigtsmaessigt
samarbejde patvaa's af landegraanser i kampen mod terror. Vi vil kommetil at savne det herlige vejr og de kulinariske
tilbud.

| gér kunne vi s3 opleve, at det ikke blot var i overfart betydning, vi har vaaret med til at bygge noget op, daMLOG
pakkede sin lejr sammen. Et komplet vaaksted, med beboelse og spiserum blev i |abet af fatimer pakket sammen.

Ved klargering af de sidste ting her til morgen, oplevede vi sa noget, vi endnu ikke havde set de sidste tre maneder —
regn. Det var ligesom nogle ville, at vi nu skulle vaanner ostil vejret under hjemlige himmelstrag og understrege det
vemodigei et farvel. Ikke desto mindre blev det lidt af et tillgbsstykke, daVIBEN og RAVNEN planmaessigt slap
trosserne k. 1000. Flere af de spanske officer fra fladestationen havde sammen med vore norske kollegaer (HAUK-cl
bliver fragtet hjem om fire dage) taget opstilling pa kajen for at anske god vind.

Vi er nu vel afsgjlet, og ndr dette brev bliver sendt runder vi det sydvestlige hjarne af den Iberiske halve, hvor vi har
signal til Internettet. Planen er at vi undervejsvil bunkrei det nordvestlige hjarne af Spanien. Herfra sadtes kursen mod
Sydengland, Holland, gennem Kielerkanalen inden vi ankommer Korsar den 7. oktober. Hver dag vi vil forsage at
sende nogle korte breve omkring middagstid, sdfremt vi har signal til land.

Ha' det nu rigtig godt alle sammen — vi er hjemme om en uge.

RAVNEN
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Resebrev nr. 17 fraDATU STROG

Sa er RAVNEN (og VIBEN) naet frem til Falmouth, en
hyggelig havneby i det sydvestlige England naer Lands End.
| Falmouth skal vi bunkreolietil den sidste del af turen
hjem.

03-10-2003 kl. 01:50

Hej derhjemme!

Davi forlod La Corunatidlig onsdag morgen var det med en vis utryg
fornemmelse for flere af besaatningsmedlemmerne om bord, idet de havde hert, at Biscayen om efterdret kan vagre en
pravelse for selv haadede safolk.

Det skulleimidlertid vise sig, at Biscayen havde valgt at vise sig frasin smukke side, fordi hele turen over havde vi
efter forholdene fint vejr med vindhastigheder under 12 nvs.

Det meste af turen over Biscayen var for navigatarerne om bord ikke den store udfordring idet trafikken var meget let.
Til undertegnedes store forngjelse havde en stor delfin familie pd over 30 dyr valgt at give RAVNEN selskab et stykke
af vejen. Flere af dem ligefrem legede pA RAVNENS hakbgl ger.

Undervejs gares der ligeledes holdt i Den Helder, en hollandsk fl&debase ud til Nordsgen inden turen forlgber til Korsar
viaKielerkanalen.

Nu er der ikke lang tid til bunkringen er faadig, vi forventer afgang omkring klokken ét dansk tid; sa derfor: Ger Jer
klar derhjemme; nu kommer "vikingerne hjem".

Billedet viser VIBEN og RAVNEN (RAVNEN yderst) fortgjret i Falmouth.

De bedste hilsner fra besaaningen pd RAVNEN.
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Re sebrevefra LAXEN i 2003

Rejsebrevnr. 2fraLAXENi MCMFORNORTH 01-09-2003
Kare venner, der er gdet en uge siden sidste brev, og det har ikke skortet pa oplevelser!

Rejsebrevnr.1fral AXENi MCMFORNORTH 23-08-2003
Hermed det farste rejsebrev fra det gode skib LAXEN i det Skotske hgj(vand). LAXEN med

Minerydningsdrone M SF4 deltager sammen med LINDORMEN i fladestyrken Mine Countermeasures

Force North Europe (MCMFORNORTH), som er en permanent multinational fladestyrkei NATO

bestdende af minerydningsenheder.
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Rejsebrevnr.1fraLAXEN i MCMFORNORTH

Hermed det forsterejsebrev fra det gode skib LAXEN i det Skotske hgj(vand). LAXEN med
Minerydningsdrone M SF4 deltager sammen med LINDORMEN i fladestyrken Mine
Countermeasur es For ce North Europe (MCMFORNORTH), som er en permanent
multinational fladestyrkei NATO bestdende af minerydningsenheder .

23-08-2003 kl. 20:20

Danmark har hele &ret kommandoen over denne styrke, ledet af Kommanderkaptajn Michael Flagstad samt hans stab,
om bord i LINDORMEN.

Vi forlod Frederikshavn en smuk sommerdag Sendag d.17 Aug. sammen med Kabel minelaeggeren Lindormen.

Turen gik over Nordsgen til Aberdeen, hvor vi mgdtes med de andre enheder i styrken, for herefter samlet at sgjle til
Faslane i Skotland, hvor de naeste par ugers gvelse udgér fra.

Denne lille rejse over Nordsgen har forvandlet dansk sommer til efterdrsagtige tilstande, med 15 m/s vind fra vest,
overskyet himmel, solide balger og regnvejr!

Der skal dog ikke herske tvivl om, at vi er i vores rette element. Stemningen om bord er ssedvanligt god og vi er glade
for at vaae til sgsigen.

Der har vaaet "ofret" til havguderne, men ndr tilvaarelsen om bord har syntes mest ulidelig har vores tanker vaget hos de
6 "sghunde"' pa M SF4. Ingen herer DEM klage, og sa har vi andre det vist meget godt i grunden. Dronen bjaarger sig
godt i sgen (som en prop pavandet), og det er ikke for brakvandssegjlere at vaare om bord... dronesgjlere er gjort af et
saligt stof.

Vi passerede det berygtede Pentland Firth straede uden dramatik, men med skearpet opmaaksomhed.
Farvandsbeskrivelserne omtaler strem pa op til 14 knob og belger beskrevet som vaaende ...en mur.

Efter Pentland Firth gik turen mod Faslane indenskaars gennem det skotske hgjland, med billedsmukke fjorde som lever
fuldt ud op til forventningerne fra de om bord som ikke har haft forngjelsen af at have veaet her fer. En del tid er gaet
med at tale om de whiskey-distellerier som vi er sgjlet forbi. Mon ikke der skal nydes en lokal wiskey inden vi forlader
Skotland.

Vi ankommer Faslane fredag d.22. Aug. til et fortjent weekend hvil i havnens smulde vand.

Framandag d. 25. august deltager MCMFORNORTH i en starre avelse, hvor vi bliver bedemt af et engelsk
bedgmmel ses udvalg. Det bliver meget spaandende at hare deres syn pa forskellige procedurer, da englaanderne ma siges
at have en vis operativ erfaring.

Vi sender hilsner til alle jer derhjemme i sommervarmen!!! Nyd det sa laange det varer.

LAXEN
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Rejsebrevnr. 2fraLAXEN i MCMFORNORTH

Kaerevenner, der er gaet en uge siden sidste brev, og det har ikke skortet pa oplevelser!

01-09-2003 kl. 19:49
Campbeltown, Skotland 1. September 2003.

Sidste weekend tilbragte vi pA HMNB Clyde ved Faslane. Fl&debasen ved Faslane kunne, udover et ualmindeligt vagent
vagtvaan, byde pa virkeligt mange og spasndende faciliteter. For blot at naevne et par stykker: Bowlingbane,
svemmehal, squashbaner, sejlbade samt et "adventure training" center. Sidstnasvnte tager sig af alt fra bjergbestigning
til klatring.

| det Skotske hedder en stor bakke (over 1000 meter hgj) en "Monroe". At bestige en sadan er altsd mere end bare "hill-
walking". Der var arrangeret en klatre/vandre tur i weekenden, hvor TKO, 155 og 344 var de heldige deltagere. Turen
var kyndigt guidet (manden havde vagret patoppen af Mount Everest), og deltagerne endte i 1200 meters hgjde pa
toppen af en "Monroe", en lille vandretur pa 9 timer. Mandag morgen stod vi sdigen til sasfor at pabegynde farste uge
af Exercise Angler.

Ugen igennem var der mange spandende gvel ser herunder helikopter-hoist, skydning, dykning og ikke mindst MCM.
Lindormen havde lagt gvelsesminer palavt vand i Ettrick Bay. Opgaven |ai at lokalisere minerne, ikke nogen nyt i det.
Problemet var at minerne var pa sterrelse med en lagkage. Denne gvelse var pataankt dykkerne. LAXEN dannede
sammen med det belgiske minerydningsfartgi BNS Aster, et team pa 10 dykkere som pétog sig opgaven. Dykkerne fra
Laxen lokaliserede 3 miner i omrédet - godt gaet!, da undervandssigten var ca. 2 meter. Da dykkerne var faardige havde
vi stadig en nat pa 6 timer tilbage, inden vi skulle videre med andre gvelser. Under mottoet: "Never...ever give up!!!"
besluttede vi at sedte vores ROV (undervandsdrone med sonar og kamera), for at forsgge at lokalisere flere miner. Efter
3,5 times operation under vandet havde vi fundet i alt 7 "lagkage-miner"... og stemningen var selvsagt hgj. Lindormen
métte erkende at have tabt denne lille gemmeleg med Laxen.

Weekenden blev tilbragt i Campbeltown, en lille hyggelig fiskerby i det sydestlige hjgrne af Kintyre halvgen. Udover at
vaae en meget hyggelig by med eget destilleri (Springbanks), byder Campbeltown bl.a. pd Machrihanish Golf Course.
For de golfinteresserede er dette en aggte Linksbane fra 1876, hvor hul nr. 1 tidligere har vaaret kéret som, "The finest in
the world". Der var arrangeret golftur i lardags og de der tog med var oven ud begejstrede. Lardag var der ogsa
rundvisning pa Springbanks destilleriet. Alle skibenei MCMFORNORTH holdt dbent skib bade lardag & sgndag, og
Laxen havde ca. 500 besagende fordelt over 2 dage, sa interessen var stor. Det er planlagt at Laxen kommer tilbage til
Campbeltown i naeste weekend og det glaeder vi os selvfalgelig til.

Siden sidste brev har det skotske efterdr for avrigt vist sig fra sin bedste side, med et stabilt hgjtryk, der giver saadeles
favorable forhold for en enhed som vores.

Vi sender de varmeste hilsner til alle jer derhjemme.
Der bliver masser at fortedle om det skotske, nér vi kommer hjem...

Hilsen LAXEN.
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Rejsebreve fra GUNNAR SEIDENFADEN 2003

Efter anmodning fra de spanske myndigheder deltager GUNNAR SEIDENFADEN i bekaampelsen af olieforureningen
efter at tankskibet PRESTIGE forliste den 19. november 2002.
GUNNAR SEIDENFADEN sender rejsebreve fra oprationen.

Rejsebrevnr. 15 01-03-2003

3 uger er der gaet siden sidste rejsebrev, dette faktum er der en god og plausibel undskyldning
for, davi har ligget i dok i hele perioden. Men nu er SEIDENFADEN pa sgen igen og
rejsebrevet er genoplivet.

Dokopholdet foregik i Ferrol, en by naa La Corunader har ca. 85.000 indbyggere, hvoraf
hovedparten er beskadtiget i den moderne spanske flade eller arbejder pa | zar-veaftet.

Rejsebrev nr. 14 10-02-2003

Foréret er kommet til Galicien og det er GUNNARSEIDENFADEN ogsd, men mere om det
senere.

Vi hdbede sidst at fanogle fadagei La Rochelle, dette gnske blev opfyldt af den nye franske
On Scene Commander (OSC); det skyldes nok mere det darlige vejr i Biscayen end venlighed
fraOSC en.

Rejsebrev nr. 13 30-01-2003

| sidste rejsebrev var vi i faad med laggtring af den opsamlede olie til tankskibet " British
Shield”. Denne operation blev afsluttet onsdag d. 22. Jan og den resterende tid inden afgang d.
24 blev af dykkerne brugt paat opretholde status.

Rejsebrev nr. 12 21-01-2003

Det gode skib er endnu engang ankommet La Rochelle efter et par effektive dage pa sgen og
yderligere et fransk visit i Gijon.

Rejsebrevnr. 11 12-01-2003

Her falger vores nasste beretning fra togtet Korsgr-Spanien, der nu er blevet til togtet Korsar-
Spanien-Frankrig-?

Rejsebrevnr. 10 08-11-2003

S er vi tilbage ved tasterneigen... Lerdag d. 28/12-02 blev vi, som tidligere naevnt, sendt ud
til en position ca. 110sm fra Gijon. Her kunne vi, efter en vejrmaessig meget hard forlaegning,
konstatere at der ikke var bjargbar olie i omradet.
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Re sebrev nr. 10 fra GUNNAR SEIDENFADEN

Sa er vi tilbage ved tasterneigen... Lardag d. 28/12-02 blev vi, som tidliger e naevnt, sendt ud
til en position ca. 110sm fra Gijon. Her kunne vi, efter en vejrmaessig meget hard forlasgning,
konstatere at der ikke var bjaergbar oliei omradet.

EVIVA EL SEIDENFADEN
08-01-2003

Vi vendte om og returnerede til Gijon, endnu engang métte vi forlasgge under rigtigt darligt vejr, ca. 20-25m/s fra
sydvest, med en belgehgjde pad 6-7 m!

Vi n&ede Gijon igen, hvor vi salavejrfast nogle degn. | denne periode, fik vi fejret nytar ombord. Det blev et nytdr,
som blev meget anderledes end vi danskere er vant til... for spaniolere skyder IKKE det nye & ind! Dvs. vi havde/s&
ikke s& meget som éen eneste bordbombe/raket!!!

Men fejret, dét blev det! —og vi hernede, er nu ogsd kommet vel ind i & 2003!

Siden hen, har vi ligget vejrfast en del dagei Gijon. Nogle dage er vi blevet sendt pa havet, for igen at konstatere, at den
olie som findesi omradet, er i for smé koncentrationer til at vi kan bjearge den!

Pt. er situationen nu den, at olien er pavegj til den franske kyst. Dette har medfert at vi, samt andre miljabekaempende
enheder, er blevet beordret til fransk farvand. Dermed er vi nu under fransk kommando i stedet for spansk. Voresfarste
operation her i det franske var, at vi sejlede formationssejlads med 4 andre miljgskibe, samt 3 mindre slacbebade, for at
afsgge et starre omrade 100sm fra den franske kyst. Igen observerede vi, at der findes olie, men det er meget sma
koncentrationer. De starste ” olieklatter” som er observeret, er paca. 10m2 . Ingen af skibene i formationen, var istand
til at bjaarge olie pga. verliget. Dette betad at vi har forlagt til vores nye basehavn i det franske, som fremover er
havnen LA PALLICE(LA ROCHELLE).

Vi er ank. til LA PALLICE i dag tirsdag d. 7 Jan, og bliver (indtil videre) liggende indtil d. 9. Jan. p.g.a. darligt vejr.
Liggedagene bliver bla. brugt til at foretage vores farste besagtningsskifte, hvor en del af besagningen skifter med folk
fra GUNNAR THORSON, samt MARIE MILJJ. Dette medferer ogsd, at undertegnede takker af for denne gang! Men,
men!! - jeg overlader trygt tasterne til min afl@ser, og samtidig fortsagtter min fotograf PL Christian Madsen trofast, - s
fortvivl ikke! Rejsebrevene vil fortsat flydei en lind stram... herfra Biscayen!

Pa besagningens vegne.

PL Dorthe Lindquist
Nasstkommanderende

Fotograf OPO Christian Madsen

Agterdaskket under forlaegning i darligt vejr.
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Nytéarsaften i mandskabsmessen,
Hans Peter Freund, Jan Brodersen, Henrik Sommer og Jacob Nielsen.

Finn Zimmer, Henrik Sommer, Jacob Nielsen og
Claus Olischer pasightseeing i Gijon.
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Henning Jensen, Kim Behrens "Pingo" og
Jacob Nielsen holder fyraften i messen.

Henrik Sommer og Finn Zimmer
"fanget" med futtgjet pa efter en | gbetur.

T "

Dorthe L| n&iiuist iferd med at skrive dagens rejsebrev
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Resebrev nr. 11 fra GUNNAR SEIDENFADEN
Her falger vores naeste beretning fratogtet K orsgr-Spanien, der nu er blevet til togtet K orsar -
Spanien-Frankrig-?

EVIVA EL SEIDENFADEN
12-01-2003

Med andre ord, SEIDENFADEN er blevet introduceret for de franske fristelser i La Rochelle.

Onsdag d. 8. Jan var ferste hele fridag patogtet og det blev udnyttet af den vagtfri del af besaeningen pa bedste vis.
Nogle sa pa byen, kokken handlede ind, chefen og NK gik til diverse mgder pa andre enheder og dele af personellet tog
hjem til Danmark.

Farste besaaningsskift blev en redlitet d. 9. Jan om morgenen, da TKO Bent Hansen, OPO Jens Johansen, 3K Rasmus
Krogh, 2M Kim Vakaa, elektriker Carsten Ehmsen og daksmand/dykker Timmi Jensen ankom |ettere forsinket til
skibet. Forsinkelsen skyldes de generelle lave temperaturer over hele Europa og deraf forsinkede fly.

Allerede d. 10 Jan afgik vi igen p&” Tour de Biscayen”, idet vi nu med stor sikkerhed ved at stersteparten af den
resterende olie befinder sig midt i Biscayen, 100 sm. fra Gijon/Spanien og 150 sm. vest af La Rochelle/Frankrig.

La Rochelle har et stort og meget holdbart ex-tysk ubadsanlasg som var i brug under 2. verdenskrig. Ubadene sejlede
ind i anlasgget og var beskyttet imod evt. bomber fra alierede fly under forsyning af ubadene.

Under fransk myndighed kom GUNNAR SEIDENFADEN pa udrykningshold med 12 andre enheder frasaforskellige
lande som Frankrig, Spanien, Norge, Holland og Danmark.

Det hele er styret af det franske forsyningsskib D”entrecasteaux under ledelse af den hgjtagtede kaptajn Anna.

Grundet darligt vejr i omradet fik skibene kun samlet en meget begramnset mamngde olie op. Arbejdet her om bord gik
alleredei sta framorgenstunden da badteskimmeren’s styring gik itu. Resten af dagen blev brugt pafejlsggning og
udbedring af skaderne.

Den 11. Jan om aftenen tog Anna, i samarbejde med baglandet, en beslutning om at alle skibe skulle forlaagge mod
Gijon og ankomme d. 12. Jan om morgenen.

| Gijon benyttedes den halve liggedag — til vejret bedredes — pa diverse maskinreparationer og bunkring af fuelolie.
Bunkringen af olie foregik ved at en pram sejlede pa siden af SEIDENFADEN og som det ses havde de en rigtig
skibshund om bord. Hunden var meget fantastisk/fanatisk og ville hjad pe med trosserne.

Det er i Gijon at disse linier skrives og om fgje timer begiver vi os ud pa bglgen den blaigen.

P4 besatningens vegne.

PL Rasmus Krogh og PL Christian Madsen
Foto: OPO Christian Madsen
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M ediebevagenheden er meget stor.
Her bliver skipperen fra det norske miljagskib Far Scout interviewet.

en franske On Scene Commander passerer tad forbi
sa pressefolkene ombord kan f& gode billeder af alle skibene.
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Alle miljaskibene med hjadpeskibe langs kaj i Gijon.

En rigtig skibshund ombord péunerbéden.
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Ole Hansen "Handy" og Kim Valkaa slapper af i messen
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Resebrev nr. 12 fra GUNNAR SEIDENFADEN
Det gode skib er endnu engang ankommet La Rochelle efter et par effektive dage pa sgen og
yderligere et fransk visit i Gijon.

EVIVA EL SEIDENFADEN
21-01-2003

Det korte ophold i Gijon skyldes at lasttankene var fyldte efter madet med 2-3 olieplamager af en ansedlig starrelse. Og
hvad der nu engang kommer ind skal efterf@lgende ud igen. Det foregik ved at en slamsuger pa 20 M3 farte en slange
ned i de opvarmede tanke. Tankene opvarmes for at gge oliens viskositet dvs. " flydbarhed”.

80 tons olie lettere forlod vi igen Gijon — maske for sidste gang — og forlagde ud til de andre skibe i Biscayen. Der gik
ikke meget andet end et par timer far vi igen stadte pa olie, og efter en rigtig god dag torsdag d. 16. Jan var vi ikke bare
fyldte, men fyldt til kanten, s meget at vi méatte holde inde og tilkalde andet skib til at opsamle det resterende olie.

Vi forblev derefter ved styrken som aligevel skulle forlaagge mod La Rochelle grundet en storm i naaromrédet, og vi
ankom i samlet flok Igrdag eftermiddag.

Datidevandsforskelleni La Rochelle er pa op til 5m. lagde de mindre enheder — deriblandt os— sig inden for slusen
imens de store enheder blev udenfor.

Indenfor slusen pabegyndtes laggtringen hurtigt, i dette tilfadde overfares vores olie til tankskibet " Brittish Shield” som
er eksperter i operationer som denne.

Efter veloverstdet middag lerdag aften gjorde 4 besatningsmedlemmer klar til udskiftning d. 19. Jan imens andre sden
film eller interesserede sig for La Rochell€’s arkitektoniske bygninger og havnestruktur.

De 4 nyankomne besagningsmedlemmer er OPO Carsten Rasmussen, Banjemester Johnny Parlev samt daksmaandene
Anders Tarbensen og Morten Rahbek, som er udsendte medarbej dere fra minelasggeren MJEN.

Vi formoder at sejle ud i Biscayen igen ndr skibet er temt senere pa ugen. Og indtil da hdber vi pabedre vejr badei La
Rochelle og i Biscayen.

Pa besatningens vegne

PL Rasmus Krogh

Foto: 3K Rasmus Krogh

7X

PL Christian Madsen sesi brovingen under manevre tegt pa olieplamage.
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Sluseindsgjlingen ind til det beskyttede omrade i La Rochelle,
som det ses er der ikke meget plads.

GUNNAR SEIDENFADEN ligger langs siden pé"BRITTi SHIELD" og lamgtrer olie.
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Rejsebrev nr. 13 fra GUNNAR SEIDENFADEN

| sidstergjsebrev var vi i faerd med laggtring af den opsamlede olietil tankskibet " British Shield”. Denne
oper ation blev afduttet onsdag d. 22. Jan og den resterendetid inden afgang d. 24 blev af dykkerne brugt pé at
opretholde status.

EVIVA EL SEIDENFADEN
30-01-2003

Disse dyk kunnejo lige s3 godt foregdinde i det forladte ubadsanleag i La Rochelle. Dykkerne fandt intet af vaardi, men
kunne dog tydeligt maake historiens vingesus i de store og meget massive betonbyggerier.

Tidligt d. 24 afgik GUNNAR SEIDENFADEN igen imod midtbiscayen, det gik dog hurtigt op for os at olieni den
mellemliggende periode havde skiftet natur. | stedet for at liggei store tunge plamager var der nu i millionvis af meget
smaklatter — de blev refereret til som ” pancake size oil spots’. Nu métte GUNNAR SEIDENFADEN - og de andre
skibe — skifte strategi og nu sedtte spaaring og opsamle olien i bunden af denne. Dette tiltag vanskelig gjorte vores
operation da vores mangvreegenskaber samt den generelle opsamling blev kraftigt reduceret. Men til vores store
positive overraskel se havde de spanske og franske myndigheder et esi aamet og sendt en armada af sma fiskefartgjer,
med olieopsamlingsnet pa siden, ud til vores assistance. Om aftenen ankom fiskefartgjerne satil de starre skibe og
lossede " engangsnettene” over i vores tanke.

Tirsdag d. 28. Jan blev en omvadtningernes dag, rent meteorologisk. Veret var klart og det blasste 15 m/s. Men i
styrbord brovinge var temperaturen over 20 grader, det var for mange af bessetningsmedlemmerne farste gang at vi
kunne gai korte aarmer. Men alt det var blot en stakket frist dader til dagen efter var lovet storm igennem et par dage.

Besagningen forberedte sig pa det vaaste, sg-surrede alt og fik til alt held lov fra de franske myndigheder til at forlasgge
med fuld fart imod La Rochelle.

Som sagt sA gjort, vejret tiltog hele onsdagen og vinden var pa visse tidspunkter oppe pa 37 m/s. Denne dag fjernede en
del af charmen ved Biscayen en januar maned, men alle overlevede og ankom vel til det franske tidligt d. 30. Jan.

Vi hdber paat faet par dagei havn til at restituere i, nogle vil se pa de kulinariske fristelser som en fransk panini (de er
blevet meget populaare om bord) andre vil pacasino eller handle ind til familien i DK.

Med hdb om snarligt gensyn

P4 besatningens vegne
Rasmus Krogh
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Banjemester Johnny Parlev ses arbejdende med i verse regnleaber

e

MOKS Timmi Jensen ser pa det hollandske skib "Arca’
der forlasgger mod La Rochellei darligt veir.
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Lokal fransk fiskerbad der opsamler olie vha. net der slagbes pa styrbordsside.

Flydespagringen stes fra GUNNAR SEIDENFADENS agterdack.
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Re sebrev nr. 14 fra GUNNAR SEIDENFADEN

Foraret er kommet til Galicien og det er GUNNARSEIDENFADEN ogs3, men mere om det
senere.

Vi habede sidst at fa nogle fa dagei L a Rochelle, dette gnske blev opfyldt af den nye franske
On Scene Commander (OSC); det skyldesnok mere det darlige vejr i Biscayen end venlighed
fra OSC en.

EVIVA EL SEIDENFADEN
10-02-2003

Vi fik inden afgang den 4. februar taget proviant samt toldfrie varer om bord. Diverse mgder blev afholdt og ét styk
Holmens Haaderstegn blev tildelt 2. mester Kim Vakaa for 25 &rstro tjeneste i Sgvaarnet.

Vi afgik La Rochelle med kort varsel da de franske myndigheder formodede en bedring i vejret. Det var med bange
anelser vi inds& at vindnalen igen var over 25 m/s kort efter afgang. Men de franske kaffegrumstydere havde ret,
allerede dagen efter skiftede vejret. Sgen lagde sig, vinden aftog og barometeret steg sammen med temperaturen.

Skibets tanke blev hurtigt fyldte, men i modsagning til tidligere var der meget vand med i opsamlingen. Dette var fordi
oliens beskaffenhed var andret til millioner af sma klatter. Denne form for olie er meget svaa at bekaampe og den 6.
februar kl. 1815 kom beskeden at SEIDENFADEN var "released” og forlasgningen mod La Coruna kunne begynde.
Kursen blev sat, dasksbesagningen klargjorde agterdaekket, og den 8. om morgenen ankom vi til det nordvestlige hjarne
af Spanien.

| gér — sendag — var store sightseing tour, enlille del af bessaningen gik til fodbold, andre sa p& en demonstration imod
den siddende prassident Aznar der ikke just er populaa her i regionen.

La Coruna er en gammel maritim by med megen historik og kultur, det var bl.a. her den spanske armadai 1588
afsejlede for at gdi krig mod englaanderne. Europas addste aktive fyrtdrn — der er frafar vores tidsregning — er placeret
ved havneindsgjlingen og der er en fantastisk havnepromenade som byen er opbygget omkring.

Tilbagetil vejret, byen tager sig endnu bedre ud i 28 grader og skyfri himmel som vi nu har p& 5 dag, og er bestemt en
ferietur vaadig.

Lige pt. forventer vi af afga mod Ferrol — en naaliggende by hvor vi skal i dok — pa onsdag og afdlutte opholdet i
begyndelsen af nasste uge, og sa er det retur til DK.

Pa snarligt gensyn
PL Rasmus Krogh
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3K Rasmus Krogh styrer skibet i brovingen i ualmindeligt godt vejr.
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GUNNAR SEIDENFADEN kommer med bagbord
side til Nordspanien indenfor mobildagkning.

Praefodboldkamp imellem La Coruna og Osasuna,
fravenstre ses"Handy", Kim Valkaa, Timmi Jensen,
Carsten Rasmussen, Morten Rahbek, Anders Tarbensen
og Ole Kok. Kampen endtei gvrigt 1-1.
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Re sebrev nr. 15 fra GUNNAR SEIDENFADEN

3 uger er der gaet siden sidsterejsebrev, dette faktum er der en god og plausibel
undskyldning for, davi har ligget i dok i hele perioden. Men nu er SEIDENFADEN pa sgen
igen og rejsebrevet er genoplivet.

Dokopholdet foregik i Ferrol, en by naer La Coruna der har ca. 85.000 indbygger e, hvor af
hovedparten er beskaftiget i den moder ne spanske flade eller arbejder pa | zar -veer ftet.

ADIOS EL SEIDENFADEN
01-03-2003

Skibet skulle have en generel overhaling samt en grundig rengering, alt dette blev fra vaaftets side af andaet til enlille
uges ophold — men vi blev kraftigt overhalet af virkeligheden. Alle skibene fra vores miljagruppe blev released inden
for samme uge og tog alle pa samme vaaft i Ferrol det gav en prop og medfarte nogen forsinkel se.

Men de mange dage gav besagningen mulighed for at se pa turistattraktionerne i lokalomradet. Kort kan der naavnes:
katedralen i Santiago de Compostela, point de Andres — europas hgjeste klippeskramt -, landskabet som ligner
sydfrankrig og Estadio Riazor i La Coruna.

Pa Estadio Riazor ndede nogle fa af os at se endnu en fodbol dkamp, denne gang var det Deportivo La Coruna mod
Basel fra Schweiz i Champions League, kampen endte med en hjemmesgjr pa 1-0.

Vi fik i 1gbet af dokperioden et godt forhold til det hollandske skib ” Arca’, hvor synspunkter blev udvekslet og skibene
blev rundvist. De har noget fantastisk isenkram som vil faenhver teknisk interesseret til at fele sig somenlilledreng i
en dikbutik. Dette er alt fra hydrauliske svingarme til spaaringerne og til gyrostabiliseret parabolmodtagere.

Spanierne er dog et meget gastfrit folk, dette fik vi mange eksempler pa. De er generelt hjad psomme og forstéende.

Bl.a. far man ofte et glas portvin eller andet pa husets regning efter endt middag, og sundhedssystemet — som vi fik
behov for et par gange — er hurtigt og effektivt.

Vi har indenfor den sidste uge haft 2 folk pa skadestuen, ferste gang var det MSPC Henrik Sommer der kamntrede i
skibets gummibéad, blev efterfglgende ramt af den og skulle sys med 4 sting i hovedet. Anden gang var 1. mester
"Handy” som under opstart af hovedmotoren fik en ternstang til svinghjulet i ansigtet, det blev til 5 sting i den omgang.
Til alle pararende derhjemme kan jeg orientere at begge har det fint, og er fuldt aktive.

GUNNAR SEIDENFADEN afgik Ferrol torsdag d. 27. februar kl. 1400 og med 1128 sm. til Korsar ved vi at ankomst
er tirsdag d. 04 martskl. 1430. Alle er i avrigt meget velkomne. Pa snarligt gensyn

PL Rasmus Krogh

Fotograf: PL Rasmus Krogh

494



Afrensning af SEIDENFADENS agterdagk i dok
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SEIDENFADEN i dok sammen med det hollandske skib "ARA".
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ResebrevefraMLOG (Mobil Logistik Enhed)

MLOG deltog i 2003 i operation ACTIVE ENDEAVOUR.
Rejsebrevene er fra dette togt og indeholder mange billeder.

Rejsebrevnr.5fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR 27-06-2003
Jasaer det tid til lidt nyheder fradet sydspanske logistik element igen. Vi har nu vagret pa stedet i knap 3

maneder altsd knap og nap halvvejsi operationen - savidt vi ved. Vi har jo efterhanden faet oparbejdet en

fin rutinemaessig arbejdsdag, bestdende i at servicere den i havn liggende flex med ngdvendige reparationer,

eftersyn og transport af personel.

Reisebrevnr.4fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR 27-05-2003
Vi afsluttede vores sidste brev med at gnske alle vores laesere en god paske, det hdber vi s, at | har haft. Vi

har ogsa selv haft en behagelig paske, dog har vi ikke holdt nogen paskefrokost og det ser ikke ud til, at der

er nogen som har lidt overlast p& den bekostning.

Reisebrevnr. 3fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR 01-05-2003
MLOG har sendt en stor billedserie fralejren pa Fladestationen i Spanien.

Rejsebrevnr.2fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR 24-04-2003
Vel ankommet fredag den 5. april til det sydlige Spanien, naamere bestemt en fl&destation i Cadiz, var
opgaven nu at fa etableret en velfungerende logistisk base, hvorfravi kan |@se vore opgaver.

Rejsebrevnr. 1fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR 05-04-2003
MLOG har sendt en kortfattet dagbog fra turen til Puntales.
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Resebrevnr.1fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR

MLOG har sendt en kortfattet dagbog fra turen til Puntales.

05-04-2003 kl. 11:12

Dagbog
Dag 1:
30/3

Vi madte kl. 0800 og klargjorde. MLOG og MOBA chefer sendte os af sted kl. 1000 med politieskorte til Den Store
Bro. Herefter gik det derud af med sma pitstop for spisning etc. Her i blandt et enkelt stop ved en gramsebutik for at
fouragere. Ellers afsluttede vi dagen kl. 2230 midtvejs mellem Kassel og Bad Hersfeld efter at have tilbagelagt 727 km.
Natstop i Hasselberg - til kejs efter at have gennemfart de farste rigtige bakker, som senere viste sig ogsd at vaae de
stejleste.

Dag 2:
31/3

K attegats Marinedistrikt ringede for at hare hvor i verden vi var kl. 0635 sa med sgvndrukken stemme blev der svaret.
Stod op kl. 0700 — skafning (medbragt) afgang 0800 derefter af sted mod Frankfurt og videre sydpa. Tankning paen
Shell station hvor vi blev lidt klogere om anvendelse af vore Shell kort. Vi lgbind i lidt ke ved Frankfurt pga.
vejarbejde. Ellers var der rimeligt gang i trafikken — en smule kg enkelte gange ellers ingen problemer. Jo leengere
sydpavi kom jo mere forér kunne betragtes. Selv fra motorvejene hvor vi jo faardes. Det er rart at se agletrager og
kirsebaatraeer stai blomst efter vinterens kulde. Ligeledes er det blevet varmere jo langere sydpavi er kommet — det
hjadper jo selvfelgelig ogsa at vi har haft nydeligt vejr — Solskin og rart varmt. Efter vi havde hert at RAVNEN/VIBEN
kunne komme i fransk havn var det med nogen aagstelse at vi naamede os den franske gramse, men det var ganske
ungdvendigt vi rullede over graansen kl. 1535 efter at have tilbagelagt i alt 1183 km. Derefter holdt vi et kort stop 20 km
efter Mulhouse. Fik udleveret lidt euro til at betale vejafgifter med (det er ikke helt billigt at kere med lastvognstog pa
de franske motorveje). Sa var det i gang med at komme syd pai Frankrig. Vi kerte godt i gennem og for at komme forbi
Lyon udenfor myldretid fortsatte vi til 40 km syd for Lyon. Derefter gik jagten ind p& et overnatningssted som det s
lykkedes os at finde. KI. 2350 var stram etableret og vi overnattede efter pa dagen at have tilbagelagt 929 km.

Dag 3:
14

Stod op kl. 0900, morgentoilette (det er jo som nogle ved lidt specielt ndr man kommer til Frankrig — toiletforholdene er
lettere besvaalige nar man anvender standard rastepladser), morgenmad derefter afgang. Videre sydpai gennem mange
kendte vindistrikter (Beaujolais, Macon, Languedoc etc.) langs med, over Rhinen — Rhone. Det var jo til at se at vi kom
laengere sydpd og det blev varmere, meget grent og efterhanden mange cypresser. Derefter stop for tankning med
tilherende gestikuleren og ganske fa franske ord lykkedes betaling og lidt yderligere soignering af vore egne kroppe.
Efter s8ledes at varre blevet soigneret er det jo nogen bekendt at maskinfolk ikke kan galaange far der ma
fremmedlegemer pa panden til. Og ganske rigtigt hgjre baghjul pa en haanger métte skiftes, |ettere besvaalig operation,
men patienten blev kureret, en telefonmelding til SOK og vi karte videre. Herefter ankom vi til Aire du Village Catalan
en rasteplads pa A9/E15 10 km syd for Perpignan og ca. 10 nord for den spanske graanse. Udsigten til Pyrenaserne
skaammedes en smule ved de mange merke regntunge skyer der var kommet til syne. Efter siledes at have tilbagel agt
yderligere 392 km slog vi lejr for natten i det vi ikke matte passere gramsen far d. 2/4. Det herer selvfelgelig til at
datoen gav anledning til forskellige pahit — som igen gav anledning til en del radiotrafik pa kanal 7 (storno kanalen som
anvendes af MLOG/MOBA under gang) i |gbet af dagen. Rastepladsen gav anledning til en del beundring i det vi ikke
far havde set en sddan sammensaeining af rasteplads og vel neamest Dansk Folkeferie opbygning (Swimmingpool etc.)

Dag 4:
2/4

Stod op klI. 0600, morgentoilette, morgenmad og derefter afgang med retning mod Pyrenagerne og Spanien. Den spanske
gramnse blev passeret kl. 0730 efter at have tilbagelagt i alt 2074 km. | gvrigt gav de truende regnvejrs skyer ingen regn,
men mai stedet have vagret et omen om de truende ydel sesmasssige forhold. Derefter rullede vi videre ned langs med
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den spanske middelhavskyst, bevoksningen skiftede noget, de mange vinstokke blev udskiftet med citrustraelunde,
jorden sd mere ter og red ud. Saalig gjorde en Svigermors skarpe tunge sig bemaarket ved sin starrelse (ma man aldrig
fa en sddan svigermor). Vi afsuttede dagen med at finde en rast 27 km SV for Alicante efter at have tilbagelagt 747 km
padagen.

Dag 5:
3/4

Stod op kl. 0600, morgentoilette, morgenmad og afgang. Efter at have tilbagelagt vejen indtil nu kun pd motorveje
skulle der preves noget andet. Vi sked genvej pa en hovedvej. Det gav lidt gvelser i at kere op og ned af bakker. Hvilket
gav sig udtryk i en hgjde p& 1273m over havet, vi fik faktisk set et stykke bjerg med evig is/sne. Vejret var meget fint,
stralende solskin og lidt blaest, ca. 22 grader. Ved at kere af en hovedvej fik vi ogsa mulighed for at kigge lidt pa typisk
arkitektur i nogle af byerne vi kerte i gennem, det mest gennemgaende traek var hvidkalkede mure og kasseagtige
bygninger, smukke pa deres made. Et andet indtryk som afgives er at der ved rastepladser og kreaturarealer er bygget
tagkonstruktioner til at give skygge, ganske givet et udtryk for hvor varmt det bliver. Ellers ma man sige at for os blev
det hurtigt blevet sommerligt i vejret — 5 dage efter vi tog hjemmefra, det var et hurtigt forar. KI. 1600 slog vi lejr for
natten 50 km nord for Cadiz efter pa dagen at have tilbagelagt 578 km. Efter vi havde dléet |gjr for natten viste det sig at
stedet var en parkeringsplads ved et TT racetrack, som derudover ogsd var den lokale ”Love Nest” — hvilket tydeligt
blev bevidnet at den noget specielle gummiblomst sagtning, som kunne tages som et udtryk at kampagnen mod AIDS i
hvert fald har haft nogen effekt i det syd spanske. Herudover var det et sted uden toilet- og badefaciliteter, som vi s
forsggte at kabe ostil ved at lgje hotelvaaelse. Men de ville have os til at lgje 3 vaarelser (prisi alt 180 euro) det syntes
vi var lidt for dyrt, sd det blev nogle let smudsige sgfolk der skulle arrivere Cadiz naeste formiddag.

Dag 6:
4/4

Stod op kI. 0700, morgentoilette og derefter af sted for at recce NAVBAS PUNTALES. Efter at have undersagt
faciliteterne returnerede vi til Jerez og hentede lastvognstogene. Sa var det af sted mod det endelige mal. Vi ankom ca.
kl. 1230 efter at have tilbagelagt 3422 km. Savar det i gang med at etablere Igjren og fa gang i rutinerne. Derom merei
naeste beretning om jeres udsendte MLOG/MOBA kolleger.
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Resebrevnr.2fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR

Vel ankommet fredag den 5. april til det sydlige Spanien, naarmere
bestemt en fladestation i Cadiz, var opgaven nu at f4 etableret en
velfungerendelogistisk base, hvorfravi kan lagse vor e opgaver .

24-04-2003 kl. 16:15
Dagbog 2

Sdledes at vi kan stette de segjlende enheder med hvad der star i vores magt at
kunne udgve. Ligeledes sédan at vi kan passe pa os selv og vore
fornedenheder. Klokken 15.00 var vi kert pa plads og havde dannet
vognborg, ligesa var telefon etableret, kommunikationsvagt up and running
og de farste opgaver klar til at blive lgst. Derefter blev det weekend og fl&destationen blev temt for folk, sdvi blev ladt
tilbage med at f& etableret os og gere klar til de naesste maneders opgaver.

Vi blev ganske godt modtaget af den tilknyttede spanske forbindel sesofficer, som endvidere fungerer som lods ved
fladestationen. Han er en af de fa (os bekendt) som taler rimeligt engelsk. En af de sterste hindringer for udferelsen af
forskellige opgaver som har beraring med |okal befolkningen er sprogbarrieren. Det lader sig dog gere, med nogen
gestikuleren, at fAdeting vi har brug for.

Vi har faet etableret et medbragt telt, med plastikservice sd vi kan indtage vores campingkost (indkebt) i lag vi har
etableret et lille lassejl sA der er mulighed for ugenert at sole vore blege kroppe, vi har faet hul igennem pa den
medbragte parabol - savi kan falge med i krigens gang pa et sprog der er til at forsta (dansk) - vi kan altsd modtage drl
0g 2. Sa har vi féet bad og toilet faciliteter (ganske nydelige - ikke af fransk design), vi skal dog selv foresta
rengaringen. Herudover har vi kontakt til en dansk forbindel sesofficer ved ROTA som er udsendt af SOK. Nu er det s3
et spergsmal om at farutinernetil at falde pa plads. Vi havde et lille clash med fladestationen - s3dan at forstd, at vi
blev bedt om at nedtage Dannebrog (som ellers vanen tro var etableret pA M SRF beboelsesvogn). Vi blev meget hefligt
bedt om at nedtage flaget daman har den tradition pé spanske installationer kun at flage med det spanske flag pa
landjorden og davi i MLOG/MOBA jo egentlig ikke har tradition for at veare flagbaarende, nedtog vi selvfglgelig flaget
for ikke at fornaame nogen. Derudover har det vagret muligt at betragte den omkringliggende bebyggelsei forbindelse
med indkgbsture for de sejlende enheder og i forbindelse indtagel se af restaurant mad om aftenen nar tjenesten tillader.
Vi er nu rimeligt etableret ved fl&destationen og har faet rutinernetil at kare.

Fladestationen vi har etableret os paer vel 1/3 del starrelsen af FLS KOR, men giver godt lzefor de fremherskende
vinde. Tidevandsforskellen er omkring de 3-4 m sa det er godt vi stér palandjorden og ingen trosser har at justere.
COM DATU STROG (chefen for det danske task unit straits of gibraltar) har implimenteret nogle retningdlinier for
styrkebeskyttel se sa vi ikke skal lide nogen overlast. De lokale adgangsforhold (de spanske vagter) udfarer ogsa et
glimrende job s&vi stdr godt og sikkert her pa stedet.

En enkelt lille luksus Igjr tildragelse er det ogsa blevet til —vi har nemlig faet indlagt koldt rindende vand i l€jren ved
den ale steds nsavarende teknik divisionens foranstaltning — BZ (WELL DONE).

Vi afventer nu at de norske og tyske enheder ogsd arriverer, sd operationen far sin fulde bredde organiseret.
Sendag 13. april hold 2 ankommer.

Efter en lang rejse med mellemlanding i Madrid paikke mindre end 7 timer lettede vi atter, denne gang med kurs mod
Jerez |ufthavn. Skyerne havde under opholdet i Madrid, trukket sig voldsomt sammen til nogle massive sorte skyer, i
saardeleshed i retning af vores nasste destination, denne flyvning blev da ogsd en meget voldsom oplevelse, vi fik
oplevelsen af hvad turbulens og lufthuler vil sige.

Efter ankomst og udlevering af bagage blev vi afhentet af en "ikke saalig lokal kendt chauffer fralgjren”. Turen tilbage
blev noget laagere end beregnet, da chauffarens karsel var noget turistpragget.

Efter en varm velkomst frahold 1 og en hurtig orientering, var alle godt tradte og det kunne derfor ikke ga for hurtigt
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med at finde sin kgje.

Pa turen herned blev der talt meget om, sydens sol, men nej vi kom hurtigt pd andre tanker, om natten fik vi en forsmag
pé Sydspaniens vejriuner, et gevaldigt uvejr kom bragende ind over vores lejr med kraftig regn og blaest.

Mandag den 14. april. Startede dagen med en mere grundig overlevering frahold 1. Derefter var det tid til at tage af sked
med det farste hold, der nu kun havde Danmark i tankerne.

Tirsdag 15. april. Vores farste starre opgave, den bestod i udskiftning af en hgjspaandingsenhed. V ore kollegaer fra hold
1 havde fejlfundet pa anleegget, og fandt det var nedvendigt at udskifte enheden. Vi modtog en ny hgjspaadingsenhed
sidst pa eftermiddagen fra Danmark, s& det var jo bare at krybe pd med krum hals. Den skulle bakses ned fra naest
everste dak, og omvendt, davi jo ogsa skulle have den nye pa plads. arbejdet var omfattende, da der skulle afmonteres
bade |ejdere (trapper) og luger (dere), arbejdet blev ikke mindre vanskeligt af, at det er en uhandterlig sag pa ca. 400kg.
Det er i gvrigt meget saddent at netop denne hgjspaandingsenhed skal udskiftet. Arbejdet blev udfert i en god og positiv
and, hvor stort set alle i teamet var involveret. Efter endt arbejde var klokken sneget sig et godt stykke over midnat,

” buenas noches’ godnat, endnu dggn var gaet.

Onsdag den 16. april. Midt pa formiddagen blev opstart og ind justering af hgjspaandingsenhed faardig, en stolt
elektronik division melder at radaren er OK. Fragten fra Danmark ankommer med 11 paller forsyninger, der skulle
fordelesi enhederne. Herefter fik vi endelig et pusterum til at, f& pakket vores egne ting ud. Resten af dagen gik med
indkeb af rigelige maangder proviant til resten af ”la Pascua’ (pasken) og forskellige opgaver i lgjeren og sma
reparationer i enhederne.

Torsdag. Skaatorsdag, i Spanien ” Jueves Santo” og dermed start pa pasken. Fladestationen bar preeg af helligdagen, kun
vagten og det gvrige ngdvendige beredskab var at se. Pudsigt nok havde vi ingen opgaver denne dag, men skyldtes nok
snarere, RAVNENS og VIBENS skiftedag, end helligdagen. Vi kunne sa glaade os over den farste rigtige dejlige
sommerdag, med hgjt solskinsvejr hele dagen. Til trods for den pludselig hgjere temperatur, og bagende sol, dyrkede vi
en del fut (idrags) med Igb, tennis og lidt fodbold. | 1gbet af dagen métte de fleste solbadende blegansigter sande, at
sydens sol har noget hgjere brankende effekt end vi er vant til pa vores breddegrader. Trods stort forbrug af solcreme,
skiftede flere pa kort tid, kuler fradansk vinter hvid til spansk sommer rad.

Langfredag. | Spanien el Viernes Santo” Teknik divisionen havde travit med hovedmotoreftersyn, og andre starre og
mindre reparationsopgaver i RAVNEN. Et 12000km. eftersyn pa vores kleinbus kunne der dog ogsa blive tid til.
Omkring middagstid begyndte det at pusle pa pladsen, hvor vores norske kollegaer (logistikteam) skulle sta. Vi fik
besag af den norske lagge, der blev noget overrasket over pludselig, at fa udvidet sin praksis med ca. 70 ekstra
potentielle patienter, da de danske enheder ikke har laage med. Sidst pa eftermiddagen ankom de 4 norske torpedobade.

Lerdag 19. april. Igen et eksempel pa det omskiftelige vejr, det har regnet og tordnet det meste af natten, med
tordenskrald, s vi nag blev kastet ud af kegjen. Opklaring op ad formiddagen. Vi hdber alle pA godt vejr davi har
planlagt en grillaften. De sidste reparationer udfert i RAVNEN, saden er sgjlklar sendag.

Med péskehilsen MLOG/MOBA TEAM (LOGTEAM STROG)
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Rejsebrev nr. 3 fra MLOG i ACTIVE ENDEAVOUR

MLOG har sendt en stor billedserie fra lejren pa Flddestationen i
Spanien.

01-05-2003 kl. 16:00
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Rejsebrevnr. 4fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR

Vi afsluttede vores sidste brev med at gnske alle vor es laeser e en god paske, det haber vi s, at
| har haft. Vi har ogsa selv haft en behagelig paske, dog har vi ikke holdt nogen paskefrokost
og det ser ikke ud til, at der er nogen som har lidt overlast pa den bekostning.

27-05-2003 kl. 09:00
Dagbog 3

Siden vores sidste brev er antallet af vores assistancer til deto skibe RAVNEN og VIBEN absolut ikke blevet mindre,
snare tvaatimod.Vi har faktisk haft en del smareparationer hele tiden af bade den ene og anden slags. Vi har ogsa nogle
lidt sterre arbejder og nogle af disse har vearet forsinket af ventetid fra Danmark med reservedele. Men det ser dog ud til
at det lykkedes, davi har et godt samarbejde med vores forsyningsafdeling i Danmark.

En af grundenetil at vores hverdag er blevet mere hektisk skyldes, at vi har faet til opgave at indkabe de mest gaangse
varer til de to enheder, det veare sig lige fra elastikker til tragolanker. Og vi ma med sandhed sige, det er noget af en
udfordring, da den Spanske befolkning til tider kan vaare meget svaare at kommunikere med, men vi synes at det er govt
og spaandende, savi keder os bestemt ikke.

Der er ikke to dage som ligner hinanden, som for eksempel tirsdag den 22. april fik vi at vide, at den Spanske Admiral
ville inspicere |gjren naeste dag onsdag den 23. april ca. klokken 11.30, s3 onsdag formiddag var der travihed i lgjren
med opklaring og rengering, s godt det nu kan lade sig gare, ndr man star pa en grus parkerings plads, med masser af
stav. N&, men vi var altsd klar til at modtage admiralen klokken 11.30, men der kom ingen admiral, vi ventede og
ventede han dukkede ikke op, og da klokken naarmede sig 12.30, blev vi enige om at nu métte det vaare nok, lige netop
denne dag havde termometeret sneget sig op pa 30 grader celsius. Davi var i fart paradetgj, det vil sige det pame tgj
med sorte bukser og jakke, var det en rimelig varm affaare, derfor aftraedning og omklaedning til funktionsuniform. Efter
at vi havde klaedt om, var alle lidt bradflove, derfor begyndte vi at tilberede vores selvindkabte frokost, frokosten var
kun lige kommet pa bordet, da Admiralens adjudant kom farendeind i lgjren og sagde at Admiralen kommer om 10
minutter, fy for pokker vi fik travit med afrigning og omklaedning, vi ndede det lige inden han ankom. Admiralen var i
avrigt vaddig flink og han talte godt engelsk, han var i lgjreni ca. et kvarter, hvor efter han drog videre. Inden han
fortsatte sin tur sagde han paant farvel og gav handtryk. Admiralen udtrykte at han var godit tilfreds med det han havde
set og den orientering som vi havde givet ham.

De nasste store opgaver som ligger og truer lige rundt hjarnet er hovedmotor skift pa RAVNEN og turbine skift pa
VIBEN, savi er helt overbevidste om at den kommende uge hurtig skal fa ben at ga pa.

Det skullevise sig, at vi fik ret i vores antagelser. Mandag den 5. maj begyndte vi at skille RAVNENS hovedmotor,
sdledes at den var klar til blive taget ud tirsdag. | den forbindelse fik vi kran assistance fra fladestationen i Puntales, hele
operationen foregik ved hjadp af en officer fra fladestationen, som blev brugt som tolk. Vi havde frygtet at det skulle
volde en del problematik, da det ofte skal ga hurtigt og praecist ved kran arbejde, men vi blev glaadeligt overasket, idet
béde kranfareren og officeren var meget opmaarksomme og engageret i vores arbejde. Det var der sd sandelig ogsa
andre pa fl&destationen der var, heriblandt chefen fra fladestationen (EI kommandante), men ogsa den Spanske Materiel
Admiral, jahan var siinteresseret at han valgte at aflasgge MLOG et besgg dagen efter. En af grundene til Admiralens
nysgerrighed skyldtes, at han aldrig havde set et hovedmotor skift ved kajen, det virker helt uvirkeligt fortalte
Admiralen. Det vil man aldrig kommettil at opleve i Spanien, tilfgjede Admiralen, daman i Spanien p&ingen mader er
gearet til sddanne begivenheder, men det skal maske sesi lyset af Spanien ikke har samme logistik organisation som i
Danmark.. | Spanien skal alefartgjer i dok forklarede Admiralen. Admiralen var ogsd meget imponeret over at alle os
fraMLOG mere eller mindre havde en hdndvaaksmaessig uddannelse, sdledes at vi er i stand til at udferer alle de
opgaver vi bliver gtillet. Sidst men ikke mindst var Admiralen neamest forbl gffet over MLOG konceptet med rullende
vagkstedsvogne, sovevogne og lagervogne, ligesom den operative Admiral sagde han paant tak for besaget. Efter en
times langt og spamdende besag.

Et lille side spring, men for os som er sendt ud, synesvi det er rart at vi kan tiltrakke en ragkke prominente personer.
Tilbage til RAVNENS hovedmotor, det gik som smurt i olie med udtagning og genmontering af den "nye”. RAVNEN
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kunne atter deltager i operationen fra torsdag. Fredag morgen startede vi s med skift af VIBENS turbine endnu engang
tarnede vi alletil ogsd denne opgave forlgb uden nogen former for irritation eller drillerier, arbejdet blev afsluttet
mandag, sdledes at VIBEN kunne deltage aktivt igen fratirsdag, samme dag som hold 1 ankom fra Danmark og samme
dag som vi skulletil at pakke kufferten og teenke pa at rejse hjem, efter 1.maned med mange opgaver af alle mulige
karakter men ingen som vi méatte give op for.

Forelagbig tak for denne gang frahold 2. Vi vender tilbage igen medio juni.

Med venlig hilsen, alle osfrahold 2. MLOG TEAM i Cadiz, syd Spanien
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Rejsebrevnr.5fraMLOG i ACTIVE ENDEAVOUR

Jasder det tid til lidt nyheder fra det sydspanske logistik element igen. Vi har nu vax et pa
stedet i knap 3 maneder altsd knap og nap halvvejsi operationen - sa vidt vi ved. Vi har jo
efterhanden faet oparbejdet en fin rutinemasssig arbejdsdag, bestdendei at servicereden i

havn liggende flex med nadvendige repar ationer, efter syn og transport af personel.

27-06-2003 kl. 09:08

Ligeledes bliver den pa sgen vagende flex stettet med nadreparationer hvor det métte vagre nadvendigt. Det har vagret
travle dage det meste af tiden, kun medens begge flex’ er 1&i Malaga har der vagret mulighed for at slappe lidt f i lgjren.
Den afdapning blev sd en ikke sa afslappende periode i det vi métte bryde lejr op for at fa udlagt perlegrusi
lejromrédet, det vil sige flyttede lejren i knap 24 timer og genopsatte lgjren igen efter at spanierne havde faet udlagt
perlesten. Men man kan jo ikke sige andet end at tiden vi er hernede bliver brugt hurtigt (sddan fales det i hvert fald). Vi
har haft talt om muligheden for at komme til Gibraltar p&lidt turisteri, men har endnu ikke haft tid. Ej heller har der
vaget mulighed for at besgge nogen vin slotte e.l., men vi haber da stadig. Vi har jo hert fra enhederne at det er
besagene vazd.

I mellem vi ankom og til nu er der sket en del med Igjren, man kan ligefrem sige at vi har faet etableret en luksuslgjr, set
med vore gjne. Vi har faet lagt derk i teltet, lagt rindende vand ind i teltet — med dertil herende handvask. Parabolen
fungerer glimrende sdvi har DR1 og 2 og radio via satellit, hvilket ogsa giver mulighed for at kunne se tekst tv og
dermed felge med i hverdagen derhjemme. Herudover har vi nu ogsa faet etableret en ekstratelefonlinie hvilket ger osi
stand til at kunne benytte internettet. Endelig var perlegrus en meget velkommen forbedring af lejromrédet som fjernede
den evindelige sandstorm vi ellers har vaaret udsat for og ogsa fjernede oplevelsen af mudder(sand)bad — de enkelte
gange hvor det har regnet (hvor det i evrigt regnede i spandevis med fare for " agua’ planing pavej op ad bakke).
Derudover er der s efterhdnden kommet en lille konkurrence i gang holdene imellem, som gér ud pé at finde pa
forbedringer til lgjren (sd den kan blive endnu mere " luksurigs’). Forelghig er der etableret pissoir, koldt vands dusche,
terrestativ, indkgbt vaskemaskine og terretumbler, fan til teltet bestdende af viftei loftet med diskolys og opretstdende
fan med bevaggeligt viftehoved med flere hastigheder (den stér selvfgigelig pa max heletiden). Der er ophaangt
camouflagenet over halvdelen af lejromrédet for at give lidt skygge.

Alti alt en efterhdnden glimrende opsat og velfungerende l€jr, som efterhénden lever op til de fleste campisters
minimumskrav - altsd” 1 tjernet” campingplads.

Vi har kontinuerlig vagt pd— s enhedernetil enhver tid kan fafat i os enten pa storno eller mobiltelefon til en af
regnskabsfarerne. Vi har Igjet en bil som supplement til den medbragte buslet for at kunne imadekomme de transport
krav der bliver stillet. Det ger ogsd at vi nu i stedet for at flyvetil Jerez (ca. 30 km fralgjren), flyver til Malaga (ca. 230
km fralejren) — hvilket ger flyrejsen langt behageligere og billigere (man kan s3gar regne med at ens bagage kommer
samme sted hen som en selv). Det eneste ubehagelige i denne transport ma siges at ligge i buslettens indeklima (puha!

— det kan blive varmt), men det er der jo heldigvisréd for, vi er nu i fard med at fa air conditionering indlagt i busletten
ogsa, for i den lejede bil er det selvfalgelig indlagt. Samtidig med vi har fet lidt laangere til lufthavnen, har vi jo sd ogsa
faet mulighed for at kigge lidt mere pa vore omgivelser og man kan ikke sige at vi har oplevet noget nyt taget i forhold
til vorestur herned. Men det er vaddigt kenne omgivelser dog prasget af at vi er meget langt sydpa

Der har jo i Igbet af den tid vi har veaet her foregaet et par sociale events, sasom fodboldkamp Danmark — Norge i
parken, Forsvarsministerbesgg og et enkelt "beercall” for kommunikaterer. S& selvom hver dag jo som bekendt er en
festdag er det kun lerdag der kan betegnes som nytarsaften.

Det forsager vi sd at holde i haard, selvom man ma sige at der lasgges gode kradter i for at f& middagsmaden op at sta
(den stér vi selvfelgelig selv for efter bedste formaen — hvilket har givet sig udtryk i mange kulinariske oplevelser). En
enkelt gang i mellem bliver det til at alle gér i byen og spiser (panaa selvfglgelig at en enkelt bliver tilbage for at
opretholde vagten), her medbringes selvfalgelig ogsd mobiltelefon sa det til stadighed er det muligt at opretholde
reparationsberedskab ogsa nytarsaften.

Landskampen blev ogsd en vaddig succes. Vi havde inviteret alle danskere og nordmaend til TV-sening, hyggeog B | O
under gaflen (Bar Is Open). God stemning og den rette triumfator hvilket heller ikke gav sig udtryk i nogen mislyde,
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snarere tvaatimod efter afd uttet bold-kigning blev der inviteret til hygge pa de norske torpedobéde hvilket blev
glaadeligt modtaget og fulgt op pa

Ogsa Forsvarsministerens besag blev til en hyggelig begivenhed med grill pa boldbanerne og rundvisninger ombord i
skibene og i Logteam’s lgjr (far perlegrus), derudover hyggelige samtaler om livet i operationen og hygge omkring
grillen.

Udover arbejdsopgaver, skafning og enkelte sociale events er der ogsa blevet tid til at gennemfere lidt FUT (Fysisk
udmattel se og tortur), det giver sig udtryk i Igbeture langs stranden, tennis, volleyball, basketball, fodtennis og fodbold
—med deraf sig kommende sved pa panden og kuler i kinderne.

Det var lidt om hverdagen s langt ved det |ogistiske element udsendt i operation Active Endeavour, vi er alle stadig
ved godt mod og ser frem til kommende opgaver — mange hilsener til dem derhjemme og vi skrives ved.

MVH

Jeres udsendte soldater LOGTEAM Cadiz, Spanien
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Rejsebreve fra undervandsbaden SAELEN 2003

Undervandsbaden SALEN deltog i 2003 i operation ACTIVE ENDEAVOUR og Irakkrigen.
Rejsebrevene er fradette togt og indeholder mange billeder.

Nyhedsbrev nr. 11 fra SELEN 17-06-2003
Efter SAELEN ankom til Bahrain den 1. juni et par dage fer planlagt, er tiden géet med endnu et torpedo-mik

0g en masse arbejde med afrigning efter sgjladsen. Der var vist ingen i besagningen, som var utilfredse med,

at sejladsen blev et par dage kortere end beregnet. Alle viste hvilken arbejdsbyrde, der & foran os, inden

baden var klar til at blive heavy liftet hjem. Salidt yderligere tid til de fornadne opgaver kunne vi alle godt

unde os selv.

Nyhedsbrev nr. 10 fra SELEN 04-05-2003
Safik vi lavet topedo-mik d. 4 maj, og det gik rigtig godt. Der blev taget en del billeder udenfor baden, men
desvaare ikke nogen inde i baden.

Nyhedsbrev nr. 9fraSAELEN 03-05-2003
For at vise at det hele ikke bare er surt slid hernede, sender jeg jer billeder fraen lille sightseeingtur, som vi

blev inviteret paa af vaaftet. Turen foregik med bus og guide, der talte udemaaket engelsk. Det viste sig

dog, at der ikke er alverden at kigge paai BAHRAIN, men nogle eksotiske billeder er det da blevet til

alligevel.

Nyhedsbrev nr. 8fra SAELEN 03-05-2003
Lige naar man tror, at man kan slappe af, sker der noget uventet. Som | sikkert ved, deler vi dokken med et

lille skib. Der bliver lavet et omfattende pladearbejde paa dette skib, og saa skete det pludsdlig, at der ved

noget sve searbejde udbroed brand hos vores nabo.

Nyhedsbrev nr. 7 fraSAELEN 01-05-2003
Brian pa SAELEN har sendt en billedserie fra montage af |adeslidsken.

Nyhedsbrev nr 6 fra SELEN 30-04-2003
SAELEN har sendt endnu en billedserie fra vearftsopholdet i Bahrain.

Nyhedsbrev nr. 5 fra SELEN 27-04-2003
Sakom vi trygt i dok hernede. Det hele forlgb meget smertefrit og arbejderne svaarmer nu rundt om baden

for at fAden gjort klar til sejlads igen. For de landkrabber, der maske kunne vaare, som ikke er helt med pd,

hvad vi har lavet, kan jeg kort forklare det séledes:

Nyhedsbrev nr. 4 fraSAELEN 26-04-2003
Chefen for Sgvaarnets Materielkommando kontreadmiral Niels Mejdal besgger SALEN 26 April 2003

Nyhedsbrev nr. 3fra SAELEN 22-04-2003
Hermed sender vi en lille hilsen til pararende og familie, sA| kan falge lidt med i, hvad vi gar og laver.

Vores patrulje gik fint, og der har vagret en god stemning i baden. Undervejs har vi bade haft quiz og

ludoturnering, det er med til at fatiden til at galidt hurtigere

Nyhedsbrev nr. 2 fraSAELEN 18-03-2003
Sdankom vi igen til Aksaz, Tyrkiet, hvor vi & en lille ugestid og ventede pa at komme ud at sejleigen.

Baden blev i den periode klargjort, fradavi kom ind Igrdag d. 15. februar, med rengering og

bestilling/ombordtagning af proviant, sdvi igen var klar til at tage af sted.

Nyhedsbrev nr. 1 fraSALEN 15-02-2003
Sa kom tiden, hvor SZELEN skulle pa havet igen. Forud for dette var der gennem januar maned en del

reparationer og vedligeholdelse af baden, sa den igen kunne vaare klar til yderligere sejladser. En stor del af
SALENs”nye” besadning ankom til Marmaris, Tyrkiet, d. 24 jan. 2003, og en overlevering mellem de

enkelte divisioner og sektioner i baden kunne forega.
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Nyhedsbrev nr. 1 fraSAELEN

Sa kom tiden, hvor SZELEN skulle pa havet igen. Forud for dette var der
gennem januar maned en del reparationer og vedligeholdelse af baden, s3
den igen kunne veereklar til yderligere sejladser. En stor del af SAELENSs
"nye” besaetning ankom til Marmaris, Tyrkiet, d. 24 jan. 2003, og en
overlevering mellem de enkelte divisioner og sektioner i baden kunne
forega.

15-02-2003 kl. 19:11

Nyhedsbrev 1 fra SAELEN

De folk, der ankom til Tyrkiet for ferste gang, kunne si ogsa bruge tiden til at kigge sig lidt omkring i Marmaris, ndr man
havde fri og ikke havde en vagt i baden at passe.

Nisserne frajulen, vel og maake de drillende af slagsen, naegtede tilsyneladende at forlade baden, men p& grund af en ihaardig
indsats fraisaa T-divisionens side, lykkedes det at fa dem drevet vak, og vi var slledes klar til at sgjletirsdag d. 11. feb. 2003.
Det har vagret en lang periode med meget vedligehol delse og forberedel se for hele besagningen, sd alle var klar til at ga pa
havet og f& ubaden afpravet efter perioden i havn.

Den farste dag pa havet var noget af en demonstration fra de lokale vejrguders side, og vi fik endnu engang som mennesker en
falelse af at vaae meget smai balgernes vold. Efter 7 timers sgjlads i overfladen var det kesrkomment endelig, at kunne fa
dykket ned i det element, som er undervandsbaden SAL ENs rette. Ellers er tiden til sas gaet med at teste systemerne og at
kommeind i de daglige rutiner, og en del interne gvelser er det saledes ogsa blevet til. Vi har bl.a. holdt en havarirulle med
mgde pa bibs-posterne, som er badens nadl uftsystem, sa besagningen via en slange og et mundstykke har mulighed for at
trackke vejret, i tilfadde of at bessgningen skulle udsluses dvs. forlade baden i en ngdsituation. Dette system bliver ogsa brugt i
tilfadde, hvor luften i baden bliver forurenet som f.eks. ved brand.

Efter at have vearet pd havet i 2 dage stilnede vejret lidt af. Her var der lidt mulighed for at tramne tilrigning og afrigning af
broen. N&r en undervandsbad sejler uddykket, dvs. pa overfladen, bliver den styret fra broen, som er under dben himmel. Alt
efter vejrliget kan dette have sine fordele og ulemper. Nér vejret er som under dag 1 under sejladsen, er det en klar ulempe, og
man kan efter nogle timers vagt blive temmelig kold og vad. Efter en sddan vagt er det dejligt at komme ned og fatarret tgj.
Det garesi maskinen pa grund af, at dieselmotorene er godt varme, og efter et par timer er enstgj, skent tidligere gennemvadt,
knastert igen. En sdan uddykning har ogsa sine fordele for det rygende personel ombord, da tobaksrygning i baden er
forbudt. Kort tid efter man er i overfladen, er broen sdledes et foretrukkent opholdsted for folk med rygende tendenser.

P4 denne dag 3 havde vi en fgdselar ombord, da vores maskinkonstabel kunne fejre sin 26 ars fadsel sdag. Kokken havde i
dagens anledning faet frie tgjler til at kreere sit bud pa en konkurrence vindende lagkage til fedsel sdagsbarnet og resten af
besatningen.

| skrivende stund befinder vi os dag 4 pa havet ca. halvvejsi "hunden”, som er nattevagtens eller i sevaarnsregi hundevagtens
kadenavn. 40 meter vandsgjle er over os og der er faldet ro over ubaden, nu hvor godt halvdelen af besagningen sover. Inden
laenge er det vores vagthold, der efter morgenskafningen far mulighed for at buffe (sove).

Med venlige hilsner fra SAEL ENs besagning.
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Nyhedsbrev nr. 2 fra SELEN

Sa ankom vi igen til Aksaz, Tyrkiet, hvor vi laen lille ugestid og ventede pa at komme ud at
sgjleigen. Baden blev i den periodeklargjort, fradavi kom ind lerdag d. 15. februar, med
rengering og bestilling/ombor dtagning af proviant, sa vi igen var klar til at tage af sted.

18-03-2003 kl. 16:07
Nyhedsbrev 2 fra SELEN

Efter kun ca. 4 dage p& havet kan en undervandsbad nd at blive temmelig beskidt, s3 der blev gjort grundigt rent i alle kroge,
og davi ikke skulle bruge Aksaz som basehavn mere, var der ligeledes en del grej, som vi havde opbevaret paland, der skulle
sendesttil vores nye destinationssted.

Den tur, vi er ude pa, er nu gaet hen og blevet historisk, ligesom da en dansk undervandsbéd for ferste gang skulle til
Middelhavet. Nu skulle vi sd bare ca. lige sd langt syd pa og @st over fra Tyrkiet, som der er fra Danmark til Tyrkiet. Den
farste store begivenhed pé denne tur var nok den, at vi skulle igennem Suez-kanalen for farste gang i 5. Eskadres historie, og
stemningen ombord var hgj. Man kunne fornemme, at det vi var i gang med var historieskrivning. Vi laen halv dagstid paen
red lige nord for Port Said, Egypten og ventede pa at blive sluset igennem Suez-kanalen med en sydgaende konvoj. Suez-
kanalen er visse steder sd smal, at der kun kan sejle skibe igennem i én retning, savi métte pamt vente, til det blev vorestur.
Det var ogsa en underlig fornemmelse at ligge i en lille dansk undervandsbad pa en red i Middelhavet ved siden af skibe, der i
tonnage er pa 100.000+ tons. Ved den lejlighed kunne vi s& felges med 2 amerikanske skibe, som "tilfaddigvis’ skulle samme
ve som 0s, og det giver jo en visform for sikkerhed. Under transitten gennem kanalen var der for besagtningen mulighed for
at komme op i den friske luft og nyde synet af Egypten. Der blev betragtet og fotograferet nogle af de mange
krigsmonumenter, som ligger langs kanalens bred. Dette omréde har ofte vagret involveret i stridigheder af den ene og den
anden art, blandt andet 6-dages krigen, og derfor stér der udbraandte israel ske kampvogne langs breden for blot at naevne et
eksempel. P& denne tur gennem kanalen var der en af vores menige ombord, der ved et uheld kom til at skeare sig selv i
fingeren med en kokkekniv. Om det var pa grund af den kade stemning ombord, at det gik galt vides ikke, men faktum er, at
han métte syesi fingeren af badens nasstkommanderende, som fungerer som badens " laage” samt skibets kok, som er
sanitetsgast ombord.

Pa na dettelille uneld Slap SALEN helskindet igennem kanalen, og de naeste mange dage skulle nu ga med at sejle gennem
Det Regde Hav i overfladen. Enrigtig lang tur n&r man har sgen ind agten fra. Ikke noget hit for skibe generelt og for ubade
isaer, da dette skaber en del rulninger i baden. Det skal ligeledes naevnes, at der dagligt var delfiner, som sprang foran
SALENS bovbelge i akrobatiske spring, som kunne gere en elitegymnast gren og gul af misundelse. Lamngere syd pai Det
Rade Hav begyndte flyvefiskene ligeledes at springe/ flyve foran badens staevn, og det hjad per jo gevaldigt pA humeret, som i
grader steg sammen med luft- og vandtemperaturen. Der blev taget mange billeder af disse flittige besggende, og der blev
heppet og hujet, som var man til en fodboldlandskamp i Parken. Om natten kunne man opleve morilden danse omkring
ubadens formskrog som smaildfluer. Et forunderligt syn.

Efter turen i Det Rede Hav skulle vi en tur til Djibouti i Afrika og proviantere, og sa kan man jo sa sperge sig selv om, hvor i
alverden det er, og det gjorde vi ogsa. Djibouti er et lille land beliggende i Afrika mellem Somalia og Eritrea. | Port of
Djibouti som ligger pa 11 grader 36 minutter 2 nord, i gvrigt sejladsens sydligste punkt, skulle vi saligge pasiden af det tyske
forsyningsskib ELBE. Ud over proviant og ferskvand kunne dette fartej forsyne SAL ENs besaaning med noget sa banalt,
kaligt og livreddende som ispinde af Magnum klassen. Hjad psomheden fra vores tyske venners side var yderst prisvaardig, og
daen af skibets gaster fik et ildebefindende og besvimede, var hjad pen naa i form af laayer og skibshospital.

Men vi métte videre pa vores faard gstover, og nu befinder vi os sdmaand i Det Indiske Ocean. Ja hvem skulle have regnet med
det. Dem der i sin tid byggede baden? Nagope! Det danske sevaan for bare et & siden? Nej! Hvem ved hvad fremtiden
bringer?

Med venlige hilsner fra SAEL ENs besagning.

560



Ergsmndesmaerks | SUsT Kanaban



D arnu gaestnie, de aegyptens



faestkommeandaerende og Suet lods () wser vajen



Glade gaster | Suez Kanalan



Endnu et kngsmindesmaarke {dem var der ngig mange af)






























i
-

i = -h:""
e
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Nyhedsbrev nr. 3fra SAELEN

Hermed sender vi en lille hilsen til pararende og familie, s | kan felgelidt med i, hvad vi gar
og laver. Vorespatrulje gik fint, og der har var et en god stemning i baden. Undervejs har vi
bade haft quiz og ludoturnering, det er med til at fatiden til at galidt hurtigere

22-04-2003 kl. 20:15

Nyhedsbrev 3 fra SAELEN
S/ALEN BAHRAIN 17 APRIL 2003

Kege alle hjemme i Danmark,

Efter et par dages sgjlads havde vi faet alle rutinerne startet op, og s var det ikke sa meget forskelligt fra de sejladser, vi
kender frahjemme. Bortset fra, at der er en masse krigsskibe hernede, magrker vi ikke meget til at der er krig, og det er i
grunden betryggende.

Der er varmt i Golfen. Havtemperaturen er omkring 28 grader celsius hernede, og det kan godt maarkes i baden, at
klimaet ikke er som derhjemme. Heldigvis har aircondition anlaggget virket fint, og har gjort at varmen ikke har generet
0s. Men det har stadig vaeret helt sommeragtigt, og den daglige "uniform™ er shorts, T-shirt og sandaler for de fleste af
os. Der er stadig nogle harde hunde, der har rigtige stevler pa:o)

Maden paturen har vaaet rigtig god. Sune, vores kok, gjorde et fint arbejde og har vaaet god til at finde pa en masse
forskellige retter med kylling i. Det har helt sikkert ogsa vaaret med til at holde humearet oppe. Selv det underlige ked
med soyai fik han gjort helt spisdligt...

Sune er nu taget hjem sammen med en del andre af besagningen, som er blevet afl@st af nye ansigter. Der skal ogsalyde
en hilsen herfratil dem, der var vist mange, der gerne ville have vaaet med pa den flyver :0)

Men vi har det nu helt godt hernede, nér alt kommer til alt. Noget vi ogsa traangte til var at faringet hjem, og til at fa set
i fjernsynet hvordan krigen skred frem. Selvom vi har f&et nyheder en gang imellem, sa har det veaet svaat at falge med
i alt, hvad der er sket. Men det er heldigvis géet efter planen, og i Bahrain neamer man sig normale tilstande igen.

Efter at beredskabet er saaket, som | sikkert har set i nyhederne, kan vi nu ogsa bevaage os op i byen, og der er flere,
der har vaaet pa opdagel se rundt omkring i Bahrain. Man skal vaare opmaarksom, ndr man kerer i taxa hernede og i det
hele handler med de lokale, for de er ikke blege for at tage én ved naesen, hvis de kan komme af sted med det. Allerhelst
skal prisen vaae aftalt inden turen begynder, men det laaer man hurtigt, efter at man er kommet til at betale 3 gange for
meget for en tur i taxa :0)

Vi taanker alle sammen meget pajer i Danmark, og haber at | har det godt. Det var et stort tillgbsstykke, davi kunne
modtage alle jeres dejlige e-mails, efter at vi var dykket ud. Det var ligesom om, at alles humer lige steg et par grader,
efter at man havde hert fra dem derhjemme.

Det var i storetrak, hvad der var at fortadle. Vi har det alle godt, er sunde og raske, og selvom vi selvfglgelig laanges
hjem, er humgret stadig godt.

SAELEN BAHRAIN 22 APRIL 2003

Idag havde vi gudstjeneste ombord for de, der havde lyst. Det var en lille hyggelig seance med prassten fra korvetten.
Det var ikke helt som en gudstjeneste derhjemme, men tag pa. Der blev bade holdt en kort praadiken og sunget et par
salmer og bagefter var der kaffe og kage, som korvettens bager havde bagt til os. Han havde ogsa lavet friskt rugbred til
os, s der bliver rigtigt nusset om os.

Gudstjenesten blev holdt i officersmessen, der blev rigget til med et kors lavet af noget tovvaark, som blev haangt op pa
en kgje, og en fin dug som prassten havde med. S& selvom der ikke er meget pladsi en ubad kan det hele lade sig gare,
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hvis man vil.

De kagaligste hilsener
S/AL ENs besagning i Bahrein
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Nyhedsbrev nr. 4 fra SELEN

Chefen for Spveernets M aterielkommando kontreadmiral Niels M gjdal besgger SAELEN 26
April 2003

26-04-2003 kl. 20:32

S/ALEN BAHRAIN 26 APRIL 2003
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Chefen for Sevaernets Materielkommando
kontreadmiral Niels Mejdal
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Nyhedsbrev nr.5fra SELEN

Sa kom vi trygt i dok hernede. Det hele forlgb meget smertefrit og arbejderne sveermer nu
rundt om baden for at fa den gjort klar til sgjladsigen. For de landkrabber, der maske kunne
vaare, som ikke er helt med pa, hvad vi har lavet, kan jeg kort forklare det sdledes:

27-04-2003 kl. 20:37

Nyhedsbrev 5 fra SAELEN
SALEN BAHRAIN 27 APRIL 2003

Kege ale derhjemme,

Man haver en flydedok, som er et fartgj, der kan aandre sin dybgang, saledes at daskket kommer under vand. Samme
princip som en ubad, med den forskel, at dokken altid vil have noget af siderne over overfladen. Sa sejler man ubaden
ind i dokken. Til det fik vi hjadp af en lille slagbebdd og trosser fra dokken, s& de kunne skubbe og traskke i 0s, og pa
den made fa ostil at ligge lige der, hvor man havde planlagt det.

Det er ikke ligegyldigt, hvordan baden bliver placeret i dokken. For pa dokkens dak er forinden blevet konstrueret et
stillads, som baden skal hvilei. Hvis man bare satte baden pa dakket uden stillads, ville den kunne kamtre, og man ville
fa skader pa materiel og personel. Sa det tog de meget alvorligt, og havde en dykker nede og kigge pd, om vi nu ogsé la
lige oven over stetterne, inden baden blev | gftet op.

For det er nemlig baden, der bliver lgftet op af dokken. Man aandrer dokken dybgang ved at tvinge vand ud af
ballasttanke, som pa en ubad, saledes at daekket igen kommer over overfladen, og baden bliver sa lgftet med op, og
ligger nu i de stetter, der forinden var sat op i dokken. S& byggede de endnu mere stillads op omkring os, daekkede os
til, sd der blev skygge pa baden og byggede en trappe, s man kunne komme fra dokkkens daek til baden.

S&nér man ser dokken fra afstand, skal man kigge godit efter for at se, at der ligger en ubad i den.

| gé&r havde vi fint besag af chefen for Spvaanets Materiel Kommando, som var nede at inspicere os og baden, og for at
tale med os om deployeringen, og hvordan det hele var gaet, samt hvad der kunne taakes at ville ske ud i fremtiden.
Han fortalte os blandt andet, at alle derhjemme syntes, at vi havde gjort det godt, og ogsa vores udenlandske
samarbejdspartnere, s det kunne vi alle vagre stolte over.

| dagens anledning havde vi alle fundet vores reneste, pameste khaki uniform frem, og det hvide huebetrask blev sat pa
huerne, og det var faktisk helt sovt at seallefolk i den "rigtige" uniform igen. Vi gér jo normalt rundt i arbejdstej eller
shorts og t-shirts for at klare varmen.

Uniformerne blev da ogsa hurtigt taget af igen, da arrangementet var overstaet :0)

Ellers gér det stille og roligt derudaf her i Bahrain. Folk hernede er sdmaand meget venlige, omend de har en anden
indstilling til livet og andre ting, sdsom madetidspunkter, selvstaandig initiativtagning og andet, der virker lidt
maakeligt p& sddan nogen som os. Men det har vi efterhanden laat at arbejde rundt om, s lidt efter lidt lykkes det hele
aligevel.

Defleste af oser ved at kunne se en ende pa deres deployering nu, og det er bare dejligt.

Hjemme er nu bedst, synes de fleste vist, og man er sd smét begyndt at tamnke pé de ting, man skal, ndr flyveren lander
hjemme i Danmark. Men vi ma jo ikke glemme dem, der skal blive hernede, nér vi andre kan tage hjem til familie og
venner. Der er nogle stykker, der skal tage den naeste tur med den nye besadning, S vi prever at tage lidt hensyn til
dem, og ikkejuble alt for hgjt, nér de er der, selvom det kan vaare svaat.

Samtidig med denne glaade, er der stadig visheden om, at turen ikke er slut endnu. Der er stadig en opgave, der skal
|zses, omend den nu er i en dok i stedet for pa vandet. Og der er stadig krig i golfen, selvom beredskabet er sanket
gevaldigt. Og det kan man ogsa godt maake pafolk.

Til slut en hilsen til jer derhjemme, baglandet, familien, dem der bliver sendt en tanke til, nér tingene bliver sure, for det
ger de en gang imellem. | ved det maske i forvejen, men | er en fantastisk stette for os, der er sendt ud. Tak for jerese-



mails og jeres telefonopkald. Vi taanker alle meget péjer, og glaader ostil at sejer igen. Og sa er det jo ogsa en dejlig
arstid, at komme hjem til. Nu mavi se, om vi allesammen bliver forkelede :0)

De kagligste hilsener
S/AL ENs besagning i Bahrain
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Eskadrebygningen | Bahrain



Nyhedsbrev nr 6 fra SELEN
SZALEN har sendt endnu en billedserie fra vaerftsopholdet i Bahrain.
30-04-2003 kI. 20:41

SAELEN BAHRAIN 30 APRIL 2003
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Vabenofficeren









'Sgren - klar til at vaerelr






Nyhedsbrev nr. 7 fra SELEN

Brian pa SZELEN har sendt en billedserie fra montage af ladeslidsken.
01-05-2003 kl. 20:49

Hej derhjemme,

Her sender jeg nogle billeder frai dag, hvor vi har faet sat vores ladeslidske paa béden. Det gik fint med at fa grejet pd,
naesten lidt for nemt :0)

Hyg jer,
Mvh.
Brian
SAELEN
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Have a nice day












Badere




Nyhedsbrev nr. 8 fra SELEN

Ligenaar man tror, at man kan slappe af, sker der noget uventet. Som | sikkert ved, deler vi
dokken med et lille skib. Der bliver lavet et omfattende pladear bejde paa dette skib, og saa
skete det pludselig, at der ved noget svej sear bejde udbroed brand hos vor es nabo.

03-05-2003 kl. 20:52

3. MAJ 2003 BAHRAIN
Kaere ale derhjemme

I1den blev hurtigt bekaempet, og der var ingen risiko for SAELEN forbundet med haendel sen, men man spaerrer lige
ogjnene op, naar roegen pludselig vaelter frem

Som en lille sidebemaerkning vil jeg naevne at SAELEN har sit eget brandberedskab, der staar klar til ogjeblikkelig
indsats i det tilfaelde at det skulle blive noedvendigt

Mvh
Brian, SELEN
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Nyhedsbrev nr. 9 fra SAELEN

For at vise at det heleikke bare er surt slid hernede, sender jeg jer billeder fraen lille
sightseeingtur, som vi blev inviteret paa af vaerftet. Turen foregik med bus og guide, der talte
udemaer ket engelsk. Det viste sig dog, at der ikke er alverden at kigge paai BAHRAIN, men
nogle eksotiske billeder er det da blevet til alligevel.

03-05-2003 kl. 20:56

Mvh
Brian, SAELEN
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Nyhedsbrev nr. 10 fra SELEN

Sa fik vi lavet topedo-mik d. 4 maj, og det gik rigtig godt. Der blev taget en del billeder
udenfor baden, men desvaerreikke nogen indei baden.

04-05-2003 kl. 21:01
Kaere dle derhjemme,

Derfor synesjeg lige, at jeg vil naavne, at der faktisk ogsd var mange, der sled med torpedoerne om lag selvom det ser
ud som om, at det er NAO og VBO, der klarer aaterne sammen med Lemmy :0)

Vi héber at | allesammen har det godt, og glaader ostil at komme hjem til jer igen. Vi ses.

Mvh
Brian, SALEN

649



-Eﬁt’&'m

" Vel

| ¥
o M e
T g T e m.
o= ol
et £
BN s
rout |
= e . r.q




















































Efter TP MIK









Nyhedsbrev nr. 11 fra SELEN

Efter SELEN ankom til Bahrain den 1. juni et par dagefer planlagt, er tiden gaet med endnu
et torpedo-mik og en masse arbejde med afrigning efter sgjladsen. Der var vist ingen i
besatningen, som var utilfredse med, at sejladsen blev et par dage kortere end beregnet. Alle
viste hvilken arbejdsbyrde, der 1a foran os, inden baden var klar til at blive heavy liftet hjem.
Sa lidt yderligeretid til de forngdne opgaver kunnevi alle godt unde os selv.

17-06-2003 kl. 21:47

Nyhedsbrev nr. 11 fra SALEN

Efterhanden som de forskellige opgaver blev udfart, og folk med hvert deres speciale blev fardige i baden, kunne de
farste begynde at regjse hjem til en velfortjent ferie (desvaare kunne ikke alle tage hjem til ferie, danogle skulle direkte

videre med andre opgaver pa andre enheder).

Til slut pa dagen, hvor SZELEN skulle |gftes ombord pé heavy lifteren, var det sdledes en noget reduceret besagning,
som sejlede SALEN over pasiden af det ventende handels skib.

P& billedet ses Noe (K1), Michael (el) og Morten (NK) pafordakket, Willy (CH) i tarnet. Denne gang var ikke
anderledes end de foregdende gange, hvor vi havde bestilt lods i Bahrain, vi ventede og ventede. Vi ringede til agenten
og havnekaptajnen og lige meget hjalp det, lodsen kommer nér han kommer. Denne gang ventede vi vist kun en times
tid, men som det kan fornemmes pa billedet, skaber det ogsa lidt frustration.
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Fordak klar

L odsen er ankommet, og han nér ikke andet end ombord, si lasgger SALEN fra vores gode ven George' s powerbarge
og staavner ud pa sin sidste sgjltur i den Persiske Golf for denne gang. Det er muligt, at fortgjningerne pé fordakket ikke
er orlogsmasssigt opklaret. Men folkene som skal betjene grejerne pa daskket, er uden tvivl spaendt klar til den sidste
havnemangvre inden deres hjemrejse

S/AELEN med lods pavej til heavy lift

Den lille sorte béd ligger lidt hgjt i vandet, som resultatet af alt det grej der er taget ud af den for at scenke vasgten s
meget som muligt. Men det er jo uden tvivl et smukt syn. Pa agterceassingen kan ryggen af PFA (K1) lige anes.
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Heavy lifteren klar til SAELEN

SALEN ude af vandet

L gftet skulle have vaaret udfart den 10. juni, men grundet lidt smaproblemer med lgfte grejet blev selve laftet udsat med
en enkelt dag. Det lyder maske ikke som noget sagligt at blive forsinket en dag, ndr de fleste har vaget af sted hjemme
frai mere end 2 maneder. Men ndr farst man har underrettet familien og venner omkring ens hjemkomst, s bliver en
dag mere i Bahrain til en af de laagste dage hernede. Det var derfor ikke med den store entusiasme at nyheden om
udseettel sen af | oftet blev modtaget. Efter baden var blevet lagt pa siden af heavy lifteren om morgenen, var
airconditionen og ventilationen blevet stoppet i forbindelse med de sidste forberedel ser til |gftet. Det var derfor en
meget varm og stillestdende luft som meadte vagtholdet om aftenen, da de dbnede tarnlugen for at g ned og holde vagt
til naeste morgen.

Om morgenen d. 11. juni forlod besaaningen for sidste gang SALEN i Bahrain, og folkene ombord pa heavy lifteren
gik i gang med at placere vuggerne, som baden skulle |gftes i, pa korrekt vis. Det var seardeles vigtigt at vuggerne blev
placeret ngjagtigt, s de to kraner delte vaagten af baden ligeligt mellem sig. Hvor vigtigt placeringen af de to vugger
var, blev understreget af, at det var laste-chefen selv hjemme fra handel sfirmaets hovedkontor, som lai vandet ifgrt
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dykkerudstyr og ledede placeringen af vuggerne under undervandshaden.

Efter vuggerne var blevet placeret, gik selve |gftet ganske langsomt og sikkert. Naamest i slowmotion kom SALEN
centimeter for centimeter ud af vandet, mens de ansvarlige for lgftet gik rundt og kontrollerede at alt nu var, som det
skulle veae.

SALEN over GRIETJE

S/ZLEN er nu lgftet hgjt nok ud af vandet, til den kan blive svunget ind over heavy lifteren, og blive semket ned
lastrummet. En spaandende operation som kraevede nassten en hel pakke cigaretter hos kaptajnen for heavy lifteren, da
der kun var ca. 5-10 centimeter plads mellem roret og kranen, da baden passerede ind mellem de to kraner.

Langst nedei billedet til hgjre kan man se en ponton, som heavy lifteren seetter ud til siden for ikke kraange for meget,
nér der laftes tunge laster med kranerne. Kranerne kan hver isaar | gfte 320tons med undtagelse af den bagerste, som kun
kan |gfte 200 tons.

SALEN i last

Sikkert er SAELEN naesten naet til bunden af lasten i heavy lifteren.
Her skal ubadens kel svejses fast til vuggerne og disse fast til lastrummets bund. Derved sikrer man, at baden paingen
méde kan bevaage sig under transporten hjem til Danmark.
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Som det ses her, er den gode undervandsbad SALEN nu sikkert placeret i et tart og oplyst lastrum i bugen p& heavy
lifteren, indtil den igen ser dagenslysi hjemlige omgivelser.

S/ELEN er nu ikke helt overladt til sig selv pa den lange rejse hjem til danmark. Med pa heavy lifteren sejler 3
medlemmer af besagningen for at fare opsyn med baden undervejs og | @se eventuelle problemer, som der
modforventning skulle opsta

Claus Olischer

Billedet viser Claus (ELBM) under en rundering i b&den, kort efter vi havde forladt Bahrain. Som han selv siger, det
gadder bare om at holde vasske balancen i orden, med 38-40 grader i b&den dehydrerer man jo inden man far set sig om.

De bedste tanker og hilsner til allejer derhjemme fra de sidste 3 pa SAELEN.
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