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Rejsebreve fra ABSALON 2005

ABSALON Navy News nr. 8 21-11-2005
Sa er vi i Danmark, neermere bestemt Korsgr, og det er de fleste om bord ikke

kede af. Det eneste der er lidt kedeligt ved at veere hjemme igen, er vejret,

men vi kan jo ikke veere pa Bermuda eller Tenerife hele tiden

ABSALON Navy News nr. 7 28-10-2005
Sa er det slut med det varme vejr vi har haft under ABSALONSs anlgb af
Hamilton, Norfolk og Baltimore, for nu gar turen til Halifax i Canada.

Forsvarsminister Sgren Gade besgger ABSALON under skibets anlgb af 27-10-2005
Baltimore i USA.

Tirsdag den 25. oktober besggte forsvarsminister Sgren Gade Sgvaernets

nyeste skib ABSALON, der i den seneste uge har veeret i USA. Under besgget

var ministeren ledsaget af den danske ambassadgr i Amerikas Forenede

Stater, Friis Arne Petersen samt Departementschef Anders Troldborg.

ABSALON Navy News nr. 6 11-10-2005
Absalon Navy News er tilbage med en ordentlig omgang artikler om alt det vi
har oplevet i den forlabne maned, og det er ikke sa lidt endda!

Situationsmelding fra stgtteskibet ABSALON 10-10-2005
Statteskib ABSALON gennemfgrer for 2. gang siden det blev overdraget til

sgveernet fra Odense Stalskibsveerft i oktober 2004 en testsejlads langt vaek

fra Danmark.

ABSALON Nyhedsbrev nr. 5 26-08-2005
Dermed er ABSALON NAVY NEWS tilbage. Vi har blandt andet benyttet tiden
siden sidste udgave til at uddanne os i at bevogte skibet i havn.

ABSALON News nr. 4 02-05-2005
Efter de dejlige sommerlige dage pa Tenerife blev vejret atter kaligere

efterhanden som ABSALON forlagde op mod Biscayen og videre gennem Den

engelske Kanal mod London.

Situationsmelding fra ABSALON 04-03-2005
Statteskibet ABSALON ankom lgrdag den 26. februar til London efter godt 4%
dagns sejlads i Atlanten og Biscayen samt Den Engelske Kanal.

ABSALON News nr. 3 26-02-2005
Tirsdag d. 8. februar, en diset, bleesende og mgark vinteraften kom ABSALON
omsider ud i rum sg i Atlanten via Den Engelske Kanal og Biscayen

Situationsmelding fra ABSALON 24-02-2005
Efter 12 dage til sgs under skibets klimatest med afprgvning af de tekniske
installationer om bord, anlgb ABSALON i perioden 19. til 22. februar Santa




Cruz de Tenerife pa de kanariske ger for at ombordtage forsyninger i form af
bl.a. breendstof og frisk proviant mv.

Situationsmelding fra ABSALON 16-02-2005
Statteskibet ABSALON er naet en vigtig milepzel under den omfattende

klimatiske afprgvning, idet skibet tirsdag den 15. februar kl. 1246 har passeret

aekvator.

Situationsmelding fra ABSALON 14-02-2005
Under skibets testsejlads i Atlanten passerede ABSALON sgndag den 13.

februar Kap Verde gerne om styrbord og senere pa dagen Dakar i Senegal om

bagbord. Kursen er sat mod akvator, der planleegges passeret tirsdag den 15.

februar.

ABSALON news nr. 2 10-02-2005
Efter at have ligget uden for dokken i Tees Port siden den 25. januar, havde
vinden lagt sig sa meget, at vi lardag den 29. kunne ga i dok.

Rejsebrev nr. 1 fra ABSALON 27-01-2005
Det er med stor forngjelse, at vi her kan praesenterer Stgtteskibet ABSALON

farste nyhedsbrev for vore leesere, som gerne skulle veere jer derhjemme,

familie, venner og kolleger samt andre der har interesse i Forsvaret, Sgveernet

og det maritime miljg.
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Indledning

et er med stor forngjelse vi her prae-

senterer  Stotteskibet ABSALONSs

nyhedsbrev for vore lasere, som ger-
ne skulle vare jer derhjemme, altsd familie,
venner og kollegaer samt andre med interesse
for Forsvaret, Severnet og det maritime miljo.

Et kort tilbageblik

BSALON blev navngivet den 4. juni

2004 pé Odense Stélskibsverft af

Hendes Majestet Dronning Margret-
he II. Afleveringen af skibet til Sevarnet fandt
ogsé sted pa Odense Stdlskibsverft, hvor be-
setningen den 19. oktober 2004 kl. 0845 for
forste gang kunne hejse orlogsflag og gos om
bord pA ABSALON, der samtidigt indgik i Fla-
dens tal, som det hidtil sterste skib i Severnet
nogensinde.

Der skulle nu felge en hektisk periode med
afprevning og klargering af skibet sidelobende
med flddestationernes militere installationsar-
bejder om bord. Som om at alt dette ikke var
nok, sd skulle vearftet med en storre mand-
skabsstyrke fortsette deres arbejder om bord til
udgangen af dret, da de ikke var blevet helt faer-
dige, mens skibet 14 pa vearftet. Endnu et for-
hold skulle vise sig at gore det hele endnu mere
stresset, og det var de mange besogende som
meldte sig i et antal, der oversteg vore vildeste
forventninger med 2-3 storre hold pr. dag, sa
det samlede antal besegende ved arets udgang
naede adskillige tusinder.

Orlogsflaget pa ABSALON ses pda flagspillet agter.

Der forste test, skibet skulle gennemga efter
overdragelsen var “eksplosionschoktesten”,
som vi alle om bord var bade spandte pa at
skulle deltage i, og samtidigt var vi nok lidt be-
tenkelige med hensyn til risiko for skader pa
vort helt nye skib. Til at gennemfore testen blev
vi assisteret af et storre antal eksperter fra bl.a.
Forsvarets Forskningstjeneste, Sgvernets Mate-
rielkommando samt Sevarnets Minertjeneste.

Sidstnavnte, som var toptrenede sprangstof-
eksperter, glaedede sig tydeligt MEGET mere til
eksplosionschoktesten, end vi gjorde her om
bord p4 ABSALON.

Detonation af en ladning spreengstof tet pa ABSALON
under “eksplosionschoktesten”. Senere blev ladningerne
tre gange storre, men disse spreengninger foregik i mor-
ke og blev derfor ikke fotograferet.

Den naste test vi skulle igennem med ABSA-
LON var knap sa dramatisk, da den udelukken-
de havde til formal at male og registrere skibets
evne til at reflektere radartransmissioner — altsd
hvor ”Usynlig” eller ”Synlig” skibet er pa en
radar. ”Radar Cross Testen” forleb godt, og nu
er ABSALON blevet forsynet med et storre an-
tal radarreflektorer, sd noget kunne tyde pé at
skibets STEALTH-design har vearet et rigtig
godt valg.

I fortsattelse af “usynlighedstesten” sejlede
vi ned til Fredericia, hvor den naste test skulle
tage sin start. Det vi skulle afpreve var noget
helt nyt for os 1 Sevarnet, nemlig en “transport-
test”, hvor ikke mindre end 54 belte- og hjul-



koretgjer, pahengsvogne samt ca. 80 af vores
kollegaer fra Haeren skulle ombordtages og
transporteres til Renne pa Bornholm. Den sam-
lede vagt af keoretojerne var ca. 300 tons. Til
alles glede forlob ogsé denne test meget godt
og vore kollegaer kom planmessigt og matte -
efter at have nydt kabyssens dejlige mad - hjem
til Bornholm efter en rolig nat pa Ostersegens
vande 1 sgvernets varetegt. Noget der tegner
rigtigt godt for fremtiden, og de opgaver vi ger-
ne skulle kunne lgse med ABSALON wor-
ldwide” sammen med Haren, Flyvevébenet og
Beredskabskorpset.

En EAGLE fra 1. Lette opklaringseskadron ses her kore
fra borde i Ronne.

I perioderne, hvor skibet ikke deltog i diverse
afprevninger, blev der monteret militeert udstyr
1 skibet som feks. Tunge Maskingevearer
(TMG) og STINGER missilstyr samt meget an-
det. Forst pa Fladestation Frederikshavn og si-
den pa Fladestation Korser, det hele nogenlun-
de ligeligt fordelt mellem begge, retfeerdig skal
man jo vere, sa alle kan veare tilfredse! Kort for
jul afsejlede ABSALON fra Korser, og érets
sidste test blev dagen efter pabegyndt ved
Sjeellands Odde, hvor skibet assisteret af’ Artil-
lerikurset p4 Odden, samt et patruljefartej og to
orlogskuttere, skulle afprave sin 127mm kanon,
et STINGER missil og alle TMGerne.

ABSALONs 127 mm Kanon Mk45 Mod 4 skyder byger af
20 skud pr. minut.

Vi gledede os alle om bord meget til denne test
som pa en eller anden made skulle vise, at vi
var et rigtigt orlogsfartej.

Et Tungt Maskingeveer skyder lange byger fra fordekket
pd ABSALON.

Et STINGER missil affyres fra ABSALON ud i natten —
med sikker treefning i dronen kort efter.



Og DET ER VI for alle skydningerne forleb
rigtig godt, og vi kunne derefter anlebe Flade-
station Frederikshavn klar til - ikke at holde ju-
leferie, men at fortsette med at klargere skibet
til de naste afpreovninger og sejlads. Foruden
ventede nemlig vores store “Klimaafprevning”
med sejlads pa Atlanten og anleb af ukendte
havne i fremmede lande.

Det nye ar 2005 startede naeste som det gamle
var sluttet, med en test. Denne gang omfattede
testen ombordtagning af tungt grej, nemlig en
kampvogn LEO II pa 62 tons samt en SISU
pansret ambulance.

SISU pansret ambulance korer om bord pa ABSALON.

Da denne test ogsa blev gennemfort til alles til-
fredshed, var tiden nu inde til at Chefen for
Sevarnets Operative Kommando kunne erklz-
re ABSALON for klar til at hejse kommando
for ferste gang, hvilket skete den 10. januar
2005 under overvarelse af et storre antal ind-

budte geester pa kajen i Frederikshavn.

-

Kommandohejsning pa ABSALON i stormende kuling pa

kajen i Frederikshavn.

Chefen

Planlegning contra realiteter pa ABSA-
LONSs provesejlads
dagene efter kommandohejsningen pa
ABSALON den 10. januar gennemforte
skibets bes®tning en forskolesejlads.
Forskolen tjente primeart det formal at fa inde-
vet de forskellige “ruller” om bord, dvs. besat-
ningsmedlemmernes placering og funktion pa
skibet 1 forbindelse med havneanleb, i tilfaelde
af havari, brand m.m. For ikke at sende skibet
direkte i favnen pa en orkan, blev den planlagte
forskolesejlads 1 Nordseen erstattet af en tur
gennem Storebalt til Bornholm.

— ji




Torsdag den 13. januar var vi tilbage i Ar-
hus-bugten, hvor vi modtog udsendinge fra
Sevarnets Operative Kommando, der skulle fo-
retage en sidste inspektion af skibet og dets
funktioner, inden den store tur pa Atlanten.
Desuden sejlede en journalist og en fotograf fra
Berlingske Tidende med fra Arhus til Fre-
derikshavn.

Fredag den 14. januar forlod ABSALON sa
Frederikshavn for at begive sig ud pa sin forste
storre tur: klimatesten 1 forskellige farvande og
under forskellige temperaturforhold. Forvent-
ningerne var naturligvis store 1 hele ABSA-
LONSs bes®tning, der pd klimasejladsen bestar
af 80 personer; heriblandt 12 varnepligtige
samt leege og prast.

Turen var oprindeligt planlagt forbi Faroer-
ne, hvor vi skulle have gvet lidt med inspek-
tionsskibet VEDDEREN. Derfra skulle turen
have géet videre til Halifax (Canada), og deref-
ter Baltimore og Norfolk (USA), Charlotte
Amalie (St. Thomas), Lissabon, London og
Oslo, inden vi kommer hjem den 7. marts.

Udkig fra broen

Men planlegning har det med at métte vige
for livets barske realiteter. Allerede den 15. ja-
nuar om aftenen opstod der problemer med det
ene gear. Derfor valgte Chefen, at skibet ikke
skulle ga ud 1 Nordatlanten, hvor belgerne den
nat efterhdnden havde ndet 12 meters hgjde,
men at vi 1 stedet skulle soge ly tet pd land for

at fa uregelmassigheden ved gearet bragt 1 or-
den. Vi ankrede ud for byen Kirkwall pa Ork-
ney-gerne nord for Skotland, for at afvente den
fornedne ekspertise hjemmefra.

Kirkwall (Orkeney-gerne)
irkwall er en lille by med kun 6500
indbyggere. Byen indbyder derfor
ikke til sight seeing eller udflugter i
starre omfang — og da slet ikke pa denne arstid,
hvor vejret skifter med lynets hast. Det ene mi-
nut regner det og det naeste skinner solen, hvor-
efter det begynder at sne. Og hele tiden bleser
der en kold vind. Da det jo ikke var muligt at
leegge til ved kajen 1 Kirkwall, matte besog til
byen foregd med skibets gummibad.
Skibsbes®tningen fik sig dog hurtigt en

29

”stampub” inde i1 byen. Flere af besatnings-
medlemmerne besogte det lokale egnsmuseum
og vor praest arrangerede en rundvisning i by-
ens domkirke, St. Magnus Cathedral, opfert i
1100-tallet af stormend fra Norge, som Ork-

ney-oerne pd dette tidspunkt herte under.

St. Magnus Cathedral i Kirkwall

Da Norge i 1397 blev lagt ind under Dan-
mark, blev Orkney- og Shetlandseerne danske.
Skotske blev de, da Christian I's datter Mar-
grethe 1 1469 skulle giftes med James III af
Skotland. Aftalen var, at den danske kongedat-



ter skulle have en medgift pd 50.000 gylden,
men da Christian I var 1 pengened, valgte han 1
stedet at give den skotske konge Orkney- og
Shetlandseerne 1 pant. Danmark fik aldrig pan-
tet indfriet, hvorfor gerne er forblevet skotske.
Det var sdledes ogsa et lille stykke Danmarks-
historie, vi fik genopfrisket under vort ufrivilli-
ge ophold péd Orkney-oerne.

Edinburgh (Skotland)

or at fi lettere adgang til reservedele

m.v. valgte Chefen efter tre dage ved

Kirkwall, at sejle skibet til en storre
havn. Det endte med at blive Rosyth, der ligger
ca. 20 km. fra Edinburgh. Her blev gearet ord-
net. Til gengald viste det sig, at to af skibets
ballasttanke havde utetheder, som skulle repa-
reres. Det betad et par ekstra dage i Skotland,
hvor besatningens medlemmer fik rig lejlighed
til at besoge Edinburgh med det beromte Edin-
burgh Castle — de skotske kongers gamle resi-
dens.

Edinburgh Castle

Trods en ihardig indsats lykkedes det ikke at fa
repareret revnerne i ballasttankene, mens vi 14 1
havnen. S& der var ikke andet at gore, end at fa
skibet lagt 1 toardok. Mandag den 24. januar for-
lod vi derfor havnen ved Edinburgh for at sejle
til England (Tees Port). Forhdbentlig vil alle
skibets problemer blive lost, ndr vi kommer
dertil.

Pa vej mod toppen af Edinburgh Castle

Om bes@tningens forventninger stadig er
store? Naturligvis er de det. Selvom bade Hali-
fax og maéske Lissabon nu er stroget af
programmet, satser vi stadig pd at kunne gen-
nemfore resten af sejladsen som planlagt.

Torben (sikringsofficer) og Peter (orlogspreest)

Til fodboldkamp i Dunfermline
ordag den 26. januar var vi 7 friske me-
nige gaster, som havde valgt at tage til
fodbold. Solen skinnede, men det var
hundekoldt. Kampen skulle std mellem Dun-
fermline og Dundee United, et sdkaldt bundop-
gor i den skotske Premier League. Da vi ankom
til stadion besogte vi som det forste hjemme-
holdets souveniershop, hvor der blev kebt lidt
trgjer og halsterkleeder. Derefter gik vi ind pé
stadion, hvor vi valgte at placere os pa det sa-
kaldte "Main Stand" (hovedtribunen pa den ene
langside). Vi havde store forventninger til at vi
nu skulle ind og have os en god fadel og den
klassiske "stadionplatte" (polse med bred), men
vi blev slemt skuffet.. der kunne hverken kabes
ol eller polser, s vi métte 1 stedet ngjes med
kaffe og donuts!
Vi fandt hurtigt ud af at der faktisk var en
dansker ved navn Jesper Christiansen pa Dun-
fermlines hold, sd det métte jo vaere det hold vi



heppede pa. Vi allierede os med en af de skot-
ske officials og forherte os om muligheden for

at hilse pd ham efter kampen. Kampen sluttede
1-1 med danskeren som malscorer.

Er der nogen der har set bolden?

Efter kampen fik vi sé lejlighed til at fa en
snak med ham, og han var glad for at der var
nogle han kunne snakke dansk med heroppe.
Der var 6500 tilskuere til kampen, hvis kvalitet
nok ikke lever op til en god dansk superliga-
kamp, men det var bestemt en god oplevelse
som nok de farreste kommer til at prove.

Michael (skriver)

leed dig til neste nummer af ”Absalon
News”, hvor du maske kan leese om
”Rejsen til Amerika”. Vi vil 1 egvrigt
gerne opfordre leserne til at indsende forslag til
et andet navn pa vort nyhedsbrev. Det bedste
forslag vil naturligvis blive flot preemieret, og
vinderen bekendtgjort i naste nummer. Vort
nyhedsbrev kan lases pd http:/www.sok.dk og

vi kan alle om bord kontaktes pd e-mail:
absl@ships.svn.dk
Redaktionen
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Inddokning

fter at have ligget uden for dokken i

Tees Port siden den 25. januar, havde

vinden lagt sig sd meget, at vi lerdag
den 29. kunne gi i dok. Inddokningen foregik
ved at nogle slabebade positionerede os séledes
at skibet stevnede ind 1 dokken. Derefter sendte
vi trosser i land, to fra fordaekket (en i hver
side) og to fra agterdekkene (ligeledes en i
hver side). Derefter trak vi os selv ind 1 dokken
med vore spil. Det var meningen at det skulle
gd lige sd stille og roligt, men vi var nogle
stykker, der blev overraskede over hvor hurtigt
det egentlig gik, da forst skibet kom i
bevegelse. Det var nu ogsa godt, at det gik
hurtigt, for 1 modsatning til hjemme 1
Danmark, har tidevandet herovre faktisk en del
at sige, s& vi havde cirka to timer omkring
hejvande til at f& skibet 1 dok, ellers ville det
grundstede.

Efterhdnden som skibet kom lengere ind i
dokken flyttede vi trosserne lengere frem 1
dokken, og det var en noget forvirrende
oplevelse, for ikke nok med at en af trosserne
pa fordekket gik i bekneb, men vi fik ogsa
modsat rettede instrukser fra “dockmasteren”
pa kajen. Men selvom det var en noget hektisk
affeere kom vi sikkert ind 1 dokken.

Formalet med at gd 1 dok var at fa udbedret
nogle revner der er opstédet i fem af skibets otte
sokasser. Sgkasserne er placeret i skibets tanke,
og fungerer som en slags vandindtag, sd det er
ikke direkte farligt nir der kommer vand i dem!
Men vi vil gerne selv kunne kontrollere hvornér
der kommer vand i dem, og derfor skulle de
naturligvis repareres. Verftet har heldigvis
ogsd fundet arsagen til revnernes opstden, og
hvordan man forhindrer dem 1 at opsta igen. Sa
de har fortalt os at vi roligt kan sejle videre
nar de har faet svejset og forsterket
sokasserne med noget mere stél.

Besog til York
ordag den 29. havde prasten arrangeret
en bustur til den gamle engelske by
York. Byen blev grundlagt af romerne
omkring 300 &r f. Kr. Senere blev den erobret
af vikingerne som debte den Jorvik, hvoraf
navnet York er afledt.
= !

To “vikinger” (Heise og Flemming) og en romer i York.

Forste stop pd turen var York Minster,
Nordeuropas sterste katedral. Kirken var med
prestens ord “gennem-kommercialiseret”, og
der var indrettet flere souvenirbutikker inde 1
selve kirken. Entrebilletten gjaldt kun selve
kirken, ville man op i tarnet, eller ned i
krypterne skulle man betale ekstra, sd en
komplet tur rundt kraevede tre billetter. Det er
nu ikke sd markeligt at de er sa ivrige i at fa
nogle penge 1 kassen, vedligeholdelsen koster
mange penge, og kollekten er vist ikke nok
alene.

Efter katedralen splittede selskabet op 1 flere
grupper. Nogle ville se vikingemuseet, andre
ville se det lokale bryggeri og nogle ville
shoppe. Uanset hvad man havde lyst til var der
nok at bruge tiden pa. For pd trods af arstiden



var byen fyldt med mennesker og alle butikker

og attraktioner holdt &ben.

Michael og Stefan (med madpakke) pd vej op ad de 275

trin i York Minsters tarn.

Vi var nogle stykker der gerne ville se
vikingemuseet, men da vi kom frem, fandt vi
ud af at vi ikke var de eneste der ville se det, 1
hvert fald var keen meget lang. Sa vi droppede
det og spiste lidt frokost i stedet. Efter
frokosten gik vi til det lokale bryggeri for at fa
en rundvisning der, men der var allerede fyldt
op til den rundvisning som vi kunne na at vere
med 1, sd 1 stedet smagte vi en af deres ol
hvorefter vi gik tilbage til bussen og kerte hjem
for at komme i dok.

Sendag var der arrangeret en ekstratur til
York for dem fra géirsdagens vagthold, der
gerne ville se byen. Vi ankom til katedralen
inden hgjmessen var slut og ndede at here lidt
af den korsang, som den engelske kirke er sa
beromt for. Derefter var der almindelig
byvandring 1 det flotte vejr, der narmest var
forarsagtigt.

Torben (sikringsofficer)

ABSALON pa skolebesog
orsdag den 3. februar aflagde
kadetterne Seren og Jacob sammen
med presten et besog pd to skoler 1
lokalomradet. Skolebesogene var formidlet af
den lokale havneprest.

Det forste besgg fandt sted pd en katolsk
skole. De uniformkledte skoleelever var samlet
i skolens kapel, hvor Jacob fortalte lidt om,
hvem Absalon var, mens Seren gav en kort
powerpoint-praesentation af skibet. Bagefter
kunne der stilles sporgsmél, og spergelysten
blandt de engelske skoleelever var stor. Flere af
dem var ogsda meget forbleffede over, at vi
kunne tale engelsk!

Jacob og Soren er klar til at forteelle om ABSALON pad
St. Peter’s School.



Det naste besog var pd en skole for mindre
born (0. — 3. klasse). Her foregik besoget pa
den made, at "The Headmaster” tog os rundt i
de forskellige klasser og lod bernene stille
spoargsmél til os.

Denne skole gor et stort arbejde for at
hjelpe bern, der kommer fra socialt belastede
familier, og vi var meget imponeret over den
narmest familiere made, som undervisningen

foregik pé 1 de forskellige klasser.

Gymnastiktime pa Caedmon Primary School.

Det var en stor oplevelse for alle parter at
besoge de to skoler. Det var tydeligt, at sével
leerere som elever syntes det var spaendende at
mede os, ligesom vi fik et indblik 1 engelske
skoleforhold, som vi ellers ikke ville have faet.

Peter (orlogspreest)

Preesten, Soren og Jacob i et af de farverige

klasselokaler pa Caedmon Primary School.

Livet i dokken

t vi skulle havne i en terdok pé

ABSALONSs forste store sejlads, var

vel det sidste, besatnings-
medlemmerne havde forventet. Ganske vist er
det et imponerende syn at se skibet 1 hele dets
figur. Men dels har de “aldste” i besetningen
allerede haft lejlighed til det — og dels tager et
skib sig nu en gang bedst ud, nar det ligger i
vand.

Ikke desto mindre blev terdokken vilkéret i
en god uges tid, og nogle vil sikkert sperge,
hvordan livet pa skibet foregar i en sidan
undtagelsessituation.

Der var naturligvis stadig en lang reekke
daglige rutiner, der skulle passes. Programmet
har derfor lignet en almindelig arbejdsdag —
med frihed (“landlov) fra kl. 16. Derefter
kunne man blive pd skibet og tilbringe aftenen
med film, kortspil, computerspil, leesning eller
blot hyggeligt samveer.

Mange valgte dog at tage ind til byen
Middlesbrough; en middelstor industriby. Med
sine lige gader og forholdsvis mange nyere
bygninger kan Middlesbrough godt minde lidt
om Esbjerg i en engelsk udgave.

Som alle engelske byer har Middlesbrough
flere store varehuse, hvor iser musik- og dvd-
butikkerne blev flittigt besogt af ABSALONSs
folk. Ellers er det begranset, hvad byen kunne
byde pa af sevardigheder — disse matte derfor



soges 1 omrader lengere vaek.

Rensning af tungt maskingevcer.

Det kunne lyde som noget, der mest af alt
lignede en helt normal arbejdsuge derhjemme —
hvis ikke lige det var fordi, at vi hejst ufrivilligt
var anbragt 1 terdokken, og dagligt s frem til
meldingen om, at skibet kunne erklaeres for
sejlklart igen.

Det var derfor en gledelig overraskelse for
alle, at vi den 7. februar kunne forlade dokken
en dag for den senest fastsatte dato for
uddokning. Det er en rar fornemmelse, atter at
have “gyngende grund under fedderne”, som
driftsofficeren udtrykte det, da vi havde forladt
havnen i1 Teesside.

Peter (orlogspreest)

Durham
ord for Middlesbrough ligger de
gamle byer Newcastle og Durham,
som begge er et besag verd.

Sendag den 6. februar tog en gruppe pa en
tur til Durham, der er omgivet af floden Wear.
Byen ligger pa en bakke og everst oppe troner
den 900 &r gamle katedral sammen med slottet,
der er en af Englands bedst bevarede
middelalderborge. Slottet er nu dels indrettet
som museum, dels som universitet. Desuden

gav byen mulighed for slentreture i de sma,
hyggelige gader.

I katedralen gjorde nogle arvagne sergenter
den iagttagelse, at der 1 1100-tallet havde varet
en “biskop Absolom” 1 Durham (altsa
nogenlunde pd samme tid som “vores” Absalon
levede). Navnet, der kendes fra Det Gamle
Testamente, har altsa veret internationalt brugt.

Peter (orlogspreest)

Den imponerende Durham-katedral: “half Church of
God, half Castle against the Scot”.

Pa tur med fantastiske Ford Focus
1 var fire gaster der havde besluttet os
for at bevaege os wuden for
Middlesbrough pd vores fridag,
lordag: Temreren, cafeteriabestyreren, en kok
og undertegnede.

Vi afgik fra vagt klokken 0900 og spiste en
solid brunch pa skibet. De medrejsende fra
forplejningsdivisionen, havde pakket en kurv
med drikkevarer af alskens slags og
selvfolgelig kort, kamera og regnjakker.

Vi startede ud klokken ti morgen med at tage
en taxa til et biludlejningsfirma. Her fik vi en
dejlig spritny Ford Focus, og trillede af gérde
med undertegnede ved pinden. Der var faktisk
ingen ben 1 at kere den (i den forkerte side af
vejen — red.), bare man tanker sig om hele
tiden. Nogen sagde dog at jeg var ved at klippe
en Volvo med mit venstre forlys, men jeg vil til
hver en tid havde at der var flere milimeter
imellem bilerne.. Siden byttede vi chauffer, og
her gik det ogsd helt smertefrit, bortset fra et
enkelt spergsmdl vi kunne have varet foruden:



”Det er godt nok 1 den her side jeg skal kere,
ikke? Eller.. Nej det er vist den anden!”. Men
der skete ikke noget.

Jeg vidste at vi skulle have taget en navigator med!

Vi kerte forst ud til en skov, hvor vi ville ga
en tur. Det viste sig dog at de tre jeg havde pa
sleb ikke var indstillet pd at gid gennem
mudderhuller i deres hvide sko. Jeg var noget
skuffet.. S& det blev bare til at stikke nasen ind
1 skoven og drikke en ol, og luske over nogle
pigtrddshegn, den korteste vej tilbage til bilen.
Men pyt, der var fuglesang og vi hyggede os.

Amfibiekoretaj model Ford Focus

Sa kerte vi mod Hadrians Wall,
rommerigets gamle nordgrense, halvanden
time nordpa. Pa vejen stoppede vi 1 en
®ldgammel engelsk by, hvor vi havde vores
forste rigtig gode oplevelse med engelsk mad:
Et veldekket “traditional afternoon”-bord med

sandwiches, scones, bred, hjemmelavet
marmelade og laekker kage, selvfolgelig skyllet
ned med te med melk. At det ydermere blev
serveret 1 meget hyggelige omgivelser 1 et
anneks til et 600 &r gammelt kloster med hejt til
loftet, tunge egetraesdere og mebler, gotiske
hvalvinger og endda meget rimelige priser
gjorde det jo ikke ringere.

Da vi ndede Hadrians Wall, fik vi et par
mindre skuffelser. De storste stumper af muren
vi fandt, var blot ca. to meter hegje og meget
forfaldne, og et romersk tempel vi fandt, var
stort set kun en bunke sten med et ikke sarligt
informativt skilt.

Siden fandt vi et museum ved en steorre
udgravet romersk by, men her lukkede de
selvfolgelig 1 det vi trddte ind ad deren. Vi fik i
ovrigt at vide at alle museer lukkede pad samme

tid, sa vi kunne spare os at lede videre.

Resterne af et romersk tempel.

Da dagslyset begyndte at svinde og vi endnu
ikke var matte af oplevelser, besluttede vi at
kore til York, hvor jeg havde hert lose rygter
om en Vikingefestival. Den havde de lokale
dog ikke hert om, og felgelig var det meget
sveert at blive guidet til festivalpladsen.. I stedet
fandt vi en pub, der havde sd meget ol, at de var
villige til at szlge fire af dem. Vi slog til med
det samme!

Efterhdnden kunne vi godt marke at vi
havde faet en del frisk luft, og vi trillede



hjemover efter et hurtigt MacAttack.

Vel hjemme 1 Middlesbrough afleverede vi
bilen i lufthavnen og tog en taxa hjem. Alt i alt
en pragtfuld dag 1 godt selskab.

Jeg skylder at fortelle at det viser sig at det
engelske landskab kan vare bdde meget smukt
og afvekslende, med lyngklaedt hejland og
stendige-omkransede faremarker med spredte
store gamle egetraer, konne gamle stenhuse og
skovkladte dale med brusende fosse 1 bunden.
Det eneste vi hidtil havde set nede fra
ABSALON var jo mudrede flodbanker og
raffinaderiernes gasflammer bag smoggens dis.

Man kan jo prove at forestille sig hvor kent
det engelske landskab er om sommeren. Ellers
ma man jo selv vende tilbage og opleve det en
anden gang.

Nikolas (sanit)

Fodboldkamp i Middlesbrough

ordag d.5 Februar drog vi 20 mand

afsted mod Riverside Stadium. Foran

os ventede et stadion med plads til
35.100 tilskuere, og en kamp mellem
Middlesbrough og Blackburn. Forventningen til
kampen var hgj, da engelsk fodbold foregér pa
et langt hejere niveau, end det vi er vant til 1
lille Danmark.
Vi madte op pd stadion en time for startflojtet,
sd vi var nogle der ndede en kold fadel og en
burger, inden vi fandt vore pladser. Vi sad pa
"East" siden, nesten nede i hjernet, og 15
rekker oppe, udsigten var god. I den ende vi
var  placeret, holdt  de "hardcore"
Middlesbrough tilhangere til.

Endelig kom startflojtet, og foran os
udspillede der sig en spendende kamp mellem
S.pladsen (Middlesbrough) og et af bund-
holdene (Blackburn) i den bedste engelske
league.

Habefulde tilskuere — fra vernstre’mrod hajre: Pulver,
Nicholai, Michael og Brian (OPO).

Allerede fra start lagde Middlesbrough et solidt
pres pa Blackburn. Dog blev det ikke til mange
farlige chancer, men et flot mal kom der dog i
forste halvleg, 1-0 til hjemmeholdet. Anden
halvleg var meget lig forste, dog fik Blackburn
i slutningen af kampen presset hjemmeholdet
leengere tilbage. Det resulterede i nogle gode
afslutningen til Blackburn, dog uden udligning.
Kampen endte derfor 1-0 til Middlesbrough.
Alt 1 alt en spendende fodboldkamp, med flot
fodbold og god stemning af de 30.500 til-
hangere der overvarede kampen.

Brian (DKB-A)

Ingen rejse til Amerika

ok var vi alle om bord glade for

oplevelserne 1 det engelske, men det

vigtigste var nu igen at komme 1 gang
med at fa lost den stillede opgave; At afprove
skibet under forskellige klimatiske forhold for
at se om det lever op til de stillede krav.
Desveaerre stod det ved afgangen fra Tees Port
klart for os, at vi nu ikke lengere kunne na til
Amerika, men matte leegge nye planer. Forst
skulle reparationerne dog kontrolleres til sos,
hvilket foregik 1 Nordseen pé vej fra verftet og
ned til Dover i Sydengland. Vi havde til
lejligheden faet maleudstyr monteret forskellige
steder 1 skibet og dertil en medsejlende
specialist, som skulle sige god for sgkasserne!



Heldigvis var man tilfreds med malingerne, sa
vi sejlede via den Engelske Kanal videre ud 1
Atlanten med kurs mod A kvator, hvor
ABSALON skal afpraves de naste par uger.

Chefen

Det var alt for denne gang
er er endnu ikke karet nogen vinder af
konkurrencen om et nyt navn til vort
nyhedsbrev, derfor opfordrer vi
endnu flere af vore lasere til at komme med
forslag.
Indtil naeste nummer, kan dette og forrige
nummer lases pad http:/forsvaret.dk/sok. P&

denne side er det ogsd muligt at tilmelde sig
vort nyhedsbrev, p4 den made modtager man
vort nyhedsbrev 1 sin postkasse, s& snart det er
lagt op pa hjemmesiden.

Redaktionen



Situationsmelding fra ABSALON

Under skibets testsejlads i Atlanten passerede
ABSALON sgndag den 13. februar Kap Verde gerne
om styrbord og senere pa dagen Dakar i Senegal om
bagbord. Kursen er sat mod aekvator, der planleegges
passeret tirsdag den 15. februar.

14-02-2005 kl. 12:53

De meteorologiske forhold for afpravning af skibet er
optimale med skiftende vind- og vejrforhold med let
sandfygning og stadigt stigende temperaturer, der sgndag
forelgbig kulminerede med en lufttemperatur pa 23 grader
og en havtemperatur pa 20 grader. P4 tirsdag ved
aekvator forventes havtemperatur at veere naet op pa ca.
28 grader; Noget der bgr ggre enhver hjemme i det
vinterkolde Danmark misundelig!

Sidelgbende med afprgvningen af skibet og observationer
i tilknytning hertil, forlgber dagligdagen om bord for
beseetningen med uddannelse i alle skibets nye systemer og med militeer traening bl.a. i
brug af handvaben. Sgndag holdes der dog fri, og besaetningen har kunnet dyrke idreet
eller blot slappe af med et spil kort. Der har naturligvis ogsa veeret afholdt gudstjeneste om
bord i dag sgndag, hvor der efter gudstjenesten blev serveret kaffe og hjemmebag fra
kabyssen.

Dagligdagen om bord p& ABSALON bruges bl.a. til uddannelse i brug af h&ndvé&ben, som
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de khaki kleedte orlogsgaster flittigt traener i skydning med under sejladsen sydover langs
den afrikanske kyst ud for Mauritanien.

- l . - ! o
Besaetningen iklaedt khaki sommeruniform deltager i gudstjeneste om bord pa ABSALON
sgndag den 13. februar, hvor skibet er for sydgaende ud for Dakar i Senegal.
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Situationsmelding fra ABSALON

Statteskibet ABSALON er néet en vigtig milepael under den omfattende klimatiske
afpregvning, idet skibet tirsdag den 15. februar kl. 1246 har passeret sekvator.

16-02-2005 kl. 08:09

Kursen er endnu for en kort stund sydgaende og stik vest ligger nu Amazon flodens
munding, ligesom Gabon i Afrika befinder sig et sted stik gst.

Lufttemperaturen er pa 35 grader og havtemperaturen er pa 29 grader. Det betyder, at de
klimatiske forhold er ideelle for afprgvning af skibets mange tekniske installationer, der
gerne skulle kunne fungere under bl.a. tropiske forhold, nar ABSALON engang i fremtiden
skal sendes ud globalt i operationer lang veek fra Danmark.

Statteskibet ABSALON passerer aekvator den 15. februar kl. 1246, hvor forholdene er
optimale for en klimatest med blankt hav og hgje temperaturer og hgj luftfugtighed.

Afprgvningerne af installationerne ved aekvator omfatter bl.a. kglevandssystemet for
skibets motorer og ventilationssystemer samt aircondition og isolering. Alt sammen noget
basalt, der bare skal veere helt i orden, fgr de planlagte installationer af hgjteknologisk
militaert udstyr om bord fortseettes til foraret pa fladestationerne hjemme i Danmark.

ABSALON passerer aekvator —
endnu en kort stund for
sydgaende — mens staevnen
tungt seetter sig i de store
atlanterhavsdgnninger. Dagen
er tirsdag den 15. februar, luften
er 35 grader og havet er 29
grader.
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Situationsmelding fra ABSALON

Efter 12 dage til sgs under skibets klimatest med afprgvning af de tekniske
installationer om bord, anlgb ABSALON i perioden 19. til 22. februar Santa Cruz de
Tenerife pa de kanariske ger for at ombordtage forsyninger i form af bl.a. breendstof
og frisk proviant mv.

24-02-2005 kl. 10:31

Santa Cruz er en stor og moderne by med ca. 200.000 indbyggere, og den er da ogsa
hovedstaden pa de kanariske ger med savel regeringskontor som parlament og sagar en
militeerkommando. Alle personer og myndigheder i byen tog paent imod skib og besaetning,
og parlamentet var sa genergse at stille en bus til radighed for skibet en hel dag, sa den
smukke og speendende g kunne opleves af alle om bord, som gnskedes det.

Pa Tenerife er der ca. 20 graders varme og solskin, besaetningen er solskoldet og alle gar
i shorts og korteermede skjorter. Det er sveert at forestille sig, at der i Danmark er frost og
sne, men snart skal det ogsa blive besaetningens tur til at fgle det nordeuropeeiske klima,
for kursen seettes mod nord fra den 22. februar.

Wil A L
:

- ——S

Den store 127 mm MKk. 45 Mod. 4 kanon pa ABSALON efterses o-g vedligeholdes under
skibets anlgb af Santa Cruz de Tenerife i perioden 19. - 22. februar. De lokale i byen
pastod hardnakket, at der aldrig tidligere havde veeret anlgb af et dansk orlogsskib i

havnen!
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Besaetning om bord pa ABSALON vasker fint gult grkensand f skibet, sa det kan veere
praesentabelt og se flot ud far det planlagte anlgb af Santa Cruz de Tenerife den 19.

februar 2005.
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Dagligdagen om bord under en klimatest

al ubemerkethed fra de ellers sa

opmerksomme militere

kommandomyndigheder i1 land og fra
pressen, lykkedes det omsider ABSALON —
under god dekke af Folketingsvalget
derhjemme — at slippe ud i rum s¢ i Atlanten
via den Engelske Kanal og Biscayen. Datoen
var tirsdag den 8. februar, en diset, blaesende og
mork vinteraften, men stemningen om bord var
god, for forude ventede varmere himmelstrog
og nye oplevelser.

Det spendende méitte nu vente lidt, mente 1
hvert fald nastkommanderende, for der stod
treening og uddannelse for hele besatningen pa
hans “meterlange” ovelsesprogram den ferste
uges tid. Det der skulle oves omfattede dels
gentagelser af de tidligere aftholdte brand- og
regdykningsevelser, og dels trening 1 brug af
handvében samt indevning af vagttjeneste og

sikkerhedsprocedurer.

MI/
Dagligdagen om bord pa ABSALON bruges bla. til
uddannelse i brug af handvdben, som de khaki kledte
orlogsgaster flittigt trener i skydning med under
sejladsen sydover langs den afrikanske kyst ud for
Mauritanien.

Som om brandslukning og skydning ikke var
nok, s& skulle kokke og kabysgaster ogsa ove

sig 1 sanitetstjeneste, hvilket var ret sa
krevende, specielt nar man er vaernepligtig og
let kan fole ubehag ved at se néle og “radt”.

Under anvendelse af haj koncentration forseger Jens at

ramme rigtigt med ndlen til drop, naje overvdget og
rddgivet af Niklas.

For dem, der ikke lige har vagt, gér aftenerne
om bord med at slappe af og se en film eller
dyrke idret. Der bliver dog ogsa tid til f.eks.
foredrag for bes@tningen, og her var isaer
praesten aktiv bl.a. med et opleg med titlen:
”Hvem var biskop Absalon?”. Det handlede om
Absalon og hans samtid 1 1100-tallets
Danmark, hvor det var muligt, at en biskop
ogsa kunne vare sekriger! Samt et opleeg med
titlen ”Sandheden om Da Vinci Mysteriet”,
hvor der iser blev fokuseret pa de specielle
teorier om kirken og kristendommen, der
fremsattes 1 den meget leste bog “Da Vinci
Mysteriet”.

Efter en lang uge med ovelser var der dog
ogsé andre lyspunkter, for det blev hastigt bedre
og bedre vejr 1 takt med, at ABSALON sejlede
sydover langs den afrikanske kyst, og der 14 en
weekend forude. I sovarnets skibe holder man

2

nemlig “weekend rutine” pa lerdage og
sendage. Det betyder 1 al enkelthed, at alle om
bord fortsaetter deres vagttjeneste, typisk 8
timer pr. degn, og herudover er der for alle én
times rengering af skibet om morgenen. Ellers
holder man fri og kan dyrke idrat eller blot

slappe af med et spil kort. Som noget sarligt



blev der, da vi har en orlogsprast om bord,
atholdt gudstjeneste om sendagen, og efter
gudstjenesten blev der serveret kaffe og
hjemmebag fra kabyssen.

Bescetningen ikledt khaki sommeruniform deltager i

gudstjeneste om bord pd ABSALON en sondag, hvor
skibet er for sydgdende ud for Dakar i Senegal.

En nye uge sa dagen lys efter en rolig weekend
om bord, og tro det eller lad vare, men
nastkommanderende “barslede” med endnu et
“meterlangt”  ovelsesprogram  med mere
uddannelse og traening til alle om bord. Det
hele var nu til at holde ud, for ABSALON
nermede sig for alvor @kvator, hvilket
lufttemperaturen  pa 35 grader  og
havtemperaturen pd 29 grader ikke lod nogen
veare 1 tvivl om. Med kursen stik syd, Amazon-
flodens munding stik vest og Gabon i Afrika et
sted stik ost, ndede ABSALON en vigtig
milepal under den klimatiske afprevning, da
skibet tirsdag den 15. februar kl. 1246
passerede &kvator.

ABSALON passerer @kvator, hvor forholdene er
optimale for en klimatest med blankt hav og hgje
temperaturer og haj luftfugtighed.

Noget en skibsbes@tning 1 sevaernet meget

sjeldent eller aldrig fér lejlighed til at opleve.

”Moksi” sveder bravt i maskinveerkstedet og md have
pandebdnd pad for at holde strommen af sved fra hardt

arbejde veek fra ajnene, mens ABSALON passerer
ekvator i 35 graders varme.

Samme dag som @&kvator var blevet passeret,
blev kursen atter sat mod nord, og mens tiden
lob af sted med skydninger og evelser nermede
ABSALON sig — tet under Afrikas kyst — sin
naste havn, der skulle vere spanske Santa Cruz
de Tenerife pa De Kanariske Qer. Anlgbet var
nedvendigt, for den lange sejlads havde taeret
godt og grundigt pa skibets
brendstofbeholdninger, ligesom frisk melk og
frugt var noget man kun dremte om. Men ingen
forngjelser for arbejde, sa alle métte i gang med
at gore rent og “vaske ned”, som det kaldes i
sovernet, for ABSALON var klar og
orlogsmassig presentabel til anleb af Santa
Cruz.

Chefen



En solskoldet bescetning, som alle gar i shorts og
korteermede skjorter, vasker fint gult orkensand af
ABSALON for anlobet af Santa Cruz de Tenerife, hvor
der er ca. 20 graders varme og solskin en dag i februar
2005.

Pirater og de rod/hvide farver

fter verftsopholdet i det kolde og

disede England, blev kursen sat mod

sydligere himmelstrog og et varmere
klima, og det fik vi! For hver dag der gik, steg
temperaturen, alt imens sneen vealtede ned over
Danmark. I de daglige nyheder fra Danmark,
har vi kunne laese om snestorm, samtidig med
at vi kunne vagne op til 30 graders varme, i
bade vand og luft. Efter at have passeret den
portugisiske kyst, begyndte solbadningen, i den
stadig “moderate” sol. Da vi narmede os
xkvator, sneg temperaturen sig op over 40
grader, hvilket krever, at man er forsigtig med
at gé ude, uden solcreme!!

Pa dagen, hvor &kvatorpassagen skulle finde
sted, var der hejt solskin, samt en kelig brise.
Dette gjorde, at det ikke virkede sa varmt, men
det var det, og da der var mange der ikke havde
brugt solcreme, kan man regne resten ud.
Dagen efter var der mange der gik rundt med
dannebrogsfarver pa kroppen, og nogle var sd
rode i toppen, at de maétte beare terklaede,
hvilket fik dem til at ligne en flok pirater. Om
solen bider mere pd varnepligtige ved jeg ikke,

men mange var godt stegte.

{

En del af den veernepligtige bescetning nyder solen.

Hvis sommeren skulle kigge forbi Danmark
1 ar, s tror jeg der er en del der teenker sig om
en ekstra gang...

Jens (solbreendt veernepligtig)

Santa Cruz de Tenerife

et er vist ikke for meget at sige, at

hojdepunktet 1 det oprindelige

sejladsprogram var det planlagte
besgg i Charlotte Amalie pa St. Thomas i
Vestindien. Da dette viste sig umuligt, blev der
lagt en alternativ plan: ABSALON skulle i
dagene 19. — 22. februar besoge Tenerife, med
ophold 1 hovedstaden Santa Cruz.

Tenerife er den storste af De Kanariske Qer,
der har det tilfelles med Jomfrugerne i
Caribien, at de blev erobret af spanierne 1 1490
‘erne. De Kanariske Qer er forblevet spanske,
og efter en anonym tilverelse gennem
arhundreder kom eerne for nogle artier siden pé
verdenskortet som et af de mest attraktive
europiske turistmal.

P4 Tenerife er den laveste temperatur i
januar 18 grader og i august er den hgjeste
temperatur 25 grader — altsa et klima, som alle



kan vare med til. De badende blandt
ABSALONSs besatningsmedlemmer kunne da
ogsé konstatere, at stranden og vandet i februar
méaned er som en god, varm sommerdag i
Danmark!

Hovedstaden Santa Cruz har over 200.000
indbyggere. Det er en smukt beliggende by,
med hyggelige gader og et rigt forretningsliv.
Som resten af @gen har byen et meget
internationalt praeg, der vidner om beboernes
gastfrihed. Den kan man ogsa nyde godt af, nér
man med kort varsel far brug for et
havneophold til et dansk orlogsskib.

Peter (orlogspreest)

Sommer i februar

laya de las Americas pa sydkysten af
Tenerife er et typisk turiststed;
gadeselgere, der tilbyder dyre
markevare-ure og solbriller til 5€, flokkes om
turisterne som gribbe om et ddsel. Overalt star
tjenerne uden for restauranterne og forseger
iherdigt at fa lokket forbipasserende ind. Der er
utallige butikker, der salger alt det, som en
turist altid lige star og mangler: hatte, film,
kameraer, batterier og alskens forskellige
souvenirs. Ligeledes vrimler det med barer,
restauranter og hoteller, hvoraf sidstnavnte alle
faktisk var fuldt bookede da vi var der. Der er
ikke noget at tage fejl af, Las Americas er
stedet hvor man tager hen for at bade, dase i
solen og feste om aftenen, der er nemlig ikke de
store historiske sevardigheder.

Det er maske heller ikke sd markeligt at det
er blevet en stor turistattraktion, klimaet er
nemlig dejligt behageligt, ogsd 1 januar og
februar mined. Temperaturen er hele aret rundt
ca. 20 grader, bade i luften og vandet. Dét
tiltreekker en del turister fra koldere lande, ja

nogle ngjes ikke med at vare turister, en del,
pensionerede englaendere is®r, bosatter sig
simpelthen.

Vi havde féet stillet en bus gratis til rddighed
af det lokale militer og vi var ca. 20 der
benyttede os af den, til at komme til Las
Americas.

For de fleste af os var hovedformaélet at komme

ned pé stranden og tage forskud pa sommeren,
s& mens familie og venner i Danmark kunne fa
varmen ved at skovle sne, kunne vi bare legge
os pa ryggen og lade solen klare resten.

Torben (sikringsofficer)

Frost i solen

fter 12 dage pd havet kan man godt

treenge til at se noget andet end vand,

selvom klimatesten ved akvator var en
stor og varm oplevelse. Som mange andre fra
besatningen havde vi aftalt at leje en bil, nér vi
ankom til Tenerife.

Der var mulighed for at leje bil i to dage, det
er billigt i Spanien, sé allerede ved ankomsten
lordag fik vi kontakt med en udlejer, som
lovede at der ville std et keretej pa kajen
sendag morgen lige efter 8! — man er jo altid



lidt skeptisk, ndr man s mange gange har hert
udtrykket “manana”, men bilen var der som
lovet. Efter et solidt morgenmaltid var vi klar.
Tenerife er ikke storre end man sagtens kan
”se” hele gen pa to dage 1 bil, det mente vi 1 al
fald.

Madpakke og drikkevarer ber vel ikke
medbringes, ndr man er pa farten 1 Spanien,
som er kendt for de leekre Tapas retter, sa det
valgte vi fra, hvilket var en fejl beslutning.

Pa vej ud for at se pa vulkaner.

Ind i en lille Fiat og syd pa af motorvejen
gik det, forst nu tog vi stilling til rute og plan.
Det blev til, at vi ville pa vulkaner!

De Kanariske Qer er opstaet som folge af
vulkansk virksomhed og pa Tenerife ligger en
af Europas hgjeste af slagsen (Teide), mere end
3700 meter er der til toppen. Bade pa selve gen
og set fra havet dominerer Teide Tenerife. Flot
knejsende pd den sydlige del med sne og is,
daekkende en god del af toppen. Mig bekendt er
den ikke aktiv, der kom i al fald ikke rag op og
der var heller ikke som pa Island eller Etna
damp og varme kilder i naerheden.

Turen op tog vi fra den sydlige del. Op ad en
times tid, gennem flere klimatiske zoner, fra
troperne til arktisk. Kaktus, bananplantager,
forrevet krat, lovskov og néletreeer, iblandet
blomstrende kirsebeartreer og en flora, som vi
ikke er vant til hjemme.

Oppe under toppen dvs. i en hgjde af ca.
2200 meter var der koldt og blasende,

fuldstendigt tomt for vegetation; enkelte
snedriver 14 der, mens toppen som sagt
skinnede i solen. Det var muligt at tage en
svevebane helt op, men grundet vores
pakledning (korte bukser og skjorteermer)
fravalgte vi muligheden. I stedet blev en af de
allestedsnarvaerende turistshops besogt og
postkort blev valgt. Der var mulighed for at
fouragere, men vi ville som alle gode turister
hellere finde et ydmygt sted, hvor de lokale
kommer! Altsd nedad igen, denne gang langs
med hgjderyggen nordpa. Landskabet her var
meget vildt, lava 1 alle former og merke
farvetoner. Nogen steder forrevet og sprakket,
andre steder helt fladt, som en s@, med lost

fordelte formationer af lava.

Fremmed flora ved Teide.

Som vi bevagede os nedad kom der mere og
mere sne og flere og flere mennesker. Det var
sendag og det ma have varet den sendag, hvor



alle lokalt boende havde valgt at kere pa
bjerget. Overalt vrimlede det med spaniere,
som var ude at nyde sneen. De kelkede pa
medbragte plastikstykker, smed med snebolde
og byggede snemend — de havde det tydeligvis
magtigt. For nordboerne med et anderledes
temperament, var nedturen ikke sd pragtfuld. Vi
havde jo ikke féet frokost eller noget at drikke.
Vi holdt i ke 1 s& lang tid, at det tog 2/ time at
kore ned.

Nedturen var ogsd meget flot, masser af sne,
pludselige lange stykker med teet tage eller
fantastiske udsigter og pa det nedre stykke taet

skov af en art fyrretre, som undertegnede ikke
havde set for.

Teide set fra syd.

Grunden til al den ke, var ganske simpel
den, at man bare parkerer, hvor man nu synes,
at det er passende. Det betyder, at det bliver
meget vanskeligt at passere, nar vejen kun lige
er to biler bred, og nar sa trafikken er taet, sa
kommer der lange keer. Man skulle jo tro at et
sydlandsk temperament ville koge over i sadan
en situation, nej slet ikke. Man stiger bare ud af
bilen, far sig en sludder, kaster lidt med sne og
er klar igen, nar keen rykker. Det skal lige
navnes, at alle andre end dem 1 den lille Fiat
var iklaedt fuldt polardress, sa de kunne jo ogsa
sagtens. Vi sad og skumlede lidt — vi kunne jo
heller ikke s& meget andet, vores frokost rog,
for vi kom ikke forbi nogen sma ydmyge
steder, hvor kun de lokale kommer.

Vel nede 1 Santa Cruz lykkedes det os det at
finde et tilpas ydmygt sted, hvor vi fik spansk
mad og vin efter alle kunstens regler. Vi var
alle tre enige om, at vi havde haft en god dag
og var friske pé en ny tur dagen efter.

Niels (lcege)

Hvad bestiller en temrer pa et stalskib?

a vi rundede Biscayen, smuttede jeg
lige forbi Temrershoppen for at fa en
sludder med skibets temrer, Morten
("Tems”), og for at I derhjemme kan fi et
indblik 1, hvad en temrer laver pd et stalskib.
Jeg legger ud med at sporge:
Der er da ikke sa meget treearbejde pa et
skib som ABSALON?
”Neaeh, men der er et par billeder, der skal
hanges op og nogle skabe, der skal justeres.”

Skibets  tomrer, Morten, i skibets nyindrettede

tomrershop.

Hvorfor har du sa alt det veerktaj?

”Jeg regner med, at der kommer nogle flere
opgaver med tiden.”

Hvilken slags opgaver kunne det f.eks.
veere?

”Jeg har lavet et par hylder til dagvagten og
nogle til skibets @ldste elektriker, Finn. Det



bliver nok hovedsageligt opgaver i den dur.”

Er det virkelig alt, hvad du laver?

”Hov, hov, sa taler vi lige ordentligt, min
lille ven!”

Jeg skynder mig at sige undskyld og sperger
videre:

Reparerer du aldrig noget?

”Jo... jeg prover sa vidt muligt at felge med,
for jeg synes ikke at inventaret om bord er af ret
god kvalitet, for stolene og skabene gar fra
hinanden.”

Jeg har hort, at du ogsd er gummibddsforer.
Hvad gar det ud pa?

“For det meste er det transport af personel

fra skibet til land og omvendt.”

Toms som gummibddsforer.

Er det det eneste, I bruger gummibddene
til?

”Nej, de bliver ogsa brugt, hvis der er nogen,
der falder over bord. Og hvis der er havari pa et
andet skib, sejler vi over med ferstehjaelps-grej
og grej til at stoppe huller 1 skibet og til at
slukke brand.”

Hvor stor er sadan en gummibad?

”Der kan vare op til ti personer i den, og vi
ma laste med op til 1000 kg. Og sa har den to
pahangsmotorer pa hver 60 hk.”

S& kunne jeg ikke finde pa flere sporgsmal,
sa jeg sagde “fortsat god dag’ til skibets temrer.
Han havde desuden ogsa rigtig travlt den dag.

”Det har en temrer pé et skib”, rabte han efter
mig, da jeg gik.

Chris (dagvagt)

TRYK 16

Der er en lighter pa hejkant til en laser,
der kan svare pa, hvad Finn og Kenneth er
1 gang med pa billedet.

Pa gensyn

i takker vore to lasere, Jeppe

Donslund og Lars Rohde, for deres

forslag til et navn pa nyhedsbrevet.
Selvom ingen af forslagene blev til det
egentlige navn, har vi alligevel fundet
anvendelse for Jeppes grafik og Lars' navn, der
har fundet vej til en lille klumme med
konkurrencer og andet, der ikke lige kan
komme ind under en artikel. Der er en praemie
pa vej til Jer begge. Tillykke!

I ojeblikket forlegger ABSALON mod
London, som er nastsidste stop for
Frederikshavn. Vi héber pd at kunne bringe
mindst et nyhedsbrev inden vi anleber
Frederikshavn. Sa pa gensyn i naste nummer af
ABSALON NAVY NEWS, der som altid kan
leeses pé http://forsvaret.dk/sok.




Situationsmelding fra ABSALON

Statteskibet ABSALON ankom lgrdag den 26. februar til
London efter godt 4% dggns sejlads i Atlanten og Biscayen
samt Den Engelske Kanal.

04-03-2005 KkI. 08:54

ABSALON passerede lgrdag sidst pa eftermiddagen Tower
Bridge pa Themsen under oververelse af flere tusinde
nysgerrige englendere og turister, som flittigt blitzede, mens
skibet stille gled hen under den smukke gamle bro, der elegant
havde abnet sine broklapper.

ABSALON passer Tower Bridge i London lgrdag den 26. februar 2005.

KI. 1643 fortgjede ABSALON langs krydseren BELFAST midt i hjerté_f-af London.
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Med Tower Bridge i baggrunden ligger ABSALON vel fortgjet langs siden af krydseren BELFAST
helt inde i hjertet af London.

Under besgget har ABSALON veeret flittigt besggt af militeere samarbejdspartnere, som ved selvsyn
kunne se skibets mange forskellige faciliteter. Udover disse personer, besggte ca. 250 serligt
inviterede gaester skibet mandag aften for at se den store danske industriudstilling, der flot var
opstillet inde pa ABSALONSs overdaekkede vogndaek.

Da gaesterne havde set udstillingen og faet demonstreret det udstillede udstyrs mange
fortreeffeligheder, bad "kabyssen" pa en buffet, der efter geesternes udsagn var den flotteste og
bedste set og smagt i London i mange ar.

En trist og regnfuld onsdag forlod ABSALON atter London og England for at sette kursen mod
Norge.
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Indledning

fter de dejlige sommerlige dage pa

Tenerife blev vejret atter keoligere

efterhanden som ABSALON forlagde
op mod Biscayen og videre gennem Den
engelske Kanal mod London. Besatningen
matte stuve det behagelige khaki-tej ned i
kojesekken, og igen iklede sig den triste og
anonyme, men noget varmere
funktionsuniform. I  London  varslede
vejrudsigten let sne og frost!

ABSALON i havvejr under passage af Biscayen

London

London fik vi den finest taenkelige
indsejling ad Themsen og jo mere vi
nermede os byens centrum, desto flere

tilskuere var der langs kajen.
Opmerksomheden toppede, da vi passerede
Tower Bridge, hvor masser af mennesker matte

vente pa, at broen igen kom ned. Der blev tudet
med hornet til @re for de mange tilskuere, der
kvitterede med blitzlys fra hundredvis af
kameraer. Det er helt sikkert, at turisterne i
London fik en ekstra oplevelse ved at se
ABSALON sejle ind og ligge til ved krydser-
og museumsskibet, HMS BELFAST — midt
imellem Tower Bridge og London Bridge.

London-opholdet bed pé ekstra travlhed
for bes@tningen som folge af forskellige
officielle arrangementer om bord.
Hovedarrangementet var receptionen
(’cocktail-partyet”) mandag aften — med ca.
250 gester. Ud over kabyssens kulinariske
kreationer havde gasterne mulighed for at
fordybe sig 1 den imponerende forsvarsindustri-
udstilling, som Navar Team Denmark havde
opstillet pa skibets flex-dek.

Tilrigning af flexdcekket til reception og udstilling

Nogen fritid blev det dog til, og London
er mildt sagt ikke et sted, hvor man behover at
kede sig. Blandt de steder, som blev besogt af
ABSALONs besatningsmedlemmer, skal blot
nevnes Imperial War Museum, British



Museum, Tower og Madame Toussauds
vokskabinet.

Og sa var der naturligvis den britiske krydser,
HMS BELFAST, der var kellagt i 1938 og
operativt til 1962, og som spillede en aktiv rolle
under 2. Verdenskrig og i Korea-krigen. Frem
for at blive hugget op, blev skibet i 1971
indrettet som et museumsskib og har siden da
haft sin faste kajplads mellem Tower Bridge og
London Bridge. Skibet stair med sin oprindelige
indretning af sdvel funktionsrum som
mandskabsrum, og det var meget fascinerende
at komme pd sd nert hold af, hvordan et
krigsskib fungerede under 2. Verdenskrig.

Peter (orlogspreest) og Torben (sikringsofficer)

Heise mdtte over pa HMS Belfast for at finde
hardtslaende argumenter til lonforhandlingerne.

Oslo

redag morgen ndede ABSALON til
Oslo, hvor vi fik den fornemme kajplads
lige neden for faestningen Akershus, og
kun et par hundrede meter fra det norske

kongeskib “"Norge”.

ABSALON ved Akershus i Oslo.

Oslos og Norges historie er som bekendt tet
knyttet til Danmarks historie, idet Norge var
forenet med Danmark 1397-1814. Oslos
grundlaeggelse gar 1000 ar tilbage, men stort set
hele byen brandte 1 1624, hvorefter Christian
IV grundlagde byen pa ny — og opkaldte den
efter sig selv med navnet Christiania. Forst 1
1925 fik Oslo sit oprindelige navn tilbage. Pa
dette tidspunkt havde Norge varet selvstendig
1 20 ar (efter en periode i union med Sverige)
og netop i ar kan Norge fejre sit 100 ars
jubileeum som selvstandig nation.

Norge har, ligesom Danmark, i flere
arhundreder vaeret en sekrigsmagt, og 1 tidens
lob er utallige sofolk blevet draebt i krige. I
1992 blev et mindesmerke, “Orlogsgasten”, for
disse sofolk indviet pa kajen neden Akershus,
og chefen benyttede lejligheden til at nedlegge
en buket blomster ved dette mindesmeerke.



Chefen har nedlagt en buket blomster ved
"Orlogsgasten”, og viser de omkomne respekt.

Fra kajpladsen, hvor krydstogtskibene normalt
ligger, var der kun fem minutters gang ind 1
centrum, der domineres af den lange gagade,
Karl Johans Gatan, med kongeslottet hgjt haevet
for enden af gaden.

Selvom de norske priser er hgje, blev Oslos
forskellige fritidsmuligheder flittigt benyttet. I
lobet af en halv time er det muligt at komme op
pd et skisportssted, hvor solen skinnede og
sneen var perfekt.

NavaL Team Denmark  havde generost
sponsoreret en guided bustur rundt i Oslo og
omegn. Turen bed pé en rundfart 1 Oslo by; en
spadseretur gennem Vigelandsparken med
billedhuggeren Gustav Vigelands (1869-1943)
over 200 menneske-skulpturer; en tur op til
Holmenkollen; besog pa Fram-museet med
polarskibet “Fram” fra 1892 og endelig besog
pa Vikingeskibs-museet, der rummer verdens
bedst bevarede vikingeskib.

Det var séledes mattede af indtryk, at vi
sondag morgen lagde fra kaj med kurs mod
Kebenhavn — i det flotteste vejr ud gennem den

smukke Oslo-fjord.
Peter (orlogspreest) og Torben (sikringsofficer)

SKkitur i Oslo

1 var fire gutter, som havde bestemt os

for at prove lykken pd ski i Oslo’s

fijelde. Dagen startede super, med hgj
sol og hejt humer! Vi tog S-toget op til
Voksenkollen til skiudlejningen, hvor vi fik
lejet diverse udstyr, derefter blev vi kert med
minibus de sidste par kilometer op til
startstedet. Liftkortet blev kebt og s& ventede
bakkerne bare pa at blive brugt.

Vi lagde forsigtigt ud med de “gronne”
pister, men blev hurtigt enige om, at vi var
bedre end dét, selvom Elektroofficeren og 294A
styrtede, da de skulle op igen med liften, til stor
morskab for os andre.

Lidt op ad dagen stedte to af kadetterne
til, som havde sovet lenge. Den ene af
kadetterne havde aldrig staet pd ski for, sd det
var som Bambi pa glatis, men han blev da helt
ferm til det til sidst! Som selvtilliden steg i
lobet af dagen, blev vi modigere og det blev til
savel “rede” som “sorte” pister, da dagen var
omme.

Efter en lang dag pa ski og masser af
frisk luft var vi meget treette og gledede os til
at komme tilbage pa skibet, til noget god varm
aftensmad. Men vi blev enige om at det 1 hvert
fald ikke var sidste gang, at vi skulle ud at sta
pa ski. S& alt i alt en kanon god dag uden
brekkede arme og ben, og ingen som maétte
med ambulanceflyveren hjem.

Thomas (deeksgast)

Showboat

ent sondag aften ankom ABSALON til
Kebenhavn, hvor wvi tidligt mandag
morgen med Chefen for Severnets
Operative Kommando om bord skulle til ses
med forsvarsministeren, medlemmer fra



forsvarsudvalget og udenrigspolitisk naevn,

samt  journalister for at demonstrere
ABSALONs mange forskellige
fortreeffeligheder.

Fra Kebenhavn blev kursen sat op igennem
Oresund mod skydeomradet nord for Sjellands
Odde. Her demonstrerede ABSALON og
besatningen sine evner til at operere med
helikopter og fartgjer for politikere og presse.
Efter en lille opvisning blev gasterne sejlet ind
til Sjellands Odde og landsat under beherig
militer beskyttelse, som en del af det lille
’katastrofe-scenario”.

Demonstration af helikopter og indsatsfartej for
geesterne.

Da alle gaster var sat i land, kunne vi satte
kursen mod Frederikshavn, hvortil vi ankom
mandag aften den 7. marts.

Torben (sikringsofficer)

Vernepligt pA ABSALON

ar et varnepligtshold starter, er der

store forventninger til perioden med

sejlads, men det er nok de farreste,
der forestiller sig, at skulle menstre, pa
sovernets nye flagskib — ABSALON. Men det
var hvad der skete for 12 varnepligtige.
Egentlig havde vi alle faet vores udstikninger,
nogle skulle sejle FLYVEFISKEN-klassen,
mens andre skulle sejle kutter, s der var en del
spending, da der pludselig skulle findes 12
personer til ABSALON! Udvalgelsen skete pa
baggrund af et tilbud, som vi fik, der i al sin
enkelthed gik ud pa at sige ja eller nej til en tur,
som man aldrig vil fa tilbud om igen... mange
sagde ja tak!!!
Turen, der startede med en forskole pa fire
dage, skulle vaere et togt med havneanleb i
Europa samt 1 Amerika; Men som vi
efterfolgende har erfaret er intet givet. Kursen
mod Atlanten blev afbrudt af havari pa et gear,
hvilket bragte os til Orkney eerne, nord for
Skotland, et meget smukt sted (tidligere
dansk/norsk), et spendende sted at opleve,
specielt katedralen i Kirkwall og Scapa Flow..
Senere opstod der nogle andre tekniske
problemer som gjorde, at en del af turen blev
med Edinburgh og Middlesbrough som
opholdssted, hvilket egentligt ogsa var meget
spendende, bortset fra den lange tid 1
Middlesbrough..
Sa kom tiden til at forlegge (sejle) mod
Akvator, hvilket ma siges at vare en helt
speciel oplevelse, som mange nok vil huske for
det varme klima, flyvefisk og delfiner, samt
xkvatorpassagen, hvilket ikke er overgdet ret
mange varnepligtige i Danmark! Sammen med
det efterfolgende vellykkede anleb af Tenerife,
var dette store lyspunkter pa turen..
Med de planlagte beseg 1 London og Oslo, hvor
der blev holdt udstilling og cocktailparties, som
i forvejen var arrangeret, og udflugter til mange
forskellige severdigheder, blev togtet fuldendt,



og 12 varnepligtige en uvurderlig oplevelse
rigere, som jeg pa vegne af os alle, gerne vil
sige tak for! Det har varet fantastisk og vaere
med pa en sddan tur, der har givet s& mange
gode oplevelser og bekendtskaber.

Jens (veernepligtig talsmand)

ABSALON fdr trukket kabler under opholdet i
Frederikshavn.

Jens spiser en is under turen mod Tenerife.

TRYK 16

Dagligdag igen i Danmark

1 har indtil den 8. april ligget i

Frederikshavn, hvor der er blevet

trukket mere end 18 kilometer nye
kabler inde 1 skibet: Nu ligger ABSALON 1
Korser, hvor der skal installeres en masse
militert kommunikationsudstyr over de naeste
par mdneder. Derfor bliver dette nyhedsbrev det
sidste 1 et godt stykke tid (naste nummer kan
forventes omkring juli). Mens installations-

arbejdet star pa serger besatningen for at fa Der er en flot premie pa hgjkant til en
afviklet noget ferie og fa uddannelse i alt det laeser, der kan svare pd, hvad man kalder
nye udstyr, der kommer om bord, saledes at vi de to personer pd billedet, som medte

besatningen storsmilende da skibet

kan vere klar til sensommerens ovelsesprogram
passerede Akvator.

og efterdrets nye spandende sejltur! Sa glaed jer
til neste nummer af ABSALON NAVY NEWS,

der som altid kan laeses pa Svaret pd konkurrencen i sidste nummer:
http://forsvaret.dk/sok. De samler patronhylstre op pa
Redaktionen helikopterdcekket.
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Ferien er slut

ermed er ABSALON NAVY NEWS

tilbage! Vi har benyttet tiden siden

sidste udgave til bl.a. at uddanne os til
at bevogte skibet i havn og til at holde en
velfortjent ferie, foruden at vi har arbejdet
iherdigt pa at nedbringe vores frihedspukkel.
Derudover har der 1 lobet af
installationsperioden veret et utal af forskellige
besog om bord, bl.a. har vi haft besgg af den
kinesiske forsvarsminister og en chilensk
militeerdelegation, erhvervsledere og
industriforetagender, = marineforeninger  og
skoleklasser samt, selvfolgelig, personel fra alle
niveauer og dele af forsvaret. Disse besog
skulle gerne medvirke til at gere opmarksom
pa hvad Danmark har at tilbyde i forbindelse
med internationale operationer, og hvad
sovarnet kan tilbyde haren og flyvevabnet.

Besog af InteRforce Komiteen med blandt andet tidliger
udenrigsminister Uffe Elleman-Jensen iblandt.

Alt dette har gjort at arbejdet med nyhedsbrevet
har ligget stille. Men her er en lille let udgave,
der beskriver de vesentligste begivenheder om
bord 1 perioden.

Redaktionen

Bevogtningsuddannelse

or en storre del af besatningen gik det

meste af maj og starten af juni, med at

uddanne sig i bevogtning af et skib, nar
det ligger 1 havn. Uddannelsen har til formal at
lere besatningen, hvordan man udferer
effektiv adgangskontrol overfor personel, savel
som keretgjer. For at kunne udfere en effektiv
adgangskontrol kraeves det, at man kan betjene
sit personlige vaben med stor fortrolighed, si
folk med ondt i sinde kan stoppes, for de
kommer sa tet pd skibet, at de kan udgere en
risiko. Desuden skal man lare at stotte

hinanden med brug af vdben under angreb,
hvilket er en genoptagelse af tidligere tiders
dyder, som i nogle &r har varet nedtonet i
Severnet. Den forste uge gik derfor med at
leere, hvordan man professionelt anvender
hindvaben, mens man arbejder sammen i en
gruppe. Et andet formél med uddannelsen var at
leere, hvordan vi kunne sikre bygninger 1
ukendte havneomrader, som vi matte anlgbe
eller ligge i. Flere 1 bes@tningen var pa forhdnd
lidt skeptiske med hensyn til denne del af
uddannelsen, men da de feorst kom i1 gang,
forstummede de fleste skeptikere hurtigt.

Til at gennemfore uddannelsen havde vi lant
Brikby 1 Oksbgllejren, hvor en dygtig instrukter
fra Haeren skulle laere os, hvordan man “’renser”
huse og bygningskomplekser for fjender. Dette
foregik ved, at vi blev delt op i grupper, som sa
skulle lere at “rense” flere huse hver iser. For
at gore det sé realistisk som muligt, blev andre
fra de hold, der ikke var i aktion, udpeget som
modpart. Deres opgave var sa at gemme sig i de
huse, der skulle “renses” og forsgge at hindre,
at det hus de nu var i blev "renset”.

Selve ovelserne foregik med sakaldte
FX-védben, som egentlig er magen til de
hindvaben vi selv bruger, blot monteret med en
anden pibe til brug for noget ammunition, der
bedst kan sammenlignes med en noget mere
hardtsldende udgave af paint-ball”. Vi blev
derfor alle pakket forsvarligt ind 1

beskyttelsesudstyr. Alligevel var der mange,
som fik smaskrammer og bld marker fra
“treeffere”, men det var sjeldent at man lagde
marke til det i kampens hede, for da pumpede
adrenalinen 1 kroppen. Det var forst, ndr man
fik et lille hvil, at man “emmede” sig efter vaere




Efter Brikby holdt vi en uges pause, sd “krigens
sarede” kunne komme sig. Derefter tog vi pa
skydelejr 1 Hevring pa Djursland. Her lerte vi
at kaste med skarpe handgranater og modtog
intensiv skydetreening. Normalt er skydning i
Sevaernet noget der foregér pd en skydebane
med stillestaende mél; I Hevring var der ogsa
bevagelige mal og handlebaner, hvor man blev
udsat for skydeskiver, der uden wvarsel
automatisk vippede op fra skovbunden. Dette
var noget mere udfordrende, end det man er
vant til, og dertil meget spandende og
motiverende!

Den sidste uge af uddannelsen omfattede en
ovelse pa Fladestation Frederikshavn, hvor vi
skulle bevogte Mineleggeren MOEN. I labet af
et par dage blev MOEN udsat for alle mulige
momenter, lige fra meget nysgerrige og
patrengende personer over selvmordsbombere
til egentlige angreb. Selvsagt ville ovelsen blive
mere realistisk, hvis vi kunne sejle MOEN til
en havn og sé sikre denne og bevogte MOEN
der. Men eftersom MOEN ikke la®ngere er
operativ — og ABSALON under installation -
matte vi bruge fladestationens slebebdd. Den
sejlede s med et bevogtningshold til Strandby
havn, hvor en sikring af havnen blev ivearksat,
imens blev der etableret bevogtning af skibet.

Pludselig blev vi beskudt, og sa var det
ellers med at f4 bragt sig i daekning og fa
besvaret ilden. Efter flere sma skudvekslinger
folte fjenden (i form af hjemmevarnet) sig
tilpas modig til at iverksette et egentligt
angreb, og sa var luften ellers tung af krudtreg,
alt imens den lille havn genled af ekko fra
skuddene, der fra begge sider blev afgivet i en
lind strem. Det var si afslutningen pa evelsen
og tilbage var kun at indtage den obligatoriske
krigskakao med dertil herende “dede fingre”
(kakao og rade polser).

Bevogtningsuddannelsen har tjent indtil flere
formadl; Deltagerne er blevet vasentlig bedre til
at betjene deres personlige vaben, de har lart at
optreede mere myndigt og bestemt. De har laert
lidt mere om sig selv i pressede situationer, og
de har lart noget mere om deres kolleger i
pressede situationer. Men ikke mindst har de
leert at samarbejde under sterkt pres, og
derigennem har de opnéet selvtillid og tillid til
sidemanden. Alt i alt tror jeg, at jeg taler pa
vegne af langt hovedparten af uddannelsens

deltagere, nar jeg siger, at bevogtnings-
uddannelsen var yderst vellykket og verd at
gentage igen ved en senere lejlighed.

Torben (sikringsofficer)

Radio ABSALON

fter nesten 4 maneders installation hen

over foraret og sommeren har

ABSALON nu fiet sin militere
radiostation. Der mangler dog stadig lidt
“finpudsning”, hvilket vil blive ordnet af
Sevarnets Materielkommando og
fladestationernes dygtige teknikere inden for de
naste par uger, hvor skibet skal en tur til ses.
Turen vil ogsa give kommunikatererne om bord
en mulighed for bedre at lere at betjene de
mange nye systemer, vi har flet.
Kommunikationsmaessigt er ABSALON unik,
og der er faktisk ikke noget inden for
disciplinen militer kommunikation, vi ikke kan
deltage 1, nar installation er helt tilendebragt!

Noget af radioens bescetning i antenneskoven, fra venstre
er det John, Renate og Erik.

Og der skal nok blive god brug for udstyret, da
ABSALON om foje tid skal kunne indgd 1
f.eks. internationale fladestyrker rundt om 1
verden samt kunne medtage diverse nationale
eller multinationale stabe, athengig af opgaven.
Noget som er ganske nyt i sgvarnet er, at skibet
ogsé er klar til at udnytte
satellitkommunikationens uendelige
muligheder, og kommunikation over den halve
verden vil ikke lengere vere et problem. Det
vil bl.a. bliver muligt fra skibet via VTC (Video
Tele Conference) at se, hvem der er i “den
anden ende” under samtaler og meder afholdt
over distancer pa tusindvis af kilometer.
Endelig har skibet fiet et nyt bredbandssystem,



der gor det i stand til at sende med betydeligt
mere effekt end tidligere set 1 sovarnets skibe,
ligesom ABSALON som noget helt uvant i
orlogsskibe, ogsd har faet kommunikations-
udstyr om bord — alene til anvendelse for
Heren!
Alt 1 alt ma vi sige, at ABSALON’s radio er
enhver kommunikaters ’dremme-radio”, der nu
skal sta sin ferste egentlige prove til ses i
september under den store nationale evelse
DANEX.

Radioen, ABSL

Platform for skift af kommando i SOK

amme dag som installationen af
kommunikationsudstyr var blevet
afsluttet, stod ABSALON til sgs for at
klargere skibet, der var blevet udpeget til at
virke som platform for skift af kommando 1

SOK den 1. august.

Kommandotegn skiftes

Arrangementet skulle afvikles om bord pa
ABSALON ved Honnerkajen i Arhus med
deltagelse af alle de militere og civile ansatte i
SOK samt hertil en hel del VIPs, i alt ca. 200
gaster.
Det hele forleb godt og problemfrit 1 fint vejr,
og om aftenen kunne besatningen fortjent
hygge sig med en lille bytur i den dejlige by,
hvor iser de sma steder langs &en havde
gasternes opmaerksomhed.

Redaktionen

Fra venstre er rsarschefen, tilgdende chef og
afgdende chef SOK.

Division 30 evelse

orsidebilledet 1 denne udgave er fra den
2. august, hvor Division 30 (ABSALON

og ESBERN SNARE) for forste gang
atholdt gvelse sammen til sgs. Lejligheden blev
benyttet til at ove formationssejlads og
Replenishment At Sea (RAS) opleb samt
helikopteroperationer med en Lynx helikopter
fra Sevarnets Helikoptertjeneste, hvorfra en
medflyvende  fotograf fra  Flyvevébnet

professionelt forevigede begivenheden.
Chefen

Naeste nummer

om vores tur til Bremerhaven. Desuden

bringer vi helt sikkert artikler om DANEX.
Der kommer 1 hvert fald ikke til at mangle
noget at skrive om, da ABSALON gér en meget
travl periode 1 mede indtil midt i november,
hvor naste installationsperiode planlegges
pabegyndt.
Som altid kan nyhedsbrevene hentes pa:

http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL.+05/
Redaktionen

I naste nummer forventer vi at have artikler


http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+05/

Situationsmelding fra stgtteskibet ABSALON

Stetteskib ABSALON gennemfgrer for 2. gang siden
det blev overdraget til sgveernet fra Odense

Stalskibsveerft i oktober 2004 en testsejlads langt veek |
fra Danmark.

10-10-2005 kl. 08:10

Under sejladsen er der planlagt en lang reekke
afprgvninger af skibets tekniske installationer og
fremdrivning samt sgegenskaber. Afprgvningerne foretages indledningsvis under tropiske
forhold med hgje temperaturer og hgj fugtighed, og senere under mere barske vejrforhold
under vintersejlads i Nordatlanten.

Formalet med afpravningerne er dels at teste skibets

udstyr generelt inden for garantiperioden, og dels at teste
det nyinstallerede militeere kommunikationsudstyr, far de
| videre installationsarbejder pa fladestationerne hjemme i

- iiDanmark fortseettes til vinter.

Testsejladsen blev pabegyndt fredag den 30. september,
“hvor skibet forlod Fladestation Frederikshavn. Herefter
forlagde ABSALON sydvest over i Nordsgen og videre
gennem den Engelske Kanal over Biscayen til Atlanten.

Fredag 7. oktober passerede ABSALON Kap Verde gerne og Dakar i Senegal for
sydgaende med kurs mod farvandet ved ZAkvator. De meteorologiske forhold for en
afpragvning af skibet er optimale med skiftende vind- og vejrforhold og stadigt stigende
temperaturer, der forelgbigt har ndet 33 grader celsius i luften og 28 grader celsius i havet.

Under afprgvningen af skibet og observationer i tilknytning hertil, forlgber dagligdagen om
bord for besaetningen med uddannelse i alle skibets nye
systemer og med militeer treening.

bliver der ogsa tid til, ligesom skibets preaest, naturligvis har
arrangeret gudstjeneste om bord om sgndagen.

Farste planlagte havneanlgb under testsejladsen bliver i
Hamilton pa Bermuda, hvor ABSALON forventer at veere
fremme fredag den 14. oktober.
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uha! Det var hardt! Absalon Navy News

er tilbage med en ordentlig omgang

artikler om alt det vi har oplevet i den
forlebne maned, og det er ikke sé lidt endda!

August maned bed pa en tur til Bremerhaven
i Tyskland, hvor vi deltog i Bremerhaven Sail
05, en tilbagevendende begivenhed for
sejlskibe, som 1 &r ogsd havde inviteret
orlogsfartgjer for at fejre det tyske
Bundeswehrs 50 érs jubileeum.

September méned bed pa evelsen DANEX
05, som 1 ar var sterre end nogensinde for og
omfattede naesten 60 orlogsskibe fra 14
nationer, plus enheder fra flyvevabnet og
haeren. Det var ogsa under DANEX 05, at
Hendes Majestet Dronning Margrethe I,
aflagde ABSALON et besog.

Umiddelbart efter ovelsens afslutning den
23. september skulle ABSALON for 2. gang ud
pa en testsejlads langt vaek fra Danmark. Under
sejladsen skal skibets tekniske installationer og
fremdrivning igen afpreves, sdvel under
tropiske forhold med heje temperaturer og hgj
luftfugtighed, som 1 mere barske vejrforhold
under vintersejlads 1 Nordatlanten.

Formalet med afprevningerne er som under
den forste “Klimatest” 1 foraret, at teste skibets
udstyr generelt inden for garantiperioden, og
samtidigt at teste det nyinstallerede militere

kommunikationsudstyr, for de  naste
installationsarbejder pa fladestationerne
fortsaettes til vinter.

Redaktionen

Bremerhaven

nsdag den 10. august forlod

ABSALON Korser, for at sejle til

Bremerhaven, hvor skibet var inviteret
til at deltage 1 fejring af det tyske Bundeswehrs
50 érs jubileum, der var blevet sldet sammen
med den  tilbagevendende  begivenhed
Bremerhaven Sail.

Turen ud gik med at ove ruller

(brandbekaempelse og havariberedskab mv.), og
vi lagde samtidigt vejen forbi de danske
oliefelter i Nordseen for at vise flaget. Det tog
to dage at komme frem, s& vi kom lige i rette
tid til at fejre weekenden sammen med alle de
andre deltagere. Nu var opholdet ikke kun for
morskabens skyld, vi skulle ogsd atholde en
reception for at vise skibet frem til vore
samarbejdspartnere. 1 alt besogte ca. 200
gaster, militere sdvel som civile, receptionen.

P& trods af at vejret ikke hele tiden var det
bedste, forméede bes@tningen at 4 det bedste
ud af det, og der var meget man kunne forlyste
sig med, hvad enten man var til sejlskibe,
shopping eller kulinariske oplevelser.

DANEX 05

velsen DANEX er en arligt tilbage-

vendende begivenhed, hvor forskellige

landes fladdestyrker inviteres til at
deltage i en ca. 2 uger lang evelse 1 danske
farvande. 1 ar var DANEX storre end
nogensinde for, nasten 60 danske og
udenlandske orlogsfartejer deltog, foruden
enheder fra haren, og fly fra bdde Danmark og
Tyskland. Scenariet for dette &rs DANEX var
en strid om handelsruter mellem Islandia
(Bornholm) og Dania (resten af Danmark og
Rygen). Scenariet ~ indeholdt  foruden
traditionelle  fladestyrker og fly, ogsé
assymetriske trusler i form af sma bade og fly.

Som optakt til evelsen 14 de fleste af de
deltagende enheder i Kebenhavn i weekenden
9. - 11. september. Der blev lordag og sendag
holdt a&bent skib pd alle danske skibe, og
ABSALON tog mod ca. 1/3 af det samlede
antal beseggende (ca. 6000 i alt).

Efter en weekend med godt wvejr 1
Kebenhavn, stod skibene ud mandag
formiddag, for at indlede ovelsen. ABSALON
havde et specielt program, da Forsvarschefen
atholdt sit sikkerhedspolitiske kursus (SIKU)
om bord om mandagen. Til dette var der invite-



Koen til ABSALON var meget lang, og det var den
allerede 30 minutter for skibet blev dbnet.

ret ca. 30 deltagere, som fik briefinger om
forsvaret, severnet og ABSALON. Desuden
oververede de forskellige ovelsesmomenter
som simulerede angreb af F-16 jagere, og
skydning med kanoner fra FLYVEFISKEN-
klassen, samt skydning med tungt maskingevar
fra ABSALON. Dagen blev afsluttet med en
middag om bord, hvorefter deltagerne blev sat 1
land i Arhus med ABSALONS indsatsfartgjer.

Tirsdag var en forholdsvis rolig dag, hvor
ABSALON efter bedste evne deltog i de
almindelige ovelsesaktiviteter, men onsdag gik
det lgs igen. Onsdag var dagen, hvor Hendes
Majestet havde valgt at aflegge ovelsen et
besog. Det betod at ABSALON fik royalt
besog, hvor majestaten skulle se skibet.

Det er ikke hver dag at man far besog af
majesteten, sd der var lagt op til at det hele
skulle vaere perfekt ned til mindste detalje. Det
beted at mange i besatningen havde et meget
hérdt program for at alle detaljer kunne falde pa
plads i rette tid. Skibet skulle tage sig ud fra sin

allerbedste side, og der skulle tilberedes et
maltid, der er en dronning verdig.
Torben, sikringsofficer

Dronningen besoger ABSALON

nsdag den 14. september aflagde

Hendes Majestaet Dronningen et besog

pa ABSALON, der pé dette tidspunkt
1a nord for Sjzllands Odde. Dronningen fik
skibet prasenteret forste gang, da majesteten
navngav det 1 Odense den 4. juni 2004, men
onskede altsd at besoge skibet igen, naturligvis
ogsd for at fi en nzrmere orientering om
DANEX-gvelsen.

Dronningen ankom kl. 1030 fra Fredensborg
med en af Severnets helikoptere, ledsaget af
Jagtkaptajnen = (Chefen for  Dannebrog).
Majesteten blev modtaget af Chefen for
Sevarnets Operative Kommando,
kontreadmiral Nils Wang. Efter at have
inspiceret skansevagten 1 Helikopterhangaren,

oververede Dronningen, at Kongestanderen
blev hejst om bord.

Dronningen modtages med faldereb pd helikopterdcekket.
Trods det blesende vejr, forblev alle hatte pd deres
respektive hoveder!

Efter modtagelsen fik Dronningen en
orientering i Chefmessen; dels om Sevarnets
fremtidige struktur og opgaver ved Chef SOK,
dels om selve DANEX-gvelsen ved Chef STS,
og selvfolgelig om ABSALON ved Chefen.

Derpa var Dronningen pa broen for at
besigtige avelsen pa nermeste hold.



Christian, Emil og Christian klar til at servere for
Dronningen.

Efter frokosten i1 officersmessen gav skibets
Chef en kort orientering om den meget omtalte
Hans © i1 Nordvestgronland og om Tobias O 1
Nordestgrenland. Dernast var Dronningen atter

en tur pd broen for at overvare en ovelse.
Besoget sluttede med, at Dronningen talte til
skibets bes®tning. I sin tale sagde Dronningen,
at det havde varet en stor oplevelse at veere om
bord pA ABSALON, og at hun gerne ville have
set noget mere af skibet, hvis tiden havde tilladt
det.

Dronningen  taler  til  skibets

bescetning i

helikopterhangaren.

Da  Dronningen  havde talt, blev
skansevagten atter inspiceret, Kongestanderen
halet ned, og kl. 1430 tog Majesteten afsked
for at flyve tilbage til Fredensborg.

Selvom Dronningen ikke havde mulighed
for at komme rundt pa hele skibet, var alle
enige om, at det kongelige besog gjorde dagen
til noget helt specielt, som vil blive husket 1
skibets historie.

: ) A8 _
Sune, Martin og Martin, stod for tilberedning af
frokosten.

Da det ikke har varet muligt at lese om
Dronningens  besog pd ABSALON i
Billedbladet eller noget andet sted, bringer vi til
slut billeder fra den menu, Dronningen fik
serveret ved frokosten om bord — ogsd for at
give et indtryk af, hvad kabyssen pa
ABSALON formér!

Forret: Jomfruhummerbisque med Leesohummer.

Hovedret: Dansk kalvemorbrad med foie gras, squash-
roulade, sellerikompot, kartoffelrose og morkel glace.



Dessert: Chokoladesymfoni af chokoladekage, hvid
kaffechokolademousse og appelsincoulis samt pysalis og
granatceble.

Peter, orlogspreest
Mange geester

BSALON har igen efter sommerferien

haft rigtigt mange gaester om bord,

som Forsvaret i den ene eller den
anden sammenhang har haft behov for at
fremvise skibet overfor. Hegjdepunktet var
naturligvis Hendes Majestet Dronningens
besog, men herudover har 33 deltagere pé
Forsvarschefens Sikkerhedspolitiske Kursus
sejlet med om bord pa skibet under en af
dagene pa evelse DANEX. Vi har ogsd haft
besog af en delegation pd 11 personer under
ledelse af den kinesiske vicegeneralstabschef.
Derudover har Mars & Mercur sammen med
landets departementschefer - i alt 86 personer —
besogt ABSALON, og faet en sejltur med
indbygget reception pd Sundet. Der har ogsa —
udover ”Abent Skib” arrangement i Kobenhavn
- veeret atholdt styrkereception for den danske
chef og den tyske chef for evelse DANEX i
Kebenhavn, hvor der deltog 255 gaster.
Yderligere har NATO Defence Review
Committee varet om bord, og komiteen pd 57
personer, som ikke havde besogt Danmark
siden 1988, fik en god dag til ses 1 farvandet
ved Bornholm. Endelig har de skandinaviske
Rigspolitichefer samt det lokale
katastrofeberedskab 1 Frederikshavn m. fl.
vaeret forbi og se skibet.

Udover egentlige gester er der dog ogsa
blevet udfert operativt transportsejlads med 52
Garderhusarernes  Lette
Opklaringseskadron og deres 20 pansrede

kollegaer  fra

koretgjer, ligesom 28 kollegaer fra Sevarnets
Mobile Base og deres 18 koretgjer, heraf de
fleste store lastvognstog, har varet til ses med
ABSALON.

Chefen

Klimatest I1

stsejladsen blev pabegyndt fredag den

30. september, hvor skibet forlod

Fladestation Frederikshavn. ABSALON

forlagde derefter sydvest over i Nordseen og

videre gennem den Engelske Kanal over
Biscayen til Atlanten.

Fredag den 7. oktober passerede ABSALON
Kap Verde eerne og Dakar i Senegal for
sydgdende med kurs mod farvandet ved
Akvator. Vejrforholdende var optimale for en
testsejlads med vind og se, der skiftede i styrke
og intensitet og med stadigt stigende
temperaturer, der ndede op péd 33 grader celsius
1 luften og 29 grader celsius i havet.

Under afprevningen af skibet registreres alle
observationer flittigt af besatningen, séledes at
de senere kan anvendes til at optimere skibet og
dets tekniske installationer. Ellers forlaber
dagligdagen om bord for besatningen med
uddannelse i alle skibets nye systemer og med
militeer trening.

I fritiden dyrkes der flittigt solbadning, idreet
og kortspil, mens alle s& smat gar og gleder sig
til det forste planlagte havneanleb, som bliver
den 14. oktober i Hamilton p& Bermuda.

Chefen

Fangerne pA ABSALON

oktober atholdt
ombord et ar-

ordag den 8.

velferdsudvalget

rangement benavnt “Fangerne pé
ABSALON?” (inspireret af "Fangerne pa fortet”



fra TV3). “Pinslerne” i dette arrangement be-
stod af flere somandskabsrelaterede prover, her-
iblandt kastelinekast samt knob og stik.

Martin og Martin i disciplinen kastelinekast.

Dertil kom mere velfaerdsorienterede aktiviteter
s& som lerdueskydning og en musikquiz.

Muhammed og Jan i gang med lerdueskydning. Ingen
lerduer blev skadet under disse optagelser...

Alt 1 alt deltog godt 50 bes@tningsmedlemmer 1
dette arrangement, der varede det meste af ef-
termiddagen.

Torben, sikringsofficer

Gudstjeneste

ondag den 9. oktober blev der for tredje

gang aftholdt gudstjeneste om bord pé

ABSALON. Der blev prediket over
Markus-evangeliet 10,42-45. Ved samme
lejlighed blev det nye skibskors indviet. Jorgen
fra maskinen havde til lejligheden fremstillet et
kors i jern og messing. Dette kors vil blive
stillet frem ved alle fremtidige gudstjenester om
bord.

Torben, sikringsofficer

Skibets nye kors og dets skaber, Jorgen.

Naste nummer

1 forventer at vare 1 luften med naste

nummer omkring den 27. oktober, hvor

vi haber at kunne bringe artikler fra
vores ophold pa Bermuda samt i Baltimore og
Norfolk. Neeste nummer vil blive lagt pa den
sedvanlige adresse:
http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+05/
hvor ogsa alle tidligere udgaver er at finde.
Indtil da, haber vi her om bord, at I nyder det
danske efterar.

Redaktionen


http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+05/

Forsvarsminister Sgren Gade besgger ABSALON under skibets anlgb af
Baltimore i USA.

Tirsdag den 25. oktober besggte forsvarsminister
Sgren Gade Sgveernets nyeste skib ABSALON, der i
den seneste uge har veeret i USA. Under besgget var
ministeren ledsaget af den danske ambassadar i
Amerikas Forenede Stater, Friis Arne Petersen samt
Departementschef Anders Troldborg.

27-10-2005 kl. 16:12

Besgget fandt sted under skibets anlgb af Baltimore i
Maryland, USA, hvor mere end 100 repraesentanter fra
den amerikanske forsvarsindustri, US NAVY, NATO og fra
den amerikanske Kongres havde valgt at mgde op om
bord pd ABSALON for at hilse pa ministeren. Samtidigt fik
gaesterne lejlighed til ved selvsyn at se savel skibet, som
en imponerende industriudstilling, Naval Team Denmark
havde opstillet om bord.

En halv snes danske virksomheder, heraf mange som har leveret udstyr til ABSALON,
fremviste deres avancerede produkter til de synligt imponerede amerikanere, som gerne
ville hgre naermere om hvad Danmark og dansk industri kan byde pa netop nu, hvor den
amerikanske flade overvejer introduktion af en ny skibstype.

Udstillingen pa ABSALON har under hele besgget i USA veeret et tillgbsstykke og trukket
mange interesserede forretningsfolk og beslutningstagere til, og nar skibet forlader USA
bliver det den 28. oktober canadierne, som kan gleede sig til at se industriudstillingen, nar
ABSALON anlgber Halifax i Nova Scotia.

Ambassadgar Friis Arne Petersen i USA og Chefen for Sgveaernets Operative Kommando,
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kontreadmiral Nils Wang til industriudstilling om bord pd ABSALON i Baltimore, Maryland,
USA.

Forsvarsminister Sgren Gade og Direktgren for Naval Team Denmark, Niels Mejdal
orienterer tre af de besggende amerikanske geester om hvad Danmark og dansk industri
kan byde pa netop nu, hvor den amerikanske flade overvejer introduktion af en ny
skibstype.

Forsvarsminister Sgren Gade kigger pa den en imponerende industriudstilling, Naval
Team Denmark har opstillet om bord pa ABSALON under skibet anlgb af Baltimore i USA.
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Repreesentanter fra de danske firmaer, som deltog i Naval Team Denmark udstillingen om
bord pa ABSALON i Baltimore, taler med Forsvarsminister Sgren Gade.

Sgveernets nyeste skib ABSALON far besgg af Forsvarsminister Sgren Gade, mens skibet
er i Baltimore, USA
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a er det slut med det varme vejr vi har

haft under ABSALONs anlgb af

Hamilton, Norfolk og Baltimore, for nu
gér turen til Halifax i Canada. Halifax er sidste
planlagte stop for Frederikshavn. Men inden vi
kommer hjem til Frederikshavn, skal vi lige en
tur over Nordatlanten. Formélet med turen over
Nordatlanten er at se, hvordan skibet klarer
voldsomme vejrforhold med hej se.

Bermuda

lene navnet klinger af ferie og

afslapning, og sadan blev opholdet pa

Bermuda ogsd for ABSALONSs
besatning. Bermuda blev et yndet ferie- og
turistmdl allerede i 1880'erne, da dronning
Victorias datter, prinsesse Louise, som var gift
med Canadas generalguverner, tog ophold pa
oen for at slippe for den kolde canadiske vinter.
I dag har en lang raekke beremtheder feriebolig
pa gen, der har 66.000 fastboende indbyggere.

Bermuda var et rekreationsophold for
besetningen, hvor der ikke var officielle
arrangementer, som involverede besatningen i
noget storre omfang. Derfor kunne vi bruge
tiden pa at nyde det gode vejr pd Bermuda. Et
oplagt sted at tilbringe tiden var pad en af
Bermudas mange strande. De to mest populare
var Elbow Beach og Horseshoe Bay, der begge
bed pa det fineste sand og turkisblit vand.

Men det kan hurtigt g hen og blive me-
get ubehageligt at tilbringe hele dagen pa stran-
den, for en sart skandinavisk hud er det ikke
sagen at ligge for lenge 1 den meget sterke sol,
der er pa disse breddegrader. Derfor benyttede
mange sig af lejligheden til at se nogle af de se-
vaerdigheder Bermuda har at byde pa.

Nattelivet 1 Bermudas hovedstad,
Hamilton, hvor vi 14, var ogsa fint, selvom det
var uden for hegjsesonen. Der var masser af
hoteller, og der var en hovedgade med den ene
bar efter den anden, lige ned til havnen, hvor

skibet 1a.

Vort ophold pa Bermuda varede til man-
dag den 17. oktober, hvor vi sejlede mod
Norfolk, Virginia 1 USA.

Norfolk

aste stop pa turen var Norfolk i staten

Virginia. Norfolk er hjemstedet for

verdens storste fladebase, hvor der
arbejder mere end 275.000 mennesker.
Adgangsvejene til fladestationen var veje med
3-5 spor 1 hver retning — nasten som at vare
hjemme pd Europavej (hovedvejen der gér forbi
Frederikshavn Fladestation).

Der var rift om pladserne pé sidedaekket
pa vej ind mod Norfolk, idet vi passerede
masser af store hangarskibe og krydsere. Alene
¢t hangarskib har en bes@tning pa over 5000
personer. Under indsejlingen sd vi 5
hangarskibe ved kaj, sd der var gang i

kameraerne.

Absaion ved kaj i Norfolk.

Vore amerikanske verter havde stillet 2
minibusser med chaufferer til vores rédighed
under hele opholdet. Disse minibusser kerte 1
pendulfart mellem skibet og Norfolk by, eller
hvor nu folk gerne ville hen. Det var simpelthen
super service. Det primare mél de forste par
dage var NEX’en. NEX stir for Navy



Exchange, og det er et indkebscenter for ansatte
i fladen, hvor man ikke betaler skatter og
afgifter pa varerne. Med indkebscenter menes
der her en kempe, kempe butik, hvor alt er
samlet i den samme butik. Alt fra uniformer og
legetoj til

badevearelseinventar og sportsudstyr. Pa trods
af de manglende skatter og afgifter var der

dog stadig nogle af varerne, hvor man skulle
holde gje med prisen.

Ville man hellere ind at se Norfolk, var
der selvfalgelig ogsa mulighed for dette. Der er
dog ikke s& mange butiksomrader, som i
Danmark.  Amerikanernes idé om en god
oplevelse er, at gd i indkebscentre — sakaldte
”malls” — hvor alt er samlet under ét tag. Det
kan bedst beskrives som et storre dansk
indkebscenter a la  Fisketorvet, tilsat

usandsynligt  store maengder forskellige
parfumer, der skifter mellem de forskellige
sektioner af indkebscentret. Ikke just nogen
behagelig duft, men smarte marketingfolk har
fundet ud af, at det far folk til at kebe mere, sa
konceptet "lugtes” nok snart i Danmark.

Senere pd aftenen var de fleste af det
vagtfri personel inde for at fi noget og spise,
for de var ude og hilse pd nattelivet. Igen
sorgede vores dejlige chaufferer for, at vi kom
den rigtige vej til de gode spisesteder og sikkert
hjem efter en munter aften.

Chris (sanit) og Torben (sikringsofficer)
USS WISCONSIN

a var der desuden mulighed for at kere

over og se pd USS Wisconsin, der blev

bygget som ét slagskib ud af fire 1 1942
til 1943. (Egentlig blev der pabegyndt to mere,
men disse blev aldrig bygget ferdige). Disse
fire blev de sidste af deres slags. Wisconsin var
en del af fldden fra 1944 til 1991, men ligger i
dag som museumsskib i Norfolk, hvor det har
ligget siden 2000.

Deres rolle under 2. verdenskrig var at
deltage i beskyttelse af hangarskibene, samt at
bombe de japanske stillinger pd oerne i1
Stillehavet for landsetning af amerikanske
tropper. Da japanerne overgav sig 1 Tokiobugten
1 1945, var alle fire skibe tilstede, mens selve
fredsaftalen blev underskrevet om bord pa et af
Wisconsins sesterskibe (Missouri).

Wisconsin har deltaget i 2. verdenskrig,
Korea, Vietnam og ferste Golf-krig — men pa
trods af et tjenesteforleb der straekker sig over
nasten 50 4r, er det kun blevet ramt én gang —
det var under Korea-krigen, hvor skibet blev
truffet af en 155 mm koreansk granat —
Wisconsin besvarede med 6 skud fra en 16”
kanon (405 mm), hvoraf de to skud var direkte
treeftere.

Martin og Heise, foran Wisconsins forreste batteri.

De fire slagskibe (Wisconsin, Ilowa,
New Jersey og Missouri) er 1 dag alle
negleskibe, dvs. de ligger stand-by til
udrustning, som en del af den Amerikanske
reserveflade. Det var derfor kun tilladt at gd pé
rundt pa dakket under besgget pd Wisconsin.
Planen er dog at de udfases af reservefldden, og
ndr indvendig restaurering er faerdig, vil det
blive muligt at komme indenfor i skibet.

Som afslutning kan navnes, at oven-



stdende information ikke er noget jeg har slaet
op 1 en bog — det er en lille snak med Heise,
som under ankervagt jo godt kunne sidde og
fortelle mig lidt om Wisconsin — ovenstaende
er altsa paratviden — og af hensyn til lengden af
teksten har jeg fjernet ca. 50% af, hvad han
kunne pé staende fod!

Chris (sanit)

Baltimore

fter Norfolk gik turen til Baltimore,

hvor programmet blandt andet stod pd

reception og beseg fra kongressen. Ved
disse arrangementer er det forplejningssek-
tionen, der treekker det tungeste lees og vi brin-
ger her et mini-portreet af sektionen:

Pa togt med forplejningsdivisonen

eg vil gerne skrive lidt om personerne,

som render rundt og seger for, at resten af

bes@tningen ikke sulter.
Lad mig starte med kokkene. Vi har tre kokke
om bord: Sune, Martin H. og Martin J. Sune er
den af kokkene, som har vaeret om bord lengst,
men som han selv papeger, er han kun pé udlan.
Sune er en skag lille type, der som regel er
fyldt med godt humer, og heldigt nok er han
ogsé skrap med en grydeske. Martin har varet
her nesten lige sa lenge. Pa Klimatest I var han
med som varnepligtig kok, og ikke sé
merkeligt kunne han slet ikke undvere os, sé
da han fik chancen for at komme tilbage,
meldte han sig straks, Martin er bidt af en gal
jogginglgber; nér han har lidt fritid, kan man
altid finde ham 1 vores motionsrum. Martin J. er
lige kommet om bord, s& ham skal vi lige have
formet, men det er vi ogséd gode til. I det sidste
stykke tid har vi lant bageren fra vores
sosterskib, og vi er ikke helt sikre pd, om de
kan f4 ham tilbage, da han ikke er narig med at
bage kager til os. Derudover er der sé

undertegnede, der er slagter om bord.

”N4, har de levende dyr med?”, er der sikkert
nogen, der tenker, og nej, det har vi ikke, men
det kolde bord til vores frokost og smerrebrod
til nattevagten og lidt hjemmelavet paleg er
nogen af det, jeg gér og hygger mig med. Jeg er
ogsd den eneste foruden proviantbefalings-
manden (The Big Chief), der har vaeret med i
kabyssen siden skibet kom fra veerft.

Vores daglige leder i kabyssen er fra Arhus.
Nogle siger, at hans rigtige navn er Henrik og
det kan da godt vere, at det er rigtigt, men ude
hos os kalder vi ham ”Provi”. Han prever 1 det
daglige at styre en kedrand af mennesker.
Foruden os autonome i kabyssen er der en
hovmester, som tager sig af alle
arrangementerne 1 chefmessen, og to faste
messegaster, som stdr for serveringen i
sergentmessen og officersmessen, bistdet af
marineelever pé skift.

Artiklens forfatter i arbejde.

I Norfolk og i1 Baltimore har sektionen
veret serligt hardt spaendt for som felge af de



officielle =~ arrangementer = (middage  og
cocktailparties), der har knyttet sig til
havneopholdene her. Det gelder ikke mindst
den store reception i Baltimore med 105 gaster
— heriblandt forsvarsministeren — hvor to fra
kabyssen var indisponible pa grund af sygdom,

saledes at de to tilbagevaerende kokke matte

sorge for, at alt blev som det skulle vere.

Martin J. ved receptionen i Baltimore.

Det blev det ogsd. For séddan er vi
nemlig i forplejningsdivisionen!

Forsvarsminister Soren Gade besoger ABSALON i
Baltimore.

Jacob (slagter)

Udflugt til Washington D.C.

om tak for besatningens ekstraordineere
arbejdsindsats 1  forbindelse = med

udstillinger pé& skibet, sponsorerede
Naval Team Denmark en bustur fra Baltimore
til Washington D.C. For at alle kunne have
mulighed for at besoge USAs forbunds-
hovedstad, blev der arrangeret en bustur bade
sendag og mandag.

Washington D.C. blev grundlagt 1 1790,
14 &r efter dannelsen af USA med
Uafthangighedserklaringen i 1776. Det var dog
forst 1 sidste halvdel af 1800-tallet, at byen fik
den form, som kan opleves i dag, hvor de

forskellige monumenter og store museer ligger i

et samlet omrade.

i
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Peter , Chefen og Troels foran Washington Monument.

Saledes er det muligt at begynde ved
Lincoln Memorial og ga til Vietnam Veterans
Memorial, en V-formet marmorveg, der
rummer navnene pa de 58.000 amerikanere, der
omkom under Vietnamkrigen. Videre derfra
kommer man til National World War II
Memorial, der blev indviet af prasident Bush i
maj 2004. Forbi det 170 meter haje Washington
Monument kommer man til museumsomradet,
hvor iser National Air and Space Museum
tiltrak sig opmerksomhed blandt besztningens
medlemmer.

For enden af omradet ligger parlaments-



og kongresbygningen Capito/ med den
karakteristiske kuppel.

Og sa var der naturligvis Det Hvide Hus,
der ogsa ligger pa ruten. Det siger sig selv, at
kameraerne fik sarligt travlt netop foran denne

bygning.
Peter (orlogspreest)

New York

andag den 24. oktober tog Seren og

jeg, en tur til New York. For mig

var det forste gang i USA, for
Seren var det anden gang. Begge ville vi meget
gerne til New York, ndr nu vi alligevel var i
nzrheden (Baltimore). Nu er narheden jo et
relativt begreb, og 1 USA er alting meget storre,
sd narheden var 1 vort tilfaelde ca. 300km, der
skulle tilbageleegges med tog. Her kom den
forste overraskelse: Det er dyrt at kere 1 tog 1
USA! Turen tager ca. 2'. time, og koster 80
dollars, hvilket svarer til ca. 500 kr. Det er
noget dyrere end i Danmark, og sa var det
hverken et lyntog eller pd 1. klasse. Den anden
overraskelse kom kort tid efter: DSB er faktisk
ret gode til det der med tog til tiden, og de er
faktisk ogsd gode til at informere omkring
forsinkelser i god tid. Det er ikke just tilfaeldet i
USA, hvor forsinkelsen bliver annonceret, nar
man som passager allerede har konstateret at
toget er forsinket. Hvad der til gengeld
fungerer bedre pa de amerikanske togstationer,
er styringen af menneskestremmen: Det er kun
passagerer som har adgang til perronerne, og
man bliver kaldt ud til disse via gates som i
lufthavnene. Det fungerer utroligt effektivt, og
man er som passager fri for at skulle mase sig
vej igennem en hob af parerende, hvis man er
lidt sent pa den.

Togturen var som togture er flest, lidt
uinspirerende, de brunt-tonede ruder hjalp ikke
pa oplevelsen af det amerikanske landskab
under den skydaekkede himmel. Til gengaeld var
medpassagerer og togpersonale meget heflige
og snakkesaglige. Det kan godt veare, at vi i

Danmark kalder det for overfladisk, men det
hjalper til at gore togturen mere interessant, og
man foler sig mere velkommen som turist.

"Nej skat, jeg kommer kommer altsd ikke hjem til
aftensmad” siger Soren til sin keereste.

Efter 2)4 time i toget ndede vi endelig
frem til Pennsylvania Station, der ligger i
forbindelse med Madison Square Garden, som
er en gigantisk sports- og musikarena. Her fra
gik turen ned mod Empire State Building, som
vi dog ikke ville vente pa at komme op i, men
et blik udefra var da ogsa nok til at konstatere,
at Rundetarn ikke er verdens hgjeste bygning.

Fra Empire State Building gik vi ned ad
Fifth Avenue til Times Square, hvor Seren fandt
en Toys R Us med et gigantisk indenders
pariserhjul. Fra Times Square gik vi ned ad
Broadway, hvor vi medte en negen cowboy
som sang og spillede pa guitar. Det er abenbart
normalt i New York, i hvert fald ansede



politibilen, der kerte forbi, ham ikke — s helt
hysteriske er de altsa ikke 1 USA.

. pereptid
.........

owboy.

Den nogne c

For enden af Broadway ligger Central
Park, som vi lige kiggede kort forbi, indtil det
begyndte at regne. I stedet sogte vi ly for regnen
1 et fint indkebscenter. Det tog os et par timer at
komme igennem dette center, selvom der
egentlig ikke var sa mange butikker. Det var
faktisk mere fa eksklusive butikker, men
alligevel var der rigeligt at fa tiden til at ga
med, iser den store boghandel tog lang tid.
Boger kan det godt betale sig at kebe i USA, og
der er mange boghandler, og de er STORE. Da
vi var faerdige med at kigge 1 centret, ville vi
tilbage til omrddet omkring Madison Square
Garden for at finde et sted at spise, men i
mellemtiden var regnen taget til 1 styrke, og vi
blev derfor nadt til at finde et sted at kebe nogle
paraplyer til at skerme os for regnen. Efter at

have kebt paraplyer pa et af de

allestedsnarverende apoteker, gik vi ad 8th
Street mod Madison Square Garden. 8th Street
er en af de gader som stadigvaek har lidt mere
“kulerte” butikker, uden at det dog kommer i
nzerheden af stilen pd Istedgade, dertil er der
simpelthen for meget andet.

Efter at have fundet en god restaurant,
var det tid til at reflektere lidt over dagens
oplevelser og indtryk. Vi var begge meget enige
om, at det 1 hvert fald ikke var sidste gang, at vi
hver iser havde besogt New York. Der er
simpelthen s& meget at se, opleve og kebe i
New York, at man nemt kan bruge et par uger
pa det. Vi fandt da ogsa ud af, at vi egentlig
ikke havde tilbagelagt en sarlig stor distance i
lobet af de 7 timer, vi havde gaet rundt 1 byen.
Men tiden gér hurtigt, nar man lige skal se en
boghandel, og en elektronik butik, og tage
billeder af dette og hint, og en kop kaffe, og..
De 9 timer vi i alt havde 1 New York, var i1 hvert
fald forsvundet som dug for solen, som slet
ikke var der den dag.

Torben (sikringsofficer)

Marineelever pa Absalon

1 er 15 marineelever med pd Absalons

Klimatogt II, og det udger vores

sejladsmodul i uddannelsen. Vi er det
forste hold marineelever efter at det nye
forsvarsforlig traddte i kraft, hvilket betyder, at
uddannelsen bestér af en kun fire méneder lang
uddannelse — sejladsmodulet medregnet.

Holdet bestar af artilleritekniker-,
kampinformations- og kommunikationselever. I
lobet af de seks ugers sejlads skal vi arbejde i
henholdsvis deeks- og forplejningssektionen i to
uger og desuden have to ugers undervisning
(forskellige teoretiske og prak-tiske fag) med
afsluttende prove.

For at give et indtryk af marinelevens
hverdag om bord, vil jeg kort praesentere to af



eleverne pa vores hold.

Robert ("Papa”) er 24 ar, civilt uddannet
elektriker, og han har tidligere varet 1
Livgarden. Den uddannelse, Robert gennemgiér,
er derfor lidt anderledes end resten af holdets,
da han fremover skal fungere som elektriker i
Severnet, og derfor kun behover en
”omskoling”. Robert begyndte i dekssektionen;
et arbejde, der mest bestod i rengering og
rustfjerning, hvilket maske ikke helt var, hvad
han havde regnet med. Derefter har han siddet
pa skolebanken en uges tid hos holdets to
sergenter, Bendix og Jesper, og har bestiet den
nevnte prove. Efter planen skulle under-
visningen vare to uger, men pa grund af de
mange opgaver 1 forbindelse med havne-
opholdene 1 USA, valgte man at koncentrere
undervisningen til kun at vare en uge. Robert
blev saledes tidligere end beregnet tilknyttet
forplejningsdivisionen for at hjelpe til med de
mange arrangementer. Det har veret et stramt
program. Ind imellem med nogle lange
arbejdsdage, men det bliver selvfolgelig
anderledes, nér de officielle arrangementer
slutter 1 Halifax.

Lasse, Claus, Robert, Mathias, Klaes og Sven ("Kiwi”).

Sven ("Kiwi”) er 18 ar og flyttet fra
New Zealand til Danmark for at uddanne sig 1
Severnet. Kiwi havde laest om den danske
fremandsuddannelse og syntes, det lod til at
vaere noget, som han gerne ville prove krefter

med. Han stiler nu efter at blive optaget pa
denne uddannelse efter nogle rs tjeneste som
kampinformationsgast. Kiwi begyndte med at
have undervisning og er siden kommet 1 F-
divisionen, hvor han har fungeret som
messegast. De ovrige opgaver i
forplejningssektionen ~ for  eleverne  er:
Medhjelper hos bageren, arbejde i1 skylleriet
(opvask) og sé naturligvis forefaldende arbejde
1 forbindelse med de mange arrangementer om

bord.

Marineelever treenes i skydning pa helikopterdcekket. Fra

venstre Christian, Johnni og Stine.

Det er vist den generelle holdning hos
eleverne, at de glader sig til at komme hjem og
funktions-
uddannelse. Det har dog samtidig veret rigtig

hver is®r péabegynde deres

spaendende at fa lov til at komme med pé sddan
en tur, hvilket de farreste af os havde regnet
med, da vi begyndte pa wuddannelsen i
Sevarnet.

Stine (marineelev)

Naeste nummer

1 forventer at vere 1 luften med naste
nummer omkring den 5. november,
hvor vi héber at kunne bringe artikler
fra vores ophold i Halifax. Neaste nummer vil
blive lagt pd den sadvanlige adresse:
http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+05/
hvor ogsa alle tidligere udgaver er at finde.
Redaktionen
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a er vi 1 Danmark, nermere bestemt

Korser, og det er de fleste om bord ikke

kede af. Det eneste der er lidt kedeligt
ved at veere hjemme igen, er vejret, men vi kan
jo ikke vare pd Bermuda eller Tenerife hele
tiden.

Dette nummer kommer mest til at
handle om nogle af de personer, som vi har om
bord pa skibet af den ene eller anden grund.

Men forst har vi dog lige en lille artikel
om vort meget korte ophold i Halifax.

Halifax

1 ankom til Halifax fredag den 28.
oktober om morgenen. Straks efter
ankomst gik det store cirkus i gang.
Flexdzkket skulle rigges til med udstilling,
kabyssen skulle lave mad til eftermiddagens
reception og overalt blev der gjort rent, séledes
at skibet kunne tage sig ud fra sin bedste side.
For at opretholde en vis sikkerhed for
folk om bord, er det nodvendigt at fore lister
over hvor mange (og hvem), der er om bord.
Dette skulle gerne fungere sd godt, at vi i
tilfeelde af brand om bord, ikke skal rundt i1
skibet for at se om alle er kommet fra borde.
Det kan godt blive lidt svaert at fa til at fungere,
ndr der pa kajen star ca. 20 mennesker, allerede
for vi er kommet ind, der er meget ivrige for at
komme om bord og stille udstilling op, eller
briefe os om de praktiske detaljer i forbindelse
med opholdet. Det var nok ikke s& kravende,
hvis det kun skete i forbindelse med
ankomsten, men nar folk, som er inviteret til en
reception klokken 1300, allerede dukker op
klokken 1000, sa er man sikker pa, at der hele
tiden er noget at lave. Vi har under denne tur i
hvert fald fundet ud af at pracision og
punktlighed ikke betyder det samme pa den
vestlige side af Atlanterhavet, som pa den
ostlige.

I forbindelse med Halifax-opholdet,
havde Naval Team Denmark, endnu engang
sponsoreret en bustur, sa bes@tningen fik
lejlighed til at se noget af det land, de besogte.
Desverre var vejret ikke lige med os den dag, 1
hvertfald var det bade grat og koldt. Under alle
omstendigheder blev kameraerne ikke brugt sa
flittigt, som det har tilfzeldet tidligere.

e nd

Fyrtarnet ved Peggy's Cove

Halifax var ogsé stedet hvor vi desverre
matte aflevere vores bager tilbage til ESBERN
SNARE, som havde lant ham ud til os
midlertidigt. Her er en lille hilsen fra bageren
(Smiley):

”"Det er i dag torsdag den 27. oktober og i
morgen tidlig, nér vi klapper kaj i Halifax, stir
daksofficeren og jeg af, for at fange det forste
fly hjem mod Danmark. (Jeg skal hjem og sejle
med ESBERN SNARE)

Det er blevet til et par maneder pa det
dejlige skib ABSALON — men nu kalder den
sure pligt hjemme pa ESBERN og en rigtig
mand ma jo tage det sure med det sede (citat:
S’nit).

Jeg blev udlant i forbindelse med DANEX 05,
da jeres egen bager var pa barsel. Og sé er det
ellers kort ”slav 1 slav” siden.

Det gode ved jer er, at I godt kan lide
kager. Rigtig godt - og selv om
nastkommanderene siger, at I spiser meget — s&
er det nu ikke varre end pa andre skibe, sa



fortseet endelig den gode stil. Lidt mave er tegn
pa velstand (citat: Smiley) Der er jo ikke noget
ved at bruge tid pa at lave noget, der ikke er
nogen som vil spise..

S4 har jeg jo under denne tur haft
forngjelsen af at fi testet mine paedagogiske
evner — som bager har jeg haft tre forskellige
marineelever pd siden, fordelt over den sidste
méned. Meget kan siges — det skal der ikke, -
men de er i hvert fald blevet kennere og
kennere.

Efter jeg er taget hjem, vil det vare
slagteren, som star for bagningen — si gutter:
Har i nogle klager, s& gd endelig direkte til
ophavsmanden — han er ikke selv bleg for en
spydig kommentar, nar han ikke kan lide lugten
1 bageriet.

Til slut er der vist ikke andet end at sige
tak for denne gang: I ved hvor jeg bor, hvis I
skulle mangle en hjelpende hdnd en anden
gang (Og det skal i nok - siddan er vi jo pa
ESBERN SNARE)...”

Vi er mange, som vil savne Smiley og hans
evner udi bagerkunsten, men tak for denne
gang, og jo, vi skal nok finde pa en
undskyldning for at kidnappe dig igen.

Torben (sikringsofficer)

Fint besog

esogene 1 USA var en stor oplevelse

for alle om bord, men der fulgte ogsa

et spendende beseg i Canada, hvor vi
anleb Halifax i Nova Scotia fra den 28. til den
30. oktober. Sejladsen fra Baltimore og ud i
Atlanten mod Halifax foregik via Delaware
Kanalen, som skar sig igennem et smukt
landskab klaedt i efterdrets farver.
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Delaware-kanalen

I Halifax skulle skibet nok en gang afholde
reception, samtidigt med at Naval Team
Denmark udstilling atter skulle abnes — denne
gang for interesserede canadier.

Besoget forleb godt, og ABSALON forlod pa
en gra og kold efterarsdag canadisk farvand og
satte kursen mod Nordatlanten via Grand Banks
ud for New Foundland. Programmet den neeste
uges tid stod herefter pd afprovning af skibet 1
hérdt vejr pa vej mod Danmark.

Desvearre — eller heldigvis vil mange om bord
nok sige — fik vi ikke helt det forventede vejr
med efterarsstorme 1 Nordatlanten, men en del
nyttige afprevninger blev det alligevel til,
specielt i farvandet vest for Faergerne, hvor det
blaeste med frisk vind et degns tid.

Skibet i hard se, i farvandet vest for Feeroerne.

Mzatte af oplevelser og med en svag antydning
af hjemve ndede ABSALON til Danmark og
anleb Fladestation Frederikshavn den 6.
november om eftermiddagen. Nok var



Klimatesten overstiet og ABSALON tilbage 1i
danske farvande, men helt ferdige med at
repraesentere og modtage gaster var skibet nu
langt fra.

S& efter f4 dage 1 Frederikshavn blev
ABSALON sendt til Kabenhavn, da byen havde
fint besog af et stort antal udenlandske
politikere og embedsmend fra NATOs
parlamentariske forsamling. De udenlandske
gaster udgjorde 1 alt 600 personer, som i lgbet
af en enkelt dag, alle skulle nd at se savel
ABSALON, som en - til lejligheden - opstillet
industriudstilling pa skibets Flex-dak. Efter en
stor indsats fra hele bes@tningen, som nu
efterhdnden var lidt blede i knaene af utallige
rundvisninger og receptioner for en masse
udlendinge, lykkedes det trods alt at
gennemfore besgget som planlagt. S& nu ved de
mange udenlandske parlamentariker lidt om,
hvad Sevarnet og Danmark kan tilbyde
internationalt, safremt der skulle opstd behov
for en militer eller humaniter indsats et eller
andet sted ude 1 verden.

Modet 1 NATOs parlamentariske
forsamling i Kebenhavn beted ogsa, at NATOs
generalsekreter, hollenderen Jaap van de Hoop
Scheffer skulle besege Danmark. Og, ikke
serligt overraskende for os, s& skulle han se
sovernets nye stolthed; ABSALON. Dette
skulle foregd til ses 1 Sundet, hvor
Forsvarsminister Seren Gade ville tage imod
generalsekreteren, som ankom til skibet med
en af flyvevdbenets S-61 helikoptere. Om bord
blev det til et kort og uformelt frokostmede
inden  generalsekreteeren  fortsatte sin
moderekke 1 Kebenhavn med statsminister
Anders Fogh Rasmussen.

Chefen

Generalsekretceren skriver i ABSALONs geestebog under
overveerelse af Forsvarsminister Soren Gade og chefen

Vaben- og elektronikdivisionen
Elektronik-sektionen

le (Martin) har et meget alsidigt

arbejde, nar tingerne virker er der ikke

meget at lave, s& for tiden bliver der
lavet eftersyn pé diverse kommunikations-
systemer og CCT V-systemet.

“Joppe” og Tele” i ferd med at afprove

kommunikationssystemer.

Vi har en masse tekniske systemer om bord,
som de prover at fa en hvis rutine i, ved blandt
andet at tage en masse kurser, derudover star de
for alt det briefing-udstyr, der skal stilles op ved
besog pa skibet, og de sorger for at alle brugere
og computere pa det interne netvark er oppe at
kore.
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"Tele” i feerd med at lodde.
Vaben-sektionen

1 arbejder med vabensystemer om

bord. Vi er to vabenteknikere, som

arbejder til dagligt i vores vearksted,
hvor vi udleverer handvaben til folk, nar de skal
bruge dem. Vi har ogsd de tunge
maskingeverer, som vi gor klar, nir vi sejler
ind og ud fra havn.

Muhammed som geeste-pizzabager i kabyssen.

Vores fritid bruger vi pa at skyde lerduer, det er
meget sjovt og giver god trening i at skyde. Vi
har ogséd andre opgaver, mens vi er ude at sejle;
vi s@tte gummibad, tager imod helikopter, stér

ankervagt og masser af andre ting. Nar skibet
bliver fuldt operativt bliver vi 6 teknikere, da vi
til den tid vil have fiet mange vabensystemer
om bord.

Muhammed (artilleritekniker)

Navigationstogt med ABSALON

om de fleste nok har bemarket, har der

pa denne sejlads med ABSALON veret

2 kadetter om bord fra starten, mens

yderligere 4 ankom pa Bermuda.
Anders og jeg har fra starten vaeret tilknyttet de
arbejdsomrader, som en operativ officer har
med at gore, mens de fire andre kadetter Rene,
Jacob, Lars og Jesper har vearet tilknyttet
arbejdsomradet omkring maskinen.

Vil man vare operativ officer, skal man
tage en meget vekslende uddannelse i form af
teori og praksis. Anders og jeg startede med
grunduddannelsen i Audered, hvor vi bl.a. leerte
knob og stik, militer optreden og semandskab.
Dernast skulle vi sejle med MOEN, hvor vi
foruden at benytte de faerdigheder, vi havde
tilegnet os, indgik i vagtternen. Sidelebende
med de arbejdsomradder og vagter vi havde,
modtog vi undervisning om bord, et forleb, der
kan sammenlignes med det forleb, som
marineeleverne om bord pa ABSALON er i
gang med.

Efter afslutningen pa den praktiske del
af grunduddannelsen startede vi pd Severnets
Sergent- og Reserveofficersskole for at
gennemgd en 5 maneders sergent-uddannelse.
Her blev vi uddannet i alt fra lederskab,
matematik, navigation, militer kommunikation
til  skydning, idreet, blink (morse) og
instruktervirke.

Det var et utroligt godt forleb, der
kulminerede med vores udnavnelse til
sergenter. Efterfolgende skulle vi ud at sejle
med forskellige enheder, bl.a. SVANEN og



THYRA samt orlogskutterne.

Anders og jeg startede herefter et
lengere  teoretisk  uddannelsesforlob  pd
Sevarnets Officersskole. De forste 2 ar tog vi
skibsfereruddannelsen, hvor vi blev undervist i
navigation, skibsteknik, fysik, matematik, el-
teknik, seret og sundhedslere.

Vi tog vores teoretiske skibsforer-
eksamen 1 sommeren 2005, hvorefter vi skulle
pa radar-kursus, simulatorkursus samt GMDSS-
kursus (der er et kursus i nad, il og sikkerheds
kommunikation). Dernest har vi varet pa
navigationstogter med forskellige skibe sasom
miljoskibene, orlogskutterne og korvetterne,
hvor vi har benyttet vores teoretiske uddannelse
i praksis.

Som afslutning pa navigationstogterne
sejler vi s& med ABSALON, og det har varet
en stor oplevelse med de steder, vi har besogt.
Vi har brugt det, vi allerede har lert indtil nu,
om bord pda ABSALON i det omfang, det har
vaeret muligt. Som afslutning vil jeg sige, at vi
selvfolgelig ser frem til et tilsvarende togt om
1% ar, nar vi bliver udnevnt til
premierlgjtnanter.

Christian (kadet)

Marine-ingeniorer

e fleste om bord har jo nok lagt

market til, at der ankom 4

premierlojtnanter pd Bermuda — og
som har sejlet med skibet siden da.

Vi er fra en klasse pa Severnets
Officersskole, som taller 6 officerer, der er
uddannet i1 flyvevabnet, men siden er flyttet til
sovernet. Vi var ferdiguddannede som
officerer, da vi blev overflyttet til sovaernet —
hvad vi er 1 gang med nu er en slags omskoling.
Overflytningen er sket pa grund af
omstrukturering 1 forsvaret, det sdkaldte
STRUKO4. Efter DEHAWK
luftforsvarssystemet blev nedlagt 1 flyvevabnet,

fik officererne tilbud om at tage en
marineingenier-uddannelse i sgvernet — vi har
nu veret her siden august 2003.

Vores uddannelse i flyvevabnet er for de
tres vedkommende operativ, og den sidste
teknisk (en teknisk uddannelse i Flyvevabnet er
dog meget anderledes end 1 Sgvarnet).

P& Sevarnets Officersskole gar vi som
sagt pd marineingenior-uddannelsen, og er
feerdige pa Severnets Officersskole 1 uge 18
naeste ar. Derefter er der nogle forskellige
kurser, men den nuvarende plan er, at vi tilgar
eskadrerne, nar vi er ferdige pd Sevarnets
Officersskole.

Gealdende for os alle fire er, at dette er
det forste “rigtige” togt vi er med pa — hvis man
ser bort fra en uges sejlads pd MOEN — herefter
er der to af os, som skal sejle FLYVEFISKEN-
klassen 1 tre uger, og to andre, som skal om
bord pa et inspektionsskib 1 fire uger.

Modet med ABSALON har indtil nu
varet en god oplevelse, maske lige bortset fra
det faktum, at et skib abenbart kan vippe lidt
ind imellem, men ellers har modtagelsen af os
alle veeret positiv, og vi er da sd smat begyndt at
fd et indblik 1 hvordan livet kan forme sig om
bord pa et skib. Vi er jo som allerede navnt
noget “gronne” 1 forhold til langt sterstedelen
om bord, men hvem ved - det kan jo veare en
eller flere af os dukker op senere hen, nar vi er
endeligt feerdige pd skolen, som en fast del af
besatningen.

Rene, Lars, Jacob og Jesper
(marineingeniorer)

”Chip og Chap”

nders startede 1 severnet i januar
2005 ved Fremandskorpset, overgik i
april til den mobile logistik-enhed og
startede pA ABSALON 1 juli. Han har ogsé
provet at blive fremand, men reg ud pga. en
fiberskade. Anders soger ind som fremand igen,



til januar 2007, og hans mal med tjenesten i
Sevarnet er at fa oplevelser og eventyr.

Anders arbejder som daksgast her pa
ABSLALON, og det meste af hans dag gér
gerne med rengering som der jo er en del af her
om bord. Derud over er der som regel lidt
smating, som skal laves, f.eks. tov der skal
splejses, ting der skal flyttes og sa er der
selvfolgelig brovagt hvor der gées en tre-torn
som udkig eller rorganger.

Og de mangler i semandskab Anders
har, opvejes af at han ger alting i en positiv and.
Brovagt er noget Anders godt kan lide, og hvis
han kunne slippe af sted med det, sad han gerne
der oppe hver dag. Han har den rette humor til
at sidde pa broen og fyre den ene joke af efter
den anden.. Han kan ogsé godt lide den rutine,
der gor at han kan komme til at trene hver dag
pa samme tid 1 skibets motionscenter.

Trening er en ting, den kere Anders
nyder, han laegger meget vegt pa at fi nok
motion hele tiden, og selvom han har veret i
byen til klokken fem om morgenen, leber han
stadig den tur klokken seks, som han havde
planlagt. Og ud over han selv trener, s& kan han
ogsad godt lide at satte andre i gang og hjelpe
og vejlede, nar man ikke selv har forstand pa
det. Men Anders er i bund og grund en rar
dreng. Og han viser stor entusiasme for hvad
han laver.

Ud over at vare en rar sportsnerd, er
Anders ogsd kendt som “Chap” fra duoen:
”Chip og Chap” som han danner med en anden
deksgast, der hedder Kalle. Nar disse to er
sammen, og der ikke lige er noget at lave i to
minutter, sker der gerne merkelige ting. De gar
gerne pd eventyr pd skibet og finder underlige
steder de kan gemme sig — og selv om der er to
sekunder til der kommer et hav af biler om
bord, kan de alligevel lige finde tid til at tage
billeder af hinanden ifert orange vest og hjelme
og et merkeligt ansigtsudtryk.. Hvis man er i
dérligt humer er det disse to man skal opsege,

sd er man sikker pa straks at komme i bedre

humer.

Chip til hajre og Chap til venstre, pa fri fod et sted om
bord.

arsten (“Kalle”) startede 1 sevarnet

den 4. april 2005 pa ABSALON. Er

oprindeligt uddannet som bager i
Torshager og har arbejdet som aluminium-
stober hos Skan-Pan. Startede 1 1994 hos
Garderhusarregimentet 1 Nastved, og har varet
udsendt 4 gange til Kroatien, 2 gange til
Bosnien og 1 gang til Irak. Kalles mil med
tjienesten i sevarnet, er at se Gronland og fa lidt
eventyr.

Kalle er ogsd daksgast her pa
ABSALON og en udmerket en. Han har
moderat styr pa hvad han laver. En standard dag
for Kalle er gerne lidt rengering til start, og sa
bliver han ellers ofte sat i gang med mindre
opgaver, som han selv finder ud af at lose og
andre gange far han Chap pa sleb, og sa ser
man dem ikke resten af dagen.

Kalle er daekssektionens “gammelfar”.
Han ligner ikke umiddelbart en gammel mand,
nok nermere en ung knagt, men dette er bare
en facade.. Dette kommer gerne til kende nar
Kalle tropper op i paradeuniform og ligner en
hver svigermors drem, men er samtidig tynget
sd meget ned af medaljer, at han neesten fér
brug for en stok.

Kalle tilhgrer nok den mere fornuftige
del af sektionen (med mindre han er sammen



med Anders). En man gerne vil sperge lidt til
rads, hvis man er i tvivl. Han har som regel et
logisk svar til dig, med mindre han er sammen
med Anders..

Kalle er, som nok regnet ud, den anden
halvdel af vores duo: ”Chip og Chap”. De
hanger til tider lidt for godt sammen: Som da
de pa Bermuda fik den ide at de skulle i land og
have frokost, og det kunne naturligvis ikke
foregd i civilt tej - nej det krevede da en hvid
paradeuniform, ikke mindre.. Men de er nu
ogsd glade for at vere lidt smarte overfor
hinanden, som da Anders en dag gik rundt pa
kajen for at tage trosser og rdbte og skreg pa en
teers, der var blevet til en ’pars” da Anders ikke
kunne huske, hvad det hed. Anders blev
naturligvis rettet pa beherig vis, til stor morskab
for tilskuerne.. Men sd samme dag kommer
Kalle til Anders og sperger efter en “tejs”.. Sa
var det jo heldigt, at Anders storsnudet kunne
hovere over Kalle og fortelle af det hed det
altsé ikke..

Men de er nu om ikke andet, nogle
dejlige drenge, som daekket nok ikke kunne
undvere, selv om vi ikke vil indromme det,
hvis du sperger....

Naeste nummer

1 gar nu pd ferie, mens installations-
arbejdet foregar, s& vi forventer at
naste udgave vil komme 1 marts.

Til den tid vil det helt sikkert vare at
finde pd den  sadvanlige  adresse:
http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+05/
hvor ogsé alle tidligere udgaver er at finde.

Redaktionen



Rejsebreve fra ESBERN SNARE 05

Nyhedsbrev nr. 2 fra ESBERN SNARE til Trafalger Fleet Review 09-07-2005
Sa kom vi i havn igen med ESBERN SNARE (ESSN). Ca. kl. 16,30 onsdag 29.

juni lagde vi til kajs i Portsmouth. Men forinden skulle vi om morgenen seette

det hold i land, som skulle deltage i INTERNATIONAL DRUMHEAD

CEREMONI.

Nyhedsbrev fra ESBERN SNARE 30-06-2005
Mandag d. 20. juni sejlede ESSN fra Frederikshavn kl. 1300, ud mod

spaendende oplevelser. ESSN skulle bl.a. deltage i DEN INTERNATIONALE

FLEET REVIEW i Portsmouth i anledning af 200 aret for slaget ved Trafalgar.

ESBERN SNARE og 200-aret for Slaget ved Trafalgar. 28-06-2005
ESBERN SNARE passerede den 24. juni kl. 1130 mellem to gamle forter i The

Solent, som er farvandet ud for fladebasen i Portsmouth, og er stedet, hvor

ESBERN SNARE skal afgive en national salut.

Solen star op for L17 14-05-2005
SKIFT FLAGET lyder kommandoen fra skibschefen. En kommando der
markerer, at ESBERN SNARE nu indgar i Fladens tal.

Uddrag fra ESBERN SNARE interne blad "L17” om beredskabsgvelsen. 14-05-2005

Neaestkommanderendes introduktion til det interne blad 14-05-2005
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Naestkommanderendes introduktion til det interne blad

Nar man star pa helikopterdaekket og kikker ud over havet hvor solen er ved at ga ned i
horisonten og farver himlen og havet i mgrkergde
nuancer,- Og det eneste man kan hgre er de store
motorer der brummer dybt nede og far vandet til at koge
voldsomt bag haekken nar alle godt 22000 hestekreefter &
bliver afleveret af de 4 meter store propeller....S& gar det £
virkelig op for en, at NU har vi endeligt faet vores skib. _—
Det giver en helt seerlig fornemmelse nar man ser solens &
straler spejler sig dovent i kalvandet. Man bliver en
anelse stolt over det vi indtil nu har opnaet.

5 maneder har vi ventet pa at komme ombord, 5 maneder med kurser, seminarer,
planleegning, tilrigning og venten. Trods forsinkelser, enkelte aflysninger og til tider lidt kort
planleegningshorisont, sa har vi bevaret vores sammenhold i besaetningen og vores gode
humgr. Med de to ting i behold kan vi klare mange udfordringer. Og det er lige preecis det
vi hgster frugten af nar vi nu endelig er kommet pa havet og har tid til at finde vores egen
skibsrytme og fa pakket alt vores grej ud. Udfordringer kommer der flere af i de naeste
maneder, hvor vi leegger til pa Fladestation Frederikshavn og hvor et mylder af teknikere
kommer ombord for at skrue, skeere, installere og bygge
videre pa skibet.

For at bevare vores sammenhold og holde hinanden
opdateret pa hvad der sker med skibet og besaetningen
har vi underslaet dette interne blad som vi har kaldt

L17. Et navn der fungerer selv om der vendes op og ned
pa det... Og det er et meget godt billede af hvordan vi
som beseetning er i stand til at klare de fremtidige
udfordringer. De kan tumle os rundt, men vi fungerer
stadigveek!

Bladet er abent for alle slags indleeg, og alle er velkomne med historier fra hverdagen.
Ogsa en lille billedserie med undertekster kan bruges. Hovedsagen er at vi har dette
feelles blad til at holde hinanden informeret om store og sma ting i skibet, helt i trdd med
vores veerdier. Vi planleegger at udkomme med bladet mindst en gang om maneden.
Tillykke med skibet til os alle sammen.

Dan B. Termansen
Naestkommanderende
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Uddrag fra ESBERN SNARE interne blad "L17” om beredskabsgvelsen.

ETAGE RENSET OG SIKRET lyder det hgje rab inde
fra den store rgdstensbygning der star Radhus pa.
Rundt om lyder kommandoer og skudsalver og
eksplosioner fra kanonslag... Vi befinder os i BRIKBY,
en kulisseby i heerens gvelsesteerraen i Oksbgal.

Umiddelbart skulle man ikke tro at det var en besaetning

fra Sgvaernets nyeste skibe Stgtteskibet ESBERN SNARE. Men alle de mange marinere

|klaedt fuId kampunlform ”soldat 2000” med skudsikker vest og hjelm er faktisk alle menige,
! *!5 sergenter og. officerer som skal udgare den farste

4 besaetning pd ESBERN SNARE.

i _1 ' LANG GANG, TO RUM TIL VENSTRE TRAPPE OG ET

" = RUMTIL HBJRE-Gruppe DOUGLAS VENSTRE -

RS & . GRUPPE CARSTEN TIL HAJRE lyder
kommandoen....Og igen er der fuld aktivitet da grupperne
samarbejder, deekker hinanden i arbejdet med at rydde
bygningen for snigskytter.

Det er ikke fordi ESBERN SNARES besaetning nu skal til
at operere pa land i konkurrence med heaeren, men fordi ESBERN SNARES opgaver
omfatter besejling af omrader i verden, hvor den lokale infrastruktur maske ikke muliggar
en fuldsteendig sikring af de havne og red som skibet skal anlgbe. Derfor er det
nagdvendigt at kunne handtere isolerede trusler i neerheden af skibet, som f.eks. en
snigskytte i et naerliggende hus.

BYGNING RENSET OG SIKRET raber
gruppefareren...Og gruppen traekker sig under gensidig
daekning tilbage igen ud af bygningen.

Meningen er nemlig ikke at skibet skal beseaette og holde
bygningen, men treekke sig tilbage til skibet nar truslen er
elimineret. Det er nemlig alt for farligt for skib og
beseetning at ligge for leenge i havn nar der er en starre
defineret trussel mod skibet. Hurtig ind i en havn,
aflevere eller ombordtage en evt. last og eller
forsyninger, og derefter hurtigst muligt ud af havnen igen.

Sikring af tilbatraekning for
afsejling
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Skibet kan meget bedre sgrge for sin egen sikkerhed
nar det er pa havet. Men for at tage hgjde for at . I :
tilbagetraekning og afsejling kan ske mens man forsvarer —
sig selv, sa er det ngdvendigt at kunne agere pa = <

landjorden og i vandet lige omkring skibet.

| BRIKBY har besaetningen ogsd modtaget briefinger om
luremineringer, taktikker og procedurer for at kunne
bevaege sig i bebyggede omrader. Og med at bevaege

sig rundt i sadanne omgivelser, sa menes der bade
udenpa, ovenpa, opad, inden i, igennem og nedenunder
bygninger!!! Hele besaetningen gennemfgrte nemlig

ogsa en meget anderledes forhindringsbane der sendte
dem ud pa hustage, rygninger, op ad mure, gennem

sma tagvinduer, gennem ruiner og ned i kloaker og grafter.

Bevaebnede gummibade
anvendes til at patruljere
havneomradet omkring skibet

En helt igennem anderledes oplevelse der sammen med pm
de andre dele af BUES uddannelsen har skabt
fundamentet til en velgennemarbejdet og sammentgmret
beseetning.
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Solen star op for L17

SKIFT FLAGET lyder kommandoen fra skibschefen. [ —
En kommando der markerer, at ESBERN SNARE nu
indgar i Fladens tal.

14-05-2005 kl. 12:09

Det firkantede stutflag udskiftes med orlogsflaget som er
et splitflag og har en dybere rgd farve ,- orlogsred hedder
farven. Tidspunktet er den 18. april kl. 1130, og
begivenheden foregar pa skibet som ligger pa
Fladestation Frederikshavn.

Der er deltagelse af bl.a. GL J. Sharling som repraesenterer Forsvarschefen, KA K.Winter
Chef for Sgveernets Materiel Kommando, KA K.B.Jensen Chef for Sgveernets Operative
Kommando og eskadrechef Carsten Munk. Fra Odense Stalskibsveerft deltager direktar
Torben Anker Sgrensen og Produktionsdirektgr John Skov Hansen med flere.

Pa ESBERNS SNARE store helikopterdeek star ogsa skibets besaetning med Chefen KK
S.Meyer i spidsen. Alle har taget kasket og hue af som er den sgmiliteere hilsen for flaget.

Der er en helt speciel stemning blandt beseaetningen, for denne dag er farste gang hvor vi
endelig bliver os selv pA ESBERN SNARE, og hvor vi nu skal pa havet for at "flytte ind” og
lzere skibets systemer at kende.

Efter flagceremonien gar Generalen og admiralerne samt vaerft og skibschefen til frokost
pa fladestationen, mens resten af besaetningen har arrangeret en mindre reception med
dejlig mad som kabyssen har tilberedt.

De naeste 9 timer er meget hektiske. Vi har i princippet overtaget et helt tomt skib pa
denne dag, og nu skal vi have vores forsyninger ombord. Alt lige fra hAndszebe, kgjetgj og
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handklaeder,- over proviant, porcelaen og rengaringsgrej,- til blyanter, papir, computere og
maskinreservedele, veerktgj, fendere og hvad der ellers skal til for at drive et 6300 tons
stort skib.

| 8 timer karer den ene lasthil efter den anden, laesset med gods, ind pa det 900
kvadratmeter store flexdaek. Tre gaffeltrucks er i gang for at laste og stuve godset pa
flexdaekket. | paen orden, - fordi vi over de naeste mange dggn pa havet skal pakke ud og
laegge pa plads. Godt hundrede tons forsyninger skal finde deres plads ombord. Men farst
skal alt registreres og derefter tastes ind i skibets lagersystem.

Det er et stort skib med 289 rum fordelt pa 11 deek, eller etager hvis man var pa land. Sa
det er vigtigt at vide praecist hvor hver enkelt matrik, skruenggle eller tovveerk ligger
ombord. KI. 21 er alt stuvet og sgsurret ombord. Vi kan nu ga pa kejen efter en hard
arbejdsdag, klar til at sejle tidligt naeste dag.

Endelig pa havet.

De naeste 15 dage pa havet gar med at gve alle de F
forskellige opgaver, vi som skib skal kunne.

Specielt de sakaldte skibsruller, som er en slags
organisation i organisationen. Rullerne sikrer, at man kan
udfgre en specifik opgave samtidig med at skibets
grundorganisation og beredskab stadig fungerer bl.a.
med vagt pa broen og i maskinkontrolrummet.

i Vi fik gvet skibets evne

til at handtere Skibet mangvrerer ofte under

helikopteroperationer, hgj fart som her ca 24 knob
landinger, tankning pa

deekket og i luften samt hoist fra deekket. Ikke mindst fik
vi gvet evnen til at handtere en situation, hvis
helikopteren skulle fa problemer i luften eller pa deekket,
| den sakaldte Helikopter i Ngd-rulle.

Skumkanonerne pa hangaren Vitreenede bade med Sgveernets egen Lynx-helikopter
kan b&de sprgjte med skum, og S61 redningshelikopteren fra Alborg.
vand og leegge vandtage
Skibets evne til at kunne redde sig selv og redde
overbordfaldne personer blev ogsa treenet.

Oven i al treeningen, skulle vi samtidig pakke alle de mange tons gods ud vi havde
modtaget lige inden afsejlingen. Det blev ind imellem nogle meget lange arbejdsdage, men
tingene skred frem som planlagt, og det var samtidig rart at se skibet fik lidt mere sjeel
efterhanden som vi flyttede ind.

| Kebenhavn og Arhus tog vi en enkelt overnatning i havn, dels for at puste ud og dels for
at fa lejlighed til at vise vores skib frem til vores pargrende. Bade i havn og til sgs. Det er
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ofte sveert at forklare dem derhjemme, hvad vores arbejde pa skibet gar ud pa, bl.a. fordi

man ikke kun kan ngjes med at forteelle om ens eget afgreensede arbejdsomrade. Men

bliver ngdt til at forklare det i sammenhaeng med resten af skibet, da alle hver isaer har en

afgarende rolle i skibets organisation. Er der blot én der svigter eller fejler, kan det
meerkes i hele skibets evne til at
lgse sine opgaver.

Det var en god fornemmelse
endeligt at kunne vise vores
skib frem. - Vise hvad vi bruger
vores tid til pa havet og hvad vi
har gaet og talt om i de
maneder, vi har ventet pa at
komme ombord. Alle pargrende
havde mange rosende ord til
skibets udhaling og orden
ombord og for arrangementet
bé&de i Kgbenhavn og Arhus. |
alt over 160 pargrende var med
os ude at sejle.

Den forelgbige kulmination, Inspektionen.

Gummibaden kan lige skimtes i tAgedisen ved
anduvningsbgjen ud for Frederikshavn. Det bleeser en
smule, 13 meter i sekundet, sa de 8 personer i
gummibaden far nogle ordentlige skumsprgijt ind
imellem. Ombord i baden er 5 inspektgrer fra Sgvaernets
Operative Kommando og Sgveernets Havariskole med
Sgveernets Specialtjeneste Inspektgr Kommandgr
Henrik Andersen i spidsen.

s De skal ud for at sikre Gummibaden gares klar
3 *_ sig at ESBERN SNARE er klar og kan lgse sine opgaver

"% _4 tilfredsstillende. Denne gang er fokus for inspektionen
SN primaert sgsikkerhed og skibets evne til at redde sig selv

i tilfeelde af havari. F.eks. ved at skibet bliver ramt af
missiler, granater eller bliver udsat for en
selvmordsterrorist teet op ad skibssiden.

Vi mener selv, at vi er klar til at blive inspiceret, fordi de
sidste 15 dages treening og sejlads har givet os et godt
kendskab til skibet, udstyr og organisation.

Ragdykkere klar til at bekeempe
ilden
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Efter et mgde med inspektionsholdet, hvor vi forklarer

det forlgb vi har veeret igennem for at overtage skibet og g
det uddannelsesprogram vi har gennemfgart, starter f—
inspektionsholdet deres inspektion. Alt - lige fra maden vi :
bekaemper ildebrand ombord, til at redde en
overbordfalden, til kabyssens hygiejne, ragdykkernes
udstyr, - til godkendelser pa redningsveste og dragter og

meerkater pa lgfte og treekgrej samt sikkerhedsliner
bliver checket og noteret.

Jesper kok forbereder
aftenskafningen

Det blev en ret travl dag, men vi var sat godt op til
endelig at vise omverdenen hvad vi kan.

i Tilbagemeldingen fra Inspektaren var meget positiv og

. det, der nok lunede allermest var observationen om, at vi
fremstod som en meget positiv, velsammenarbejdet

| besaetning med hgj moral og stort ga-pa-mod - og som
hjalp hinanden pa tveers af alle faggreenser.

s Inspektionsholdet sejlede tilbage med gummibad til

=, Frederikshavn en time fgr aftenskafningen.

" Vi havde derefter lige to timer til at puste ud og rigge af
efter dagens gvelser. Herefter blev planleegningen af de
kommende uger ved kaj pa Fladestation Frederikshavn
indledt med
koordinationsmgder i
skibet.

Koordination bliver
Gummibaden vender tilbage nemlig afggrende ved

efter at have afleveret de kommende uger
inspektionsholdet ved kaj, idet der pa
samme tid skal forega
en masse ting.

Efter vi havde lagt det meste
gods pa plads er der nu Klar til
at fa nye forsyninger

Omfattende militeere installationsarbejder fra
veerkstederne pa Fladestationen, nye forsyninger skal
tages ombord, daglige vedligeholdelsesarbejder skal
udfgres og skibets almindelige vagt skal gas.

| perioden skal vi derudover tre dage pa havariskole, i bykamptraening i Oksbgl samt i
skydelejr i Heevring pa Djursland. Alt sammen for at vedligeholde vores uddannelse.

77



Oven i dette er der i skibet bl.a. planlagt rundvisninger
for bade militeere og civile grupper naesten hver anden
dag.

Det hele skal veere afsluttet d. 17. juni hvor ESBERN
SNARE hejser kommando som den naeste store milepeel
I skibet og besaetningens historie. Vi sejler igen i 4 uger
fra d. 20. juni mod Storbritannien for at deltage i en stor
fladeparade sammen med krigsskibe fra over 40
nationer.

Efter vi havde lagt det meste
gods pa plads er der nu klar til
at fa nye forsyninger

Mere om det senere.

Besaetningen, sammenholdet

| 5 maneder har vi géet og ventet pa at gd ombord i ESBERN SNARE. Da vi alle sammen
mgadtes farste gang en kglig solskinsdag d. 1. november pa Sgvaernets Grundskole i
Audergd, havde skibet endnu ikke faet et navn. Vi kaldte det L17 som er skrognummeret
pa skibet. Et skrognummer der er standardiseret i NATO og benaevner en gruppe af skibe
der overordnet klassificerer landgangsskibe.

Landgangsskib er faktisk blot én af rollerne for ESBERN SNARE, hvilket ogsa blev
gennemgaet for besaetningen af skibsledelsen pa seminaret i november.

Opgaverne for skibet er nemlig meget forskelligartede,- lige fra at sejle nadhjeelp til
katastrofeomrader,- over embargooperationer, boardinger og sikring af infrastruktur til sgs,
til transport af militaere enheder til indsatsomrader og egentlige offensive operationer med
indsaettelse af specialstyrker som led i farste bglge.

Dette meget brede spaend af opgaver er noget nyt i Sgveernet. Sa nyt, at man ikke blot
kan tage en kendt organisationen fra nogle af de andre skibe i Sgveernet og kopiere. Ikke
nok med at skibet er det stagrste krigsskib Danmark
nogensinde har haft, men bredden, og ikke mindst det
nye i opgaverne gar, at her skal der teenkes afggrende
nyt.

Vi blev fra farste feerd ogsa klar over at vi, -samtidig med
alt det nye, ogsa stod overfor en turbulent periode med
agendringer i terminer, udskydelse af overtagelsesdato af
skibet, og mange andre udfordringer i vores
forberedelser.

[

For at komme pa forkant med de nye opgaver og holde sammen pa beseaetningen, sa vi
den kommende periode, - som skulle vise sig at blive pa knap 5 maneder -, som en unik
chance for at samle op pa de enkeltes faglige og militaere uddannelse bl.a. skydning med
karabin M96, 12,7mm maskingeveer, Stinger luftveernsmissil, ragdykkeruddannelse og
uddannelse i redningsmidler og sanitetstjeneste. Derudover var kabysfolkene pé faglige
kurser, ligesom der blev gennemfart kommunikationsuddannelser, dykkeruddannelser og
maskinfolkene blev samlet pa veerftet for at fordybe sig i skibets mange installationer.
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Daeksfolkene tog truckfgrercertifikater sa de kan handtere gods pa skibets store flexdaek
og blev uddannet som fgrere af skibets gummibade, og de 600 hk kraftige motorbade, -de
sakaldte indsatsfartgjer-, som kan skyde over 40 knob.

Som noget afggrende nyt for en fast skibsbesaetning, gennemgik vi alle en sakaldt
beredskabsuddannelse. Den bragte os bade pa gvelse i bakkerne bag Frederikshavn, pa
skydelejr i Heevring pa Djursland, i bykamptraening i Brikby i Oksbgl samt til Strandby for at
sikre kajomradet.

Lees uddrag fra ESBERN SNARE interne blad "L17” om beredskabsgvelsen.
Men et er uddannelse, noget andet er, at fa det til at virke i en samlet og meget dynamisk

organisation. Beredskabsgvelsen, hvor vi alle var sammen om samme opgave pa tveers af
faggreenser, lagde fundamentet til et unikt sammenhold og kammeratskab i besaetningen.

For at fastholde dette sammenhold, havde vi pa forhand besluttet at samles mindst én
gang om maneden for bl.a. ogsa at holde hinanden opdateret pa hvad vi hver isaer havde
oplevet.

Seminarerne blev ogsa brugt til at introducere ledelsesformen Vaerdibaseret Ledelse. En
ledelsesform der overlader meget ansvar og initiativ til de udfgrende niveauer, og hvor
selvkontrol i stort omfang aflgser kontrol fra det overordnede niveau.

Det kreever selvfglgelig at alle kender lige preecis deres egen rolle i det samlede hele, og
at man selv kan identificere problemer og selv har kompetence til at tage fat og lgse dem.
Det kreever samtidig en hgj grad af gensidig tillid, respekt, professionalisme og ikke mindst
et hgjt informationsniveau.

Pa et seminar i Fredericia og med assistance fra Forsvarsakademiets Institut for Ledelse
og Organisation, blev ESBERN SNARESs veerdier enstemmigt godkendt. Efter vi pa kryds
og tveers i besaetningen, havde identificeret lige preecis hvilke ting i jobbet der gjorde os
motiverede, tilfredse og i stand til at arbejde bedst muligt sammen og lgse vores opgaver,
formulerede vi et veerdisaet.
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Veerdierne handler netop om de afggrende ting i Veerdibaseret Ledelse, s som
bl.a.gensidig respekt og selverkendelse, stolthed over jobbet, professionalisme, hgj grad
af rettidig information, omtanke og personligt engagement - ikke kun fagligt, men ogsa pa
sociale plan. Veerdierne er nu en fast del af hverdagen og er slaet op forskellige steder i
skibet, bl.a. i alle feelles opholdsrum.

Sammenholdet, engagementet og den positive holdning i besaetningen vil veere afggrende
I den kommende periode for ESBERN SNARE, hvor udfordringerne i nye opgaver, hgjt
tempo pa uddannelse, vagt, daglige arbejder samt militeere installationsarbejder bliver
hverdag. Dette ikke mindst kombineret med uundgéelige udskydelse af terminer,
aendringer i planleegningsperioder og aflysninger. Ting som stiller store krav til
udholdenhed, gensidig hjeelpsomhed og information.

Efter vores farste periode pa havet i april, fgler vi os godt rustet til hvad der ligger og
venter pa os forude... Som logoet pa vores interne blad illustrerer, sa kan de vende op og
ned pa os, tumle os rundt, stille os pa hovedet, - men vi fungerer stadig!

Det vil i de kommende maneder blive afspejlet med uddrag fra det interne blad "L17”
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ESBERN SNARE og 200-aret for Slaget ved
Trafalgar.

ESBERN SNARE passerede den 24. juni kl. 1130
mellem to gamle forter i The Solent, som er farvandet

ud for flddebasen i Portsmouth, og er stedet, hvor _._.‘___..*
ESBERN SNARE skal afgive en national salut. -m o
28-06-2005 kI. 16:58

GIV AGT!
5—-4-3-2—-1-Fgrste skud!

Salutten besvares af det engelske kommandoskib HMS INVINCIBLE.
Og pa denne made indledtes ESBERN SNARESs besgg i Portsmouth i f.m. deltagelsen i
"Trafalgar 200".

"Trafalgar 200" er hgjtideligholdelsen af 200 aret for slaget ved Trafalgar; et sgslag som
englaenderne vandt men ogsa stedet, hvor den bergmte Admiral Nelson dade.

Arrangementet indeholder en raekke elementer men farst
og fremmest en international flaideparade den 28. juni for
den engelske dronning. Fladeparaden finder sted i The
Solent, hvor samtlige deltagende skibe ligger opankret, og
den engelske dronning med et stgrre falge sejler mellem
skibene og modtager en hyldest i form af jubelruller. Ca.
112 skibe fra 35 lande deltager, og herunder ESBERN
SNARE og GEORG STAGE fra Danmark samt ESBERN
SNAREs LYNX helikopter, som deltager i en samtidig Fly
Past.

Ud over fladeparaden indgar ogsé en international "Drumhead Ceremony” den 29. juni,
som er en multireligigs ceremoni med rgdder langt
tilbage i tiden, hvor man pa slagmarken mindedes de
faldne. | f.m. ceremonien opstilles soldaterne omkring et
"alter” opbygget af trommer i en pyramide for; deraf
navnet "Drumhead Ceremony”. ESBERN SNARE stiller
her med et nationalt fane kommando.

Det sidste, som skal naevnes, er en international y
"Festival of the Seas”, som er en enormt maritim festival.
Her indgar Tall Ships, fladeenheder, civile skibe, i

maritime udstillinger, optreeden og anden underholdning og endelig er der abent hus pa
fladebasen i Portsmouth. Der forventes i de fire dage festivalen finder sted, at der vil veere
over 100.000 betalende gaester og over 20.000 deltagere fra skibe m.v.
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ESBERN SNARE ankom som naevnt den 24. juni, og vil
deltage i alle de tre naevnte arrangementer.

Det har vaeret en travl men ogsa meget spaendene tid,
hvor besegetningen har veeret engageret i savel de mange
il 4 officielle opgaver, men sa sandelig ogsa i de mange

& =5 uformelle arrangementer. Hvilket jo netop er et af
formalene med "Trafalgar 200”; at knytte nye og
internationale band og venskaber. Og da ESBERN
SNARE i de fgrste dage af arrangementet 13 pa siden af
en japansk fregat, var der rig mulighed for at knytte nye
og sjeeldne band — til trods for en til tider ikke
uveesentlig sprogbarriere.

ESBERN SNARE ligger for gjeblikket til ankers i The
Solent, og har netop deltaget i selve fladeparaden.
Igen afgav ESBERN SNARE salut, denne gang en
kongelig salut for den engelske dronning.

| morgen den 29. juni gar skibet igen i havn i
Portsmouth, og skal herefter deltage i "Festival of the
Seas”.
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Nyhedsbrev fra ESBERN SNARE

Mandag d. 20. juni sejlede ESSN fra Frederikshavn kl. [0
1300, ud mod spaendende oplevelser. ESSN skulle :
bl.a. deltage i DEN INTERNATIONALE FLEET REVIEW
i Portsmouth i anledning af 200 aret for slaget ved
Trafalgar.

30-06-2005 Kl. 13:50

Hold da op!
S& kom ESBERN SNARE (ESSN) af sted!

Mandag d.20. juni sejlede ESSN fra Frederikshavn kl.1300, ud mod spaendende

oplevelser.

ESSN skal deltage i DEN INTERNATIONALE FLEET REVIEW i Portsmouth i anledning af

200 aret for slaget ved Trafalgar. Med en eller flere fladeenheder og sejlskibe er 35 lande

repreesenteret ved denne stort anlagte begivenhed, som vi i skrivende stund befinder os
lige midt i.

Vi ligger nemlig til ankers pa reden ud for Portsmouth
omgivet af store og sma orlogsskibe og ind imellem dem
ligger det ene flotte og stolte sejlskib efter det andet, og
det sa langt gjet reekker. Fra skibenes agterstavn vajer
snart kendte snart mindre kendte flag — her det britiske
flag, her det tyske, dér det japanske, det russiske og det
koreanske flag osv. Ja, det er et stort og spektakulaert syn,
der mader os, hvis vi gar op pa skibets bro eller ud pa
helodaekket; navnlig er det flot efter markets frembrud, at se alle skibene illuminerede.

Men lad os nu ikke tage lgjerne pa forskud. Lad os
begynde med begyndelsen. Det hele begyndte fredag d.
17. juni med kommandohejsning pa ESSN. | gsende
regn og til tamburkorpsets musik var der parade pa
kajen i Frederikshavn foran skibet. Mange mente, at
regnen betad held og lykke for skibet, sa den var kun
vederkvaegende. Vi kunne jo sa ogsa konstatere, at
ingen i besaetningen er lavet af sukker. Ingen smeltede i
regnen, for derefter at matte samles op i en kop. Efter
endte taler af bl.a. CHEF SOK og efter at
kommandotegnet for vores CHEF, KK. Stig Meyer, var hejst, var der reception pa
helodsekket. Det var helt igennem en god dag om bord pa ESSN.

Og sa kom vi af sted mandag. Nordpa gik det rundt om Skagen og ned i Nordsgen. Ud pa
aftenen kom helikopteren, skibets pipfugl, og landede pa helodaekket, og sa var ESSN klar
til at vaere klar med alt, hvad den pt. kan spille med. Et s& sprit-nyt skib som ESSN har jo
ikke endnu faet monteret al den teknik og alle de vabensystemer, som de kloge hoveder
har taenkt skal veere om bord, nar skibet er fuldt operativt. Men derfor skal man ikke tro, at
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ESSN bare er en "riesen-baby”, der mangler meget i at veere voksen. Som skibet er nu
med sine ca. 50 mand om bord, kan det sagtens spille med musklerne og veere seerdeles
operativt, sddan som det bar veere, nar man sejler af sted med fladens nyeste og starste
skib.

Sa gik det ellers sydover. Under denne forlaegning handlede det om at traene alt, hvad der

var muligt at treene med helikopteren, nu den var til radighed.

Det var havariruller, det var Helorulle HIFR, hvor helikopteren tager breendstof om bord fra
skibet, mens den svaever i luften, det var Helikopter i ngd.

_ Alle ruller forlgb fint — alle mand var pa deres poster, hvor

man udfarte sine opgaver hurtigt og effektivt. Naturligvis
skal sikkerheden om bord altid veere i top. Derfor var det
ogsa vigtigt flere gange under forlaegningen at treene
bjeergningsrulle. P& et s& nyt skib er det af stor betydning,
at man lige fra de fgrste timer om bord far indgvet at
tilbagelaegge vejen til redningsvest og flade pa kortest
mulig tid.

Men pludselig blev det alvor og ikke "for gvelse”.

| Den engelske Kanal opdagede udkiggen onsdag omkring middag en motorbad, der flad
rundt pa havet. Helikopteren kom pa vingerne, men man kunne ikke fa kontakt. Sa matte
gummibaden af sted. Det viste sig, at man havde haft brand i maskinen pa det lille fartgj,
hvilket havde gdelagt s& meget om bord, at
radioforbindelsen til omverdenen var gaet flgjten.
Samtidig med, at vi fra ESSN fik tilkaldt den engelske
kystvagt og anmodet om assistance til det lille skib, fik vi
bragt noget proviant ud til de tre mand om bord.
Selvfglgelig var de taknemmelige for vores hurtige
hjeelp, og da de blev slaebt bort af den engelske
kystvagt, vinkede de glade til os.

Sa blev det fredag d. 24. juni, og ESSN skulle ga ind til
Portsmouth. Festlighederne i forbindelse med fejringen
af 200 aret for slaget
ved Trafalgar kunne
tage sin begyndelse.
England og Frankrig var
i forbindelse med Den
franske Revolution,
begyndende i 1789,
gaet i krig med hinanden. England var aldeles overlegen
2 til sgs. Det kom til sgslag mellem de to lande ud for

& /Egypteni 1798 — 99, men det afggrende slag, hvor

" Frankrig og dets allierede, Spanien, endelig blev sldet til
s@s af englaenderne, fandt sted ud for Trafalgar, et
forbjerg pa Spaniens sydvestlige kyst mellem Cadiz og
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Gibraltar.

Det var i oktober 1805, og i spidsen for den engelske flade stod den bergmte admiral,
Horatio Nelson — Nelson, med det ene gje. Det andet havde han selvfglgelig mistet i et
tidligere sgslag. Han befandt sig om bord pa HMS VICTORY, et skib, der nu ligger helt
intakt i tardok i Portsmouth havn og fungerer som museumsskib. Admiralen matte betale
sejren med sit liv, men sejren ved Trafalgar sikrede England overherredemme pa
verdenshavene helt frem til moderne tid.

Dog var sejren ikke helt i hus med slaget ved Trafalgar. Frankrig havde nemlig en
forbundsfeelle mere, som havde en naesten lige sa stor flade som den engelske. Det var
samaend lille Danmark, som slet ikke var sa lille for 200 ar siden. Allerede i 1801 havde
Nelson veeret i Kgbenhavn med sin flade for at give os en lektion, sa vi kunne skifte hest i
vadestedet. D. 2. april stadte den danske og engelske flade sammen ude pa reden. Vi
vandt knebent, men Nelson fik det til over for en skreemt kronprins Frederik — senere kong
Frederik d. 6. — at se ud, som om han havde vundet. Nelson turde dog ikke stille alt for
urimelige betingelser over for os, sa vi fik kun det gule kort: "sa kunne vi lzere det”! Men vi
lzerte det ikke, sa engleenderne vendte tilbage til Kebenhavn med landtropper og en stor
flade i september 1807. Fra landsiden smadrede de Kgbenhavn med brandbomber —
verdens farste bombardement pa en civilbefolkning, og da vi endelig overgav os, tyvstjal
de vores store, slagkraftige flade. Siden har vi ikke kunnet haevde at eje en af Europas
stgrste flader, men der er lys forude! Med skibe som
ABSALON og ESBERN SNARE og kommende
patruljeskibe, sa ser det da ikke sa ringe ud for vores
flade!

Men nu, 200 ar senere, var vi den fredag pa vej ind i
Portsmouth havn, og sammen med fladeenheder fra 35
lande skulle vi nu med fladens nyeste og starste skib i
de kommende dage repraesentere Danmark ved
fejringen af slaget ved Trafalgar 1805. Behgver jeg at
fortaelle, at det er vi stolte over om bord pd ESSN. Her er
alle vennerne fra dengang, men sa sandelig ogséa
flenderne, samlede. Ud over os selv er der af sidst
neevnte kategori bade Frankrig og Spanien til stede. Og sa alle de andre — naturligvis.

Ved indsejlingen til havnen afgav vi en salut pa 21 skud.
Festligt og flot var det! Aftenen gik med grill-party for hele
besaetningen. Dog matte festen holdes i cafeteriet, for et
gevaldigt tordenvejr trak hen over vores syndige hoveder,
hvilket umuliggjorde, at den kunne holdes udendgrs.
Det blev en weekend fuld af gode oplevelser. Vi fra ESSN
d  var med, hvor der skete noget, nar vi var vagtfri. Vi
| B besggte museer, restauranter, pubs og forretninger, you

4 name it! Det svirrede i luften med invitationer snart til
reception pa det skib, snart til det og det arrangement.
Havnen i Portsmouth, ja, centrum af byen med, summede
af liv hele weekenden. Alle sprog kunne man hgre lige fra
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engelsk til japansk og koreansk og arabisk. Alle former for fladeuniformer var at se, men
de ligner i grunden meget mere hinanden, end de forskellige sprog gar. Men festligt, flot
og farverigt var det!

Om lgrdagen deltog vii DRAGON BOAT RACE i et af havnebassinerne. Vores DKO, PL
Pernille Elgaard, skulle som en anden galejslavemester
sla takten pa en tromme i badens agterstavn, sa
aretagene kunne blive rytmiske og steerke. Desveerre
viste vores "drage” sig at veere temmelig genstridig, og
derfor ikke nem at styre, sa ESSN kom ikke farst i mal,
men man lagde i hvert fald meerke til os, og det er jo i
grunden ogsa vigtigt.

Mandag d. 27. juni var havneopholdet slut.
Vi sejlede ud af havnen og fandt vores ankerplads ud for Portsmouth.
Her ligger vi nu i skrivende stund med udsigt til byen pa den ene side og til Isle of Wight pa
den anden.
En del af mandag eftermiddag gik med indavning af jubelrulle, som vi afgav for HM
Dronning Elisabeth, da hun med fglge tirsdag eftermiddag sejlede imellem alle de 35
landes skibe, der ligger til ankers ud for Portsmouth. Her handler det ogsd om at veere
rytmisk. Hurrardbene skal afgives taktfast og samtidigt, sa det lyder af noget, samtidig med
at man skal styre huen rigtigt, s& den hvide puld vender ud mod majestaeten. Ja, det
kraever gvelse. Generalprgven foregik i knaldende solskin, sa alle var vi temmelig tarstige
efter to timer pa de forskellige deek, hvor vi nu var placeret.

==

-
-

Sa skulle jubelrullen lgbe af stablen i dag tirsdag d. 28.
N juni. Vorherre var med os. Solen kunne ikke rigtig treenge
b T ° .

=== igennem et tyndt skylag, og det bleeste en maske lidt for
~ kraftig vind, s& det var ikke s& ringe et vejr til den
begivenhed.
Alle var vi pa vore pladser ifart paradeuniform klar til
jubelrulle. Vi afgav salut pa 21 skud, og endelig kom den
engelske dronning séa sejlende forbi os pa et fungerende
kongeskib, staende pé allergverste daek. Alle kunne vi se

hende ifart en bla dragt.
Vores jubelrulle blev afgivet preecist og flot!

Kontreadmiral K.B. Jensen, CHEF SOK, befandt sig pa
et af de skibe, der fulgte i dronningens kglvand.

Han kvitterede for vores indsats hurtigt og kontant ved at
ringe CHEFEN op og rose os. Den jubelrulle kunne vi
godt veere bekendt. Det var derfor dejligt at kunne
gentage succesen, da dronningen pa tilbagevejen
passerede os igen.
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Dagen sluttede med et keempe fyrveerkeri, som kunne ses fra alle skibene, et fyrveerkeri,
der varede i tre kvarter. Det var en flot dag! Nelson ma
have gleedet sig over den i sin himmel!

| morgen gar det atter ind til Portsmouth, hvor et nyt og
spaendende havneophold venter os.

Der er ingen tvivl om, at det vil give stof nok til
nyhedsbrev nr. 2.

Besaetningen pa ESBERN SNARE sender med dette
nyhedsbrev glade hilsner til alle i Danmark.

Eigil Andreasen
Orlogspraest.
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Nyhedsbrev nr. 2 fra ESBERN SNARE til
Trafalger Fleet Review

Sa kom vi i havn igen med ESBERN SNARE (ESSN).
Ca. kl. 16,30 onsdag 29. juni lagde vi til kajs i
Portsmouth. Men forinden skulle vi om morgenen
seette det hold i land, som skulle deltage i
INTERNATIONAL DRUMHEAD CEREMONI.

09-07-2005 KI. 13:08

Stoatteskibet ESBERN SNARE fredag 8. juli 2005.
Nordsgen ud for Esbjerg.

Nyhedsbrev nr. 2.
Ifart de fine Anders And uniformer og tjenestefrakke og

sabel, rene og vandkeemmede drog de af sted.
Hgijtideligheden skulle finde sted kl. 11,00.

Omkring 10 000 mennesker sad teet i arenaen ved Southsea Common for at overveere
hgjtideligheden, og naesten alle 36 nationer, som deltog i THE INTERNATIONAL FLEET
REVIEW for fejringen af 200 aret for slaget ved Trafalgar (se nyhedsbrev nr. 1), var
repraesenteret. THE DRUMHEAD CEREMONY er en religigs begivenhed, som man har
fejret i arhundreder. Hgijtideligheden var og er til zere for dem fra alle nationers flader, som
har betalt den ultimative pris i tjieneste for deres feedreland. Derfor var der ogsa mindst
5000 veteraner fra mere end 30 lande til stede.

Repraesentanterne fra flideenhederne blev linet op til parade, og der blev bygget et alter i
form af en pyramide af trommer fra de forskellige enheder, hvorpa enhedernes faner blev
lagt, fuldsteendig som traditionen foreskriver. Biskoppen af Portsmouth Dr. Kenneth
Stevenson celebrerede hgijtideligheden, men da det var en multireligigs gudstjeneste,
deltog ogsa bade en imam og en rabbiner. Det engelske kongehus blev repraesenteret af
prins Andrew og prins Michael af Kent. Alle fra ESSN, som deltog i denne hgijtidelighed,
syntes, at det havde veeret en stor og flot oplevelse.

Jamen alts3, vi kom i havn!

Vi 1a veeldig centralt til kajs i det omrade pa fladestationen, hvor ogsa alle de smukke,
farverige sejlskibe 1a. Der var sejlskibe fra hele verden lige fra vores eget GEORG STAGE
til det russiske MIR til sejlskibe fra Norge, Indien, Brasilien osv. Derudover havde vi udsigt
til adskillige af de andre fladeenheder.

Kort tid efter at vi var gaet til kajs, lagde et koreansk skoleskib sig pa siden af os. Aldrig sa
shart besaetningen dér var klar, myldrede det med koreanske gaster over vores helodaek
for at komme i land. Det var som havde vi kradset i en myretue. De var alle vegne, og vi
undrede os over, at der kunne veere s@ mange mennesker om bord pa den "kriger”.
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Sa var festlighederne for slaget ved Trafalgar ellers i gang, og de skulle vare helt frem til
og med sgndag. Og hvor der blev festet! For 22 £ kunne man som civil borger komme
igennem fladestationens porte og traede ind i en broget verden, hvor man bade kunne
opleve fortid, nutid og maske lidt fremtid. Vi pa ESSN var nu mest omgivet af nutid. Ved
vores kaj havde man indrettet et grkenlandskab med ruiner af huse og oven over det
knejsede en storskeerm. Hver anden time dagen igennem bekaempede man her terrorister,
erobrede bygningerne og sikrede dem, akkurat det samme, som vi pa ESSN er uddannet
til i BUES, sa den forestilling kunne vi ogsa have kart.

Pa storskaermen viste man film fra haerens meget virkelighedsneere gvelser i

terroristbekeempelse, og det hele blev krydret af bemandede tanks og kampvogne, der

karte larmende ind i landskabet, hvor soldaterne viste, hvad de formaede med deres

vaben og isenkram. Et af hgjdepunkterne var en bil, der blev spraengt i luften rent
bogstaveligt. Hver dag matte man indhente et nyt bilvrag
til formalet.

Se det var pa landsiden. Til s@s blev der ud for ESSN
hver dag afviklet et sgslag ved 14 tiden. Her deltog sma
hurtiggdende fladeenheder, helikoptere og jagerfly. Der
blev skudt med TMG “er, bomberne faldt teet og det
bassin, ESSN Ia i, blev fyldt med ild, rag og damp.
Efterhanden vaennede vi os til at veere midt i krigen til
lands, til vands og i luften. Vi var ogsa ngdt til langt hen
ad vejen at ignorere det, for krigen udspandt sig pa alle
sider af os samtidig med, at vi havde abent skib.

Tusindvis af mennesker invaderede ESSN hver
eftermiddag og var dybt imponerede over, hvad de s& og
hgrte om skibet. Fra en bod ved falderebet fik vi solgt en
masse ball caps, t-shirts og zippo lightere med vores
- vabenskjold p&, s& mange mennesker - bgrn som voksne
- vandrer nu rundt i Portsmouth og omegn med ESBERN
SNARES navn pa brystet eller i panden. Tilleegsgevinsten var, at der kom vildt mange
penge i velfeerdskassen ved den handel.

Torsdag eftermiddag var der i silende regn kongeligt besgg pa vores kaj. En stor parade af
Royal Navy gaster fgrt an af det engelske svar pa vores eget Tamburkorps linede op
neden for ESSN.

Minsandten om ikke prinsesse Anne kom forbi og inspicerede tropperne. Det var en
smilende prinsesse ifgrt buksedragt og paraply, der gik en tur rundt mellem geledderne og
talte venligt med gasterne. Derefter forsvandt hun med sit falge ind til det store militeere
show. Vi ma habe, hun havde grepropperne parat.

Ogsa den begivenhed overvaerede vi fra orkesterplads pd ESSN.

Men lad os ga en tur rundt pa fladestationen. Midt i folkemaengden kunne man mgde
fladeofficerer fra 1805. Man kunne mgde adelige personer, menige fra fladen, sgmaend,
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arbejdere og slyngler, fine ladies, madammer og keellinger, alle var de fra begyndelsen af
1800 tallets England. Der var boder, hvor man kunne kabe madvarer og andre ting som
blev falbudt dengang. Der var gadekunstnere som underholdt med deres kunst,
gadesangere som sang smaedeviser om magthaverne, praecis som det foregik i 1805.

Pa pladsen foran HMS VICTORY blev en dukke, udklaedt som forbryder, haengt hver time
af bagdlen, som udi detaljer forklarede de gysende tilskuere, hvordan det fgltes at blive
heaengt dengang i 1805 (hvor han sa vidste det fra). Og sidst, men ikke mindst kunne man
samaend mgde selveste Admiral Nelson, som i anledning af jubileeet havde taget turen fra
sin himmel tilbage til jorden.

Nutidens kabmaend holdt sig sandelig ikke tilbage. Midt i hele det historiske show havde
de slaet deres boder og telte op. Her kunne man kabe pglser, gl, fish and chips, bager,
fotoudstyr, souvenirs af en hver slags, you nhame it. Ind imellem underholdt forskellige
militeere musikkorps. F.eks. var det jo festligt at opleve skotterne spille pa deres
saekkepiber. Sa var der scener, hvor folkemusikere underholdt og andre, hvor man
spillede rockmusik. Der var ogsa rundt om andre militeere opvisninger, hvor soldater viste
deres fysiske formaen og deres dygtighed i at handtere deres vaben.

Sendag eftermiddag var der et stort optog gennem omradet, som viste Admiral Nelsons
sejre. Kgbenhavn 1801 blev vist som en flok slagne vikinger, der sejlede slukgrede hjem
pa et vikingeskib lavet af gamle cykler. Bedst som vi skulle til forlegne at bgje vores
hoveder, lad der fra tilskuerne ikke spor ironisk et Hail to the Danish Navy. Sa kunne vi
rette ryggen igen.

Mon ikke denne lille spadseretur har givet et indtryk af, hvad der foregik pa fladestationens
omrade. Alle sejl var virkelig sat til, og der var fest og farver, gleede, stgj, musik, krig, fred,
lugte af mad, krydderier, og krudtr@g, legende bgrn, stgjende voksne, elskende par,
aerveerdige, borgerlige familier, alle aldre og alle slags mennesker var repraesenteret. Jeg
behgver vist ikke at understrege, at vi, besaetningen pa ESSN, har deltaget i en stor
historisk begivenhed, som vi nok aldrig vil glemme.

Blandt de mange besagende pa ESSN var der ogsa
prominente geester. Bl.a. forsvarsattacheen KD. N. A. K.
Olsen fra den danske ambassade i London med fglge og |
biskoppen af Portsmouth, som er naevnt ovenfor.
Biskoppen har nemlig danske aner og besgger tit
Danmark, derfor gnskede han sig seerligt at blive
modtaget pa det danske skib.

Men nu var det dejligt at komme pa havet igen. Mandag 4. juli afgik vi fra Portsmouth, og
vel ude i Den engelske Kanal holdt vi gudstjeneste. Igen skrev vi historie pa ESSN, for det
var den fgrste gudstjeneste overhovedet pa vores dejlige skib. Til hgjtideligheden havde
MSPC. Karl-Erik Andersen fremstillet et kors af havaritgmmer naesten i mandshgijde,
skaret det smukt til og udsmykket det med flagline kunstfaerdigt knyttet efter bedste
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sgmandstraditioner. Dette smukke kors dannede altertavle ved gudstjenesten i cafeteriet,
og skal naturligvis gare det ved alle gudstjenester pa
== ESSN ud i al fremtid.

Pateren praedikede over et stykke fra Bjergpraediken, hvor
temaet var lov og evangelium, et godt grundlag at sejle ud
i den store verden pa for ESSN og dens besaetning.

Over halvdelen af besaetningen havde fundet vej til
cafeteriet for at deltage i denne skibets farste
= gudstjeneste.

| NK “s Igbende ordrer kunne vi sa leese, at nu skulle vi ligge til ankers ud for Ostende,
Belgien, hvor vi i dag skulle have afgivet jubelrulle for den belgiske konge i anledning af
175 aret for kongeriget Belgiens oprettelse. Det havde veeret en smal sag for os at
gentage succesen fra sidste uge, men desveerre syntes de hgje herrer i Belgien, at vejret
var for darligt til jubelrulle, sa den blev aflyst.

Hvad kunne vi sa ggre andet end at begynde sejladsen hjemover. | skrivende stund ligger
vi ud for Esbjerg i det dejligste sommervejr, og "Lillebror” har lige veeret i havn med to
civilarbejdere, vi har haft om bord.

Ellers skal sejladsen op igennem Nordsgen naturligvis
udnyttes til at fa gennemfart s mange gvelser som

for tit af hensyn til sikkerheden om bord. Det kan veere
gummibadssejlads, skydegvelser med TMG og
handvaben, bjeergemeersrulle osv. Og sa er der
vedligeholdelse af skibet. Selv om ESSN er sprit ny, sa
begynder vedligeholdelsen jo fra det gjeblik, skibet
sejler. Ja, der er nok at tage fat pA om bord de sidste par
dage, inden vi sgndag gar ind til Frederikshavn.

Det har veeret et kanon flot togt!! ESSN har skrevet historie flere gange, og alt det har vi,
besaetningen, deltaget il Man ma knibe sig i armen en gang imellem for at meerke efter,
om det er sandt, at man er til stede. Er det sa underligt at humgret er hgijt om bord! Glade
vender vi tilbage til en anden virkelighed, nemlig virkeligheden i land. Men gleeden over
dette herlige togt vil sikkert hurtigt veekke udlaengslen igen i os alle sammen. Laengslen
efter at sejle ud med ESSN for at lgse nye og spaendende opgaver.

Men nu gleeder vi os til at se jer alle sammen pa sgndag!

Besaetningen paA ESBERN SNARE sender hjertelig hilsen til alle i Danmark.

Eigil Andreasen.
Orlogspreest.
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Rejsebreve fra inspektionsskibet VAEDDEREN 2005

Polarstjernen nr. 12 13-11-2005
Sidst vi lod hgre fra os, var vi pa vej over Atlanterhavet fra Granland til
Feergerne.

Polarstjernen nr. 11 fra VADDEREN 06-09-2005
| forbindelse med Forsvarsministerens ophold i Grgnland besggte han

sammen med sit falge VAEDDEREN. Forsvarsministeren hejste

kommandotegn den 29/8 om formiddagen, da VAEDDEREN & i Nuuk.

Polarstjernen nr. 10 29-08-2005
Hej alle sammen! S& er det tid til endnu et nyhedsbrev her fra HDMS

Veedderen. | denne omgang skal I, som lovet, hgre lidt om sejladsen med den

danske Forsvarschef (FC) og hans svenske kollega (OB).

Polarstjernen nr. 9 23-08-2005
Sa er det igen tid til at hgre lidt fra VAEDDERENS B-besaetning, som i denne

omgang er pa 3 maneders patrulje - indledningsvis i farvandene omkring

Grgnland.

Polarstjernen nr. 8 22-06-2005
Siden sidst er vi rykket fra Grgnlands vestkyst over til gstkysten for at foretage
fiskeriinspektion for Grgnlands Kommando.

Polarstjernen nr. 7 23-05-2005
Efter afgang var der et par dage med sejlads i fijorde for at treene kadetterne pa
broen.

Polarstjernen nr. 6 05-05-2005
| forbindelse med en fiskeriinspektion fik vi en fisker ombord med en braekket

hand. Han var ombord i to dage, inden vi var indenfor raekkevidde af et

sygehus, hvor han kunne behandles videre.

Polarstjernen nr. 5 23-04-2005
Turen til den grgnlandske fiskerizone foregik i et lavtryk, som medfarte hardt

vejr og enkelte sgsyge om bord. Sgsurringen var helt i top, og der var derfor

ingen materielskade undervejs.

Polarstjernen nr. 4 fra VAEDDEREN 07-04-2005
Foraret er pa vej til Danmark og det er vi ogsa. Vi ligger i Reykjavik og har fuld
fart pa klarggringen inden A-beszetningen tager over den 7. april.

Polarstjernen nr. 3 23-03-2005
Sa er det atter tid til, at | hgrer lidt fra VAEDDEREN-B. Efter en veloverstaet

mellemperiode var det tid for VAEDDEREN-B til endnu engang at overtage

skibet.
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Polarstjernen nr. 2 16-02-2005
Efter en dejlig weekend i Thorshavn stod vi atter til sgs mandag den 24. januar
om eftermiddagen. Aftenen gik med at gve landing med helikopteren i marke.

Polarstjernen nr. 1 fra VAEDDEREN 26-01-2005
VDRN A'’s besaetning tiltradte skibet fredag den 7. januar med VDRN B’s

chef'pa "udlan”. Dagen gik med at finde sig til rette, fa udleveret personligt grej

0og mgde de nye om bord, der var bl.a 14 VPL, og tre kadetter, to fra de

baltiske lande, René Kalmaru fra Estland, Uldis Seglins fra Letland samt M.

Bisgaard.
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Polarstjernen

VAEDDEREN PA TOGT VED FARJERNE

Hallgj til alle hiemme i Danmark.

Afgang fra Frederikshavn.

VDRN A’s beseetning tiltradte skibet
fredag den 7. januar med VDRN B’s chef
pa “udlan”. Dagen gik med at finde sig til
rette, fa udleveret personligt grej og made
de nye om bord, der var bl.a 14 VPL, og
tre kadetter, to fra de baltiske lande,
René Kalmaru fra Estland, Uldis Seglins
fra Letland samt M. Bisgaard.

Lardag og sendag var der forskole langs
kaj, her fik nyt personel brandrundering
og der blev indgvet ruller.

Mandag d. 10. januar stod vi til sgs og
forskolen fortsatte med gvelser i
bjeergningsrulle, helikopterflyvning,
styresvigt og mangvresvigt. Ved aftenstid
var kursen sat mod Faergerne.

Sejlads til Faereerne.

Vejrkortene varslede at vi pa turen ville
mode et kraftigt laviryk. Lavtrykket
medfgrte vindsted op til orkanstyrke,
dette resulterede i at der natten mellem
d.11 og 12. januar opstod flere skader pa
skibet. | skibslasten havde nogle
containere revet sig lgs, et skab, et tv, en
kopimaskine og en bar havde rykket sig
los. Den veerste skade var, at en rude i
CH-messen var slaet ind af en skaev so.
Der var saltvand pa derken og skottet og
alt elektronik var gdelagt. Derfor matte
officersmessen  yde  assistance il
hjemlogse skibschefer og byde dem
velkommen.

Pa grund af disse voldsomme skader blev
det besluttet at omlaegge ruten. | stedet
for at sejle syd om Shetlandsgerne, gik
ruten nu nord om, for at fa den mest
rolige sejlads. Skibet 1a roligere i sgen
men rulningerne var stadig kraftige. Med
en blgd bue pa sgkortet kom vi endeligt til
Feergerne. Det kunne maerkes pa folk
med det samme: der kom vitser i luften

og smil var noget man mgdte ofte igen.
De plastrede mennesker kom ud af
hullerne til at se lyset og mgde verdenen.

HEMDA PLATA VERDUR HALGAD MINNINUM'UM
OVA JOENSEN _ - _
1D FRA HESUM STAD LEGDI FRA LANDI | JULISSS
OG | 41 SAMD@GUR EINSAMALLUR | BATINUM

& | DIANA VICTORIA RODI TIL LANGELINJE i mm’illﬂ__

THIS um IS RAISED IN MEMORY OF

. OVE JOENSEN
P | | WHO ON JULY (ST 1986 FROM THIS PLACE
| " BEGAN HIS 41 DAY LONG JOURNEY ROWING ALONE §
S| | HI5 BOAT, DIANA VICTORIA, TO LANGELINJE IN DENMARK

Langelinje i Kebenhavn pa 41 dage.

Langesand.
Vi ankom til Langesand d. 14. januar.

Opholdet i Langesand bragte ikke de helt
store oplevelser med sig. Tiden gik i
stedet med at nyde det vandrette plan, og
fa repareret skaderne pa skibet.
Reparationerne med bl.a. efterspaending
af alle ruderne pa broen tog lidt lzengere
tid end beregnet, sa vi blev i Langesand
en ekstra dag.

Fra den 16-18. januar blev sejlet
navigationsgvelser, rundt om Faergerne
og ind i de forskellige fjorde, hvor
kadetterne ogsa gvede forskellige ruller,
blandt andet med helikopteren.

Servag.
Chefskiftet skete d. 20. januar i Servag.

Den afgadende Chef holdt afskedstale for
besaetningen, under talen frembragte han
vores flag-agter som under turen herop
var blevet forvandlet fra nyt til meget
hzerget, pa kun fem dage. Dette flag skal
vidne om den harde tur og vi gemmer det
pa Vaedderen som minde.

Neeste dag sejlede vi igen. Der var vi ude
for at lave noget fiskeriinspektion, nord for
gerne, men vejret var desveerre ikke
seerligt venligt mod os. | stedet for
fiskeriinspektionen blev det besluttet at
sejle patrulje langs 12 sgmils-graensen.
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Vi ndede dog kun lidt sydover for det
darlige vejr tog til, og kursen igen gik mod
land og lee. S& blev der treenet
radarsejlads
kadetterne.

mellem gerne med

Feellesbillede fra vandretur pa Nélso.

Thorshavn.

Fredag eftermiddag d. 21. januar ankom
vi til Thorshavn, farst fik vi bunkret ved
oliekajen og forhalede s& til den
antiterrorsikrede kaj.

Samme dag havde vi brevafstemning il
folketingsvalget i Danmark den 8. februar.
Rigsombudet hjalp til med den praktiske
gennemfgrelse af afstemningen. 96,9 %
af de stemmeberettigede beseaetnings-
medlemmer valgte at stemme.

Til aften holdt John Arg vores "gamle"
TKO en afskedsfest for skibet . Naeste
dag gik han og DKB Bendix Munk fra
borde. De blev noget overrasket over at
der var arrangeret faldreb for dem. Det
kunne ses pa det balletagtige og tavende
hop ved kommandoen "faldreb!".

Lardag var den store udflugtsdag.

Der var arrangeret bowlingkonkurrence,
og det var forplejningsdivisionen der
vandt. Desuden var der udflugt pa Noélsg,
hvor vi blev flgjet ud med helikopter.
Vejret var godt og det blev til en smuk
fieldvandring pa godt 10 kilometer.

Den lokale zr det selv’ brandstation pa Nélse.

Der var besgg pa den lokale kaffestue, og
‘gar-det-selv-brandstationen’.  Princippet
er at ngglen til stationen haenger péa
doren, og i tilfeelde af brand kan man
bare lukke sig ind og tage hvad man skal
bruge. Aftensarrangementet var
feellesspisning for officerer og sergenter,
senere pa aften blev bylivet i Thorshavn
nydt i fulde drag.

Indlzeq fra VPL Anika R. Gronbaek

Da jeg moedte pa Vaedderen fredag 7.
januar 2005 var det med blandede
folelser af bade spzending og reedsel for
hvordan jeg ville reagere. Jeg skulle leve
pa lidt plads med mange mennesker, og
hvad var det for nogle mennesker?!

Vi fik tildelt lukaf’er, og jeg kom til at bo
sammen med Louise, som jeg kendte fra
SGS, Seveernets Grundskole. Der boede
vi ogsa sammen. Der blev taget meget
godt i mod os. Bade fra de menige,
sergenterne og officerernes side.

Jeg blev messegast, hvilke jeg er meget
glad for. Alle var villige til at hjeelpe os
med det hele. Jeg er faldet godt til, folk er
nemme at snakke med, og jeg er glad for
at veere her.

Hermed slut fra os pa VAEDDEREN og de
bedste hilsner til Jer alle derhjemme i
Danmark.
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Hallgj til alle hiemme i Danmark.

Sa er vi naet frem til det sidste
nyhedsbrev fra os for denne gang.

Siden sidst.

Efter en dejlig weekend i Thorshavn stod
vi atter til sgs mandag den 24. januar om
eftermiddagen. Aftenen gik med at gve
landing med helikopteren i mgrke.

Da vejret var fint, sejlede vi ud pa abent
farvand gst for gerne for at lave fiskeri-
inspektioner.

Onsdag den 26. januar fik vi udskiftet
helikoptergruppen, vi fik altsa én ny laege,
én ny pilot og to nye helikopterteknikere.
Dagen efter var vi ombord pa en fisker for
at lave inspektion.

Vi sejlede mod land igen og foretog
gvelser i ankring og bjserge maers gvelser
for kadetterne, for vi kastede anker i
Skaalefjord den 29. januar.

Da vi den 31. januar lettede anker,
sejlede vi ud i Nolsg fjord, hvor vi havde
en gvelse med det Feeroske
inspektionsskib Brimil.

@velsen gik ud pa, at vi skulle slukke en
"for-gvelse” brand pa Brimil, som var
forarsaget af en gasflaskeeksplosion. Der
var to tilskadekomne, sa vores laege,
sanitetsmanden og vores to
brandmandshold blev sejlet over til Brimil
i gummibaden. Vi fik slukket branden, og
gvelsen blev afsluttet.

Den 2. februar lavede vi et taktisk anlgb i
Thorshavn, det vil sige at vi kun 14 inde i
syv timer for at fa forsyninger og
braendstof ombord.

Adoptionsbesgq og fastelavn i Tvaera

Den 4-6. februar havde vi
adoptionsbesgg i Tveera.

Efter ankomst om fredagen var der
inviteret nogle fra hver gruppe fra den
vagtfrie del af besaetningen til frokost
sammen med kommunens folk. Vi var 4
menige, 2 sergenter og 6 officerer. Vi blev
hentet i bus lidt i tolv, hvorefter vi blev
kart hen til radhuset.

Vi blev budt pa snaps i det samme gjeblik
vi kom ind af hovedindgangen, som
feergsk tradition byder.

Efter den lille skarpe velkomst blev vi
budt ind i deres kantine til en “julefrokost-
lignende” buffet, der var det hele.

Der blev snakket gamle dage, om den
gamle Veaedderen og de mange forrige
vellykkede fastelavnsarrangementer i
gennem tidens lgb.

Der blev holdt to taler og udvekslet gaver.
Borgmesteren fik et billede af Vaedderen
og skibet fik et udstoppet Vaedderhoved.
Til  aften var der inviteret 29
repraesentanter til buffet pa fordaekket.
Det var meget festligt.

Lordag aften var 10
besaetningsmedlemmer inviteret til
spisning pa hotel Tveera, med
efterfglgende fest og dans i klubben. Det
var en meget hyggelig og skaeg aften.
Traditionen tro blev vi budt velkommen
med et glas snaps, som da det var tomt
blev fyldt igen og givet videre til den
nzeste gaest. Middagen bad pa forskellige
gode faergske retter. Under middagen
sang vi mange feeroske sange, det var
med til at give en rigtig god stemning. Der
var ogsa en enkelt dansk sang imellem,
som vi bedre kunne synge med pa. Efter
middagen gik vi ned i klubben, her
mgdtes vi med flere andre fra skibet. Det
var en rigtig vellykket fastelavnsfest.
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Her ses nogle af deltagerne i onkrrencen om bedst
udkleedte.

Sgndag var der arrangeret tendeslagning
pa skibet for byens barn.

Traditionen, at et af inspektionsskibene
arrangerer  tendeslagning,  stammer
tilbage fra 50erne. Lige som hvert ar, var
arrangementet en klar succes, der kom
ca. 300 bgrn med deres foraeldre.
Barnene blev delt op i tre alders grupper
og hver gruppe fik sin egen tende til at sla
pa. Der blev uddelt slikposer til alle bgrn
og som traditionen tilskriver, blev der
udvalgt en kattekonge og kattedronning
fra hver alders gruppe. Preemien for dem
var en flyvetur over Feergerne med
skibets helikopter. Efter toandeslagningen
var der fastelavns boller og varm kakao til
geesterne.

Kattedronning og —kongekroning, det er Chefen der
overraekker preemierne.

Lidt sport skal der til. Her spiller vi mod et oldboys hold fra
byen.

Eftersogning ved M/S JOKULFELL
forlis.

Veedderen modtog den 7, februar en
besked fra det feeroske skib Brimil, at
skibet sejler mod en formodet havarist.
Kort tid efter modtog Veedderen en
MAYDAY RELAY melding om et
havareret skib fra Torshavn Radio. Med
det samme rettede Veedderen Kkursen
mod den sidst kendte position pa
havaristen, som senere viste sig at veere
et dansk bygget skib, lejet at en islandsk
selskab og havde en estisk besaetning pa
11 mand. En time efter modtagelse af
MAYDAY RELAY signalet, fangede
Torshavn Radio signalet fra en ngd
positionerings sender (EPIRB), hvorefter
Vaedderen besluttede at sende
helikopteren af sted hurtigst muligt. Da
helikopteren ndede havaristen, var selve
skibet allerede keentret og la et stykke
under vandet. Desuden Iykkedes det
helikopter besaetningen at redde fem
overlevende fra det forliste skib. Efter den
femte mand var bjerget returnerede
helikopteren til Veedderen, hvor efter den
feeroske rednings helikopter overtog
eftersggningen. Da de fem overlevende
naede til skibet, var de alle sammen
kraftigt afkelet og var taet pa et
kuldechok. De overlevende fik
forstehjeelp og en kop varm kakao,
hvorefter de langsomt begyndte at
komme til sig selv igen. Eftersggningen
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efter de resterende
besaetningsmedlemmer fortsatte videre i
to dage. Desveerre blev der ikke fundet
andre overlevende. Veedderen ankom til
Torshavn om morgenen den 9. februar,
hvor de fem overlevende blev sat i land.
Den dag var pressens interesse om de
overlevende samt forliset stor.

Besoq pa Victor Mironov.

Et par dage senere gennemfarte vi
fiskeriinspektions besgg pa det samme
russiske trawler, der deltog meget
vellykket i  eftersggningsoperationen.
Heldigvis var alt det, vi skulle kontrollere i
orden, og grund til sure ansigter blev ikke
fundet. | stedet blev der snakket om
eftersggningen i meget venlig atmosfaere.
Kaptajnen pa Victor Mironov var meget
rort over for vores taknemlighed samt den
lille gave i form af skibets vabenskjold.
Geestfrineden var veeldig stor, der blev
daekket bord, men desveerre arbejde er
arbejde og fest er fest. Sgens Taxa, der
ogsa bliver kaldt gummibad, blev tilkaldt
og fiskeriinspektions holdet kom hjem
igen.

Hermed slut fra os pa VAEDDEREN-A for
denne gang. Vi sender igen fra d. 7/4-05
og de bedste hilsner til Jer alle
derhjemme i Danmark.

Side 3 af 3



POLARSTIERNEN

Ankomst Vagar Fargerne

Sa er det atter tid til, at I herer lidt fra
VADDEREN-B.

Efter en veloverstiet mellemperiode

var det tid for VAEDDEREN-B endnu
engang at overtage skibet.
Forkommandoen rejste op den 14. februar
for at forberede den faste del af
VADDEREN-B’s ankomst.

De ankom den 17. februar i hgjt humer,
Kklar til at tage endnu en tern pa belgen bla
i Nordatlanten.

Skibets laege (Doc) samt helikoptergruppen
med helikoptergruppelederen (piloten) og
de to helikopterteknikere blev ogsa skiftet
ved denne lejlighed, blot nogle fa dage
senere.

De varnepligtige, der plejer at folge med
ved omskiftningen, var allerede ombord og
havde fiet deres ilddib i Nordatlanten med
VADDEREN-A og man kunne forsta pa
dem, at Nordatlanten ikke havde vist sig
fra sin peene side i den periode.
VADDEREN-A havde venligst udlint
deres chef til os, da vores egen chef var
forhindret i at komme op sammen med
besztningen den 17. februar. Han ville
forst komme 14 dage senere.

Den forste dag gik med at blive installeret
ombord, fa pakket ud og finde sig til rette.
De personlige redningsveste og andet grej,
som skulle bruges til forskellige ruller, blev
udleveret. Brandronderinger for
besztningsmedlemmer, der ikke havde
veeret ombord fer, blev gennemfort, og
fordelingskort, hvor folk kan se, hvor de
skal mede ved de forskellige ruller, blev
ogsa udleveret.

Det hele blev afsluttet med en brandevelse
om aftenen for de folk, som havde vagt pa
skibet den dag.

De folgende to dage fortsatte vi forskole
ved kaj, hvor de forskellige ruller blev
treenet. Her kan nzevnes Helikopter i ned,
Havarirulle eget skib, Havarirulle andet
skib osv.

Sa til ses

Den 20. februar stak vi s til ses. Nu skulle
det, vi havde ovet ved kaj, proves ude pa
havet, sa de naeste to dage ovede vi los og
fik alle rullerne ”banket helt pa plads”.
Efter de to dages intense ovelser, gik vi i
gang med at patruljere i de forskellige
fiskefelter rundt om eerne og holdt i det
hele taget agje med, at ingen
uvedkommende krzenkede farvandets

suversnitet.
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Der szttes gummibad i forbindelse med fiskeriinspektion.

Samtidig naede vi at eve en masse
helikopterflyvning, bide nat- og dag-
flyvninger, for der var jo lige kommet en
ny helikoptergruppe ombord og de ville
naturligvis gerne lufte helikopteren og
holde deres flyvestatus ved lige.

Vejret var med os med lav sg, si vi niede
at gennemfeore syv kontrolbesog pa flere
forskellige fiskere, savel feeraske som



udenlandske, der 14 og fiskede pa feeresk
fiskeriterritorium, og heldigvis var alt,

Ovelse i hoist af Doc, reddere og fiskerikontrolpersonel.

som det skulle vaere, sa det var ikke
nedvendigt at sette ind med sanktioner.
Alt i alt m& man sige, at der var nok at se
til for hele besztningen pa havet omkring
Fareerne.

Chefskifte, skydning og Bergen-ophold
Den 1. marts anleb vi Torshavn for at fa
forsyninger samt foretage chefskifte. Vi
sagde paent farvel til vores ”vikar-chef” fra
A-bes@tningen og sagde paent velkommen
tilbage til vores egen chef.

Med chefen vel installeret ombord, sejlede
vi mod Bergen, hvor vi skulle foretage en
avanceret luftmals-skydning med skibets
76 mm. kanon. Men, som det desvaerre
nogen gange sker, var der faktorer uden
for vores kontrol, der kom i vejen for

o

Der bliver skudt med skibets 76 mm. kanon.

skydningen. Vejret drillede, sia
flyvesikkerheden for slaebemalsflyet kunne
ikke opretholdes. Men si let giver
vabenfolkene ikke op. Som et nyttigt
alternativ blev der i hast arrangeret en
skydning efter overflademal i form af et
skydemal, der blev slabt efter et norsk
hjzlpefartej. Skydningen blev dog fastsat
til den kommende mandag — vi skulle pa
weekend-visit i Bergen forst.

Vores omsorgsfulde, ja neermest hjertelige,
velfaerdsofficer og hans ivrige
velfzerdsudvalg havde via den norske
forbindelsesofficer skaffet brochurer og
andre oplysninger om de forskellige
sevaerdigheder i den smukke by Bergen.
Det resulterede i en raekke underholdende
og tiltraengte adspredelser si som skiture,
shopping, biografbeseg samt besog ved
nogle af den speendende bys ”sma listige
steder”.

D;ir bliver kﬂrt‘pﬁ ski i)ii pistern_é uden for Bergen.

Men alt skal jo have en ende, og den 7.
marts forlagde vi igen ud mod skydefeltet
for at afvikle vores skydning.

Det blev en spendende skydeoplevelse for
hele besatningen og si var alle glade.
Efter at have rigget af efter skydningen
vendte vi atter steevnen mod Fareerne for
at genoptage vores patruljering pa felterne,
og allerede et degn efter var vi tilbage i det
feereske omrade. Vi mitte dog lige besoge
Torshavn en dags tid for at fi omskiftet
kanonens skjold — skjoldet, som har til
formal at beskytte kanonen mod havets
vildskab. Det havde skjoldet faktisk gjort



med det resultat til felge, at skjoldet var
revnet under sejlads i hardt vejr.

Efter det korte ophold stod vi til ses med
nyt kanonskjold og tilbragte weekenden pa
havet. Noget af tiden 14 vi til ankers i
Skaalefjorden, hvor en kraftig snestorm
imidlertid tvang og til at lette anker og sege
til havs igen. I den kraftige blaest med 22
m/s kunne ankeret ikke holde vores nasten
4000 tons tunge skib. Pga. risikoen for at
komme i utilsigtet nzerkontakt med det
feeroske kystfjeld, sejlede vi derfor ud af
fjorden og fortsatte sejladsen pa de ydre
farvande, vel klar af kysten.

Klippeformationer pa Feaereerne: Risin og Kellingin.

I den efterfolgende uge havde vi fuld fart
p4 uddannelserne i skibets mangfoldige
funktioner. Derudover foretog vi et
kontrolbeseg ombord i et norsk fiskefartoj,
som ikke gav anledning til nogen
sanktioner. Om onsdagen den 16. marts
havde vi et kort ophold i Servaag for at
omskifte helikoptergruppen og Doc. I en
hérd kuling fik vi manevreret os ud af
havnen og genoptog patruljen i
Nordatlantens hgje belger.

Venskabsbesog i Klaksvik

I den netop overstiede weekend, 18.-21.
marts, besegte vi Klaksvik. VEDDEREN
er jo adopteret i Odense, og Odense og
Klaksvik er officielle venskabsbyer. Derfor
var det helt oplagt, at vi med vores
”Odense-redder” skulle besege Klaksvik.
Om fredagen var repraesentanter fra
Klaksvik Kommune og Havn med
borgmesteren i spidsen til frokost i

chefmessen, hvor selskabet havde nogle
dejlige timer sammen. Der blev udvekslet
gode historier om Odense, Klaksvik og
VADDEREN, ligesom hilsner fra vores
faelles bekendte blev udvekslet. Borgmester
Steinbjern O. Jacobsen overrakte chefen
for VAEDDEREN en meget smuk gave.
Gaven var et ur elegant indsat i en massiv
og helt gennemsigtig glasblok med byens
navn og vartegn indgraveret. Chefen
overrakte VADDEREN’s vibenskjold til
borgmesteren og Havnemester Jogvan
Klakkstein, og alle var enige om, at vi
snarest métte ses igen — gerne i ramme af
venskabssamarbejdet med Odense.

Om lerdagen holdt vi ”abent skib”, som
118 af byens borgere benyttede til et
nzermere bekendtskab med VADDEREN.
Det var dejligt inspirerende for
besztningen at maerke den store interesse
for skibet og vores tjeneste ombord.
Samme dag havde de lokale
fodboldstjerner udfordret os til en
fodboldkamp pa byens stadion. Og hvad
skal vi sige om resultatet? Vi fik da ikke et
”aeg”. Det lykkedes os at score et enkelt
maél, mens de dygtige veerter scorede 15
gange... 15-1! Ja, vi ma se at komme i
treeningslejr, sa vi fir et bedre resultat, nar
vi modes til en tiltreengt revanche en anden
god gang — méske til efteriret, hvis
sejladsen giver mulighed for det.

Piske til sos

Mens vi gleder os over, at vores kare
derhjemme nyder paskeferien og slapper af
og maske sender os nogle karlige
pasketanker, vil vi holde fuld skrue pa”
hele pasken med patruljevirksomhed og
uddannelse i skibet. I gjeblikket har vi for
en sjelden gangs skyld relativt stille vejr,
sd det er om at nyde det “’lige sa leenge det
varer” — og det gor vi si.

Ellers har vi travlt med den saedvanlige
skibsadministration, der skal vaere klaret,
inden omskiftningen i Reykjavik den 7.
april. Ja, nu der kun godt to uger, til vi ses
igen. Det glaeder vi os til. Iszer de
varnepligtige, som har vaeret hjemmefra
siden den 7. januar og i den periode har



oplevet nogle voldsomme storme og andre
barske begivenheder i den lunefulde
Nordatlant. Til de veernepligtiges
parerende kan redaktionen kun sige: Glad
jer til at se jeres piger og drenge igen. De
har fiet tre mineders personlig
”opgradering”, si I utvivlsomt vil kunne
merke, at de er ”vokset” en hel del.

Vi er sa heldige, at otte ud af
VADDEREN’s 14 vernepligtige kvinder
og mzend har segt og faet kontrakt som
marinekonstabler, mens yderligere to har
de samme overvejelser, hvilket vidner om
et veernepligthold af en helt szerlig kaliber.
Det var sa lidt om, hvad vi har fortaget os
det sidste stykke tid. Vi vender selvfolgelig
frygtelig tilbage med flere historier fra
vores feerd her i Nordatlanten, nar der er
nyt og spendende at berette.

De bedste hilsner og god paske fra alle os
pa VADDEREN-B til alle jer derhjemme.
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Sidste nyt for denne gang

Foraret er pa vej til Danmark og det er vi
ogsa. Vi ligger i Reykjavik og har fuld fart
pa klarggringen inden A-besatningen
tager over den 7. april. Med et lille
tilbageblik over de sidste to ugers
begivenheder, vil redaktionen runde togtet
af, inden vi siger pa gensyn den 7. juli, hvor
vi atter er tilbage ombord.

Orlogspraesten til sgs

Den 21.-22. marts fik vi gejstligt besgg
ombord. Orlogsprast Meinhard Bjartalid
sejlede med et par dage for at fa et indtryk
af vores arbejdsopgaver og vilkar under
sejlads ved Fzargerne. Det var et glaedeligt
gensyn med orlogsprasten, som jo i
julemaneden sidste ar havde forestaet den
smukke julegudstjeneste i Havnar Kirke i
Torshavn under vores juletogt ved
Fzargerne.

I de fglgende dage blev vi begunstiget af
relativt roligt vejr med kun sma bglger, sa i
skibet bredte der sig en iver for at
kontrollere fiskerne i de faergske
fiskefelter. I lgbet af fa dage gennemfgrte
fiskeriofficeren og hans friske
fiskeriassistenter — ofte ledsaget af
?velfeerdsgaster” — et utal af kontrolbesgg
— i alt ni kontroller pa fa dage.

Ved togtets afslutning kunne det samlede
antal kontrolbesgg opggres til 16
bordinger, som i de fleste tilfaelde udlgste
mindre anmzrkninger vedr. bl.a.
beregningsmetoder ved opggrelse af den
fangede fiskemaengde.

Ovelser, gvelser og gvelser...

Samtidig med de mange fiskerikontroller
var der lagt et intensivt ugegvelsesprogram
for hele skibet. Ugegvelsesprogrammet

udarbejdes hver sgndag og indeholder
skibsledelsens plan for den kommende uge.
Chefen og skibsledelsens forventninger til
os voksede under togtet ’til uanede hgjer”
og efterhanden havde vi rigtigt mange
”bolde i luften”” — og helikopteren — pa en
gang. Vi gvede helikopterflyvning samtidig
med, at fiskerikontrolholdet bordede lgs pa
de naerliggende fiskere. Sa var der
havarigvelse, inden vi skulle teste vores
slebesonar, inden vi gik i gang med at talle
skibets ufattelige maengde af grej og udstyr
op, for sa om natten at foretage den helt
store hovedrenggring inden
besztningsomskiftning. Jo, der var nok at
se til, men vi klarede den. Sa maske var
skibsledelsens hgje forventninger til os
alligevel ikke for hgje, men ’blot” hgje.

Og sa skal der flyves helo.
Lgrdag den 26. marts sagde vi farvel til
vores tre estiske, lettiske og danske
kadetter fra Sgvaernets Officersskole. De
havde vaeret ombord i knap tre maneder og
blev til sidst udchecket som selvstaendige
vagtchefer (navigatgrer m.m.) i Sevaernets
skibe. Tillykke med det og pa gensyn pa
bglgen bla en skgnne dag.



Grottesejlads ved Vestmanna

Senere samme dag havde velfzerdsudvalget
arrangeret et spektakulaert
velfeerdsarrangement, nemlig grottesejlads
med skibets guammibade. Pa gen Streymoys
Atlanterhavskyst vest for Vestmanna ligger
det fantastiske og bergmte grottekompleks
Vestmanna Bjgrgini. Det skulle vi opleve!
Vores to guammibade sejlede fgrst alle os
forventningsfulde naturbeundrere til en af
Fargernes mest serpragede bygder
Saksun (bygden, hvor en del af filmen
""Barbara'' blev optaget). Bugten ind til
Saksun er fuld af det fineste sand og
danner sammen med de hgje fjeldsider et
flot skue ind mod den smukke dal, der
bugter sig fra havet op til Saksun. Herfra
sejlede vores lille ekspedition videre til
selve grotterne.

o -_"' :

Pa vejind i en af Vestmanna Bjorgini gfotteme.

Det var en fantastisk oplevelse, som ingen
af os vil glemme. Fjeldsiderne ved
grotterne er flere hundrede meter hgje og
tjener som yngleomrade for de tusinder af
fugle, som har indtaget fjeldene som
kolonipladser. Vi sa tusindtallige flokke af
mallemukker og rider, samt mindre flokke
af flyvende og svemmende lunder, lomvier,

strandskader, svartbag og stenvender. Det
var helt fantastisk, isser nar vi mellem de
flere hundrede meter hgje fuglefjelde, der
er sa hgje, at vi faktisk ikke kunne se deres
toppe pga. skyerne, nzermest blev
overdgvet af de skingre fugleskrig. Og
naturligvis var vi helt alene i det
ufremkommelige grotte- og fjeldlandskab,
sa vi kunne blot stoppe gummibadenes
motorer og leene os tilbage og nyde
oplevelsen — sadan helt for os selv.

Udsigt fra grottedybet mod Atlanterhavet.

Vi sejlede videre gennem en fa hundrede
meter lang og mgrk tunnel-grotte, hvor vi
dog kunne skimte lyset for enden af
tunnelen. I tunnel-grotten kunne vi se,
hvordan vandspejlet med dgnningens
bevaegelse hele tiden lgftede sig op og ned
et par meter — nermest som et fortryllet



gulvtaeppe. Vi matte afpasse sejladsen, sa vi
blev fort med udad pa det skra vandspejl,
men det var heldigvis ikke noget problem
for vores to gummibadsfgrere, der elegant
snoede badene rundt mellem branding og
strgmhvirvler. Men det var en temmelig
meerkelig og fantastisk fornemmelse, sadan
at se vandet bevaege sig rytmisk to meter
op og ned, mens vi susede igennem med
gummibad. I en af de mere abne grotter
gjorde vi holdt ved et meget hgjt og
fantastisk smukt vandfald, som vi
naturligvis ogsa matte lytte til uden
motorlarm - enestaende naturoplevelse.
Desvaerre kunne vi ikke sejle ind bag
vandfaldet pga. dgnningerne, som blev
forvandlet til vrede bradsger, nar de blev
bremset brat op af det harde fjeld. Jo, det
var en oplevelse for livet, som vanskeligt
kan gengives i ord og billeder, men vi nu
har vi altsa prgvet alligevel.

Spakhuggeropvisning syd for Island

Da vores tid ved Faergerne med savel
hektisk gvelses- som fiskerikontrolaktivitet
var overstaet for denne gang, satte vi
kursen vestover mod Reykjavik. Endnu en
gang skulle vi blive vidner til et af naturens
scenerier. Fgrst pa aftenen den 2. april
kunne vagtchefen melde i skibet, at
udkiggen havde set hvaler. Den 2. april var
jo 200 arsdagen for H.C. Andersen, og gad
vide, hvad han havde fundet pa af eventyr
og digte, hvis han set, hvad vi nu skulle
veere vidner til...?

Pa nogle fa minutter blev kommandobroen
fyldt med forventningsfulde
besatningsmedlemmer, som fuldt ud fik
opfyldt deres forventninger om endnu en
naturoplevelse. I den nzeste times tid fulgte
vi en stor flok spaekhuggere, der
tilsyneladende var i gang med et af deres
bergmte festmaltider i en stor fiskestime.
Spakhuggerne la i en naermest cirkuleer
formation med flere hundrede meters
afstand og gennede angiveligt fiskene
sammen. Vi regner sa med, at der inde i
cirkelen har vzeret en keempestor
fiskestime, som spakhuggerne pa skift
kunne guffe lgs af, for hen over denne

stime svaevede og dykkede et stort antal
suler efter fisk. Sulerne er nogle fantastiske
sgfugle, som med deres imponerende
flyveegenskaber, smukke aftegninger og
store vingefang aftvinger en enorm
respekt. Sulen er vel naermest at betragte
som en slags ’Nordatlantens albatros”.

Det var et spendende skue, som de
feerreste af os havde set fgr.

Vejret undervejs til Island var smukt, og
pa stor afstand kunne vi se de sneklaedte
vulkaner. Om natten kunne vi selvfglgelig
ikke se vulkaner, men til gengaeld blev
himlen dekoreret med et smukt og
langstrakt gregnlig farvet nordlys, som viste
os vejen det sidste stykke til Reykjavik. Det
var der en god symbolik i, at vi sadan
kunne afslutte et hektisk og spzndende
togt med at fa vist vej af et af naturens
smukkeste f2znomener.

Hjem igen

Nu ligger vi sa i Reykjavik og har haft
travlt med at ggre skibet Kklar til
besatningsomskiftningen i morgen.
Alligevel har der veeret tid til, at vi pa skift
kunne fa lov til at besgge nogle af Islands
serlige attraktioner, herunder de udendgrs
svgmmebade og den bergmte Bla Lagune.

Redaktionen slutter hermed af for denne
gang og siger tak til alle, som har fulgt os i
tekst og tanker pa dette vintertogt. Vel
mgdt igen til juli.

Mange venlige hilsner fra os alle i
VADDEREN’s B-besatning.
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Hallgj til alle hjemme i Danmark.

Sidste nyt fra Veedderen

Efter nogle travle dage med
omskiftning fra VDRN-B til VDRN-A,
hvor der blev afleveret et flot rengjort
skib af VDRN-B, var der forskole ved
kaj i Reykjavik for den normale
beseetning plus to kadetter pa
vagtcheftogt, tre til helikoptergruppen,
een leege, een ny bager og tretten
vaernepligtige, der gennemgar
sejlende tjeneste efter den gamle
veernepligtsordning.

Herefter var der forskole til sgs i
Faxafloi, hvor forskellige ruller blev
traenet for at veere helt pa plads.

Treening med gummibade

Derefter gik sejladsen vestover mod
den grgnlandske fiskerizone (GFZ).

Turen derover foregik i et lavtryk, som
medfgrte hardt vejr og enkelte sgsyge
om bord. Sgsurringen var heltitop, og
der var derfor ingen materielskade
undervejs.

| GFZ en blev der foretaget 2
inspektioner af fiskeskibe, inden en
fejl pa helikopteren gjorde en
forleegning mod Island ngdvendig.
Efter at en tekniker fra Danmark med
reservedele fik udbedret fejlen, tog vi
atter af sted mod GFZ’'en, hvor vi
straks lokaliserede to fiskere, der
skulle kontrolleres. Den fgrste vi fandt,
havde s& mange forhold, der ikke var i
orden, at skibsfgreren matte til
afharing pa VDRN. Vores fiskeriofficer
(FI0) havde pa det tidspunkt veeret
ombord patrawleren i over 8 timer. Da
det endeligt var overstaet blev der
dagen efter foretaget kontrol af det
andet fartgj i 7 timer samtidigt med, at
vores laeege ombord (DOC) fik
undersggt en tilskadekommen fisker.
De farste 14 dage sluttede med en
stgrre havarigvelse ombord for at teste
og treene beredskabet.

For nye ombord var synet af hvaler,
der passerede skibet pa 200 meters
afstand, en stor oplevelse.

Veernepligtig pa Vaedderen

Bade Jimmy (396) og Daniel (199)
meldte sig mere eller mindre frivilligt
som veernepligtige. Jimmy trak til

Sidelaf3
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sessionen nummer tre, og
sandsynligheden for, at der kun skulle
indkaldes to veernepligtige det

ar var nok forholdsvis begreenset.
Valget faldt pa sgvaernet, som var
kendt territorium pga. familie her.

Da Daniels nummer ogsa var lavt,
valgte han at aftjene sin vaernepligt i
sgveernet med det gnske, at det skulle
forga pa et inspektionsskib pa togt ved
Grgnland. Tanken bag var, at nar nu
vaernepligten var uundgaelig, kunne
man ligesd godt for s& mange
oplevelser ud af den som muligt, og sa
mange hvaler er der nok ikke i et
skyttehul.

Da Jimmy er uddannet tjener var det
ganske ligetil at fa tjansen som
messegast, mens Daniel, der er HTX er
helst ville have veeret i maskinen, men
efter nogle dage med at veenne sig til
arbejdsrutinerne og livet ombord og
med tanke p4, at der for messegaster
ingen havnevagter er, virker de
kommende maneders arbejde som
messegast helt i orden.

Daniel og Jimmy har veeret meget
glade for, at det har veeret let at finde
sig til rette og faler sig velkomne
ombord, selvom det til tider ikke altid
er helt simpelt at finde rundt pa
Vaedderen, hvilket Daniels made at
finde fra officersmessen til broen
vidner om; fra officersmesse til
stirrids, ned ad lejderen, gennem
kabyssen og cafeteriet, ud pa gul
gang, finde tarntrappen og ga opad til
den slutter, gennem dgren til venstre
og sa er man ved at vaere der. Efter at
have veeret her i omkring en uge, er
det nu sa smat ved at ga op for Daniel,
at tarntrappen nok ogsa leder til rad

gang.

Jimmy og Daniel i officersmessen

At gd i gang med den helt store
hvervekampagne over for Daniel og
Jimmy er der ingen grund til, FVR har
allerede haft fingrene i dem. Jimmy
havde, allerede inden han havde sat
benet pa skibet, skrevet under pa sin
kontrakt, og Daniel overvejer at sgge
ind pa officersskolens tekniske linie.
Sa med habet om en god vaernepligt
og fremtid i sgveaernet gnskes |
velkommen ombord og god vind
fremover.

Velfeerd ombord

Med en meget aktiv besaetning, er
faciliteterne ombord ikke helt i top. Der
arbejdes pa at gare dette bedre og
samtidigt skabe nogle udfordringer for
de interesserede. Med ENA-Sgren, der
er formand for idraetsudvalget, som
spydspids bliver der under togtet lagt
op til mange sportslige arrangementer
bade ombord og nér skibet er i havn.
Sa hvis alt gar godt, kommer
besaetningen hjem i bedre form, end
da den tog af sted.

Velfeerdsudvalget har arrangeret
kampludo-, poker-, dart- og
backgammonturnering.
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Det vil der selvfalgelig blive fulgt op pa

med resultater i kommende numre af

Polarstjernen. Hermed p& gensyn fra besaetningen pa
VADDEREN-A og de bedste hilsner til
Jer alle hjemme i Danmark.

Maritime udtryk og indtryk.

For kort sejlads

Er et maritimt udtryk som daekker over

det at have for fa mand ombord i

forhold til det normerede antal.

Ledelsen bragte "for kort sejlads” op
pa et talsmandsmgde og fik straks at
vide fra besaetningen, at man bestemt
ikke var interesseret i togter af
leengere varighed.......... I

Kl - Karsten forteeller

Nar man starter som veernepligtig
kampinformationsgast (KI'er) kan det
godt virke en anelse forvirrende, da
der er mange nye ting, som man skal
lave, og selvom man har leert det
meste pa taktisk kursus (AIS/TAK), er
der nu alligevel en del, som man ikke
leerer pa skolen. Det er nu rart endeligt
at komme ud at sejle, efter at man har
veeret i sgvaernet i 6 maneder uden at
have prgvet at sejle. Men da vi endelig
kom af sted efter 3 dage i Island, blev
jeg sgsyg allerede efter en times
sejlads, sa de fgrste par dage var jeg
ikke s& meget veerd.

Efterhanden som jeg fik det bedre,
begyndte jeg at komme ind i en rytme
med mine vagter, selvom den ene er
midt om natten.

Der er en god stemning. Nar man er pa
vagt pa broen, er de mere erfarne
venlige til at hjeelpe en, hvis man ikke
lige laver det helt rigtigt, sa man faler
hurtigt, at man er en del af holdet.

Det er spaendende at veere pa broen,
for der kan man fglge naesten alt, hvad
der sker, sad det er et godt job at veere
Kl'er!!l
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Sa er der nyt igen.

Siden sidste nyhedsbrev fik vi i
forbindelse med en fiskeriinspektion
en fisker ombord med en braekket
hand. Han var ombord i to dage, inden
vi var indenfor raekkevidde af et
sygehus, hvor han kunne behandles
videre. DOC havde lagt gips pa hans
arm, og helo-gruppen sorgede for den
sidste transport.

Vi forlagde ned langs Gregnlands
ostkyst til et punkt, hvor omradet var
aflyst for andre saledes, at vi kunne fa
kastet dybdebomber.

Dette skete pa en flot solskinsdag med
rolig s@.

Dybdebombe kastet. Farvemarkeor
smidt efter sidste bombe.

Det blev filmet fra helo’en, som
samtidigt sgrgede for en udmarket
flyvedemonstration, til stor jubel pa
hele skibet.

Vi sejlede mod Prins Christians Sund,
som blev besejlet dagen derpa. Synet
af de hgje vaeldige klipper, der rejser
sig, nar man kommer taettere pa, er en
fantastisk oplevelse for specielt de
uerfarne nye Grgnlands-sejlere
ombord.

Herfra gik turen mod Grgnnedal
(Dalen), hvor der blev set frem til et
lille ekstra ophold.

Den 26. ankom vi til Dalen i et vejr, der
var fantastisk. Skyfrit og vindstille.
Bedre kunne det ikke gores.

Inden vi dagen efter om aftenen skulle
forlade Grgnnedal igen, havde alle haft
muligheden for at nyde omradet.

Der var bl.a. arrangeret sport mod den
faste stab i Dalen, vandretur i omradet,
fisketur og sejltur. Den 27. april var der
velfaerdsflyvning for dem, der havde
lyst til at se omradet oppefra.

Det var to rigtigt gode dage.
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Efter afgang var det sejlads i fjorde og Det viste sig, at fiskeren brugte en

smalle straeder for treening af licens fra et ophugget skib og derfor

vagtchefselever og derefter et taktisk ikke fiskede lovligt. S& VDRN matte

anleb af Julianehab. eskortere skibet til Frederikshab havn
og overgive sagen til de lokale

Derfra sejlede vi til de varme kilder ved politimyndigheder.

Sydpreven, hvor vi lagde os for anker Herefter fortsatte vi nord pa.

og fragtede besatningen i land i tre

skifter.

De varme kilder nydes.

Efter ankomst til Sendre Stremfjord og
ved made med isen sejlede vi ind og
lagde os stille for natten. Det blev en
fantastisk oplevelse isar pga. det
gode vejr. Vi fik taget billeder, og
maskinfolkene spiste frokost pa isen.
Desuden blev der afprovet det
medbragte golfudstyr.

Helogruppen var sammen med DOC
taget af sted dagen for for at blive
udskiftet med nye fra Danmark. Sa
med to nye DOC'’s sejlede vi sa af sted
mod Godthab.

Helogruppen matte blive i lufthavnen
indtil sidste mand ankommer den
5.maj.

# [
] = .

Lasse og Michael fangede som de
eneste fisk i Dalen, og der var en del
der forsggte !

Vi forlod de varme kilder for at sejle
nord pa mod Seondre Stremfjord, en
lille sejltur pa 1000 km. Undervejs
skulle Sigrid, den ene af skibets to
vagtchefselever, trenes i at ga taet pa
fiskere for at se kaldesignal pa siden
af disse.

Dette udviklede sig til en
fiskeriinspektion, da der ikke var
tydelig afmaerkning pa en fisker.

Med de sidste indtryk fra vores togt
ind i isen siger VDRN-A tak og pa
snarligt gensyn.

Side 2 af 3



Polarsternen

Vadderen foreviget pa isen i Sendre Stremfjord.

Kan Chefen saette skibet fast i isen, ma han ogsa skubbe hende fri igen.
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Hej hjemme i Danmark.

Sa er vi ndet frem til det tredje
nyhedsbrev, som daekker perioden fra d.
06-05 til d. 20-05-2005.

Vi ankom til Nuuk (Godthab) den 4. maj.
Her 13 vi indtil lardag d. 7., hvor der igen
var afgang.

Dagene i Nuuk blev brugt til at handle, fa
slappet af, tage pa bustur arrangeret af
velfeerds-udvalget og benytte den nye
flotte svemmehal.

Efter afgang var der et par dage med
sejlads i fjorde for at treene kadetterne pa
broen. Samtidigt blev den nye DOC
(PapaDOC) treenet med helikopteren,
mens hans kollega DOC-A (BabyDOC) fik
lov at se pa fra broen.

Der blev gvet hoist med patient til og fra
deek, bade pa for- og helodeek.

D. 9 blev der holdt en starre
havarigvelse, hvor elektronikofficeren
(ELO) havde planlagt en del udfordringer.
Her bredte en gvelsesbrand opstaet i
maskinen sig, sa der blev blandt andet
treenet i at oprette brandgraenser.
Helikopterenblev sendt af sted med en
simuleret tilskadekommen og PapaDOC
for at treene evakuering med helikopter.
Herefter forlagde vi mod Grgnnedal
(Dalen) for at hente passagerer, der
skulle til Nuuk og hjem til DK derfra.

De blev afhentet under et ophold d. 10.,
der varede 4 timer, hvorefter vi igen var
pa vej mod Nuuk.

Ved ankomst til Nuuk d. 11. blaeste det
kraftigt, og vi fik skibet fortgjet til kajen.
Det skulle dog vise sig, at det ikke helt
var tilstreekkeligt med skibets
standardfortgjning.

Efter fa timer var vinden yderligere
titaget, og vi matte have ekstra trosser i
land.

PapaDOC flyver med drage pa
fordeekket!!!!

Sidst pa dagen var vinden oppe i
stormstyrke, og vi havde ud over de
normale trosser fortgjet med to ekstra
sleebetrosser og én wire for at sikre skibet
mod at blive skubbet fri af kajen.

Vinden var arsag til, at lufttrafikken pa
Nuuk blev indstillet, hvilket forsinkede vor
afsejling. Afgang fra Nuuk blev farst d.
13. om aftenen, da bade de nye
passagerer og gods endeligt var kommet
ombord.
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Herefter sejlede vi til Dalen, hvor godset
blev losset og passagererne sat af. Her
fik vi en lille pause til bl.a. at se pa
moskusokser for sa at begive os mod

Nuuk igen. Der afhentede vi Chefen for 1.

Eskadre, Sgveernets
Specialtjenesteinspektar (SPI) og
inspektionshold, der skulle inspicere
skibet i bl.a. sikkerhed til sgs.

Sa var der hippiekger taet pa i Dalen.
Lige inden ankomst til Nuuk blev vi sendt
pa en sgredningsopgave ovre mod
Canadas kyst, hvor en fisker formentligt
havde faet en hjerneblgdning. Med fuld
kraft sejlede vi mod fiskeren, men pa
grund af taet tage var vi indledningsvis
forhindret i at sende helikopteren af sted.
Da sigten efterhanden blev bedre kunne
helikopteren med PapaDOC flyve fra
VADDEREN, og patienten blev bragt
ombord til observation. Da tage fortsat
forhindrede helikopterflyvning forblev
patienten ombord, indtil vi ankom til Nuuk
om aftenen. Her blev patienten overfart til
hospitalet for videre behandling. Sa fik vi
inspektions holdet om bord, og vi forlagde
igen mod Dalen.

Der blev d. 17 om morgenen gennemfgart
inspektion af skibet og afholdt forskellige
gvelser. S gvaernets
Specialtjenesteinspektgr kunne senere
meddele Chefen, at Veedderen havde
faet karakteren TILFREDSSTILLENDE.
Efter at have satinspektionsholdeti land i
Dalen sejlede vi mod llulissat
(Jakobshavn), ca. 600 sgmil mod nord.

Her var vi fremme d. 19 om morgenen, og
det var stadig teet tage. Mens vi ventede
pa at kunne ga i havn, fik vi et ngdopkald
fra en jolle, der var lgbet tor for
breendstof.

Det meste af dagen gik med at lokalisere
jollen i et isfyldt omrade for derefter at
aflevere den ud for llulissat.

Jollen"Hans Peter’ tages ombord i
VZADDEREN

Tiden nu var sa fremskreden, at vi ikke
kunne na at komme ind til llulissat, og vi
pabegyndte forlaegningen mod syd for i
stedet at ga i havn i Sisimiut
(Holsteinsborg).

Og her ligger vi nu den 20. maj om
morgenen.

Indtil naeste gang.

God vind fra Veedderen-A.
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Sa er vi tilbage igen

Sa& er vi naet frem til det fierde
nyhedsbrev fra os.

Dette brev deekker fra d. 21-05-2005 til d.
16-06-2005.

Siden sidst er vi rykket fra Grgnlands
vestkyst over til gstkysten for at foretage
fiskeriinspektion for Grgnlandskommando
(GLK). Opholdet pa vestkysten sluttede vi
af med et ophold i Grgnnedal pa to dage,
hvor der var mulighed for at gense natur
og Dalshoppen, som blev ivrigt besggt.
Den 27. forlagde vi gstover mod Island og
Danmarksstraedet. Her blev der foretaget
fiskeriinspektioner i to dage inden den
videre forlaegning til Reykjavik.

Vi ankom til Reykjavik den 31. for
ombordtagning af forsyninger og tre
tekniske kadetter.

Lidt af den vilde natur pa Island

Under opholdet i Reykjavik blev de lokale
golfbaner og seveerdigheder flittigt besagt
af besaetningen. Enkelte valgte endda at
drage ud i landskabet omkring Reykjavik
for at se nogle af de (flottere
naturoplevelser som Island byder pa.

ere minutter pa at

164 Michael brugte fl
indfange dette gjeblik

Efter endnu et par dage med
ombordtagning af proviant og reservedele
steevnede VDRN ud i Danmarksstraedet
for at pabegynde et par ugers
fiskeriinspektion. Den farste fisker, som vi
blev anmodet om at inspicere af GLK, var
en tysk trawler, hvor vi indsatte
fiskeriinspektionsholdet (Fkholdet) pa
med HELO om morgenen den 4. juni.
Trawleren opererede ikke helt i
overensstemmelse med reglerne og
kaptajnen matte over pa VDRN for en
neermere afhgring. Trawleren matte
endda undveere deres kaptajn i lidt over
et dagn, idet vejrforholdene — efter vi
havde overfart ham til afhgring pa VDRN
— umuliggjorde, at vi kunne levere ham
tilbage pa sit eget skib, far det bedre og
roligere vejr indfandt sig. Inspektionen
medfarte en kleekkelig bade til trawlerens
ejer og konfiskation pa i alt ca. 240.000
kroner. | alt inspicerede VDRN i denne
omgang to tyske, en norsk og en russisk
trawler. Den anden tyske trawler modtog
en bade og konfiskation af lasten pa ca.
440.000 kroner. Pa de to sidste fartgjer
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fandt kontrolholdet ingen overtreedelser af
fiskerilovgivningen.

Imens vi har sejlet rundt i
Danmarksstreede for at kontrollere
fiskerne, har der selvfalgelig ogsa veeret
plads til lidt adspredelse. En af de
aktiviteter, som besaetningen har kastet
sig over med stor iver, er rapelling. Under
kyndig vejledning af KIO-A, Thomas, har
en (efterhanden) stor del af besaetningen
frygtlgst kastet sig ud fra istenden og, kun
understogttet af en tynd line, ladet sig
nedfire de 20-30 meter til daekket
nedenunder.

kaster sig frygtlgst mod jorden

Der er undervejs ogsa blevet tid til en
enkelt brandgvelse, som blev planlagt af
to af de ivrige tekniske kadetter og
medfgrte en god times tid, hvor hele
skibets brandberedskab blev prgvet af,
HELO-en blev rykket for at gagre plads til
brandgreenser, og hospitalet fik gang i
udstyret med flere tilskadekomne -
heriblandt ELO, som bagefter stolt
fremviste sit nylavede elektrokardiogram
til alle.

Sidst pa turen har der ogsa veeret tid til at
introducere besaetningen for
tienestepistolens finesser, med en derpa
folgende velfeerdsskydning, hvor alle fik
lejlighed til at afprgve eller genopfriske

deres evner indenfor den fine disciplin
pistolskydning med forsvarets pistol M/49.
Det blev til en kalig og overskyet dag pa
HELO-deekket, hvor der blev skudt en hel
del skarpe skud af. De fleste ramte
skiverne, men Nordatlanten har vist ogsa
modtaget sin andel af ammunitionen i
lobet af de par timer som
velfaerdsskydning nu tager, nar godt 50
mand m/k skal instrueres forsvarligt i
kontrol- og ladeprocedurer.

Endnu et skydehold forsgger at give
Atlanterhavet blyforgiftning

Nu er vi s& naet frem til den 16. juni og
ligger igen i Reykjavik for at fa lidt friske
forsyninger, reservedele og muligvis lidt
landlov.

Til neeste gang, god vind og en smuk
Sankt Hans
- Veedderen — A
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POLARSTJERNEN

S er det igen tid til at herelidt fraVAD-
DERENS B-beszgtning, som i denne om-
gang er pa 3 maneders patrulje - indled-
ningsvisi farvandene omkring Grgnland.

For ste mgde ombord

Det hele startedetorsdag d. 7. juli i Rey-
kjavik, hvor besstningen med nye gaster,
ny helikoptergruppe, ny lasge, samt 12

vaar nepligtige i ledtog med en skifteass-
stent, igen magdte ombord for klargering til
3 maneders oplevelser af forskellig art.
Deforste par timer var lidt anstrengende
for de nye ombord, da de endnu ikke kend-
tetil skibetsindretning og rutiner.

Men efter et stykke tid havde alle fundet
dereskge.

Helikopter gruppen tog videretil Keflavik
samme dag, da helikopteren stod til efter-
syn der.

- AL
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HDMSV/ADDEREN VED KAJ | EYKJAVIK.

De efterfalgende dage gik med interne
ovelser, traaningstilstandspr aver,
ombordtagning af proviant, reservedele
mm. og efter udskejning kunne den

vagtfrie del af bessetningen besigtige Rey-
kjavik pa naermere hold.

Forskolei Faxafloi

Mandag formiddag afgik VADDEREN sa
fra Reykjavik for at pabegynde sgjlende
forskolei fjorden Faxafloi, som ligger nord
for Reykjavik.

Alt blev afprovet - lige fra havari eget skib
til bjeergningsrulle mm.

Heletiden var der interne gvelser for at fa
besatningen op pa maerkerneigen.
Desveaerre kunne vi ikke gennemfer e heli-
kopterforskolen, da helikopteren stadig
stod pa Keflavik med lidt tekniske proble-
mer. Vegret var ikke helt godt, en del vind
og mellemstor e dgnninger.

Det bevirkede, at der var en masse plads
ved skaffetid, da enkelte var gaet til kgjs
pga. akut sgsyge. Men, som alle jo nok ved,
sa far man sg-ben efter kort tid, sd nu er
alle pa beneneigen.

Fiskeriinspektion og SAR.

Efter et par dagesforskole og ilandssetning
af folk begyndte VAEDDEREN sinregjse
mod den Gregnlandske fiskerizone (GFZ).
Vi startede op med kontrol pa astkysten, og
der gk ikkelaengefar vi havde spottet en
kandidat til en fiskerikontrol.

Og davi jo ikke havde helikopteren om-
bord, métte Fl-holdet udfere kontrol i
gummibad.

Men det var nu g heller noget problem, da
vejret artede sig til allestilfredshed og far-
ste kontrolbesag blev en kendsger ning.




Senere samme dag modtog VADDEREN
melding om en ngdstedt kutter med 3
mand ombord, 130 semil fra VADDEREN.
Hurtigt satte VADDEREN kursen mod
havaristen med bedste fart. Senere samme
dag blev vi informeret om via Gregnnedal,
at kutteren var bragt flot og alle 3 om-
bordvaerende var reddet og ved godt mod.
VADDEREN genoptog da sin patrulje
sydvest over for at foretage endnu et par
fiskerikontroller pa en norsk linefisker og
en russisk trawler som befandt sigi omra-
det.

14. juli vil nok huskesombord i et stykke
tid.

KI. 1100 lokal tid blev der afholdt 2 minut-
tersstilhed i skibet til minde om ofrene for
bombernei London, og mangefik den fo-
lelse, at terroraktionernelige pludseligt var
meget naer " lille” Danmark, og taenkte der-
for en ekstra gang pa de kaere, som er der-
hjemme.

Helikoptergruppen havde nu kontaktet
skibet og meldt helikopteren klar, sa nu
ville de gernetilbage til VAEDDEREN,

Og det passede ligeind i vores planlaeg-
ning, davi alligevel skulletil I1sland for at
hente nogle reservedeletil skibet.

Turen gik nu mod Islands kyster, og dagen
efter ankrede vi op syd for Akranesfor
afhentning af helikopteren og noget perso-
nel til skibet.

Helikopter ombord

Over middag blev der prajet " pa post for
helikopterflyvning” og helikopteren kunne
nu lande ombord VADDEREN for ferste
gangi 12 dage.

Og straks efter at helikopteren var landet,
begyndte M atrosen og teknikerne fra heli-
kopteren at undervise de nye gaster pa
daekket i at folde helikopter ud og ind, samt
ud- og indkering af hangar.

De efterfalgende dage stod i helikopterens
tegn.

Alt blev pravet, helikopter i ned, rotors
running refueling, hoist med DOC og fiske-
riinspektionshold, daskslandinger til trae-
ning af flydaskkets per sonel mm.

MATROSEN INSTRUERER NYE FOLK | FLAG SIGNALER,
SOM BRUGESUNDER HELOFLYVNING.

Efter endt traening forlagde VADDEREN
mod den Gregnlandske GFZ, hvor vi gik i
gang med fiskerikontrol i den sydlige del af
Dohrn Banke.

e

DER @VESI FL DNING AF HELIKOPETER FOR NYT
PERSONEL.

Patientevakuering

Det blev dog kun til en enkelt kontrol af en
norsk fisker, far VAEDDEREN blev kaldt
op af Grenlands Kommando, som var ble-
vet kontaktet af en faer ger sk trawler skip-
per, som havde et besastningsmediem om-
bord, der var blevet alvorligt syg.
Kommandoen bad nu VADDEREN om at
kontakte den pagaddende trawler for assi-
stance.

DOC (VADDERENS lagge) talte med fi-
skeskipperen angaende det syge besat-
ningsmedlem, og sammen besluttede de at
evakuer e pagaddendetil land.
Helikopteren blev klargjort, og kort efter
tog den af med kurs mod den faer gske
trawler.




Patienten blev afhentet, og efter et kort
tjek pa VZAEDDEREN blev patienten flgjet
til Ammassalik sygehusfor videre behand-
ling.

Fisker med urent mel i posen

Den naeste kontrol, som vi skulle udfere,
viste sig at vaere en smule speciel.

Det var ombord pa en portugisisk linefi-
sker.

Det viste sig nemlig, at fiskeren ikke havde
rent "fiskemel” i posen.

ET STK.FISKER MED URENT " FISKEMEL | POSEN"".

Maengden af fisk i lasten, samt typen af
samme, svarede ikketil det, som der var
opgivet i fangstloggen.

Det endte da ogsa med, at fiskeskipperen
blev idemt en sterre baede, hvilket han te-
vende accepter ede.

Et par dage efter blev en norsk trawler sa
kontrolleret, og han havde ogsa lidt pro-
blemer med at laese den grenlandske fiske-
rilovgivning, og det endte med et mindre
badeforlaeg. Ca. 130.000 kr. kom der i sta-
tens kasse som falge af de to kontroller.

Weekendophold i Reykjavik

Efter veludfert fiskerikontrol var det nu
tid til, at VAEDDEREN kunne holde en
laenge ventet weekend, hvor skib og mand-
skab kunne fa noget strgm pa batterierne.
Davi skulleveerei Reykjavik fra fredag til
mandag, blev der arrangeret forskellige
aktiviteter for bessgtningen.

Nogle tog imod tilbudet om en tur i den bla
lagune/K eflavik basen, mensandre bare
slappede af og udfor skede byen.

Leardag var der bl.a. arrangeret fodbold-
kamp mellem stambesaetningen og de veer-

nepligtige og resultatet af denne kamp blev
en lille sgr til de veernepligtige. Revanche-
kamp?

Mandag morgen var der sa afgang fra
Reykjavik igen, og VADDEREN pabe-
gyndte sin sgjlads tilbage til GFZ.

MORGENSTUND | DANMARSKSTRADET.

De naeste dage gik med helikopterflyvning,
interne pvelser, uddannelser i divisionerne,
fiskerikontrol i omradet syd for Granland.

. - — A
JA, - DER ER JO NOGEN, DER MA ARBEJDE, SA ANDRE
KAN SLAPPE AF.

| det neeste nummer af POLARSTJER-
NEN kommer beretningen om sgjladsen
med den danske og svenske for svar schef.
Glad jer.

Mange hilsner fra bessetningen ombord
V/ADDEREN-B
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Afgang Reykjavik.

He alle sammen! Sd er det tid til endnu et
nyhedsbrev her fra HDM S Vaadderen.

| denne omgang skal |, som lovet, herelidt
om sgjladsen med den danske For svar schef
(FC) og hans svenske kollega (OB).

Men, vi er lige nedt til at startelidt fer.
Den 29. juli 1avi stadig i Reykjavik og fik
forsyninger og nyt personel ombord, bl.a.
tre kadetter som skulle op og veere
vagtchef-elever, samt officeren for de
varnepligtige, som skulle op og have et
indtryk af, hvordan det kerte med dem

her oppe, da det er det far ste hold som
kerer efter den nye vaernepligtsordning i
Spva nets skibe.

Med det nye personel vel ombord stak
Vaedderen til sgsfor at sgjle ud pa GFZ,
(den grenlandske fiskerizone), for at
patruljerei nogle dage, far forlaegning mod
Grennedal pa Grenlands vestkyst.

Efter et par dages patruljeforlagde
Vaadderen mod Narsarsuag. Her skulle vi
afhente noglereservedele og to teknikeretil
skibet og derefter til Grgnnedal for at
afhente chefen for Grgnlands Kommando
(CH GLK), som skulle veere officiel veert
ved det forestdende for svarschefbeseg i
bl.a. Vaadderen.

Kap Farvel blev rundet og Veadderen
forlagde mod Narsarsuaq. Under
forlaagningen blev det konstateret, at den
bagbor ds stabilisator finne ikke kunne slas
helt ind.

En under sggelse blev sat i gang, men det
konstater edes, at det pageddende bro
personel, som havde vagt, ikke havde set
noget usaedvanligt, hverken is skosser sort-
isdrivgods eller andet, som kunne have
gdelagt finnen, dog havde der pa et
tidspunkt lydt et svagt bump i skibet, men
det blev i farste omgang opfattet som en sg,
der havde ramt skibet, hvilket ikke er
ussedvanligt i disse farvande.

Et par dage senerefandt vi ud af, at
pressen derhjemme havde faet en historie
om, at en hval havde ramt voresfinne og
pa den made beskadiget denne. Vi var
selvfglgelig noget overraskede, da vi ikke
lige selv havde nogen klar idé om, hvad det
kunne have veeret, der havde ramt os, og
davi ikke selv havde taget kontakt til
pressen. Vores chef besvarede et opkald fra
Fyens Stifttidende og sagde, at han hverken
kunne bekreefte eller afkraefte historien om
den mulige hvalkollision, men at vi havde
ramt et eller andet, som beted, at vi mattei
dok for at farepareret stabilisatorfinnen.

EN PUKKELHVAL | SIT VANTE ELEMENT.



N&, men nok om hvaler og” stabs’, vi fik
afhentet bade reservedele og tekniker e til
skibet og sgjlede nu til Gregnnedal, hvor vi
skulle hente CH GLK.

Vi ankom Gregnnedal den 6. august, og blev
der til den 7. August om aftenen. Under
opholdet blev der mulighed for personellet
at dyrke sport, bl.a. fodbold i sportshallen i
Grennedal, samt en masse fisketure og
vandreturei naturen, hvor der var masser
af fisk at fange og moskusokser at se.

Det blev ogsa til nogle hyggelige stunder
med personellet pa Grgnnedal, hvor folk
blev inviteret rundt i de for skellige messer
og klubber, bade pa skibet ogi land.

Udsigt over Grannedal set fra’ Breettet’’.

For svar schefbesgget.

Den 7. August om aftenen, efter at have
faet CH GLK vel ombord med bade
faldereb, skansevagt, parade og
kommandoskifte vel over staet, vendte
Veaedderen staevnen mod Nar sar suaq igen
for at afhente FC og hans svenske kollega
med falge dagen efter. Efter en stille sgjlads
igennem natten ankom vi til Narsarsuaq
om morgenen den 8. august i hgj solskin, vi
fik dog os en overraskelse da den kajplads
som vi havde faet, var optaget af
krydstogtskibet ' Discovery’, sa vi matte
holde den géende pa reden, og afhente FC
og hans fglge med gummibad.

Alt var klargjort og da det blev tid, kom
FC ombord. Der blev afgivet faldereb,

skansevagt, parade og for etaget
kommandoskift mellem CH GLK og

For svar schefen. Resten af formiddagen og
eftermiddag gik med frokost for FC og
falge, samt en tur til Erik den Rades
boplads, som ligger ligei neerheden af

Nar sarsuag.

HDM S Vadderens gummibad sgjler den danske og den
svenske forsvar schef med falge ud til Vaadderen

Da eftermiddagens program var til ende,
blev der sat damp under kedlerne og
Vaedderen steamede mod Julianehab, hvor
der var inviteret geester til middag ombord.
Tidlig neeste mor gen ankom vi sa til
Grgnnedal, hvor vaerten for besgget, CH
GLK, viste rundt.

L ; - h ) X /
Chef GLK og Chef Vaadderen byder forsvar scheferne og
bl.a. direktgren for Dansk Industri velkommen ombord.

Hen ad eftermiddagen kom FC ombord
igen, og vi forlagde nu mod Nuuk, hvor vi
skulle aflevere FC og hansfalge.

Efter skift af kommandotegn mellem
Forsvar schefen og vor es chef holdt FC en
tale for besatningen, hvor han sagde tak
for opholdet og udtrykte sin tilfredshed og



roste os. Det luner jo altid lidt, s der var
store smil hele vgen rundt efter det
fornemme besgg. Der efter fik FC med falge
faldereb og gik fra borde.

Pax sejladsfor GLK.

Efter et veloverstaet FC-besgg var vi nu
aleneigen. Vi havde faet af vide, at vores
beskadigede finne skulle repareres, og at vi
skulle forlaegge til Hafnar fjordur pa
Island. Der har de en dok, som kan tage et
skib af vores sterrelse, sa vi vendte staevnen
mod Island. Det gik dog ikke lige som
planlagt, davi fik kontaordrefra
Grgnnedal. Det viste sig, at den helikopter,
der skulle hente det personel, der skulle
hjem fra” Dalen”, ikke kunne flyve som
planlagt, og GLK bad derfor Vaadderen om
at assistere ved at transportere derejsende
til Narsarsuaq, sa de kunne na deresfly.
Selvfalgelig sgjlede vi til Grannedal og fik
mange folk ombord — bade store og helt
sma. Der blev rigget madrasser til og sat
tegnefilm pa det store 42"’ fijernsyn i
mandskabsklubben til barnene, som efter
sigende havde en herlig tur. Tidlig morgen
den 12. august fik vi sat PAX’ernefra
Grgnnedal i land, og vi forlagde nu igen
mod Island for at blive repareret.

Dokopholdet i Reykjavik.

Den 14. august var vi sa naet frem til
Hafnarfjordur palsiand, hvor vi |a med
styrbord sidetil kaj og ventede pa at dokke
ind.

Den 15. august gik vi i sai dok, og det blev
meddelt, at vi det villetage alt fra fa il
mange dage for enten at pille finnen af,
eller reparereden.

HDM S Vadderen uden vand under kalen.

Enden pa det hele blev, at finnen blev taget
af og der blev svejset en plade pa, der hvor
den havde siddet, sa den 22. august
dokkede vi ud og lagde ostil kaj for at fa
friske forsyninger ombord samt bunkre
olie.

Sear ch and Rescue pa L ystfartgjet Daisy

Vi var akkurat lige kommet til kaj, davi
blev kontaktet af GLK. Det viste sig, at
man havde modtaget et elektronisk
ngdsignal fra en hollandsk lystseler, hvis
sidste kendte position var gst for Prins
Christians sund péa sydspidsen af
Granland. Man havde ikke haft kontakt
med skibet i to dage, og vejret havde veer et
meget darligt i omradet.

Vaadderen fik bunkret det meste af den
bestilte olie, de sidste for syninger kom
ombord, og sa gik det ellers med fuld kraft
ud mod den sidst kendte position, man
havde pa lystsgjleren. Det skal siges, at der
allerede var bade krydstogtskibe og
britiske search and rescue fly ude og lede
efter dem — alt sammen koordineret fra
MRCC Reykjavik, (Maritime Rescue
Coordination Center Reykjavik), som har
kommandoen over den slags oper ationer
pa Island og gstkysten af Grenland.
Heldigvis fandt Vaadderen den savnede
sgjlbad, "Daisy”, i god behold. Den havde
vegr et udei meget darlig vejr ogi kampen
mod elementer ne, som kan veer e meget
voldsomme pa de kanter, havde sgjIbaden
mistet sin EPIRB (en ngdsender). Den var



blevet skyllet over bord i de hgje balger. De
ombor dveerende havde for sggt at kontakte
land, men havde ikke haft held med det.
Heldigvis havde alle det godt ombord og de
var nu pavej mod Reykjavik for at hvile
ud efter den barske oplevelse. Vi kunne nu
melde til den islandske redningscentral, at
efter sagningsaktionen kunne aflyses,

hvor efter vi fortsatte den planlagte patrulje
ved Granlands gstkyst, herunder et
nearmere kig pa Ammassalik.

|falge forlydender oplevede Veedderen i
avrigt endnu en gang en kort bergmmelsei
medierne, da bl.a. deislandske

mor gennyheder den fglgende dag kunne
berette om den lykkelige udgang pa endnu
et dramai Nordatlanten.

Det var sa alt for denne gang. Nar vi
vender tilbage, vil det vaare med vores
oplevelser fra Forsvarsministerens besgg
pa Granland og Vaadderen. Til dette besgg
er forberedelserne alleredei fuld gang, og
vi er spaendte pa endnu en gang at fa fint
besag ombord.

Ellerser det bare at sige: kan | have det sa
godt derhjemme, til vi haresved igen.

Pa gensyn.

Hilsen Vaadderen-B
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Sa er der endnu engang nyt fraV ADDERENS B-
besagtning, som nu befinder sig pa Grenlands
vestkyst og i denne udgave af Polarstjernen bade
far besag af Forsvarsministeren samt
tilkommanderet et hold nye vaarnepligtige.

For svar sminister ens besgqg

| forbindelse med Forsvarsministerens ophold i
Granland besggte han sammen med sit falge
V/ADDEREN. Forsvarsministeren hejste
kommandotegn den 29/8 om formiddagen, da
V/ZDDEREN lai Nuuk.

vdi

For svar sministeren modtager faldereb.

Efter medeaktivitet med granlandske politikere
afholdt ministeren enreception om bord pa
V/ADDEREN. Om aftenen blev kursen sat mod

Grgnlands Kommandos hovedkvarter i Grgnnedal.
B &5 s —i———3p
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Forsvarsministeren med fglge klar til at modtage gaester.

Efter planmaessig ankomst i Grennedal tog
ministeren og falge i land for at felge et program
tilrettelagt af Grenlands Kommando.

Besadningen hyggede sig med lidt hockey i
Grannedals sportshal og der blev samtidig afholdt
traaningstilstandspreve. Derudover var der dbent
for handel i Dalshoppen og de ombordvagrende
kadetter fik en flyvetur i helikopteren.

Om aftenen den 30/8 afgik VADDEREN fra
Grennedal med planlagt ankomst Narsarsuag den
efterfalgende morgen Her gik Forsvarsministeren
med falge fra borde for at fortsadte deres tur mod
Thule.

Forsvarsministeren ngd godt af det gode vejr, og
gav udtryk for stor begestring for turen og det
professionelle arbejde, der bliver udfart pa

V ADDEREN. | forbindelse med ministerens
besag havde ale divisioner arbejdet hardt for at fa
det hele il at haange sammen, s det var en stor
lettelse og glaade at erfare, at ministeren og hans
falge havde vamret tilfreds med opholdet ombord.
Nu sa alle frem til et par rolige dage i Nuuk, hvor
der skulle samles kredfter til naeste opgave.

Nyt veernepligtshold

Da Forsvarsministeren var flgjet til Thule, ankom
det nye vaanepligtshold til VAEDDEREN. Holdet
bestar af 16 vaanepligtige samt en skifteassistent.
De startede opholdet med skibskendskab,
undervisning i samandskab og en rolig forlagning
mod Nuuk. Allerede efter aftenskafning fik de
mulighed for at se deres ferste hval. Hvalerne var
ret neargaende, hvilket tydeligt ses pa billedet, hvor
en pukkelhval pludselig dukker op af dybet for
straks at dykke igen fa meter fra skibssiden. Den
naede at blasse en tégesky ind over dakket, inden
den forsvandt fra overfladenog gik pa” sikker
dybde’.

Naer gdende pukkelhval teet p& VZEDDEREN.



Havneophold i Nuuk

Med det nye vaanepligtshold vel ankommet og
instaleret ombord i VADDEREN, ankom vi til
Nuuk den 1. september. Undervisningen fortsatte
for de vaarepligtige, alt imens den faste del af
besatningen fik mulighed for at falidt fast grund
under fedderne.

Mens vi l&i Nuuk, lagde den canadiske fregat af
Halifax-klassen, HMCS FREDERICTON til kg
foran VZADDEREN for at bunkre olie til dens
videre sgjladsi Davis Straadet mellem Canada og
Granland. FREDERICTON var pave ind gennem
Nuuks skaergard blevet eskorteret af
Inspektionskutteren TULUGAQ, men sgjlede dog
efter sit kortvarige ophold og bunkring i Nuuk
tilbage til Davis Straedet uden ledsagerfartg.

Den canadiskefregat FREDERICTON til kajsi Nuuk.

Lerdag gik blandt andet med en fodbol dkamp
imod det Nuuk’ ske politi. Kampen blev spillet i et
haesblsesende tempo med kun fa sarede som falge
af grusunderlaget. VADDEREN métte desvaare
se sig besgret 5-3.

Umiddelbart efter kampen mod Nuuk politi var
store dele af besagningen samlet i cafeteriet for at
stette det danske fodboldlandshold i deres forsag
paat kvaificere sig til VM i Tyskland naeste ar.
Det gik, som de fleste nok allerede ved,
nogenlunde. Det blev til 2-2i en svag
udebanekamp mod Tyrkiet.

Afgang Nuuk

Efter et godt havneophold, staernede
V/ADDEREN atter ud, denne gang med kurs mod
[lulissat (Jakobshavn) for at modtage en delegation
fra Folketinget.

De vaanepligtige fik deres farste made med gode
denninger og lidt efter lidt fik flere af dem en
pludselig trang til frisk luft, grundet nautisk
utilpashed, men alle er ved godt humer.

| neeste udgave af Polarstjernen vil der bl.a. veare
mulighed for at laese lidt om besgget af
Folketingsdel egatioren, samt hvordan det videre
togt forlgber.

De bedste hilsner fraVADDEREN-B.



COLARY LIERMEY

Hej alle sammen

Sa er det sidste gang, vi lader hgre fra os i denne
omgang.

Sidst vi lod hgre fra os, var vi pa vej over Atlan-
terhavet fra Grgnland til Fergerne.

@velser under vejs.

Pa vejen fik vi lejlighed til at afprgve vores kanon.
Det er altid et tillgbsstykke om bord, og det var det
samme denne gang. Det lykkedes os at ramme en
lille isskosse, der var udpeget som mal, og vi satte
derpa kursen gstpa. Men sadan skulle det ikke vee-
re. Grgnlands Kommando gnskede, at vi kontrolle-
rede en trawler, der 14 lidt nord for vores position.

En sidste kontrol.

VZAEDDEREN svingede derfor nordover, og vi
sejlede mod positionen pa trawleren. Sidst pa ef-
termiddagen fik vi trawleren 1 sigte, og fiskerioffi-
ceren og hans assistent gjorde sig klar sammen
med gummibadsbesatningen, der skulle sejle dem
det sidste stykke. Vel om bord begyndte inspekti-
onen sa. Det viste sig, at ikke alt var lige meget i
orden, og efter en lang nat, hvor der matte yderli-
gere folk fra VEDDEREN om bord i trawleren for
at teelle last op, blev det besluttet at overfgre traw-
lerkaptajnen til VAEDDEREN for afthgring. Efter at
kaptajnen var blevet afhgrt, matte vi konstatere, at
det var ngdvendigt, at tilbyde at give en bgde og
konfiskere den ulovlige del af lasten. Da det er
vanskeligt at have sa mange rejer om bord pa vo-
res skib, fik kaptajnen tilbuddet om at kgbe den
konfiskerede del af lasten tilbage til dagspris. Kap-
tajnen accepterede bade bgden og at tilbagekgbe
lasten — i alt en udskrivning pa 175.000 kr.

Det sjeldne mgde.

Vi fortsatte gstover, og da fiskerikontrollen havde
varet lengere end planlagt, blev vores mgde med
vort sgsterskib HVIDBJ@RNEN udskudt. Vi skul-
le mgde HVIDBJ@RNEN, fordi vi skulle bytte
helikopter, og samtidig have et inspektionshold
ombord, der skulle undersgge, hvordan vi opererer
med vores helikopter. Det var hyggeligt, sadan at

fa geester om bord midt ude i Nordatlanten. Ende-
lig dukkede HVIDBJ@RNEN op i disen. Det var
en underlig fornemmelse at se, hvordan vi selv ser
ud udefra, sadan pa afstand midt i Nordatlanten.
Det var et smukt syn, og efter at have udvekslet
den traditionelle hilsen mellem to orlogsfartgjer
”Front om bagbord” og solid afprgvning af begge
skibes kraftige tagehorn, fortsatte vi mod Ferger-
ne.

Fergerne.
Vi skulle ikke vere sa lenge ved Fergerne, idet

der var en gvelse i Norge, der ventede 0s. Men vi
fik da lejlighed til at besejle de feergske fjordsy-
stemer, sa kadetterne og vagtcheferne igen kunne
treene i at have land pa begge sider. Et ophold i
Langesand/Kollafjord og et ophold i Torshavn
blev det da til og vi fik sagt farvel til helikopter-
inspektionsholdet. I den forbindelse kom vores nye
eskadrechef om bord. Eskadrechefen fik lejlighed
til at tale med alle grupper i skibet, inden naste
hold gester dukkede op. Det var Sgvaernets Speci-
altjenesteinspektgr (SPI), som ankom med et fglge
pa tre officerer for at se vores uddannelse af ver-
nepligtige. Med alle gaesterne vel om bord fortsatte
vi sa mod nye oplevelser i den norske skargard,
hvor vi sammen med norske skibe skulle trene
kommende ubadschefer.

Norsk ubddschefkursus.

Normalt er vore opgaver koncentreret om patrulje-
tjeneste i Nordatlanten, men vi skal ogsa vere klar
til andre opgaver, og det kreever som regel samar-
bejde med andre skibe, fly mv. Derfor var det
spendende at fa testet, om de tidligere indlerte
feerdigheder stadigvaek kunne huskes, nar vi skulle
i gang med @velserne med den norske undervands-
bad og de norske skibe.

Fgrst skulle vi dog have briefinger og mgder med
reprasentanter fra den norske marine, sa vi ankom
til Bergen fredag morgen. Det betgd, at vi havde
en weekend til at ga pa opdagelse i denne hyggeli-
ge by. De fleste benyttede chancen til at komme i
land i den spa&ndende by, og velferdsudvalget
havde arrangeret water-rafting, fodbold, svgmning,




COLARY LIERMEY

vandreture mv., sa alle der gnskede det, fik en travl
weekend.

Mandag morgen stod vi sa ud mod gvelsesomra-
det, hvor vi resten af ugen skulle sejle i et forudbe-
stem mgnster, og dermed trene de kommende
ubadschefer i at bestemme skibes kurs og fart ude-
lukkende ved hjelp af periskopet. Om natten skul-
le vi holde gvelser for operationsdivisionens per-
sonel, der i samme anledning var blevet forsterket
med specialister udefra.

Det blev en travl tid for alle pa broen, i operations-
rummet og pa radiostationen. Men vi klarede det,
og efter en travl uge var det sa tid til et weekend-
ophold i Bergen. Den fglgende uge var en genta-
gelse, hvor svaerhedsgraden pa savel sejladsmgn-
strene som de gvrige gvelser bare steg yderligere.
Vi naede ogsa at kaste 6 dybdebomber, der detone-
rede med vaeldige brag og hgje vandsgjler, ligesom
vi endnu en gang havde ild i kanonen, da vi var taet
pa at skyde et luftmal ned, som et norsk fly slaebte
for os i passende hgjde.

Hjemme igen.
Med afslutningen af gvelsen var vi n@sten ogsa

kommet til afslutningen af et 96 dage lang togt.
Mandag morgen star vi Fladestation Frederikshavn
ind, efter at have ligget til ankers og klargjort ski-
bet til A-besetningen. Det har pa alle mader varet
et begivenhedsrigt togt, som nok mest vil blive
husket for det ualmindeligt gode vejr, vi har haft.
Tre dage med darligt vejr pa et 96-dages togt er en
rekord, der bliver sver at sla.

Nu gleeder vi os til at komme hjem til venner og
familie, og se om potteplanterne har overlevet.

Vi hares ved til neste ar.

De allerbedste hilsner fra os alle i
VADDEREN-B.



Rejsebreve fra inspektionsskibet HVIDBJJRNEN 2005

HVIDBJPRNENs nyhedsbrev nr. 5 03-10-2005
Denne udgave af TOWN er lidt anderledes end saedvanligvis, da der er to indleeg fra

gaesteskribenter; farst en artikel fra to af de veernepligtige og dernaest en artikel skrevet af en af

de tre kadetter ombord.

HVIDBJYRNENSs nyhedsbrev nr. 4 06-09-2005
Hermed er fierde udgave af TOWN pa gaden. Heri forteelles der om HVIDBIJBRNENS
veerftophold i Danmark og om overvagningen af en russisk fladegvelse ved Shetlandsgerne.

HVIDBJPRNENs nyhedsbrev nr. 3 06-09-2005
Nu er TOWN tilbage med 3. udgave, hvori der berettes om vores ophold i Thorshavn under
Olaifesten, og om Hvidbjgrnens tur til Cork i Sydirland.

HVIDBJPRNENs Nyhedsbrev Nr. 2 11-08-2005
Farste januar 2005 tradte en ny veernepligtsordning i kraft som fglge af det seneste forsvarsforlig.
Dette betyder, at veernepligtige nu kun skal tjene i 4 maneder stort set overalt i forsvaret.

Nyhedsbrev nr. 1 fra HVIDBJJRNEN 27-07-2005
| juli, august og de to farste uger af september skal vi vaere ved Feaergerne, hvorefter vi sejler
leengere vestover for at bruge de sidste tre uger, inden A-besaetningen tager over, ved Grgnland.
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HVIDBJJRNENs Nyhedsbrev Nr. 1
uge 28-30

ermed er fgrste udgave af TOWN
H pa gaden. Redaktionen har

egenheendigt valgt at viderefgre
nyhedsbrevet under samme navn som pa
Triton. Dels med henblik pa at viderefare
anden fra Triton p& Hvidbjgrnen, og dels
fordi redaktgrens fantasi ikke rakte til
noget bedre. Men hvis | derhjemme har
bedre forslag er disse velkomne, dog er
de ellers oplagte navne Nordlyset og
Polarstjernen optaget af Hvidbjgrnens
sgsterskibe. Mon der er andre seerlige
nordatlantiske astronomiske faenomener
tilbage?

Hvad der skal ske

en 7. juli 2005 madte
HVIDBJZRNEN- B pa Flade-
station Frederikshavn for tilrigning

af skibet til tre maneders togt i
Nordatlanten.

| juli, august og de to farste uger af
september skal vi veere ved Feaergerne,
hvorefter vi sejler laeengere vestover for at
bruge de sidste tre uger, inden A-
beseetningen tager over, ved Grgnland.
Selve besezetningsskiftet foregar som det
plejer efter Grgnlandstogter i Island.

Da der er andet i verden end Feergerne
og fiskeriinspektion, skal vi som en
forsgdelse af

dagligdagen i Nordatlanten besgge Cork i
det sydlige Irland i begyndelsen af
august. Cork har i 2005 status som
europaeisk kulturby, og om vi kan bibringe
irerne noget dansk kultur ma tiden vise.

Forinden turen sydpa mod Cork skal vi pa
besgg i Thorshavn i slutningen af juli
maned. Grunden til besgget er, at den 29.
juli er feergsk nationaldag, og vi pa
Hvidbjgrnen skal deltage i Olaifesten,
som ligger i forbindelse med denne dag.

. Arbejde til sen og varm sommeraften

Tilrigning med problemer

At overtage et skib, der ikke har veeret pa
havet i over to ar gjorde, at der var
masser af arbejde at tage fat pa i alle
divisioner, sa alle knoklede fra morgen til
aften for at ggre Hvidbjgrnen klar til
afgang, inden vi mandag den 11. juli med
et dggns forsinkelse sejlede mod
Feergerne.

Efterhdnden som vi kom leengere og
leengere veek fra Danmark, blev det klart,
at skibet ikke fungerede optimalt. Set fra
et operativt synspunkt var det isser en
defekt stabilisatorfinne, der var det mest
presserende. Stabilisatorfinnerne (stabs)
far, som navnet antyder, skibet til at ligge
mere stabilt i sgen, og de bruges derfor
0gsa, nar  Hvidbjgrnens  fiskeri-
inspektionshold ved hjeelp af helikopter
eller gummibad skal over pa fiskefartgjer



for at kontrollere, om de fisker efter
bestemmelserne.

Vi lagde til i Sund — nogle kilometer uden
for Thorshavn - torsdag d. 14. juli.
Skibets teknikere skulle finde ud af, hvad
der var galt med stabs’en. Det lykkedes
ogsa, men samtidigt blev det desveerre
konstateret, at den anden nu ogsa var i
stykker. Vi blev liggende i Sund til lgrdag,
alt imens der naesten i dggndrift blev
arbejdet pa at fa lgst problemerne med
stabsene.

Lordag eftermiddag sejlede vi i de
feergske fjorde som traening af skibets
vagtchefer, hvorefter ankeret ved 22-tiden
blev kastet. Efter to dage for anker med
masser af arbejde i divisionerne, sejlede
vi mandag aften ud, men dgnningerne
gjorde, at vi hurtigt sggte lee pa gstsiden
af gerne, hvor vi 1& roligt i vandet.
Dgnningerne havde da den effekt, at det
hurtigt blev gjort klart, hvor pa skibet, der
ikke var tilstreekkeligt sgsurret. Det er
siden hen kommet pa plads.

Tirsdag aften kom vi til Langesand, da to
teknikere, der skulle reparere stabsene
var ankommet til Feergerne fra Danmark.
De arbejdede indtil torsdag formiddag,
hvorefter vi stadig med de to teknikere
ombord sejlede af sted, og stabsene
virkede, sa helikopteren tog af med
teknikerne ombord og flgj til lufthavnen i
Vagar, sa de kunne returnere il
Fladestation Frederikshavn.

Tage — et ikke ukendt feenomen ved Fzergerne

Nu sejler vi langs Feergernes ydre
fiskerizone, som straekker sig 200 sgmil
fra gerne. Vi skal i gang med at
kontrollere de trawlere, som ligger pa
felterne, inden vi pa onsdag d. 27/7-05
returnerer til Feergerne for at veere i havn
til fejringen af deres nationaldag.

Men mere om det i neeste nummer af
TOWN.

OBS - E-mail — OBS — E-mail - OBS
il du skrive til en af dine keere
ombord pa HVIDBJZRNEN, kan
du gegre det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk

Husk at pafgre skibsnr. pa modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
heeftet tekstfil.

Med venlig hilsen
HVIDBJJRNEN-B



HVIDBJZRNENs Nyhedsbrev Nr. 2

t planleegning netop er

planleegning og dermed tentativ,

ma TOWNSs redaktar sande. Lgftet
om i denne anden udgave af TOWN at
skrive om den veloverstaede Olaifest er
brudt, men men men kun fordi et par af
skibets 14 veernepligtige gaster har brugt
deres fritid pa at skrive en artikel om den
nye vaernepligt til TOWN, sa her er Hans
Henrik og Anders” artikel om forsvarets
nye vaernepligtsordning.

Ny veernepligt pragvesejles

grste januar 2005 tradte en ny

veernepligtsordning i kraft som

folge af det seneste forsvarsforlig.
Dette betyder, at veernepligtige nu kun
skal tjene i 4 maneder stort set overalt i
forsvaret. | sgveernet hedder den
uddannelse, de veernepligtige skal
gennemga, Sgveernets Basisuddannelse
eller SBU. Denne uddannelse bestar af
tre moduler: forst gennemgas
Grundmodulet, som foregar i Audergd og
er det samme som det altid har veeret.
Derneest Totalforsvarsmodulet, som har
til hensigt at give de veernepligtige
grundleeggende kvalifikationer inden for
katastrofeberedskab saledes, at de vil
kunne deltage aktivt i Danmarks
neerforsvar 1 tilfeelde af terrorisme,
miljgkatastrofer og deslige. Sidste modul,
som kan betegnes som det vigtigste, er
Sejladsmodulet, hvor de veaernepligtige
kommer til at opleve, hvorledes det er at
sejle pa sgvaernets skibe over laengere
tid. Om end togtet for de veernepligtige
kun varer omtrent 6 uger, er det mere end

rigeligt til at opfylde modulets formal; at
give de veernepligtige en forsmag pa,
hvad der er i vente, hvis man skulle fa lyst
til at skrive kontrakt. Umiddelbart kunne
det lyde som om dette modul er én lang
erhvervspraktik, hvilket det i grunden
ogsa er, hvis man ser teoretisk pa det,
men det ville veere alt for konkret at
benzevne det som noget sadant.
Sejladsmodulet er bygget op saledes, at
de veernepligtige falger en konstabel fra
hver division, tgrner hver uge og falger en
ny konstabel. Derved far de deltaget i
flest mulige funktioner om bord. Det er
dog begreenset i hvilke funktioner, man
kan placere en veernepligtig, da de under
den nye veaernepligt ingen
funktionsuddannelse har faet.

Afgang eller €]

en anden maj 2005 startede det
farste hold 4-

manedersvaernepligtige, som
skulle fa den aere at sejle inspektionsskib
: i Nordatlanten. Et

. hold skulle sejle
med Vaedderen pa
Grgnland og et
andet skulle med
Hvidbjgrnen til
Feergerne. Torsdag
den 7. juli 2005
ankom sa&  det
sidstneevnte  hold,
8 pa 14 mand,

neermere betegnet os, til Frederikshavn,
hvorfra det var meningen, Hvidbjgrnen
skulle sejle om lgrdagen. Men ét er
planer, noget andet er sgveernets
tentativitet. Til vor og stambesaetningens




store overraskelse og eergrelse var vi
kommet til et skib, som var alt andet end
sejlklart, skgnt det just havde veeret pa
veerft og provesejlads med en anden
beseetning. Grundet det ene tekniske
problem efter det andet blev afgangen
gentagne gange udskudt indtil Chefen om
mandagen mente, det forsvarligt at sejle.
Men her var det skam ikke slut med
maskinelt lurendrejeri. Da skibet ankom til
Feergerne havde det vist sig, at man sad
med noget af en gordisk knude, som
straks matte opggres for at skibet kunne
udfere dets funktion. Problemet var
skibets stabilisatorvinger, som naegtede
af virke, hvilket betgd at man ikke kunne
bruge  hverken  helikopteren eller
gummibadene. De forskellige fejl blev
efterhanden udbedret sa vidt muligt, og
man kunne ga over til en mere normal
arbejdsgang. For os veernepligtige betad
det undervisning og arbejde i
divisionerne.

Hverdagen som vaernepligtig

en farste uges  tid E}
Dundervisningen om formiddagen

og arbejdet om eftermiddagen,
men anden uge blev der byttet om pa
placeringen af undervisningen, da der i
visse divisioner, ikke rigtigt var noget
arbejde, man kunne deltage i om
eftermiddagen. I princippet ma
veaernepligtige ikke deltage i arbejdet og
skal som sadan blot kigge deres
konstabel over skuldrene og forsgge at
undgd at std i vejen, men saledes
fungerer det dog ikke i realiteten, hvilket
ma siges at veere det eneste rigtige, hvis
man fra begge parters side gnsker at fa
noget ud af samarbejdet frem for at skulle
veere ngdsaget til tale hinandens selskab.
Ydermere kan stambesaetningen nyde
godt af vore kvalifikationer, som for
eksempel ligger i, at de alle, i tilfeelde af
havari, kan indga i skibets beredskab,

som med stambesaetningen alene
mangler en del mand, idet de alle er
uddannet rggdykkere. Derudover har tre
af os faglige uddannelser, som kan
bruges direkte om bord; Det drejer sig om
en kok, en elektriker og en skibsassistent.

Disse tre er derfor blevet taget ud af
rotationen mellem divisionerne og bruger
nu al deres tid pa deres respektive
fagomrader. Undervisningen, der
gennemgas om bord,
som en teoretisk del
af sejladsmodulet, |
bestdr primeert af |
sgmandskab, hvor
der leeres  knob,
taklinger, splejsninger
0g baendsler i
tilfgjelse til, hvad der &
stod pd programmet EE
under grundforlgbet i cines
Audergd, men der er skam ogsa andre
fag sa som skibskendskab,
tienestekendskab og anatomi.

Fordomme aflives

mange forskellige indtryk os

iblandt. Der var flere som havde
sveert ved at adaptere til den made en
arbejdsuge er organiseret om bord pa
Sgeetatens krigsskibe, hvilket resulterede
i adskilige strenge pataler fra
Skolebefalingsmanden og et par missede
skaffepauser. Fra vor side set, var den

Selve mgdet med skibet ansporede



foromtalte forsinkelse af afrejsen fra
Frederikshavn nok mere at betegne som
en fordel, end det var en ulempe, da vi
derved modtog alt det nye i mindre
bidder, som var lettere fordgjelige. Der
var en overveeldende positiv indstilling til
bade logering og forplejning ombord, da
vi havde hgrt diverse skraekhistorier om
kantinemad og banjelignende forhold.
Modtagelsen af os fra stambesaetningens
side var, til at begynde med, en anelse
kglig, men sa snart vi var blevet set an og
overvejende bedgmt tilfredsstillende,
varmedes forholdet lige sa stille op
mellem vore to grupper.

"Solen reiser sig bag mit kjeere Jylland,
dens Gjenskin leegger sig langs hen over
det rolige Hav som en uendelig lldvej. Jeg
tykkes den hilser mig fra mit Hjem.”, skrev
en kendt dansk digter om den farste rejse
over havet, veek fra det trygge hjem og
videre ud i den vide verden. Dette havde
veeret en yderst rammende beskrivelse af
det vue, nogle af os oplevede da
morgenen gryede den farste dag efter
skibet havde kysset sin Moder Danmark
farvel. Knap sa poetiske gjeblikke meldte
sig hos visse af os, som i stedet for at

prise himmellegemernes skgnhed
gavmildt ofrede deres galde til havguden
og efterfglgende villigt opdagede
sgsygepillernes dulmende virkning. Da
der var gaet en uges tid og
forskoleaktiviteterne  ophgrt var de
veernepligtige  blevet en del af
besaetningen som hverandre.

Nu, efter naer en maneds sejlads, er
situationen den, at tre af os har sggt
kontrakt og @nsker at fortseette i fladens
tieneste.

Forfattet af:
705 Hans Henrik Juhl
408 Anders Straarup

| neeste udgave

formodning om, at den neaeste udgave
vil omhandle Olaifesten og turen til
Cork i Irland.

I ngen lgfter denne gang, men kun en

OBS - E-mail — OBS — E-mail - OBS

il du skrive til en af dine keere
Vombord pa HVIDBJZRNEN, kan

du gere det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk

Husk at pafgre skibsnr. pa modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
heeftet tekstfil.

Med venlig hilsen
HVIDBJZRNEN-B



HVIDBJJRNENs Nyhedsbrev Nr. 3
Uge 29-33

u er TOWN tilbage med 3. udgave,
N hvori der berettes om vores ophold

i Thorshavn under Olaifesten, og
om Hvidbjgrnens tur til Cork i Sydirland.

Olaifest

nsdag den 27. juli var der feelles
Oudpurring allerede klokken 6.15

om morgenen. Grunden til, at alle
skulle op sa tidligt var, at vi klokken 7
skulle ankomme til Thorshavn, og
arsagen til dette tidlige ankomsttidspunkt
var, at der var en uheldig person ombord,
der en uges tid forinden havde braekket
en tand, og da alle tandlaeger pa neer en
enkelt p& Faergerne holdt sommerferie,
henviste samtlige telefonsvarere til
gernes eneste abne tandlaegeklinik, der
heldigvis 1a i Thorshavn. At der kun var
én aben tandleegeklinik pa gerne var
ensbetydende med, at det ikke var helt let
at fa en tid, sa da skibets uheldige
"tandbraekker” kun kunne fa en aftale i
stand til den 27. juli klokken 8 om
morgenen, matte Hvidbjgrnens
ankomsttidspunkt tilpasses dertil.

Sightseeing for de veernepligtige

n stor passion pa Feergerne er
Ekaproning. Under Olaifesten dyster

de forskellige byers vindende
mandskaber mod hinanden, og der findes
en endelig feergsk mester.
Rokonkurrencerne  fandt sted om
torsdagen, og da skibet la lige, hvor
tilskuerne skulle std, matte vi sejle ud i
ca. 6 timer, sa da vinderen var fundet og

kajen atter temt for tilskuere lagde
Hvidbjgrnen endnu engang til.

Det var dog ikke alle, der deltog i
dagssejladsen. Skibets 14 veernepligtige
var pa sightseeing rundt pa Feergerne.
Turen gik blandt andet til Mgarkedal,
flyvevdbenets og sgveernets feelles
radarstation 14 kilometer uden for
Thorshavn, der trods navnet ligger hgijt
haevet over byen, og hvor det er muligt,
nar vejret tillader det, at overskue gerne
fra syd til nord. Derefter gik turen videre til
diverse udsigtspunkter, og de medbragte
madpakker blev spist siddende pa et
stykke grees ved foden af et hgjt vandfald.
Graesstykket blev ngje inspiceret for fars
efterladenskaber, inden det blev fundet
godkendt til skovtursbrug. Turen gik ogsa
til en Kklgft, hvor de papeggjelignende
fugle, Ilunder, yngler. De medbragte
kikkerter gjorde gavn, da fuglene lige den
dag abenbart ikke brgd sig om at sta til
radighed for nysgerrige turisters blikke.
Fuglene la (eftersigende) et godt stykke
ude pa vandet, s& om det rent faktisk var
lunder eller bare de saedvanlige mager, vi
sa, lader vi std hen i det uvisse.

I'bﬁ-- E ,“:F”# Iw
VPL ere pa udflugt



Nationalfest

en 29. juli er selve nationaldagen.
DDen blev fejret med et optog

gennem Thorshavns
menneskefyldte gader. Alle deltagerne i
optoget havde nationaldragter pa.
Derudover var der taler, og et kor sang en
masse feergske sange. Det
bemaerkelsesveerdige ved festlighederne
var, at sa mange o0g iseer unge
mennesker havde ifgrt sig nationaldragt.
Et hurtigt geet lyder pa ca. 20% af
deltagerne i fejringen af nationaldagen.
Det sa lidt pudsigt ud, nar feeringerne
kom gaende ad Thorshavns hovedgade i
fuld folkedragt med en halv liter fadal i
plastickrus i den ene hand.
| bund og grund er der ikke, udover det
med nationaldragterne, den store forskel
pa en dansk og feergsk folkefest; en
masse mennesker samlet pa et lille sted,
hver iseer med en fadgl til overpris i
handen.
Festlighederne sluttede ved midnatstide,
hvorefter gaderne ) neesten
mennesketomme hen. Det var ogsa ved
at veere pa tide, at Hvidbjarnen sejlede af
sted pa fiskeriinspektion, hvilket skete
lordag den 30. juli lige efter
aftenskafningen.

Cork

fter en overnatning i Sgrvag, som
Eligger teet pa Feergernes lufthavn i

Vagar, hvor vi fik en ny
helikoptergruppe, ny matros og tre
kadetter fra Sgveernets Officersskole
ombord, begyndte forleegningen mod
Cork. Forleegningen tog et par dage, og
torsdag den 4. august klokken 15 la
Hvidbjgrnen sa ved Roches Point ved
indsejlingen til Cork, og lodsen kom
ombord for at guide os ad floden Lee ind
til selve byen. De ca. 15 sgmil pa floden
var spaendende, da sejlrenden visse
steder ikke var meget bredere end skibet.

Men det lgnnede sig, for vi fik kajplads
midt i Cork centrum med alting inden for
gaafstand.

Hvidbjgrnen i Cork

Reception ombord

redagen startede som almindelig
arbejdsdag, men der blev allerede

givet landlov for vagt og arbejdsfrit
personel ved middagstid. I
forvaltningsdivisionen (F-div), hvor
messegaster og kokke blandt andre er
tilknyttet, var der ikke noget, der hed
landlov, for aftenens reception pa
fordaekket skulle forberedes.
Der var inviteret ca. 80 gaester deriblandt
den danske konsul i Cork, Freddie
Pedersen. Alle geesterne blev budt
velkommen med faldrebshonngr. For at
forklare det kort, bestar det af to menige,
én sergent og én officer. Alle fire star i
retstilling og afgiver honngr ved faldrebet,
mens sergenten pa samme tid ogsa piber
en bestemt reekke toner i sin
badsmandspibe. Gaesterne var helt
benovede over at blive modtaget sadan,
hvilket ogsa resulterede i, at flere gik i sta
midt pa faldrebet, sa den flgjtende
sergent var tvunget til at holde tonen og
dermed ogsa vejret i temmelig lang tid.
Receptionen var en stor succes, og der
blev sat pris pa F-divisionens
arbejdsindsats.
Lardag var helt arbejdsfri, i hvert fald for
de fleste. Mange valgte at sove laenge og
udnytte, at der blev serveret brunch helt
til klokken 11.



Fodbold
grdag var ogsa dagen for
giganternes kamp eller med andre
og mere beskedne ord;

fodbolddysten mellem Irish Naval Service
og Hvidbjgrnens besaetning. De to hold
gik til opgaven med noget forskellige
indstillinger; irerne var dybt serigse og
opsatte pa at vinde, mens Hvidbjgrnens
hold bare ville spille noget fodbold. Den
ordinaere spilletid endte 2-2, og da ingen
af parterne ville ende kampen med et
uafgjort resultat men heller ikke gad
forleenget spilletid, gik man straks til at
afggre  kampen ved  straffespark.
Hvidbjgrnen vandt fodboldkampen 8-7,
men hvorvidt scoren, var et udtryk for et
bedre spillende hold, er det vist rimeligt at
seéette  spgrgsmalstegn ved, men i
statistikken er en sejr jo en sejr.

Udflugt

ade lgrdag og sendag var der
Barrangeret bustur til Midleton

Whiskey Distillery og Cobh
Heritage Centre. Besgget pa destilleriet
varede en times tid, og pa den time blev
der i alt fire gange fortalt, at amerikansk
bourbon destilleres én gang, skotsk
whisky to gange, mens irsk whiskey —
hold nu fast — destilleres hele TRE gange,
sa blev vi da s& meget klogere! Efter
destilleriet karte bussen til Cobh Heritage
Center. Da Cobh eller Cove, som byen
hedder pa engelsk, var Titanics sidste
havn, var der selvfglgelig en Titanic-
udstilling, som fortalte om selve forliset i
1912, men som o0gsa pa en spaendende
made kaedede det sammen med en
udstilling om den store udvandring af
fattige irere, der rejste fra Irland for at
prove lykken i USA.

Besg@g hos konsulen

m sgndagen inviterede den
Odanske konsul deltagerne pa

busturen hjem til sig selv til en gl
eller sodavand, efter vi var feerdige med
selve udflugten. At det kun var en gl eller
sodavand havde flere taget Ilidt for
bogstaveligt, da en del spiste frokost i
Cobh. Det var en rigtig darlig ide, for
konsulen og hans hustru bgd os
velkommen med diverse drikkevarer,
laksemadder og stor grillbuffet, helt
overdadigt. Vejret var godt, sa
arrangementet foregik pa terrassen. Vi
blev ogsa vist rundt i den keempestore
have eller park, om man vil, der hgrer til
huset. Fgr i tiden var der ansat tre
gartnere til at passe haven, men nu var
det konsulens kone og til tider en
havemand, der tog sig af den. Konsulen
fortalte om havens forskellige treeer og
planter, og selvom rundvisningen varede
45 minutter ndede vi kun at se en del af
haven. Alt i alt varede besgget hos
konsulen og hans hustru tre timer, selvom
det egentligt var planen, at det kun skulle
vare en times tid, men da alle hyggede
sig, var der ingen grund til at jage af sted.
Det var en helt utrolig geestfrihed og
varme Vi oplevede, og vores
taknemmelighed over for konsulparret
kan ikke gentages ofte nok.
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Afgang

andag aften var det sa pa tide at
IVI sejle fra Cork. lgen kom lodsen

ombord og gelejdede os ud pa
abent farvand, hvorefter sejladsen tilbage
til Feergerne begyndte.
Pa vej ad floden Lee, blev der flgjtet og
afgivet honngr  for de slagne
fodboldspillere fra Irish Naval Service, da
vi sejlede forbi deres fladestation.
Desuden vinkede vi ogsa til et dansk par
bosiddende i Cobh, der havde veeret med
til Hvidbjgrnens reception og ogsa deltog
I konsulens grillarrangement. De stod
som lovet ved deres hus og vajede med
et stort Dannebrog.
Alt i alt var havde vi en rigtig god tur til
Cork, og byens invitation til endnu et
besgg af Hvidbjgrnen, bgr da tages op til
overvejelse.

HCO?

u er vi sa tilbage i mere kendt
N farvand ved Feergerne.

| den kommende uge skal vi have
5 HCO-elever ombord. HCO er en
forkortelse for Helicopter Control Officer,
og er benaevnelsen pa den person
ombord, der fra sin plads pa
kommandobroen bag en radarskaerm og
med et headset pa hovedet har kontakt
med skibets helikopter og delvist dirigerer
den, nar den er ude at flyve. De 5 elever
har netop overstaet et to ugers ophold pa
taktikskolen pa Fladestation

Frederikshavn, og de skal nu prgve det
laerte stof i praksis, og forhabentligt ender
det med, at alle 5 bliver udchecket til at
arbejde selvsteendigt som HCO, held og
lykke fra redaktionen, og god arbejdslyst
til piloterne, der nok skal fa flgjet en del i
den kommende uge.

HCO-udcheckningen slutter ifglge planen
fredag den 19. august, hvorefter
Hvidbjarnen pabegynder forleegningen
mod dansk farvand, da det nu er endeligt
besluttet, at skibet skal i dok pa @rskov
Veerft i Frederikshavn mandag den 22.
august. Sa de tre maneder i Nordatlanten
bliver afbrudt af et kort ophold pa dansk
grund.

a mon ikke vi fra redaktionens side
Skan afslutte denne udgave af

TOWN med at sige: Vi ses om
ikke sa leenge!”

OBS — E-mail — OBS — E-mail — OBS

il du skrive til en af dine keere
Vombord pa HVIDBJZRNEN, kan

du gere det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk

Husk at pafere skibsnr. pd modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
haeftet tekstfil.

Med venlig hilsen
HVIDBJORNEN-B
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ermed er flerde udgave af TOWN
pa gaden. Heri fortzelles der om
Hvidbjgrnens veerft ophold i

Danmark og om overvagningen af en
russisk fladegvelse ved Shetlandsgerne.

Helikopter morgen, middag og aften

gruppe af HCO-elever, vi skulle have

ombord. Altsa elever, der skulle leere at
dirigere helikopterpiloten fra skibet, sa
helikopteren kan lette og lande sikkert.

Isidste nummer skrev vi om den
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Udsigt over Sund fra FRK

De fire dage eleverne var pa Hvidbjagrnen
gik med helikopterflyvning morgen,
middag og aften, og da helikopteren kun
matte flyve i forholdsvist klart vejr, forlab
netterne med at lede efter tagefri
omrader, hvilket lyder let, men kan vaere
ganske besveerligt pd Feergerne eller
@erne med megen tage, som de ogsa
kaldes pa inspektionsskibene .

HCO-eleverne blev feerdige en dags tid
tidligere end beregnet, sa for at fa et
velfortjent hvil, blev skibet lagt for anker
natten over, inden forleegningen mod
Danmark og @drskov Veerft [
Frederikshavn kunne begynde.



a vi sejlede blev der over skibets
D hgjttaleranlaeg spillet Rod

Stewarts "We are Sailing” hvilket
er en fast tradition, nar man sejler hjemad
mod Danmark. Det er ogsa en fast
tradition for alle ombord at tage en sten
med fra Feergerne, som man sa smider,
nar skibet runder bgje 1 ved Skagen, som
et symbol pa, at man @nsker gerne
teettere p& Danmark. Der er sa lige den
lille hage ved traditionen, at bgje 1 er
blevet sejlet ned s& mange gange, at
Farvandsvaesenet har opgivet at blive ved
med at seette en erstatning ud. Heldigvis
var der en anden bgje i naerheden, som
gjorde det ud for bgje 1, da vi sejlede
forbi tidligt sendag den 21. august.
Til traditionen harer sig ogsa kransekage,
sa klokken syv om morgenen mgadtes
stgrstedelen af  beseaetningen pa
helikopterdeekket for at spise kransekage
0g smide sten efter en bgje.

Dokseetning

HVIDBJZRNEN i dok

I sejlede ikke direkte i dok, da al
ammunitionen farst skulle i land, s&

| ferste omgang gik turen til

Fladestation Frederikshavn, hvor hele
sgndag formiddag og det meste af
eftermiddagen blev brugt pa
ammunitionstransport, hvorefter der blev
prajet udskejning for vagt og arbejdsfrit
personel. Herefter blev skibet naesten
temt, da det nu kun var vagtholdet pa ca.
ti personer, der forblev ombord. Det var
ogsa sidste dag for skibets 12
veernepligtige, som afmgnstrede. Eller
mere korrekt bar der std 10, da vi har faet
to af de 12 med ud at sejle igen, denne
gang dog som konstabler; Carl i
kabyssen som bager og Kristian som
officersmessegast, velkommen tilbage.

Onsdag morgen skulle vi sa bugseres
over pa @rskov Veerft. Der var udpurring
klokken 5.20, da de to sleebebade og
lodsen, der skulle bringe Hvidbjgrnen
over pa veerftet ankom klokken 6, og
klokken 6.50 la vi sa i dokken. Normalt er
der ca. 65 personer ombord, der under
ankomst til og afgang fra havn er fordelt
pa alle mulige poster over hele skibet,
men da vi under bugseringen kun var
vagtholdet pa ca. ti personer, blev folk
udstukket til andre opgaver, end de var
vant til, men det hele gik gnidningsfrit lige
efter bogen. Som noget helt nyt, blev der
endda serveret kaffe pa fordeekket under
mangvren, hvilket det tidlige tidspunkt
taget i betragtning, var helt perfekt.

Veerftsopholdet var sat til at vare til
weekenden den 27/28. august, men
laekagen pa stabilisatorfinnen, som var
arsagen til veerftsopholdet, var stgrre en
forudset, sa turen tilbage til fladestationen
blev udsat til mandag eftermiddag, efter
hele besaetningen igen var magdt ombord.
Vi sejlede fra Fladestation Frederikshavn
tirsdag aften efter endt bunkring og
ammunitionstransport. Forinden havde
kommandgr Peter Stehr, der er chef for 1.
Eskadre, som Hvidbjgrnen hgrer under,
aflagt skibet et besgg og @nsket
beseetningen et fortsat godt togt.



Russisk fladegvelse

en  forste lange del af
Dforlaegningen var som sidst, vi

sejlede mod Feergerne i juli
maned, men da vi kom i naerheden af
Shetlandsgerne, drejede vi til styrbord, da
vi skulle finde nogle skibe fra den
russiske Nordflade, der var pa gvelse i
omradet. Vi var blevet bedt om at tage
billeder af skibene, men trods daglige
opdateringer pa russernes positioner, var
de ikke sa ligetil at finde. Vejret var
bestemt heller ikke egnet til
fotooptagelser, da sigten som oftest var
nedsat pa grund af tdge. Men efter noget
tids higen og sggen dukkede skibene op.

Hangarskibet KUZNETSOV

De 6 skibe 1& for anker og det var derfor
ligetil at tage nogle gode billeder af dem.

Hvidbjgrnen spurgte peent, om vi matte
ga "close”, hvilket vi fik lov til af en venlig
styrkechef. Isaer hangarskibet Kuznetsov
pa ca. 300 m var et imponerende syn,

men ogsa russernes andre skibe var et
kig veerd.

Da vi sejlede rundt om Kuznetsov blev
der frontet, altsda en hilsen de to skibe
imellem. Efter at have feerdiggjort
fotoopgaven, aftalte vi med styrken, at
vores helikopter flgj lidt rundt mellem dem
for at fa nogle gode billeder fra luften.
Herefter pabegyndte vi atter forlaegningen
mod Faergerne, og vi sejlede ind pa den
feergske fiskerizone om aftenen fredag
den 2. september.

Lige nu er vi sa tilbage i vores vante rolle
som fiskeriinspektionsskib, og snart gar
turen vestpa mod Grgnland, forinden skal
vi til Thorshavn pa& weekendophold med
ankomst fredag i denne uge og afgang
igen mandag.

et var alt for denne gang, men
TOWN vender tilbage, inden turen
atter, med fly denne gang, gar

mod Danmark.

OBS - E-mail — OBS — E-mail — OBS

il du skrive til en af dine keere
Vombord pa HVIDBJZRNEN, kan

du gere det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk

Husk at pafegre skibsnr. pa modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
heeftet tekstfil.

Med venlig hilsen
HVIDBJORNEN-B
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A er sidste udgave af TOWN pa
Sgaden. Vi er |1 gang med

forleegningen mod Reykjavik, og
alle ombord har travit med at klargere
Hvidbjarnen til overleveringen, sa der
mgder Hvidbjgrnens anden besaetning et
skib, der er klar til tre maneders togt ved
Grgnland. Vejret er ikke lige med os, idet
lavtrykkene pa det neermeste konkurrerer
om pladsen i Danmarksstreedet, men
eftersom vejret de forlebne 3 maneder
har veeret overraskende godt, er lidt
gyngen de sidste dage til at leve med.

Inden Hvidbjgrnen afgik fra
Frederikshavn efter endt veerftsophold, fik
vi et nyt veernepligtshold ombord
bestdende af 13 drenge og 3 piger,
derudover fik vi ogsa tre kadetter fra
Sgveernets Officersskole med ud at sejle.
I foraret afsluttede de deres
skibsfgrereksamen, og de er nu pa det,
der kaldes navigationstogt for at gve
deres feerdigheder som navigatarer.
Denne udgave af TOWN er lidt
anderledes end saedvanligvis, da der er
to indleeg fra geesteskribenter; farst en
artikel fra to af de veernepligtige og
dernaest en artikel skrevet af en af de tre
kadetter ombord.



Veernepligtig pa Hvidbjgrnen
af Peter Jonstrup og Kristian Wrtz

| har i de sidste 4 uger veeret
Vombord pa  inspektionsskibet

'"HDMS Hvidbjgrnen’. Vores togt
startede i Frederikshavn, hvor skibet
havde veeret i dok. Den faste besaetning
var halvvejs gennem deres 3 maneders
togt, og vi fik seren af at deltage i de
sidste 6 uger af togtet, som skulle sejles
pa Feergerne og Grgnland.
Hele 1. deling fra sgveaernets grundskole i
Audergd havde set meget frem til turen,
dog uden at vide hvordan livet ombord
ville veere, eller hvad vi egentlig skulle
lave oppe i det kolde nord. Der skulle ikke
ga ret lang tid fer vi fandt ud af det. Med
den forngdne basisviden om knob og stik
og om hvordan man seetter en fender,
blev 16 geeve sgmaend — og kvinder — sat
I gang i deres respektive divisioner. Nu
skulle teorien fra Audergd pludselig
omdannes til resultater pa et skib. "Real
Life”.

Dagligdagen som sgmand

rbejdet i de forskellige divisioner
Aombord varierer meget, sa der er

god mulighed for at finde noget
man kan lide. Personligt faldt jeg for
operations-divisionen, O-div. Det meste
af arbejdet i O-div foregar pa broen. Det
kan besta i alt fra at kigge efter is, over at
lave kaffe, og til at laere militeerstrategier.
Det er sveert at seette finger pa, hvad der
er sa fascinerende ved at sta pa broen,
men umiddelbart vil jeg nok sige at det er
falelsen af at styre hele skibet.

Ud over Odiv, huserede vi veernepligtige
ogsa i de tre gvrige divisioner; i kabyssen
i maskinen og pa deekket. Alle divisioner
har deres charme. Og som veernepligtig
er vi ikke blevet skanet for noget som
helst. Hvis der skulle veere noget, vi ikke
har kompetence til at "ordne”, er vi mere

end velkomne til at se, hvordan det skal
gores. Det er en af de ting der gar
arbejdet utroligt speendende. Man kan
selvfalgelig ikke undga at kede sig
engang imellem, men det er absolut ikke
det, der praeger livet ombord.
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Gummibadssejlads i Prins Christianssund

Ingen mobildaekning

om splinterny sgmand skal man
Sogsé veenne sig til at veere veek fra

dem derhjemme. Selvom mange
fra delingen i Audergd var langt
hjemmefra, er det Iikke noget at
sammenligne med det her, da
mobiltelefoni ikke kan lade sig gare, nar
farst vi er ude at sejle, for midt ude pa de
syv verdenshave har Sonofon endnu ikke
faet banket deres antenner op. Heldigvis
har vi kunnet kommunikere via emails,
der bliver sendt to gange om dagen;
morgen og aften.

Fred og ufred... mest fred

ar vi er pa arbejde, fglger vi gerne
N en fra den faste beseetning, og

ofte er det en konstabel, det
betyder, at det er dem, vi leerer bedst af
kende. Og efter 4 uger pa sgen er det
sociale liv her pa skibet gaet hen og
blevet rigtig godt. Nar man er sa meget
sammen, og bor sa teet, kan man ikke
undgd at blive meget gode venner. Men
ligesd nemt er det at blive lidt uvenner.



Man bliver dog hurtigt klar over, at man
bliver ngdt til at give sig for at gare alle
glade og tilfredse. Det er vi enige om, at
vi har veeret det meste af tiden her pa
skibet. Selvom der har veeret noget knas
ind i mellem.

veernepligtig, er spsendende og

udfordrende. Og hvis man er frisk
pa at tage kampen op mod bglgerne, et
utal af knob og en garvet flok sgmeaend,
sa er man sikker pa ikke at blive skuffet.

I ivet pad et inspektionsskib som

Kadet pa navigationstogt
af Laura Sejrup

et er mandag morgen, klokken er
D0600, 0g jeg sidder i toget fra

Kabenhavn pa Ve til
Frederikshavn, hvor jeg skal pamgnstre
I/S Hvidbjgrnen. Ca. seks timer senere,
kl. 1200, ankommer toget til den
nordjyske by, men i stedet for at begive
mig ned pa fladestationen, gar turen til
@rskov Veerft, hvor Hvidbjgrnen ligger i
dok.
Ombord tager alle godt imod mig og det
virker allerede nu, som om det bliver et
speendende og leererigt togt. Farste dag
gar med forhaling til fladestationen samt
bunkring og ombordtagning af stores.

Mgdet med Feergerne

et bliver tirsdag og vi afgar fra FLS
DFRH kl. 2000 med retning mod

Feergerne. Vejret er fint, og det
tegner til at blive en stille og rolig tur
nordvest over. Men den betragtning viser
sig hurtig at veere helt forkert. Jo
naermere vi kommer Feergerne, jo veerre
synes vejret at blive. Men derop kommer
vi, og selv om det er diset og regner
udenfor, kan man ikke fa gjnene fra den
storslaede natur som kendetegner disse
smukke ger. Dette er mit fgrste mgde
med Feergerne og jeg ma eerligt
indrgmme, at det overgar mine
forventninger. Vi sejler ind i fijordene, i lze
for vind og s@, og treener de navigatoriske
evner inden for kystnaer sejlads, samtidig
med at der pa livet Igs bliver taget billeder
af den flotte natur. Nar tiden ikke bliver
brugt i lee af gerne, ligger vi ude i den
feergske fiskerizone og patruljerer for at
kunne inspicere ’"seerlig interessante”
fiskere. Efter 14 dage omkring Feergerne,
hvor vejret ikke har vist sig fra sin bedste
side, forleegger vi mod den grgnlandske
fiskerizone og dermed Grgnland. Vi sejler
pa den samme kurs i naesten 3 dage, og
det gar efterhanden op for mig, hvor stort
det hele er. Vejret, til gengeeld, bliver
bedre jo leengere vestpa vi kommer; lidt
imod mine forventninger.




Grgnland i sigte

n tidlig morgen omkring kl. 0500 er
Eder land i sigte. Det er Grgnland,

der kommer til syne, stagrre end jeg
nogensinde kunne forestille mig. Vi
steevher mod Prins Christians Sund, en
smutvej gennem sydspidsen for at undga
Kap Farvel, og pludselig er vi ved
indsejlingen alt i mens de fagrste isbjerge
dukker op.

w

TOMMES NASTE GANG
&SHod
Jul

Laurartilns forfatter

Sejladsen langs vestkysten og i de
grenlandske fjorde er meget udfordrende,
ikke mindst pga. isen, sa man far virkelig
afprgvet sine evner.

Dagene gar hurtigt, snart anlgber vi
Narsarsuaq, sa@ Grgnnedal nogle gange,
og endelig bliver det Nuuk, som er et tegn
pa, at vi snart skal til vende snuden mod
Reykjavik.

Nu er vi pa vej til Island og torsdag d. 6.
oktober gar flyveren til Danmark. Det har
veeret et rigtig speendende og leererigt
ophold pa Hvidbjarnen, men jeg gleeder
mig nu til at komme hjem igen.

Vil slutte af med at sige tak til hele
beseetningen for en god oplevelse
ombord pa I/S Hvidbjarnen.

Afsluttende bemaerkninger

er pa redaktionen vil vi gerne sige
H gaesteskribenterne tak for deres

artikler om livet som henholdsvis
veernepligtig og kadet pa Hvidbjgrnen.
Med de positive ord in mente vil
redaktgren minde om, at hvis en laeser
eller to har fattet interesse for et liv som
sgmand i Nordatlanten kan det herfra
anbefales at kontakte  Forsvarets
Vaernepligt og Rekruttering pa www.fvr.dk
Lidt reklame for egen arbejdsplads skal
der ogsa veere plads til.
Alt i alt har det, trods det uventede
veerftsophold, veeret et godt togt, hvor
vejret, trods ordene i Lauras artikel,
absolut har veeret med os.
For de, der interesserer sig for tal, kan
det oplyses, at Hvidbjgrnen pa disse tre
maneder har udsejlet nsesten 12 000
sgmil svarende til ca. 22 000 km.
Uden at love for meget, vender denne
besaetnings udgave af TOWN tilbage i
januar maned. Indtii da @nskes
Hvidbjgrnens  A-beseetning et godt
juletogt.

OBS - E-mail — OBS — E-mail — OBS

il du skrive til en af dine keere
Vombord pa HVIDBJZRNEN, kan

du gere det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk
Husk at pafgre skibsnr. pA modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
haeftet tekst fil.

Med venlig hilsen
HVIDBJYRNEN-B



Rejsebreve fra inspektionsskibet TRITON 2005

"Nordlyset" er fra TRITON A-besaetning.

"Top of the World News" er fra TRITON B-beseetning.

Rejsebrevene er sammensat af artikler fra forskellige dele af besaetningerne.
Artikeloverskrifter er medtaget i oversigten.

Nordlyset nr. 3 fra TRITON 11-12-2005
Efter vi mgdte i Frederikshavn den 11. oktober og fik at vide vi skulle skifte til
TRITON, har vi haft rigeligt at se til.

Nordlyset nr. 2 fra TRITON 19-05-2005
Opgaverne har veeret mangeartede og TRITON har indtil videre kontrolleret 23

trawlere, gennemfgrt samarbejdsgvelser med det feergske

fiskeriinspektionsskib BRIMIL og med redningshelikopter fra Atlantic Airways.

Top of the World News nr. 2 07-04-2005
Hallgj derhjemme, sa er TRITON-B atter pa banen efter kun 5 uger derhjemme
siden sidste togt. Dette togt er pa 7 uger og det startede saledes:

Nordlyset nr. 1 fra TRITON 11-02-2005
Efter afslutning pa dette togt gar jeg i land for at blive chef for Sgveernets

Sergent- og Grundskole. Tiden som chef for TRITON-A har veeret en god og

oplevelsesrig tid. Jeg gar i land med mange gode minder
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CHEFSKIFTE

fter afslutning pa dette togt gar jeg
i land for at blive chef for Sgveer-

nets Sergent- og Grundskole. Ti-
den som chef for TRITON-A har veeret en
god og oplevelsesrig tid. Jeg gar i land
med mange gode minder.
Det har veeret kendetegnende for denne
beseetning, at opgaverne er blevet lgst
professionelt, hurtigt og effektivt. Alle om-
bord har ydet en konstant god og solid
indsats. Samtidig har dle bidraget til en
god stemning og atmosfeere. Det er mit
hab, at alt dette vil blive viderefart ogsa
nar der skiftes tii HVIDBJZRNEN den
kommende sommer.

Jeg overdrager et velfungerende skib og
beseaetning til min aflgser KK Mogens
Maschoreck. Jeg gnsker bade ham og alle
gvrige i besaetningen alt godt for fremti-
den.

Helge Christensen
CHTRIT-A

|

Uventet velfeerdstur i Helo.
D en 22 januar stod jeg som jeg havde

gjort hver morgen og avede daglig

eftersyn pa vores gummibade, da jeg
var ngd til at stoppe, da de skulle kare helo en
ud. Der var ikke andet at tage sig til end at
snakke med helogruppen. Efter 15 min. snak-
ken fandt jeg ud af, at de skulle flyve en ind til
Angmagssalik s& han kunne mgde sin far. Der
gik det op for mig, at det var mig de talte om
og sa fik jeg dlers travit med at fa kontakt til
min far for at forteelle ham nyhederne. Det vi-

ste sig at da jeg aftenen forinden havde staet
pa broen og ultrykt min aergrelse over at vi
havde sejlet frem og tilbage uden for Ang-
magssalik i fire fem dage, uden at jeg kunne
komme ind og besgge min far. Da Chefen
harte det, tog han aktion, og da piloten skulle
have flyvetimer, fik han planlagt en flyvetur
derind med mig.

Sa inden jeg fik set mig om, var jeg pa vej der-
ind. Da vi landede stod han der og tog imod
os. Efter rundturen i byen, hvilket ikke tog sa
laenge, da der kun er 1800 indbyggere tog vi
hjem til ham og fik en kop kaffe og et par
rundstykker.

3
Politistationen i Angmagssalik

Da vi var feerdige med at drikke al hans kaffe
gik helogruppen en tur i byen, og jeg blev
hjemme ved farmand sa vi kunne fa snakket
lidt om alt muligt.

HELO-gruppe pa tur.

Da klokken var ved at naerme sig to tiden, ker-
te han mig tilbage til "lufthavnen”, og vi flgj til-
bage til Triton. Der var ikke andet for mig at



gare end at ga til de personer som havde gjort
det muligt og sige tak for denne unikke mulig-
hed, de havde sgrget for blev fgr ud i livet.
Atter en stor tak til disse personer!!

Af: Morten Olsen

Gensyn med nye venner

Selv en stille og rolig eftermiddag med week-
endhvil i Reykjavik kan hurtigt give anledning
til bes@g fra neer og fiern.
Det var en noget forvirret vagtchef der — en ro-
lig lerdag eftermiddag - tog imod en telefonop-
ringning fra politiet i Angmagssalik.
Det viste sig dog blot at veere faderen til Mor-
ten — en af vores maskinkonstabler. Tre be-
tiente fra Angmagssalik, deriblandt stationsle-
deren, var strandet i Reykjavik pa grund af det
darlige vejr. De savnede lidt adspredelse fra
hotellet og havde sa set Triton ligge langs kaj.
Det tog ikke lang tid at arrangere en rundvis-
ning og en kop kaffe om bord. Pa kun halvan-
den time havde vi sdledes faet nye venner,
som Vi gleeder os til at hilse pa, neeste gang vi
selv kommer til Angmagssalik.

Carsten S. Hansen

VBO

Livet pa Triton set med nye gjne
vordan klarer jeg nu denne nye ul-
fordring? teenkte jeg ved mig selv.
Bliver tiden lang og er jeg s@steerk og
hvorfor snakker alle om at jeg skal
huske at kabe lakrids piratos?
Dette var kun nogle af de mange spgrgsmal
jeg havde i mine tanker inden jeg forlod min
trygge hverdag som flymekaniker i Hangaren
ved Sgveernets Helikopter Tjeneste i Karup.
Forhabentlig ville de nzeste 19 dage give mig
en del svar.
Jeg skulle pa prgvesejlads. Min farste tur med
inspektionsskib til Grgnland og ferste gang pa
sgen i leengere tid. En tur der skulle give mig
indblik i arbejdet som besaetningsmedlem pa
Saveernets Lynx helikopter og mine kollegaer
en ide om jeg ville egne mig til dette job. Dette
var jo moget helt andet en den saedvanlige
hverdag fra 7-15 og fri i weekends og keere-
sten lige ved handen.

| starten var alt jo nyt sa de farste dage gik ret
hurtigt. Skibet I& i havn i Reykjavik og alle ste-
der myldrede beseetningen rundt. Der skulle
ordnes forsyninger, nye vaernepligtige og un-
dertegnede skulle vises pa plads osv. Der
blev ogsa tid til at kigge lidt pa byen og kom-
me i svgmmehallen og ikke mindst var der
mobildaekning s& man kunne ringe hjem. Men
en ting undrede mig; Alle snakkede om nu
ville det veere rart snart at komme pa sgen
igen. Dette forstod jeg ikke helt for sa ville det
jo kunne gynge med fare for sgsyge, man ville
veere afskaret fra byen og ikke mindst mobil-
daekningen ville forsvinde.

De naeste par dage gik med lidt stille forskole-
sejlads i Faxafloi med @gvelse af div. Ruller
mm.

Her var vejret fint og ikke de store bglger. Vi
fik flojet en del og treenet de fleste rutiner for
Helikoptergruppen samt klaret et par mellem-
store eftersyn pa "HELOen” sa nu var vi efter-
handen klar til Grgnland og Danmarks Strae-
det i januar maned.

Jeg var stadig en smule skeptisk for der var jo
det med de sakaldte "sgben” og mysteriet om
lakrids piratoserne og hvorfor ville de sa gerne
der ud.

Ud kom vi da der pludselig kom en live SAR
(search and rescue) anmodning fra en trawler
i fisketerritoriet ud for Gregnlands gstkyst. Fuld
damp i seks timer og derefter HELOen af
sted. En fisker havde faet en krankrog i hove-
det og matte flyves ind til hospitalet i Reykja-
vik.

De naeste par dage begyndte der stille og ro-
ligt at komme en smule rytme og dagene be-
gyndte sa smat at ligne en hverdag. Jeg vaen-
nede mig langsomt til rutinerne, reglerne og
traditionerne ombord og langsomt gik det op
for mig hvorfor disse folk kunne lide at sejle.
Dette lille sociale samfund hvor alle har sin
plads og opgave og ingen der skal na toget
hjem kl. 15.27 osv. Dertil for en ny mand som
mig den spaending om hvad morgendagen vil
bringe af oplevelser.

En smule hard sg blev det ogsa til. Der kunne
jeg jo fa svaret pa et af mine spgrgsmal. Kun-
ne jeg klare det uden at blive sgsyg? Det gik
fint leenge men da det havde staet pa det me-
ste af natten og op til skafning kl. 11.30 hvor
der blev serveret varmt mad matte jeg konsta-
tere at appetitten var forsvundet. En halv time
pa kagjen kunne det dog klares med og jeg var
frisk igen.

Side 2 af 5




Tiden gik pludselig steerkt. Nu er der efterhan-
den kun et par dage tilbage af de "uoverskue-
lige 19 dage” det startede med. Jeg har ogsa
faet svar pa en del af mine mange spgrgsmal.
Jeg har kun mgdt venlige og hjelpsomme
mennesker hvilket har efterladt et positivt ind-
tryk hos mig og jeg nu gleeder mig til neeste
gang jeg forhabentlig skal med ud og sejle.
Med tiden skal jeg nok fa det leert.

Tak til Triton A for tdimodigheden og den
hjeelp jeg har faet og forhabentlig pa gensyn,

Svend E. Mgller.
Flytek 3 (3 mester Knud)

PS. Til dem der ikke ved det eller har geettet
det s& er det fordi lakrids piratos smager af
det samme uanset om de skal op eller ned...

En ekspedition krydser sine
Spor...

ens Triton havde forsyningsanlgb i

M Reykjavik 25. -28. januar fik vi 27.

januar besgg af repreesentanter for

det islandske blindeforbund. Her

fik CH pa vegne af hele beszetningen overrakt

et diplom samt T-shirts fra "Greenland Blind
Kayak Expedition 2004”.

Forhistorien er den, at Triton i september

2004 var involveret i en redningsaktion, hvor

to blinde og deres hjeelpere blev reddet fra en

jolle med motorstop ud for Prins Christians

Sund. De havde pa det tidspunkt tilbagelagt

streekningen Angmagssalik — Prins Christi