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Hæren afprøver kommunikationsudstyr på 
ABSALON 

Støtteskibet ABSALON anløb i sidste uge 
Fredericia, hvor skibet ombordtog enheder 
fra bl.a. 1 Brigade og Hærens 
Føringsstøtteskole. 
 
05-05-2006 kl. 12:04 

Enhederne blev taget om bord med det formål at 
gennemføre en test til søs af hærens kommando- 
og informationssystemer (CIS). 

Testen til søs forløb over adskillige dage og omfattede opstilling af et 
Hovedkvarters Operationscenter (OPSC) med kommunikationsmæssig støtte 
fra en radiokædecentral, en DEOS vogn (områdesignalsytem) samt en DACCIS 
servervogn (Danish Army Command, Control and Information System). 

Der medsejlede i alt ca. 30 personer fra Hæren under testen, der var den 
første afprøvning af værnsfælles føringsstøttesystemer fra ABSALON under 

anvendelse af skibets antenne-, kommunikations- 
og spændingssystemer. 

Afprøvningerne forløb over al forventning, og der 
blev bl.a. etableret forbindelse mellem Hærens 
OPSC på ABSALON og de danske styrker i Kosovo 
(KFOR) under sejladsen. 

Erfaringerne fra testsejladsen vil blive anvendt til 
at videreudvikle de kapaciteter og det udstyr i 

ABSALON-klassen, der i fremtiden skal anvendelse bl.a. i forbindelse med 
enhedernes deltagelse internationale værnsfælles operationer.  

Hærens enheder klar til 
køre om bord på ABSALON 
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Orientering vedrørende den igangværende 
installatio

å Støtteskibet ABSALON, der indgik i 
Flådens tal den 19. oktober 2004, 
foregår der netop nu en hektisk 

installation af militært udstyr under daglig 
ledelse og koordinering af det nyoprettede 
Værksted Danmark. Den igangværende 
installationsperiode benævnt 4-16 (den 4. 
militære installationsperiode på L16, 
ABSALONs pennantnummer) blev indledt på 
Flådestation Frederikshavn den 1. maj 2006 og 
strækker sig som den længste 
installationsperiode helt frem til og med marts 
2007, hvor skibet forlægger retur til 
Frederikshavn efter at have været under 
installation på Flådestation Korsør siden den 2. 
juni.  

nsperiode om bord i ABSALON 

 

 
En del af udsmykningen på ABSALON: Maleri 
forestillende Absalon (Pierre André Camille Auzias, 
2006) 

 
Oprindeligt skulle denne installationsperiode 
være afsluttet i december 2006, men for at 
kunne forstærke masterne yderligere, er den 
blevet forlænget med cirka 3 måneder. Der er 
således ikke kun tale om den længste 
installationsperiode, men også den umiddelbart 
mest omfattende, idet der skal gennemføres 
mange projekter på skibet. Disse projekter 

grupperer sig overordnet i følgende kategorier: 
  
> Nye installationer, som afsluttes i denne 

periode, 
Herunder O-rum/stabsrum, C4I, MCCIS, 
Link11, Overfladevarslingsradar og Hull 
Mounted Sonar (HMS). 

> Forberedelser til fremtidige 
installationer, 
Herunder indretning af 
ammunitionsmagasiner, 
luftvarslingsradar, radar-sensor (ESM), 
fundamenter til CIWS og 
ildledelsesradarer. 

> Ændringer af eksisterende 
installationer og 
Herunder omlægning af 
navigationsinstallationen samt flytning af 
FLIR, VSAT og navigationsradar.  

> Udbedring af fejl på de eksisterende 
installationer. 

 
Nye installationer, som afsluttes i denne 

 periode
n stor del af de nye installationer er 
fokuseret omkring operationsrummet 
og stabsrummet. Her bliver der i den 

indledende fase foretaget en del indretning og 
møblering. Der er blevet installeret 26 
konsoller, samt kummer i dækket til skærme og 
belysning, og der lægges ny dørk i begge rum. 
Herefter skal der opsættes en række forskellige 
møbler og apparater i rummene, som skal 
danne de fysiske rammer om de to 
operationscentre i skibet. 
I tilknytning til den indretningsmæssige 
installation pågår der i apparatrummene på 
samme dæk en installation af de forskellige 
netværk og computersystemer, som skal kunne 
anvendes fra de to operationscentre. Disse 
omfatter i denne installationsperiode C-flex 
eller C4I, der er selve ”styresystemet” til 
centrene samt MCCIS og Link 11/16, der er 
systemer til udveksling af informationer, 
herunder spor mellem skibe, fly og 
hovedkvarterer i land. Det overordnede formål 
med C4I og operationscentrene er at samle alle 
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inputs fra skibets sensorer til et system, hvorfra 
skibsledelsen kan vurdere observationerne, 
træffe beslutninger og kontrollere en 
anvendelse af alle skibets sensorer, 
kommunikationsudstyr og våbensystemer til at 
opnå et givent output. 
Foruden nævnte installationer har ABSALON 
under værftsophold i juli på Fredericia Værft 
fået monteret en såkaldt Hull Mounted Sonar 
(HMS) i den store glasfiberdome i stævnen af 
skibet. 
 
Forberedelser til fremtidige installationer 
I periode 4-16 påbegyndes endvidere 
installation af en række centrale 
sensorsystemer, der skal integreres med C4I. 
Det betyder bl.a., at der klargøres til yderligere 
montering af sensorer på masterne. 
På toppen af den forreste mast klargøres der til 
installation af den store luftvarslingsradar 
(Smart S) fra THALES, og på den midterste 
mast skal der laves fundament for en tynd mast, 
der skal stikke op foran den kuppelformede 
SHF dome. Den tynde mast er til placering af 
en passiv antenne, som har til formål at opfange 
radarsignaler fra andre skibe, fly eller missiler – 
et såkaldt ESM system. 
På den agterste mast skal 
der opsættes en 
overfladevarslingsradar 
produceret af det danske 
firma TERMA. Radaren 
skal anvendes til at 
detektere skibe og små 
fartøjer på havet samt til 
at målfølge helikoptere 
under indflyvning til - 
og landing på skibet. 
Luftvarslingsradaren og 
Electronic Support 
Measure (ESM) 
systemet vil dog først blive færdigmonteret i 
periode 5-16, der er den sidste 
installationsperiode for ABSALON.  

Afslutningsvis skal et stort projekt benævnt 
”eksternt kabeltræk” omtales. Dette projekt 
pågår løbende over hele installationsperioden 
og har til formål at trække kabler gennem 
skibet, der skal forbinde alle disse mange nye 
systemer med hinanden. Der mangler på 
nuværende tidspunkt af installationsperiode 4-
16 at blive trukket omkring 16 kilometer 
kabler, og der kommer sandsynligvis meget 
mere til endnu. 
 
Ændringer af eksisterende installationer 
I perioden gennemføres der også en række 
indledende arbejder på våbensystemerne. 
I ammunitionsmagasinerne under kanonen skal 
der indrettes med hylder og løfteanordninger til 
ammunitionen, og på fordæk og hangartop skal 
der laves fundamenter til de to hurtigtskydende 
Close In Weapon Systems (CIWS). 
I forreste og agterste mast skal der klargøres for 
montage af i alt fire CEROS 200 
ildledelsesradarer. Installationen er ganske 
omfattende, og af denne årsag er man nødt til 
først at lave en lille udbygning på den agterste 
mast til et nyt apparatrum for 
ildledelsessystemet. 

VSAT domen, der 
indledningsvis blev 
placeret på styrhus-
taget, skal på bag-
grund af de ind-
høstede erfaringer fra 
de omfattende test-
sejladser have 
optimeret dæknings-
graden, og satellit-
antennen flyttes 
derfor op på styrbord 
side af den forreste 
mast, og endnu en 
VSAT dome bliver 

placeret på bagbord side af formasten. For at 
understøtte disse domer, bliver der lavet en ny 
kraftig tværgående rå på masten. 

Værkstedsområde Frederikshavn i færd med at trække nogle af 
de 16km kabler som indtil videre mangler at blive trukket. 



HF trådantennen mellem den agterste og den 
midterste mast skal forlænges med et par meter. 
Derfor monteres en ekstra rå under den nye 
ESM-mast ud over missildækket. 
Endelig skal skibets Forward Looking Infra 
Red (FLIR) system monteres på forkanten af 
den forreste mast, og der skal placeres tre nye 
navigationsradarer på henholdsvis styrehustaget 
og på den forreste mast ved siden af den 
kommende luftvarslingsradar. 
 
Og alt det andet… 
Endelig pågår der en række større og mindre 
arbejder i tilslutning af de projekter, som 
Værksted Danmark har planlagt til 
gennemførelse i periode 4 -16. 
 
Projekt Støtteskibet ABSALON og søsterskibet 
ESBERN SNARE er således ikke blot et skrog 
med aptering og motor til fremdrivning leveret 
af Odense Stålskibsværft. Dette er bare en del 
af det samlede projekt. Efterfølgende er der og 
bliver fortsat foretaget adskillige installationer 
og kabeltræk af både interne leverandører 
underlagt Værksted Danmark samt eksterne 
firmaer, hvor bl.a. TERMA i denne 
installationsfase 4-16 har en omfattende 
kontrakt. Alt dette koordineret af Søværnets 
Materielkommando ved Projektgruppe 
Fleksible Støtteskibe. 
 
Fremtiden… 
ABSALON påbegynder sin sidste 
installationsperiode, benævnt 5-16 i maj 2007. 
De sidste installationer skal gennemføres, inden 
ABSALON forventeligt kan meldes teknisk 
klar til alle dets mulige roller sidst i august 
2007. 
I den sidste periode afsluttes installationerne af 
luftvarslingsradar og Electronic Support 
Measures, samt de omfattende 
våbeninstallationer af HARPOON og SEA 
SPARROW missiler, MU90 
undervandstorpedo, Decoy Launch System, 

som er et beskyttelsessystem, samt CIWS, som 
er kanonnærforsvarssystemet mod missiler. 
Endelig installeres en række andre perifere 
systemer, bl.a. satellit TV og anden satellit 
kommunikation. 

Niels Christian (Våben- og elektronikofficer) 
 

 
En del af udsmykningen på ABSALON: Maleri 
forestillende Esbern Snare (Pierre André Camille Auzias, 
2006) 

 
På gen

lutteligt vil vi gerne ønske alle vore 
læsere god jul og godt nytår. Vi 
forventer, at der kommer lidt flere 

nyhedsbreve næste år, end der er kommet i år. 
Indtil videre lader det i hvert fald til at vi får 
masser at se til i efteråret 2007. Under alle 
omstændigheder vil ABSALON NAVY NEWS 
være at finde på adressen 

syn 

http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+07/
Redaktionen 
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NK, OK Thomas B. Jeppesen på broen. 

 
NK informerer: THETIS på www. 
Som noget nyt har vi fået en hjemmeside. 
Her kan hjemmegående besætningsmed-
lemmer og pårørende følge med i hvad 
THETIS laver. Hjemmesiden har en in-
formationsdel tilgængelig for alle samt en 
særlig del, hvortil kun besætningen med 
password har tilgang. I den åbne del, kan 
man bl.a. læse nyhedsbrevene, kom-
mandoposten samt få informationer af 
mere generel karakter om skibet, bevæb-
ning m.m. 
THETIS ny hjemmeside findes på følgen-
de adresse:  
 
http://forsvaret.dk/1esk/enheder/komman
doskib. 
 

 
1. konkurrence i ROBINSON. Tovtrækning med 
tov, som holdet selv skulle skære på taljer. Her 
vinderne "Eliten" med deres fane i baggrun-
den. Det tabende hold "Piratos" måtte senere i 
"chefrådet" stemme 2 mand ud fra ekspeditio-
nen. (De blev dog ikke hjemsendt, red.) 
 
 

 
4 seje gutter på arbejde. Fra venstre 168 
MOKS Anders R. Pedersen, 264 MAKS Tonny 
Jensen, 367 MAKS Steffen Bartel og 268 
MOKS Lars K. Hansen. 
 
 
 
Af redaktionen: 
Alle udgaver af "KOMMANDO-POSTEN" 
fra kommandoskibet THETIS kan findes 
på Søværnets Operative Kommandos 
hjemmeside:  
 
http://forsvaret.dk/SOK via link "Rejse-
breve fra THETIS". 
Samt Færøernes Kommandos hjemme-
side: http://forsvaret.dk/FRK 
Og endelig på 1. Eskadres helt nye 
hjemmeside, hvor der også findes anden 
information om THETIS: 
http://forsvaret.dk/1esk/enheder/komman
doskib. 
 
 
 
 
 
 
KOMMANDOSKIBET THETIS 
MOTTO: 
 "WE BREAK FOR NOBODY" 
 



 
Til slut skal der lyde en tak fra mig til alle 
ombord for deres behagelige og venlige 
modtagelse af mig som kadet. Håber vi 
får en god tur resten ad vejen. Og hvem 
ved… Måske ses vi igen, når jeg kommer 
ud på den anden side. 
 
Med venlig hilsen 
Mads Jørgensen 
 
 
 
 
 

il du skrive til en af dine kære 
ombord på HVIDBJØRNEN, kan 
du gøre det på mailadressen: 

hvbj@ships.svn.dk 
 
Husk at påføre skibsnr. på modtageren i 
emnefeltet, og at du ikke må sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst 
accepteres, og helst i form af en ved-
hæftet tekstfil. 
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NYHEDSBREV NR 7 
UGE 7-8 2006 
 
Det er nu tid til det tredje og sidste 
nyhedsbrev fra Hvidbjørnen på dette togt. 
Vi kom til Thorshavn i går morges, 
mandag, og flyver så hjem til Danmark på 
torsdag. 
Denne sidste udgave af nyhedsbrevet er 
noget længere end normalt, da 
Hvidbjørnens operationsofficer, Tom, har 
skrevet en artikel om en ret 
begivenhedsrig langrendstur, der fandt 
sted, da vi for halvanden uge siden lå i 
Grønnedal i fire dage.  
Sidste udgave af TOWN sluttede, da vi lå  
i Grønnedal inden turen gik nordpå mod 
Nuuk, og herfra fortsætter denne udgave 
så.  
 
Besøg af eskadrechefen 
Vi kom til Nuuk tirsdag den 7. februar. om 
morgenen, og sejlede igen torsdag 
eftermiddag. Peter Stehr, som er chef for 
1. Eskadre, hvorunder Hvidbjørnen hører, 
var i Nuuk. Om torsdagen var han på 
besøg ombord, hvor han på skift talte 
med officererne, sergenterne og de 
menige om fremtiden for 1. Eskadre, som 
fra den 1. januar 2006 blev udvidet til nu 
at omfatte 37 skibe mod cirka en trediedel 
af det antal før årsskiftet. Eskadrechefen 
blev også stillet en de l spørgsmål af 
besætningen især vedrørende 
togtlængderne, satellit-tv og internet på 
skibene. 
Så snart eskadrechefen var gået i land, 
sejlede vi mod Grønnedal. Afgangen var 
blevet fremskudt nogle timer for at 
komme noget dårligt vejr i forkøbet. 
 
 
 

 
 
 
 
Grønnedal – igen  
Vi lå i Grønnedal fra fredag til tirsdag 
aften, og selvom det måske lyder som 
om, vi bare havde en lang og 
afslappende weekend i havn, var dette nu 
ikke helt tilfældet, for i stedet for at sove 
længe var der både lørdag og søndag 
samlet mønstring på helikopterdækket for 
hele besætningen klokken 8.  
Når vi er i havn, har vi på almindelige 
arbejdsdage altid samlet mønstring 
klokken 8. Sådan er det ikke, når vi er 
ude at sejle, da der så er en del af 
besætningen, der går vagt om natten, og 
derfor ligger og sover klokken 8 om 
morgenen, så til søs er det kun de 
såkaldte dagmænd, der mønstrer om 
morgenen. At være dagmænd betyder, at 
man på det nærmeste har det, der svarer 
til en normal arbejdsdag på en ganske 
almindelig arbejdsplads i land. Af og til 
bliver der dog afholdt øvelser uden for 
normal arbejdstid og om aftenen, hvor 
alle ombord er involveret, hvad enten de 
er dagmænd eller går vagt. 
Vi sejlede fra Grønnedal den 14. februar 
klokken 20. Ombord var kommet 12 
passagerer, som skulle sejles til 
lufthavnen i Narssarssuaq. I blandt dem 
var chefen for Grønlands kommando og 
chefen for operationsafdelingen i 
Grønnedal. De skulle besøge nogle af 
byerne på den grønlandske vestkyst. 
Derudover var der en familie, der efter to 
år i Grønnedal flyttede tilbage til 
Danmark, så da vi sejlede fra Grønnedal, 
var der mødt en større forsamling op på 
kajen for at tage afsked og vinke farvel.  
 
 



Narssarssuaq – igen igen 
Efter en rolig sejlads lagde vi til ved kajen 
i Narssarssuaq klokken ni om morgenen, 
hvorefter passagerne blev kørt op til 
lufthavnen. Da Narssarssuaq nu er blevet 
nævnt så mange gange i vores 
nyhedsbreve, er det vel på sin plads at 
beskrive byen lidt nærmere. At kalde 
Narssarssuaq en by er endda at 
overdrive en anelse. Narssarssuaq består 
af en landingsbane, en ankomst- og 
afgangshal, et hotel og en 
købmandsbutik, så hvis det gør 
Narssarssuaq til en by, hvad er Nuuk så 
ikke? 
Klokken 13 blev der så prajet, at det var 
tid til at sejle, og alle mødte på deres 
post. Da den sidste trosse var kommet 
ombord, lød Rod Stewarts ” Í m Sailing” 
over prajeanlægget. Det er en fast 
tradition at afspille den, når vi for sidste 
gang afgår fra havn og starter 
forlægningen mod den by, hvorfra vi skal 
hjem. 
Da vi sejlede, havde vi en lille kapsejlads 
med inspektionskutteren Tulugaq. 
Kapsejlads er måske så meget sagt, for 
på en rigtig god dag kan kutterne nå op 
på 12 knob, mens vi på en ligeså god dag 
kan sejle 22 knob.  
Tulugaq kom dog op på siden af os og vi 
frontede for hinanden. At fronte er bare at 
to orlogsskibe hilser på hinanden ved at 
den vagthavende navigatør fra hvert af 
skibene stiller sig ud i brovingen, gør 
honnør og fløjter på en bestemt måde i 
en trillefløjte.  
Så var det også ved at være på tide at 
sige endeligt farvel til Tulugaq for denne 
gang; de skulle nordpå til Grønnedal, 
mens vi sejlede sydpå mod Kap Farvel og 
Færøerne. 
 
Plads til bagagen? 
Sejladsen her til Færøerne tog det meste 
af 5 døgn, og det var først efter mere end 
fire døgns sejlads, at vi så et andet skib.  

Det gyngede lidt af og til, men på en så 
behagelig måde, at det virkede ret 
søvndyssende, når først man lå på køjen.  
Nu ligger vi som skrevet i Thorshavn. Alle 
ombord er nu travlt beskæftigede med at 
færdiggøre de sidste ting inden 
overleveringen; der er blevet bonet dørk 
og gjort hovedrent, så skibet nu skinner 
overalt. Derudover er der også en masse 
papirarbejde, og endeligt skal der pakkes, 
og en tanke, der de sidste dage er gået 
igennem hovedet på mange ombord er, 
hvordan man dog skal få pakket alt sit 
grej ned. Med alle de besøg i Dalshoppen 
i Grønnedal fylder bagagen en del mere, 
end da vi påmønstede den 5. januar i 
Reykjavik. Så med det in mente, er det 
vel ikke helt uden grund, at en af de 
største salgssucceser i Dalshoppen er 
sportstasker. 
 
Ekspedition S(k)irius 2006 
Af OPO, Tom Grastrup 
 

 
Opo før opstigningen… 

 
 



Da Hvidbjørnen skulle ligge i Grønnedal i 
4 dage, var der rig lejlighed til at lave lidt 
velfærdsarrangementer. Da jeg fik lovet 
min division, at hvis de var færdige 
søndag til middag med a lt andet end 
rengøringen, ville jeg arrangere en lille 
hyggetur på ski. Nu har jeg aldrig i mit 
voksne liv stået på ski, og vidste stort set 
ikke hvad jeg indlod mig på, men har man 
sagt A, må man også sige B. Da jeg blev 
adspurgt om, hvor denne tur skulle gå 
hen, svarede jeg fluks: ”til 
Grønnedalshytten”. Hytten, vidste jeg, 
ligger i dalen ude bagved et sted. Jeg var 
der ude for et års tid siden, på 
snescooter, og turen tog, som jeg husker 
det, ikke meget mere end et kvarter. Jeg 
har før været ude ved hytten på gåben 
om sommeren, men i min hukommelse 
forekom det ikke som nogen større 
udfordring. Det skulle vise sig anderledes. 
Da dagen oprandt, fik vi samlet 7 mand, 
mig selv inklusiv. Knapt så mange som 
O-divisionen burde kunne mønstre, men 
ok taget i betragtning, at der just var givet 
spadseretilladelse.  
 

 
Den udsigt der ventede os og sikke en. 

 
På vej op mod velfærdshytten prøvede 
jeg febrilsk at huske på, hvad VBO 
(våbenofficeren), der hvert år står på ski i 
det sydlige, havde fortalt om balance og 
bevægelser. Andre i selskabet havde 
også gjort sig visse erfaringer vedrørende 
skiløb, og jeg sugede til mig samtidig 

med, at jeg vred hjernen for at huske 
barndommens ture rundt på golfbanen på 
ski. Til min store ærgrelse huskede jeg 
dog bedst min tid som mester i 
håndteringen af bobslæde, hvilket ikke 
var mig meget til gavn. 
Med billeder af styrtløb, der går galt og 
Eddie ”the Eagle” på 90 meter bakken 
flimrende for øjnene, gik vi ind for at finde 
grej til turen.  
”Det er jo langrendsski”, var der en der 
sagde. ”Telemark”, sagde en anden. 
Straks var jeg mere lettet, idet jeg følte en 
vis tilknytning til Telemarken. Jeg har i 
hvert fald engang været til kadetbal i 
Bergen. Samtidig mente jeg, at 
Telemarken ikke kunne være nær så 
slem som de sydfynske bakker, der dog 
har opnået status af ”alper”. Således 
opløftet stod jeg 10 minutter senere for 
første gang i 20 år på et par ski. Nu er det 
intet problem at stå på ski. De virkelige 
problemer indtræffer først, når man skal 
bevæge sig. Efter mindre end 10 meter 
havde jeg måttet genfinde balancen fra 
sneoverfladen 2 gange. ”Al begyndelse er 
svær”, fortalte jeg mig selv. Og så gik 
starten. 
 
Døden nær!? 
Da vi havde rundet ammunitionsbunkeren 
blødte jeg svagt fra knoerne på venstre 
hånd. En lumsk isfane havde sat mine ski 
i en ukontrollerbar sidelæns bevægelse, 
og fra min krumbøjede stilling havde jeg 
intet andet valgt end at følge med og tage 
fra, når engang skiene mente, det var tid 
til at stoppe. Som jeg huskede det, ville vi 
fra broen bag bunkeren kunne se hytten. 
Under alle omstændigheder ville der ikke 
være så langt igen. Og til syvende og 
sidst vidste jeg, at den skulle være der, 
og da ingen i Dalen var bekendte med, at 
den skulle være blæst ned, så måtte vi jo 
bare fortsætte. Vi indledte derfor 
opstigningen, skønt vi imod alle 
beregninger ikke kunne se hytten. Til 
disse stigninger benyttes en teknik der 



vist nok kaldes sildeben. I al sin 
enkelthed går det ud på at man a la 
Charles Chaplin peger spidsen af skiene 
ud til siden og derved skulle opnå et 
bedre greb i sneen. Her skal man blot 
huske, at der er ca. lige så meget ski 
agten for støvlerne som foran. Nu vil jeg 
så ikke trætte jer mere omkring 
opstigningen. Blot nævne de stærke 
smerter, der efterhånden bed i 
hoftebøjerne, kulden der krøb ind alle 
vegne og truede med at fryse sveden, der 
haglede af kroppen til is, og KKO’s 
blodrige vokabularium, der rungede 
mellem fjeldene og skræmte selv de mest 
forhærdede qivitoq’er langt ind på 
indlandsisen.  
 

 
velfortjent kakao 

 
Nedtur…bogstaveligt talt  
Det korte af det lange er, at vi nåede 
hytten alle 7, og her ventede så en kop 
yderst velfortjent varm kakao. Servicen 
stoppede dog ikke her, idet provianten 
indeholdt alt lige fra kage til Milky-Way og 
cappuccino samt the og isthe. Men men 
men, skønt det var svært hyggeligt at 
sidde indendørs og drikke kakao, måtte vi 
jo på et tidspunkt affinde os med tanken 
om at skulle ned igen. 
Vi lukkede hytten ned, og lagde som det 
er skik og brug en hilsen samt forberedte 
tændstikker og lys til de næste gæster. 
Inde i mit hoved havde såvel mine 
bevidste som underbevidste sanser 

kæmpet om herredømmet over mine 
beslutninger. ”Vi har lettere inflammation i 
samtlige muskelgrupper og er ved at tabe 
kampen til mælkesyren”, lød meldingen 
fra følesansen. ”Der er enkelte 
driftsforstyrrelser på synsnerverne som 
følge af overanstrengelser” kom det fra et 
andet sted. ”Bare rolig, det bliver kun 
lettere nu, hvor det gør nedad”, var 
beskeden fra fornuften. ”Lad os nu ikke 
drage forhastede konklusioner” sagde 
logikken. Efterhånden som meldingerne 
flød ind til Havaricentralen, var jeg 
kommet tilbage på skiene og stod nu 
ansigt til ansigt med fjeldsiden. Bare fra 
en anden og langt mere skræmmende 
vinkel end før. ”Sneen er blød, sneen er 
din ven, der sker ikke noget”, fortalte min 
hjerne sig selv. ”VRØVL”, lød det fra 
underbevidstheden, ”sneen er kun hvid 
for at narre fjenden. I virkeligheden er 
sneen ondskaben selv, strøet ud over det 
her fjeld for at du skal komme af dage 
med et par brædder under fødderne i et 
hæsblæsende tempo ned af en lodret 
klippevæg, med en lavine i hælene”. 
Samme tanker kunne jeg se kørte rundt i 
hovedet på de fleste andre af 
deltagerne… KIO-A valgte dog en lidt 
anden approach end jeg, og må have 
gjort op med sig selv, at livet ikke var 
værd at leve, hvis man skulle underkaste 
sig tyngdeloven. Med et nærmest afklaret 
blik i de skinnende blanke øjne indtog 
han den for danskere så kendte let 
krumbøjede stilling med skistavene 
pegende skråt bagud og opad. Og med 
sand og beundringsværdig dødsforagt 
kørte han derpå nedad fjeldet i rasende 
fart. Jeg vil sværge på at kunne høre ham 
jodle… 
Hvordan kom jeg så selv ned? Jo, jeg 
indgik et forlig mellem min 
underbevidsthed og min fornuft. 
Underbevidstheden, der holdt på at jeg 
skulle dø i forsøget på at komme ned, gik 
med til at mødes på midten med 
fornuften, der bestemt mente, at jeg bare 



skulle tage det roligt, så skulle det nok gå. 
Især med udsigten til, at jeg ville komme 
slemt til skade opgav underbevidstheden 
kravet om total ødelæggelse. 
Billeder på nethinden af elegante 
skiløbere i fornem stil ned ad 
upræparerede løjper brændte som en ild, 
da fjeldet, først ganske langsomt, så 
hurtigere og hurtigere for forbi.  
Med kold kalkule lykkedes det dog at 
komme ned i et stykke. Med 
udgangspunkt i det direkte spor vi fulgte 
på vej op startede jeg med at køre væk i 
en vinkel på ca. 45 grader, idet jeg 
langsomt talte til 60. Efter 60 lagde jeg 
mig ned for at bremse, rejste mig op, 
drejede skiene 90 grader den modsatte 
retning og kørte af sted, mens jeg denne 
gang talte til 120.  Sådan gentog jeg 
proceduren i grove træk indtil jeg stod 
ved broen igen.  
KUB’en ombord fik nok og tog skiene af 
halvvejs, hvorpå han i bedste RAMBO-stil 
løb af fjeldet med skiene over hovedet i 
strakte arme.  
 

 
KUBen på glatis 

Damage assessment  
Vores ene gnist ramte en sten med sit 
knæ, mine tæer var dybfrosne, KKOs ben 
tunge af syre, BETs kamera svært 
kuldeskadet, KIO-A var i live om end 
rystet over sit eget hovmod, KUB var 
dødtræt af at have løbet i knæhøj sne, 
KIO havde fingre, der smertede af kulde; 
men det var sjovt………..nu her 
bagefter… 
 
PS. Jeg skal op og bestride en stilling her 
i Grønnedal og derfor; til min hustru, hvis 
hun læser dette: ”vi køber en 
SNESCOOTER !!!”  
 
Det var alt fra Hvidbjørnen-B´s korte 
vintertogt. Om cirka to døgn sidder vi i 
flyveren mod Danmark, så kan vi se 
havet lidt mere fra oven end vanligt. 
Hvidbjørnens anden besætning sejler 
skibet til Flådestation Frederikshavn, hvor 
vi så skal møde igen i midten af maj, hvor 
TOWN også vender tilbage. På gensyn. 
 



 
Indledning 
Efter mere end to måneders hjemperiode 
skulle besætningen på Hvidbjørnen-B atter 
møde torsdag den 18. maj klokken 12.30. 
Hvidbjørnen har ligget på Flådestation 
Frederikshavn siden den 12. april, hvor skibet 
ankom fra Færøerne til flådestationen med 
den anden besætning ombord.  
 
Straks efter den fælles mønstring på forreste 
fortøjningsdæk, skulle halvdelen af den faste 
besætning møde til et teoretisk 
genopfriskningskursus i de redningsmidler, 
der findes i søværnet. Med redningsmidler 
menes der redningsveste, -dragter og -flåder.  
Den resterende del af besætningen begyndte 
tilrigningen, så vi ville være klar til afgang fra 
flådestationen onsdag den 24. maj. 
 
Ved 15-tiden ankom de 14 værnepligtige, vi 
skulle have med på turen. De fire største 
lukafer ombord er blevet bygget om i 
hjemmeperioden, så der nu kan bo fire på 
disse lukafer og ikke kun to som på skibets 
øvrige lukafer, og de værnepligtige bliver nu 
fremover indkvarteret her. De skal ikke være 
her helt til togtets afslutning i starten af 
august, men skal i stedet hjemsendes fra 
Island i slutningen af juni.  
 
Resten af eftermiddagen gik med at få 
installeret de værnepligtige. Desuden fik de 
også en tur rundt på skibet for at kunne finde 
bare de vigtigste steder, men om det havde 
nogen effekt lader vi stå hen i det uvisse, for i 
de efterfølgende dage så man værnepligtige 
de mest mærkværdige steder på skibet: ”nej, 
kommandobroen ligger ikke på 
teknikofficerens lukaf.” 
Det skal dog siges, at det så absolut ikke kun 
er de værnepligtige, der har problemer med 

finde rundt på skibet de første dage ombord. 
Det er et ”problem” næsten alle nye ombord 
støder på. 
 
Evakueringsøvelse 
Fredag formiddag var det den anden halvdel 
af den faste besætnings tur til den teoretiske 
genopfriskende undervisning i 
redningsmidler. 
Efter frokost var det så tid til den praktiske 
del af redningsmiddeluddannelsen for hele 
besætningen.  
 

 
Chefen deltog også i øvelsen 
 
Normalt vil en evakuering af skibet være en 
såkaldt tørskoet evakuering. Skibet er udstyret 
med nogle ”chutes” som i princippet er nogle 
lange strømper, der fører fra dækket og 
direkte ned i de satte redningsflåder. På denne 
måde undgår man kontakt med vandet.  
I øvelsen skulle vi dog gå ud fra, at 
chutes´ene ikke fungerede, så vi måtte lave en 
våd evakuering. Så ifører man sig sin 
redningsdragt og –vest og springer i hold på 
ca. 5 ned i vandet, derpå danner man en kæde 
og svømmer med et fast greb i hinanden hen 



til redningsflåden. Det lyder måske ikke så 
rart at skulle hoppe i noget ret koldt vand, 
men det eneste, der ikke er dækket af 
redningsdragten er ansigtet. På redningsvesten 
er der dog en ansigtsskærm, som løser det 
problem. Så selvom vandet i Frederikshavn 
havn i midten af maj så absolut ikke var 
særligt varmt, var det bestemt ikke noget 
problem at holde varmen. De fleste svedte 
faktisk efter svømmeturen.  
Det var to instruktører fra grundskolen i 
Auderød, der stod for uddannelsen, og efter 
øvelsen i at evakuere skibet, fik vi en rigtig 
god tilbagemelding. Evakueringen var gået 
helt som planlagt. 
 
De næste dage fortsatte med tilrigning og 
forberedelse til sejlads, og onsdag den 24. maj 
klokken 16 blev der så prajet på post for 
manøvrerulle. 
Turen skulle ikke gå direkte mod Færøerne, 
da vi først skulle have nogle dages forskole i 
Kattegat. Ved hver togtstart er der forskole, 
hvor besætningen gennemgår en masse 
øvelser så man er forberedt på næsten alle 
tænkelige situationer så som 
gummibådssejlads, helikopterflyvning og 
eventuel assistance hvis et andet skib har 
brand eller lignende. 
 
Værft 
Vi nåede dog ikke så langt før den var gal 
med vores eget skib. Efter blot en times 
sejlads kom der en melding fra maskinen til 
broen om at gå ned på laveste styrefart, idet 
der var røgudvikling ved skrueakslen. 
Problemet blev midlertidigt afhjulpet og vi 
sejlede op til Ålbæk bugt, hvor vi kastede 
anker for natten, og maskinen kunne i ro 
undersøge, hvad der nøjagtigt var galt. Det 
viste sig, at det var nødvendigt at sejle i havn 
for at lave nogle reparationer. Som sagt så 
gjort, og dagen efter sejlede vi ind på 
Flådestation Frederikshavn. Her viste det sig 
at problemet var større end først antaget, 
skibet skulle i dok. Skibet kunne først komme 
i dok den 16. juni på Ørskov værft i 
Frederikshavn. Det betød at vores første hold 

værnepligtige blev sendt ud at sejle med 
Gunnar Thorson i stedet for.  
 
Fredag den 16. juni om formiddagen blev 
skibet så slæbt ’rundt om hjørnet’ og over på 
Ørskov værft. Selve dokningen og 
reparationerne af skibet forløb uden nogen 
større problemer og fredag den 23. juni blev 
skibet slæbt tilbage til Flådestationen. 
 
Tilrigningen af skibet begyndte atter en gang 
og mandag den 26. juni tidligt på aftenen 
sejlede Hvidbjørnen fra Flådestationen i 
Frederikshavn. Efter endt prøvesejlads blev 
kursen lang om længe sat nordpå. Mens skibet 
lå på værft i Danmark stod helikopteren på 
Færøerne som en del af SAR-beredskabet 
(søredning) sammen med en af skibets 
dykkere. Vi sejlede derfor tæt forbi Færøerne, 
så helikopteren kunne flyve ud til os. 
Samtidig fik vi nogle af vores egne folk 
tilbage som havde været udlånt til Triton, og 
vi fik den flyvertekniske officer fra Søværnets 
Helikoptertjeneste med. Han skulle sejle med 
i fjorten dage, for at se hvordan tingene 
foregår ombord.  
 
AKUREYRI 

 
Godafoss 
 
Med alle vel ombord blev kursen sat længere 
nordpå. Vi skulle til Akureyri, som ligger inde 
i bunden af en fjord på nordsiden af Island. 
Lige siden vi fik vores chef for lidt mere end 
to år siden, har han godt kunnet tænke sig at 
komme en tur til Akureyri. Det har været 



planlagt, men er tilsvarende blevet aflyst. 
Sidste år på grund af risikoen for at blive 
lukket inde i byen af storisen, der havde lagt 
sig på hele Islands nordkyst. Indsejlingen til 
byen er en rigtig smuk tur med skøn natur på 
begge sider. Et godt kendetegn, når man 
nærmer sig byen fra vandsiden, er den 
karakteristiske kirke med to tårn.  
Byen har 16.700 indbyggere og årligt 
aflægger cirka 180.000 turister byen et visit. 
Det er især krydstogtskibe der bringer 
turisterne til byen. Omkring byen befinder sig 
desuden et stort landbrugsområde. Flere fra 
skibet lejede i løbet af weekenden en bil og 
kørte en tur ud i landskabet. Fra selve byen er 
der forholdsvis korte afstande til mange af 
Islands smukkeste steder. Et af disse steder er 
Godafoss. Det er et 40 meter højt vandfald, 
som ligger i et lavaområde. Lavaen er over 
7000 år gammel. Fortsætter man yderligere 50 
km ud af byen, kommer man til Mývatnssveit. 
Området, der ligger i udkanten af et aktivt 
vulkanområde, er kendt for dets mangeartede 
fugleliv og spændende gåruter. 
 
BALOYN GWEN 
Vi skulle være i Grønnedal den 10. juli for at 
sejle 46 passagerer fra Grønnedal til 
Narssarssuaq, så de kunne komme hjem og 
holde ferie. Vi sejlede dog ikke direkte til  
 

 
Baloyn Gwen i isen syd for Kap Farvel 
 
Grønnedal, for efter vi havde sejlet pænt uden 
om storisen fik vi en opringning fra 
vagthavende officer i Grønnedal, om at der 
var en polsk sejlbåd der sad fast i isen syd for 

Kap Farvel, og som var løbet tør for 
brændstof. Det er jo som sagt ikke den 
sjoveste situation at ende i, så vi vendte om, 
for at komme ham til undsætning.  
Det viste sig, at han lå ca. 1,5 sømil inde i 
tætpakket storis, da vi fandt båden en tidlig 
morgen kl. 02.30, trods den dårlige sigt på 
under 0,2 sømil. Det viste sig midlertidigt at 
han ikke var polsk men belgisk. Der var fire 
personer ombord, og udsigten til at de måske 
var nødsaget til at forlade deres skib huede 
dem ikke. Så galt gik det heller ikke. Efter de 
havde fået 275 liter brændstof ombord, fulgte 
de tæt agten for Hvidbjørnen og ud i isfrit 
farvand, inden vi vinkede farvel. Det skulle 
dog vise sig, at det ikke var sidste gang vi 
skulle se til noget til Baloyn Gwen. Senere 
mødte vi den i Nuuk. Der kom besætningen 
over og hilste på os med et par flasker rødvin 
og takkede mange gange for den hjælp vi 
havde ydet. Dér viste det sig også at Baloyn 
Gwen er en del af en ekspedition kaldet 
L’expedition Diagonale. Den består af to dele: 
Baloyn Gwen der sejler op langs Grønlands 
vestkyst, samt En gruppe der krydser 
Indlandsisen fra Angmassalik. Det hele ender 
op med at de mødes i Thule i midten af 
august. 
 
FI 
Inden vi rundede Kap’en den 6. juli 
kontrollerede den ene af vores to 
fiskeriinspektionshold en spansk 
rødfisketrawler ved navn Patricia Sotelo. Der 
var ikke nogen ulovligheder at spore der, og 
kursen blev sat lidt længere sydover for at 
komme uden om isen. På denne årstid er der 
en del is der passerer rundt om Kap’en, og det 
er ikke særlig morsomt at ende inde midt i 
isen og dårligt vejr. 
Efter vi havde bugseret Baloyn Gwen ud af 
isen, var der stadig et par dage inden vi skulle 
være i Grønnedal den 10. juli, så den lejlighed 
benyttede vi til at lave endnu to 
fiskeriboardinger.  Denne gang var det to små 
grønlandske rejetrawlere der stod for skud: 
Abitdleraq og Janussen. Abitdleraq fik en 
vejledning med på vejen, mens Janussen blot 



fik FIOs (fiskeriofficerens) underskrift og 
stempel i logbogen, som dokumentation på, at 
vi havde været der. Senere på vores togt, efter 
et ophold i Nuuk blev yderligere tre fiskere 
kontrolleret, da de fiskede rødfisk Syd for 
Kap Farvel. Det var to spanske fiskere ved 
navn ’Hermanos Gandon Cuatro’ og ’Fakir’ 
samt en portugiser ved navn ’Lutador’. I den 
omgang blev det til et par vejledninger samt 
en bøde for en dårlig lodslejder.  
 

 
Trawlet hives hjem ombord på FAKIR 
 
 
Nuuk og Godthåbsfjorden 
På dette togt har vi også været en tur i Nuuk. 
Vi ankom lørdag den 15. juli og var planlagt 
til at sejle igen om tirsdagen. Vejret skulle 
vise sig fra sin barske side, og det blæste 
kraftigt op på hele vestkysten. Det blev derfor 
besluttet at blive liggende en dag mere i 
Nuuk, da det ikke havde noget formål at sejle 
til Grønnedal, hvor vi alligevel ikke kunne 
komme til kaj. Da vi gik ud fra Nuuk en dag 
senere end planlagt, sejlede vi ikke vanen tro 
sydvestover og ud af fjorden. Vejret uden for 
fjorden var stadig ikke godt, op til 25 m/s fra 
syd, så vi sejlede derfor op i fjordsystemet 
nord for Nuuk. Der har denne besætning ikke 
været før. Det var en spændende, og ikke 
mindst smuk, tur. Herefter gik turen sydover, 
hvor vi også sejlede en alternativ 
indenskærsrute ud af selve Godthåbsfjorden 
igen. Dette er en rute som kutterne normalt 
bruger, men vi har nu bevist at 

inspektionsskibene også sagtens kan bruge 
den. 
 
 
 
Dybdebombekast 
Mandag den 24. juli 2006 var en dag hvor der 
virkelig blev sat et kryds i kalenderen ombord 
på HVIDBJØRNEN. Det var nemlig en af de 
sjældne dage hvor vi kastede dybdebomber.  
Det er mere end to år siden denne besætning 
har gjort det sidst. Grunden til at der er gået så 
lang tid, er at vi har manglet uddannet 
personel. Endelig så det dog ud til at skulle 
lykkes. For at gøre det hele lidt mere 
spændende simulerede vi en antiubådsøvelse 
for kampinformationsgasterne samt det 
velspillende radio-korps, som så endte op med 
at vi vandt over ubåden, da vi kastede 3 
dybdebomber. I en live situation ville man gå 
i ’klart-skibs-rulle, hvilket medfører at alle 
ombord er oppe og er på post et eller andet 
sted i skibet. Det er ikke så tit vi øver denne 
rulle, men det gik alligevel gnidningsfrit. 
 

 
Klargøring til dybdebombekast 
 
De tre dybdebombegaster, Ronni, Sæby og 
Flemming begyndte sammen med  
kastelederen, Robert, og våbenofficeren, 
Henriette, at gøre dybdebomberne klar til 
kast. –Man kan nemlig ikke bare kaste en 
dybdebombe overbord uden først at armere 
den. Eftersom ingen fra 
’dybdebombekasteholdet’ havde prøvet at 
kaste skarpe dybdebomber før, blev der taget 



god tid til klargøringen, som forløb uden store 
problemer.  
 

 
Sådan ser det ud når man kaster med dybdebomber 
 
Langt om længe kom det store øjeblik hvor 
det var ’lige oppe over’. Vi kørte først et tørt 
løb, for at kontrollere proceduren og 
kommunikationen mellem agterdækket og 
broen. Dvs. at hele kasteproceduren blev kørt 
igennem, men uden at kaste en dybdebombe.  
Endelig nåede vi så til det tidspunkt hvor vi 
skulle kaste bomberne. Alle var spændte og 
synes nok også at det hele var overstået alt for 
hurtigt. Nede på agterdækket byttede de tre 
gaster om pladserne mellem bomberne, så de 
alle kom til at prøve det hele. På dækket hvor 
den nysgerrige del af besætningen havde 
stillet sig op, kom der masser af udråb, som 
naaj, ihh, vauw og mange flere. Der blev både 
taget billeder og videoklip. Der er siden hen 
blev nedsat en ’billedkommision’ til at 
udnævne det bedste opsprøjtsbillede. 
Vinderen er stadig ikke blevet offentliggjort 
ombord, og vi kan derfor desværre heller ikke 
nævne noget her. (men prøv at kigge på billedet…) 
 
Skydning med kanon M/85 
Da vi havde kastet de tre dybdebomber vi 
skulle kaste, blev vejrkortene studeret nøje. I 
det område vi lå i ville der den efterfølgende 
dag passere et lavtryk. Som bekendt følger 
der blæsevejr og bølger med sådan et lavtryk, 
og det havde vi absolut ikke lyst til at ende 
midt i. Derfor blev kursen straks sat nordover. 
På den måde vågnede vi således op til dejlig 
fladt vand og rigtig godt vejr om tirsdagen. –

Og hvad bruger man sådan et dejligt vejr til? 
Jo, man udnytter selvfølgelig situationen og 
planlægger at skyde med kanonen. Sådan gik 
det altså til, at der tirsdag eftermiddag blev 
affyret 25 skud med vores kanon. Nu da vejret 
var så godt, blev det også besluttet at vi skulle 
afprøve et skydemål, som vi har sejlet rundt 
med for at teste, det sidste års tid. Der har 
ikke været mulighed for at afprøve det før nu, 
så det skulle blive spændende at se hvad det 
var for noget. Kort sagt kan man vel kalde 
skydemålet for en hoppeborg uden bund. Den 
betegnelse er hvert fald blevet hørt flere 
steder i skibet.  
 

 
Hvidbjørnens helt egen ’hoppeborg’ 
 
Da der ikke var nogen ombord der havde set 
skydemålet før, tog det sin tid at få pakket ud 
og pustet korrekt op. Vi har dog gjort vores 
erfaringer nu, og tror selv på at vi kan gøre 
det meget hurtigere næste gang. 
Da vi endelig havde fået vores ’hoppeborg’ i 
vandet kunne skydningen begynde. 
Skydningen blev kun kortvarigt afbrudt, da 
der var et hylster der ikke var blevet ’spyttet 
ud’ og derfor spærrede for det næste.  
 
Havariøvelse 
Intet togt er til uden diverse havariøvelser. 
Dem har vi da også haft nogle af på denne tur, 
men da togtet har været lidt kortere, har vi 
også haft tilsvarende færre havariøvelser. Det 
er derfor blevet til 4 havariøvelser. Set-up’ene 
har bl.a. været nogle klude smurt ind i linolie, 
som selvantændte nede i skibslasten. Eller en 



simuleret grundstødning på et skær. Da skibet 
sejlede på skæret faldt vagtchefen på broen 
om og udkiggen og KI-gasten måtte yde 
førstehjælp indtil der kom to sanitetsgaster og 
overtog. Samtidig kom der en eksplosion i 
kontrolrummet, hvor der opholdt sig tre 
personer. Normalt bliver hele 
havariorganisationen styret fra 
kontrolrummet, men denne ledelse måtte 
rykke op på broen. Da øvelsen var slut endte 
det med, at der var 2, der var døde, 2 lettere 
sårede og 4 hårdt sårede, så hospitalet fik sit 
at se til. 

Anderledes gik det med LMG. Allerede den 
første skytte fik flere funktioneringsfejl, og 
bundstykket i geværet blev skiftet. Herefter 
gik det som smurt med flere skytter, indtil 
geværet blev varmt og gevær nummer to blev 
taget i brug. Gevær nummer to var vi ikke så 
gode venner med, og vi måtte til sidst aflyse 
resten af skydningen, da der kun var to skytter 
tilbage. 
 
 
Vi er nu nået til Reykjavik og kommer lige 
straks hjem igen. Nu er der kun al 
overleveringen og rengøringen tilbage, inden 
vi torsdag morgen står meget tidligt op for at 
tage hjem.  

 
Skydning med TMG og LMG 
En lang pause med skydningen blev det ikke 
til, for allerede to dage efter skydningen med 
kanonen, blev henholdsvis de tunge og de 
lette maskingeværer (TMG og LMG) fundet 
frem. Vi lagde ud med at skyde med TMG. 
Målet var denne gang nogle neon-røde dunke 
med en vejrballon bundet fast på. Denne 
skydning gik helt smertefrit og TMG fik 
endnu engang bevist, at det er et driftsikkert 
og præcist våben. 

Vi beklager meget at det kun er blevet til et 
nyhedsbrev i denne omgang, men vi lover, at 
vi nok skal prøve at gøre det bedre på næste 
togt☺ Vi håber at I trods alt har klaret jer 
hjemme i varmen, og selvom vi kom lidt 
senere af sted, har alle ombord vist nået at 
savne dem ’derhjemme.

 

 



ET NYT TOGT ER BEGYNDT
Den 26. oktober begyndte et nyt togt om bord på 
HVIDBJØRNEN. Det er et togt præget af  nye ansigter, 

TV2 og julen.
Så er HVIDBJØRNEN-B på havet igen. Den 26. oktober tog besætningen af  sted på et 

togt, der efter planen skal vare til den 5. januar. Der har i den foregående hjemmeperiode 
været stor udskiftning i besætningen. Mange har fået anden tjeneste eller arbejde uden for 

søværnet, men også Galathea-ekspeditionen har taget sin del fra den faste besætning på 
HVIDBJØRNEN. Således er op mod 40% af  besætningen nye ombord. Derfor har en stor 
del af  den første tid på togtet været afsat til uddannelse af  folk, så de kan komme ind i 

arbejdet.
Dette togt er et juletogt med alt hvad det indebærer. For det første betyder det, at 

besætningen skal være væk fra deres familier i højtiden. Men det betyder samtidig, at togtet 
foregår i den mørke, kolde og blæsende tid på året. Selvom skibets navigatører gør, hvad de 

kan for at sejle uden om de værste lavtryk, kan det ikke undgås, at skibet til tider bevæger sig 
en del, og at det bliver ubehageligt at være ombord. Dette er en af  de udfordringer, som 
man som sømand i nordatlanten må håndtere.

Den første del af  togtet foregår ved Grønland, før 
HVIDBJØRNEN i december sejler til Færøerne. Der er 

således et tydeligt symbolsk midtvejspunkt på togtet. For 

arbejdet ombord betyder skiftet en del, for selvom 
opgaverne ved Færøerne og Grønland er de samme, er 
forholdene meget forskellige. Ved Færøerne er der fx 

ikke noget is, mens det blæser mere, og der er nogle 

ubehagelige strømsøer. Der er samtidig hyppigere 
havneophold på Færøerne, men til gengæld færre 

interessante fjorde og sunde. Og ikke mindst, så er der 

ved Færøerne en væsentlig bedre GSM-dækning.
apn

2 9 .  n o v e m b e r  2 0 0 6

i / s  h v i d b j ø r n e n  •  p o s t b o k s  7 1 1  •  9 9 0 0  f r e d e r i k s h a v n  •  h v b j @ s h i p s . s v n . d k

Fakta om skibet:
HVIDBJØRNEN er et 
inspektionsskib af 
THETIS-klassen. Det er 112,5 
meter langt og 14 meter 
bredt og vejer ca. 3500 
tons. Besætningen består 
p.t. af 52 mand, hvoraf de 
6 er kvinder.
Skibets opgaver er 
suverænitetshåndhævelse, 
søredning, fiskeriinspektion 
og andre opgaver.
Skibet medbringer en 
helikopter af typen Lynx.

TOWN
t o p  o f  t h e  w o r l d  n e w s

nyhedsbrev fra HVIDBJØRNEN-B

Søredning

En SAR ved Nanortalik endte 

lykkeligt for to strandede jægere 

i en jolle.

Side 2

Samarbejdsøvelse 

med AGPA

En givtig dag ved Nuuk i 

havariassistancens tegn.

Side 2

Ny mand på kysten

Premierløjtnant René Sejer 

Jensen fortæller om det at være 

ny ombord.

Side 3

TV2 laver program

Programmet “Rød Zone” om 

HVIDBJØRNEN bliver 

sendt til januar.

Side 5
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SAR ved Nanortalik
Den 11. november om aftenen blev HVIDBJØRNEN 

ringet op af  vagthavende officer på Grønlands Kommando. 
En jolle med to personer ombord var savnet ved Nanortalik i 
Sydgrønland. Personerne havde redningsdragt på, men ingen 

redningsveste eller en radiosender. HVIDBJØRNEN satte 
straks kursen sydover med højeste fart, og det blev vurderet, at 
vi kunne være fremme ved daggry. Udsigterne var i første 

omgang ikke for lyse, for søgeområdet var stort, og en person i 
det kolde vand har ringe mulighed for at overleve længere tid 
— redningsdragt eller ej. Optimismen steg dog gevaldigt, da 

HVIDBJØRNEN undervejs til området fik at vide, at politiet 
var kommet igennem til de nødstedte på en dårlig 
mobilforbindelse. Det formodedes nu, at de nødstedte var 
drevet i land på en ø tæt ved Nanortalik, og det forbedrede 

chancerne for at finde de to personer i live ganske meget.
HVIDBJØRNEN ankom til området ved Nanortalik kort 

før daggry, og klokken 8 gik helikopteren i luften. Fra 

helikopteren tog det kun ganske få minutter at finde de 
nødstedte, der ganske rigtigt sad på en ø — eller skal man sige 
sten? — hvor de var drevet i land, efter at deres motor var 

gået i stykker. Hurtigt blev de to personer taget om bord i 
helikopteren, hvorefter de blev fløjet til Nanortalik. De havde 
det efter omstændighederne godt, men var noget påvirket af  
kulden og næsten to døgn uden mad. Redningsaktionen kan 

efter planen følges i TV2-programmet “Rød Zone” i midten 
af  januar.

apn

Samarbejdsøvelse med AGPA
Den 16. november afholdte HVIDBJØRNEN og AGPA en fælles øvelse i 
Malenebugten ud for Nuuk. Øvelsen gik ud på, at skibene på skift skulle assistere 
hinanden i brandslukning, lækstopning og sanitet. Først agerede AGPA kutteren 

MALIK, der havde ramt et isfjeld, og bagefter var HVIDBJØRNEN coasteren 
MARTHA, der havde brand i lasten. Især AGPA besætning må vist i den forbindelse 
roses for deres skuespiltalenter. Selvom man ved, at det er skuespil, er det alligevel med 

til at øge intensiteten i en øvelse, at figuranterne agerer passende panisk. Desuden indgik 
der en slæbeøvelse, hvor HVIDBJØRNEN skulle slæbe AGPA.

Øvelsen var utroligt givtig for begge skibe, og vi håber at kunne gentage successen en 
anden gang. Fra HVIDBJØRNEN side er vi især glade for at have haft mulighed for at 
træne den meget store del af  nye inspektionsskibssejlere ombord i assistance til andet 
skib.

apn
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25 års jubilæum

Den 4. oktober havde marinespecialist Niels Anker Lund 

Mikkelsen, bedre kendt som Smølfen, 25 års jubilæum i 

Søværnet. Det blev markeret ved skibets første egentlige 

havneophold i Nuuk med en lille højtidelighed på forreste 

fortøjningsdæk. Ved lejligheden ønskede skibschefen 

tillykke og takkede for den hidtidige tjeneste. 

Selvom Smølfen efterhånden har et par år på 

bagen i systemet, er han alligevel en af  de 

nye ombord. Det er således hans første togt 

med denne besætning på 

HVIDBJØRNEN.

AGPA går på siden af 
HVIDBJØRNEN for at overføre 
indsatsholdet.
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Ny på kysten

Den 26. oktober skulle jeg sige farvel 
til min dejlige hustru i Nyboder. Jeg skulle, 
som så mange før mig på togt. Dog ikke 
som i fordums dage, hvor man var af  sted 

i flere år, men kun i 10 uger. Jeg kan dog 
fortælle, at for et barn af  den moderne 
tidsalder er 10 uger meget lang tid. 

Ydermere strækker de 10 uger sig hen 
over julen, som jo for de fleste er en tid, vi 
gerne tilbringer sammen med dem, vi 

elsker. Alligevel var det med blandede 
følelser, jeg forlod København og min 
hustru. Jeg glædede mig til at endelig efter 
mange år på skolebænken at skulle ud og 

vise, at jeg har lært noget, og få denne 
viden gjort mere håndgribelig. Én ting er 
at sidde og lære om for eksempel 

dieselmotoren, men en ganske anden er at 
stå foran den varme, larmende, beskidte 
og vibrerende motor. Efter min mening 

en oplevelse. Som det nu nok er afsløret, 
er jeg maskinmand.

Vi fløj fra Kastrup lufthavn, hvor jeg 
mødte nogle af  mine kollegaer, som jeg 

skulle tilbringe en del tid sammen med 
fremover. Efter 4 timer i flyveren landede 
vi i Reykjavik og blev transporteret til 

skibet HVIDBJØRNEN, mit hjem det 
næste stykke tid. Jeg fandt til min store 
glæde ud af  at jeg ville blive tildelt mit 

eget lukaf, værelse for de uindviede, 
hvilket havde været til genstand for en vis 
bekymring. Det er ikke fordi det ikke kan 
være hyggeligt at dele lukaf  med en 

anden, men nogle gange er det rart at 
kunne gå for sig selv.

Den første dag gik mest med at finde 

sig tilrette. Man skal have sengetøj, skrive 
ankomstseddel, møde en masse nye 
mennesker og finde ud af, hvordan skibet 

er indrettet. For mit vedkommende gik 
den sidste del rimeligt let, da jeg har haft 
et kort kadettogt på netop denne 

skibstype. Det var nærmere det at lære 
alle at kende. Der var en myriade af  
forskellige mennesker som jeg tildels 
hurtigt forventes at kunne navnet på. Da 

dagen er gået og jeg ligger i min seng 
vender mine tanker naturligvis hjemad. 
Det er en, for mig, stor omvæltning den 

ene dag at ligge i min seng med min 
hustru ved min side, og den anden at ligge 
ganske alene på et skib i Reykjavik. 

Forhærdede sømænd vil jo nok rynke på 
næsen af  mit behov for ægteskabelig 
sammenværd, men det er nu for mig en 
ting at vende sig til.

Den første uge gik med at gøre skibet 
og besætningen klar til den forestående 
sejlads. Der er en masse nye på skibet, 

cirka 40 procent, og vi skal ind i skibets 
rutiner. Skibet har en række ”ruller”, som 
for eksempel bjærgningsrulle. Hvis skibet 

efter en grundstødning eller en 
ukontrollerbar brand skal forlades, skal 
det gøres på en, for en søofficer, værdig, 
rolig og fattet måde. Dette har vi 

bjærgningsrullen til. Slås denne, skal vi 
mønstre på dækket og alle tælles op, før vi 
går i flåderne. Dette skal sikre, at alle 

kommer med, og at vi får det udstyr med 
som er nødvendigt for at overleve i 
flåderne. Dette er blot et eksempel på det 

hav af  ruller, vi har. Efter fire dage til kajs 
var vi efterhånden klar til at sejle. Jeg 
havde lært lidt flere navne og var i højere 
grad end for et par dage siden blevet klar 

over, hvad der egentlig forventes af  mig. 
Selvfølgelig er min funktion ombord 
beskrevet i ualmindeligt kedelige detaljer, 

men teori og praksis har det jo med at 
være to forskellige ting.

Der falder en dejlig ro over skibet, når 

vi først er ude og sejle. Den første tid til 
kaj var en smule hektisk pga. alle de ting, 
vi skulle have klar og øve. Når vi nu er frie 
fra vores fortøjninger, kan vi bedre 

planlægge dagen. Om morgnen mødes vi 
i divisionerne, og dagen planlægges, så 
ingen kommer til at kede sig. Efter det 

kigger jeg på de opgaver, som ligger til 
mig og mine folk og prøver at prioritere 
dem, så vi får dem løst i bedst mulige 
rækkefølge. Mit arbejdsområde strækker 

vidt. Vi servicerer alle lige fra maskinen til 
kabyssen til broen. Det betyder heldigvis 
dermed også, at vi sjældent vil komme til 

at stå uden arbejde.
Den helt store forskel mellem skolen 

og nu er, at hvor jeg før kun havde et 

ansvar overfor mig selv, er der nu nogle, 
som forventer og tildels afhænger af, at jeg 
udfører mit arbejde. Det kan virke lidt 
overvældende, men mest synes jeg, det 

virker motiverende. Det kan være utroligt 
svært at tage sig sammen til at løse en 
opgave, hvis konsekvensen bare er, at man 

løser den på et andet tidspunkt. Nu er der 
faktisk nogle, der står og venter på, at 
opgaven bliver løst. Det er noget ganske 

andet. Det kan så være at opgaven består i 
at rense kabyssens ovn, hvilket ikke virker 
specielt heltmodigt eller søofficers-agtigt, 
men alle opgaver skal løses, store som 

små. Heldigvis har jeg velmotiverede og 
dygtige folk til at hjælpe mig.

Arbejdsdagen gør, at jeg kan lægge 
dem derhjemme lidt i baggrunden. Nogle 
gange føler jeg lidt skyldfølelse, fordi jeg 
har prioriteret sejlende tjeneste over min 

hustru, men jeg må jo gøre det som føles 
mest rigtigt. Sejlende tjeneste er 
spændende og udfordrende, men det er 

tildels på bekostning af  dem derhjemme. 
Så til alle dem derhjemme, jeg savner jer, 
men I kan trøste jer med, at jeg hele tiden 

lærer noget nyt og det må man aldrig 
blive for gammel til.
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Af  premierløjtnant René Sejer Jensen
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Rød Zone
I november måned har en journalist 

og to fotografer fra TV2 sejlet med 
HVIDBJØRNEN for at lave en episode 
til programmet Rød Zone. Det primære 

fokus i programmet kommer til at ligge på 
de mere dramatiske sider af  skibets 
arbejde, dvs. søredning, håndhævelse af  

fiskerilovgivningen, skydning med 
kanonen osv. I særdeleshed vil der være 
fokus på skibets helikopter og dens 

besætning, men også resten af  skibet vil 
være med.

Det har været interessant at have 
mediefolk med ombord. Jagten på den 

gode historie i det, som vi andre betragter 
som dagligt arbejde, har været spændende 
at følge. Teddy, Jan og Jeppe er faldet godt 

til og er hurtigt kommet ind i skibets 
rutiner. Og selvom der er stor forskel på 
besætningsmedlemmernes entusiasme om 

at komme i fjernsynet, er alle vist enige 
om, at det har givet et friskt pust at have  
dem med ombord.

Programmet vil efter planen blive 

sendt i midten af  januar.
apn

Hvorfor har du ikke skrevet?
Skibets besætningsmedlemmer og 

deres pårørende har fra starten af  togtet 
haft en glimrende undskyldning for ikke 
at skrive til hinanden så ofte, som man 

egentlig burde. Skibets mailforbindelse 
fungerer nemlig meget dårligt, da der er 
en serverfejl i Århus. Der arbejdes på at 

rette fejlen, men indtil videre er der ikke 
fundet en holdbar løsning. Det betyder, at 
besætningen og deres pårørende stadig 

har svært ved at kommunikere.
Ønsker man alligevel at prøve lykken 

med at sende en mail til et 
besætningsmedlem, skal man sende selve 

teksten som en vedhæftet fil i .rtf  eller .txt 
format til den adresse, som står i bunden 
af  siden. Husk under emnelinien at 

angive modtagerens skibsnummer eller 
navn.

Man kan ikke sende billeder, 

videoklip eller lignende, da skibets mails 
modtages via satellit, hvor det koster ret 
mange skattekroner at hente store filer. 
Det er af  samme årsag, at man ikke kan 

sende sine breve i Word-format.
apn

Vidste du at:
• Vinteren er den isfrie årstid på 

Grønland?

• Styrbord er højre?
• Der er fire timers tidsforskel 

mellem Danmark og Grønland?

Gudstjeneste ombord på HVIDBJØRNEN. 

Orlogspræst Frank Christensen sejlede med de 

første 3 uger af  togtet. Gudstjeneste ombord er 

en hyggelig tradition, og HVIDBJØRNEN 

kunne præstere et noget højere besøgstal end 

landets kirker generelt.
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Uniteval på HVIDBJØRNEN

I december gennemfører chefen for 1. 

Eskadre sin årlige kontrol af  

HVIDBJØRNEN. Dette sker ved den 

såkaldte uniteval, hvor besætningen i løbet 

af  nogle dage vil blive udsat for alle 

tænkelige udfordringer. Dette drejer sig om 

både skibets sikkerhed i forbindelse med 

havari og om skibets opgaveløsning i 

forhold til omverdenen.

Jul og nytår

HVIDBJØRNEN vil efter planen fejre 

jul i Torshavn og nytår på Orkney. 

Julegaver kan sendes til skibets adresse, 

men man skal nok være i god tid.
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Rejsebreve fra korvetten OLFERT FISCHER 2006 

Rejsebrev nr. 2 fra OLFERT FISCHER 16-06-2006
At rykke over i et andet skib, kan godt sammenlignes med at flytte 
ind i et nyt hus. 

  

 
Rejsebrev fra OLFERT FISCHER på øvelse BALTOPS 2006 12-06-2006
Torsdag den 1. juni stævnede OLFERT FISCHER ud med kurs mod 
Karlshamn i Blekinge i Sydsverige. 
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Rejsebrev fra OLFERT FISCHER på øvelse 
BALTOPS 2006 

Torsdag den 1. juni stævnede OLFERT 
FISCHER ud med kurs mod Karlshamn i 
Blekinge i Sydsverige. 
 
12-06-2006 kl. 14:38 

Så er OLFERT FISCHER atter på søen. Efter en 
ihærdig indsats for at få skibet gjort sejlklart efter dets værftsophold, kunne 
OLFI stævne ud fra Korsør torsdag den 1. juni med kurs mod Karlshamn i 
Blekinge i Sydsverige. Besætningen består af 77 personer – heraf langt 
størsteparten den tidligere besætning fra NIELS JUEL. 

Som forberedelse til den forestående øvelse blev der i weekenden afholdt en 
række møder og briefinger for ledelserne på de deltagende enheder. Fritiden 
blev brugt på at besøge byen Karlshamn, der med sine 20.000 indbyggere er 
en lille, hyggelig by i svensk stil – med masser af malede træhuse i to etager, 
som det hører sig til i en købstad. Karlshamn er opkaldt efter den svenske 
konge Carl XI og blev grundlagt i 1664, få år efter at Danmark havde måttet 
afstå Skåne, Halland og Blekinge til Sverige efter Svenskekrigene 1657-59. At 
byen er forholdsvis ny, ses tydeligt af de vinkelrette gader, der kendetegner 
byens udformning. 

Efter en hyggelig weekend, hvor gamle såvel som nye besætningsmedlemmer 
havde lejlighed til at hilse på hinanden under mere afslappede former, 
stævnede OLFI mandag formiddag ud fra Karlshamn for at deltage i den 
indledende del af øvelsen BAL-TOPS. 

Øvelsen BALTic OPerationS er en amerikansk sponseret øvelse, der har fundet 
sted i Østersøområdet siden 1972. Øvelsens oprindelige formål var at markere 
en mod-stand mod russernes ønske om dominans i Østersøen. Efter den ”kolde 
krigs” ophør deltager nu også russiske, polske og baltiske enheder i øvelsen, 
der i dag også har til formål at træne samarbejdet mellem nationer fra Vesten 
og de tidligere østbloklande. Øvelsen har således både et sømilitært og et 
sikkerhedspolitisk formål. 

I BALTOPS 2006 deltager 19 skibe og 24 fly fra i alt 9 lande. Tiden indtil den 
11. juni går med at forberede selve scenariefasen, der varer indtil den 16. juni. 
Den iscenesatte konflikt går ud på, at de to lande ”Bluland” (henlagt til 
Sverige) og ”Midland” (henlagt til Tyskland-Polen) er kommet i strid om 
interesser på øen ”Born Island” (gæt selv, hvad det mon er for en ø!). Striden 
drejer sig både om territoriale, økonomiske og etniske uoverensstemmelser – 
altså netop de konflikter, der i værste fald kan nødvendiggøre en moderne 
militæraktion. 

På OLFI handler det selvfølgelig om at løse opgaverne i forbindelse med 
øvelsen på bedst mulige måde – samtidig med, at besætningen skal have det 
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nyovertagede skib til at fungere. Der bliver således tale om et par meget 
intense uger, inden sommerferien begynder. Det fortæller vi mere om i det 
kommende nyhedsbrev. 

Mange hjertelige hilsener til jer alle derhjemme fra besætningen på OLFI. 
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Rejsebrev nr. 2 fra OLFERT FISCHER 

At rykke over i et andet skib, kan godt 
sammenlignes med at flytte ind i et nyt hus. 
 
16-06-2006 kl. 11:02 

Det tager tid at få tingene plads; der kan være 
installationer, som ikke fungerer helt på samme 
måde som man har været vant til, og endelig sker 
der det uundgåelige, at noget af grejet ikke lige 
ligger der, hvor man regnede med det skulle være. 

Det er nogle af de erfaringer, som hverdagen på 
OLFERT FISCHER har budt på – uden at det dog har saboteret de daglige 
rutiner eller deltagelsen i øvelsen. Og da slet ikke humøret! 

Den første uge af øvelsen BALTOPS har udgjort 
den såkaldte SERIAL-fase, hvor de involverede 
enheder har gennemført en række øvelser til brug 
for øvelsens anden del, den såkaldte SCENARIO-
fase.  

OLFI har således deltaget i boardingøvelser, hvor 
fremmede skibe undersøges for illegal last (det 
være sig våben, 
smuglergods m.v.). 

Endvidere har der været luftforsvarsøvelser, anti-
ubådsøvelser samt helikopterøvelse, ligesom 
skibet to gange har fået brændstof fra andre 
skibe, den såkaldte RAS (Replenishment at Sea).  

Hertil kommer de interne øvelser om bord, hvor 
det handler om at træne besætningens beredskab 
i tilfælde af brand og andre ulykker. Desuden er 
der foregået undervisning i skibets forskellige 
divisioner, ligesom skibets læge (DOC) har 
afholdt relevante sanitetskurser. 

 

Glade gaster i aftensolen 

  
 Boarding-holdet er klar 

  
 RAS 
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I ugens løb har det også været muligt for nogle af 
besætningsmedlemmerne at komme på 
udvekslingsbesøg på de udenlandske skibe (en 
såkaldt CROSSPOLL). 

Især livet på den amerikanske VELLA GULF gjorde 
indtryk på de tre gaster fra OLFI, der tilbragte en 
halv dag på dette skib. 

Hvis der er nogen, der synes, det lyder som 
noget af en travl hverdag, så er det en 
fuldstændig korrekt iagttagelse. Og det blev ikke 
mindre efter at vi søndag aften gik ind i scenarie-

fasen, hvor de forskellige øvelser er kommet uden forudgående varsel for at 
gøre situationen så livagtig som mulig. 

En stor besværlighed i hverdagen om bord har 
den manglende (eller i bedste fald ustabile) 
internetforbindelse voldt. Skibet har således i 
flere dage været ude af stand til at kommunikere 
via Forsvarets intranet (hvilket også er årsagen 
til, at Nyhedsbreve ikke har kunnet hjemsendes 
regelmæssigt).  

Trods alle mulige ihærdige forsøg på at udbedre 
forbindelsen, er det ikke lykkedes at få den 
genoprettet, mens vi har været til søs. 
Muligheden for at sende private mails har heller 
ikke været til stede under sejladsen, men i disse 
sms-tider har dette været et mindre problem. 

Den 14. juni var det treårs dagen for OLFERT 
FISCHERs hjemkomst fra Golfkrigen. I dagens 
anledning samledes ”veteranerne” fra Golfen på agterdækket, hvor der blev 
serveret kransekage og ”champagne”. Blandt besætningsmedlemmerne på 
OLFI er der stadig 20 personer fra Golf-besætningen. Men mon ikke også 
mange af de afgåede besætningsmedlemmer har mindedes denne dato? 

 

  
 Der arbejdes med nål og 
tråd på agterdækket 

  
 Skulle det mon være en 
udsending fra et nyoprettet 
SBK (Søværnets 
 Brevduekommando) til 
erstatning for den ustabile 
netforbindelse? 
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 Veteranerne fra Golfen 

Ligesom derhjemme, har vi haft strålende solskinsvejr, og muligheden for at 
nyde solen på agterdækket er flittigt blevet benyttet i pauserne. 

Mandag eftermiddag blev der afholdt 
gudstjeneste ved orlogspræsten på agterdækket, 
og det gode vejr gav også anledning til en grill-
aften.  
Begge arrangementer foregik uden forstyrrelser – 
på trods af, at ”krigen” var begyndt.  

Torsdag formiddag kunne øvelsens scenariedel 
erklæres for afsluttet, hvorefter OLFI kunne sætte 
kursen mod Korsør – og mod den forestående 
sommerferie! 

Mange sommerlige hilsener fra besætningen på OLFI. 

  
 Grill-aften på agterdækket 
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Rejsebreve fra korvetten PETER TORDENSKIOLD 
2006 

 
Rejsebrev nr. 8 fra PETER TORDENSKIOLD - På NEPTUNE 
WARRIOR 

06-11-2006

Lige nu syder det i O-rummet, hvor krigen er ved at komme på sit 
højeste.  

  

 
Rejsebrev nr. 7 fra PETER TORDENSKIOLD 11-07-2006
Korvetten PETER TORDENSKIOLD er på hjem efter at have 
tilbagelagt 13.800 sømil - svarende til mere end halvvejs jorden 
rundt. 

  

 
Rejsebrev nr. 6 fra PETER TORDENSKIOLD 07-07-2006
3 skarpe + 1   
 
Rejsebrev nr. 5 fra PETER TORDENSKIOLD 27-06-2006
PETER TORDENSKIOLD på gasturbine i Atlanten er super godt   
 
Rejsebrev nr. 4 fra PETER TORDENSKIOLD 14-06-2006
Vi er nu godt og vel halvvejs på togtet. Og vi er nu på vej mod nye 
opgaver omkring Cap Verde øerne. 

  

 
Rejsebrev nr. 3 - 2006 fra PETER TORDENSKIOLD 31-05-2006
Oven på en veloverstået uge, hvor PETO i Kongedelingen har 
fungeret som eskorteskib for kongeskibet DANNEBROG, er det tid 
for at gøre status. 

  

 
Rejsebrev nr. 2-2006 fra PETER TORDENSKIOLD 24-05-2006
Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta på Malta, hvor vi stødte 
til kongeskibet DANNEBROG.  

  

 
Rejsebrev nr. 1 2006 fra PETER TORDENSKIOLD 15-05-2006
Så er vi atter på vej sydover. Sidste rejsebrev fra disse bredde-
grader var fra 19. februar 2004, hvor vi indgik i NATO stående 
flådestyrke i Atlanten. 
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Rejsebrev nr. 1 2006 fra PETER 
TORDENSKIOLD 

Så er vi atter på vej sydover. Sidste rejsebrev 
fra disse bredde-grader var fra 19. februar 
2004, hvor vi indgik i NATO stående 
flådestyrke i Atlanten. 
 
15-05-2006 kl. 15:01 

Denne gang er turen og opgaverne lidt anderledes, 
men i vore øjne ikke mindre spæn-dende. Indtil udgangen af maj vil PETER 
TORDENSKIOLDs fokus være på opgaven som eskorteskib for Dannebrog 
under regentparrets besøg i Grækenland. Derefter skifter vi fokus til øvelse 
STEADFAST JAGUAR 2006. Øvelsen finder sted ved Cap Verde øerne, der er 
beliggende ud for Senegal. 

Umiddelbart efter øvelsen – den 1. juli - får PETER TORDENSKIOLD status som 
on-call enhed for NATO Response Force. Dette indebærer at skib og besætning 
skal kunne indsættes sammen med andre NATO styrker i krise eller 
katastrofesituationer med 5 dages varsel, hvis det besluttes fra politisk hold i 
Danmark. Vi vil skrive om vore oplevelser som eskorteskib for kongeskibet 
DANNEBROG og under øvelse STEADFAST JAGUAR ved senere rejsebreve. 
Først fortjener forberedelsen af turen et par ord, da der er lagt et stort arbejde 
for dagen for at blive klar. 

Klargøringen af PETO startede faktisk i januar 2005. Det kan lyde som lang tid, 
men for at blive klar til NATO Response Force, kræver det en national 
træningsperiode på 1 år efterfulgt af en træningsperiode sammen med den 
styrke man skal operere med. PETO afsluttede den nationale træningsperiode 
med at blive målt på vores evne til at bruge skibet og dets systemer. 

Vi blev også vurderet på vores evne til at optræde i en flådestyrke, herunder 
ikke mindst om vi var i stand til at koordinere styrkens våben- og 
forsvarsindsats inden for fx overfladekrigsførelse. Det kaldes med et 

flådeudtryk for Warfare Commander. 

PETO bestod begge ”eksamener” med et godt 
resultat. Selvfølgelig! Fristes vi selv til at sige. Med 
øvelse STEADFAST JAGUAR bliver selve NATO 
styrken målt og vejet, hvorefter man kan melde 
styrken ”klar til indsats” fra den 1. juli. 

STEADFAST JAGUAR i sig selv har krævet en del 
ekstra forberedelse. Det er nemlig første gang en 
så stor øvelse skal gennemføres i et område, der er 

langt væk (out-of-area) og hvor man ikke kan forvente at kunne få leveret 
forsyninger via værtslandet. De normale forsyningskanaler er sat ud af spillet 
og den samlede styrke skal bogstavelig talt have alt med hjemmefra. 

Klar til at træne jubelrulle. 
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I skrivende stund ved vi ikke om vi kommer i havn på Cap Verde i løbet af 
øvelsen. Så vi regner med ca. 20 døgn til søs, hvor vores forsyningsmuligheder 
er fra de støtteskibe, der deltager i øvelsen. Det kan blive lidt af en udfordring 
i tropiske varmegrader – ikke mindst for kabyspersonellet. Man kan også roligt 
sige at skibet blev fyldt til bristepunkter med frostvarer og anden proviant 
inden vi sejlede fra Korsør. 

Vores afgang fra Korsør forløb planmæssigt med en rosende tale fra 
Eskadrechefen, der ønskede besætningen god tur. Vi havde en fin tur gennem 
Kielerkanalen; i dagslys for en gangs skyld. Under hele forlægningen har vi 
haft fantastisk vejr og selv på Biscayen var der havblik. Efter et 8-timers stop i 
La Coruna for at få brændstof er vi nu på vej 
sydover ned langs Spaniens kyst mod Gibraltar. 

Besætningen arbejder ihærdigt med at få banket 
rust og malet det sidste inden vi møder 
DANNEBROG, så vi kan fremstå som et flot og 
orlogsmæssig udhalet skib. Og vi har selvfølgelig 
også trænet i salutering og ”jubelrulle”, så vi kan hilse Majestæten på bedste 
vis, når vi formerer kongedelingen. 

Vi forventer at fortælle meget mere om de enkelte opgaver med rejsebreve på 
ugentligt basis. Rejsebrevene vil blive offentliggjort på SOK hjemmeside, hvor 
vi også vil supplere med billeder fra turen. 

De bedste hilsener fra PETER TORDENSKIOLD og den 93-mands kampklare 
besætning. 
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Rejsebrev nr. 2-2006 fra PETER 
TORDENSKIOLD 

Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta på 
Malta, hvor vi stødte til kongeskibet 
DANNEBROG. 
 
24-05-2006 kl. 12:05 

23 MAJ 2006 

Nu er det igen ved at være tid for at sende lidt nyt 
til jer derhjemme. Siden sidst har vi tilbagelagt 
endda nogle sømil. Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta på Malta, hvor vi 
stødte til kongeskibet DANNEBROG. 

Da vi kom ind, var ”Grand Harbour” godt fyldt op af store krydstogtsskibe, 
men plads blev der da også til PETO. Senere samme dag kunne vi så forhale, 
så vi lå tæt på kongeskibet. 

Dagene på Malta var – som vi efterhånden har vænnet os til – præget af et 
pragtfuldt vejr med høj sol og ditto temperaturer. 
Både selve byen Valletta og hele øen blev udforsket, inden vi søndag aften den 
21. maj formerede kongedelingen og afsejlede fra Valletta umiddelbart efter 
DANNEBROG. 

Men hverdagen ombord eksisterer jo uanset, hvad der ellers foregår og rører 
sig omkring os. Det fortæller Forplejningssektionen (i daglig tale: kabyssen!) 
om i det følgende: 

”Forplejningssektionen består af en sergent, 1 bager, 3 kokke, 3 messegaster i 
officersmessen, 2 messegaster hos sergenterne og 1 skyller hos de menige i 
cafeteriet. Skibets næstkommanderende er vores divisionsofficer. 

I forplejningssektionen er det proviantsregnskabsføreren, ”Provianten”, der i 
det daglige  har ansvaret for, at det hele fungerer som det skal; han bestiller 
de varer, der skal bruges og laver kostplaner. 

Bageren står op allerede klokken 3.30 for at lave morgenmad til hele 
besætningen. Han skal bage rundstykker, franskbrød, rugbrød, flutes og 
varierer så mellem forskellige slags æg, pølser, bacon og wienerbrød. 

Messegasterne står op klokken 6.00 for at lave kaffe og dække bord i 
messerne, og klokken 7.15 bliver der serveret morgenmad indtil klokken 8.00 

Klokken 8.30 bliver der holdt et lille gennemgangs møde, hvor ”Provianten” 
fortæller lidt om, hvad der skal foregå i løbet af dagen, og hvad der skal 
serveres den dag. 

PETER TORDENSKIOLD i 
Valetta Havn 



 258

Klokken 9.00 går kokkene i gang med frokosten, som består af div. sild, 
pålæg, salater og brød samt en varm frokostret. Og klokken 11.30 bliver der 
serveret frokost indtil klokken 12.30. 

Tirsdag og torsdag bliver der serveret kage klokken 14.30 - ellers er der frisk 
frugt hver dag. 

Klokken 15.00 går kokkene i gang med middagsmaden, som består af 2 retter: 
forret og hovedret eller hovedret og dessert, som bliver serveret klokken 17.30 
til 18.30. 

Og klokken 23.00 går kokken i gang med dagens sidste måltid, som består af 
pålæg, ost og brød. 

Når der ikke bliver serveret mad, bliver der gjort rent. Hver mand har deres 
rengøringsområde, hvor der dagligt bliver gjort 
rent. 

For nu at dagene ikke skal ligne hinanden alt for 
meget finder NK (næstkommanderende) næsten 
dagligt på et eller andet. Der skal trænes i 
forskellige ruller, hvor hele eller dele af 
besætningen møder på særlige poster. Det gælder 
også for NK's folk i forplejningssektionen, hvor 
kokkene skal møde på forbindepladsen og hjælpe 

DOC (lægen ombord) og SANITTEN hvis nogen bliver såret i kamp. 

Messegasterne og bageren skal op på dæk og bemande nærforsvarssystemer 
såsom maskingevær og STINGER missiler. 

En af kokkene er også med på PETO boardinghold, som jævnligt skal træne og 
vedligeholde deres færdigheder. Skylleren bestyrer PETO DVD-lager og sørger 
for udlån. 

Der er dog også tid til at slappe af i solen eller træne på skibets nye 
træningsfaciliteter. Om aftenen sidder vi i cafeteriet og ser film, spiller kort, 
computer eller går lidt rundt i skibet og snakker med kollegaerne. 
"Kabyssen” 

Forplejningssektionen er en del af F-Divisionen, som også efter opholdet på 
Malta kan kalde sig ubesejret i deres evindelige rivalisering med T-Divisionen i 
fodbold. På en varm og stenet bane lykkedes det dem nemlig at klare uafgjort, 
selvom de efter første halvleg var bagud med hele 0-3. 

Som så mange gange tidligere har vi også denne gang et par kadetter fra 
Søværnets Officersskole med på en del af turen. Vi har bedt dem skrive en 
smule om deres tid ombord: 
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”Vi er to operative kadetter, dvs. navigatører, der i forbindelse med 
afslutningen af vores uddannelse på Søværnets Officersskole (SOS), som har 
været med PETER TORDENSKIOLD på turen fra Korsør til Athen. 

Den operative officersuddannelse er bygget op på den måde, at de to første år 
på SOS bliver man uddannet til skibsfører med fag som navigation, 
skibsteknik, søret, skibsadministration og meget andet. Den periode afsluttes 
af et såkaldt navigationstogt, hvor man får mulighed for at afprøve de ting, 
som man har lært på skolen, i praksis. 

Efter den praktikperiode kommer man ind på skolen igen i knap et års tid for 
at gennemgå den egentlige officersgrunddannelse (OGU) med fag som 
statskundskab, psykologi, pædagogik, ledelse, personelforvaltning og meget 
andet. 

Igen afsluttes den teoretiske uddannelse med en praktikperiode, 
vagtcheftogtet. På vagtcheftogtet skal man ikke blot vise, at man kan sejle 
skibet på betryggende vis, men man bliver endvidere draget ind i alle opgaver, 
som en operativ officer bestrider ombord i forbindelse med sejladsen. 

Vi er begge nået til vagtcheftogtet, og i den forbindelse er vi blevet 
tilkommanderet PETER TORDENSKIOLD. Vi 
startede ud med at være med i planlægningen 
af ruten fra Korsør til Athen, som tog et par 
dage, da der var en del søkort, som der skulle 
arbejdes i. Vi følte os allerede fra starten 
velkomne om bord, da alle var villige til at 
hjælpe os med at falde til rettet ombord. Vi 
glædede os meget til at komme af sted, så det 
var rart, da vi endelig stævnede ud den 9. maj. 

Måden som det foregår på, når kadetter sejler, 
er, at der er en rutineret vagtchef, som reelt har 
vagten, men der er os kadetter, der sejler 
skibet. Vagtchefens opgaver er så først og 
fremmest at lure os over skulderen, vurdere 
vores sejlads, og hvis vi skulle have overset 
noget, så gribe ind, så vi ikke f.eks. sejler på 
grund. Det skal dog siges, at det ikke indtil nu, 
ikke har været nødvendigt. 

Chefen havde besluttet, at vi det første stykke vej ikke skulle have 
elektroniske hjælpemidler til rådighed som radar, satellitnavigation og 
elektronisk søkort til navigationen. Lidt efter lidt fik vi hjælpemidlerne til vores 
rådighed, og det sidste stykke vej har vi haft alle hjælpemidler til rådighed. 

Metoden med at vi ikke fik alle hjælpemidlerne lige med det samme gjorde, at 
vi ”var nødt til” at se ud af vinduerne og ikke ned i radaren, og det er i 
virkeligheden navigatørens største opgave. 
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Efter opholdet på PETER TORDENSKIOLD skal vi begge hjem og sejle på andre 
enheder i Søværnet for at gøre vores vagtcheftogt færdigt. 

For os to kadetter har det været et lærerigt togt. Vi har lært mange ting om en 
korvet og har forhåbentlig vist, at vi godt kan finde ud af at sejle skib. 

Det har været en fornøjelse at få lidt af sydens varme sammen med alle 
ombord, og vi ønsker PETER TORDENSKIOLD og dets besætning god vind og 
medløb i søen på resten af turen og siger tak for et par gode uger. 
"Peter Thorngreen Markussen og Claus Brink, Søværnets Officersskole.” 

Som det kan ses, har vi det godt ombord. Vi er ved godt mod. Og vi kunne 
ikke drømme om at klage over vejret! 
Nu ligger næste fase foran os: Vores rolle i kongedelingen og regentparrets 
officielle besøg i Grækenland. Vi er opsatte på at løse den, sådan som vi gerne 
vil løse alle de opgaver, som vi får: på bedste vis! 

Vi ønsker alle derhjemme det bedste – og melder os igen om en uges tid, når 
vi har mere nyt at fortælle. 

Mange hilsner fra os alle ombord på det gode skib PETER TORDENSKIOLD 
enroute til Athen. 
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Rejsebrev nr. 3 - 2006 fra PETER 
TORDENSKIOLD 

Oven på en veloverstået uge, hvor PETO i 
Kongedelingen har fungeret som eskorteskib 
for kongeskibet DANNEBROG, er det tid for at 
gøre status. 
 
31-05-2006 kl. 11:07 

Søndag den 21. maj ankom Dronningen til Malta 
og gik ombord i DANNEBROG. Senere samme 
aften afgik både DANNEBROG og PETO fra Valletta 
mod Grækenland, hvor Dronning Margrethe skulle aflægge sit første officielle 
besøg som regent nogensinde. 

Efter at korvetten var blevet malet, pudset og poleret overalt på vej sydover, 
fremstod den som et smukt skib, som fra mange sider har høstet 
anerkendende blikke og beundrende bemærkninger. Det var derfor ikke uden 
en vis portion stolthed, at skib og besætning stævnede ud for at danne 
kongedeling sammen med DANNEBROG. 

Mandag den 22. maj ved middagstid foretog PETO paradering for Dronningen. 
En paradering for Dronningen består af en salut på 27 skud, som efterfølges af 
en ”jubelrulle”. 
Skibene sejler på modsatrettet kurs og passerer hinanden tæt. Inden skibene 
er overfor hinanden afgives salutten. Hele besætningen er opstillet langs 
lønningen på skibets ene side i stiveste puds, på kommando tages huen af 
med højre hånd, og efter at der er blevet prajet ”Hendes Majestæt Dronningen 
og Hans kongelige Højhed Prinsgemalen længe leve!” strækkes højre arm ud, 
mens der råbes ”Hurra”. På et givent signal føres huen ind til brystet igen. Det 

gentages tre gange, hvorefter der kommanderes 
”Huen på”. 

På vej mod Malta havde vi øvet os i det, og øvelse 
gør som bekendt mester. I hvert fald gik det godt. 
Ingen huer røg i vandet, og der blev hverken 
afgivet 26 eller 28 skud, men præcis 27 styk - helt 
efter bogen. Vi tror også nok, at det så godt ud 
ovre fra DANNEBROG. Det var da, hvad vi blev 
fortalt… 

Dronningen og Prinsegemalen havde ytret ønske 
om at komme ombord på PETO. Chefen havde i et svagt øjeblik sagt, at vi 
kunne gå 30 knob. Det skulle så bevises. Det blev planlagt og gennemført 
tirsdag, den 23. maj om formiddagen, hvor hele skibet efter en ekstra tørn 
overalt, fremstod fra sin allerbedste side. Alt der kunne tåle Brasso havde fået 
en tur, gulvene skinnede af bonevoks og intet lå forkert… I øvrigt nåede vi 
29,7 knob. 

PETO som eskorteskib for 
DANNEBROG 
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PETOs gummibåd hentede først følget og dernæst de kongelige, der blev mødt 
på agterdækket af faldereb og skansevagt som det sig hør og bør. De 
kongelige fik så efter velkomsten en kort rundvisning, inden de endte på 
broen, hvor de kunne opleve en korvet for fuld udblæsning. Med håndtagene i 
helt bund og gasturbinen på max gik det derudaf, mens DANNEBROG lå og 
huggede i PETOs hækbølge. 

Onsdag morgen afgav PETO på DANNEBROGs vegne salut for den græske 
præsident forud for ankomsten til Athen. Den bestod af 21 skud. Salutten 
besvaredes af en græsk fregat. Mens DANNEBROG lagde sig til kaj i havnen i 
forstaden Neo Faliro, kastede PETO krogen udenfor havnen. 

Så fulgte tre dage, hvor der hver dag blev givet spadseretilladelse til halvdelen 
af besætningen, så alle, der havde lyst, fik lejlighed til at ”gøre” Athen. To 
dage var der arrangeret en udflugt sammen med DANNEBROGs besætning, så 
alle havde muligheden for at se bl. a. Akropolis og det gamle olympiske 
stadion. 

Athen er efterhånden blevet en storby med mere end 5 millioner indbyggere, 
og den har meget at byde på af både gammelt og nyt. Takket være de 
olympiske lege, som blev afholdt i Athen for 2 år siden, har den offentlige 
transport fået et ordentligt løft, så det var forholdsvis let at komme frem og 
tilbage til PETOs gummibåd, der fungerede som færge mellem skib og havn. 

Da det officielle besøg var til ende fredag aften, stævnede DANNEBROG igen 
ud fra Athen med PETO i sit kølvand som en anden 
vagthund – hvad vi jo også skulle være. 

Turen gik mod byerne Naphlion, Gythion, Neapoli 
og Kalamata. Alle ligger på Pelopones – og vi lå alle 
steder til ankers på reden. I Gythion blev der 
mulighed for en lille tur i land for dem, der måtte 
ønske det. 
Da vi mandag morgen kom ind til Kalamata skulle 
Dronningen hjem med fly, og vi stævnede vestover, da kongedelingen var 
opløst. 

Det har været en anderledes opgave, som PETO har skullet løse i den 
forgangne uge. Også denne udfordring blev mødt med både faglig dygtighed 
og godt humør. Vi var derfor ikke så lidt stolte, da jagtkaptajnen i sit 
afsluttende signal udtrykte stor anerkendelse af den måde, PETO har udført sin 
tjeneste på i forbindelse med kongedelingen. 

Nu er vi så på vej mod Rota i Spanien, hvor skib og besætning skal lade op, 
inden turen går sydover mod Cap Verde. 

De bedste hilsner fra alle ombord på 
PETER TORDENSKIOLD 
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Rejsebrev nr. 4 fra PETER TORDENSKIOLD 

Vi er nu godt og vel halvvejs på togtet. Og vi 
er nu på vej mod nye opgaver omkring Cap 
Verde øerne. 
 
14-06-2006 kl. 16:19 

Efter at kongedelingen blev opløst i Kalamata på 
Pelepones den 29. maj, da Dronning Margrethe gik 
fra borde fra DANNEBROG for at flyve hjem til 
Danmark, stævnede PETO mod vest. Det var det 
meste af vejen ren forlægning gennem Middelhavet over mod flådebasen i 
Rota, som ligger i det sydvestlige Spanien i nærheden af Cadiz. 
Men i nærheden af Gibraltar lykkedes det for PETO at få en COI (Contact of 
Interest) i sigte. Vi meldte observationen ind, sejlede omkring målet og tog 
billeder af skibet, inden turen gik igennem strædet med delfiner dansende for 
stævnen. 

I Rota blev vi nok engang mindet om, at PETO ikke er noget stort krigsskib. 
Lige agten for os lå et spansk hangarskib, PRINCIPE DE ASTURIAS, og ovre på 
den anden side af bassinet lå på et tidspunkt to store spanske 
landgangsfartøjer og det amerikanske kommandoskib MOUNT WHITNEY. 

Billedet gentog sig, da vi den 8. juni om 
morgenen ankom til Las Palmas på Gran Canaria 
og indtog vores plads i SNMG1 (Standing Nato 
Response Force Maritime Group 1). Vi lå i ”tredje 
position” på ydersiden af den portugisiske fregat 
VASCO DA GAMA, som igen lå på ydersiden af 
den canadiske destroyer ATHABASKAN. 

Som om det ikke var nok, kom vores 
amerikanske bekendtskab fra Rota og lagde sig 
agten for os. 

Men småt er godt! 

Det måtte vi sande, da vi var sejlet fra Las Palmas. En boardingøvelse, hvor 
boardingholdene fra de forskellige enheder border de andre, blev aflyst på 
grund af ”for hårdt vejr”. Det hårde vejr havde vi nu svært ved at få øje på, så 
det kunne ikke standse PETO’s boardinghold. Hvis de andre ikke vil lege med, 
så må vi jo gøre det selv. Altså blev skibet delt op i boardingholdet og en 
særdeles civil besætning og en hel del tilskuere. Og så kørte øvelsen. Det blev 
både til lidt øvelse for boardingholdet og til udsøgt underholdning for de andre 
– både figuranter og frigængere. 

I de sene nattetimer kører SNMG1-enhederne interne øvelser med fx jeopardy 
over radioen. PETO kan med stolthed konkludere, at også her er vi med. 
I én af øvelserne kom PETO på en fornem førsteplads med 3300 points, mens 

PETER TORDENSKIOLD i 
Rota, Spanien 

  
PETO syner ikke af meget i 
Las Palmas Gran Canaria 
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den tyske fregat AUGSBURG fik 100 point og canadieren blev blanket af med 
en score på 0! 
Det var også med tilfredshed, at vi kunne konstatere, at vi på 5½ minut havde 
affyret skud med både TMG (tungt maskingevær) og kanon, efter at vi uden 
varsel havde fået ordre til det fra styrkechefen (COMSNMG1), som holder til på 
canadieren. 
Jo, småt er godt. Vi tør godt sige det. 

Nu er kursen sat sydover, hvor vi skal ned for at 
være en del af øvelsen STEADFAST JAGUAR. Man 
mærker korvettens puls, sådan som den skal 
være op til og under en operation af denne slags. 
Frivagten bruges til det nødvendige: søvn og 
skafning. Det er ikke mere så mange, der søger 
tilflugt i messer og cafeteriet – eller for den sags 
skyld på dækket. For nu gælder det. Det er nu, 
PETO skal vise, hvad vi kan.  

Til lejligheden har NATO, i samarbejde med øriget 
Cap Verde, opbygget et scenario langt væk 
hjemmefra. På den måde kan NATO få 
kontrolleret om alliancens kommandostruktur, 
kommunikations- og forsyningslinier kan fungere 
når de strækkes til det yderste. Og skal man kort 
forklare, hvad hele den historie går ud på, så 
prøv engang at forestille jer, hvad man får, hvis 
man tager Madagaskar fra østsiden af Afrika og 
flytter øen over vest for Cap Verde øerne. 

Det er det billede, som vi arbejder ud fra. På øen, der helt har form som 
Madagaskar, er der tre fiktive stater. To på den nordlige del og en enkelt 
sydligt. Det er den sydlige og Cap Verde øerne, som er de ”gode”, mens de 
øvrige nationer har knap så rent mel i posen. Man skal forestille sig, at FN’s 
Sikkerhedsråd over en længere periode har lavet resolutioner for at forsøge på 
at løse konflikten. Foreløbig uden held. 

Og derpå har NATO på opfordring af FN indledt en 
operation, som har til formål at beskytte den 
sydlige stat og Cap Verde øerne. NATO-styrken, 
som PETO er en del af, har til opgave at sørge for 
stabilitet i området og afværge overgreb og 
chikanerier fra de to nordlige stater. Der blev i 
2002 indgået en våbenhvile, men den er meget 
spinkel, og den bliver gang på gang overtrådt af 
de nordlige stater.  

PETO og de øvrige enheder vil så i virkelighedens 
verden operere i farvandet omkring Cap Verde og forsøge på at standse de 
imaginære ulovligheder, som de to stater fra den stakkels ø, som for øvelse er 

  
 Boardingøvelse 

 
PETOs gummibåd under 
boardingøvelse 
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blevet flyttet om på den anden side af det afrikanske kontinent, i samarbejde 
med lokale terrororganisationer står for. 

Det er scenariet, som venter os. På vej sydover har vi nydt godt af Gran 
Canarias gæstfrihed og sydens sol. Alt sammen har det været med til at gøre 
os klar til den kommende opgave. 
Og den lyder i al sin enkelthed at leve op til det gamle ord: Hellere lille og 
vågen end stor og doven! 

Fra alle os ombord på PETER TORDENSKIOLD skal der lyde de bedste hilsner til 
alle derhjemme i et forhåbentlig solbeskinnet Danmark. 
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Rejsebrev nr. 5 fra PETER TORDENSKIOLD 

PETER TORDENSKIOLD på gasturbine i 
Atlanten er super godt 
 
27-06-2006 kl. 14:32 

(Vi beklager at rejsebrevet er meget forsinket på 
grund af mailproblemer. Webmaster) 
PETER TORDENSKIOLD har nu i et stykke tid 
befundet sig ved Cap Verde øerne. Vi har afsluttet 
den serialiserede del af øvelsen STEADFAST 
JAGUAR, hvor alt er skemalagt på forhånd. Den har budt på snart sagt enhver 
form for øvelse bl.a. luftforsvarsøvelser og øvelse i at beskytte os selv og 
andre mod terrorangreb. 

Og vi fik mulighed for, efter at vi havde ydet 
assistance til andet skib efter en brand for øvelse 
på den engelske minejæger HMS PEMBROKE, at 
slæbe den. Procedurer og praktisk sømandskab 
har gået hånd i hånd. Men det planlagte er forbi 
nu. Og vi har afsluttet det på bedste vis.  

Opholdet mellem den serielle del og 
scenariedelen, hvor tingene bliver mere 
uforudsigelige og udvikler sig hele tiden, blev 
brugt på en kort visit i øernes hovedstad Praïa på 
øen Saõ Antiago. PETER TORDENSKIOLD ankom 
lige efter sin efterhånden trofaste følgesvend, den 
canadiske destroyer HMCS ATHABASKAN, som 
huser SNMG1’s stab. Vi lå side om side i havnen, 

og så fik den vagtfrie del af besætningen lejlighed til at opleve byen, mens 
vagtholdet i maskinen holdt eftersyn på hovedmotoren. 

Cap Verde er et fattigt samfund. Selvom bruttonationalproduktet ligger over de 
fleste afrikanske landes, så er der langt op til det niveau, som vi er vante til fra 
de forskellige europæiske lande. 

I centrum af byen, som huser omkring 100.000 indbyggere, fornægtede 
øernes fortid som portugisisk koloni sig ikke i arkitekturen. Men det var også 
tydeligt at se, at der ikke har været de store summer at restaurere for, efter at 
øerne vandt deres selvstændighed. Eneste undtagelse var vist 
præsidentpaladset… 

PETER TORDENSKIOLD på 
gasturbine i Atlanten 

  
 HMS Pembroke på slæb 



 267

På markeder falbød de lokale alt fra levende dyr 
over frugt og grønt til tøj og underlige 
brugsgenstande.  

Mange mennesker kender måske Cap Verde fra 
forskellige hjælpeprogrammer for børn. Fra 
PETER TORDENSKIOLD kan vi berette, at der er 
brug for det. Som én sagde i forbindelse med 
besøget i Praïa: ”Så bliver vores problemer 
derhjemme så små!” 
Efter knap og nap et døgn i Praïa stod PETER TORDENSKIOLD igen til søs. 
Straks lagdes kursen mod nord til det område omkring øernes næststørste by, 
Mindelo, på øen Saõ Vincente, hvor vi også i øvelsens første uge havde vores 
operationsområde. Heroppe har vi trofast udført det, som man kalder for MIO 
(Maritime Interdiction Operations), hvor man forsøger at skabe sig et samlet 
billede over trafikken i det tildelte område – både til havs og i luften. En 
boarding kan også sagtens komme på tale i løbet af en sådan opgave. Og det 
gjorde den da også. 

PETER TORDENSKIOLD fik også en dag fint 
besøg, idet COMSNMG1, Commodore J. A. D. 
Rouleau, kom over fra ATHABASKAN i gummibåd. 

Under hans besøg blev der mulighed for at dyrke 
solidt og dygtigt sømandskab. 

Hvordan skal man dog få forsyninger, hvis man 
er midt ude på åbent hav? Man kan ikke bare 
ringe efter hvad man nu mangler, og så bliver det 
bragt ud. Man må gøre noget for sagen. Ligesom 

vi, når vi har brug for at få olien toppet op i vores tanke ombord, lægger os 
tæt op ad et dertil indrettet tankskib og derefter med liner og slanger får skabt 
en forbindelse (RAS = Replenishment at Sea), sådan gør man også, hvis det 
handler om kartofler eller mennesker, som skal overføres mellem to skibe i 
rum sø. 

  
 Fra et marked i Praïa 

  
 Light Jackstay 
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Det kræver en del forberedelser. Tovværket skal 
være klargjort, så alt kommer til at klappe, når 
det er så vidt. 

Til at agere ”motor” for det spil, som skal trække 
varer eller personer ombord udpeges en stor del 
af besætningen som ”Manilla-gaster”, og det er 
så ved rå håndkraft overførslen sker via taljer og 
tovværk. Det kaldes for Light Jackstay. 

Det kom COMSNMG1 til at opleve mellem 
ATHABASKAN og PETER TORDENSKIOLD. 

Først blev nogle vægte overført, og derefter 
måtte præsten fra ATHABASKAN stå for skud – 
først den ene vej og så den anden. 

Inden COMSNMG1 forlod PETER TORDENSKIOLD, 
nåede han at give en gave til yngste gast 
ombord, samtidig med at han pointerede 
vigtigheden af, at hver eneste ombord fra høj til 
lav gør sit bedste.  

Øvelsen STEADFAST JAGUAR har været genstand 
for stor mediebevågenhed. Det har øvelsen også 
båret præg af. Både på den deciderede ”Media 
Day”, men så sandelig også dagen efter, hvor det 
var ”Distinguished Visitors Day”. Det var både 
NATO’s generalsekretær og mange andre 
honoratiores, som fra en tribune inde på øen Saõ 
Vincente fulgte krigens gang til lands, til vands og 
i luften. 

Men øvelsen har ikke kun handlet om krisestyring. Som et element i øvelsen 
var der et fingeret vulkanudbrud på øen Fogu. Det skulle være anledning til, at 
NRF-styrken også i den henseende blev testet. At det så var lige ved at blive 
lidt for spændende, da et virkeligt jordskælv kort tid før ramte en af de andre 
øer, Brava, er en anden sag. NRF-styrken søgte at hjælpe i det omfang, som 
de lokale myndigheder ønskede det, men heldigvis var det ikke så slemt, som 
det kunne have været. Men det viser kun, at de øvelser, som vi deltager i, har 
rod i den virkelighed, som omgiver os. PETER TORDENSKIOLD blev ikke kaldt 
til nogle af de to naturkatastrofer – hverken den virkelige eller den fingerede. 

  
 Light Jackstay i nærbillede 

  
 COMSNMG1 taler til skibets 
yngste konstabel på broen 
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Til gengæld fik vi for en dag rollen som ”bad 
guy”, da vi skulle eskortere et amerikansk 
flådetankskib i rollen som embargobryder 
igennem til øen Saõ Antao med kontrabande. Det 
bød på både kæk, fræk og underholdende sejlads 
for at forsøge på at forhindre de andre skibe i at 
boarde embargobryderen.  

STEADFAST JAGUAR er udover den er en øvelse, 
som det jo også er, en markering af, at NATO’s 
NRF koncept nu er et færdigt produkt – klar til 
indsættelse i hele verden med kort varsel, om det skulle være nødvendigt. 

Denne gang var det måske nok så meget dem, der befinder sig i de højere lag, 
der skulle testes. Enhederne har allerede vist, hvad de kunne. Nu var det så op 
til baglandet at bevise, at de kan bruge de værktøjer, som de har til rådighed 
for sig i en given situation, på bedste måde. 

Forhåbentlig er det lykkedes til fulde. Det er PETER TORDENSKIOLD´s indtryk. 
Nu lakker øvelsen i hvert fald mod enden. Onsdag den 28. juni er det slut, og 
PETER TORDENSKIOLD kan igen via Madeira stævne hjemover mod de kendte 
farvande. 

PETER TORDENSKIOLD’s besætning sender alle derhjemme de bedste hilsner 

 

  
 Søndag morgen ved 
tanken... 
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Rejsebrev nr. 6 fra PETER TORDENSKIOLD 

3 skarpe + 1 
 
07-07-2006 kl. 08:18 

Vi er homebound efter deltagelse i Steadfast Jaguar, en 2 ugers øvelse ved 
Cap Verde. Jeg sidder med bugen fyldt og er ved at skrive togtrapport. Skibet 
er gået i ”forlægnings-mode” og i ”nu-er-vi-på-vej-hjem-mode”.   Med andre 
ord, vi kan nu slappe lidt af ovenpå de 14 dages øvelse, hvor alle har været 
skarpe og alle har klaret deres opgaver godt og rosværdigt. 

Her om bord hersker PETO-ånden, den gode stemning, viljen til at yde dét der 
skal til når det gælder, at være skarp når det kræves, at være fælles og løfte i 
flok hvis det er nødvendigt, og bedst af alt at gøre det uden brok. 

Og når alt andet er godt, så kan man jo altid brokke sig lidt over kosten, ik’ ? 

Nix ! ikke her på PETO, for i kabyssen råder de 3 skarpe + 1, for hvem det ikke 
er nogen øvelse. Det er LIVE hver gang, og det er flere gange dagligt, 7 dage 
om ugen, fra den første dag de gik om bord, til den sidste dag de går i land. 

Her er de: 

 

Svend Åge Larsen (398) bager 15 rugbrød hver 2. dag, han bager kager hver 
tirsdag og torsdag han bager rundstykker og franskbrød hver nat/morgen. 
Søndag morgen har han også bagt wienerbrød. Og det hele er lækkert og 
velsmagende. 
Glemte jeg at sige, at når der blæses ”Klart skib”, så bemander han styrbord 
stinger, og ellers er han også på post ved gummibådens forhaler ca. hver 2. 
gang, når gummibåden skal i vandet eller hales op. 

Beese, Thomas og ”Mini” med de borgerlige navne Jens Beese (196), Thomas 
Lindberg (296) og Kenneth Christensen (397), styrer kabyssen. Det betyder 
mad til ca. 90 mand hver morgen, lun ret + pålæg til 90 mand hver middag, 
og 2 retter til 90 mand hver aften. Ind imellem skal der lægges madplaner og 
frysevarer skal tages ud dagen i forvejen. Og så skal kabyssen ryddes og 
rengøres efter hvert måltid. Hygiejnen skal være i top – ellers risikerer vi 
”Korvetsyge”. 
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Også disse 3 herrer har en post under ”Klart skib”.  2 skal være klar til 
”bårefræs” i tilfælde af sårede og Thomas er med i den ene havaripatrulje. 

Endelig skal vi ikke glemme at vi på dette togt ikke har haft en 
proviantregnskabsfører, så når vi andre går i land for at opleve f.eks. Praia, så 
går de på det lokale marked og køber frisk frugt og grøntsager til 90 mand 

Når de 3 + 1 opererer i kabyssen så kommer der ikke bare mulje på bordet – 
Nej det er veltilberedt god og rigt varieret mad. Der er alt fra hakkebøffer som 
vor mor (troede hun) lavede det over eksotiske kinesiske retter til det franske 
køkken. 

Og det hele foregår uden brok – så vidt jeg ved. Det kan godt tænkes, at der 
kan ryge en finke af panden, når jagten på fjendtlige fly raser I O-rummet og 
på broen med vilde manøvrer og skarpe drej, som krænger skibet helt over; 
men det når i så fald ikke ud over kabyssens dørtrin. 

Disse 3 + 1 er skarpe – rigtig skarpe – og lad dette være en anerkendelse af 
deres store bidrag til PETO-ånden. 

DOC 
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Rejsebrev nr. 7 fra PETER TORDENSKIOLD 

Korvetten PETER TORDENSKIOLD er på hjem 
efter at have tilbagelagt 13.800 sømil - 
svarende til mere end halvvejs jorden rundt. 
 
11-07-2006 kl. 07:43 

Så er der kun to dage til vi kommer hjem til 
Danmark og til jer. Uden at overdrive kan jeg 
roligt sige, at alle glæder sig meget til gensynet 
med jer og en velfortjent sommerferie. 

Et par timer efter vores korte stop i La Coruna kunne man dog godt blive lidt i 
tvivl, om vi ville nå hjem til tiden. Vi mærkede på et tidspunkt nogle ret 
markante og rytmiske rystelser i skibet. Det er som regel et tegn på, at man 
har mistet et skrueblad eller fået noget i skruen. Det viste sig at være et 
temmelig stort stykke fra et trawl, der åbenbart flød lige under 
vandoverfladen. Heldigvis kunne skibets dykker skære skruerne fri og vi kunne 
fortsætte turen nordover uden skader eller forsinkelser.   

Når vi kommer tilbage til Flådestation Korsør vil 
vi have tilbagelagt 13.800 sømil. Det svarer til ca. 
25.000 km., hvilket er mere end halvvejs rundt 
om Jorden. Vi har besøgt Spanien, Malta, 
Grækenland, Cap Verde og Portugal. Jeg kan med 
sikkerhed sige at besætningen har repræsenteret 
Danmark, Søværnet og ikke mindst jer på den 
bedst tænkelige måde. I har al mulig grund til at 
være stolte af jeres pårørende her på PETER 
TORDENSKIOLD. Det er jeg blevet bekræftet i fra 
både kongeskibet DANNEBROG og vores 

styrkechef under øvelse STEADFAST JAGUAR.  

Det har været en speciel og spændende opgave at deltage i STEADFAST 
JAGUAR. Jeg kan konstatere at i perioden fra den 11. juni til den 2. juli var vi 
indsat i øvelsen uden at få anden støtte eller forsyninger end brændstof fra 
styrkens tankskibe. Det kan kun lade sig gøre, hvis hver eneste kvinde og 
mand i besætningen yder sit bedste. I flere tilfælde var det kun PETER 
TORDENSKIOLD, der kunne løse krævende sømandskabsmæssige opgaver 
som slæbning, assistance til andet skib, sejle med gummibåd, gennemføre 
boarding mv., hvor langt større skibe meldte fra på grund af vejret. Dette kan 
ikke lade sig gøre uden en professionel og ansvarlig besætning, der forstår sig 
på opgaven og at tage vare på hinanden. Dette har været gældende for alle 
divisioner og enkeltpersoner i skibet. 

Efter øvelsen indgår PETER TORDENSKIOLD i NATO Response Force (NRF) 
indtil starten af januar 2007. Øvelsen var således en god lejlighed til at 
vurdere, om vi er klar til at tage udfordringen op i regi af NRF. Det kan jeg 

Trawl i skruen 

  
 PETER TORDENSKIOLD i 
Funchai 




