Heaeren afprgver kommunikationsudstyr pa
ABSALON

Stotteskibet ABSALON anlgb i sidste uge
Fredericia, hvor skibet ombordtog enheder
fra bl.a. 1 Brigade og Heerens
Faringsstgtteskole.

05-05-2006 kl. 12:04

Enhederne blev taget om bord med det formal at
gennemfgre en test til sgs af haerens kommando-
og informationssystemer (CIS).

Heerens eneder kIr til
kgre om bord pa ABSALON

Testen til sgs forlgb over adskillige dage og omfattede opstilling af et
Hovedkvarters Operationscenter (OPSC) med kommunikationsmaessig stgtte
fra en radiokaedecentral, en DEOS vogn (omradesignalsytem) samt en DACCIS
servervogn (Danish Army Command, Control and Information System).

Der medsejlede i alt ca. 30 personer fra Haeren under testen, der var den
farste afprgvning af veernsfeelles fgringsstattesystemer fra ABSALON under
anvendelse af skibets antenne-, kommunikations-
0g speendingssystemer.

Afprgvningerne forlgb over al forventning, og der
iblev bl.a. etableret forbindelse mellem Haerens
BiOPSC pa ABSALON og de danske styrker i Kosovo
& (KFOR) under sejladsen.

Erfaringerne fra testsejladsen vil blive anvendt til
at videreudvikle de kapaciteter og det udstyr i
ABSALON-klassen, der i fremtiden skal anvendelse bl.a. i forbindelse med
enhedernes deltagelse internationale veaernsfeelles operationer.
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Orientering vedrgrende den igangveerende
installationsperiode om bord i ABSALON

a Stetteskibet ABSALON, der indgik i

Fladens tal den 19. oktober 2004,

foregar der netop nu en hektisk
installation af militeert udstyr under daglig
ledelse og koordinering af det nyoprettede
Verksted Danmark. Den igangvaerende
installationsperiode benavnt 4-16 (den 4.
militere  installationsperiode ~ pad  L16,
ABSALONS pennantnummer) blev indledt pa
Fladestation Frederikshavn den 1. maj 2006 og
streekker sig som den leengste
installationsperiode helt frem til og med marts
2007, hvor skibet forlegger retur il
Frederikshavn efter at have veeret under
installation pa Fladestation Korsgr siden den 2.
juni.

En del af udsmykningen p4d ABSALON: Maleri
forestillende Absalon (Pierre André Camille Auzias,
2006)

Oprindeligt skulle denne installationsperiode
veere afsluttet i december 2006, men for at
kunne forsteerke masterne yderligere, er den
blevet forleenget med cirka 3 maneder. Der er
sdledes ikke kun tale om den lengste
installationsperiode, men ogsa den umiddelbart
mest omfattende, idet der skal gennemfares
mange projekter pad skibet. Disse projekter

grupperer sig overordnet i falgende kategorier:

> Nye installationer, som afsluttes i denne
periode,
Herunder O-rum/stabsrum, C4l, MCCIS,
Link11, Overfladevarslingsradar og Hull
Mounted Sonar (HMS).

> Forberedelser til fremtidige
installationer,
Herunder indretning af
ammunitionsmagasiner,
luftvarslingsradar, radar-sensor (ESM),
fundamenter til CIWS og
ildledelsesradarer.

> /ndringer af eksisterende
installationer og
Herunder omlaegning af
navigationsinstallationen samt flytning af
FLIR, VSAT og navigationsradar.

> Udbedring af fejl pa de eksisterende
installationer.

Nye installationer, som afsluttes i denne
periode

n stor del af de nye installationer er

fokuseret omkring operationsrummet

og stabsrummet. Her bliver der i den
indledende fase foretaget en del indretning og
mgblering. Der er Dblevet installeret 26
konsoller, samt kummer i daekket til skeerme og
belysning, og der leegges ny dark i begge rum.
Herefter skal der opsattes en raekke forskellige
mgbler og apparater i rummene, som skal
danne de fysiske rammer om de to
operationscentre i skibet.
| tilknytning til den indretningsmassige
installation pagar der i apparatrummene pa
samme dak en installation af de forskellige
netveerk og computersystemer, som skal kunne
anvendes fra de to operationscentre. Disse
omfatter i denne installationsperiode C-flex
eller C4l, der er selve ”styresystemet” til
centrene samt MCCIS og Link 11/16, der er
systemer til udveksling af informationer,
herunder spor mellem skibe, fly og
hovedkvarterer i land. Det overordnede formal
med C4l og operationscentrene er at samle alle



inputs fra skibets sensorer til et system, hvorfra
skibsledelsen kan wvurdere observationerne,
treeffe  beslutninger og  kontrollere  en
anvendelse af alle skibets  sensorer,
kommunikationsudstyr og vabensystemer til at
opna et givent output.

Foruden navnte installationer har ABSALON
under verftsophold i juli pd Fredericia Veerft
faet monteret en sakaldt Hull Mounted Sonar
(HMS) i den store glasfiberdome i steevnen af
skibet.

Forberedelser til fremtidige installationer

| periode 4-16 pabegyndes endvidere
installation af en reekke centrale
sensorsystemer, der skal integreres med C4l.
Det betyder bl.a., at der klargares til yderligere
montering af sensorer pa masterne.

Pa toppen af den forreste mast klargeres der til
installation af den store luftvarslingsradar
(Smart S) fra THALES, og pa den midterste
mast skal der laves fundament for en tynd mast,
der skal stikke op foran den kuppelformede
SHF dome. Den tynde mast er til placering af
en passiv antenne, som har til formal at opfange
radarsignaler fra andre skibe, fly eller missiler —
et sakaldt ESM system.
Pa den agterste mast skal
der opsattes en
overfladevarslingsradar
produceret af det danske
firma TERMA. Radaren
skal anvendes til at
detektere skibe og sma
fartgjer pa havet samt til
at malfglge helikoptere
under indflyvning til -
og landing pa skibet.
Luftvarslingsradaren og
Electronic

Measure
systemet vil dog farst blive ferdigmonteret i
periode  5-16, der er den  sidste

installationsperiode for ABSALON.

Support  varkstedsomrade Frederikshavn i feerd med at traekke nogle af
(ESM) de 16km kabler som indtil videre mangler at blive trukket.

Afslutningsvis skal et stort projekt benaevnt
“eksternt kabeltreek” omtales. Dette projekt
pagar lgbende over hele installationsperioden
og har til formal at trekke kabler gennem
skibet, der skal forbinde alle disse mange nye
systemer med hinanden. Der mangler pa
nuvaerende tidspunkt af installationsperiode 4-
16 at blive trukket omkring 16 kilometer
kabler, og der kommer sandsynligvis meget
mere til endnu.

AEndringer af eksisterende installationer

| perioden gennemfgres der ogsa en raekke
indledende arbejder pa vabensystemerne.

I ammunitionsmagasinerne under kanonen skal
der indrettes med hylder og lgfteanordninger til
ammunitionen, og pa fordek og hangartop skal
der laves fundamenter til de to hurtigtskydende
Close In Weapon Systems (CIWS).

| forreste og agterste mast skal der klargeres for
montage af i alt fire CEROS 200
ildledelsesradarer. Installationen er ganske
omfattende, og af denne arsag er man ngdt til
forst at lave en lille udbygning pa den agterste

mast til et nyt apparatrum  for
ildledelsessystemet.
VSAT domen, der
indledningsvis  blev

placeret pa styrhus-
taget, skal pa bag-
grund af de ind-
hgstede erfaringer fra
de omfattende test-
sejladser have
optimeret daeknings-
graden, og satellit-
antennen flyttes
derfor op pa styrbord
side af den forreste
mast, og endnu en
VSAT dome bliver
placeret pa bagbord side af formasten. For at
understgtte disse domer, bliver der lavet en ny
kraftig tveergaende ra pa masten.
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HF tradantennen mellem den agterste og den
midterste mast skal forleenges med et par meter.
Derfor monteres en ekstra ra under den nye
ESM-mast ud over missildaekket.

Endelig skal skibets Forward Looking Infra
Red (FLIR) system monteres pa forkanten af
den forreste mast, og der skal placeres tre nye
navigationsradarer pa henholdsvis styrehustaget
og pa den forreste mast ved siden af den
kommende luftvarslingsradar.

Og alt det andet...

Endelig pagar der en rakke stgrre og mindre
arbejder i tilslutning af de projekter, som
Verksted Danmark  har  planlagt il
gennemfgarelse i periode 4 -16.

Projekt Statteskibet ABSALON og sesterskibet
ESBERN SNARE er saledes ikke blot et skrog
med aptering og motor til fremdrivning leveret
af Odense Stalskibsvearft. Dette er bare en del
af det samlede projekt. Efterfalgende er der og
bliver fortsat foretaget adskillige installationer
og kabeltrek af bade interne leverandarer
underlagt Verksted Danmark samt eksterne
firmaer, hvor bla. TERMA i denne
installationsfase 4-16 har en omfattende
kontrakt. Alt dette koordineret af Sgvearnets
Materielkommando ved Projektgruppe
Fleksible Statteskibe.

Fremtiden...

ABSALON pabegynder sin sidste
installationsperiode, benaevnt 5-16 i maj 2007.
De sidste installationer skal gennemfares, inden
ABSALON forventeligt kan meldes teknisk
Klar til alle dets mulige roller sidst i august
2007.

| den sidste periode afsluttes installationerne af
luftvarslingsradar og Electronic ~ Support

Measures, samt de omfattende
vabeninstallationer af HARPOON og SEA
SPARROW missiler, MU90

undervandstorpedo, Decoy Launch System,

som er et beskyttelsessystem, samt CIWS, som
er kanonnerforsvarssystemet mod missiler.
Endelig installeres en raekke andre perifere
systemer, bl.a. satellit TV og anden satellit
kommunikation.

Niels Christian (Vaben- og elektronikofficer)

En del af udsmykningen pa ABSALON: Maleri
forestillende Esbern Snare (Pierre André Camille Auzias,
2006)

Pa gensyn

lutteligt vil vi gerne gnske alle vore
Slaesere god jul og godt nytdr. Vi

forventer, at der kommer lidt flere
nyhedsbreve naste ar, end der er kommet i ar.
Indtil videre lader det i hvert fald til at vi far
masser at se til i efteraret 2007. Under alle
omstendigheder vil ABSALON NAVY NEWS
veere at finde pa adressen

http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+07/
Redaktionen






















NK, OK Thomas B. Jeppesen pa broen.

NK informerer: THETIS pa www.
Som noget nyt har vi faet en hjemmeside.
Her kan hjemmegéaende besaetningsmed-
lemmer og pararende falge med i hvad
THETIS laver. Hiemmesiden har en in-
formationsdel tilgeengelig for alle samt en
seerlig del, hvortil kun bessetningen med
password har tilgang. | den abne del, kan
man bl.a. laeese nyhedsbrevene, kom-
mandoposten samt fa informationer af
mere generel karakter om skibet, bevaeb-
ning m.m.

THETIS ny hjemmeside findes pa falgen-
de adresse:

http://forsvaret.dk/1esk/enheder/lkomman

doskib.

: = ~ -
1. konkurrence i ROBINSON. Tovtreekning med
tov, som holdet selv skulle skeere pa taljer. Her
vinderne "Eliten" med deres fane i baggrun-
den. Det tabende hold "Piratos" matte senere i
"chefraddet" stemme 2 mand ud fra ekspeditio-
nen. (De blev dog ikke hjemsendt, red.)

4 seje gutter pa arbejde. Fra venstre 168
MOKS Anders R. Pedersen, 264 MAKS Tonny
Jensen, 367 MAKS Steffen Bartel og 268
MOKS Lars K. Hansen.

Af redaktionen:

Alle udgaver af "KOMMANDO-POSTEN"
fra kommandoskibet THETIS kan findes
pa Seveernets Operative Kommandos
hjemmeside:

http://forsvaret.dk/SOK via link "Rejse-
breve fra THETIS".

Samt Feergernes Kommandos hjemme-
side: http://forsvaret.dk/FRK

Og endelig p4 1. Eskadres helt nye
hjemmeside, hvor der ogsa findes anden
information om THETIS:
http://forsvaret.dk/1esk/enheder/komman
doskib.

KOMMANDOSKIBET THETIS
MOTTO:
"WE BREAK FOR NOBODY"
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Til slut skal der lyde en tak fra mig til alle
ombord for deres behagelige og venlige
modtagelse af mig som kadet. Haber vi
far en god tur resten ad vejen. Og hvem
ved... Maske ses vi igen, nar jeg kommer
ud pa den anden side.

Med venlig hilsen
Mads Jgrgensen

il du skrive til en af dine keere
Vombord pa HVIDBJZRNEN, kan

du gere det pa mailadressen:
hvbj@ships.svn.dk

Husk at pafgre skibsnr. pd modtageren i
emnefeltet, og at du ikke ma sende bille-
der, sjove programmer og lign. Kun tekst
accepteres, og helst i form af en ved-
haeftet tekstfil.
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NYHEDSBREV NR 7
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Det er nu tid til det tredje og sidste
nyhedsbrev fra Hvidbjarnen pa dette togt.
Vikom til Thorshavn i gar morges,
mandag, og flyver sa hjem til Danmark pa
torsdag.

Denne sidste udgave af nyhedsbrevet er
noget leengere end normalt, da
Hvidbjernens operationsofficer, Tom, har
skrevet en artikelom en ret
begivenhedsrig langrendstur, der fandt
sted, da vi for halvanden uge siden 1a i
Grgnnedal i fire dage.

Sidste udgave af TOWN sluttede, da vi la
i Grgnnedal inden turen gik nordpa mod
Nuuk, og herfra fortsaetter denne udgave
sa.

Besog af eskadrechefen

Vikom til Nuuk tirsdag den 7. februar. om
morgenen, og sejlede igen torsdag
eftermiddag. Peter Stehr, som er chef for
1. Eskadre, hvorunder Hvidbjgrnen harer,
var i Nuuk. Om torsdagen var han pa
besgg ombord, hvor han pa skift talte
med officererne, sergenterne og de
menige om fremtiden for 1. Eskadre, som
fra den 1. januar 2006 blev udvidet til nu
at omfatte 37 skibe mod cirka en trediedel
af det antal for arsskiftet. Eskadrechefen
blev ogsa stillet en del spergsmal af
besaetningen iseer vedrgrende
togtleengderne, satellit-tv og internet pa
skibene.

Sé& snart eskadrechefen var gaeti land,
sejlede vi mod Grgnnedal. Afgangen var
blevet fremskudt nogle timer for at
komme noget darligt vejr i forkabet.

Gronnedal - igen

Vi la i Grognnedal fra fredag til tirsdag
aften, og selvom det maske lyder som
om, vi bare havde en lang og
afslappende weekend i havn, var dette nu
ikke helt tilfeeldet, for i stedet for at sove
laenge var der bade lgrdag og sendag
samlet manstring pa helikopterdsekket for
hele besaetningen klokken 8.

Nar vi er i havn, har vi p4 almindelige
arbejdsdage altid samlet mgnstring
klokken 8. Sadan er det ikke, nar vi er
ude at sejle, da der sa er en del af
besaetningen, der gar vagt om natten, og
derfor ligger og sover klokken 8 om
morgenen, sa til sgs er det kun de
sakaldte dagmeend, der mgnstrer om
morgenen. At veere dagmaend betyder, at
man pa det naermeste har det, der svarer
til en normal arbejdsdag pa en ganske
almindelig arbejdsplads i land. Af og til
bliver der dog afholdt avelser uden for
normal arbejdstid og om aftenen, hvor
alle ombord er involveret, hvad enten de
er dagmeend eller gar vagt.

Vi sejlede fra Grgnnedal den 14. februar
klokken 20. Ombord var kommet 12
passagerer, som skulle sejles til
lufthavnen i Narssarssuag. | blandt dem
var chefen for Grgnlands kommando og
chefen for operationsafdelingen i
Grgnnedal. De skulle besgge nogle af
byerne pa den groenlandske vestkyst.
Derudover var der en familie, der efter to
ar i Grannedal flyttede tilbage til
Danmark, sa da vi sejlede fra Grgnnedal,
var der mgdt en starre forsamling op pa
kajen for at tage afsked og vinke farvel.



Narssarssuaq —igen igen

Efter en rolig sejlads lagde vi til ved kajen
i Narssarssuaq klokken ni om morgenen,
hvorefter passagerne blev kart op til
lufthavnen. Da Narssarssuaq nu er blevet
naevnt sa mange gange i vores
nyhedsbreve, er det vel pa sin plads at
beskrive byen lidt neermere. At kalde
Narssarssuaq en by er endda at
overdrive en anelse. Narssarssuaq bestar
af en landingsbane, en ankomst- og
afgangshal, et hotel og en
kebmandsbutik, sa hvis det gar
Narssarssuaq til en by, hvad er Nuuk sa
ikke?

Klokken 13 blev der sa prajet, at det var
tid til at sejle, og alle madte pa deres
post. Da den sidste trosse var kommet
ombord, lod Rod Stewarts ”I'm Sailing”
over prajeanleegget. Det er en fast
tradition at afspille den, nar vi for sidste
gang afgar fra havn og starter
forleegningen mod den by, hvorfra vi skal
hjem.

Da vi sejlede, havde vi en lille kapsejlads
med inspektionskutteren Tulugag.
Kapsejlads er maske s& meget sagt, for
pa en rigtig god dag kan kutterne na op
pa 12 knob, mens vi pa en ligesa god dag
kan sejle 22 knob.

Tulugaq kom dog op pa siden af os og vi
frontede for hinanden. At fronte er bare at
to orlogsskibe hilser pa hinanden ved at
den vagthavende navigater fra hvert af
skibene stiller sig ud i brovingen, ger
honner og flajter pa en bestemt made i
en trilleflgjte.

Sa var det ogsa ved at veere pa tide at
sige endeligt farveltil Tulugaq for denne
gang; de skulle nordpa til Grennedal,
mens vi sejlede sydpa mod Kap Farvel og
Feergerne.

Plads til bagagen?

Sejladsen her til Feergerne tog det meste
af 5 dogn, og det var forst efter mere end
fire dagns sejlads, at vi sa et andet skib.

Det gyngede lidt af og til, men pa en sa
behagelig made, at det virkede ret
segvndyssende, nar farst man 14 pa kajen.
Nu ligger vi som skreveti Thorshavn. Alle
ombord er nu travlt beskeeftigede med at
feerdiggere de sidste ting inden
overleveringen; der er blevet bonet dark
og gjort hovedrent, sa skibet nu skinner
overalt. Derudover er der ogsa en masse
papirarbejde, og endeligt skal der pakkes,
og entanke, der de sidste dage er gaet
igennem hovedet pa mange ombord er,
hvordan man dog skal fa pakket alt sit
grej ned. Med alle de besgg i Dalshoppen
i Grgnnedal fylder bagagen en del mere,
end da vi pAmgnstede den 5. januar i
Reykjavik. S4 med det in mente, er det
vel ikke helt uden grund, at en af de
starste salgssucceser i Dalshoppen er
sportstasker.

Ekspedition S(k)irius 2006
Af OPO, Tom Grastrup

-/f" i R
Opo for opstigningen...




Da Hvidbjernen skulle ligge i Grgnnedal i
4 dage, var der rig lejlighed til at lave lidt
velfeerdsarrangementer. Da jeg fik lovet
min division, at hvis de var faerdige
sondag til middag med alt andet end
rengaringen, ville jeg arrangere en lille
hyggetur pa ski. Nu har jeg aldrig i mit
voksne liv staet pa ski, og vidste stort set
ikke hvad jeg indlod mig pa, men har man
sagt A, ma man ogsa sige B. Da jeg blev
adspurgt om, hvor denne tur skulle ga
hen, svarede jeg fluks: "til
Grgnnedalshytten”. Hytten, vidste jeg,
ligger i dalen ude bagved et sted. Jeg var
der ude for et ars tid siden, pa
snescooter, og turen tog, som jeg husker
det, ikke meget mere end et kvarter. Jeg
har fgr veeret ude ved hytten pa gaben
om sommeren, men i min hukommelse
forekom det ikke som nogen starre
udfordring. Det skulle vise sig anderledes.
Da dagen oprandt, fik vi samlet 7 mand,
mig selv inklusiv. Knapt s& mange som
O-divisionen burde kunne mgnstre, men
ok tageti betragtning, at der just var givet
spadseretilladelse.

Den udsigt der ventede os og sikke en.

Pa vejop mod velfeerdshytten prevede
jeg febrilsk at huske pa, hvad VBO
(vabenofficeren), der hvert ar star pa skii
det sydlige, havde fortalt om balance og
bevaegelser. Andre i selskabet havde
ogsa gjort sig visse erfaringer vedrgrende
skilgb, og jeg sugede til mig samtidig

med, at jeg vred hjernen for at huske
barndommens ture rundt pa golfbanen pa
ski. Til min store eergrelse huskede jeg
dog bedst min tid som mester i
handteringen af bobsleede, hvilket ikke
var mig meget til gavn.

Med billeder af styrtigb, der gar galt og
Eddie "the Eagle” pa 90 meter bakken
fimrende for gjnene, gik vi ind for at finde
grej til turen.

"Det er jo langrendsski”, var der en der
sagde. "Telemark’, sagde en anden.
Straks var jeg mere lettet, idet jeg falte en
vis tiknytning til Telemarken. Jeg har i
hvert fald engang veeret til kadetbal i
Bergen. Samtidig mente jeg, at
Telemarken ikke kunne veere naer sa
slem som de sydfynske bakker, der dog
har opnaet status af "alper”. Saledes
oplaeftet stod jeg 10 minutter senere for
forste gang i 20 ar pa et par ski. Nu er det
intet problem at std pa ski. De virkelige
problemer indtraeffer forst, nar man skal
bevaege sig. Efter mindre end 10 meter
havde jeg mattet genfinde balancen fra
sneoverfladen 2 gange. Al begyndelse er
sveer”, fortalte jeg mig selv. Og séa gik
starten.

Doden neer!?

Da vi havde rundet ammunitionsbunkeren
bladte jeg svagt fra knoerne pa venstre
hand. En lumsk isfane havde sat mine ski
i en ukontrollerbar sideleens bevaegelse,
og fra min krumbgjede stilling havde jeg
intet andet valgt end at fglge med og tage
fra, nar engang skiene mente, det var tid
til at stoppe. Som jeg huskede det, ville vi
fra broen bag bunkeren kunne se hytten.
Under alle omsteendigheder ville der ikke
veere sa langt igen. Og til syvende og
sidst vidste jeg, at den skulle veere der,
og daingeni Dalen var bekendte med, at
den skulle vaere bleest ned, sa matte vi jo
bare fortsaette. Vi indledte derfor
opstigningen, skant vi imod alle
beregninger ikke kunne se hytten. Til
disse stigninger benyttes en teknik der



vist nok kaldes sildeben. | al sin
enkelthed gar detud pa at mana la
Charles Chaplin peger spidsen af skiene
ud til siden og derved skulle opna et
bedre greb i sneen. Her skal man blot
huske, at der er ca. lige s& meget ski
agten for stgvlerne som foran. Nu vil jeg
sa ikke treette jer mere omkring
opstigningen. Blot naevne de steerke
smerter, der efterhanden bed i
hoftebgjerne, kulden der krgb ind alle
vegne og truede med at fryse sveden, der
haglede af kroppen til is, og KKO’s
blodrige vokabularium, der rungede
mellem fjeldene og skreemte selv de mest
forheerdede givitog’er langt ind pa
indlandsisen.

velfortient Rakao \

Nedtur...bogstaveligt talt

Det korte af det lange er, at vi ndede
hytten alle 7, og her ventede sa en kop
yderst velfortient varm kakao. Servicen
stoppede dog ikke her, idet provianten
indeholdt al lige fra kage til Milky-Way og
cappuccino samt the og isthe. Men men
men, skant det var sveert hyggeligt at
sidde indendgrs og drikke kakao, matte vi
jo pa et tidspunkt affinde os med tanken
om at skulle ned igen.

Vi lukkede hytten ned, og lagde som det
er skik og brug en hilsen samt forberedte
teendstikker og lys til de naeste geester.
Inde i mit hoved havde savel mine
bevidste som underbevidste sanser

keempet om herredemmet over mine
beslutninger. "Vi har lettere inflammation i
samtlige muskelgrupper og er ved at tabe
kampen til maelkesyren”, lad meldingen
fra folesansen. "Der er enkelte
driftsforstyrrelser pa synsnerverne som
falge af overanstrengelser” kom det fra et
andet sted. "Bare rolig, det bliver kun
lettere nu, hvor det gor nedad”, var
beskeden fra fornuften. "Lad os nu ikke
drage forhastede konklusioner” sagde
logikken. Efterhanden som meldingerne
flad ind til Havaricentralen, var jeg
kommet tilbage pa skiene og stod nu
ansigt til ansigt med fjeldsiden. Bare fra
en anden og langt mere skraemmende
vinkel end for. "Sneen er blad, sneen er
din ven, der sker ikke noget’, fortalte min
hjerne sig selv. "VRGVL”, lod det fra
underbevidstheden, "sneen er kun hvid
for at narre fienden. | virkeligheden er
sneen ondskaben selv, strget ud over det
her field for at du skal komme af dage
med et par braedder under foadderne i et
heesblaesende tempo ned af en lodret
Klippeveeg, med en lavine i heelene”.
Samme tanker kunne jeg se karte rundt i
hovedet pa de fleste andre af
deltagerne... KIO-A valgte dog en lidt
anden approach end jeg, og ma have
gjort op med sig selv, at livet ikke var
veerd at leve, hvis man skulle underkaste
sig tyngdeloven. Med et naermest afklaret
blik i de skinnende blanke gjne indtog
han den for danskere sa kendte let
krumbgijede stilling med skistavene
pegende skrat bagud og opad. Og med
sand og beundringsveerdig dedsforagt
karte han derpa nedad fjeldet i rasende
fart. Jeg vil svaerge pa at kunne hgre ham
jodle...

Hvordan kom jeg sa selv ned? Jo, jeg
indgik et forlig mellem min
underbevidsthed og min fornuft.
Underbevidstheden, der holdt pa at jeg
skulle dg i forsgget pa at komme ned, gik
med til at mades pa midten med
fornuften, der bestemt mente, at jeg bare



skulle tage det roligt, sa skulle det nok ga.

Iseer med udsigten til, at jeg ville komme
slemt til skade opgav underbevidstheden
kravet om total edelaeggelse.

Billeder pa nethinden af elegante
skilgbere i fornem stil ned ad
upreeparerede lgjper breendte som en ild,
da fieldet, farst ganske langsomt, sa
hurtigere og hurtigere for forbi.

Med kold kalkule lykkedes det dog at
komme ned i et stykke. Med
udgangspunkt i det direkte spor vi fulgte
pa vej op startede jeg med at kore vaek i
en vinkel pa ca. 45 grader, idet jeg
langsomt talte til 60. Efter 60 lagde jeg
mig ned for at bremse, rejste mig op,
drejede skiene 90 grader den modsatte
retning og kerte af sted, mens jeg denne
gang talte til 120. Sadan gentog jeg
proceduren i grove traek indtil jeg stod
ved broen igen.

KUB’en ombord fik nok og tog skiene af
halvvejs, hvorpa han i bedste RAMBO-stil
lgb af fieldet med skiene over hovedet i
strakte arme.

Damage assessment

Vores ene gnist ramte en sten med sit
knze, mine taeer var dybfrosne, KKOs ben
tunge af syre, BETs kamera sveert
kuldeskadet, KIO-A var i live om end
rystet over sit eget hovmod, KUB var
dodtreet af at have lgbet i knaehgj sne,
KIO havde fingre, der smertede af kulde;
men detvar sjovt........... nu her
bagefter...

PS. Jeg skal op og bestride en stilling her
i Grennedal og derfor; til min hustru, hvis
hun leeser dette: "vi kgber en
SNESCOOTER !!!”

Det var alt fra Hvidbjgrnen-B’s korte
vintertogt. Om cirka to degn sidder vi i
flyveren mod Danmark, sa kan vise
havet lidt mere fra oven end vanligt.
Hvidbjgrnens anden besaetning sejler
skibet til Fladestation Frederikshavn, hvor
vi sa skal made igen i midten af maj, hvor
TOWN ogsé vender tilbage. P& gensyn.



Indledning

Efter mere end to maneders hjemperiode
skulle besztningen pa Hvidbjernen-B atter
mgde torsdag den 18. maj klokken 12.30.
Hvidbjernen har ligget pa Fladestation
Frederikshavn siden den 12. april, hvor skibet
ankom fra Faergerne til fladestationen med
den anden besatning ombord.

Straks efter den falles mgnstring pa forreste
fortgjningsdeek, skulle halvdelen af den faste
besatning mgde il et  teoretisk
genopfriskningskursus i de redningsmidler,
der findes i sevaernet. Med redningsmidler
menes der redningsveste, -dragter og -flader.
Den resterende del af besatningen begyndte
tilrigningen, sa vi ville vere Klar til afgang fra
fladestationen onsdag den 24. maj.

Ved 15-tiden ankom de 14 varnepligtige, vi
skulle have med pa turen. De fire starste
lukafer ombord er blevet bygget om i
hjemmeperioden, sa der nu kan bo fire pa
disse lukafer og ikke kun to som pa skibets
gvrige lukafer, og de vaernepligtige bliver nu
fremover indkvarteret her. De skal ikke vere
her helt til togtets afslutning i starten af
august, men skal i stedet hjemsendes fra
Island i slutningen af juni.

Resten af eftermiddagen gik med at fa
installeret de veernepligtige. Desuden fik de
0gsa en tur rundt pa skibet for at kunne finde
bare de vigtigste steder, men om det havde
nogen effekt lader vi sta hen i det uvisse, for i
de efterfalgende dage sa man vernepligtige
de mest markvardige steder pa skibet: "nej,
kommandobroen ligger ikke pa
teknikofficerens lukaf.”

Det skal dog siges, at det sa absolut ikke kun
er de veernepligtige, der har problemer med

finde rundt pa skibet de ferste dage ombord.
Det er et ”problem” nasten alle nye ombord
stader pa.

Evakueringsgvelse

Fredag formiddag var det den anden halvdel
af den faste besetnings tur til den teoretiske
genopfriskende undervisning i
redningsmidler.

Efter frokost var det sa tid til den praktiske
del af redningsmiddeluddannelsen for hele
besatningen.

Chefen deltog ogsa i gvelsen

Normalt vil en evakuering af skibet vaere en
sakaldt tarskoet evakuering. Skibet er udstyret
med nogle “chutes” som i princippet er nogle
lange strgmper, der forer fra daekket og
direkte ned i de satte redningsflader. Pa denne
made undgar man kontakt med vandet.

| gvelsen skulle vi dog ga ud fra, at
chutesene ikke fungerede, sa vi matte lave en
vad evakuering. Sa iferer man sig sin
redningsdragt og —vest og springer i hold pa
ca. 5 ned i vandet, derpa danner man en kade
og svemmer med et fast greb i hinanden hen



til redningsfladen. Det lyder maske ikke sa
rart at skulle hoppe i noget ret koldt vand,
men det eneste, der ikke er dakket af
redningsdragten er ansigtet. Pa redningsvesten
er der dog en ansigtsskeerm, som lgser det
problem. Sa selvom vandet i Frederikshavn
havn i midten af maj sa absolut ikke var
serligt varmt, var det bestemt ikke noget
problem at holde varmen. De fleste svedte
faktisk efter svgmmeturen.

Det var to instruktgrer fra grundskolen i
Audergd, der stod for uddannelsen, og efter
gvelsen i at evakuere skibet, fik vi en rigtig
god tilbagemelding. Evakueringen var gaet
helt som planlagt.

De naste dage fortsatte med tilrigning og
forberedelse til sejlads, og onsdag den 24. maj
klokken 16 blev der sa prajet pa post for
mangvrerulle.

Turen skulle ikke ga direkte mod Feergerne,
da vi farst skulle have nogle dages forskole i
Kattegat. Ved hver togtstart er der forskole,
hvor besztningen gennemgar en masse
gvelser s& man er forberedt pa nasten alle
teenkelige situationer sa som
gummibadssejlads, helikopterflyvning og
eventuel assistance hvis et andet skib har
brand eller lignende.

Veerft

Vi naede dog ikke sa langt fgr den var gal
med vores eget skib. Efter blot en times
sejlads kom der en melding fra maskinen til
broen om at ga ned pa laveste styrefart, idet
der var rggudvikling ved skrueakslen.
Problemet blev midlertidigt afhjulpet og vi
sejlede op til Albaek bugt, hvor vi kastede
anker for natten, og maskinen kunne i ro
undersgge, hvad der ngjagtigt var galt. Det
viste sig, at det var ngdvendigt at sejle i havn
for at lave nogle reparationer. Som sagt sa
gjort, og dagen efter sejlede vi ind pa
Fladestation Frederikshavn. Her viste det sig
at problemet var stgrre end farst antaget,
skibet skulle i dok. Skibet kunne farst komme
i dok den 16. juni pd @rskov verft i
Frederikshavn. Det beted at vores farste hold

vaernepligtige blev sendt ud at sejle med
Gunnar Thorson i stedet for.

Fredag den 16. juni om formiddagen blev
skibet sa slaebt “rundt om hjgrnet’ og over pa
@rskov  verft. Selve  dokningen  og
reparationerne af skibet forlgb uden nogen
starre problemer og fredag den 23. juni blev
skibet slabt tilbage til Fladestationen.

Tilrigningen af skibet begyndte atter en gang
og mandag den 26. juni tidligt pa aftenen
sejlede Hvidbjernen fra Fladestationen i
Frederikshavn. Efter endt pregvesejlads blev
kursen lang om lznge sat nordpa. Mens skibet
I& pa verft i Danmark stod helikopteren pa
Feergerne som en del af SAR-beredskabet
(seredning) sammen med en af skibets
dykkere. Vi sejlede derfor taet forbi Faergerne,
sd helikopteren kunne flyve ud til os.
Samtidig fik vi nogle af vores egne folk
tilbage som havde vaeret udlant til Triton, og
vi fik den flyvertekniske officer fra Sgveernets
Helikoptertjeneste med. Han skulle sejle med
i fjorten dage, for at se hvordan tingene
foregar ombord.

AKUREYRI

Godafoss

Med alle vel ombord blev kursen sat l&engere
nordpa. Vi skulle til Akureyri, som ligger inde
i bunden af en fjord pa nordsiden af Island.
Lige siden vi fik vores chef for lidt mere end
to ar siden, har han godt kunnet tenke sig at
komme en tur til Akureyri. Det har veeret



planlagt, men er tilsvarende blevet aflyst.
Sidste ar pa grund af risikoen for at blive
lukket inde i byen af storisen, der havde lagt
sig pa hele Islands nordkyst. Indsejlingen til
byen er en rigtig smuk tur med sken natur pa
begge sider. Et godt kendetegn, nar man
nermer sig byen fra vandsiden, er den
karakteristiske kirke med to tarn.

Byen har 16.700 indbyggere og arligt
afleegger cirka 180.000 turister byen et visit.
Det er iser krydstogtskibe der bringer
turisterne til byen. Omkring byen befinder sig
desuden et stort landbrugsomrade. Flere fra
skibet lejede i Igbet af weekenden en bil og
karte en tur ud i landskabet. Fra selve byen er
der forholdsvis korte afstande til mange af
Islands smukkeste steder. Et af disse steder er
Godafoss. Det er et 40 meter hgjt vandfald,
som ligger i et lavaomrade. Lavaen er over
7000 ar gammel. Fortsaetter man yderligere 50
km ud af byen, kommer man til Myvatnssveit.
Omradet, der ligger i udkanten af et aktivt
vulkanomrade, er kendt for dets mangeartede
fugleliv og spaendende garuter.

BALOYN GWEN

Vi skulle veere i Grgnnedal den 10. juli for at
sejle 46 passagerer fra Grgnnedal til
Narssarssuag, sa de kunne komme hjem og
holde ferie. Vi sejlede dog ikke direkte til

Baloyn Gwen i isen syd for Kap Farvel

Grennedal, for efter vi havde sejlet pant uden
om storisen fik vi en opringning fra
vagthavende officer i Grgnnedal, om at der
var en polsk sejlbad der sad fast i isen syd for

Kap Farvel, og som var lgbet ter for
braendstof. Det er jo som sagt ikke den
sjoveste situation at ende i, sa vi vendte om,
for at komme ham til undsetning.

Det viste sig, at han 1 ca. 1,5 sgmil inde i
teetpakket storis, da vi fandt baden en tidlig
morgen kl. 02.30, trods den darlige sigt pa
under 0,2 sgmil. Det viste sig midlertidigt at
han ikke var polsk men belgisk. Der var fire
personer ombord, og udsigten til at de maske
var ngdsaget til at forlade deres skib huede
dem ikke. Sa galt gik det heller ikke. Efter de
havde faet 275 liter breendstof ombord, fulgte
de teet agten for Hvidbjernen og ud i isfrit
farvand, inden vi vinkede farvel. Det skulle
dog vise sig, at det ikke var sidste gang vi
skulle se til noget til Baloyn Gwen. Senere
mgdte vi den i Nuuk. Der kom besatningen
over og hilste pa os med et par flasker rgdvin
og takkede mange gange for den hjelp vi
havde ydet. Dér viste det sig ogsa at Baloyn
Gwen er en del af en ekspedition kaldet
L’expedition Diagonale. Den bestar af to dele:
Baloyn Gwen der sejler op langs Grenlands
vestkyst, samt En gruppe der Kkrydser
Indlandsisen fra Angmassalik. Det hele ender
op med at de mgdes i Thule i midten af
august.

Fl

Inden vi rundede Kap’en den 6. juli
kontrollerede den ene af vores to
fiskeriinspektionshold en spansk
radfisketrawler ved navn Patricia Sotelo. Der
var ikke nogen ulovligheder at spore der, og
kursen blev sat lidt lengere sydover for at
komme uden om isen. Pa denne arstid er der
en del is der passerer rundt om Kap’en, og det
er ikke serlig morsomt at ende inde midt i
isen og darligt vejr.

Efter vi havde bugseret Baloyn Gwen ud af
isen, var der stadig et par dage inden vi skulle
veere i Grgnnedal den 10. juli, sa den lejlighed
benyttede vi til at lave endnu to
fiskeriboardinger. Denne gang var det to sma
grenlandske rejetrawlere der stod for skud:
Abitdleraqg og Janussen. Abitdleraq fik en
vejledning med pa vejen, mens Janussen blot



fik FIOs (fiskeriofficerens) underskrift og
stempel i logbogen, som dokumentation pa, at
vi havde veaeret der. Senere pa vores togt, efter
et ophold i Nuuk blev yderligere tre fiskere
kontrolleret, da de fiskede redfisk Syd for
Kap Farvel. Det var to spanske fiskere ved
navn Hermanos Gandon Cuatro’ og ’Fakir’
samt en portugiser ved navn ’Lutador’. | den
omgang blev det til et par vejledninger samt
en bade for en darlig lodslejder.

Trawlet hives ﬁjerh ombord pé FAKIR

Nuuk og Godthabsfjorden

Pa dette togt har vi ogsa veeret en tur i Nuuk.
Vi ankom lgrdag den 15. juli og var planlagt
til at sejle igen om tirsdagen. Vejret skulle
vise sig fra sin barske side, og det blaeste
kraftigt op pa hele vestkysten. Det blev derfor
besluttet at blive liggende en dag mere i
Nuuk, da det ikke havde noget formal at sejle
til Grennedal, hvor vi alligevel ikke kunne
komme til kaj. Da vi gik ud fra Nuuk en dag
senere end planlagt, sejlede vi ikke vanen tro
sydvestover og ud af fjorden. Vejret uden for
fjorden var stadig ikke godt, op til 25 m/s fra
syd, sa vi sejlede derfor op i fjordsystemet
nord for Nuuk. Der har denne besatning ikke
vaeret fgr. Det var en spandende, og ikke
mindst smuk, tur. Herefter gik turen sydover,
hvor vi ogsa sejlede en alternativ
indenskaersrute ud af selve Godthabsfjorden
igen. Dette er en rute som kutterne normalt
bruger, men vi har nu bevist at

inspektionsskibene ogsa sagtens kan bruge
den.

Dybdebombekast

Mandag den 24. juli 2006 var en dag hvor der
virkelig blev sat et kryds i kalenderen ombord
pa HVIDBJZRNEN. Det var nemlig en af de
sjeeldne dage hvor vi kastede dybdebomber.
Det er mere end to ar siden denne besatning
har gjort det sidst. Grunden til at der er gaet s&
lang tid, er at vi har manglet uddannet
personel. Endelig sa det dog ud til at skulle
lykkes. For at gegre det hele lidt mere
spendende simulerede vi en antiubadsgvelse
for kampinformationsgasterne samt det
velspillende radio-korps, som sa endte op med
at vi vandt over ubaden, da vi kastede 3
dybdebomber. I en live situation ville man ga
i ’klart-skibs-rulle, hvilket medfgrer at alle
ombord er oppe og er pa post et eller andet
sted i skibet. Det er ikke sa tit vi gver denne
rulle, men det gik alligevel gnidningsfrit.

Klarggring til dybdebombekast

De tre dybdebombegaster, Ronni, Saby og
Flemming begyndte sammen med

kastelederen, Robert, og vabenofficeren,
Henriette, at gegre dybdebomberne Klar til
kast. -Man kan nemlig ikke bare kaste en
dybdebombe overbord uden ferst at armere
den. Eftersom ingen fra
"dybdebombekasteholdet” havde provet at
kaste skarpe dybdebomber for, blev der taget



god tid til klarggringen, som forlgb uden store
problemer.

Sédan ser det ud nar man kaster med dybdebomber

Langt om lenge kom det store gjeblik hvor
det var ’lige oppe over’. Vi karte forst et tart
lgb, for at kontrollere proceduren og
kommunikationen mellem agterdeekket og
broen. Dvs. at hele kasteproceduren blev kort
igennem, men uden at kaste en dybdebombe.

Endelig naede vi sa til det tidspunkt hvor vi
skulle kaste bomberne. Alle var spzndte og
synes nok ogsa at det hele var overstaet alt for
hurtigt. Nede pa agterdeekket byttede de tre
gaster om pladserne mellem bomberne, sa de
alle kom til at prgve det hele. Pa deekket hvor
den nysgerrige del af besatningen havde
stillet sig op, kom der masser af udrab, som
naaj, ihh, vauw og mange flere. Der blev bade
taget billeder og videoklip. Der er siden hen
blev nedsat en ’billedkommision’ til at
udnevne det bedste  opsprgjtsbillede.
Vinderen er stadig ikke blevet offentliggjort
ombord, og vi kan derfor desverre heller ikke
naevne noget her. (men prav at kigge pa billedet...)

Skydning med kanon M/85

Da vi havde kastet de tre dybdebomber vi
skulle kaste, blev vejrkortene studeret ngje. |
det omrade vi 1a i ville der den efterfalgende
dag passere et lavtryk. Som bekendt felger
der blasevejr og balger med sadan et lavtryk,
og det havde vi absolut ikke lyst til at ende
midt i. Derfor blev kursen straks sat nordover.
P& den made vagnede vi saledes op til dejlig
fladt vand og rigtig godt vejr om tirsdagen. —

Og hvad bruger man sadan et dejligt vejr til?
Jo, man udnytter selvfglgelig situationen og
planlaegger at skyde med kanonen. Sadan gik
det altsd til, at der tirsdag eftermiddag blev
affyret 25 skud med vores kanon. Nu da vejret
var sa godt, blev det ogsa besluttet at vi skulle
afprave et skydemal, som vi har sejlet rundt
med for at teste, det sidste ars tid. Der har
ikke veeret mulighed for at afpreve det for nu,
sa det skulle blive spazndende at se hvad det
var for noget. Kort sagt kan man vel kalde
skydemalet for en hoppeborg uden bund. Den
betegnelse er hvert fald blevet hart flere
steder i skibet.

vidbjzrnens helt egen "hoppeborg’

Da der ikke var nogen ombord der havde set
skydemalet far, tog det sin tid at fa pakket ud
og pustet korrekt op. Vi har dog gjort vores
erfaringer nu, og tror selv pa at vi kan gare
det meget hurtigere naste gang.

Da vi endelig havde faet vores "hoppeborg’ i
vandet  kunne  skydningen  begynde.
Skydningen blev kun kortvarigt afbrudt, da
der var et hylster der ikke var blevet ’spyttet
ud’ og derfor spaerrede for det naeste.

Havarigvelse

Intet togt er til uden diverse havarigvelser.
Dem har vi da ogsa haft nogle af pa denne tur,
men da togtet har veret lidt kortere, har vi
ogsa haft tilsvarende faerre havarigvelser. Det
er derfor blevet til 4 havarigvelser. Set-up’ene
har bl.a. veeret nogle klude smurt ind i linolie,
som selvantendte nede i skibslasten. Eller en



simuleret grundstgdning pa et skeer. Da skibet
sejlede pa skeret faldt vagtchefen pd broen
om og udkiggen og Kl-gasten matte yde
farstehjeelp indtil der kom to sanitetsgaster og
overtog. Samtidig kom der en eksplosion i
kontrolrummet, hvor der opholdt sig tre
personer. Normalt bliver hele
havariorganisationen styret fra
kontrolrummet, men denne ledelse matte
rykke op pa broen. Da gvelsen var slut endte
det med, at der var 2, der var dgde, 2 lettere
sdrede og 4 hardt sarede, sa hospitalet fik sit
at se til.

Skydning med TMG og LMG

En lang pause med skydningen blev det ikke
til, for allerede to dage efter skydningen med
kanonen, blev henholdsvis de tunge og de
lette maskingeveerer (TMG og LMG) fundet
frem. Vi lagde ud med at skyde med TMG.
Malet var denne gang nogle neon-rgde dunke
med en vejrballon bundet fast pa. Denne
skydning gik helt smertefrit og TMG fik
endnu engang bevist, at det er et driftsikkert
0g preecist vaben.

Anderledes gik det med LMG. Allerede den
farste skytte fik flere funktioneringsfejl, og
bundstykket i geveeret blev skiftet. Herefter
gik det som smurt med flere skytter, indtil
geveeret blev varmt og geveer nummer to blev
taget i brug. Gevaer nummer to var vi ikke sa
gode venner med, og vi matte til sidst aflyse
resten af skydningen, da der kun var to skytter
tilbage.

Vi er nu naet til Reykjavik og kommer lige
straks hjem igen. Nu er der kun al
overleveringen og rengeringen tilbage, inden
vi torsdag morgen star meget tidligt op for at
tage hjem.

Vi beklager meget at det kun er blevet til et
nyhedsbrev i denne omgang, men vi lover, at
vi nok skal preve at gare det bedre pa naste
togt® Vi haber at | trods alt har klaret jer
hjemme i varmen, og selvom vi kom lidt
senere af sted, har alle ombord vist naet at
savne dem “derhjemme.
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Samarbejdsevelse Ny mand pa kysten

med AGPA
En givtig dag ved Nuuk

Seredning
En SAR ved Nanortalik endlte
lykkeligt for to strandede jegere

Premuerlojinant René Sejer
Jensen forteller om det at vere
ny ombord.

Side 3

havariassistancens tegn.

Side 2

v en jolle.
Side 2

ET NYT TOGT ER BEGYNDT

Den 26. oktober begyndte et nyt togt om bord pa
HVIDBJORNEN. Det er et togt praeget af nye ansigter,

TV2 og julen.

Sd er HVIDBJORNEN-B pa havet igen. Den 26. oktober tog bes@tningen af sted pa et
togt, der efter planen skal vare til den 3. januar. Der har i den foregaende hjemmeperiode
veret stor udskiftning 1 besaetningen. Mange har fiet anden tjeneste eller arbejde uden for
sovernet, men ogsa Galathea-ekspeditionen har taget sin del fra den faste besatning pa
HVIDBJORNEN. Saledes er op mod 40% af bes@tningen nye ombord. Derfor har en stor
del af den forste tid pa togtet vaeret afsat til uddannelse af folk, sa de kan komme ind 1
arbejdet.

Dette togt er et juletogt med alt hvad det indebzrer. For det forste betyder det, at
besatningen skal vaere vaek fra deres familier 1 hojtiden. Men det betyder samtidig, at togtet
foregar 1 den morke, kolde og blaesende tid pa aret. Selvom skibets navigaterer gor, hvad de
kan for at sejle uden om de verste lavtryk, kan det ikke undgas, at skibet til tider bevager sig
en del, og at det bliver ubehageligt at veere ombord. Dette er en af de udfordringer, som
man som semand 1 nordatlanten ma handtere.

Den forste del af togtet foregar ved Gronland, for
HVIDBJORNEN i december sejler til Faergerne. Der er
saledes et tydeligt symbolsk midtvejspunkt pa togtet. For

arbejdet ombord betyder skiftet en del, for selvom
opgaverne ved Fergerne og Grenland er de samme, er
forholdene meget forskellige. Ved Feeroerne er der fx
ikke noget is, mens det bleser mere, og der er nogle
ubehagelige stromsoer. Der er samtidig hyppigere
havneophold pa Fereerne, men til gengeaeld ferre
interessante fjorde og sunde. Og ikke mindst, sa er der

ved Fargerne en vesentlig bedre GSM-dekning:
apn

TV2 laver program
Programmet “Rod Jone” om
HVIDBJORNEN blier
sendt til januar

Side 5

Fakta om skibet:
HVIDBJDRNEN er et
inspektionsskib af
THETIS-klassen. Det er 112,5
meter langt og 14 meter
bredt og vejer ca. 3500
tons. Besaetningen bestdr
p-t. af 52 mand, hvoraf de
6 er kvinder.

Skibets opgaver er
suveraenitetshdndhaevelse,
soredning, fiskeriinspektion
og andre opgaver.

Skibet medbringer en
helikopter af typen Lynx.
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SAR ved Nanortalik

Den 11. november om aftenen blev HVIDBJORNEN
ringet op af vagthavende officer pa Grenlands Kommando.
En jolle med to personer ombord var savnet ved Nanortalik 1
Sydgrenland. Personerne havde redningsdragt pd, men ingen
redningsveste eller en radiosender. HVIDBJORNEN satte
straks kursen sydover med hgjeste fart, og det blev vurderet, at
vi kunne vere fremme ved daggry. Udsigterne var i forste
omgang ikke for lyse, for segeomradet var stort, og en person 1
det kolde vand har ringe mulighed for at overleve leengere tid

— redningsdragt eller ¢j. Optimismen steg dog gevaldigt, da

~-

HVIDBJORNEN undervejs til omradet fik at vide, at politiet N

var kommet igennem til de nedstedte pa en darlig 25 ars jubileeum

mobilforbindelse. Det formodedes nu, at de nedstedte var

Den 4. oktober havde marinespecialist Niels Anker Lund

drevet 1 land pa en o teet ved Nanortalik, og det forbedrede ) o )
Mikkelsen, bedre kendt som Smolfen, 25 ars jubileum o

chancerne for at finde de to personer 1 live ganske meget.

HVIDBJORNEN ankom il omréadet ved Nanortalik kort Sovernet. Det blev markeret ved skibets forste egentlige
for daggry, og klokken 8 gik helikopteren i luften. Fra havneophold i Nuuk med en lille hojtidelighed pa forreste
helikopteren tog det kun ganske fa minutter at finde de Jortogningsdek. Ved lejligheden onskede skibschefen
nodstedte, der ganske rigtigt sad pa en o — eller skal man sige tillykke og takkede for den hidtidige fieneste.

sten? — hvor de var drevet i land, efter at deres motor var . ..
. ) ’ ) Selvom Smalfen eflerhanden har et par dar pa
gact 1 stykker. Hurtigt blev de to personer taget om bord 1

helikopteren, hvorefter de blev flgjet til Nanortalik. De havde becenlysemebiathanallicaelienlofde

det efter omstendighederne godt, men var noget pavirket af nye ombord. Det er siledes hans forste togt
kulden og nasten to degn uden mad. Redningsaktionen kan med denne besetning pa
efter planen folges 1 TV2-programmet “Rod Zone” 1 midten HVIDBJORNEN.
af januar.
apn

Samarbejdsavelse med AGPA

Den 16. november atholdte HVIDBJORNEN og AGPA en felles ovelse 1
Malenebugten ud for Nuuk. Ovelsen gik ud pa, at skibene pa skift skulle assistere
hinanden 1 brandslukning, leekstopning og sanitet. Forst agerede AGPA kutteren
MALIK, der havde ramt et isfjeld, og bagefter var HVIDBJORNEN coasteren
MARTHA, der havde brand i lasten. Iseer AGPA bes@tning ma vist 1 den forbindelse
roses for deres skuespiltalenter. Selvom man ved, at det er skuespil, er det alligevel med

til at oge intensiteten 1 en ovelse, at figuranterne agerer passende panisk. Desuden indgik
der en slebeovelse, hvor HVIDBJORNEN skulle slebe AGPA.

Ovelsen var utroligt givtig for begge skibe, og vi haber at kunne gentage successen en
anden gang. Fra HVIDBJORNEN side er vi iseer glade for at have haft mulighed for at
treene den meget store del af nye inspektionsskibssejlere ombord 1 assistance til andet

skib.

AGPA gér pé siden af
HVIDBJDRNEN for at overfare
indsatsholdet.

apn
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Ny pa kysten
Af premierlgjtnant René Sejer Jensen

Den 26. oktober skulle jeg sige farvel
til min dejlige hustru 1 Nyboder. Jeg skulle,
som sa mange for mig pa togt. Dog ikke
som 1 fordums dage, hvor man var af sted
1 flere ar, men kun i 10 uger. Jeg kan dog
fortaelle, at for et barn af den moderne
tidsalder er 10 uger meget lang tid.
Ydermere strakker de 10 uger sig hen
over julen, som jo for de fleste er en tid, vi
gerne tilbringer sammen med dem, vi
elsker. Alligevel var det med blandede
folelser, jeg forlod Kebenhavn og min
hustru. Jeg gleedede mig til at endelig efter
mange ar pa skolebanken at skulle ud og
vise, at jeg har laert noget, og fa denne
viden gjort mere handgribelig. En ting er
at sidde og leere om for eksempel
dieselmotoren, men en ganske anden er at
sta foran den varme, larmende, beskidte
og vibrerende motor. Efter min mening
en oplevelse. Som det nu nok er afsloret,
er jeg maskinmand.

Vi flgj fra Kastrup lufthavn, hvor jeg
medte nogle af mine kollegaer, som jeg
skulle tilbringe en del tid sammen med
fremover. Efter 4 timer 1 flyveren landede
vii Reykjavik og blev transporteret til
skibet HVIDBJORNEN, mit hjem det
naste stykke tid. Jeg fandt til min store
glaede ud af at jeg ville blive tildelt mit
eget lukaf, vaerelse for de uindviede,
hvilket havde vaeret til genstand for en vis
bekymring. Det er ikke fordi det ikke kan
vere hyggeligt at dele lukaf med en
anden, men nogle gange er det rart at
kunne ga for sig selv.

Den forste dag gik mest med at finde
sig tilrette. Man skal have sengetoj, skrive
ankomstseddel, mode en masse nye
mennesker og finde ud af, hvordan skibet
er indrettet. For mit vedkommende gik
den sidste del rimeligt let, da jeg har haft
et kort kadettogt pa netop denne

skibstype. Det var nermere det at lere
alle at kende. Der var en myriade af
forskellige mennesker som jeg tildels
hurtigt forventes at kunne navnet pa. Da
dagen er gaet og jeg ligger 1 min seng
vender mine tanker naturligvis hjemad.
Det er en, for mig, stor omvaltning den
ene dag at ligge 1 min seng med min
hustru ved min side, og den anden at ligge
ganske alene pa et skib 1 Reykjavik.
Forhardede somand vil jo nok rynke pa
naesen af mit behov for egteskabelig
sammenverd, men det er nu for mig en
ting at vende sig til.

Den forste uge gik med at gore skibet
og besatningen klar til den forestaende
sejlads. Der er en masse nye pa skibet,
cirka 40 procent, og vi skal ind 1 skibets
rutiner. Skibet har en rakke ”ruller”, som
for eksempel bjaergningsrulle. Hvis skibet
efter en grundstedning eller en
ukontrollerbar brand skal forlades, skal
det gores pa en, for en sgofficer, veerdig,
rolig og fattet made. Dette har vi
bjaergningsrullen til. Slas denne, skal vi
monstre pa dekket og alle teelles op, for vi
gar i fladerne. Dette skal sikre, at alle
kommer med, og at vi far det udstyr med
som er nodvendigt for at overleve 1
fladerne. Dette er blot et eksempel pa det
hav af ruller, vi har. Efter fire dage til kajs
var vi efterhanden klar til at sejle. Jeg
havde lert lidt flere navne og var i hgjere
grad end for et par dage siden blevet klar
over, hvad der egentlig forventes af mig;
Selvfolgelig er min funktion ombord
beskrevet 1 ualmindeligt kedelige detaljer,
men teori og praksis har det jo med at
veere to forskellige ting.

Der falder en dejlig ro over skibet, nar
vi forst er ude og sejle. Den forste tid til
kaj var en smule hektisk pga. alle de ting,
vi skulle have klar og eve. Nar vi nu er frie
fra vores fortejninger, kan vi bedre
planlegge dagen. Om morgnen modes vi
1 divisionerne, og dagen planlaegges, sa

ingen kommer til at kede sig. Efter det

{ESEVORLD NEWS

kigger jeg pa de opgaver, som ligger til
mig og mine folk og prover at prioritere
dem, sa vi far dem lost 1 bedst mulige
rakkefolge. Mit arbejdsomrade strekker
vidt. Vi servicerer alle lige fra maskinen til
kabyssen til broen. Det betyder heldigvis
dermed ogsa, at vi sjeldent vil komme til
at std uden arbejde.

Den helt store forskel mellem skolen
og nu er, at hvor jeg for kun havde et
ansvar overfor mig selv, er der nu nogle,
som forventer og tildels afthaenger af, at jeg
udferer mit arbejde. Det kan virke lidt
overveldende, men mest synes jeg, det
virker motiverende. Det kan vere utroligt
svert at tage sig sammen til at lese en
opgave, hvis konsekvensen bare er, at man
loser den pa et andet tidspunkt. Nu er der
faktisk nogle, der star og venter pa, at
opgaven bliver lost. Det er noget ganske
andet. Det kan sd vare at opgaven bestar 1
at rense kabyssens ovn, hvilket ikke virker
specielt heltmodigt eller soofficers-agtigt,
men alle opgaver skal loses, store som
sma. Heldigvis har jeg velmotiverede og

dygtige folk til at hjelpe mig.

\ (L1

Arbejdsdagen gor, at jeg kan legge
dem derhjemme lidt 1 baggrunden. Nogle
gange foler jeg lidt skyldfelelse, fordi jeg
har prioriteret sejlende tjeneste over min
hustru, men jeg ma jo gore det som foles
mest rigtigt. Sejlende tjeneste er
spendende og udfordrende, men det er
tildels pa bekostning af dem derhjemme.
Sa til alle dem derhjemme, jeg savner jer,
men I kan treste jer med, at jeg hele tiden
leerer noget nyt og det mé man aldrig

blive for gammel til.
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DET ER
NaSTEN LIGE
Sa KOLDT
SOM |
MESSEN.

]\L _Cq

HVAD ER DER GALT

MED DET HER
FJERNSYN??

MON JEG NU
KOMMER |
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Red Zone

I november maned har en journalist
og to fotografer fra TV2 sejlet med
HVIDBJORNEN for at lave en episode
til programmet Rod Zone. Det primare
fokus 1 programmet kommer til at ligge pa
de mere dramatiske sider af skibets
arbejde, dvs. seredning, handhavelse af
fiskerilovgivningen, skydning med
kanonen osv. I serdeleshed vil der vere
fokus pa skibets helikopter og dens
besaetning, men ogsa resten af skibet vil
vere med.

Det har vaeret interessant at have
mediefolk med ombord. Jagten pé den
gode historie 1 det, som vi andre betragter
som dagligt arbejde, har varet spendende
at folge. Teddy, Jan og Jeppe er faldet godt
til og er hurtigt kommet ind 1 skibets
rutiner. Og selvom der er stor forskel pa
besetningsmedlemmernes entusiasme om
at komme 1 fjernsynet, er alle vist enige
om, at det har givet et friskt pust at have
dem med ombord.

Programmet vil efter planen blive

sendt 1 midten af januar.

apn

A

Hvorfor har du ikke skrevet?

Skibets besetningsmedlemmer og
deres parorende har fra starten af togtet
haft en glimrende undskyldning for ikke
at skrive til hinanden sa ofte, som man
egentlig burde. Skibets mailforbindelse
fungerer nemlig meget darligt, da der er
en serverfejl i Arhus. Der arbejdes pa at
rette fejlen, men indtil videre er der ikke
fundet en holdbar lesning. Det betyder, at
bes@tningen og deres parerende stadig
har sveert ved at kommunikere.

Onsker man alligevel at prove lykken
med at sende en mail til et
besetningsmedlem, skal man sende selve
teksten som en vedheaftet fil 1 .rtf eller .txt
format til den adresse, som star i bunden
af siden. Husk under emnelinien at
angive modtagerens skibsnummer eller
navn.

Man kan ikke sende billeder,
videoklip eller lignende, da skibets mails
modtages via satellit, hvor det koster ret
mange skattekroner at hente store filer.
Det er af samme arsag, at man ikke kan

sende sine breve 1 Word-format.

apn

ORLD NEWS

Vidste du at:

* Vinteren er den isfrie arstid pa
Gronland?

* Styrbord er hgjre?

e Der er fire timers tidsforskel

mellem Danmark og Grenland?

Gudstjeneste ombord pa HVIDBJORNEN.
Orlogsprast Frank Christensen sejlede med de
Jorste 3 uger af togtet. Gudstjeneste ombord er
en hyggelig tradition, og HVIDBJORNEN
kunne prestere et noget hojere besogstal end

landets kirker generelt.

Uniteval pa HVIDBJORNEN
1 december gennemforer chefen for 1.
Eskadre sin arlige kontrol af
HVIDBJORNEN. Dette sker ved den

sakaldte uniteval, hvor besetningen i lobet

af nogle dage vil blive udsat for alle
tenkelige udfordringer. Dette drejer sig om
bade skibets sikkerhed i forbindelse med
havari og om skibets opgavelosning ¢

Jorhold til omverdenen.

Jul og nytar

HVIDBJORNEN vil efter planen fejre
gul @ Torshavn og nytar pa Orkney.
Julegaver kan sendes til skibets adresse,

men man skal nok vere 1 god tid.
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Rejsebreve fra korvetten OLFERT FISCHER 2006

Rejsebrev nr. 2 fra OLFERT FISCHER 16-06-2006
At rykke over i et andet skib, kan godt sammenlignes med at flytte
ind i et nyt hus.

Rejsebrev fra OLFERT FISCHER pa gvelse BALTOPS 2006 12-06-2006
Torsdag den 1. juni steevnede OLFERT FISCHER ud med kurs mod

Karlshamn i Blekinge i Sydsverige.
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Rejsebrev fra OLFERT FISCHER pa gvelse
BALTOPS 2006

Torsdag den 1. juni steevnede OLFERT
FISCHER ud med kurs mod Karlshamn i
Blekinge i Sydsverige.

12-06-2006 kl. 14:38

S& er OLFERT FISCHER atter pa sgen. Efter en
ihaerdig indsats for at fa skibet gjort sejlklart efter dets vaerftsophold, kunne
OLFI staevne ud fra Korsgr torsdag den 1. juni med kurs mod Karlshamn i
Blekinge i Sydsverige. Besaetningen bestar af 77 personer — heraf langt
starsteparten den tidligere besasetning fra NIELS JUEL.

Som forberedelse til den forestaende gvelse blev der i weekenden afholdt en
reekke mader og briefinger for ledelserne pa de deltagende enheder. Fritiden
blev brugt pa at besgge byen Karlshamn, der med sine 20.000 indbyggere er
en lille, hyggelig by i svensk stil — med masser af malede treehuse i to etager,
som det hgrer sig til i en kgbstad. Karlshamn er opkaldt efter den svenske
konge Carl XI og blev grundlagt i 1664, fa ar efter at Danmark havde mattet
afsta Skane, Halland og Blekinge til Sverige efter Svenskekrigene 1657-59. At
byen er forholdsvis ny, ses tydeligt af de vinkelrette gader, der kendetegner
byens udformning.

Efter en hyggelig weekend, hvor gamle savel som nye besaetningsmedlemmer
havde lejlighed til at hilse pa hinanden under mere afslappede former,
staeevnede OLFI mandag formiddag ud fra Karlshamn for at deltage i den
indledende del af gvelsen BAL-TOPS.

@velsen BALTic OPerationS er en amerikansk sponseret gvelse, der har fundet
sted i @stersgomradet siden 1972. @velsens oprindelige formal var at markere
en mod-stand mod russernes gnske om dominans i @dstersgen. Efter den "kolde
krigs” ophgr deltager nu ogsa russiske, polske og baltiske enheder i gvelsen,
der i dag ogsa har til formal at treene samarbejdet mellem nationer fra Vesten
og de tidligere gstbloklande. @velsen har saledes bade et sgmilitaert og et
sikkerhedspolitisk formal.

| BALTOPS 2006 deltager 19 skibe og 24 fly fra i alt 9 lande. Tiden indtil den
11. juni gar med at forberede selve scenariefasen, der varer indtil den 16. juni.
Den iscenesatte konflikt gar ud pa, at de to lande "Bluland” (henlagt til
Sverige) og "Midland” (henlagt til Tyskland-Polen) er kommet i strid om
interesser pa gen "Born Island” (geet selv, hvad det mon er for en g!). Striden
drejer sig bade om territoriale, gkonomiske og etniske uoverensstemmelser —
altsa netop de konflikter, der i veerste fald kan ngdvendiggegre en moderne
militeeraktion.

Pa OLFI handler det selvfglgelig om at lgse opgaverne i forbindelse med
gvelsen pa bedst mulige made — samtidig med, at besaetningen skal have det
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nyovertagede skib til at fungere. Der bliver sdledes tale om et par meget
intense uger, inden sommerferien begynder. Det forteeller vi mere om i det
kommende nyhedsbrev.

Mange hjertelige hilsener til jer alle derhjemme fra besaetningen pa OLFI.
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Rejsebrev nr. 2 fra OLFERT FISCHER

At rykke over i et andet skib, kan godt
sammenlignes med at flytte ind i et nyt hus.

16-06-2006 kl. 11:02

Det tager tid at fa tingene plads; der kan veere
installationer, som ikke fungerer helt pa samme
made som man har veeret vant til, og endelig sker
der det uundgaelige, at noget af grejet ikke lige
ligger der, hvor man regnede med det skulle veere.

Glade gaster i aftensolen

Det er nogle af de erfaringer, som hverdagen pa
OLFERT FISCHER har budt pa — uden at det dog har saboteret de daglige
rutiner eller deltagelsen i gvelsen. Og da slet ikke humgret!

Den farste uge af gvelsen BALTOPS har udgjort
den sakaldte SERIAL-fase, hvor de involverede
enheder har gennemfgrt en raekke gvelser til brug
for gvelsens anden del, den sakaldte SCENARIO-
fase.

OLFI har saledes deltaget i boardinggvelser, hvor
fremmede skibe undersgges for illegal last (det
B 1Y veere sig vaben,

Boarding-holdet er klar smuglergods m.v.).

Endvidere har der veeret luftforsvarsgvelser, anti-
ubadsgvelser samt helikoptergvelse, ligesom
skibet to gange har faet breendstof fra andre
skibe, den sdkaldte RAS (Replenishment at Sea).

Hertil kommer de interne gvelser om bord, hvor
det handler om at traene besaetningens beredskab
I tilfeelde af brand og andre ulykker. Desuden er
der foregaet undervisning i skibets forskellige RAS
divisioner, ligesom skibets leege (DOC) har

afholdt relevante sanitetskurser.
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I ugens lgb har det ogsa veaeret muligt for nogle af
~— besaetningsmedlemmerne at komme pa
udvekslingsbesgg pa de udenlandske skibe (en
sakaldt CROSSPOLL).

N Iser livet pa den amerikanske VELLA GULF gjorde
indtryk pa de tre gaster fra OLFI, der tilbragte en
halv dag pa dette skib.

Hvis der er nogen, der synes, det lyder som

Der arbejdes med n&l og noget af en travl hvgrdag, sa er det en .

trad pa agterdeekket fuldsteendig korrekt iagttagelse. Og det blev ikke
mindre efter at vi sgndag aften gik ind i scenarie-

fasen, hvor de forskellige gvelser er kommet uden forudgaende varsel for at

gare situationen sa livagtig som mulig.

En stor besveerlighed i hverdagen om bord har
den manglende (eller i bedste fald ustabile)
internetforbindelse voldt. Skibet har saledes i
flere dage veeret ude af stand til at kommunikere
via Forsvarets intranet (hvilket ogsa er arsagen
til, at Nyhedsbreve ikke har kunnet hjemsendes
regelmaessigt).

Trods alle mulige ihaerdige forsgg pa at udbedre
forbindelsen, er det ikke lykkedes at fa den
genoprettet, mens vi har veeret til sgs. Skulle det mon veere en
Muligheden for at sende private mails har heller udsending fra et nyoprettet
ikke veeret til stede under sejladsen, men i disse SBK (Sgveernets

sms-tider har dette veeret et mindre problem. Brevduekommando) til
erstatning for den ustabile
Den 14. juni var det trears dagen for OLFERT netforbindelse?

FISCHERs hjemkomst fra Golfkrigen. | dagens

anledning samledes "veteranerne” fra Golfen pa agterdaekket, hvor der blev
serveret kransekage og "champagne”. Blandt besaetningsmedlemmerne pa
OLFI er der stadig 20 personer fra Golf-besaetningen. Men mon ikke ogsa
mange af de afgdede beseetningsmedlemmer har mindedes denne dato?
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Veteranerne fra Golfen

Ligesom derhjemme, har vi haft stradlende solskinsvejr, og muligheden for at
nyde solen pa agterdaekket er flittigt blevet benyttet i pauserne.

Mandag eftermiddag blev der afholdt
gudstjeneste ved orlogspraesten pa agterdaekket,
og det gode vejr gav ogsa anledning til en grill-
aften.

Begge arrangementer foregik uden forstyrrelser —
1 pa trods af, at "krigen” var begyndt.

Torsdag formiddag kunne gvelsens scenariedel

er ¥ erkleeres for afsluttet, hvorefter OLFI kunne saette
Grill-aften pa agterdeekket kursen mod Korsgr — og mod den forestaende
sommerferie!

Mange sommerlige hilsener fra besaetningen pa OLFI.
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Rejsebreve fra korvetten PETER TORDENSKIOLD

2006

Rejsebrev nr. 8 fra PETER TORDENSKIOLD - P& NEPTUNE 06-11-2006

WARRIOR
Lige nu syder det i O-rummet, hvor krigen er ved at komme pa sit
hgjeste.

Rejsebrev nr. 7 fra PETER TORDENSKIOLD 11-07-2006

Korvetten PETER TORDENSKIOLD er pa hjem efter at have
tilbagelagt 13.800 sgmil - svarende til mere end halvvejs jorden
rundt.

Rejsebrev nr. 6 fra PETER TORDENSKIOLD 07-07-2006
3 skarpe + 1
Rejsebrev nr. 5 fra PETER TORDENSKIOLD 27-06-2006

PETER TORDENSKIOLD pa gasturbine i Atlanten er super godt

Rejsebrev nr. 4 fra PETER TORDENSKIOLD 14-06-2006

Vi er nu godt og vel halvvejs pa togtet. Og vi er nu pa vej mod nye
opgaver omkring Cap Verde gerne.

Rejsebrev nr. 3 - 2006 fra PETER TORDENSKIOLD 31-05-2006

Oven pa en veloverstaet uge, hvor PETO i Kongedelingen har
fungeret som eskorteskib for kongeskibet DANNEBROG, er det tid
for at ggre status.

Rejsebrev nr. 2-2006 fra PETER TORDENSKIOLD 24-05-2006

Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta pa Malta, hvor vi stadte
til kongeskibet DANNEBROG.

Rejsebrev nr. 1 2006 fra PETER TORDENSKIOLD 15-05-2006

Sa er vi atter pa vej sydover. Sidste rejsebrev fra disse bredde-
grader var fra 19. februar 2004, hvor vi indgik i NATO staende
fladestyrke i Atlanten.
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Rejsebrev nr. 1 2006 fra PETER
TORDENSKIOLD

Sa er vi atter pa vej sydover. Sidste rejsebrev
fra disse bredde-grader var fra 19. februar
2004, hvor vi indgik i NATO staende
fladestyrke i Atlanten.

15-05-2006 kl. 15:01

Klar til at treene jubelrulle.
Denne gang er turen og opgaverne lidt anderledes,

men i vore gjne ikke mindre spaen-dende. Indtil udgangen af maj vil PETER
TORDENSKIOLDs fokus veere pa opgaven som eskorteskib for Dannebrog
under regentparrets besgg i Graekenland. Derefter skifter vi fokus til gvelse
STEADFAST JAGUAR 2006. @velsen finder sted ved Cap Verde gerne, der er
beliggende ud for Senegal.

Umiddelbart efter gvelsen — den 1. juli - far PETER TORDENSKIOLD status som
on-call enhed for NATO Response Force. Dette indebeerer at skib og besaetning
skal kunne indsaettes sammen med andre NATO styrker i krise eller
katastrofesituationer med 5 dages varsel, hvis det besluttes fra politisk hold i
Danmark. Vi vil skrive om vore oplevelser som eskorteskib for kongeskibet
DANNEBROG og under gvelse STEADFAST JAGUAR ved senere rejsebreve.
Farst fortjener forberedelsen af turen et par ord, da der er lagt et stort arbejde
for dagen for at blive klar.

Klarggringen af PETO startede faktisk i januar 2005. Det kan lyde som lang tid,
men for at blive klar til NATO Response Force, kraever det en national
treeningsperiode pa 1 ar efterfulgt af en treeningsperiode sammen med den
styrke man skal operere med. PETO afsluttede den nationale treeningsperiode
med at blive malt pa vores evne til at bruge skibet og dets systemer.

Vi blev ogsa vurderet pa vores evne til at optreede i en fladestyrke, herunder
ikke mindst om vi var i stand til at koordinere styrkens vaben- og
forsvarsindsats inden for fx overfladekrigsfgrelse. Det kaldes med et
_ ﬂ:ﬂédeudtryk for Warfare Commander.
PETO bestod begge “eksamener” med et godt
resultat. Selvfglgelig! Fristes vi selv til at sige. Med
gvelse STEADFAST JAGUAR bliver selve NATO
..styrken malt og vejet, hvorefter man kan melde
styrken “klar til indsats” fra den 1. juli.

STEADFAST JAGUAR i sig selv har kreevet en del
ekstra forberedelse. Det er nemlig fgrste gang en
sa stor gvelse skal gennemfares i et omrade, der er
langt vaek (out-of-area) og hvor man ikke kan forvente at kunne fa leveret
forsyninger via veertslandet. De normale forsyningskanaler er sat ud af spillet
og den samlede styrke skal bogstavelig talt have alt med hjemmefra.
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I skrivende stund ved vi ikke om vi kommer i havn pa Cap Verde i lgbet af
gvelsen. Sa vi regner med ca. 20 dggn til sgs, hvor vores forsyningsmuligheder
er fra de stgtteskibe, der deltager i gvelsen. Det kan blive lidt af en udfordring
i tropiske varmegrader — ikke mindst for kabyspersonellet. Man kan ogsa roligt
sige at skibet blev fyldt til bristepunkter med frostvarer og anden proviant
inden vi sejlede fra Korsgr.

Vores afgang fra Korsgr forlgb planmaessigt med en rosende tale fra
Eskadrechefen, der gnskede besaetningen god tur. Vi havde en fin tur gennem
Kielerkanalen; i dagslys for en gangs skyld. Under hele forleegningen har vi
haft fantastisk vejr og selv pa Biscayen var der havblik. Efter et 8-timers stop i
La Coruna for at fa braendstof er vi nu pa vej
sydover ned langs Spaniens kyst mod Gibraltar.

Besaetningen arbejder ihaerdigt med at fa banket
rust og malet det sidste inden vi mgder
DANNEBROG, sa vi kan fremsta som et flot og
orlogsmaessig udhalet skib. Og vi har selvfglgelig
ogsa traenet i salutering og “jubelrulle”, sa vi kan hilse Majestaeten pa bedste
vis, nar vi formerer kongedelingen.

Vi forventer at fortaelle meget mere om de enkelte opgaver med rejsebreve pa
ugentligt basis. Rejsebrevene vil blive offentliggjort pad SOK hjemmeside, hvor
vi ogsa vil supplere med billeder fra turen.

De bedste hilsener fra PETER TORDENSKIOLD og den 93-mands kampklare
besatning.
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Rejsebrev nr. 2-2006 fra PETER
TORDENSKIOLD

Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta pa
Malta, hvor vi stgdte til kongeskibet
DANNEBROG.

24-05-2006 kl. 12:05

23 MAJ 2006

PETER TORDENSKIOLD i
Nu er det igen ved at veere tid for at sende lidt nyt \gletta Havn

til jer derhjemme. Siden sidst har vi tilbagelagt
endda nogle sgmil. Fredag, den 19. maj ankom vi til Valletta p& Malta, hvor vi
stadte til kongeskibet DANNEBROG.

Da vi kom ind, var "Grand Harbour” godt fyldt op af store krydstogtsskibe,
men plads blev der da ogsa til PETO. Senere samme dag kunne vi sa forhale,
sa vi 1a teet p& kongeskibet.

Dagene pa Malta var — som vi efterhanden har veennet os til — preeget af et
pragtfuldt vejr med hgj sol og ditto temperaturer.

Bade selve byen Valletta og hele gen blev udforsket, inden vi sgndag aften den
21. maj formerede kongedelingen og afsejlede fra Valletta umiddelbart efter
DANNEBROG.

Men hverdagen ombord eksisterer jo uanset, hvad der ellers foregar og rarer
sig omkring os. Det forteeller Forplejningssektionen (i daglig tale: kabyssen!)
om i det fglgende:

"Forplejningssektionen bestar af en sergent, 1 bager, 3 kokke, 3 messegaster i
officersmessen, 2 messegaster hos sergenterne og 1 skyller hos de menige i
cafeteriet. Skibets neestkommanderende er vores divisionsofficer.

I forplejningssektionen er det proviantsregnskabsfgreren, ”Provianten”, der i
det daglige har ansvaret for, at det hele fungerer som det skal; han bestiller
de varer, der skal bruges og laver kostplaner.

Bageren star op allerede klokken 3.30 for at lave morgenmad til hele
besaetningen. Han skal bage rundstykker, franskbrgd, rugbrgd, flutes og
varierer sa mellem forskellige slags aeg, pglser, bacon og wienerbrgd.

Messegasterne star op klokken 6.00 for at lave kaffe og daekke bord i
messerne, og klokken 7.15 bliver der serveret morgenmad indtil klokken 8.00

Klokken 8.30 bliver der holdt et lille gennemgangs mgde, hvor "Provianten”

forteeller lidt om, hvad der skal forega i lgbet af dagen, og hvad der skal
serveres den dag.
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Klokken 9.00 gar kokkene i gang med frokosten, som bestar af div. sild,
palaeg, salater og brgd samt en varm frokostret. Og klokken 11.30 bliver der
serveret frokost indtil klokken 12.30.

Tirsdag og torsdag bliver der serveret kage klokken 14.30 - ellers er der frisk
frugt hver dag.

Klokken 15.00 gar kokkene i gang med middagsmaden, som bestar af 2 retter:
forret og hovedret eller hovedret og dessert, som bliver serveret klokken 17.30
til 18.30.

Og klokken 23.00 gar kokken i gang med dagens sidste maltid, som bestar af
paleeg, ost og brad.

Nar der ikke bliver serveret mad, bliver der gjort rent. Hver mand har deres
rengagringsomrade, hvor der dagligt bliver gjort
. . :l! pr !T'“_, rent.

am. = l o sa For nu at dagene ikke skal ligne hinanden alt for
e meget finder NK (naestkommanderende) naesten
dagllgt pa et eller andet. Der skal treenes i
forskelllge ruller, hvor hele eller dele af
besaetningen mgder pa saerlige poster. Det gaelder
ogsa for NK's folk i forplejningssektionen, hvor
kokkene skal mgde pa forbindepladsen og hjeelpe
DOC (lzegen ombord) og SANITTEN hvis nogen bliver saret i kamp.

Messegasterne og bageren skal op pa deek og bemande neerforsvarssystemer
sasom maskingeveer og STINGER missiler.

En af kokkene er ogsd med pa PETO boardinghold, som jaevnligt skal treene og
vedligeholde deres feerdigheder. Skylleren bestyrer PETO DVD-lager og sgrger
for udlan.

Der er dog ogsa tid til at slappe af i solen eller treene pa skibets nye
treeningsfaciliteter. Om aftenen sidder vi i cafeteriet og ser film, spiller kort,
computer eller gar lidt rundt i skibet og snakker med kollegaerne.
"Kabyssen”

Forplejningssektionen er en del af F-Divisionen, som ogsa efter opholdet pa
Malta kan kalde sig ubesejret i deres evindelige rivalisering med T-Divisionen i
fodbold. P& en varm og stenet bane lykkedes det dem nemlig at klare uafgjort,
selvom de efter fgrste halvleg var bagud med hele 0-3.

Som sa mange gange tidligere har vi ogsa denne gang et par kadetter fra

Sgveernets Officersskole med pa en del af turen. Vi har bedt dem skrive en
smule om deres tid ombord:
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”Vi er to operative kadetter, dvs. navigatgrer, der i forbindelse med
afslutningen af vores uddannelse pa Sgveernets Officersskole (SOS), som har
veeret med PETER TORDENSKIOLD pa turen fra Korsgr til Athen.

Den operative officersuddannelse er bygget op p& den made, at de to farste ar
pa SOS bliver man uddannet til skibsfarer med fag som navigation,
skibsteknik, sgret, skibsadministration og meget andet. Den periode afsluttes
af et sakaldt navigationstogt, hvor man far mulighed for at afprgve de ting,
som man har leert pa skolen, i praksis.

Efter den praktikperiode kommer man ind pa skolen igen i knap et ars tid for
at gennemga den egentlige officersgrunddannelse (OGU) med fag som
statskundskab, psykologi, psedagogik, ledelse, personelforvaltning og meget
andet.

Igen afsluttes den teoretiske uddannelse med en praktikperiode,
vagtcheftogtet. Pa vagtcheftogtet skal man ikke blot vise, at man kan sejle
skibet p& betryggende vis, men man bliver endvidere draget ind i alle opgaver,
som en operativ officer bestrider ombord i forbindelse med sejladsen.

Vi er begge ndet til vagtcheftogtet, og i den forbindelse er vi blevet
tilkommanderet PETER TORDENSKIOLD. Vi X
startede ud med at veere med i planlaegningen i,
af ruten fra Korsgr til Athen, som tog et par I
dage, da der var en del sgkort, som der skulle
arbejdes i. Vi fglte os allerede fra starten
velkomne om bord, da alle var villige til at
hjeelpe os med at falde til rettet ombord. Vi
gleedede os meget til at komme af sted, sa det
var rart, da vi endelig steevnede ud den 9. maj.

Maden som det foregar pa, nar kadetter sejler,
er, at der er en rutineret vagtchef, som reelt har
vagten, men der er os kadetter, der sejler
skibet. Vagtchefens opgaver er sa farst og
fremmest at lure os over skulderen, vurdere
vores sejlads, og hvis vi skulle have overset
noget, sa gribe ind, sa vi ikke f.eks. sejler pa
grund. Det skal dog siges, at det ikke indtil nu, gy
ikke har veeret ngdvendigt.

Chefen havde besluttet, at vi det fgrste stykke vej ikke skulle have
elektroniske hjaelpemidler til radighed som radar, satellitnavigation og
elektronisk sgkort til navigationen. Lidt efter lidt fik vi hjeelpemidlerne til vores
radighed, og det sidste stykke vej har vi haft alle hjeelpemidler til radighed.

Metoden med at vi ikke fik alle hjeelpemidlerne lige med det samme gjorde, at

Vi ”var ngdt til” at se ud af vinduerne og ikke ned i radaren, og det er i
virkeligheden navigatgrens stgrste opgave.
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Efter opholdet pa PETER TORDENSKIOLD skal vi begge hjem og sejle pa andre
enheder i Sgveernet for at ggre vores vagtcheftogt feerdigt.

For os to kadetter har det veeret et leererigt togt. Vi har laert mange ting om en
korvet og har forhabentlig vist, at vi godt kan finde ud af at sejle skib.

Det har veeret en forngjelse at fa lidt af sydens varme sammen med alle
ombord, og vi gnsker PETER TORDENSKIOLD og dets besatning god vind og
medlgb i sgen pa resten af turen og siger tak for et par gode uger.

"Peter Thorngreen Markussen og Claus Brink, Sgveernets Officersskole.”

Som det kan ses, har vi det godt ombord. Vi er ved godt mod. Og vi kunne
ikke dramme om at klage over vejret!

Nu ligger naeste fase foran os: Vores rolle i kongedelingen og regentparrets
officielle besgg i Graekenland. Vi er opsatte pa at lgse den, sddan som vi gerne
vil lgse alle de opgaver, som vi far: pa bedste vis!

Vi gnsker alle derhjemme det bedste — og melder os igen om en uges tid, nar
vi har mere nyt at forteelle.

Mange hilsner fra os alle ombord pa det gode skib PETER TORDENSKIOLD
enroute til Athen.
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Rejsebrev nr. 3 - 2006 fra PETER
TORDENSKIOLD

Oven pa en veloverstaet uge, hvor PETO i
Kongedelingen har fungeret som eskorteskib
for kongeskibet DANNEBROG, er det tid for at
ggre status.

31-05-2006 kl. 11:07

[ e 1 T AT -

Sgndag den 21. maj ankom Dronningen til Malta PETO som eskorteskib for
og gik ombord i DANNEBROG. Senere samme DANNEBROG

aften afgik bAde DANNEBROG og PETO fra Valletta

mod Graekenland, hvor Dronning Margrethe skulle aflsegge sit fgrste officielle
besgg som regent nogensinde.

Efter at korvetten var blevet malet, pudset og poleret overalt pa vej sydover,
fremstod den som et smukt skib, som fra mange sider har hgstet
anerkendende blikke og beundrende bemaerkninger. Det var derfor ikke uden
en vis portion stolthed, at skib og besaetning steevnede ud for at danne
kongedeling sammen med DANNEBROG.

Mandag den 22. maj ved middagstid foretog PETO paradering for Dronningen.
En paradering for Dronningen bestar af en salut pa 27 skud, som efterfglges af
en “jubelrulle”.
Skibene sejler pa modsatrettet kurs og passerer hinanden teet. Inden skibene
er overfor hinanden afgives salutten. Hele besaetningen er opstillet langs
lgnningen pa skibets ene side i stiveste puds, pa kommando tages huen af
med hgjre hand, og efter at der er blevet prajet "Hendes Majestaet Dronningen
og Hans kongelige Hgjhed Prinsgemalen leenge leve!” streekkes hgjre arm ud,
mens der rdbes "Hurra”. P& et givent signal fares huen ind til brystet igen. Det
gentages tre gange, hvorefter der kommanderes
"Huen pa”.

P& vej mod Malta havde vi gvet os i det, og gvelse
i gegr som bekendt mester. | hvert fald gik det godt.
Ingen huer rgg i vandet, og der blev hverken
afgivet 26 eller 28 skud, men praecis 27 styk - helt
s efter bogen. Vi tror ogsd nok, at det s& godt ud
“ovre fra DANNEBROG. Det var da, hvad vi blev
fortalt...

- : Dronningen og Prinsegemalen havde ytret gnske
om at komme ombord pa PETO. Chefen havde i et svagt gjeblik sagt, at vi
kunne ga 30 knob. Det skulle sa bevises. Det blev planlagt og gennemfart
tirsdag, den 23. maj om formiddagen, hvor hele skibet efter en ekstra tgrn
overalt, fremstod fra sin allerbedste side. Alt der kunne tale Brasso havde faet
en tur, gulvene skinnede af bonevoks og intet 1a forkert... | gvrigt ndede vi
29,7 knob.
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PETOs gummibad hentede farst folget og dernaest de kongelige, der blev madt
pa agterdeekket af faldereb og skansevagt som det sig hgr og bagr. De
kongelige fik sa efter velkomsten en kort rundvisning, inden de endte pa
broen, hvor de kunne opleve en korvet for fuld udbleesning. Med handtagene i
helt bund og gasturbinen pa max gik det derudaf, mens DANNEBROG la og
huggede i PETOs haekbglge.

Onsdag morgen afgav PETO pa DANNEBROGSs vegne salut for den graeske
praesident forud for ankomsten til Athen. Den bestod af 21 skud. Salutten
besvaredes af en greesk fregat. Mens DANNEBROG lagde sig til kaj i havnen i
forstaden Neo Faliro, kastede PETO krogen udenfor havnen.

Sa fulgte tre dage, hvor der hver dag blev givet spadseretilladelse til halvdelen
af beseetningen, sa alle, der havde lyst, fik lejlighed til at "ggre” Athen. To
dage var der arrangeret en udflugt sammen med DANNEBROGS besaetning, sa
alle havde muligheden for at se bl. a. Akropolis og det gamle olympiske
stadion.

Athen er efterhanden blevet en storby med mere end 5 millioner indbyggere,
og den har meget at byde pa af badde gammelt og nyt. Takket veere de
olympiske lege, som blev afholdt i Athen for 2 ar siden, har den offentlige
transport faet et ordentligt lgft, sa det var forholdsvis let at komme frem og
tilbage til PETOs gummibad, der fungerede som faerge mellem skib og havn.

Da det officielle besgg var til ende fredag aften, steevnede DANNEBROG igen
ud fra Athen med PETO i sit kglvand som en anden
vagthund — hvad vi jo ogsa skulle veere.

Turen gik mod byerne Naphlion, Gythion, Neapoli
og Kalamata. Alle ligger pa Pelopones — og vi la aIIe .
steder til ankers pa reden. | Gythion blev der i
mulighed for en lille tur i land for dem, der matte
gnske det.

Da vi mandag morgen kom ind til Kalamata skulle
Dronningen hjem med fly, og vi steevnede vestover, da kongedelingen var
oplgst.

Det har veeret en anderledes opgave, som PETO har skullet lgse i den
forgangne uge. Ogsa denne udfordring blev magdt med bade faglig dygtighed
og godt humagar. Vi var derfor ikke sa lidt stolte, da jagtkaptajnen i sit
afsluttende signal udtrykte stor anerkendelse af den made, PETO har udfart sin
tjeneste pd i forbindelse med kongedelingen.

Nu er vi sd pa vej mod Rota i Spanien, hvor skib og besaetning skal lade op,
inden turen gar sydover mod Cap Verde.

De bedste hilsner fra alle ombord pa
PETER TORDENSKIOLD
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Rejsebrev nr. 4 fra PETER TORDENSKIOLD

Vi er nu godt og vel halvvejs pa togtet. Og vi
er nu pa vej mod nye opgaver omkring Cap
Verde gerne.

14-06-2006 kl. 16:19

Efter at kongedelingen blev oplgst i Kalamata pa
Pelepones den 29. maj, da Dronning Margrethe gik 2
fra borde fra DANNEBROG for at flyve hjem til PETER TOR_DENSK|OLD |
Danmark, steevnede PETO mod vest. Det var det Rota, Spanien

meste af vejen ren forlaegning gennem Middelhavet over mod fladebasen i
Rota, som ligger i det sydvestlige Spanien i neerheden af Cadiz.

Men i neerheden af Gibraltar lykkedes det for PETO at fa en COIl (Contact of
Interest) i sigte. Vi meldte observationen ind, sejlede omkring malet og tog
billeder af skibet, inden turen gik igennem streedet med delfiner dansende for
steevnen.

I Rota blev vi nok engang mindet om, at PETO ikke er noget stort krigsskib.
Lige agten for os 1a et spansk hangarskib, PRINCIPE DE ASTURIAS, og ovre pa
den anden side af bassinet la pa et tidspunkt to store spanske
landgangsfartgjer og det amerikanske kommandoskib MOUNT WHITNEY.

Billedet gentog sig, da vi den 8. juni om
morgenen ankom til Las Palmas pa Gran Canaria
og indtog vores plads i SNMG1 (Standing Nato
Response Force Maritime Group 1). Vi la i "tredje
position” pa ydersiden af den portugisiske fregat
VASCO DA GAMA, som igen la pa ydersiden af
den canadiske destroyer ATHABASKAN.

PETO syner ikke af meget i Som om det ikke var nok, kom vores
Las Palmas Gran Canaria amerikanske bekendtskab fra Rota og lagde sig
agten for os.
Men smat er godt!

Det matte vi sande, da vi var sejlet fra Las Palmas. En boardinggvelse, hvor
boardingholdene fra de forskellige enheder border de andre, blev aflyst pa
grund af "for hardt vejr”. Det harde vejr havde vi nu sveert ved at fa gje pa, sa
det kunne ikke standse PETO’s boardinghold. Hvis de andre ikke vil lege med,
sa ma vi jo gare det selv. Altsa blev skibet delt op i boardingholdet og en
seerdeles civil besaetning og en hel del tilskuere. Og sa karte gvelsen. Det blev
bade til lidt gvelse for boardingholdet og til udsggt underholdning for de andre
— bade figuranter og frigeengere.

I de sene nattetimer kgrer SNMG1-enhederne interne gvelser med fx jeopardy

over radioen. PETO kan med stolthed konkludere, at ogsa her er vi med.
I én af gvelserne kom PETO pa en fornem farsteplads med 3300 points, mens
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den tyske fregat AUGSBURG fik 100 point og canadieren blev blanket af med
en score pa 0!

Det var ogsa med tilfredshed, at vi kunne konstatere, at vi pa 5% minut havde
affyret skud med bade TMG (tungt maskingevaer) og kanon, efter at vi uden
varsel havde faet ordre til det fra styrkechefen (COMSNMG1), som holder til pa
canadieren.

Jo, smat er godt. Vi tgr godt sige det.

Nu er kursen sat sydover, hvor vi skal ned for at
veere en del af gvelsen STEADFAST JAGUAR. Man
meaerker korvettens puls, sadan som den skal
veaere op til og under en operation af denne slags.
Frivagten bruges til det ngdvendige: sgvn og
skafning. Det er ikke mere s& mange, der sgger
tilflugt i messer og cafeteriet — eller for den sags
skyld pa daekket. For nu geelder det. Det er nu,
PETO skal vise, hvad vi kan.

Til lejligheden har NATO, i samarbejde med griget
Cap Verde, opbygget et scenario langt veek
hjemmefra. P4 den made kan NATO fa
kontrolleret om alliancens kommandostruktur,
kommunikations- og forsyningslinier kan fungere
nar de straekkes til det yderste. Og skal man kort
forklare, hvad hele den historie gar ud pa, sa
prev engang at forestille jer, hvad man far, hvis 3
man tager Madagaskar fra gstsiden af Afrika og Boardinggvelse
flytter gen over vest for Cap Verde gerne.

Det er det billede, som vi arbejder ud fra. Pa gen, der helt har form som
Madagaskar, er der tre fiktive stater. To pa den nordlige del og en enkelt
sydligt. Det er den sydlige og Cap Verde gerne, som er de "gode”, mens de
gvrige nationer har knap sa rent mel i posen. Man skal forestille sig, at FN’s
Sikkerhedsrad over en laengere periode har lavet resolutioner for at forsgge pa
at lgse konflikten. Forelgbig uden held.

=4 Og derpa har NATO pa opfordring af FN indledt en
@ operation, som har til formal at beskytte den

8 sydlige stat og Cap Verde gerne. NATO-styrken,
som PETO er en del af, har til opgave at sgrge for
stabilitet i omradet og afvaerge overgreb og
chikanerier fra de to nordlige stater. Der blev i
2002 indgaet en vabenhvile, men den er meget
spinkel, og den bliver gang pa gang overtradt af
de nordlige stater.

".--.'-._'.'l ‘uﬂ_
PETOs gummibéd under
el NESS PETO og de gvrige enheder vil sa i virkelighedens
verden operere i farvandet omkring Cap Verde og forsgge pa at standse de
imaginaere ulovligheder, som de to stater fra den stakkels g, som for gvelse er
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blevet flyttet om pa& den anden side af det afrikanske kontinent, i samarbejde
med lokale terrororganisationer star for.

Det er scenariet, som venter os. Pa vej sydover har vi nydt godt af Gran
Canarias geestfrined og sydens sol. Alt sammen har det veeret med til at gore
os klar til den kommende opgave.

Og den lyder i al sin enkelthed at leve op til det gamle ord: Hellere lille og
vagen end stor og doven!

Fra alle os ombord pa PETER TORDENSKIOLD skal der lyde de bedste hilsner til
alle derhjemme i et forhabentlig solbeskinnet Danmark.

265



Rejsebrev nr. 5 fra PETER TORDENSKIOLD

PETER TORDENSKIOLD pa gasturbine i
Atlanten er super godt

27-06-2006 kl. 14:32

(Vi beklager at rejsebrevet er meget forsinket pa
grund af mailproblemer. Webmaster)

PETER TORDENSKIOLD har nu i et stykke tid .
befundet sig ved Cap Verde gerne. Vi har afsluttet PETER TORDENSKIOLD pa
den serialiserede del af gvelsen STEADFAST gasturbine i Atlanten
JAGUAR, hvor alt er skemalagt pa forhand. Den har budt pa snart sagt enhver
form for gvelse bl.a. luftforsvarsgvelser og gvelse i at beskytte os selv og
andre mod terrorangreb.

Og vi fik mulighed for, efter at vi havde ydet
assistance til andet skib efter en brand for gvelse
pa den engelske minejeeger HMS PEMBROKE, at
sleebe den. Procedurer og praktisk sgemandskab
har gaet hand i hand. Men det planlagte er forbi
nu. Og Vi har afsluttet det pa bedste vis.

Opholdet mellem den serielle del og
scenariedelen, hvor tingene bliver mere
uforudsigelige og udvikler sig hele tiden, blev

% brugt pa en kort visit i gernes hovedstad Praia pa
k gen Sad Antiago. PETER TORDENSKIOLD ankom
lige efter sin efterhanden trofaste fglgesvend, den
canadiske destroyer HMCS ATHABASKAN, som
huser SNMG1’s stab. Vi la side om side i havnen,
og sa fik den vagtfrie del af beseetningen lejlighed til at opleve byen, mens
vagtholdet i maskinen holdt eftersyn pa hovedmotoren.

- N

HMS Pembroke pa slee

Cap Verde er et fattigt samfund. Selvom bruttonationalproduktet ligger over de
fleste afrikanske landes, s& er der langt op til det niveau, som vi er vante til fra
de forskellige europaeiske lande.

I centrum af byen, som huser omkring 100.000 indbyggere, fornaegtede
gernes fortid som portugisisk koloni sig ikke i arkitekturen. Men det var ogsa
tydeligt at se, at der ikke har veeret de store summer at restaurere for, efter at
gerne vandt deres selvsteendighed. Eneste undtagelse var vist
praesidentpaladset...
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Pa markeder falbgd de lokale alt fra levende dyr
over frugt og gregnt til tgj og underlige
brugsgenstande.

Mange mennesker kender maske Cap Verde fra
forskellige hjeelpeprogrammer for bgrn. Fra
PETER TORDENSKIOLD kan vi berette, at der er
brug for det. Som én sagde i forbindelse med .
besgget i Praia: ”Sa bliver vores problemer Fra et marked i Praia
derhjemme sa sma!”

Efter knap og nap et dggn i Praia stod PETER TORDENSKIOLD igen til sgs.
Straks lagdes kursen mod nord til det omrade omkring gernes naeststgrste by,
Mindelo, p& @en Sad Vincente, hvor vi ogsa i gvelsens fgrste uge havde vores
operationsomrade. Heroppe har vi trofast udfgrt det, som man kalder for MIO
(Maritime Interdiction Operations), hvor man forsgger at skabe sig et samlet
billede over trafikken i det tildelte omrade — bade til havs og i luften. En
boarding kan ogsa sagtens komme pa tale i lgbet af en sddan opgave. Og det
gjorde den da ogsa.

PETER TORDENSKIOLD fik ogsa en dag fint
besgg, idet COMSNMG1, Commodore J. A. D.
Rouleau, kom over fra ATHABASKAN i gummibad.

Under hans besgg blev der mulighed for at dyrke
_ solidt og dygtigt sesmandskab.

Hvordan skal man dog fa forsyninger, hvis man

er midt ude pa abent hav? Man kan ikke bare
Light Jackstay ringe efter hvad man nu mangler, og sa bliver det
bragt ud. Man ma ggre noget for sagen. Ligesom
vi, nar vi har brug for at fa olien toppet op i vores tanke ombord, laegger os
teet op ad et dertil indrettet tankskib og derefter med liner og slanger far skabt
en forbindelse (RAS = Replenishment at Sea), sadan gar man ogsa, hvis det
handler om kartofler eller mennesker, som skal overfgres mellem to skibe i
rum sg.
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Det kraever en del forberedelser. Tovveerket skal
veere klargjort, sa alt kommer til at klappe, nar
det er s vidt.

Til at agere "motor” for det spil, som skal treekke
varer eller personer ombord udpeges en stor del
af besaetningen som "Manilla-gaster”, og det er
sa ved ra handkraft overfarslen sker via taljer og
tovveerk. Det kaldes for Light Jackstay.

Det kom COMSNMGL1 til at opleve mellem
ATHABASKAN og PETER TORDENSKIOLD.

Farst blev nogle veegte overfgrt, og derefter
matte praesten fra ATHABASKAN sta for skud —
forst den ene vej og sa den anden. Light Jackstay i naerbillede

Inden COMSNMG1 forlod PETER TORDENSKIOLD,
naede han at give en gave til yngste gast
ombord, samtidig med at han pointerede
vigtigheden af, at hver eneste ombord fra hgj til
lav ggr sit bedste.

8 Ovelsen STEADFAST JAGUAR har veeret genstand
B for stor mediebevagenhed. Det har gvelsen ogsé
baret praeg af. Bade pa den deciderede "Media
Day”, men sa sandelig ogsa dagen efter, hvor det
§ var "Distinguished Visitors Day”. Det var bade
NATO’s generalsekretser og mange andre

" honoratiores, som fra en tribune inde pa gen Sad
Vincente fulgte krigens gang til lands, til vands og
i luften.

COMSNMGL1 taler til skibets
yngste konstabel pa broen

Men gvelsen har ikke kun handlet om krisestyring. Som et element i gvelsen
var der et fingeret vulkanudbrud pa gen Fogu. Det skulle vaere anledning til, at
NRF-styrken ogsa i den henseende blev testet. At det sa var lige ved at blive
lidt for speendende, da et virkeligt jordskeelv kort tid fgr ramte en af de andre
ger, Brava, er en anden sag. NRF-styrken sggte at hjeelpe i det omfang, som
de lokale myndigheder gnskede det, men heldigvis var det ikke sa slemt, som
det kunne have veeret. Men det viser kun, at de gvelser, som vi deltager i, har
rod i den virkelighed, som omgiver os. PETER TORDENSKIOLD blev ikke kaldt
til nogle af de to naturkatastrofer — hverken den virkelige eller den fingerede.
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Til gengeeld fik vi for en dag rollen som ”bad
guy”, da vi skulle eskortere et amerikansk
fladetankskib i rollen som embargobryder
igennem til gen Sad Antao med kontrabande. Det
bed pa bade kaek, freek og underholdende sejlads
for at forsgge pa at forhindre de andre skibe i at
boarde embargobryderen.

STEADFAST JAGUAR er udover den er en gvelse, Sgndag morgen ved
som det jo ogsa er, en markering af, at NATO’s tanken...

NRF koncept nu er et feerdigt produkt — klar til

indseettelse i hele verden med kort varsel, om det skulle veere ngdvendigt.

Denne gang var det maske nok sa meget dem, der befinder sig i de hgjere lag,
der skulle testes. Enhederne har allerede vist, hvad de kunne. Nu var det sa op
til baglandet at bevise, at de kan bruge de vaerktgjer, som de har til radighed
for sig i en given situation, pa bedste made.

Forhabentlig er det lykkedes til fulde. Det er PETER TORDENSKIOLD s indtryk.
Nu lakker gvelsen i hvert fald mod enden. Onsdag den 28. juni er det slut, og
PETER TORDENSKIOLD kan igen via Madeira steevne hjemover mod de kendte
farvande.

PETER TORDENSKIOLD’s besaetning sender alle derhjemme de bedste hilsner
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Rejsebrev nr. 6 fra PETER TORDENSKIOLD
3 skarpe + 1
07-07-2006 kI. 08:18

Vi er homebound efter deltagelse i Steadfast Jaguar, en 2 ugers gvelse ved
Cap Verde. Jeg sidder med bugen fyldt og er ved at skrive togtrapport. Skibet
er gaet i "forleegnings-mode” og i "nu-er-vi-pa-vej-hjem-mode”. Med andre
ord, vi kan nu slappe lidt af ovenpa de 14 dages gvelse, hvor alle har veeret
skarpe og alle har klaret deres opgaver godt og rosveerdigt.

Her om bord hersker PETO-anden, den gode stemning, viljen til at yde dét der
skal til nar det geelder, at veaere skarp nar det kraeves, at veere faelles og lgfte i
flok hvis det er ngdvendigt, og bedst af alt at ggre det uden brok.

Og nar alt andet er godt, s& kan man jo altid brokke sig lidt over kosten, ik’ ?
Nix ! ikke her pa PETO, for i kabyssen rader de 3 skarpe + 1, for hvem det ikke
er nogen gvelse. Det er LIVE hver gang, og det er flere gange dagligt, 7 dage
om ugen, fra den fgrste dag de gik om bord, til den sidste dag de gar i land.

Her er de:

Svend Age Larsen (398) bager 15 rugbrgd hver 2. dag, han bager kager hver
tirsdag og torsdag han bager rundstykker og franskbrgd hver nat/morgen.
Sgndag morgen har han ogsa bagt wienerbrgd. Og det hele er lsekkert og
velsmagende.

Glemte jeg at sige, at nar der blaeses “Klart skib”, sa bemander han styrbord
stinger, og ellers er han ogséa pa post ved gummibadens forhaler ca. hver 2.
gang, nar gummibaden skal i vandet eller hales op.

Beese, Thomas og "Mini” med de borgerlige navne Jens Beese (196), Thomas
Lindberg (296) og Kenneth Christensen (397), styrer kabyssen. Det betyder
mad til ca. 90 mand hver morgen, lun ret + palaeg til 90 mand hver middag,
og 2 retter til 90 mand hver aften. Ind imellem skal der leegges madplaner og
frysevarer skal tages ud dagen i forvejen. Og sa skal kabyssen ryddes og
renggres efter hvert maltid. Hygiejnen skal veere i top — ellers risikerer vi
”Korvetsyge”.
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Ogsa disse 3 herrer har en post under "Klart skib”. 2 skal vaere klar til
"barefrees” i tilfeelde af sdrede og Thomas er med i den ene havaripatrulje.

Endelig skal vi ikke glemme at vi pa dette togt ikke har haft en
proviantregnskabsfgrer, sa nar vi andre gar i land for at opleve f.eks. Praia, sa
gar de pa det lokale marked og kaber frisk frugt og grentsager til 90 mand

Nar de 3 + 1 opererer i kabyssen s& kommer der ikke bare mulje pa bordet —

Nej det er veltilberedt god og rigt varieret mad. Der er alt fra hakkebgffer som
vor mor (troede hun) lavede det over eksotiske kinesiske retter til det franske
kokken.

Og det hele foregar uden brok — sa vidt jeg ved. Det kan godt teenkes, at der
kan ryge en finke af panden, nar jagten pa fjendtlige fly raser I O-rummet og
pa broen med vilde mangvrer og skarpe drej, som kraenger skibet helt over;
men det nar i sa fald ikke ud over kabyssens dartrin.

Disse 3 + 1 er skarpe — rigtig skarpe — og lad dette veere en anerkendelse af
deres store bidrag til PETO-anden.

DOC
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Rejsebrev nr. 7 fra PETER TORDENSKIOLD

Korvetten PETER TORDENSKIOLD er pa hjem
efter at have tilbagelagt 13.800 sgmil -
svarende til mere end halvvejs jorden rundt.

11-07-2006 kl. 07:43

Sa er der kun to dage til vi kommer hjem til
Danmark og til jer. Uden at overdrive kan jeg .
roligt sige, at alle gleeder sig meget til gensynet  Trawl i skruen
med jer og en velfortjent sommerferie.

Et par timer efter vores korte stop i La Coruna kunne man dog godt blive lidt i
tvivl, om vi ville n& hjem til tiden. Vi meerkede pa et tidspunkt nogle ret
markante og rytmiske rystelser i skibet. Det er som regel et tegn pa, at man
har mistet et skrueblad eller faet noget i skruen. Det viste sig at veere et
temmelig stort stykke fra et trawl, der dbenbart flgd lige under
vandoverfladen. Heldigvis kunne skibets dykker skaere skruerne fri og vi kunne
fortseette turen nordover uden skader eller forsinkelser.

= Nar vi kommer tilbage til Fladestation Korsgr vil
Bl vi have tilbagelagt 13.800 sgmil. Det svarer til ca.
B 25.000 km., hvilket er mere end halvvejs rundt
om Jorden. Vi har besggt Spanien, Malta,
Graekenland, Cap Verde og Portugal. Jeg kan med
sikkerhed sige at besaetningen har repreesenteret
Danmark, Sgveernet og ikke mindst jer pa den
bedst teenkelige made. | har al mulig grund til at
PETER TORDENSKIOLD i veere stolte af jeres pargrende her pa PETER
Funchai TORDENSKIOLD. Det er jeg blevet bekraeftet i fra
bade kongeskibet DANNEBROG og vores
styrkechef under gvelse STEADFAST JAGUAR.

Det har veeret en speciel og speendende opgave at deltage i STEADFAST
JAGUAR. Jeg kan konstatere at i perioden fra den 11. juni til den 2. juli var vi
indsat i gvelsen uden at fa anden statte eller forsyninger end braendstof fra
styrkens tankskibe. Det kan kun lade sig ggre, hvis hver eneste kvinde og
mand i besaetningen yder sit bedste. | flere tilfeelde var det kun PETER
TORDENSKIOLD, der kunne lgse kreevende sgmandskabsmaessige opgaver
som sleebning, assistance til andet skib, sejle med gummibad, gennemfare
boarding mv., hvor langt stagrre skibe meldte fra pa grund af vejret. Dette kan
ikke lade sig gere uden en professionel og ansvarlig besaetning, der forstar sig
pa opgaven og at tage vare pa hinanden. Dette har vaeret gaeldende for alle
divisioner og enkeltpersoner i skibet.

Efter gvelsen indgar PETER TORDENSKIOLD i NATO Response Force (NRF)
indtil starten af januar 2007. @velsen var saledes en god lejlighed til at
vurdere, om vi er klar til at tage udfordringen op i regi af NRF. Det kan jeg
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