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 Galathea i Boston   

 

Gennem Sargassohavet 

Sejladsen gennem Sargassohavet fra Caribien 

til Boston blev også hjemstedet for det sidste 

nye forskningsprojekt på Galathea, nemlig 

åleprojektet, der skal bidrage til at løse myste-

riet om ålens færden. Det var først i 1920 

man opdagede, at den europæiske ål gyder i 

Sargassohavet og spørgsmålene om, hvorfor 

ålen svømmer 5.000 km med det formål og 

hvordan den finder vej, er endnu ikke blevet 

besvaret. Galathea-projektets indfangning og 

analyse af ålelarver i Sargassohavet er ikke 

mindst aktuelt af den grund, at den europæi-

ske ål er i stærk tilbagegang.  

 Forskningen måtte afbrydes en dag, da et 

32-fods polsk sejlskib på vej fra Venezuela til 

Bermuda måtte have undsætning. Som følge 

af forkert brændstof virkede skibets motor 

ikke og masten var knækket. Skibet fik assi-

stance fra VÆDDEREN, hvis gummibåd 

sejlede over med rigtigt brændstof. En aktion, 

der viste, hvad Søværnet også kan yde, selv 

om det var knapt så dramatisk, som journali-

sternes fremstillinger kunne give indtryk af. 

 Påsken markeredes ved, at der blev holdt 

gudstjeneste Skærtorsdag, Langfredag og 

Påskedag. Men da forskningsaktiviteterne på 

dækket foregik i døgndrift, mærkedes der 

ikke meget til de traditionelle påskefridage. 
 

 
Benediktes og Camillas dekorerede påskeæg 

 
Verdens ældste flydende krigsskib, USS Constitution 

fra 1797, som VÆDDEREN lå bagved i Boston 

 

På turen gennem Sargassohavet modtog vi 

den sørgelige melding om, at Salomon-øerne 

var blevet ramt af en voldsom flodbølge, der 

kostede mange menneskeliv og tusindvis af 

hjemløse. 

 Særligt hårdt gik det ud over øen Ghizo og 

byen af samme navn, hvor VÆDDEREN 

opholdt sig 29. - 31. december. Det har været 

meget bevægende at se billeder af ødelæggel-

serne fra netop det sted, hvor vi selv var for 

mindre end fire måneder siden. 

 Nærmest spontant blev der iværksat en 

indsamling om bord til hjælp for de nødsted-

te. Indtil nu har indsamlingen givet næsten 

32.000 kr. og der er god udsigt til, at beløbet 

bliver endnu større. 



Havneophold i Boston 

Efter at have oplevet, hvordan det varme vejr 

næsten fra den ene dag til den anden skiftede 

til mere velkendt atlanterhavskølighed, an-

kom VÆDDEREN den 11. april til Boston. 

Boston er et af USA’s mest historierige 

steder. Byen blev grundlagt i 1630 af engelske 

kolonister. En række opstande i Boston mod 

den britiske kolonimagt i begyndelsen af 

1700’erne banede vejen for den amerikanske 

revolution, hvis resultat blev den amerikanske 

uafhængighedserklæring 4. juli 1776, der førte 

til dannelsen af Amerikas Forenede Stater. 

 

 
Nyt og gammelt i Boston 

 

Ironisk nok er den by, der har haft så stor 

betydning for USA’s tilblivelse, stadigvæk den 

måske mest europæiske af USA’s storbyer. 

Boston har en mængde pubber og caféer, der 

snarere leder tanken hen på England og Ir-

land. Byen har i dag 600.000 indbyggere og 

der bor 4.5 mil. i hele Boston-området. 

Boston er en af USA’ vigtigste uddannelses-

byer, med Harvard University som den mest 

kendte institution. Derfor var det også helt 

naturligt, at ekspeditionens sidste havneop-

hold blev her. I Boston fik Galathea besøg af 

miljøminister Connie Hedegaard, der åbnede 

Galathea 3 Ekspeditionens offentlige seminar 

”Klimaforandringer i et globalt perspektiv” 

på New England Aquarium. 
 

 
Duck Boat 

 

I Boston var der besætningsudflugt med en 

”Duck Boat”, der bedst kan beskrives som 

halvt lastvogn og halvt båd. Den blev opfun-

det af amerikanerne under 2. Verdenskrig og 

brugtes til at transportere personel og materi-

el til og fra flådens skibe. Rundturen i Boston 

foregik således både til lands og til vands. 

Desuden var der arrangeret et besøg på det 

amerikanske hospitalsskib, USNS Comfort, 

der har ikke færre end 1000 sengepladser. 

 

 
 

Ellers blev fritiden brugt til at gøre de sidste 

indkøb inden hjemrejsen. Mange benyttede 

også lejligheden til at besøge pubben Cheers, 

bedre kendt som ”Sams Bar”. 



 
Timmi, Muffe, Malene og Jacob til baseballkamp: 

Boston Red Sox versus Angels 

 

Sviptur til New York 

Da vi, Jacob bager og Arne kok, begge havde 

været i Boston, besluttede vi os for at tage en 

endags tur til The Big Apple. Vi havde på 

forhånd købt togbilletter og nøje planlagt de 

9 timer, vi havde til rådighed. Vejret havde vi 

desværre glemt at planlægge. 

Den 12. april tog vi tidligt om morgenen 

toget fra Boston og var tre en halv time sene-

re midt på Manhattan. Vi var med det samme 

klar over hvor vi var, da der var gule taxaer, 

meget høje huse og hylende sirener så snart 

vi kom ud af stationen. Efter at have set 

Ground Zero var vi så våde og gennemblød-

te, at vi måtte købe nyt, tørt tøj og skifte på 

et restauranttoilet! 

Vi fortsatte vores sightseeing i en gul taxa. 

Vi så Frihedsgudinden, Wallstreet og spiste 

frokost på et meget lokalt spisested i China-

town. 

Da vi havde spist var det blevet tørvejr og 

det var dejligt vejr resten af eftermiddagen. Vi 

spadserede op af Broadway og Fifth Avenue 

forbi Empire State Building til Central Park. 

Dagen sluttede på Hard Rock Café midt på 

Times Square, hvor vi fik forfriskninger. 

Mætte af oplevelser vendte vi næsen hjemad 

mod skibet i Boston. 

Jacob bager og Arne kok 

 

 

Arne i New York 

 

På vej mod Danmark 

Den 14. april forlod VÆDDEREN sin sidste 

havn inden ankomsten til København den 

25. april. For skibsbesætningen var det en 

speciel fornemmelse at tage imod det sidste 

hold af forskere og mediefolk. En del af dem, 

der stod på i Boston, var dog gengangere fra 

tidligere togtben, så antallet af nye ansigter 

har været overskueligt. Nu gælder det så de 

sidste forskningsaktiviteter og forlægningen 

hjemad. Inden hjemkomsten sender vi endnu 

et rejsebrev med de sidste meldinger. 

Peter, orlogspræst 

 

 

Mange hilsener til jer alle hjemme i Danmark fra besætningen på Galathea! 

Se flere billeder til rejsebrevene på www.sok.dk. Fotos: VÆDDEREN 
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Rejsebreve fra inspektionsskibet THETIS 2007 
Kommandoposten nr. 15 fra THETIS i Nordatlanten 22-11-2007
Så er THETIS atter på togt. Denne gang i Nordatlanten, hvor vi har opholdt os siden vi 
forlod Frederikshavn den 10. oktober. 

  

 
THETIS online 04-11-2007
Bedre adgang til internettet har givet bedre velfærd på Søværnets skibe. På 
inspektionsskibet THETIS er der nu netforbindelse, uanset hvor skibet sejler i 
Nordatlanten. 

  

 
Kommandoposten nr. 14 09-03-2007
Kommandoskibet har i løbet af 2006 gennemført et omfattende aktivitetsprogram og i 
relation hertil deltaget i en række øvelser.  

 



Kommando-Posten 
Nyhedsbrev NR. 14, den 2. marts 2007, årgang 4 fra HDMS THETIS 
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Velkommen til et nyt nummer af nyheds-
brevet "KOMMANDO-POSTEN" fra 
kommandoskibet THETIS. Siden sidste 
nyhedsbrev er der sket meget om bord. 
Kommandoskibet har i løbet af 2006 gen-
nemført et omfattende aktivitetsprogram 
og i relation hertil deltaget i en række 
øvelser, herunder BALTOPS, BALTIC 
BRIGDE, PLAYEX og flådens store årlige 
øvelse DANEX. 
 

. 
Målet med efterårets øvelser har været 
klargøring af kommandoskibet til delta-
gelse i en international operation primo 
2007. Den sidste afpudsning fandt sted 
under efterårets store britiske øvelse 
NEPTUNE WARRIOR øst for Skotland.  
I august fik vi endvidere lejlighed til at 
gennemføre et adoptionsbesøg i Svend-
borg.  
For øjeblikket deltager THETIS i søvær-
nets forårsøvelse AUT/BATT i de danske 
farvande under ledelse af Chefen for Sø-
værnets Taktiske Stab og hans stab om-
bord. Vi returnerer til Frederikshavn den 
9. marts. 
 
Den 7. august 2006 gennemførte THETIS 
kommandoskift. I den anledning vil jeg 
gerne rette en tak til Peter Tolderlund, der 
sammen med besætningen har arbejdet 
meget ihærdigt for, at kommandoskibet er 
nået så langt i videreudviklingen af kon-
ceptet. Jeg ser frem til fortsætte, hvor 
Peter slap. 
  

Mit navn er Henrik Ryberg, og jeg er 44 
år gammel, gift med Margit og har tre 
sønner Alexander, Kristoffer og Oliver. Vi 
er bosiddende i Gentofte nord for Køben-
havn. Jeg blev udnævnt kommandørkap-
tajn i 2004 og har siden været tilkom-
manderet Forsvarsakademiet som chef 
for stabskursus, det job som Peter Tol-
derlund overtog efter sin afgang fra ski-
bet. Min operative baggrund er primært 
fra korvetterne, hvor jeg senest var næst-
kommanderende på Niels Juel. Før den-
ne stilling gennemførte jeg bl.a. stabskur-
sus. Jeg har desuden forrettet tjeneste i 
Forsvarets Efterretningstjeneste, For-
svarskommandoen og Forsvarsministeri-
et. 
 
Kommandoskibet har fået megen ros si-
den den spæde begyndelse i 2002. Kul-
minationen på alles indsats indtil nu har 
været Chefen for Søværnets Taktiske 
Stabs operative klarmelding af komman-
doskibet til INTOPS efter admiralens eva-
luering af skibets indsats under øvelse 
NEPTUNE WARRIOR.  
 
På grund af andre prioriteringer blev 
THETIS dog ikke indsat i INTOPS primo 
2007, og skibet vil efter denne øvelse 
gennemføre en vedligeholdelses- og 
værftsperiode frem til august. I mellemti-
den vil besætningen bl.a. skulle gennem-
føre et togt ombord på inspektionsskibet 
HVIDBJØRNEN ved Færøerne i april og 
maj måned. Det vil vi selvfølgelig fortælle 
mere om i næste nummer. 
 
Jeg håber, at I alle må få fornøjelse af 
dette nummer af KOMMANDO-POSTEN, 
som vil indeholde følgende artikler: 
 
En rolig vistelse ombord på HDMS 
Thetis, af kaptajnløjtnanterne Jonas 
Hultgren og Rickard Antonsson  
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Gode dage på HDMS THETIS, af major 
Michael Christiansen. 
 
En militærjurist i grønt går ombord, af 
militærjurist Merete Bjerring  
Navigationstogt for kadetter, af Sergen-
terne Henriette K. Johansen og  
sergent Rune R. Nicolaisen 
 
Endnu en tak fra en gæst ombord på 
THETIS fra forårets togt i Nordatlanten, 
af civilingeniør Jan S. Jeppesen 
 
Adoptionsbesøg i Svendborg, 
af næstkommanderende orlogskaptajn 
Thomas Bo Jeppesen 
 
 
God læselyst! 
 

Henrik Ryberg 

En rolig vistelse ombord på 
HDMS Thetis 
Med ett viss vemod i hjärtat konstaterar vi 
svenskar att dagen då vi mönstrar av 
snart är här. Vemod på grund av att vi 
blivit så väl omhändertagna av alla samt 
att vi trivts väldigt bra. 
Redan från första dagen så kände både 
Rickard och jag att det fanns en riktig 
härlig stämning i besättningen och att vi 
skulle komma att få två intressanta 
veckor. 
Alla i besättningen har varit hjälpsamma 
och tagit väl hand om oss. Även om vi 
inte arbetat tillsammans så har ni hela 
tiden funnits där för att svara på frågor 
rörande sådant som vi inte förstod oss på 
och hjälpt oss när vi förvirrade inte vetat 
vad vi skall göra. 
Under tiden som vi varit ombord har vi 
självklart spionerat på er, och tagit åt oss 
allt som vi kan ha nytta av ombord på 
våra svenska enheter. Vid jämnförelse 
mellan hur ni och vi gör ombord på våra 
fartyg, har vi dock kommit fram till att 
skillnaden inte är så stor. Det som skiljer 

är att vi svenskar har kvar 
värnpliktssystemet och att vi saknar alla 
CPO.  
Det är nog så att skillnaden mellan 
svenskar och danskar är ungefär lika stor 
som avståndet mellan Sverige och Dan-
mark,  dvs väldigt liten och mindre har 
den blivit både geografiskt och metod 
mässigt genom Öresundsbron och Baltic 
Bridge. 
Vår uppgift har inte varit att följa fartygets 
verksamhet utan det har varit inriktat på 
arbetet i de två olika staberna som varit 
ombord Thetis. Dels genom att verka som 
förbindelse-officerare men även för att se 
hur man på olika ledningsnivåer arbetar i 
det danska sjövärnet. Denna möjlighet 
har givit oss en god insikt i danskt 
stabsarbete och det har varit både 
intressant och lärorikt. 
Ett speciellt tack vill vi ge till kockarna och 
hovmästarna som sett till att vi inte 
kommer hem svultna och utmärglade 
utan i fortsatt god svensk fysisk form (tur 
att det finns löparband och motionscyklar 
ombord). 
 
Avslutningsvis vill vi tacka för en både 
svensk och dansk rolig vistelse ombord 
på Thetis 
 
Med vänliga hälsningar samt med 
förhoppning om återseende. 
 
 
Jonas Hultgren og Rickard Antonsson 
Svenske forbindelsesofficerer under 

øvelse BALTIC BRIGDE 
 
Gode dage på HDMS THETIS 
Det var med sommerfugle i maven, jeg 
gik ombord på HDMS THETIS i Rønne 
havn lørdag 26. august. Det var første 
gang, jeg skulle bestride en krigsfunktion i 
Søværnet, og det var første gang, jeg 
skulle arbejde ombord i et skib. 
Jeg er journalist ved NORDJYSKE 
Medier med fast base i Fjerritslev-
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redaktionen. Militær er jeg major af 
reserven og designeret som 
næstkommanderende for pressecenteret 
ved Hærens Operative Kommando. En 
designering jeg har haft i knap et år efter 
næsten 20 år som hærens forbindelsesof-
ficer til flyvevåbnets operative Air Opera-
tion Co-ordination Cell. Først ved NATO-
hovedkvarteret LANDJUT i Rendsburg, 
Tyskland og de seneste fem år ved Multi 
National Corps Northeast i Stettin, Polen. 
Jeg må sige, at øvelse DANEX 06 har 
været en stor og positiv oplevelse for mig. 
Fagligt som Staff Public Affairs Officer har 
det været nok at tage fat på. Samarbejdet 
i staben for Danish Task Group har fun-
geret perfekt og har givet mig daglige ud-
fordringer. 
Min opgave har primært været at holde 
øvelsens pressecenter i land opdateret 
med artikler og billeder til brug for hjem-
mesiden. I forbindelse med DRO-
øvelseselementet mandag 11. september 
havde jeg ansvaret for Media OPS. Det 
vil sige håndtering af pressen. Jeg havde 
inviteret medierne til øvelsen, tog imod 
dem, briefede dem på stranden og gav 
dem mulighed for at lave reportager fra 
øvelsen. 
Livet ombord på THETIS har også været 
en god oplevelse. Jeg har nydt friheden til 
at kunne bevæge mig rundt på skibet. 
Jeg har overalt mødt enorm venlighed og 
imødekommenhed, når jeg har spurgt om 
ting og forhold, der er kendt af alle med 
livet til søs som levebrød – men som var 
helt nye og ukendte for mig. 
Jeg føler, at den positive ånd, jeg er ble-
vet mødt med, er kommet fra hjertet hos 
alle fra skibschef til yngste mand ombord. 
Derfor ser jeg allerede nu frem til igen – 
forhåbentlig - at få mulighed for at arbejde 
sammen med staben fra Danish Task 
Group på THETIS. 

 
Michael Christiansen 

Presseofficer under DANEX 06 
 
 
En militærjurist i grønt går om-
bord 
Det var med en vis ængstelse jeg på-
mønstrede Kommandoskibet THETIS i 
Rønne Havn. Som designeret militærjurist 
ved det daværende Bornholm Værn har 
jeg ikke før deltaget i en øvelse på et af 
flådens skibe, endsige sejlet med flådens 
skibe i længere tid end det tager at kom-
me fra Grønlands Kommando til Narsas-
suaq. Det vil også sige, at jeg intet kend-
skab overhovedet havde til de regler og 
skikke, der gør sig gældende for ophold 
på og i et orlogsfartøj. Formålet med min 
påmønstring som et –lånt- medlem af 
STS stab, var at fungere som militær ju-
rist til Baltic Bridge  II og efterfølgende 
Danex 06. Og det er i den rolle THETIS 
og hendes besætning har stødt på mig, 
når jeg har forvildet mig ud i gange, kont-
rolrum, mandskabsbaren, kabyssen, bro-
en, officersmessen, is-tønden, kantinen, 
helo-hangaren o.s.v. 
I mit daglige arbejde sidder jeg pt. som 
fastansat jurist i Forsvarskommandoens 
Operationsstab, hvor jeg varetager for-
svarets overordnede udførelse af havmil-
jøopgaven i form af bl.a. forureningsbe-
kæmpelse og strafforfølgelse af ulovlige 
udledninger i dansk farvand. Og det er i 
den forbindelse nogle af THETIS besæt-
ningsmedlemmer har mødt mig på Sø-
værnets officersskole og på TAK i Frede-
rikshavn. I min daglige rolle har jeg natur-
ligvis været på øvelser med miljøfartøjer-
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ne, men det er jo noget helt andet end at 
sejle med THETIS-klassen.  
Det har været tre lærerige uger – i mags-
vejr . Det har været spændende at se 
hvad skibet formår, både hvad angår vå-
bensystemer og i forbindelse med naviga-
tionen. Jeg har oplevet, at jeg er blevet 
kolossalt godt modtaget, hvor jeg end har 
været, og på hvilket som helst tidspunkt 
jeg har været der, om det så var sent fre-
dag aften ved landgangen, tidlig tirsdag 
morgen på broen, i helo’en eller på vej op 
eller ned af gummibåden. Specielt tak til 
helo besætningen for en fed flyvetur og til 
gummibådsbesætningen for en fantastisk 
sejltur samt stor galanthed.  
Og morgenprajningen har været en ople-
velse i sig selv, det eneste jeg synes der 
har manglet, er bådsmandspiben.  
Under den forløbne øvelse har jeg set 
THETIS besætning i forskellige scenarier, 
det være sig i forbindelse med ADEX, 
DRO og bombeøvelsen ombord. Hver 
gang har jeg set alle involverede handle 
hurtigt og kompetent, som de skal og bør, 
og jeg har været meget glædeligt overra-
sket over hvordan ting er forløbet. Jeg har 
som ”hærmand” og novice på havet følt 
mig i overordentligt trygge hænder.  
Så til alle ombord på THETIS, tak for tre 
rigtigt gode uger. 
 

Merete Bjerring 
Militærjurist for STS, DANEX 06 

 
 
Navigationstogt for kadetter 
Efter to år på skolebænken på SOS for at 
blive skibsførere i teorien, blev det ende-
lig tid til noget praktik. Yes sir! 
NAO-togtet er en periode i løbet af efter-
året hvor næstældste årgang på SOS 
kommer ud på ca. 3-5 forskellige enheder 
i søværnet, for at prøve kræfter med na-
vigation i det virkelige liv. 
Undertegnede er blevet udstukket til hhv. 
5 og 3 forskellige enheder i løbet af aug-
nov, begge med Thetis som den første. 

Der blev taget vel imod os ombord, og vi 
fik hurtigt tildelt den første opgave. Ikke 
overraskende var det planlægningen af 
den første sejlads fra FRH til Svendborg, 
hvor vi skulle på adoptionsbesøg. 
Vi blev præsenteret for de officerer som vi 
primært skulle følge, de to nyudklækkede 
officerer fra SOS, KIO og KKO, a.k.a. Ko-
efod og Kidmose, der derfor var velkend-
te ansigter, samt den rutinerede og altid 
muntre DKO Tom D!  
Da vi kun var to kadetter blev det hurtigt 
besluttet at vi skulle gå en korvet-tørn, for 
at få mest muligt ud af det i den forholds-
vis korte tid vi skulle være der. Dette be-
tød at der under sejlads hele tiden var en 
af os på broen. Det kunne godt mærkes i 
starten at man ikke fik sovet helt så me-
get som man plejer, eller i hvert fald at 
man max fik ca. 4½ times sammenhæn-
gende søvn, men det er der jo meget sej-
lende personel der må leve med til hver-
dag, så det vil vi ikke tude for meget 
over… men det er nu alligevel noget an-
det end at sidde på skolebænken, og hur-
ra for det. 
De første vagter var ren forlægning i ru-
terne, og var en god måde at lære skibets 
manøvrerevner bedre at kende på. Vi fik 
hurtigt indtrykket af, at der var en god 
stemning og tone ombord, og at det var 
en velfungerende besætning. Det var altid 
behageligt at opholde sig på broen. 
Efter et vellykket adoptionsbesøg i 
Svendborg gik turen til København for at 
samle 2. ESK Stab op, der skulle være 
ombord under øvelserne. En af de store 
oplevelser ved turen til og fra Svendborg, 
var turen gennem Svendborg Sund med 
så relativt stort et skib. Der var naturligvis 
ingen af os der havde den ind igennem, 
men det var i sandhed en fryd at observe-
re hvordan DKO med stor sikkerhed og 
snilde manøvrerede Thetis gennem det 
snævre farvand uden at ryste på hånden. 
Var det tilfældet kunne det i hvert fald 
ikke ses med det blotte øje. BZ DKO! 
Efter det korte ophold i København, hvor 
begge undertegnede havde nysgerrige 
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besøgende, blev der lagt ud med skyde-
øvelser ud for Sjællands Odde, og der 
blev både skudt med kanon, TMG og 
LMG. Dette betød at vi fik en tur op og 
ned gennem Sundet, som altid er et godt 
sted at sejle for en elev. Og sejladsen må 
siges at være gået tilfredsstillende, i hvert 
fald kom vi igennem alle gange uden fare 
for kollision… 
Herefter var der øvelser omkring Born-
holm. Sejladsen derover er sjældent no-
get at råbe hurra for, men da først vi kom 
derover var der rigeligt at se til. Under de 
første øvelser, der var ASYMEX, blev vi 
som elever forståeligt nok holdt lidt i bag-
grunden. Dette betød dog ikke at man 
ikke fik noget ud af det. Konstant blev vi 
angrebet af små hurtiggående fartøjer, og 
vi så hvordan man afværger det på effek-
tiv vis. Under CASEX og SURFEX fik vi 
dog lange tøjler, og her fik vi virkelig me-
get ud af det. Man fik hurtig vished om, at 
der som vagtchef er mange andre ting 
end det navigatoriske at se til. Så meget 
desto større var udfordringen. Øvelserne 
gik rigtigt godt, og dette bekræftede sam-
tidig opfattelsen af den velfungerende 
besætning.     
Togtet på Thetis var kort men godt – men 
som man siger, kvalitet frem for kvantitet -
, og har helt sikkert, for begges tilfælde, 
forstærket interessen for tjeneste på den-
ne enhed i fremtiden.  
Så til hele besætningen vil vi gerne sige 
tak for et super togt og en kanon oplevel-
se.      
 

 
 

Sergent Henriette K. Johansen og  
sergent Rune R. Nicolaisen, Søvær-

nets Officersskole 
 
 
Endnu en tak fra en gæst ombord 
på THETIS fra forårets togt i 
Nordatlanten 
Da jeg havde læst det sidste nr.12 af 
Kommandoposten, blev der virkeligt rørt 
ved min dårlige samvittighed. 
Grunden til det var jo, at der var ikke min-
dre end to uafhængige ”takkebreve” for 
ophold ombord -dels fra de værnepligtige 
dels fra dommerfuldmægtigen. Begge var 
med rette meget begejstrede for opholdet 
ombord. 
Jeg vil derfor haste med at deltage i den-
ne begejstring fordi jeg nåede til samme 
konklusion: 
 
Det var en meget stor oplevelse på 
mange punkter. 
 
Næsten alt er meget forskelligt fra det på 
land. 
Man mærker meget hurtigt at skibet 
(d.v.s. besætning og skib) er et levende 
sted med sin egen natur, sine egne be-
vægelser sit eget liv og rytme. 
 
Da jeg kom hjem gik der flere dage, hvor 
jeg var øm i en række muskler, som man 
åbenbart ikke bruger så meget på land. 
Der gik derimod ikke mange timer om-
bord, før man mærkede at livet og rytmen 
her er baseret på et bemærkelsesværdigt 
godt samarbejde mellem de forskellige 
grupper. 
 
Det var starten på togtet (kunne man ty-
deligt mærke) -  med de dertil knyttede 
forventninger om kommende fælles ar-
bejds- og velfærdsoplevelser, alt det som 
er en væsentlig del af jeres liv og arbejde: 
at være på havet. 
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Det kan ikke undgås – som på alle andre 
arbejdsområder - at meget af arbejdet jo 
er rutinepræget, men også den del skal 
udføres og bl.a. af sikkerhedsmæssige 
grunde, udføres efter for længst fastlagte 
rammer med korte præcise meldinger og 
gentagelse af ordren. 
 
En ”fremmed” ombord bemærker enenty-
digheden ved og klarheden i en lang 
række situationer, men man lægger også 
mærke til den meget behagelige atmo-
sfære, der bagved og i øvrigt hersker 
ombord. 
 
Hvis jeg kun må bruge to ord for at be-
skrive det må det blive: menneskelighed 
og professionalisme. 
 
Jeg tænker her bl.a. på den særligt venli-
ge behandling man som gæst fik af alle 
blot man kom i nærheden af den ene eller 
anden. Alle ønskede at forklare og fortæl-
le om netop deres arbejde, som jo altid 
var det mest betydningsfulde af alt om-
bord  - og det var det jo på sæt og vis for 
den enkelte men også for ham som led i 
helheden og for dens skyld. Jeg tænker 
også på de godmodige drillerier og den 
morsomme ironiske distance, som i af-
slapningsstunder herskede, og som uden 
at gå på kompromis med enheden, 
tværtimod netop styrkede den, hvor så 
mange skal arbejde sammen om så me-
get og på så begrænset en plads. 
  
Det var så lidt spredte tanker om den del 
af oplevelsen som måske ikke andre har 
fokuseret så meget på, men som kom 
frem ved blot at lytte og være med. Jeg er 
nok betaget af den ”ånd” som i hvert fald 
hersker her ombord, men som nok også 
hersker, hvor Søværnets stolte traditioner 
får lov til at udmønte sig i en vis politik 
mellem og for alle implicerede parter i 
den komplicerede helhed  og i en tidssva-
rende udgave.. 
 
-og så til det mere spektakulære : 

 
Jeg var så heldig da Kommandoskibet 
sidste år lå ved Langelinie at være om-
bord for at se skibet og mange af dets 
områder. det var jo-som det måtte være – 
en rundvisning i steder og funktioner, 
hvor der ikke var nogen større aktivitet. 
Det var naturligvis alligevel spændende 
og gav mig mulighed for, da jeg 9.april 
ankom til Flådestation Frederikshavn, i 
hovedsagen at vide hvad der lå for og 
agter- oppe og nede. 
Jeg skriver i hovedsagen fordi: så enkelt 
er det altså heller ikke at finde rundt. Men 
man møder altid en venlig sjæl der gerne 
hjælper en. Da jeg skulle ned i maskinen 
og ikke helt kunne finde vej var der en af 
de værnepligtige som jeg mødte som 
gerne ville hjælpe : ”Jeg ved det er nede i 
bunden ”-.Vi fandt vej. 
Og netop maskinområdet var jo impone-
rende og meget stort. Jeg havde en me-
get kyndig fremviser (tak til Dig for en 
meget interessant rundvisning).Der var 
en enorm støj fra maskinen –(erne) og 
godt var det at man bar høreværn. Jeg 
forstod at man kan få sådanne som ude-
lukker støjen og samtidig tillader alm. 
samtale mellem to personer. De var dyre, 
men må være ideelle i maskinrummet. 
 
Jeg blev klar over at når man –alene -
taler maskine er der to ting som er tungt-
vejende :Det er afgørende om: 

1. - der er rent ! – og det kan jeg for-
tælle maskinchefen at der var – 
pinligt rent.  

2. –at uden maskine er der ikke me-
get skib i bevægelse eller funktion 

 
Men det er jo ligeså rigtigt, hvis der ikke 
er nogen på ”broen”, hvor kommer vi så 
hen.?-. Så igen : helhed. som er der og 
som  netop styrkes gennem denne –på 
engang rigtige og samtidigt overflødige 
divergens. Jeg kalder det en god humor!. 
–mellem bro og maskine. 
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Vi havde en meget smuk afgang fra flå-
destationen og hele dagen med smuldt 
vande. Det var som sagt starten på tog-
tet, så der var meget at ordne og som 
gæst vil man meget nødigt være til be-
svær i det der er jeres arbejde. 
 
Jeg oplevede dog en helo- ankomst og 
afgang. Desværre nåede jeg –p.g.a.. den 
efterfølgende dags dårligere vejr ikke at 
komme op at flyve. Det havde været stort 
–eller fedt- som det jo hedder i dag. 
- men måske en anden dag. ? Det var i 
øvrigt i ”messen” et naturligt og friskt ind-
slag (igen helhed) at vi havde piloter om-
bord. Og ikke alene det : Helikopteren er 
med jeres indsats et utroligt uvurderligt 
hjælpemiddel. Flyv mig en dag en tur ! 
 
Ombord fik jeg anvist et utroligt godt luk-
af. Jeg blev meget beskeden da jeg fra 
hovmesteren fik at vide at dels vor Mo-
nark Dronningen, dels Admiralen havde 
sovet i den køje. 
Vejret og oplevelserne gjorde dog at jeg 
med respekten i behold sov fortinligt, hvil-
ket jeg håber at de nævnte også har gjort. 
En tak til hovmesteren dels for venlighed 
omkring mine nødvendige mellemmåltider 
og for en særdeles god varetagelse af 
skibets gæst ombord., dels for de gode 
måltider og variationen heri vi blev præ-
centeret for i messen. Det kunne dog 
godt være at Du skulle lære dine elever 
noget omkring tid for blødkogte æg. Jeg 
ønsker Dig i øvrigt held og lykke med di-
ne planer. 
 
Omkring afgang og anløb hersker der en 
speciel stemning ombord. Der bliver  gjort 
klar til afgang : Signalflagene sættes, for-
og agterdæk bemandes, ”lad gå for og 
agter ”-fortøjninger hales ombord,Chef og 
NK er på broen, vi er på vej ! 
Små korte ordrer om maskine , ror. og 
kurs gives og repeteres. Alle er interes-
seret i at afsejle standsmæssigt. Vi bliver 
også iagttaget fra kajen ! 

Alligevel var der, da jeg overværede af-
sejlingen oppe på broen, tid til at jeg ven-
ligt blev budt på en kop kaffe. ”Man kan 
ikke være på broen uden kaffe, den står 
altid her hende” –Tak til dig som havde tid 
til at byde mig på kaffe. Og tak til vagtha-
vende som havde lidt tid til at vise mig de 
elektroniske søkort og de muligheder hele 
den form for navigation indebærer i form 
af dokumentation, hvis en sådan efterføl-
gende skulle blive nødvendig 
 
Ligeså er det ved anløb. Vejret, vinden og 
strømmen skal tages i ed fordi det nu en-
gang ligger til Søværnet at vise god sø-
mandskunnen og lægge de store værdier 
værdigt og roligt til kaj. Det blev de da 
også ved anløbet til Thorshavn, hvor et 
trossehold i gummibåd var sendt i land i 
forvejen. 
 
En lille og for kort tur i Thorshavn by ,en 
meget smuk køretur til lufthavnen blev 
afslutningen på mit besøg ombord. NK 
har overført nogle billeder jeg har taget 
og som han muligvis vil gøre brug af. 
 
En tak til alle jeg var i forbindelse med og 
derunder selvfølgelig til CHEF og NK. Jeg 
har et lille ønske om at komme ombord 
igen på et tidspunkt  henne i togtet, hvor 
dagligdagens arbejde er dagens indhold. 
Er det for ubeskedent? 
 
PS. Chefen  KK  P.Tolderlund fortalte mig 
at hans far var lidt betænkelig ved at 
komme ombord. Må jeg som senior have 
lov til at råde en anden senior ? – Gør det 
det er en stor oplevelse !! 
 
Mange hilsener til alle 
 

Jan S. Jeppesen 
civilingeniør 
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Adoptionsbesøg i Svendborg 
Traditionen tro deltog THETIS sidste år i 
adoptionsbesøg i Svendborg. THETIS er 
adopteret af Svendborg, hvor skibet også 
blev bygget i 1990. Efter nogle år, hvor 
besøg ikke var muligt, blev der i 2005 
atter åbnet op for aflæggelse af visit. Der-
for var det en stor glæde for både adop-
tionsbyen og besætningen, at vi allerede 
året efter i 2006 kunne vende tilbage til 
Svendborg den 18. - 20. august. 
Besøget blev indledt fredag den 18. au-
gust kl. 0830 ud for Slipshavn, hvor vores 
kære børn fra Byskolen blev ombordtaget 
for at sejle med det sidste stykke tilbage 
til Svendborg. I år havde vi også elever 
med fra HF-søfart fra Svendborg.  
 
Ved ankomsten afgav THETIS som sæd-
vanlig "Dansk Løsen" med 3 salutskud, 
der blev besvaret af Marineforeningen fra 
kajen. Samme aften afholdt THETIS sin 
traditionelle reception for byen, og be-
sætningen blev om lørdagen modtaget af 
borgmester Jørgen Henningsen i Byråds-
salen.  
Skibets nye chef, kommandørkaptajn 
Henrik Ryberg overrakte her en gave fra 
THETIS. Besætningen spillede om lørda-
gen fodbold og anden multissport mod et 
udvalgt hold fra boldklubben "STJER-
NEN", og om søndagen var flere fra be-
sætningen med til kapsejlads mod den 
lokale sejlklub.  
 
THETIS havde fra om lørdagen helikopter 
med under besøget, og det blev til opvis-
ning og SAR-demo både lørdag og søn-
dag. Tamburkorpset deltog med march 
gennem byen om lørdagen og musik på 
kajen og minitattoo på byens torv. Efter 
de bedste orlogsmæssige traditioner blev 
flaget hejst og nedhalet til musik fra tam-
burerne og markeret med skud fra salut-
kanonen. Endvidere blev der blæst TAP-
TO fra stormasten kl. 2200. Blandt de 
festlige aktiviteter kan også nævnes be-
søg i den navnkundige Marthastue og 

kammeratskabsvisit hos Marineforenin-
gen, hvor chefen overrakte en glasmodel 
af THETIS. Besøget i Marthastuen blev 
igen i år en succes, hvor formanden med 
sine sjove anekdoter tryllebandt sine til-
hørere. 
 
Det var derfor en træt besætning – men 
med smil på læben, der sagde farvel til 
Svendborg søndag aften den 20. august, 
hvor THETIS skulle deltage i den årlige 
BALTOPS øvelse i Østersøen. På vej ud 
gennem Svendborgsund blev der kippet 
med flaget, og afgivet ”Dansk Løsen” for 
Dommer Lo i ”Dommer Lo Strædet”. Ma-
rineforeningen besvarede i denne forbin-
delse med en flot tre skuds salut.  
 
Der bliver desværre ingen besøg i 2007, 
men lad os håbe på et snarligt gensyn 
med vores adoptionsby. 
 

Thomas Bo Jeppesen 
næstkommanderende 

 
 
 
 

Kommandoskibet THETIS 
 

 
 

SEMPER OPTIMUM 
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Af redaktionen: 
Alle udgaver af "KOMMANDO-POSTEN" 
fra kommandoskibet THETIS kan findes 
på Søværnets Operative Kommandos 
hjemmeside:  
 
http://forsvaret.dk/SOK via link "Rejse-
breve fra THETIS". 
Samt Færøernes Kommandos hjemme-
side: http://forsvaret.dk/FRK 
Og endelig på 1. Eskadres hjemmeside, 
hvor der også findes anden information 
om THETIS på: 
http://forsvaret.dk/1esk/enheder/komman
doskib. 
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THETIS online 
Bedre adgang til internettet har givet bedre velfærd på 
Søværnets skibe. På inspektionsskibet THETIS er der nu 
netforbindelse, uanset hvor skibet sejler i Nordatlanten. 
 
04-11-2007 kl. 21:47 

Tekst og foto: Pernille Kroer, journalist, SOK 

Siden inspektionsskibet THETIS i starten af oktober sejlede fra 
Frederikshavn mod et togt i Nordatlanten, har den godt 70 mand 
store besætning via internettet kunnet sende mails, chatte eller 
tale med familien derhjemme over skibets Skype-telefon. 

En netcafé med syv computere er indrettet i skibets tidligere 
kommandorum, og i løbet af de nærmeste dage, vil der blive 
etableret et trådløst internt lokalnet, hvor besætningen kan koble 
sig på skibets interne TV. 

Elektronikbefalingsmand René Sørensen fortæller: 

"Vi har haft netadgang på THETIS i et stykke tid, men satellitten dækkede ikke, når vi sejlede på 
Grønlands østkyst. I forgårs, men vi var i Reykjavik, fik vi sat udstyr op, så vi nu er på en satellit, 
der dækker hele vejen rundt om Grønland. Der er ingen tvivl om, at det vil være med til at øge 
velfærden om bord, at vi nu kan komme i kontakt med familie og venner derhjemme". 

Foruden adgang til at sende mails og gå på internettet har et par besætningsmedlemmer også 
etableret en THETIS-hjemmeside, som kører via internettet. Her kan besætningen koble sig på og 
maile og chatte indbyrdes. Både når skibet sejler og i perioderne i land: 

"Det giver et godt sammenhold, at vi for eksempel kan sende fødselsdagshilsner til hinanden. Eller 
som da et besætningsmedlem for nylig bestod svendeprøven som elektronikfagtekniker, hvor vi alle 
sammen kunne sende ham lykønskninger", siger René Sørensen. 

At internetcaféen og den forbedrede satellitforbindelse er blevet et hit blandt besætningen, vidner de 
hyppige besøg i internetcaféen om. 

I skrivende stund er det søndag aften lige efter afternskafningen. THETIS har forlagt fra Reykjavik 
mod Grønland og er midt i Danmarksstrædet. 

Trods høj sø, der gør det svært at holde balancen, er næsten alle computere i netcaféen besat. Et 
hurtigt kig på skærmene fortæller, at nogle besætningsmedlemmer mailer eller chatter, mens andre 
tjekker sportsresultater og nyheder. 

Dejligt 

René Sørensen, 
elektronikbefalingsmand: ”Der er 
ingen tvivl om, at den bedre 
adgang til internettet er med til at 
øge velfærden om bord”. 
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Maskinmand Jesper Andersen er i gang ved en af skærmene: 

"Det har meget at sige, at vi kan komme på nettet. Det er 
dejligt at kunne skrive mails til dem derhjemme og følge med 
i nyhederne. På den måde er det meget nemmere at holde 
kontakten med familie og venner, selv om du sejler". 

Jesper Andersen husker, hvordan det var tidligere, da han 
skrev breve, som så blev sendt med posten, når skibet en gang 
imellem kom i havn. 

"Det her er noget helt andet. Det er en god ting", mener 
Jesper Andersen. 

 

 

 

 Jesper Andersen, maskinmand: 
"Det er dejligt at kunne skrive 
mails til dem derhjemme". 

 



Kommando-Posten 
Nyhedsbrev NR. 15, den 20. november 2007, årgang 4 fra HDMS THETIS 

 

  Side 1 af 10  

Velkommen til et nyt nummer af nyheds-
brevet "KOMMANDO-POSTEN. 
 
Så er THETIS atter på togt. Denne gang i 
Nordatlanten, hvor vi har opholdt os siden 
vi forlod Frederikshavn den 10. oktober. 
Nu er togtet ved sin afslutning, men inden 
vi ankommer til Frederikshavn i slutnin-
gen af november, skal vi forbi Stavanger 
og have kontrolleret skibets sensorer.  
 
Det har på mange måder været et ople-
velsesrigt togt. Vi har oplevet en masse 
og besøgt mange interessante steder, 
herunder Grønland, hvor vi normalt ikke 
kommer pga. af andre opgaver. Det har 
selvfølgelig været med til at gøre togtet 
rigtigt spændende. Vejret har også sat sit 
præg på turen. Især turen fra Reykjavik til 
den Grønlandske Østkyst sidder stadig i 
alles hukommelse. Danmarksstrædet i 
rigtigt dårlig vejr er ikke for tøsedrenge. 
Her mødte vi bl.a. en kæmpebølge, der 
fik alle på broen til at dukke sig uafhæn-
gigt på samme tid. Vores kanon på for-
dækket kunne desværre ikke dukke sig, 
hvilke havde alvorlige konsekvenser for 
det i forvejen beskadigede kanonskjold. 
  

 
THETIS i en snæver passage i Prins Christians Sund 

 
Vi har også oplevet havet for sin bedste 
side, ikke mindst i forbindelse med vores 
møde med storisen på Grønlands øst-
kyst, passagen af Prins Christians Sund 

og under opholdet ved Grønlands Kom-
mando i Grønnedal.  
 
Undervejs har vi været nødt til at sende 
vores boardingteam hjem på kursus. Så 
mens vi nyder de sidste tre uger til søs, 
kæmper holdet videre med deres uddan-
nelse og forberedelse til næste tur.  
 

 
Boardingholdet inden indsættelse 

 
Undervejs har vi bl.a. gennemført en 
masse intern træning, ligesom vi har 
gennemført uddannelse af de 15 medsej-
lende værnepligtige, som mødte i Thors-
havn den 20. oktober. 
 
En vigtig del af beredskabet ombord har i 
perioden været skibets helikopter, hvor-
om der foregår en masse forskellige akti-
viteter, således at vi er klar 24/7 til at ind-
sætte helikopter i redningsoperationer, 
inspektionstjeneste mv.  
 

 
To af skibets dykkere og redere, Mikkel og Gilberth, inden 
afgang til redningsøvelse med helikopteren.  
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Indtil for nylig var det forventningen, at 
THETIS skulle sejle til Afrikas Horn i star-
ten af 2008. Dette er imidlertid blevet 
ændret under togtet. I stedet planlægger 
vi på et længere togt med afgang fra Fre-
derikshavn den 12. marts 2008. Togtet 
forventes bl.a. at indeholde en deploye-
ring til bl.a. London, Boston og Halifax. I 
Boston skal vi bl. a. øve med US Coast 
Guard.   
 
Herudover skal vi patruljere ved Færøer-
ne og deltage i den britiske militærøvelse 
Joint Warrior ved Skotland. 
 
Vi har i lighed med tidligere numre ind-
hentet en række artikler fra såvel besæt-
ningen samt personer, som har medsejlet 
undervejs. På denne sejlads har vi bl.a. 
haft fornøjelsen af at have haft besøg af 
Søværnets Operative Kommandos (SOK) 
journalist, Pernille Kroer, som har beskre-
vet livet ombord på THETIS i forskellige 
artikler, som også har været gengivet på 
SOK hjemmeside.   
 
Jeg håber, at I alle må få fornøjelse af 
dette nummer af KOMMANDO-POSTEN, 
som vil indeholde følgende artikler: 
 
THETIS online,  
af Pernille Kroer, journalist, Søværnets 
Operative Kommando.  
 
BATTLESHIP THETIS 
af Jan Stripp 
 
Motion i rum sø,  
af journalist Pernille Kroer.  
 
Hvorfor er vi egentlig  
søværnets fedeste tjenestested? 
af Brian Larsen. 
 
Folketingsvalg i Nord-Atlantan, 
af Pernille Kroer og Jan Stripp 
 

Fiskeriinspektion i Nordatlanten,  
af Brian Larsen. 
  
Kursus på gyngende grund,  
af Pernille Kroer 
 
På med pilen 
af Pernille Kroer og Jan Stripp 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
God læselyst! 

 
Henrik Ryberg 

 
 

 
THETIS online 
Bedre adgang til internettet har givet 
bedre velfærd på Søværnets skibe. På 
Kommandoskibet THETIS er der nu 
netforbindelse, uanset hvor skibet sej-
ler i Nordatlanten (næsten). 
 
Siden inspektionsskibet THETIS i starten 
af oktober sejlede fra Frederikshavn mod 
et togt i Nordatlanten, har den godt 70 
mand store besætning via internettet 
kunnet sende mails, chatte eller tale med 
familien derhjemme over skibets Skype-
telefon. 
En netcafé med syv computere er indret-
tet i skibets tidligere kommandorum, og i 
løbet af de nærmeste dage, vil der blive 
etableret et trådløst internt lokalnet, hvor 
besætningen kan koble sig på skibets 
interne TV. 
Elektronikbefalingsmand René Sørensen 
fortæller: 
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"Vi har haft netadgang på THETIS i et 
stykke tid, men satellitten dækkede ikke, 
når vi sejlede på Grønlands østkyst. Me-
dens vi var i Reykjavik, fik vi sat udstyr 
op, så vi nu er på en satellit, der dækker 
hele vejen rundt om Grønland. Der er 
ingen tvivl om, at det vil være med til at 
øge velfærden om bord, at vi nu kan 
komme i kontakt med familie og venner 
derhjemme". 
Foruden adgang til at sende mails og gå 
på internettet har et par besætningsmed-
lemmer også etableret en THETIS-
hjemmeside, som kører via internettet. 
Her kan besætningen koble sig på og 
maile og chatte indbyrdes. Både når ski-
bet sejler og i perioderne i land: 
"Det giver et godt sammenhold, at vi for 
eksempel kan sende fødselsdagshilsner 
til hinanden. Eller som da et besæt-
ningsmedlem for nylig bestod svendeprø-
ven som elektronikfagtekniker, hvor vi alle 
sammen kunne sende ham lykønsknin-
ger", siger René Sørensen. 
At internetcaféen og den forbedrede sa-
tellitforbindelse er blevet et hit blandt be-
sætningen, vidner de hyppige besøg i 
internetcaféen om. 
I skrivende stund er det søndag aften lige 
efter aftenskafningen. THETIS har forlagt 
fra Reykjavik mod Grønland og er midt i 
Danmarksstrædet. 
Trods høj sø, der gør det svært at holde 
balancen, er næsten alle computere i 
netcaféen besat. Et hurtigt kig på skær-
mene fortæller, at nogle besætningsmed-
lemmer mailer eller chatter, mens andre 
tjekker sportsresultater og nyheder. 
 
Dejligt 
Maskinmand Jesper Andersen er i gang 
ved en af skærmene: 
"Det har meget at sige, at vi kan komme 
på nettet. Det er dejligt at kunne skrive 
mails til dem derhjemme og følge med i 
nyhederne. På den måde er det meget 
nemmere at holde kontakten med familie 
og venner, selv om du sejler". 

Jesper Andersen husker, hvordan det var 
tidligere, da han skrev breve, som så blev 
sendt med posten, når skibet en gang 
imellem kom i havn. 
"Det her er noget helt andet. Det er en 
god ting", mener Jesper Andersen. 
 
Pernille Kroer, journalist, 
Søværnets Operative Kommando 
(Artiklen har været bragt på SOKs hjemmeside 
under temaet ”THETIS online”) 
 

 
 
BATTLESHIP THETIS 
 
Ud over den udadvendte kontakt via In-
ternettet har der også været høj aktivitet 
på de interne net.  
Efter fyraften ser man dynger af kabler, 
routere og hovedtelefoner mv. der næ-
sten af sig selv forbindes med et hav af 
bærbare computere i et kæmpe netværk.  

Officererne og sergenterne har lidt optimistisk udfordret den 
menige del af besætningen i computerspil i cafeteriet. 
 
Resten af aftenen (og enkelte gange ud 
på nattet) sidder så alle THETIS søfolk og 
leger amerikanske, kinesiske eller russi-
ske soldater i kamp som fodfolk, kamp-
vognsfører eller jagerpiloter.  
 

 
 
Motion i rum sø 
 
Selv om pladsen er trang på THETIS, 
holder besætningen sig i form. Enten i 
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skibets motionsrum, eller ved at tage 
utraditionelle metoder i brug. 
Kredsløbs- og styrketræning behøver ikke 
nødvendigvis at foregå i et motionsrum. 
På THETIS er der masser af andre mu-
ligheder for motion, når besætningen 
færdes på skibet.  
 
Et rør i loftet kan bruges til armgang, en 
brandslange kan bruges til styrketræning 
af armmusklerne. Eller hvad med at åbne 
og lukke en af skibets mange tunge lu-
ger? For slet ikke at tale om trapperne. 
Nogle ture op og ned ad dem kan være 
en god måde at få pulsen op på. 
 

 
Idrætsofficeren på løbebåndet i motionsrummet 

 
Motion skal være sjov: Selv om pladsen er trang 
på THETIS, holder besætningen sig i form. 
 
Alle møder op 
”Det drejer sig om ikke at lade skibet væ-
re en begrænsning for motion, men 
tværtimod se de muligheder, som skibet 
giver. Dem er der masser af, og bruger 
du hele skibet som ”motionsrum”, lærer 
du samtidig skibet godt at kende ”, siger 
premierløjtnant Mads Meincke. Han er 
kampinformations- og idrætsofficer på 
THETIS. 
 
Som idrætsofficer går Mads Meincke for-
an, når det drejer sig om motion. Han er 
selv idrætsmand på eliteplan, og glæden 
ved at holde sig i form vil han gerne give 
videre til sine kollegaer om bord: 
 

”Motion skal være sjovt, men en god fy-
sisk form er også alvor. En god kondition 
giver dig bedre muligheder for at klare 
ekstreme situationer, som kan opstå, når 
vi sejler. Og er du fysisk stærk, er du og-
så med til at sikre dine kollegaers overle-
velse”, siger Mads Meincke.  
 
Udover at være instruktør i skibets moti-
onsrum, arrangerer han også andre fysi-
ske aktiviteter. Når THETIS er i havn, er 
det aktiviteter på landjorden, men motion 
er også muligt under sejlads. 
 
For eksempel sekvenstræning på skibets 
helikopterdæk. Det kan godt lade sig gøre 
under rolige vindforhold, når skibet sejler. 
Her kan alle være med til blandt andet 
armbøjninger, mavebøjninger eller engle-
hop.  
 

 
Besætningen træner på agterdækket under ophold i Runavik 
 
”Nogle gange er vi mere end 30 mand til 
træning på helikopterdækket, og det er 
alle niveauer, der møder op. Det skal 
simpelthen kunne lade sig gøre at dyrke 
motion under sejlads, og det kan det og-
så”, fortæller Mads Meincke. 
 
 
Pernille Kroer, journalist, 
Søværnets Operative Kommando 
(Artiklen har været bragt på SOKs hjemmeside 
under temaet ”THETIS online”) 
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Fra venstre: Næstkommanderende, dæksofficeren, kampin-
formationsofficeren og operationsofficeren spiller ”Besser 
Visser” i officersmessen 
 
Hvorfor er vi egentlig 
Søværnets fedeste tjeneste-
sted? 
Vi kalder os det fedeste tjenestested, og 
det synes jeg faktisk passer på mange 
områder. Men jeg ser en udfordring for os 
i den ikke så fjerne fremtid, hvor mange 
af os må gøre op, om det også passer på 
sigt. 
Arbejdsvilligheden fra 2. eskadre blandet 
med den gode sociale omgangsform fra 
1. eskadre. Sådan har jeg hørt arbejds-
miljøet ombord på vores skib beskrevet. 
Jeg ved ikke, om det passer – jeg har 
selv kun sejlet i ubådene og derefter på 
THETIS. 
Uanset hvad det nu er, vi gør, så tror jeg 
at vi gør det rigtigt, for jeg har ikke før 
sejlet på en enhed, hvor arbejdet glider 
så let og effektivt uden at ødelægge den 
gode, kammeratlige stemning, som gen-
nemsyrer det meste ombord. 
Ingen kan få mig til at sige, at jeg ikke 
hellere ville være tilbage i mine dejlige 
sorte grise, men når det ikke kan være 
anderledes, så synes jeg, at jeg lige nu 
har en rigtig fed udstikning. 
Men hvad er det, der afgør, om et tjene-
sted er fedt eller ej? Er det opgaverne, 
man laver? Eller er det folkene, man laver 
opgaverne med? 

I mine øjne er det en blanding. Jeg me-
ner, at alle en gang imellem burde tage 
sig et kvarters tid, hvor de slukkede for 
computer, radio, telefon etc. og virkelig 
gennemtænkte, hvad de havde gang i – 
for at sige det populært: 
 

- Hvad vil jeg med mit liv? 
- Hvordan passer min tjeneste ind i 

billedet? 
- Er jeg glad for mit liv? 
- Hvis jeg selv kunne bestemme, 

hvordan så den perfekte dag ud i 
mit liv om 2 år? 

 
Personligt ønsker jeg mig en tjeneste, der 
giver mig lov til også at have et liv uden-
for hegnet. Jeg ønsker mig en aktiv sej-
lende tjeneste, hvor jeg kan arbejde 
sammen med engagerede og professio-
nelle kolleger. Herudover ønsker jeg at 
sejle et sted, hvor min operative uddan-
nelse kan udnyttes og trænes, og hvor 
besætningen ser sig selv som professio-
nelle soldater. 
De ting har jeg her – som tingene ser ud. 
Det, jeg synes bliver spændende, er om 
det også findes om 3 år. Jeg kan godt 
selv blive i tvivl om det operative ambiti-
onsniveau for skibet, når MCM-
kommandoskibsfunktionen afsluttes efter 
2009. Men det hegn vil jeg forcere, når 
den tid kommer. 
Indtil da mener jeg, at vi sidder med et af 
søværnets allerbedste tjenestesteder, 
som det er værd at give chancen – også 
med nye, fremmede opgaver. 
Summa summarum er jeg en af dem, der 
allerede ved, at jeg vil blive ombord, og 
nu ved I altså, hvad der driver mig til at 
ville det, selvom andre – nyere – enheder 
står på spring til at overtage vores ”værk”. 
Om I synes det er noget værre langhåret 
ævl eller er enige kan faktisk være lige-
gyldigt for mig. 
Det vigtigste er, at I har tænkt over det, 
når I enten vælger at blive eller at søge 
nye udfordringer. 
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BRIAN LARSEN 
operationsofficer 
 

 
 
Folketingsvalg i Nordatlanten 
 
Folketingsvalget blev allerede afviklet 
på Kommandoskibet THETIS 1 uge før 
valget i Danmark. Ud af 77 stemmebe-
rettigede afgav 72 deres stemme pr. 
brev. 
 
Første valgrunde blev holdt ombord i 
THETIS før ankomst til Reykjavik d. 31. 
oktober.  
Inden togtet havde THETIS været snar-
rådig nok til at medtage 100 blanke 
brevstemmesæt, - for det tilfælde, at 
statsministeren skulle udskrive valg til 
Folketinget medens vi var på havet. 
Det gjorde han som bekendt og så gik 
”valgapparatet” i gang. 
 
Permanent brevstemmemodtager. 
Chefen for Kommandoskibet er ligesom 
de øvrige skibschefer og chefer for ud-
sendte enheder i Forsvaret udpeget som 
”Permanent Brevstemmemodtager”, dvs. 
leder af lokale valghandlinger. 
Som permanent brevstemmemodtager, 
kan skibschefen modtage stemmer fra 
forsvarets personel og fra øvrige perso-
ner, der er udsendt af en dansk offentlig 
myndighed eller dansk hjælpeorganisati-
on.  
 
Ud over THETIS egen besætning havde 
vi 15 værnepligtige og en instruktør med. 
Derudover havde vi kortere eller længere 
visitter under hele togtet hvorfor vi havde 
medbragt 100 stemmesedler. Endelig 
skulle der også være nok til at kunne til-
byde ”strandede danskere” at stemme. 
 
Chefen havde udpeget næstkom-
manderende og administrations-
befalingsmanden til at stå for det prakti-

ske og officersmessen blev udnævnt til 
valglokale. 
På valgdagen blev messen således ind-
rettet med 2 ”stemmebokse”, hvor man i 
fred og ro kunne skrive sin stemme, og 
derefter sætte sig ved spisebordet for at 
udfylde papirarbejdet. 
Umiddelbart er det lidt mere omstænde-
ligt at brevstemme, idet der ud over 
stemmesedlen skal udfyldes en svarku-
vert og et følgebrev, hvor borgeren og 
valgbestyrelsen attesterer i fællesskab. 
Til gengæld er selve stemmesedlen me-
get kort. Man skal nemlig selv udfylde 
partibogstav, partinavn eller kandidat. 
 
På trods af alt papirarbejdet blev der på 
mindre end to timer afgivet 69 stemmer, 
der næste dag kunne overleveres til vice-
konsulen ved den danske ambassade i 
Reykjavik. 
 
Kim Buch, Anders Pedersen og Jeppe 
Madsen nåede ikke at stemme ved 1. 
runde af THETIS folketingsvalg. Enten 
fordi de var hjemme på tjenesterejse eller 
fordi de måske havde ”sovet i timen” før-
ste gang.  
 
Alligevel fik de afgivet deres stemme, da 
valglokalet i skibets officersmesse åbne-
de igen d. 6. november. 

Valglokale: Officersmessen på THETIS blev brugt som valg-
lokale, så besætningen kunne afgive deres brevstemmer. Her 
er det Jeppe og Kim i den indledende fase af brevafstemnin-
gen 
 
Kim Buch, der havde vagt under den før-
ste valgrunde, siger: 
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”Det er vigtigt for mig at stemme, men jeg 
havde vagt, da vi kunne afgive brev-
stemmer i sidste uge. Derfor er jeg glad 
for at kunne stemme i dag”. 
 
De tre sidste brevstemmer fra THETIS 
blev afleveret til skibets helikopterpilot, 
som fløj stemmesedlerne ind til den grøn-
landske by Narsarsuaq. Herfra blev de 
sendt videre til de respektive kommunal-
bestyrelser i Danmark, hvor de stemme-
berettigede bor. 
 
Det er skibets næstkommanderende Jan 
Stripp, der har stået for afstemningen: 
 
”Man kan stemme pr. brev så ofte man 
vil. Det vil så altid være den sidste brev-
stemme, der er gældende. Faktisk anbe-
fales det, at vi stemmer hver 10. uge om 
bord, men vi har klaret os med to gange 
her på THETIS”. 
 
Stemmesedlerne er ikke fortrykte med 
partinavne og kandidater, som en normal 
stemmeseddel. I stedet skal brevstem-
merne skrive partiets bogstav eller navnet 
på en opstillet kandidat.  
 
Pernille Kroer, journalist og Jan Fi-
scher Stripp, NK på THETIS. 

 
 
Fiskeriinspektion i 
Nordatlanten 

THETIS er på efterårets togt beskæfti-
get med fiskeriinspektion både ved 
Færøerne og på Grønland. 
Egentlig er det slet ikke skibets hovedop-
gave, fiskeriinspektionen. Det er ligesom 
en opgave, man laver, når man nu er der 
alligevel. 
Ikke desto mindre er det en opgave, der 
bliver lagt mange kræfter i, både fra ski-
bets og fra kommandoernes side. 
Det er ikke nogen lille opgave, at overvå-
ge det danske fiskeriterritorium, dvs. der 

hvor dansk lovgivning regulerer fiskeriet 
og hvor Danmark har retten til ressour-
cerne; området strækker sig nemlig hele 
200 sm ud fra basislinierne, som er et fint 
ord for kysten. Nogle steder bliver det 
ikke helt til 200 sm, fordi området støder 
op til andre landes områder, og man må 
enes om at trække grænser. 
 
Som i et andet vildt vesten er der om-
råder, man ikke kan enes om – en 
slags lovgivningsmæssige blanke fel-
ter… 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Inspektionsholdet på vej over til Atlantic star 
 
Som i et andet vildt vesten er der dog 
områder, som man ikke kan enes om, 
bl.a. i den sydlige ende af fiskeriterritoriet 
omkring Færøerne, hvor Storbritannien 
gør krav på et område, som Danmark 
også kræver ejerskab af. I praksis accep-
terer man, at der findes et omstridt områ-
de, og de danske inspektionsskibe kon-
trollerer fiskere, der fisker på danske li-
censer og de engelske inspektionsskibe 
kontrollerer de fiskere, der fisker på en-
gelske licenser. Det kan virke lidt forvir-
rende, men det virker. 
 
Det er ligesom en opgave, man laver, 
når man nu er der alligevel… 
 
På dette års togt er det ikke blevet til sær-
ligt mange kontrolbesøg, i forhold til det vi 
plejer at komme op på. Det er der flere 
forklaringer på. 
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Vi har været ramt af uheldige sammen-
træf på turen; når der var godt vejr til in-
spektioner var der måske nogle tekniske 
havarier, og når skibet lå spændt klar, var 
der måske store dønninger eller ikke tid, 
fordi vi skulle forlægge et andet sted hen. 
 
Sådan går det op og ned, og som vi siger 
i søværnet: ”det udligner sig henover 20 
år”.  

Billedet ovenover viser i øvrigt en fisker af 
typisk størrelse (når man ser bort fra de 
kæmpestore russiske fabrikstrawlere på 
Færøerne), der som man kan se gynger 
lidt i søerne. Billedet er taget på vej mel-
lem Færøerne og Island, og man kan sik-
kert godt se, at det ikke vil være nemt at 
kravle op ad en rebstige på siden af kut-
teren. 
I alle flådens skibe er det et mantra, at 
sikkerheden skal være i orden, og med 
tanke på at det kun er døde fisk, vi skal 
tælle, er der helt klart grænser for, hvor 
risikable operationer, vi vil kaste os selv 
ud i. 
Men fiskeriinspektion er også andet end 
egentlige kontrolbesøg; det er også at 
overvåge hvem der fisker hvor, og især 
om de fisker i lukkede områder – f.eks. 
yngleområder. Og dét har THETIS udført 
i stor stil i forbindelse med denne patrulje. 
Så summa summarum er årets fiskeriin-
spektionsindsats tilfredsstillende, efter 
forholdene. 
 
 

BRIAN LARSEN 
Operationsofficer 
(uddannet fiskeriinspektionsofficer) 
 

 
 
Kursus på gyngende grund 

Inspektionsskibet THETIS har sat kur-
sen fra Island mod Grønland. Under 
den to døgn lange sejlads bruger be-
sætningen en del af tiden på at lære, 
hvordan man overlever at blive taget 
som gidsel med færrest mulige fysiske 
og psykiske mén. 
 
At blive tilbageholdt eller taget som gidsel 
kan sagtens blive aktuelt for danske sol-
dater. Ikke mindst i forbindelse med 
Danmarks militære engagement i brænd-
punkter verden over. 
 
Det er baggrunden for, at besætningen 
på THETIS i disse dage, under kraftig 
bølgegang i Danmarksstrædet, går på 
kursus i, hvordan de bedst muligt kan 
tackle en situation som gidsel eller tilba-
geholdt. Instruktørerne er specielt uddan-
nede og kommer fra Hærens Operative 
Kommando. 
 
Næstkommanderende på THETIS, Jan 
Stripp, forklarer: 
 
”Der er flere grunde til, at vi gennemfører 
uddannelsen om bord på THETIS, og 
mens vi sejler. Vi har blandt andet et 
boarding-hold, som skal hjem på kursus. 
Her er uddannelsen i at tackle en situati-
on som gidsel meget relevant. Vi må se i 
øjnene, at gidseltagning kan være en 
trussel, når vi for eksempel boarder skibe 
i forbindelse med internationale operatio-
ner. Desuden udnytter vi tiden under sej-
ladsen, så skal besætningen ikke bruge 
tid på uddannelsen, når de kommer i 
land. Endelig vil vi gerne vise instruktø-
rerne på kurset, hvilke forhold vi arbejder 
under i vores maritime verden”. 
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Det handler om overlevelse 
Gidsler kommer oftest ud i grænseover-
skridende situationer både fysisk og psy-
kisk, men undersøgelser viser, at med de 
rigtige værktøjer kan de øge deres chan-
cer for overlevelse ganske betydeligt. 
 
Indholdet i kurset er baseret på dyrekøbte 
erfaringer fra soldater og civile, der har 
været taget til fange. Desuden er kursets 
indhold blevet til i et tæt samarbejde med 
en række eksperter fra blandt andet 
Rigshospitalet, Rehabiliterings- og Forsk-
ningscenter for Torturofre samt andre 
myndigheder. 
 
 
Pernille Kroer, journalist. 
(Artiklen har været bragt på SOKs hjemmeside 
under temaet ”THETIS online”) 
 

 
 
På med pilen 
 
Dage på søen behøver ikke at være en 
hindring for at dyrke en speciel hobby. 
Næstkommanderende på inspektions-
skibet THETIS, Jan Stripp, bruger ski-
bets helikopterdæk, når han øver sig i 
at skyde med bue og pil. 

Næstkommanderende har spændt buen og er klar. 
 
THETIS sejler støt nordpå langs Grøn-
lands vestkyst mod Nuuk. På skibets he-
likopterdæk holder Jan Stripp, en pause 

fra pligterne om bord. Han træner i skyd-
ning med bue og pil. 
 
Med huen godt ned om ørene trækker NK 
en pil ud af koggeret i bæltet. Han spæn-
der buen, kniber det ene øje sammen og 
sigter. Uden en lyd skydes pilen af. Hurti-
gere end et blink med øjet rammer pilen 
skydeskiven henne for enden af dækket. 
 
Jan Stripp træner med bue og pil på 
THETIS’ helikopterdæk, når han har tid til 
det, og når vinden ikke forhindrer det. 
 
Derhjemme er han glad for at gå på jagt, 
og gerne med bue og pil: 
 
”Bueskydning er mere på dyrenes præ-
misser end skydning med riffel, synes jeg. 
Men det er nødvendigt at træne både sig-
te og styrke. Det er anstrengende for ar-
me og ryg at spænde buen. Derfor har 
jeg buen og pilene med, når jeg sejler, og 
jeg kan jo fint træne her på helikopter-
dækket”, siger skibets næstkommande-
rende om sin specielle hobby.  
 

Motivationen er høj: Rammer du ikke, behøver du ikke lede 
efter pilen bagefter! 

 
Pernille Kroer, journalist. 
(Artiklen har været bragt på SOKs hjemmeside 
under temaet ”THETIS online”) 
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Kommandoskibet THETIS 

 

 
 

SEMPER OPTIMUM 
 
 
 

 
Fra redaktionen: 
Alle udgaver af "KOMMANDO-POSTEN" fra  
Kommandoskibet THETIS kan findes på Søværnets 
Operative Kommandos hjemmeside:  
http://forsvaret.dk/SOK via linket "Rejsebreve". 
 
Samt på Færøernes Kommandos hjemmeside: 
http://forsvaret.dk/FRK 
 
Og endelig på 1. Eskadres hjemmeside, hvor der også 
findes anden information om THETIS på: 
http://forsvaret.dk/1esk/enheder/kommandoskib. 
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Rejsebreve fra FO UNIFIL i 2007 
 
Orlogskaptajn Thomas Bay Nielsen varetager funktionen som dansk forbindelsesofficer (FO) for chefen for 
flådestyrken United Nations Interim Force In Lebanon (UNIFIL). 
 
Maritime TF 448 i UNIFIL II MAROPS er i dag d. 23. januar 100 dage gammel - Rejsebrev nr. 4 fra FO 
UNIFIL 

23-01-2007

Flagskibet FGS BRANDENBURG anløber 2 dage efter selve 100 årsdagen Beirut for at aflægge et 
officielt besøg.  
 
 
 
Maritime TF 448 i UNIFIL II MAROPS er i dag d. 23. januar 100 dage gammel - Rejsebrev nr. 4 fra 
FO UNIFIL 

Flagskibet FGS BRANDENBURG anløber 2 dage efter selve 100 
årsdagen Beirut for at aflægge et officielt besøg. 
 
23-01-2007 kl. 07:52 

Det første officielle besøg for MAROPS i Libanon i relation til 
OPERATION UNIFIL, kommer ind under begrebet ”en historisk 
begivenhed”. 

Danmarks fortsatte bidrag i operationen er Standard Flex enheden 
VIBEN, et Operativt logistisk team i Limassol og undertegnede som 
forbindelses officer og stabsmedlem i TF 448 ombord på fregatten 
BRANDENBURG. 

Den maritime styrkes opgave er fortsat, at assistere de libanesiske 
myndigheder, og her i særlig grad, det libanesiske søværn i deres bestræbelser på at løse suverænitets 

opgaver på det libanesiske søterritorium.  
Endvidere har den maritime styrke til opgave, at overvåge farvandet ud 
for Libanon med henblik på at identificere våbensmuglingsoperationer 
for efterfølgende at følge, afvise eller overlevere til libanesiske 
myndigheder.  

Såfremt de libanesiske myndigheder ikke selv er i stand til at boarde 
skibe der medbringer ulovlige våbenlaster, vil TF 448 blive anmodet om 
at udføre boardingen i samarbejde med libanesiske officerer. 

Et lille historisk tilbageblik 
Årsagen til den første maritime FN styrkes tilstedeværelse ud for 
Libanon, er en konsekvens af konflikten mellem Israel og Hezbollah i 

sommeren 2006 og den heraf direkte afledte FN vilje til at styrke UNIFIL operationen i området mellem Libanon 
og Israel mhp at stabilisere situationen i området. 

UNSCR 1701 af 11. august 2006 gav blandt andet mandat til at udvide den eksisterende UNIFIL operation 
yderligere, herunder inkludere en maritim styrke i operationen. Den 16. august påbegyndte Israel sin 
tilbagetrækning og fjendtlighederne blev indstillet.  

 

GLENTEN og libanesisk patruljebåd 
Batroun øver formationssejlads. 

 Ordliste 

 AMO Area of Maritime 
Operations 

 FPB Fast Patrol Boat 

 MAROPS  Maritime Operations 

 MIO Maritime Interdiction 
Operation 

 TF Task Force 

 UNIFIL United Nations Interim 
Force in Lebanon 

  
 Norsk FPB JO og libanesisk 
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Under konflikten og frem til perioden omkring den 16. september 
udførte Israel en maritim embargo operation mod Libanon, især med 
henblik på at forhindre våben transporter til Libanon. Israels embargo 
operation blev indstillet, da den første midlertidige FN maritime styrke, i form af den italienske TF 425, ankom 
til området.  

TF 425 var en midlertidig styrke, der gennemførte Martime Interdiction Operation i et FN defineret Area of 
Maritime Operation (AMO) udfor Libanons kyst. 

I perioden 18. september til den 15. oktober gennemførte TF 425 de FN sanktionerede operationer i AMO. 

Den 15. oktober overtog den tysk ledede TF 448 ansvaret for løsning af opgaven.  

Status 
Der er nu gået 100 dage, hvor TF 448 har opereret i AMO. AMO har fortsat en størrelse på knap 5000sm2, og 
det er kun indenfor AMO TF 448 har mandat til at udføre MIO i sin fulde udstrækning. 

Styrke sammensætningen i TF 448 er 5 fregatter, 10 mindre men hurtiggående patruljebåde (Fast Patrol Boats 
- FPBs) – 3 hjælpeskibe (Tenders) og i gennemsnit 6 flådehelikoptere (organic helo). Herunder har nationerne, 
med FPB’er tilknyttet til styrken, etableret logistiske støtte elementer i Limassol på Cypern. 

De nuværende nationer der bidrager til den maritime operation er Tyskland, Danmark, Sverige, Norge, Holland, 
Grækenland og Tyrkiet. Tidligere har også en bulgarske fregat været en del af TF 448. 

Med denne styrke sammensætning har man opnået, at være i stand til at udføre overvågning, identifikation og 
anråb af alle skibe der sejler ind og ud af libanesisk territorial farvand, og dermed sikre et maritimt 

situationsbillede døgnet rundt i farvandet ud for Libanon. 

Styrke sammensætningen er endvidere dimensioneret således, at der 
sikres en uendelig udholdenhed, hvorfor alle enheder naturligvis ikke 
er i AMO samtidig. Normal billedet i AMO er, at ca. 50% af enhederne 
er i AMO ad gangen.  

TF 448 opererer i et område, hvor en direkte trussel mod egne 
enheder ikke er lige forestående, men som omvendt ej heller kan 
negligeres. Enhederne opererer derfor så at sige i 2 dimensioner, alt 
imens TF 448 udfører Maritime Interdiction Operation  (MIO), er alle 
enheder klar til at modgå enhver trussel i det maritime miljø. 

Hvad er så opnået på 100 dage? 
TF 448 har anråbt 2505 skibe i AMO, etableret et godt samarbejde 
med den libanesiske flåde, opbygget et tillidsforhold til libanesiske 

myndigheder, udvirket en uddannelse af libanesiske søofficerer gennem øvelser og lektioner og ikke mindst 
reduceret indførslen af ulovlige våben eller våben relaterede materialer til Libanon ad søvejen til næsten nul. 

Det sidste er naturligvis en påstand, men dog en vel underbygget påstand, eftersom det er et udsagn fra den 
Libanesiske flådechef. Overordnet så har TF 448 formået at etablere en maritim tilstedeværelse som et normal 
billede i området, hvilket betyder at præmisserne for løsning af de fortsatte opgaver for TF 448 er blevet 
gunstigere. 

Fremtiden 
FN mandatet gælder til 31. august 2007 og indtil da ledes TF 448 af Tyskland. Danmark vil fortsætte med et 
foreløbigt uændret bidrag til styrken. Den nuværende styrkesammensætning er fornuftig og kan frem til den 
31. august løse opgaven. 

 I den libanesiske flåde sker der ligeledes fremskridt. Libanon modtog den 8. januar 10 nye hurtig gående 
patruljebåde. De 10 patruljebåde er modtaget som donation fra de Forenede Arabiske Emirater, og vil være 
operative medio februar 2007. 

De 10 både er relativt små, men supplerer den libanesiskes flådes mangler i relation til fart på fortrinlig vis. 

 patruljebaad TRABLOS under øvelser i 
 solnedgangen 

  
 Libanesisk LST SOUR øver whincing 
 med tysk Sea king helikopter 
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Deres operationsområde bliver, qua deres størrelse, det kystnære område. Herudover forventes Tyskland at 
levere et Kystradar system i løbet af 2007. 

  
 Billederne ovenfor viser de 10 nye enheder. 
 Midterste billede: type stor, billede til højre: type lille. 

Med et moderne kystradar system vil Libanon få radardækket deres kyst fra den syriske grænse til den 
israelske grænse og dermed selv være i stand til at overvåge deres søterritorium. 
  
TF 448 nuværende samarbejde med den libanesiske flåde, bliver stadig bedre og mere effektivt dag for dag. 
Såfremt det nuværende tempo i udviklingen kan fastholdes, inklusiv den libanesiske flådes vilje til at lære og 
tilegne sig nye færdigheder, herunder implementering af nyt materiel, har vi grund til at være optimistiske. 

Orlogskaptajn Thomas Bay Jensen 
TF 448, forbindelsesofficer. 
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Rejsebreve fra OPLOG TEAM ALFA 2007 
 
UNIFIL = United Nations Interim Force In Lebanon 

Rejsebrevene fra OPLOG TEAM ALFA skrives af orlogspræst Henning Nielsen.   
 
Nyhedsbrev nr. 5 fra hold 5 19-06-2007
Onsdag den 13. juni holdt vi en lille FORCE PROTECTION øvelse.   
 
Nyhedsbrev nr. 4 fra hold 5 12-06-2007
Så er det blevet tirsdag den 5. juni, grundlovsdag, de fleste holder fri derhjemme i Danmark.   
 
Nyhedsbrev nr. 3 fra hold 5 05-06-2007
Det er igen rengørings dag, så alle er i gang. Der kommer meget sandstøv hernede, så hver 2. dag 
skal der fejes og gøres rent overalt. 

  

 
 
Nyhedsbrev nr. 2 fra hold 5 30-05-2007 
Vi har nu været her en uge og Viben er på havet, så vi har tid til at gøre noget for lejrlivet.    
 
Nyhedsbrev nr. 1 fra hold 5 22-05-2007
TEAM ALFA HOLD 5 samledes i Københavns lufthavn kl. 0600, hvor vi hilste på hinanden og blev 
checket ind til flyveturen til Cypern. 

  

 
OPLOG Hold 3 på vej hjem. 12-03-2007
”Welcome to Cyprus” – Det kunne være taget fra en turistbrochure. For de mere litterært anlagte 
kunne det være en skjult henvisning til William Shakespeares tragedie ”Othello” eller Leon Uris 
roman ”Exodus” i en helt anden genre.  

  

 
Hver dag er en dag med nye udfordringer, men hver dag er også en hverdag - Nyhedsbrev nr. 8 fra 
OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 

12-02-2007

Dagene i OPLOG’s lejr Camp Alpha er forskellige alle sammen, men de er bygget op om en 
standardramme, der dog ikke er mere fast end at den kan fraviges. 

  

 
Rejsebrev nr. 7 fra OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 22-01-2007
Så er rotationen i Camp Alpha i Limassol, Cypern, afsluttet! Det vil sige, at hold 3 har overtaget fra 
hold 2, og overtagelsesforretningen er færdig. 

  

 
» Om lidt bli’r her stille - om lidt er det forbi …« - rejsebrev nr. 6 fra OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 08-01-2007
Siden I hørte fra os sidst, har vi fejret jul og nytår fjernt fra alle jer kære derhjemme.    
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» Om lidt bli’r her stille - om lidt er det forbi …« - rejsebrev nr. 6 fra OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 

Siden I hørte fra os sidst, har vi fejret jul og nytår fjernt fra alle 
jer kære derhjemme. 
 
08-01-2007 kl. 14:54 

For de fleste af os er det første gang, vi har prøvet at skulle fejre jul 
uden jer, og selv om det selvfølgelig var hyggeligt at være sammen her 
som én stor familie, så gælder det vist for os alle, at vi hellere ville 
have pakket vores gaver ud derhjemme i familiens skød! Men der 
manglede ellers ikke noget - bortset fra jer! 

Julemaden var meget traditionel, i ordets allerbedste betydning. Vi fik andesteg og flæskesteg med 
brunekartofler, rødkål, surt og sødt. Og bag efter var der ris-a-la-mande – med en meget flot mandelgave: et 

skakspil med flot udskårne figurer. 

Inden julemiddagen havde vi haft julegudstjeneste, hvor pateren 
havde valgt nogle julesalmer, vi alle kunne synge med på. Det kunne 
tydeligt høres på sangen, at vi var på hjemmebane med Ingemann og 
Grundtvig! Efter julemiddagen sang vi en lang række af de gode, 
gamle julesange, inden der var gaveuddeling. Alt i alt en god 
juleaften.  

Allerede juledags morgen var der en hel masse arbejdsopgaver, idet 
VIBENs besætning havde været på patrulje i GLENTEN i ugen op til 
jul. De kom i havn julemorgen, så det var bare på med arbejdstøjet 
og så ellers i gang med at løse alle opgaverne. 

Ydermere lå der en anden meget stor og spændende opgave og 
lurede på os. Det gode skib, »Condock 1«, var nemlig ankommet 
hertil lillejuleaften med VIBEN. Den skulle dokkes ud lige efter jul og 
aldrig så snart var VIBEN ude, før RAVNEN blev dokket ind i stedet 
for. Det krævede et godt stykke arbejde fra mange af lejrens folk, 
med de mange specialer, vi nu kan tilbyde. Men alt klappede – og 
nytårsaftens dag kunne vi vinke farvel til »Condock 1«, der stod ud af 
havnen med kurs mod Danmark. Vi kunne alle ånde lettet op efter 
denne operation, som lykkedes til UG med kryds og slange … 

Fejringen af Nytårsaften gik 
også fint. Festudvalget 
havde dækket et meget 
smukt og idérigt nytårsbord. 

Vi mødtes lidt i kl. 18 (dansk tid), så vi kunne høre Hendes Majestæt, 
Dronningens, nytårstale. Det er altid en fornøjelse at høre 
Dronningens nytårstale og i år var det så os, der hørte til kategorien 
”danskere, der gør tjeneste i udlandet”. Vi var glade for hendes kloge 

og rigtige ord!  

 

Andesteg i lange baner 

  
 RAVNEN på plads i "Condock 1" 

  
 Nytårsbordet er flot og festligt dækket 

  
 Olaf og Kenneth spiller til fællessangen 
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os, der skal tage over, hvor vi slipper! 

Den 8. januar ankommer nemlig vore afløsere hjemme fra Danmark. Så vi er i fuld gang med at forberede 
deres ankomst: Vi er i gang med at feje og pryde beboelsesvognene, så hold 3 hurtigt vil føle sig hjemme og 
godt tilpas her på havnen i Limassol. Der bliver gjort rent, vasket ned og vasket op, støvsuget og luftet ud. Der 
skal lægges rent på sengene og vi husker også at lægge et lille stykke chokolade på hovedpuden, så de nye vil 
føle sig velkomne over hele linien. 

Så snart hold 3 er ankommet, går vi i gang med den store overlevering til de nye. Alle de erfaringer, vi har 
indhøstet – og de er mange – vil vi overgive vore afløsere med stor fornøjelse, for så snart overleveringen er 
overstået, betyder det jo, at vi kan drage hjem til gamle Danmark med en sikker forvisning om, at vi har gjort 
et godt stykke arbejde. 

Vi føler, at vi er gået til opgaven med krum hals og har løst vore 
opgaver med både stor entusiasme og godt humør. Vi har arbejdet 
hårdt og givet den en skalle, når det gjaldt. Men vi har også grinet og 
hygget os gevaldigt med hinanden i den, ind imellem meget 
sparsomme, fritid, vi har haft til rådighed.  

Vi kan drage hjem til den fortsatte tjeneste med en sikker forvisning 
om, at vi har løst vores opgaver hernede, så søværnet kan være 
tilfreds med vores indsats. Vi har ind imellem måttet væbne os med 
stor tålmodighed, når vi stod i en situation, hvor vi manglede en 
vigtig reservedel. Men med stor flid og opfindsomhed er det gået 
alligevel. Vi føler, at vi har gjort en forskel hernede! 

Overskriften på dette nyhedsbrev er lånt fra sangeren, ballademageren og troubaduren , Kim Larsens, kendte 
sang af samme navn. Sangen er et farvel med manér! Og det er lige netop, hvad vi føler, vi bør sige, når vi om 
en lille uge er taget her fra Limassol på Cypern og har sat foden på dansk jord igen – efter tre måneders 
tjeneste under fremmede himmelstrøg. 

Så er det i hvert fald forbi med udlandstjenesten – i denne omgang! Med sangens ord kan vi sige: Om lidt er vi 
borte hernede fra – måske ses vi igen. Måske hernede måske et andet sted. Sådan er omkvædet jo i Søværnet! 

Vi siger sjældent farvel. I stedet siger vi bare: »Vi ses igen!« – og sådan er dét: Søværnet er ikke større, end 
at sandsynligheden for, at vi tørner ind i hinanden igen, er ret stor – og det gør vi så – forhåbentlig! 

Tekst og foto orlogspræst Henning Nielsen 

--- 

Forfatteren af og leverandøren af billeder til disse nyhedsbreve skal 
dog ikke hjem i trøjen igen lige med det samme, for han er jo »kun« 
af reserven! Han skal i stedet hjem og se efter, om han kan fylde 
kjolen ud igen hjemme i sine to sogne i den nye Syddjurs Kommune.  

Men inden vi tager hjem vil jeg sige en stor tak til jer alle for jeres 
gode humør og venskabelige drillerier – og gode muligheder for at 
skrive disse nyhedsbreve. Uden jer ville der jo ikke have været noget 
at skrive hjem om. Det har været spændende at være sammen med 
jer, så jeg siger også: »Vi ses igen …« 

  
 Der flyttes missiler fra RAVNEN inden 
 inddokning i "Condock 1" 

  
 Præstekjolen venter med længsel 
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Rejsebrev nr. 7 fra OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 

Så er rotationen i Camp Alpha i Limassol, Cypern, afsluttet! Det 
vil sige, at hold 3 har overtaget fra hold 2, og 
overtagelsesforretningen er færdig. 
 
22-01-2007 kl. 13:46 

De forskellige gode råd og anvisninger om, hvor alting ligger, sidder 
eller står, er givet. Og som med alting af den art modtaget og sorteret. 
Noget kan man bruge, mens andet bliver gjort på en ny måde. 

Der er ingen tvivl om, at vi har overtaget en god og velfungerende lejr, 
men når et nyt hold kommer til, er der altid nogle ting, man vil gøre på 
en anden måde. Og helt nyt er OPLOG holdet heller ikke. Fem er 
gengangere fra hold 1, der var nede og sætte lejren op i oktober 2006. 

Men den første tid vil under alle omstændigheder blive brugt til at få sig indrettet og finde ud af, hvor ligger det 
og det. Der er ganske mange lagernumre, for OPLOG skal jo kunne bistå skibene så hurtigt som muligt med 
reservedele og reparationer. 

Men også de lokale forhold skal undersøges. Hvor ligger der lige en forretning, der sælger koblinger til 
vandslanger, og hvor kan man købe værktøj af professionel kvalitet og ikke kun til hobby brug? 

Hold 3 er sammensat af personel fra OPLOG KORSØR og OPLOG FREDERIKSHAVN, men det er ikke denne 
sammensætning, der er årsag til den noget brogede skare, der møder til morgenmønstring i CAMP ALPHA. 

Det er blevet besluttet, at OPLOG TEAM ALFA skal være iklædt 
ørkenuniform, men løftet om, at det ville ligge klart til os, når vi kom 
til lejren, skulle åbenbart tages med et gran salt. 

Alt lige fra en komplet uniform til kun underbukser og regnfrakke eller 
slet ingen uniformsdele i de rette kulører forekommer, så 
ørkenuniformen skal foreløbig tages som en intention, og resten 
møder i uniform 2000 plus diverse udgaver af Søværnets 
arbejdsuniformer. 

VIBEN har i perioden været inde to gange, og det giver hver gang en 
del opgaver af servicemæssig karakter. Der vil altid være reparationer 
og vedligeholdelse, og disse er forudgående meddelt, så fra det 
øjeblik skibet klapper kajen kan der startes op. 

Forberedelser er blevet gjort, og overblikket over, hvor store og hvor mange arbejdsopgaver, der skal 
foretages, er fundet. Men indtil nu, har vi været forskånet for de helt store opgaver, selvom det på et tidspunkt 
så ud til, at en hovedmotor skulle være skiftet. Det blev heldigvis ikke til noget. 

 

Der arbejdes på en af 
hovedmotorerne på VIBEN 

  
 Morgenmønstring i Camp Alpha 
 Se billedet i stor udgave her 

  
 Forhaling med hjælp fra lodsbåd og 
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Men GLENTEN ligger også inde uden besætning, og også det fører 
arbejde med sig, da der til stadighed skal runderes og holdes vagt, og 
ind imellem en forhaling, som da det norske støtteskib VALKYRIEN, der lå indenfor GLENTEN, skulle sejle en 
periode.  

Vi har også prøvet noget nyt, nemlig regn. De fleste af dagene indtil nu, har været velsignet med et 
Middelhavshøjtryk, med stort set klart skyfrit vejr og sol fra morgen til aften med temperaturer ved middagstid 

helt op til 22 grader, mens det om natten kan blive ned til fem-seks 
grader. 

Men i fredags begyndte det at regne ved 18 tiden, og cirka et døgn 
frem stod vandet ned til tider i kraftige byger med torden. Søndag 
morgen var det igen klart med sol. Så lad os bare få et døgn ind 
imellem med regn til at få støvet til at lægge sig, og landskabet til at 
grønnes, og resten af tiden det gode Middelhavsvejr.  

For besætningens ve og vel er der blevet taget forskellige tiltag. Vi 
har et utroligt velforsynet motionstelt med alskens maskiner til 
forskellige former for fedtforbrænding og muskelopbygning. Og det 
benyttes flittigt. Ikke mindst efter vi har fået indført en ugentlig 
vejning. 

Det er ikke så meget for at 
placere besætningen på vægtskalaen, som et middel til at holde øje 
med sin egen vægt på. Med den usædvanlig gode mad, kokken 
serverer for os, er der nemlig en overhængende fare for at tage på i 
vægt under opholdet her. Det kan også modvirkes ved cykelture på 
de indkøbte velfærdscykler, og ved hyppige løbeture blandt andet i 
bjergene.  

I den mere afslappende ende af skalaen bliver der vist film på 
storskærm i messeteltet, og det er blevet til en udflugt i et roligt 
øjeblik til nogle af de lokale ruiner og seværdigheder. Der har også 
været afholdt den første gudstjeneste ligeledes i messeteltet. 

For at give alle en generel orientering om det sted, vi skal tilbringe en 
tid, var ambassadør Svend Wæver, så venlig kort tid efter vores 
ankomst, at komme til lejren her i Limassol og give en briefing. Øens 
nyere historie er præget af konflikten mellem de græske og de 
tyrkiske cyprioter, og af samme grund har der været FN soldater på 
øen siden 1964, blandt andet danske soldater fra 1964-1993. 

Vi træder altså i fodsporene på de mange, der har været her før os, 
selvom denne missions fokus er på Libanons grænser. Og der er en 
positiv holdning til danske FN soldater på hele Cypern. Alt i alt var det 
en vellykket aften i en behagelig, afslappet atmosfære.   

Vi har nu fået skabt os en hverdag her i lejren, og er begyndt at føle os til rette. Og da der ikke er to dage, der 
er ens, går dagene rimeligt hurtigt. 

Tekst og fotos Orlogspræst Frank Bjørn Christensen 

norsk gummibåd 

  
 Forhaling i regnvejr 

  
 Vægt og tavle kaldet "landminen" og 
 "grædemuren" 
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Hver dag er en dag med nye udfordringer, men hver dag er også en hverdag - Nyhedsbrev nr. 8 fra 
OPLOG TEAM ALFA i UNIFIL 

Dagene i OPLOG’s lejr Camp Alpha er forskellige alle sammen, 
men de er bygget op om en standardramme, der dog ikke er 
mere fast end at den kan fraviges. 
 
12-02-2007 kl. 16:12 

Da OPLOG er en serviceorganisation, der skal få hjulene til at køre på 
skibene, eller skulle vi hellere sige ”få skruen til at dreje”, så vil der 
være stor forskel på de dage, hvor skibene ligger inde, og de dage, 
hvor de er ude og sejle. 

Under sejlads vil skibene konstatere større eller mindre fejl, og der 
sendes så besked til OPLOG om de konstaterede fejl. Nogle vil kunne 
klares med vejledning via telefon fra teknikerne i lejren, mens der i 
andre tilfælde må bestilles nye reservedele hjemmefra, der så bliver 
monteret næste gang skibet kommer i havn. I helt specielle tilfælde kan der tilkaldes eksperter hjemme fra 
Danmark, men det er kun i de meget sjældne tilfælde. 

Noget af fidusen ved at have en OPLOG lejr i en basehavn er jo netop, at man i lejren har ekspertisen til at 
klare langt de fleste af de problemer, der opstår undervejs. 

Blandt OPLOG’s medarbejdere er der mange års erfaring og både viljen og evnen til at ordne de fejl og den 
vedligeholdelse, som skibet måtte trænge til at få ordnet. 

I den forbindelse skal det nævnes, at i øjeblikket er VIBEN det eneste sejlende skib, hvorimod GLENTEN har 
ligget og ventet på hjemtransport. Nu er det imidlertid blevet besluttet, at sejle GLENTEN hjem. Det har 
betydet, at de arbejdsopgaver, der har været nedprioriteret på GLENTEN, nu skal bringes i orden inden turen 
hjem. 

GLENTEN er ikke blevet kanabaliseret, men det er da forekommet, at en del, der skulle udskiftes på VIBEN og 
som ikke var på lager i OPLOG, er blevet hentet på GLENTEN, så VIBEN først og fremmest var i sejlende stand, 
og man så senere har kunnet skaffe reservedelen fra Danmark. 

Det er også klart, at ændringen fra to sejlende skibe til et, har betydet en ændring i arbejdet i OPLOG. Før var 
de sejlende enheder inde på skift, og skulle holdes sejlklare hele tiden. Nu er det brandvagt på det oplagte skib, 
og så reparation på VIBEN, når den er inde. Men det er ikke ensbetydende med, at der ikke bliver arbejdet i 
OPLOG, når VIBEN sejler. 

Som nævnt skal GLENTEN op på mærkerne, og lejren CAMP ALPHA skal løbende fungere og helst forbedres. 
Desuden skal der skaffes nye reservedele fra Danmark, og de udskiftede skal sendes hjem. Og alle de andre 
store og små ting, som skal ordnes hen ad vejen. 

 

Feltartister på kajen 
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Men tilbage til hverdagen. Kokken og hans medhjælper er tidligt oppe 
for der skal kunne skaffes i messeteltet fra kl. 0720. Og der skal 
ryddes af igen inden morgenmønstringen kl. 0800, der foregår på den 
”hvide plads” ved siden af flagstangen. (billede af morgenmønstring)  

Navnet stammer fra de hvide småsten der er lagt på pladsen, så vand 
kan løbe væk og pladsen være nogenlunde tør. 

Præcis kl. 0800 lyder der et signal fra det tyske forsyningsskib ELBE, 
der besvares af fløjtesignaler fra det norske skib VALKYRIEN, og af 
ordren til at hejse Dannebrog. 

Det danske kontingent er det eneste, der mønstrer ved 
flaghejsningen, i tilfælde af dårligt vejr, foregår mønstringen dog i 
messeteltet. Men den samlede mønstring er en god lejlighed til at 
meddele dagens program og de øvrige meddelelser af fælles 
interesse, så alle er informeret. S 

å går dagens arbejde i gang ombord på skibene eller i lejren, ligesom 
der skal foretages forskellige indkøb lokalt, både af madvarer og 
mindre reservedele, der kan fås på stedet. Kl. 1200 er der igen 
skafning i messeteltet, og eftermiddagen forløber efter de samme 

linjer som formiddagen indtil aftenskafningen kl. 1800. Der vil dog i de fleste tilfælde lige være tid til at nyde 
middagssolen over en kop kaffe i middagspausen, inden pligterne igen kalder. 

Hvis der ikke er opgaver, der skal udføres, og det derfor bliver nødvendigt at arbejde igennem indtil arbejdet er 
færdigt, er det så fyraften. Der er dog stadig vagtopgaver på radioen, på GLENTEN og kørselsvagten, der skal 
passes. Men ellers er aftenen til fri disposition og ofte samles vi i ALFA BIO, det vil sige storskærm opstillet i 
messeteltet, til aftenens film. 

Og så er det ved at være tid til at gå til køjs, så man kan være udhvilet til en ny dag i CAMP ALPHA.  

Men hverdagen kan også brydes, og det blev den d. 8/2, da der var feltartister på kajen. Det var et svensk 
arrangement, hvor et orkester med en sangerinde i forgrunden var kommet fra Sverige for at underholde, og 
man havde fra svensk side inviteret de andre landes besætninger med. Der var en god stemning, og alle 
morede sig. Et godt afbræk i hverdagen.     

Tekst og fotos Orlogspræst Frank Bjørn Christensen 

  
 Morgenmønstring på den "hvide plads" 
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OPLOG Hold 3 på vej hjem. 

”Welcome to Cyprus” – Det kunne være taget fra en 
turistbrochure. For de mere litterært anlagte kunne det være en 
skjult henvisning til William Shakespeares tragedie ”Othello” 
eller Leon Uris roman ”Exodus” i en helt anden genre. 
 
12-03-2007 kl. 10:00 

Men nu står det på et skilt lige udenfor den nye havn i Limassol, hvor 
det dagligt har budt os velkommen til Cypern. Og velkommen har vi 
følt os. Uanset om vi er gået i uniform eller er kommet i civil, så er vi 
hele vejen igennem blevet mødt med venlighed fra befolkningen. 

Men nu nærmer slutningen sig for OPLOG’s Hold 3, og vi kan sige farvel 
og tak for os og for denne gang. For nogle bliver det et på gensyn, da 
de allerede ved, hvornår det er planlagt, de skal herned næste gang. 

Siden sidst er der sket store omskiftelser her i UNIFIL. VIBENs  
besætning, som oprindelig kommer fra SKADEN, er taget hjem, og kan 
se tilbage på et stykke veludført arbejde i patruljeområderne, og kan 
endda se tilbage på, at have været det første danske orlogsskib, der 
har besøgt Beirut i Libanon og endda i to omgange. 

Første gang var et taktisk anløb, for at afhente den tyske admiral, der 
er chef for FN’s flådestyrke, og anden gang var i forbindelse med en workshop med den libanesiske flåde, hvor 
de skulle lære af vores erfaringer indenfor boarding. 

VIBEN er nu sejlet på patrulje med ny besætning, men de er allerede veteraner i denne mission. For det er 
RAVNENs besætning, RAVNEN, der jo var et af de to oprindelige skibe i operationer, der sejlede hertil i oktober 
2006, og senere blev sejlet hjem med dokskibet CONDOCK 1. 

Og sidst men ikke mindst er GLENTEN afsejlet. Det var en festlig, men også lidt bevæget afsked, som altid, når 
et  skib forlader styrken. 

Afsejlingen blev ikke gjort mindre festlig af de tilriggede brandslanger 
på molehovedet, der blev besvaret med vandsprøjt fra GLENTENs 
tilsvarende. I skrivende stund er GLENTEN nået til Malta for at 
genforsyne brændstof til den videre tur hjem. 

Med GLENTEN er også forsvundet OPLOG’s forpligtigelse til at gå vagt, 
og derfor er de røgdykkere, der blev sendt herned for at gå vagt, 
allerede taget hjem. 

Lyder det alt sammen lidt forvirrende? Det kan det også ved første 
øjekast være, men det dækker over det grundlæggende princip, at 
med de stort set identiske Standardflex skibe er det muligt at skifte 
besætning ude i operationsområdet i stedet for den langt dyrere og 

tidskrævende løsning at skulle lade skibene sejle hjem og nye sejle ud. 

Tiden i UNIFIL er gået med de opgaver, som altid har været OPLOGs. Større og mindre reparationer og 
rutinemæssige vedligeholdelser. Logistisk set har det været lidt af et kunststykke, for man kan af gode grunde 
ikke have alle reservedele på lager. 

Derfor har man fra begyndelsen af taget nogle af de dele med, som man på forhånd vidste, der ville blive brug 
for, og de dele, som man erfaringsmæssigt vidste, der kunne blive brug for. 

Men nogle ting, man ikke forventede, skulle udskiftes, eller dele, det ikke har været praktisk muligt at have på 
lager, er gået i stykker, og så gælder det om at få fat i dem så hurtigt som muligt. Som regel har skibet på 

 

Velkomstskiltet ved havnen 

  
 GLENTENs afsejling 



 261

forhånd givet besked om, at noget var i stykker, og man har derfor kunnet bestille dem allerede inden skibet 
var kommet i havn. 

Men andre fejl har først vist sig, når maskineriet blev skilt ad, og hvis det ikke har kunnet nås at få sendt 
stumper her ned, og derfor har det været nødvendigt med en nødreparation indtil næste havneophold. Eller 
som det var tilfældet, da en større pumpe sendt med luftfragt fra Kastrup til Cypern af uransagelige grunde 
endte i Dubai. 

Men ikke uden en vis stolthed kan OPLOG hævde, at skibene er 
kommet af sted til tiden, og man på intet tidspunkt har været nødt til 
at forlænge havneopholdet på grund af reparationer. 

Vi vil tillade os at citere forsvarsminister Søren Gade, der i sin tale til 
Søværnets personel tilknyttet UNIFIL MAROPS, brugte den gamle 
Søværns betegnelse for veludført arbejde: Bravo Zulu! 

Det skal også nævnes, at to af CAMP ALPHAs beboere stillede  op til 
Cyprus Marathon d. 11/3 i Pafos og gennemførte trods varmen  

Den ene havde så lejlighed til senere samme dag at afholde 
gudstjeneste i lejren for OPLOGs og VIBENs besætninger.   

Nu er det så tid til at vende 
blikket den modsatte vej. Og hvis man gør det indkørslen til Limassols 
havn ser man et andet skilt med teksten: Bon Voyage.  

Det ønske om ”God Rejse” vil vi tage til os og samtidig knytte et 
”Velkommen og god arbejdslyst!” til hold 4 i OPLOG’s del af FN’s 
maritime overvågning af Sikkerhedsrådets resolution 1701. 

Tekst og foto: OPR Frank Bjørn Christensen  

  
 To af CAMP ALPHAs beboere stillede 
 op til Cyprus Marathon d. 11/3 i Pafos 
 og gennemførte trods varmen. 

  
 Bon Voyage 
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Nyhedsbrev nr. 1 fra hold 5 

TEAM ALFA HOLD 5 samledes i Københavns lufthavn kl. 0600, 
hvor vi hilste på hinanden og blev checket ind til flyveturen til 
Cypern. 
 
22-05-2007 kl. 07:44 

Ved Larnaca lufthavn blev vi vel modtaget af Per som stod klar med 
bussen som skulle køre os til Limassol. Vi ankom lidt rejsetrætte til 
lejren i Limassol 1730 om aftenen, så det var dejligt at hold 4, som vi 
skulle afløse, modtog os med glæde og havde klargjort vognene, så vi 
straks kunne blive installeret i vores vogne. 

 

Klargøring til velkomstmiddag i lejren 

 



Nyhedsbrev  nr. 1 fra hold 5. 
 

TEAM ALFA HOLD 5 samledes i Københavns lufthavn kl. 0600, hvor vi hilste på hinanden og 
blev checket ind til flyveturen til Cypern. Ved Larnaca lufthavn blev vi vel modtaget af Per som 
stod klar med bussen som skulle køre os til Limassol. Vi ankom lidt rejsetrætte til lejren i Limassol 
1730 om aftenen, så det var dejligt at hold 4, som vi skulle afløse, modtog os med glæde og havde 
klargjort vognene, så vi straks kunne blive installeret i vores vogne. 
Den første overlevering begyndte straks og spørgelysten var stor. 
Hold 4 havde dækket op, og gjort det hele klart til at vi kunne få en dejlig middag sammen.  
 

 
 

 
 
Efter en dejlig gang grillmad tog hold 4 på hotel og hold 5 overtog vagten. 
 
Efter hold 4 havde forladt os holdt vi møde om hvem der skulle overtage opgaverne idræt, 
velfærden og slikkassen. Det blev Henrik R. Christophersen som overtog ansvaret for idræt og 
velfærd. Mads Christensen overtog ansvaret for slikkassen. 
 
Tirsdag startede Jens Krüth med at give en god briefing, hvorefter mandskabet fortsatte med at give 
overlevering til hinanden, samtidig med at vi havde fået besøg af personel fra SOK som skulle 
foretage KOMSIG – inspektion.  
 
Onsdag ankom Viben om formiddagen, og befalingsmændene gik ombord på Viben, for at afholde 
det første møde med Vibens TKO og regnskabsførere. Vi fik lavet en prioriteringsliste for løsning 
af opgaverne. Så om eftermiddagen gik alle ivrigt i gang med arbejdet ombord på Viben. 



Det var planlagt, at den Danske ambassadør skulle have holdt et foredrag om aftenen, som 
ambassadøren desværre var nød til at aflyse, men vi vil forsøge at gennemføre det sidst i maj. 
  
Så kom dagen hvor hold 4 rejste hjem og hold 5 overtog ansvaret for TEAM ALFA og arbejdet 
ombord i Viben, det var dejligt og alle gik ivrigt i gang med arbejdet. 
Dette var også dagen hvor vi skulle have strøget FN mærkerne på vores tøj, hvilket krævede lidt 
undervisning. 

 
 
Fredag modtog vi forsyninger hjemmefra, det er dejligt, at det er gået så hurtigt med at få 
reservedelene, så vi kan fortsætte med arbejdet ombord på Viben. 
Nu er dagligdagen ved at indfinde sig, vi er ved at finde vores egne ben, og danne vores egne 
indtryk af, hvordan vi mener lejrlivet skal være, så der dukker mange spørgsmål op, som man ikke 
lige fik med i overleveringen, så er det rart, at der er nogen med på holdet, som har været med 
hernede på et tidligere tidspunkt. 
 
Lørdag modtog vi yderligere forsyninger, så vi kunne blive færdige med de sidste opgaver, 
 

 
og Viben kunne lave en lille prøvetur for at se, om alt var som det skulle være. Der skulle foretages 
nogle få justeringer, men ellers synes alt at være i orden. 
Så var Viben endelig færdig, og kokken trængte til sin fortjente fridag, så alt vagt frit personel tog 
ud på restaurant, vor vi fik en dejlig middag. 
 
 
 



Søndag den 20. Maj tog de fleste af os på en dejlig 8 km lang vandretur ved ARTEMIS 
naturområde i TROODOS bjergene i ca. 1950 meters højde. 
 

 

  
 
Hilsen 
Valdemar 
 
 
 



Nyhedsbrev nr. 2 fra hold 5. 
 

Så er det blevet mandag den 21. maj og vi har nu været her en uge, Viben er på havet så vi har tid til 
at gøre noget for lejrlivet.  
ML MS Jan Sørensen og Mads Christensen er i gang med at lave et nyt Brand setup som vi vil 
afprøve i morgen. 
Vi har i dag lavet et holdbillede og ordnet vores fragmentveste. 

  
 

 
 
 
 
Tirsdag den 22. Maj kom så den frygtede dag, hvor vi skulle syne bilerne. 
Da bilerne står meget tæt, så der er problemer med at få sat containerne på fødderne, har der været 
en livlig diskussion om, hvordan vi skulle løse opgaven uden at skulle fjerne alle kablerne, som 
hold 2 havde fået monteret, så vi alle kunne være på Internet og se TV, alle kom med gode forslag 
og det lykkedes os ved fælles indsats og hårdt arbejde at få alle vognene ud, uden at skulle 
ødelægge for meget i lejren. 
Der var, som man kunne forvente, småfejl på nogle af vognene, men Jan Svane Crilsen fandt et 
værksted i byen, som var meget flinke og hjælpsomme, så problemerne blev hurtigt løst. 



  

 
Fredag den 25. maj blev vi så færdige med at syne biler og fik hurtigt lejren i daglig orden, syns 
folkene var meget tilfredse med vores indsats og syntes det var gået rigtig godt. 
Men der var ikke tid til at hvile på laurbærrene, Viben var kommet ind, så der var en del eftersyn 
som skulle laves. 

 
 
Lørdag blev vi færdige med arbejdet på Viben så de fleste kunne slappe lidt af, dog ikke kokken 
som lavede dejlig mad til os, og så var der reception på Viben om aftenen. 
 
Søndag den 27. maj cyklede Jan, Ove, Hemmingsen og jeg selv en tur rundt om Saltsøen. Det var 
en dejlig tur, og da det var søndag, var der heldigvis ikke så meget trafik. Vi var heldige at se 
modelfly blive sendt i luften bland andet en med fedtmule som pilot. Og på vejen hjem så vi også en 
flot pelikan. 

  

For at syne bilen til KOMS-
vognen, var vi nød til at 
løfte KOMS-containeren af 
med kranen. 

Her holder maskinfolkene 
planlægningsmøde inden 
de går i gang med arbejdet 
på Viben. 
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Ruten har stillet store krav til rytterne, hvilket 
besætningen har honoreret ved at være en blandet 
forsamling af små lette klatrere, en større gruppe af 
de lidt tungere tempospecialister og et par enkelte 
reelle finiseurs. 

Alt dette har naturligvis været overvåget af en 
løbslæge, der er STØRENS svar på den 
sagnomspundne doktor Porter. Han sikrede sig, at 
rekordforsøget forløb sikkerhedsmæssigt forsvarligt, 
uden snyd og uden indtagelse af forbudte præparater. 

Slutteligt skal lyde en stor tak til hele holdet omkring 
rekordforsøget. Uden opbakning fra langt det meste 
af besætningen ville det slet ikke have været muligt 
at gennemføre. Udover at dette er en af de mest 
anvendte fraser efter et veloverstået rekordforsøg, så 
er det også en naturlig og noget mindre eksotisk 
konsekvens af, at vi ikke er flere folk ombord! 

STØREN opfordrer alle andre enheder til at kontakte os med forslag til, hvilke rekorder 
der skal detroniseres næste gang. Dette har vi stillet vaser frem til i flere år – nu 
putter vi blomsterne i dem! 

  

 



Mandag 28. Maj, ja så har vi været her i 2 uger, de er gået forrygende hurtigt, og da kokken har 
fridag skal vi spise i byen i dag. 
Der er også nogle som skal ud at spille golf, kokken har fået en aftale med en golfbane, så vi får det 
billigere. 

                                                          
 
Tirsdag 29. Maj var vi på den Danske Ambassade i Nicosia for at hilse på og ordne nogle regninger. 
Derefter var vi en tur rundt i den smukke gamle bydel hvor der også var en hel del andre danske 
turister. 
Slut for denne gang 
Hilsen Valdemar 

Der blev gået 
til den under 
opvarmningen, 
så meget at 
Ove tabte 
hovedet af 
køllen, ØV det 
er pinligt at 
skulle hente en 
ny

Hvor blev den af 
banen er lidt ujævn 
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Nyhedsbrev nr. 3 fra hold 5 

Det er igen rengørings dag, så alle er i gang. Der kommer meget 
sandstøv hernede, så hver 2. dag skal der fejes og gøres rent 
overalt. 
 
05-06-2007 kl. 14:03 

Det er den varmeste dag vi har oplevet endnu hernede 37¤C i skyggen 
så vi kampsveder alle sammen. Carsten Vig har fået en lille ekstra 
opgave, han hjælper Svenskerne med at skifte kanon, så han må stege 
lidt i solen i stedet for i kabyssen. 

 

Den svenske kanon skiftes 

 



Nyhedsbrev nr. 4 
 
Så er det blevet tirsdag den 5. juni, grundlovsdag, de fleste holder fri derhjemme i Danmark, vi blev 
færdige med arbejdet på Viben i går aftes, og i dag er det kokkens fridag, så efter mønstring og 
rengøring blev der givet spassertilladelse for vagt frit personel. Nogle tog på cykeltur og andre tog 
til Pafos for at se byen. 
 
Onsdag den 6. juni bliver brugt på at klargøre ting, som skal bruges til rep. af Viben. De har en del 
problemer, så vi for en hel del arbejde at gå i gang med, når de kommer i havn i morgen aften. 
Her til aften ankom der personel fra FPT som skal lave personelsamtaler med militært personel fra 
OPLOG og Viben.  
Og så er der fodboldkamp jeg håber det går bedre end mod Sverige. 
 
Torsdag den 7. juni holdt OK Johnny Wulff Andersen fra FPT en interessant briefing for militært 
personel inden de gik i gang med personelsamtalerne. 
Karsten Vig havde atter fået en ekstra kran opgave, alle hernede er åbenbart blevet så glade for 
vores kran, at det næsten kræver en ekstra kranfører ☺. 
    
Fredag den 8. juni skulle vi i gang med at skifte en pakdåse på hjælpemotor F2`s mellemaksel til 
gearet, folkene har ikke prøvet det før, så vi har haft et par telefonsamtaler med de ”gamle drenge” 
der hjemme fra, så de var godt forberedte og løste opgaven til UG+. 
 

 

 

Uden det specialværktøj vi fik sendt herned 
hjemmefra, ville vi have haft store 
problemer med at montere akselpakdåsen, 
så tak til ham der har lavet det. 

Så meget arbejde på 
grund af sådan en lille 
ring 



Lørdag den 9. juni kunne de så gå i gang med at lave eftersyn på HVM G2 som nu havde fået tid til 
at køle lidt af, men der er stadig lunt i rummene under disse himmelstrøg. 
 

 
 
Søndag den 10. juni. Det har regnet i nat og temperaturen er behageligere i dag. Vi fortsætter 
arbejdet på Viben, hvor vi mangler at justere ventiler på HVM G2, og så venter vi på nogle 
reservedele til 3 D radaren som Jes D. Hansen kommer med i eftermiddag. 
Der er godt gang i motionscyklerne, så i går besluttede vi, at vi ville notere kilometerne hver gang 
vi havde cyklet, der er 3082 km til Frederikshavn i fugleflugtslinie så det er spændende om vi kan 
cykle så langt. Jeg er sikker på at Michael Bernsdorf gør sit til at vi når det, han er daglig bruger af 
cyklen, og til trods for kokkens gode mad er det lykkedes ham at tabe sig 5 kg, godt gået Michael. 
 
Mandag den 11. juni. I dag er det kokkens fridag så efter rengøringen var der spassertilladelse for 
de fleste. 
Jeg havde møde med værftet angående noget glasfiberarbejde Viben skal have lavet, når vi skal 
skifte hjælpemotor på den. 
Jes D. Hansen, som havde været hernede med nogle reservedele, blev kørt til lufthavnen om 
eftermiddagen medbringende post til dem derhjemme, håber han får en god tur hjem. 
Slut for denne gang. 
Hilsen Valdemar 
 



Nyhedsbrev nr. 5. 
 

Tirsdag den 12. juni var jeg sammen med Per Thygesen hos den Danske ambassade i Nicosia for at 
udveksle regninger, for at få de ting vi køber moms og afgiftsfrie, skal regninger en tur hjem forbi 
det danske udenrigsministerium og stemples, vi får dem så retur og afleverer dem til vores agent, 
det er en lidt kringlet måde, men vi for en dejlig tur til Nicosia og får hilst på Birgit Wegener 
Orphanou som er vores vice - konsul, en meget behagelig og hjælpsom person. 
 
 
Onsdag den 13. juni holdt vi en lille FORCE PROTECTION øvelse. 
 

                                

 
 
Efter øvelsen var der arrangeret velfærds tur til Pafos hvor vi skulle køre gokart. 
Det var virkeligt sjovt, og alle blev kåde som børn igen, nogle lidt for meget så de snurrede rundt 
nogle gange med vognene, de var alligevel ikke så lette at styre rundt i svingene med 78 km i timen. 
Den suveræne vinder blev Kim Jacobsen, og jeg føler virkeligt, jeg vandt en 2. plads, da Brian 
Jensen pressede hårdt på under hele løbet.  

 
 

Hvad er det nu 
lige den er til 



Om aftenen havde svenskerne sørget for underholdning med deres FIELD ARTISTE Mia Löftgren 
og band, det var virkelig god underholdning. 

 
 
Så er det blevet torsdag den 14. juni og Viben er på vej i havn og som sædvanlig er der en del at 
lave og der er kommet et par teknikere fra værksted Danmark som skal reparere noget EW udstyr, 
de har desværre fået et hotel der ligger over 40 km væk fra lejren, så der bliver noget kørsel hver 
dag.  
 
15. juni Valdemars dag fortsatte vi med arbejdet ombord i Viben, men da vi mangler nogle 
reservedele fra Danmark, er det ligesom gået lidt i stå, men delene skulle være på vej herned, så vi 
kan få dem i morgen og blive færdige med arbejdet, så Viben kan komme på havet igen, men vi 
skal lige have et fællesbillede først. 

 
 
 
 



 
16. juni fortsatte arbejdet på Viben der er kommet nogle reservedele hjemmefra så vi kan komme i 
gang med flushing af REM-system, dvs. skylle hydrauliksystemet som bruges til fjernbetjening af 
ventiler, systemet er blevet beskidt så ventilerne virker ikke korrekt.  
Karsten E. Simonsen er i gang med at male vores navne. 
 

 
 
Søndag den 17. juni, Viben er sejlet og efter morgen mønstringen og rengøringen, blev der givet 
spassertilladelse. Nogle af folkene har planlagt en tur til Troodos bjergene, andre tager en tur på 
kondicyklen og en tur på stranden. 
 
Så er det blevet mandag den 18. juni og uheldigvis kommer Viben ind i aften, den har fået saltvand 
i gasolien, så den bliver slæbt til Limassol af Sunsvall, der er blevet bestilt reservedele så det bliver 
nok en travl dag i morgen. 
 
Mvh 
Valdemar    
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Rejsebreve fra ABSALON 2007 

Nyhedsbrev nr. 2-2007 fra ABSALON 02-10-2007
Endelig har ABSALON været på søen igen; denne gang i forbindelse med øvelserne DANEX og 
NEPTUNE WARRIOR. 

  

 
To meter privatliv 28-09-2007
Godt en arm bred fra fingre til skulder og cirka to meter lang. Sådan omtrent er en almindelig køje 
om bord på ABSALON. 

  

 
Nyt kors til et nyt skib 26-09-2007
Klokkens bløde slag lyder gennem skibets indre. Vel er det ikke en hundredårig malmklokke, der 
kalder, men det er heller ikke en middelalderkirke, der i dag skal være rammen om en 
gudstjeneste.  

  

 
18 kilo hakket bøfkød 26-09-2007
Der er mange, der har travlt på ABSALON i disse dage. Og blandt dem, der løber rigtigt stærkt, er 
kabyspersonalet.  

  

 
Hvad laver de egentlig her om bord? 25-09-2007
Orlogskaptajn Kirsten Nielsen er NK, næstkommanderende, ombord på ABSALON. Det betyder, at 
hun faktisk er en slags personalechef for de faste folk ombord.  

  

 
Klar til kamp 25-09-2007
På et splitsekund er alt forandret i ABSALONS indre. En alarm lyder gennem luften og overdøver 
skibets ellers kraftige motorer. Og så bliver der travlt fra dørk til dæk. 

  

 
ABSALONS første tur som flagskib 22-09-2007
Søværnets Taktiske Stab (STS) under ledelse af flotilleadmiral Palle Cortes, Chef for STS, er taget 
af sted for at medvirke i øvelsen NEPTUNE WARRIOR omkring det skotske højland. 

  

 
 
ABSALON – nu også med skibshund 22-09-2007 
Bølgernes evindelige plasken mod ABSALONS brede sider, afbrydes nu og da af et kærligt vuf.    
 
Alle mand ombord 22-09-2007
Efter en frisk tur over Nordsøen med høje bølger og en vind, der nåede over 25 m/sek, ankom 
ABSALON til Glasgow fredag, for at deltage i øvelse NEPTUNE WARRIOR. 

  

 
ABSALON Navy News nr. 1 - 2007 03-06-2007
I tiden siden sidste nyhedsbrev (Nr. 2, 2006), har ABSALON ligget en kort periode ved OPLOG 
Frederikshavn, men er nu atter ved OPLOG Korsør.   
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Siden sidst 
 tiden siden sidste nyhedsbrev (Nr. 2, 
2006), har ABSALON ligget en kort 
periode ved OPLOG Frederikshavn, men er 

nu atter ved OPLOG Korsør. Her pågår en ny 
installationsperiode, som er den sidste af i alt 5 
planlagte. 
 Der har imellem installationerne i 
Korsør og Frederikshavn, heldigvis også været 
tid til at være til søs, og ABSALON var således 
i sidste uge af marts på havet for at teste nogle 
af de nye installationer og træne besætningen. 
De forskellige test af bl.a. sonar og 
kampinformationsudstyr gik godt, og 
testsejladsen var også en god lejlighed for de 
nye besætningsmedlemmer til at vænne sig til 
skibet og rutinerne til søs. 

Under opholdet i Frederikshavn deltog 
ABSALON i rekrutteringsarrangement d. 26. 
april, arrangeret af OPLOG. Dette indbefattede 
helikopterflyvning, LCP- og gummibådssejlads, 
HELO-hoist af besætningsmedlem fra 
ABSALON mv.  
2800 unge mennesker blev registreret til at 
være kommet ind på OPLOG – hvoraf en del 
var om bord i ABSALON flere gange. Her blev 
ca. 3270 unge mennesker registreret. 
Arrangementet blev efterfølgende betegnet som 
en bragende succes.  

Efter endnu en kort testsejlads i maj var 
onsdag den 16. maj en dag mange om bord 
havde set hen til, for det var dagen, hvor 
ABSALON fik installeret sine CIWS (Close-In 
Weapon System) i form af 2 stk. Millennium-
maskinkanoner M/04. 
 Foruden CIWS, er en SCANTER 2100 
overflade-varslingsradar, og den første CEROS 
200 ildledelsesradar samt de dobbelte Mk. 38, 
Mod 13 (DK) torpedorør blevet installeret. 
 Sidst - men ikke mindst - er skibet stille 
og roligt på vej mod at blive fuldt bemandet og 
der er nu mødt rigtigt mange nye besætnings-
medlemmer om bord, og der kommer fortsat 
flere til. 

 
Fra venstre: CIWS, CEROS, SCANTER 

 
 

 
 
Det lysner forude 

il august forventes ABSALON at være 
klar til at afprøve alle de nyinstallerede 
sensor- og våbensystemer til søs. Dette 

vil bl.a. ske i rammerne af øvelsen DANEX 07, 
der er en årligt tilbagevendende national øvelse 
med internationalt islæt. Under denne øvelse vil 
alle de nye systemer blive afprøvet, og 
besætning vil blive uddannet og trænet i nogle 
af de opgaver, der kan tænkes at blive aktuelle 
for ABSALON i forbindelse med skibets 
planlagte deltagelse i internationale operationer 
fra 2008. 
 Besætningen ser meget frem til at 
komme til søs efter sommerferien, og efteråret 
byder da også på et særdeles intensivt 
sejladsprogram. Således planlægges det, at 

I 

T

35 mm Mk LvSa M/04
Data: 

Betegnelse: 35 mm Maskinkanon LvSa M/04 

Primær anvendelse: Close In Weapon System (CIWS),  

beregnet til nærforsvar mod ind- 

kommende missiler, fly, hurtig- 

gående fartøjer og landmål 

V0: 1050 m/s 

Skudkadence: 1000 skud/min 

Rækning: Fly/Helikopter >3,5 km 

 Missiler  >2,0 km 

 Anti-radiation missiler >1,2 km 

Vægt: 3200 Kg (inkl. ammunition) 



ABSALON skal fortsætte direkte fra DANEX 
07 til øvelsen NEPTUNE WARRIOR ved 
Skotland. NEPTUNE WARRIOR er en 
international øvelse, og fokus vil blive lagt på 
afprøvning og træning af skibet i rollen som 
kommandoskib. Sammen med DANEX vil 
NEPTUNE WARRIOR også give gode 
muligheder for at afprøve skibets 
krigsorganisation samt at træne besætningen, 
som skal sætte sig ind i systemer, der er helt 
nye i Søværnet. Der er derfor lagt op til nogle 
meget spændende øvelser for ABSALON 
vedkommende, og noget alle ser frem til. 
 Inden vi kommer så langt er der en del 
uddannelser for besætningen som skal overstås. 
Vi er i fuld gang med at uddanne folk på de nye 
systemer, så de er i stand til at betjene disse. 
Desuden bliver der holdt kurser i 
havaribekæmpelse og bevogtning samt 
håndvåbenskydning og meget mere for at sikre, 
at de grundlæggende færdigheder bliver holdt 
ved lige i perioden, indtil enhedsuddannelsen 
om bord for alvor påbegyndes. 
 
 
 
På gensyn 

æste – og noget mere fyldige – udgave 
forventes udgivet i begyndelsen af 
september, efter DANEX er overstået. 

Indtil da kan denne og tidligere udgaver læses 
på http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+07/  

Redaktionen 
 
 

 
Undervisning i CIWS 

 
 
 
 
 
 

 
Torpedolauncher 
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Alle mand ombord 

Efter en frisk tur over Nordsøen med høje bølger og en vind, der 
nåede over 25 m/sek, ankom ABSALON til Glasgow fredag, for 
at deltage i øvelse NEPTUNE WARRIOR. 
 
22-09-2007 kl. 19:56 

Af: SPAO 
PL Helle Kolding 

Det betød først et par dage med en herlig blanding af arbejde og fritid. 
Der skulle skaffes proviant ombord men også holdes forberedende 
møder omkring øvelsen med de mange andre nationer, der også 
deltager. 

Slutteligt fik såvel besætning som den taktiske stab ombord mulighed 
for en kort sightseeing-tur i det skotske højland inden øvelsen for alvor 
gik løs mandag morgen. 

Nu er øvelsesmomenterne forlagt til farvandet omkring Hebriderne, og 
den første uge drejer sig om opstartsfasen med boardingøvelser, 
flyvninger, skydeøvelser og sikkerhedsruller. 

I alt huser ABSALON cirka 145 personer under denne øvelse, hvor der foruden den faste besætning også er den 
taktiske stab, helikopterpiloter, et svensk boardingteam, ubådsspecialister, præst og læge samt nogle 
journalister om bord. 

Det giver kø ved spisetiderne og fyldte lukaf’er, men alle tager situationen med godt humør og tålmodighed. 

Som skibets chef, Kommandørkaptajn Frank Trojahn udtrykker det; ”ABSALON er et stort skib, så der er plads 
til mange!” 

 

Blandt de første der tog imod i 
Glasgow var en skotsk 
Forbindelsesofficer og hans hjælpere. 
De blev modtaget i chefmessen af 
Chefen for Søværnets Taktiske Stab, 
flotilleadmiral Palle Cortes, 
Stabschef, Kommandørkaptajn Lars 
Hjulgaard og skibets chef, 
Kommandørkaptajn Frank Trojahn. 
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ABSALON – nu også med skibshund 

Bølgernes evindelige plasken mod ABSALONS brede sider, 
afbrydes nu og da af et kærligt vuf. 
 
22-09-2007 kl. 20:06 

Af: SPAO 
PL Helle Kolding 

Umiddelbart en noget overraskende lyd ombord på Danmarks største 
orlogsfartøj, men ikke desto mindre en meget realistisk bjæffen. 

Reeba er nemlig med. Reeba er en syv år gammel Border Collie, der 
tilhører den svenske marine. Den svenske marine medvirker i NEPTUNE 
WARRIOR med et boardingteam, og blandt disse friske søfolk er altså 
også Reeba, en dejlig firebenet tæve med snude for mere end blot en 
godbid. 

Selvom hun kun er syv år gammel er hun allerede en erfaren 
orlogsgast, der også har virket i ”live-situationer” blandt andet i 
Kosovo. Hendes speciale er at snuse sig frem til eksempelvis bomber 
og våben. 

I det sidste halve år har Reeba fået ny træner, men de er på trods af den korte tid allerede blevet fantastiske 
venner og et sammentømret makkerpar. 
Så glad er sergent J.G. for sin hund, at han har fået tatoveret en menneskehånd og en hundepote der mødes, 
på sin arm. 

Ombord på ABSALON har Reeba også sin egen redningsvest. Det er nødvendigt, for Reeba er med når der skal 
undersøges andre skibe, og her foregår transporten enten med gummibåd eller helikopter. Reeba er vant til lidt 
af hvert og hun er fantastisk til at løse sine opgaver. 

Men ellers er hun en ganske almindelig hund, der ombord er indkvarteret sammen med sit mennesketeam i 
praktiske containere på ABSALONs dæk. Her bliver hun også luftet på adskillige småture, med medbragt 
plasticpose til eventuelle opsamlinger undervejs. 

Når hun engang skal pensioneres, er der også sørget for dét i den svenske marine. Reeba vil få en god pension 
og kunne nyde sit otium i trygge omgivelser, lover sergent J .G.. 
Hun har indtil videre arbejdet for den svenske marine i fem år. 

 

Syvårige Reeba kan opsnuse bomber 
og våben. I øjeblikket deltager hun i 
øvelse NEPTUNE WARRIOR ombord 
på ABSALON sammen med sin 
træner, J. G. sergent i den svenske 
marine. 
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ABSALONS første tur som flagskib 

Søværnets Taktiske Stab (STS) under ledelse af flotilleadmiral 
Palle Cortes, Chef for STS, er taget af sted for at medvirke i 
øvelsen NEPTUNE WARRIOR omkring det skotske højland. 
 
22-09-2007 kl. 20:13 

Af: Staff Public Affairs Officer 
PL Helle Kolding 

Det er første gang, at staben er ombord på flådens nyeste og største 
skib; Støtteskibet ABSALON. 

”Egentlig er skibet ikke helt klart endnu, men jeg syntes, at det er en god mulighed for at teste skibets 
generelle tilstand og få staben integreret på flagskibet”, fortæller Palle Cortes. 

Øvelsen er en jævnligt tilbagevendende begivenhed, hvor de medvirkende enheder træner en række forskellige 
opgaver under et bestemt scenario. 

Denne gang drejer det sig om de tre lande, Hibernia, Brigantia og Albinistan. 
Brigantia er blevet invaderet af Hirbernia og nu vil Albinistan sammen med en række lande fra NATO-alliancen 
prøve at løse krisen. Først med deres blotte tilstedeværelse i farvandet omkring Brigantia og hvis ikke det er 
nok, er alliancen parat til at skride ind med magt. 

Under NEPTUNE WARRIOR er Chefen for STS også styrkechef for den ene af de grupper, der deltager i øvelsen. 
Det er Albinistan Task Group, (ATG) der ud over ABSALON også består af USS COLE, USS JOHN L. HALL, FS LA 
TOUCHE TREVILLE OG HMS LANCASTER. 
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Klar til kamp 

På et splitsekund er alt forandret i ABSALONS indre. En alarm 
lyder gennem luften og overdøver skibets ellers kraftige 
motorer. Og så bliver der travlt fra dørk til dæk. 
 
25-09-2007 kl. 17:01 

Af: Journalist Ruth Owen/SPAO PL Helle Kolding 

Øjeblikket efter ser man nye folk overalt. Væk er smarte frisurer og de 
kortærmede lyseblå arbejdsskjorter. ABSALON er i alarmberedskab for 
fjendtlige angreb og der er meldt ”Klart skib”. 

Det betyder, at de over 100 mænd og kvinder ombord skal iføre sig 
klæder, der kan beskytte dem bedst muligt mod dét, der kan ske, hvis skibet rammes og brand og kaos opstår. 

Dragten består af en brandhæmmende kedeldragt, lange hvide handsker, der ligeledes er af et 
brandhæmmende stof og så slutteligt en hvid, tætsiddende ”elefanthue”, der også er brandhæmmende og 
kaldes for ’antiflash-udstyr. 

Dragten sikrer ikke 100 % beskyttelse mod alt, men vil være nok til, at den pågældende bærer af dragten, får 
tid til at komme væk fra de første træfninger. Tøjet er ikke kun blevet testet under øvelser, men har faktisk 
også vist sin effektivitet i virkelige begivenheder. 

Under NEPTUNE WARRIOR, øver både Stab og skib en række situationer ud  fra et bestemt scenarie, og 
herunder også flyangreb, brandruller og havariruller. 

Tidlig morgen lød alarmen ”Klart skib” og i næste nu var alle på vej til 
deres forskellige poster iført den blå dragt med hvide handsker og 
hue. Som journalist om bord fik Ruth Owen lov til at følge med rundt 
og se, hvor de enkelte gik på post.  

Til skytterne på de øverste dæk, hvor de med maskingeværet inden 
for nær rækkevidde ivrigt spejdede ud over det jerngrå hav, med de 
hvide skumsprøjt og langt borte Skotlands bjerge som skygger i 
baggrunden. 

”De var meget venlige og fortalte gerne om deres job og situationen 
her på øverste dæk”, fortæller Ruth Owen. 

”Selvom jeg kun kunne se deres øjne i de smalle sprækker fra huerne, så udgød de alligevel sådan en ro og 
tillid, at man slet ikke kunne tro, at de faktisk samtidig agerer nogle af skibets tætteste livline til forsvar,” 
tilføjer hun imponeret. 

”Vi har lært, at små hurtigtgående både pludselig kan dukke op ud af næsten ingenting,” forklarer sergent Finn 
Berthelsen. 
”Så i stedet for at skyde med den store kanon, kan vi bruge vores maskingeværer effektivt herfra,” fortsætter 
han. 
”Selvom denne type våben bliver mere og mere teknisk udviklet og snart fungerer automatisk, er det stadig 
meget vigtigt at have mennesket med til at se og observere. På den måde kan vi reducere tabet af liv,” 
understreger han videre. 

Maskingeværerne er næsten ’veteraner’. De har også været med til brug under krigen i det tidligere 
Jugoslavien, hvor de var påsat de danske kampvogne. 
”Her var de meget mere præcise”, mener Finn Berthelsen. 

Men præcise eller ej, er der den mindste tvivl om, hvorvidt et fremmed skib, der nærmer sig uden at 
tilkendegive hvem de er og viser tegn på angreb eller anden fare, ja så er skytterne på ABSALON rede til at 
skyde. 

 

Klar ved maskingeværet 

  
 Besætningsmedlemmer i "Flash Gear" 
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”Afgørelsen træffes ned i operationsrummet og den har vi ingen indflydelse på. Vi gør, som de fortæller vi skal. 
Vi har målet for øje og skal der skydes, ja så bliver der skudt,” fastslår sergent Berthelsen. 

Heldigvis er det hele kun en øvelse og patronerne ikke skarpe. Men ABSALON viser, at de har grejet og folkene 
– og kan bruge det, hvis det engang skulle blive nødvendigt! 
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Hvad laver de egentlig her om bord? 

Orlogskaptajn Kirsten Nielsen er NK, næstkommanderende, 
ombord på ABSALON. Det betyder, at hun faktisk er en slags 
personalechef for de faste folk ombord. 
 
25-09-2007 kl. 17:08 

Af: Journalist Ruth Owen og SPAO PL Helle Kolding 

Det er hende, der sørger for at enkelte faggrupper ombord trives, 
virker og samarbejder, og samtidig har hun det store forkromede 
overblik over, hvad der ellers foregår og rører sig på skibet. 

Når så en enhed som Staben, Søværnets Taktiske Stab, også kommer 
ombord med deres mange folk, bliver det en ekstra udfordring for 
”personalechefen”. Især fordi besætningen og Staben ikke kun er nye 
overfor hinanden men også over for skibet. 

ABSALON er jo et næsten funklende nyt skib, som alle lige skal lære at kende. Hvad enten det drejer sig om 
den faste besætning eller Staben, der for første gang skal lede en større taktisk øvelse med platform fra 
ABSALON. 

Og hvordan vil NK så forberede sin generelt meget unge besætning på det, der kan blive det første snært af en 
mulig konflikt? 
”Jeg tror, at den første konflikt nok vil være dét, at være væk fra venner og familie. Derfor er det meget vigtigt 
for mig, at de føler det rart at være til søs og føler sig hjemme her”, siger Kirsten Nielsen. 

”Det er meget vigtigt, at deres familie, forældre, kærester og så videre ved, at vi tager os godt af dem ombord. 
Det er et nyt skib, en ny besætning og mange af dem er unge, der kommer lige fra skolen. Men de er allerede 
trænet til det her, så de ved, hvad de skal gøre,” fortsætter hun. 

ABSALON er udstyret med det sidste nye inden for teknologi og elektronisk information, der gør, at skibets 
besætning faktisk kan være meget mindre i antal. Men med et nyt skib og en ny besætning, vil der altid kunne 
opstå særlige problemer. 

”Vi har haft vanskeligheder med at finde ud af, hvordan vi bedst kan betjene vore helikoptere, gummibåde og 
våbensystemer, alt sammen på samme tid, når vi er i ”Klart skib”. (Klar til kamp). 
Vi har problemer, fordi det er en lille besætning i sammenligning med størrelsen af skibet,” siger NK videre. 

Opgaverne og ikke mindst forventningerne til flådens nye flagskib er store, og det giver yderligere et pres på 
besætningen, der gerne vil leve op til begge dele på bedste vis. 
”Vi har mange nye folk til at træne nye opgaver. Derfor har vi eksempelvis et boardinghold og en 
helikoptergruppe om bord. Dog giver skibets mange muligheder os en del fordele, eksempelvis er systemerne i 
Operationsrummet automatiske og mere integrerede, hvilket betyder, at der kræves færre folk til at betjene 
det,” tilføjer Kirsten Nielsen. 

Der kan opleves gnidninger mellem Stab og skib, hvor årsagen ofte bunder i misforståelser. 
”Selvfølgelig. Min besætning kigger på Staben og spørger; hvad laver I egentlig her ombord? Men vi har forsøgt 
at forklare bedst muligt hvem Staben egentlig er, og hvad deres opgaver ombord er, og jeg tror efterhånden, at 
de forstår hvorfor, den taktiske stab er ombord,” understreger NK. 

Besætningen på ABSALON kan for udenforstående godt synes lidt farverig, men det er helt bevidst og fuldt 
accepteret af skibsledelsen. Piercinger og farvet hår er derfor ikke et sjældent syn blandt de unge gaster. Men 
NK, orlogskaptajn Kirsten Nielsen er glad for sin besætnings mangfoldighed og evner til at udtrykke deres 
’selv’, når bare de klarer deres job og løser deres opgaver. 

Hun tror fuldt og fast på, at en engageret besætning er en succesfuld besætning, der kan klare alle de 
problemstillinger, der måtte opstå i deres kølvand. Også under kriser og skarpe konflikter. Hun har fuld tillid til 

 

Orlogskaptajn Kirsten Nielsen 
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sine folk. 

”Udfordringen her og nu er at få skibet til at virke og vi er nået meget langt hen ad vejen. Udfordringen vil 
være at nå til slutningen af denne integrationsfase og være klar til, hvad der så end måtte dukke op!” slutter 
NK Kirsten Nielsen. 
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18 kilo hakket bøfkød 

Der er mange, der har travlt på ABSALON i disse dage. Og 
blandt dem, der løber rigtigt stærkt, er kabyspersonalet. 
 
26-09-2007 kl. 21:41 

Af: SPAO PL Helle Kolding 

De skal nemlig foruden at passe deres almindelige vagter også sørge 
for mad og rent service til de mange, der skaffer (spiser) om bord. 

Så ind imellem hersker der nærmest det, der kan kaldes for hektisk 
travlhed i den store kabys, hvor 14 gaster har hver deres opgaver. 
Som eksempelvis at røre den store beholder med oksefars til dagens 
hakkebøffer godt og grundigt sammen. Det kræver sine muskler, for 

der er godt 18 kilo i beholderen. 

Der er cirka 145 mennesker om bord i øjeblikket. De skal både have 
morgenmad, frokost, aftensmad og ind imellem også nat mulje 
(natmad). Derudover er skibets bager også på stikkerne med lidt 
lækkert. Det være sig wienerbrød, julekage, kringle eller 
chokoladekage.  

Med så mange munde at mætte, må der nødvendigvis skaffes i hold. 
Og der skal være rent service hele tiden til hvert enkelt måltid. 
ABSALON har fire messer. Chefmessen, officersmessen, 
sergentmessen og cafeteriaet, der er til de menige om bord. Normalt 
bliver der dækket op til de spisende i hver af de tre første messer, og 
så er der venlig selvbetjening ved cafeteriadisken til den sidste 

gruppe. 

Men på grund af travlhed i øvelsesfasen, har der under NEPTUNE WARRIOR jævnligt været selvbetjening for 
alle, undtagen chefmessen, ved disken i cafeteriaet. Og det har skabt lange køer, hvor folk dog har kunnet få 
en hurtig snak på tværs af faggrænser, mens de ventede. 

Der er blandt andet tre kokke, en bager, skyllere og messegaster til at klare opgaverne. Normalt er der i alt 11 
knyttet til kabyssen, men på grund af øvelsen med stab og ekstra gæster er der lånt yderligere tre fra andre 
skibe. 

 

Det kræver sin gast at skulle røre 18 
kilo fars sammen til gode 
hakkebøffer 

  
 Der er let til kø, når det er skaffetid. 
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Nyt kors til et nyt skib 

Klokkens bløde slag lyder gennem skibets indre. Vel er det ikke 
en hundredårig malmklokke, der kalder, men det er heller ikke 
en middelalderkirke, der i dag skal være rammen om en 
gudstjeneste. 
 
26-09-2007 kl. 21:48 

Af: SPAO PL Helle Kolding 

Næ, klokken er af messing og stedet er cafeteriaet om bord på 
ABSALON. 
Stolene er sat på rad og række og et bord placeret midt i rummet gør 
det ud for alter. Smukt og enkelt pyntet med dug, tændte bloklys og 
som baggrund Dannebrog. 

Men noget af det første øjet alligevel rammer er det store kors, der står placeret midt mellem lysene på bordet. 
Det er lavet af stål, messing og andet forhåndenværende og det er funklende nyt. 
Det er marinespecialist Jørgen Jakobsen, der har lavet det. Han er snild med den slags håndværk og han 
syntes, at ABSALON manglede noget. 

Derfor fik skibet for nylig sit eget kors, der skal bruges når besætningen kaldes til gudstjenester om bord. 

Til daglig sejlads er der sjældent eller aldrig præst om bord. Men på længere togter og længerevarende øvelser 
er der præst eller provst med, og derfor holdes også ind imellem gudstjeneste. 

Under NEPTUNE WARRIOR blev cafeteriaet en stille lørdag eftermiddag omdannet til kirkerum, og de levende 
lys kunne spejle sig muntert i Jakobsens nypudsede kors. 

Præst ved Holmens kirke og søværnet, orlogspræst Peter Thyssen, 
forestod gudstjenesten og mange besætningsmedlemmer og 
medlemmer af staben nød en stille stund med gode ord og kønne 
salmer. 

”Jeg vælger som regel nogle af de kendteste salmer. Så har alle en 
chance for at kunne synge med”, fortæller Peter Thyssen. 

I forbindelse med øvelsen er også en del udenlandske deltagere med, 
og for deres skyld blev velsignelsen givet både på dansk og på 
engelsk. 

Og som en god skik efter selve gudstjenesten udråbte styrkechefen 
flotilleadmiral Palle Cortes et ”GUD BEVARE DRONNINGEN”, og så 
blev der budt på kirkekaffe – og kage bagefter. 
Uden tvivl i gode gamle bisp ABSALONS ånd! 

 

Det nye kors lavet af 
marinespecialist Jørgen Jakobsen 

  
 Orlogspræst Peter Thyssen kunne 
 forleden holde gudstjeneste om bord 
 på ABSALON under øvelse NEPTUNE 
 WARRIOR. 
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To meter privatliv 

Godt en arm bred fra fingre til skulder og cirka to meter lang. 
Sådan omtrent er en almindelig køje om bord på ABSALON. 
 
28-09-2007 kl. 10:22 

Af: SPAO PL Helle Kolding 

Men køjen er ikke kun stedet for den søde nattesøvn. Det lille 
afgrænsede område, der yderligere ”dækkes” af et mønstret forhæng, 
er også noget nær det mest private man har på skibet. 

For med i øjeblikket 145 mand m/k om bord, og normalt et par snese 
færre, er der ikke enerum til alle selvom skibet er stort. 

Lukaf’erne er generelt af en pæn størrelse med køje, bord, stol samt 
bad og toilet. Men som det normalt er brugt i flådens fartøjer deles de 
fleste lukaf’er to og to, og så er det at ens køje pludselig bliver til 
meget og andet end en køje. 

Det er her man kan tænke. Knase kiks efter skaffe-tid eller pille næse, 
men også her, man kan være sig selv. 

Det kan nemlig være svært, at få et helt privat øjeblik alle andre steder 
på det store skib. For uanset om man er på dæk eller om læ, i motionsrummet, vaskekælderen, på broen eller i 
maskinen, så er der altid folk omkring en. 

ABSALON er ind imellem som en kæmpe grå, summende bikube af 
stemmer, mennesker og travlhed. 

Man kan ligge så rart på sin køje og se lige op i dækket (loftet). Lytte 
til de hundred af lyde fra skibets indre og ydre. Alt afhængig af 
placeringen af ens lukaf, om det er maskinen eller bølgeskvulpene, 
der er tættest på.  

Og her kan man være sig selv. Nyde sekunderne før 
morgenkaldesignalet; rejse rejse ud af køjerne! Hvis man ellers er 
vågen på dét tidspunkt. Gemme glade eller triste tanker. Læse bøger. 
Se film. Stene og flade ud. 

Holde selskab. Med lidt god vilje, kan der nok lige sidde 3-4 på 
køjekanten til en snak. Vel at mærke i underkøjen. Overkøjen har sit 

eget liv.  Det kræver sine tæer, og et særligt ryk med kroppen for at kile sig ud over kanten, placere foden på 
bordkanten og vippe videre ned uden at svæve i det bare ingenting eller falde på dørken som en sæk kartofler. 

Så for nogen er privatlivet på ”første sal” mens andre har det i ”stuehøjde”. Uanset hvad, så er køjen nok det 
allermest private om bord. Og heldigvis for det! 

 

Køjerne på ABSALON 
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Nyhedsbrev nr. 2-2007 fra ABSALON 

Endelig har ABSALON været på søen igen; denne gang i 
forbindelse med øvelserne DANEX og NEPTUNE WARRIOR. 
 
02-10-2007 kl. 13:08 

Tre af ABSALONs LCP'ere har været på en tredages-sejlads, hvor bl.a. 
personnel fra Udenrigsministeriet og elever fra Svendborgs 
Søfartsskole var med på dele af turen. 

Læs hele rejsebrevet her 
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Så til søs 
 

ndelig har ABSALON været på søen 
igen; denne gang i forbindelse med 
øvelsen DANEX. DANEX er en årligt 

tilbagevendende dansk øvelse, som finder sted i 
et bredt udsnit af de danske farvande. Ud over 
danske enheder har øvelsen i år haft deltagelse 
af enheder fra Norge, Polen, Storbritannien og 
Tyskland. 
 Øvelsen var delt op i to; første del var et 
skemalagt øvelsesprogram, hvor de enkelte 
enheder selv havde mulighed for at have 
indflydelse på hvilke øvelseselementer, der 
skulle indgå. Anden del var en scenario-fase, 
hvor øvelsesledelsen styrede begivenhederne 
efter en drejebog. På den måde opnåede man en 
situation hvor øvelsen kom til at være så 
realistisk som mulig, med hensyn til 
situationens udvikling. 
 For at simulere en situation der er så tæt 
på hvad man kan komme ud for af virkelige 
operationer, indeholdt øvelsen både en 
evakueringsoperation, hvor udenlandske 
borgere skulle evakueres fra et land i en 
politisk ustabil atmosfære, samt en operation, 
der skulle afhjælpe en humanitær katastrofe 
opstået i et land der havde oplevet en 
naturkatastrofe, her skulle der ydes nødhjælp 
og folk skulle evakueres. 
 I løbet af øvelsen fik ABSALON flere 
prominente besøg fra både ind- og udland. 
Først og fremmest kom Supreme Allied 
Commander Transformation ud for at se skibet, 
men også chefen for Danske Division, chefen 
for Søværnets Operative Kommando og chefen 
for Søværnets Taktiske Stab, har lagt vejen 
forbi ABSALON. 
 I løbet af DANEX har der været to 
havneophold for alle øvelsens deltagere. Det 
første var i Rønne, hvor skibene lagde til lørdag 
den 25. august om eftermiddagen og lå indtil 
mandag formiddag. Lørdag aften var der 
arrangeret barbeque for besætningerne på 

kajen, så besætningsmedlemmerne kunne lære 
hinanden at kende lidt nærmere. Om søndagen 
blev der afholdt Naval Olympics, som var en 
sportsbegivenhed med discipliner af maritim 
karakter; stafet med lodslejder, roning i 
gummibåd, knob og stik, opkvejling af trosse 
på tid, tovtrækning og endelig kasteline-kast. 
Ud af de otte deltagende besætninger opnåede 
ABSALON en respektabel tredjeplads. 
 

 
Tele løfter Heise i vejret i glæde over, at Heise 
egenhændigt havde sikret ABSALON sejren i knob og 
stik-disciplinen. 
 
 Efter et kort, men hektisk, ophold i 
Rønne stod deltagerne atter til søs for at 
genoptage øvelsesaktiviteterne. 
 DANEX var for ABSALONS 
vedkommende en lejlighed til at teste alle de 
nye systemer, som skibet er det første til at 
benytte. Derfor var der naturligvis en del der 
ikke virkede helt som tiltænkt, men efterhånden 
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som DANEX skred frem, blev situationen 
bedre og bedre. Stor var glæden da ABSALON, 
som det eneste skib, i en ubådsjagt var i stand 
til at finde og holde bid i ubåden, dette på trods 
af at sonaren i første halvdel af jagten, pure 
nægtede at samarbejde. 

Redaktionen 
 
 
LCP-tur 2007 
 

øværnet har siden 2004 haft fire 
eksemplarer af fartøjstypen kaldet LCP 
(Landing Craft Personel). Nærmere 

bestemt er det en svensk båd bygget af Storebro 
kaldet Stridsbåt 90E. Der er tilknyttet to 
LCP’er til begge skibe i ABSALON-klassen. 
De er hver ca. 12 meter lange, 3 meter brede, 
stikker ca. 0,7 meter og har en Scania 
lastbilsmotor på ca. 625 hk, der driver en 
waterjet. Dette giver en fuldt lastet båd på ca. 
8,5 tons en topfart på omkring 40 knob. I godt 
vejr vel at mærke! Der er ti siddepladser nede i 
kabinen samt to pladser oppe foran til en 
fartøjsfører og en fartøjskommandør. 
  
Alt sammen en masse tekniske detaljer man 
kan læse ud af manualen, men praktiske 
erfaringer er der blevet gjort meget lidt af. Så 
besluttede vi ombord på Absalon at tage bådene 
ud på en længere sejlads for at drage vores egne 
erfaringer med bådene. Dette kunne så 
kombineres med andre formål som det at øve 
fleetwork disciplinen for vagtcheferne og give 
fartøjsførerne noget mere erfaring med sejlads 
og driften af bådene, ligesom muligheden for at 
sejle i farvande man normalt ikke kommer i 
med ABSL-klassen.  
En tur på 4 dage blev besluttet, der i bund og 
grund var en Fyn og Sjælland rundt. Adskillige 
arrangementer blev planlagt, bl.a. en tur til 
Svendborg Søfartsskole og en sejlads med 
ansatte hos Udenrigsministeriet.  
 
Fra søndag d. 5/8 til onsdag d. 8/8 sejlede de tre 

LCP’er tilsammen en distance på 1760 sm. 
Fuel forbruget på denne distance med blandet 
sejlads blev 3670 liter, hvilket giver et forbrug 
på 2,25 liter pr sejlet sømil. Turen gik fra 
henholdsvis Korsør og Frederikshavn med 
rendezvous i Århus. Derefter sejlede vi til 
Fredericia, hvor den første overnatning fandt 
sted. Dog afbrudt af en bugsering, hvor en 
lystbåd med motorstop skulle hjælpes til Hou 
havn. 
Mandag morgen gik turen til Svendborg med 
en profilering af Søværnet hos Svendborg 
Søfartsskole og en efterfølgende sejlads for de 
52 elever. Operationsofficeren startede med et 
½ time langt foredrag om søværnet og 2. 
eskadre til eleverne, hvorefter de blev delt op i 
2 grupper til LCP-tur. Sejladsen er der flere af 
de unge mennesker som aldrig vil glemme, og 
vi er sikre på at flere af eleverne melder sig til 
søværnet når de er færdige på søfartsskolen. 
Om aftenen var der hyggelig grill ved 
LCP’erne indtil vi blev kaldt på turens anden 
SAR. 
Tirsdag kl. 0400 var der afgang fra Svendborg, 
da der skulle sejles de 140 sømil til København. 
Grønsund var smuk i solopgangen med 40 
knob. Kl. 11:30 havde vi en aftale med nogle af 
de yngre sagsbehandlere fra 
Udenrigsministeriet, der fik en tur i det fri, 
hvorefter vi tog en lur og lidt frokost i græsset 
på Flakfortet. Aftenen blev afrundet med grillet 
laks på havnen i Hornbæk. 
Onsdag morgen var vi på den igen, da vi havde 
en aftale med CH ABSL til frokost og 
tilbagemelding på turen på Sejerø Kro. Fra 
Sejerø sejlede LCP 1 & 2 til Korsør og LCP 4 
til Frederikshavn. Turens sidste SAR bestod i 
en bugsering af en 58 fods sejlbåd ind til 
Korsør havn. At slutte togtet med nogle meget 
lettede og taknemmelige lystsejlere var prikken 
over i’et! 
 
Hvad fik vi så ud af turen? LCP’erne er fine 
fartøjer, så længe vandet er nogenlunde roligt. 
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De sejler hurtigt og er meget manøvredygtige 
og relativt driftsikre. Ud over et par 
småproblemer med lænsealarmer og lign., 
sejlede bådene fint. De er teknisk udfordrende 
med bl.a. den komplette lastbilmotor, 
waterjetten, alarmsystemerne, radaren, samt 
VHF’er til civil og militær brug. Det var en 
lærerig tur for vagtcheferne på ABSL, og det 
var tydeligvis en rigtig god måde at øve 
fleetwork på. Fartøjsførerne og motormændene 
var også tilfredse, da de havde lært meget 
omkring fartøjerne, og var også af den 
indstilling, at fartøjerne havde det meget bedre 
af at blive rørt end af at ligge stille.  

De tre vagtchefer fra ABSALON: Christoffer, 
Jacob og Rasmus 

 
 
En god start 
 

agen efter at Forsvarets 
Materieltjeneste officielt afsluttede de 
militære installationsarbejder om bord 

i Støtteskibet ABSALON, gennemførte skibet 
sin første operative øvelsesskydning med MU-
90 Practice Delivery Torpedo (PDT). 
 

PDT’en på vej ud. 
 

Skydningen var den første af sin slags, sådan 
forstået, at skibets særlige torpedorør af typen 
Mk. 32 Mod 14 ikke tidligere har været 
anvendt til øvelsesskydninger med MU-90. End 
ikke en af vores alliancepartnere mod syd, som 
har et identisk våbensystem, har endnu affyret 
et PDT øvelsesskud.  

Det betød, at ingen kunne give et 
entydigt svar på, hvorledes torpedoen ville 
reagere. Udskudshøjde, vinkel samt typen af 
rør var alle ubekendte faktorer.  

Der blev gennemført en 
øvelsesskydning i hver side med de forreste rør. 
Lørdag d. 18. august 2007 klokken 1030 var 
den første PDT ude af røret. Dernæst blev 
torpedoen bjærget ved hjælp af gummibåd samt 
ombordtaget med kran.  
 

 
PDT’en under indbjærgning. 
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På ABSALONs missildæk blev torpedoen 
placeret i et indbjærgningsstativ og derefter 
flyttet til en transportkasse. Hele proceduren fra 
udskydning til ombordtagning tog ca. 30 
minutter og involverede en stor del af 
ABSALONs besætning samt personel fra FMT, 
Våbenkursus (VBK) og OPLOG 
Frederikshavn. 
 
Anden PDT skydning forløb ligeledes med et 
meget tilfredsstillende resultat, og begge 
øvelsesskydninger viste sig således som en 
rigtig god start på ABSALONs opgaver i 
perioden frem til d. 2. oktober under øvelserne 
DANEX og NEPTUNE WARRIOR. 

Mads (Taktisk officer undervand) 
 
 
Chefskifte 
 

irsdag den 11. september strøg 
kommandørkaptajn Per Starklint 
kommando om bord på ABSALON. 

Starklint har været chef for ABSALON siden 
2004, hvor ABSALON var ved at blive bygget. 
 Per Starklint overtager posten som chef 
for Færøernes Kommando. Besætningen ønsker 
ham god vind fremover. 
 Ny chef for ABSALON er 
kommandørkaptajn Frank Trojahn. 

Redaktionen 
 
  
På udflugt i Skotland 
 

nder øvelsen NEPTUNE WARRIOR 
tilbragte ABSALON weekenden den 
14. - 16. september og den 28. - 29. 

september i havn ved Glasgow. Det var derfor 
naturligt at benytte lejligheden til at se noget af 
Skotland. 
 Der blev arrangeret busture på begge 
havneophold og udflugtsmålene var den 
specielle natur og kultur, som Skotland kan 

byde på. Hvad det første angår, må man i 
regelen tage det ustabile vejr med i købet. Dette 
var også tilfældet, da vi kørte op til Loch 
Lomond, der er Storbritanniens største sø med 
en længde på 39 km og et overfladeareal på 70 
km2. 

 
Rasmus, Bent, Michael, Carsten og Christopher ved en 
tåget Loch Lomond. 
 
Den sidste weekend gik turen til Stirling Castle, 
der Skotlands største borganlæg. De ældste dele 
af den højt beliggende fæstning stammer fra 
1100-tallet og det storslåede udsyn til alle sider 
gjorde gennem århundreder borgen i Stirling til 
et af Skotlands vigtigste militærstrategiske 
punkter. Her kunne de skotske konger være i 
sikkerhed både for rebelske lorder indefra og 
englænderne udefra. 
 

 
Brian, Paw og udsigten fra Stirling Castle 
 
De skotske konger fortsatte med at bygge på 
Stirling Castle, hvilket betyder, at borgen i dag 
består af en række bygninger i forskellige 
stilarter. Det gælder den store hal 
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(”riddersalen”) fra 1503, de konge-lige 
gemakker i renæssance-stil fra 1540-42 og 
kapellet fra 1594. 
 

  
Claus og Thure i de offentligt tilgængelige tronstole i 
riddersalen på Stirling Castle 
 
Stirling Castle blev verdensberømt, da det 
indgik i Mel Gibson-filmen ”Braveheart” fra 
1995, der byg-ger på en autentisk historie om 
en skotsk frihedshelt fra 1300-tallet. 
 

  
Marcus, Henrik og Finn foran Stirling Castle 
 
Til skotsk kultur hører ikke mindst 
fremstillingen af whisky. På de to 
besætningsudflugter var der mu-lighed for at 
besøge to whisky-destillerier, nemlig de to 
”Lowland”-destillerier Glengoyne og Auchen-
toshan. 
 

  
Rundvisning på Auchentoshan-destilleriet 
 
”Whisky” er oprindeligt et gammelt skotsk-
gælisk ord for ”akvavit” (= ”livets vand”). For 
whiskyens vedkommende bliver dette vand til i 
forening med korn og det var spændende at 
høre om fremstil-lingsprocessen, som begynder 
med de helt enkle hovedingredienser: malt og 
vand, der ved hjælp af ældgamle metoder efter 
en årrække forvandles til den berømte, gyldne 
drik. 
 



  
Indkøb på Glengoyne-destilleriet: Marcus, Jens og Kurt 
 
Der blev naturligvis også lejlighed til at smage 
på et par af produkterne, ligesom man også 
kunne købe en flaske med hjem fra destilleriet. 
Og sådan er der også efter hjemkomsten 
mulighed for at nyde den skotske natur 
omdannet til kultur! 

Peter, orlogspræst 
  
 
ABSALON vender hjem fra øvelsen 
NEPTUNE WARRIOR 
 

aster man et kort blik på ABSALON´s 
udgangssituation før begge øvelser 
stod skibet foran mange udfordringer 

både som besætning samt som platform. Blandt 
andet skulle de nyinstallerede torpedorør 
afprøves med en testskydning af MU-90 
Practice Delivery Torpedo (PDT) og skibets 
våbensigter samt våbensystemer (127 mm 
kanon og 35mm maskinkanon) skulle gennem 
en alignment-test (hvor man sikrer sig, at 
kanonerne peger i samme retning som 
våbensigterne).  
Besætningen ombord var næsten lige blevet 
fuldtallig (99 personer) og skulle under NW 
forholde sig til en yderligere integration i skibet 
med Danish Task Group, en Lynx 
helikoptergruppe, et svensk boardinghold samt 
diverse journalister, fotografer og VIP´er.  
Operationsrummet (o-rummet) skulle for alvor 

til at blive taget i brug, hvor besætning fra 
våbendivisionen og operationsdivisionen skulle 
til at samarbejde i øvelsesøjemed og mange 
brugersystemer i o-rummet skulle bruges for 
alvor for første gang. 
 
Efter 6 ugers sejlads kan ABSALON som 
enhed se tilbage på en aktivitetsfyldt og lærerig 
periode, som til tider har været frustrerende og 
trættende, men besætning såvel som alt andet 
personel, der har været ombord, har taget 
arbejdet seriøst og har løftet opgaven, så 
ABSALON har flere ting at bryste sig af.  
At have Danish Task Group ombord under 
Neptune Warrior betød en profilering af 
ABSALON som kommandoplatform udadtil. 
Indadtil gav det ekstra udfordringer på alle 
niveauer og har på alle områder været utroligt 
lærerigt og et vigtigt skridt på vejen til at 
uddanne og træne ABSALON til udsendelse i 
Task Force 150. 
 

 
Boarding 
 
Lynx helikopter-gruppen sørgede for god og 
vigtig træning af skibet som 
helikopterplatform. Derudover var de en vigtig 
del af skibets 3 gennemførte boardinger under 
Neptune Warrior. Boardingerne blev 
gennemført af det svenske boardinghold og de 
har på mange områder vist vejen frem for, 
hvorledes ABSALONs boardinghold bør 
uddannes. 
ABSALON gennemførte for første gang 
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forsyning til søs, hvor der blev tanket olie fra 
en amerikansk flådetanker (forsidebilledet er 
taget fra denne flådetanker, USS LARAMIE). 
En forsyning til søs involverer mange folk og 
er ikke ufarlig; skibene ligger meget tæt på 
hinanden mens liner og slanger er spændt ud 
mellem skibene. 
Det kan næsten ikke tælles hvor mange gange 
det har været nødvendigt at genstarte o-
rummets udstyr i begyndelsen, men 
efterhånden som personellet fik fortrolighed 
med udstyret og organisationen faldt på plads, 
blev mængden af frustrationer og genstarter 
reduceret betragteligt. 
 
Fremadrettet skal ABSALON gennemføre 2 
fjortendages sejladser, der primært er fokuseret 
på systemtest og installation hvorunder 
ABSALON blandt andet skal foretage sin 
første skydning med 35mm maskinkanon. 
 
Indtil da skal besætningen dog på en velfortjent 
frihedsafvikling (enkelte bliver tilbage og 
passer skibet), hvor familien og privatlivet skal 
prioriteres.  

Mads (Taktisk officer undervand) 
 
 
På gensyn 

æste  udgave forventes udgivet før jul. 
Indtil da kan denne og tidligere 
udgaver læses på 

http://forsvaret.dk/SOK/Enheder/ABSL+07/  
Redaktionen 
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Rejsebreve fra SVANEN og THYRA 2007 

Rejsebrev hold III 2007, 2. togt 24-10-2007
Andet togt for KTASP hold III 2007 på SVANEN & THYRA, bød på velkomstkomité af F16-fly, 
spilersejlads i 22 graders solskin samt mønstring uden hvidt huebetræk. 

  

 
Rejsebrev fra ”Thyra” 04-10-2007
Det var med en vis stolthed, at vi påmønstrede ”Thyra” og ”Svanen” den fjerde september 2007,   
 
Rejsebrev for Svanen og Thyra for perioden 30 Juli til 16 August. 27-08-2007
De 300 sømil fra Stockholm til Karlshamn blev overstået på omkring 55 timer, og det er inklusive et 
ankerophold på omkring 8 timer. 

  

 
Tall Ships Race 2007. Århus – Kotka – Mariehamn – Stockholm. 06-08-2007
Mandag d. 2/7 påmønstrede hold II på Holmen i København ombord på SVANEN og THYRA.   
 
Nyhedsbrev nr. 2-2007 fra SVANEN og THYRA 26-06-2007
Efter at have ligget for anker ud for Valdemar Slot den forløbne nat, blev det endelig tid til at 
komme i land og se Svendborg. 

  

 
Nyhedsbrev nr. 1 2007 fra SVANEN og THYRA 25-06-2007
Fra Frederikshavn Via Øresund til Svendborg.Fredag d. 1. Juni mønstrede vi 12 danske- og to 
amerikanske kadetaspiranter på Kajen på FLS Frederikshavn.  
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Nyhedsbrev nr. 1 2007 fra SVANEN og THYRA 

Fra Frederikshavn Via Øresund til Svendborg.Fredag d. 1. Juni 
mønstrede vi 12 danske- og to amerikanske kadetaspiranter på 
Kajen på FLS Frederikshavn. 
 
25-06-2007 kl. 15:59 

De pårørende, der var mødt op, fik en rundtur mens vi blev fordelt på 
skibene. Efter der var blevet kysset farvel, gik vi ombord og fik pakket 
ud og klædt om til funktionsuniform. 

Inden afgang holdt chefen et velkomstmøde og en grundig 
sikkerhedsinstruks. 
Ombord får kadetterne en funktion med dertilhørende ansvarsområde, 
som de bestrider en uge af gangen. Der blev udvalgt en NK-elev, en 
Dæksofficer, en Navigantionsoffocer, en Kommunikationsofficer, en 
Teknikofficer og en Idræt- og velfærdsofficer. Som det sidste inden 
afgangen blev skibet gennemgået fra stævn til hæk, og der blev gjort 
klar til sejlads. 

Den første tur var en mindre intruduktionssejlads til Læsø, hvor vi fik 
sat sejl og øvede de grundlæggende sejlmanøvrer. 
Kajvagten på Læsø blev klaret af CH og NK, for efter en dag med så 
mange nye indtryk og oplevelser var vi alle sammen trætte, og vi faldt i 
søvn med et smil på læben.  

Den første ”rigtige” sejlads, hvor det er kadetterne der styrer det hele, 
gik fra Læsø Til Anholt. Her fik vi en frisk vind fra NØ og der var et par 
stykker der lige skulle have fundet deres indre sømand frem. Under 
sejladsen fik vi øvet de grundlæggende sejlmanøvrer: Vende, bomme, 
skære og falde. 

Ved ankomsten til Anholt var det elevernes tur til at overtage vagten, 
og vi fik gennemgået alle detaljer og fik læst op på skibenes historie og 
data så vi kunne besvare spørgsmål fra de mange interresserede på 
kajen. 

SVANEN og THYRA er gode formidlere af budskabet om at blive 
havmiljøvogter og der er blevet givet mange brochurer ud til andre sejlere i havnene. 
Vi forlod Anholt søndag morgen og satte kursen mod Rørvig, hvor vi skulle ankre op for natten. Igen havde vi en 
god vind ØNØ, men nu havde alle fået deres søben og sejladsen forløb rigtig godt. Under dagens sejlads blev 
vores færdigheder sat på prøve under gennemsejlingen af de snævre løb ud fror Hundested. 
Om aftenen blev SVANENes gummibåd rigget til og der var mulighed for at genopfriske lidt gummibådssejlads 
samt hente aviser. 

 

De to nye besætninger til mønstring , 
den første dag, foran de to skibe. Vi 
kom direkte fra sergentskolen, hvor 
vi var blevet udnævnt et par timer 
før, og alle var spændte på de næste 
ugers udfordringer. 

  
 Forlægning i hård sø er ikke noget 
 problem for SVANEN og THYRA og når 
 bare man har den rette påklædning er 
 der ikke noget der hedder ”dårligt 
 vejr”. Mellem sejlmanuevrene er der 
 tid til hygge og røverhistorier. 
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Mandag formiddag var afsat til besøg hos frømandskorpset i Kongsøre 
hvor vi fik en rundvisning og blev introduceret til fremtidige karriere 
muligheder i frømandskorpset. Idrætsofficeren havde planlagt lidt FUT 
og vi fik lov at låne faciliteterne i Kongsøre. I løbet af eftermiddagen 
sejlede vi op til Hundested hvor vi lagde os for natten. SVANEN og 
THYRA er bygget hos Molich i Hundested, så der var mange der var 
mange nede for at få et gensyn med skibene.  

Næste ben på turen gik fra Hundested til Sejrø, her fik vi øvet nye 
sejlføringer og der var igen et navigatorisk udfordrene løb. Ombord på 
SVANEN og THYRA benyttes ikke elektroniske hjælpemidler, kadetterne 
udfører sejladsen udelukkende ud fra Terrestrisk navigation. 

Kursen blev sat mod Gilleleje. Efter at passage af snækkeløbet lå 
SVANEN og THYRA side om side og der var basis for en lille kapsejlads 
om  hvem der først anløb Gilleleje. SVANEN havde svært ved at  finde 
vind og fandt det passende at starte motoren, så de kunne være klar til 
at tage mod trosser fra THYRA. Under havneopholdet tog vi os en 
løbetur til Nakkehoved fyr og tilbage igen og nogle sluttede dagen 
motion af med en dukkert i bølgen blå, inden vi sejlede videre mod 
Marinestation Holmen. På denne sejlads havde vi nogle pårørende med, 
som fik en god dag på vandet med høj sol og let vind. På turen samlede 
vi en redningskrans og en pulverslukker op som drev rundt til fare for 

skibstrafikken. 

På sejladsen fra Holmen til 
Rungsted havde vi også et par 
pårørende med. Opholdet i 
Rundsted var et adoptionsbesøg, hvor vi havde et par sejladser med 
kommunens borgere og kommunalbestyrelsesmedlemmer. 

Den lokale marineforening havde stablet et godt arrangement på 
benene. Vi startede med at marcherer gennem byen til et torv hvor vi 
mødte Kvindelige Mariners Tamburkorps, som spillede et par numre, 
hvorefter vi marcherede videre, med tamburkorpset i spidsen, til en 
plads tæt på rådhuset. 

De to besætninger var en tur på rådhuset og hilse på borgmesteren og 
derefter gik vi til marineforeningen, hvor der var et madorgie uden lige 
og traditionel frigatskydning. 

Efter en herlig weekend i Rungsted, sejlede vi syd over mod 
Svendbord. Det var en lang tur og vi havde vores første natsejladser, 
hvor vi fik vores viden om fyrkaraktere sat på prøve. Ved daggry var vi 
nået til Møns klint, - et utroligt syn med solopgangen om bagbord og 

klinten om styrbord. Vinden løjede af og en snøre med en krog i enden bliv smidt i vandet og resutatet blev en 
enkelt torsk, som kokken tilberedte til hele besætningen. 

  
 Inden ankomst til en havn skal alt 
 messing pudses og hele besætningen 
 deltager. Når messingen bliver pudset, 
 så ofte som er tilfældet ombord på 
 Svanen/Thyra, tager det ikke lang tid 

  
 Ved adoptionsbesøget i Rungsted, var 
 besætningerne inviteret til festlig og 
 traditionel fregatskydning i den lokale 
 marineforening. Det tog dog et par 
 timer at få ram på krudtlasten ombord 
 på fregatten. Skytten er Christian 
 woodside, en af de to amerikanske 
 kadetter. 



 302

I Svendborg arrangerede Idræt og velfærdsofficeren en løbetur til byen svømmehal, hvor vi lavede forskellige 
kunkurrencer og sluttede af med vandpolo. 

Om aftenen holdt THYRAs besætning messemiddag og kokken tryllede endnu engang i kabyssen. Der var takt og 
tone og masser af pli i messen og det var lærerigt for alle kadetaspiranter. 

  
 På billedet er hele Thyra’s besætning med Thyra’s våbenskjold. Det er taget umiddelbart før vores fine  
 messemiddag som blev afholdt i Svendborg. 
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Nyhedsbrev nr. 2-2007 fra SVANEN og THYRA 

Efter at have ligget for anker ud for Valdemar Slot den forløbne 
nat, blev det endelig tid til at komme i land og se Svendborg. 
 
26-06-2007 kl. 08:10 

Onsdag d. 13. juni 2007 
Vi startede dagen med en let løbetur op til svømmehallen, hvor der var 
arrangeret idræt for os af de to Idrætsofficerselever. Vi svømmede, 
spillede waterpolo, og til sidst var der tid til at slappe lidt af med noget 
sauna og boblebad. Efter vi var færdige med vores FUT gik vi ned på 
Børsen og så Martha stuen og fik en bid frokost. 

Resten af dagen gik med at vedligeholde skibene og gøre klar til 
aftenens arrangementer. THYRA havde messemiddag og det vagtfri 
personel på SVANEN holdte tapas aften. Det hele forløb rigtig hyggeligt 
og vi havde en kanon aften. 

Torsdag d. 14. juni 2007 
Efter en hyggelig middag i går tog vi afsked med Svendborg. Vi sejlede 

ud gennem Svendborg sund 
og satte kursen mod Marstal. 

 

SVANEN og THYRA efter de begge er 
blevet gejlet på plads 

  
 Hyggesejlads sammen med THYRA 
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Fredag d. 15. juni 2007 
I dag gik turen mod Kiel. Vi skulle ned og deltage i Kieler Woche, hvor 
vi traditionen tro er med i en klassisk kapsejlads. 

De sidste dage havde vi været velsignet med fantastisk vejr. Det 
stoppede i dag. Her var der god sø, og en hård vind. Vi satte vores fok, 
og herefter loggede vi 12.5 knob over grunden. 

Det var en rigtig lækker tur, og fedt at blive testet i lidt hårdere vejr 
end vi tidligere havde været vandt til. 

Vi ankom til Kiel, hvor vi lagde til i British Kieler Yacht Club. Her skulle 
vi ligge til vi næste dag skulle deltage i kapsejladsen. 

Vi blev inviteret til en stor middag og havde en hyggeligt aften med 
både briter og tyskere. 

Lørdag d. 16. juni 2007 
Vi spiste en hurtig morgenmad før vi riggede skibet til, med alt hvad vi 
mente at vi kunne komme ud for at skulle sætte af sejl. Alt tovværk 
blev gjort klar og sejlene lagt frem. Vi satte kursen mod startlinen. 
Udover THYRA havde vi en stor konkurrent i form af en tysker som hed 
GERMANIA VI. Skibet ligner SVANEN og THYRA meget dog bare med et 
lysegrønt skibsskrog og mere moderniseret. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Vi var fulde af forventninger og glædede os meget til at komme ud og give tyskerne en ordentlig omgang. Vi fik 
til gengæld ikke verdens bedste start og blev tvunget ud i nogle uheldige vendinger. Dette resulterede i, at vi 
blev fanget i et vindhul, og måtte ærgerligt se til, mens THYRA og GERMINA VI stille og roligt sejlede fra os. Vi 
valgte så at sætte spileren, og begyndte at hente ind på vores to konkurrenter, men endnu engang var vind 
guderne ikke med os, og vi endte med at ligge på en plat-læns med vind på 1-2 m/sek. 

Noget senere endte vi dog med at fange en god vind, men der var THYRA og GERMANIA VI så langt foran os, så 
nu var der ikke meget mere at gøre. Der blev dog aldrig fundet en vinder på vores kapsejlads da ingen af 
skibene nåede ind inden for tidsrammen, men af os tre må man sige at THYRA ville have løbet med sejren. 
Efter kapsejladsen lagde vi os ind i Kiel Yacht Club, hvor der så blev givet frihed og landlov til alt vagtfrit 
personel. 

  
 Under hårdt vejr kan det godt være 
 lidt svært for kokken at lave mad til 
 besætningen 

  
 Under kapsejladsen i Kiel 
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Søndag d. 17. juni 2007 
I dag var vores sidste dag i Kiel. Kokken ville meget gerne i kirke, så han havde aftalt med NK, at han skulle 
lavede en lækker brunch til os når han engang kom tilbage. Det smagte fantastisk, og man kunne så småt 
fantasere sig tilbage på en af de mange caféer på Østerbro på en helt normal søndag morgen. Dagen gik med, 
at se byen og hygge os med de lokale. Det var SVANEN der havde vagten, det var vi meget trætte af, da det 
betød, at tre af os ikke kunne komme med til det bal der var arrangeret for alle sømændene om aftenen. Her 
havde byen inviteret 200 piger og så skulle alle menige og befalingsmænd bare troppe op og have en hyggelig 
aften. En god måde at træne sin indre gentleman på. Festen var en succes og alle havde en god aften. 

Mandag d. 18. juni 2007 
Vi sejlede fra Kiel om morgenen. På vejen satte vi vores to amerikanske gæste kadetter af på HAVKATTEN (en 
dansk FLEX), hvor de skulle tilbringe deres sidste uge. Herefter satte vi  kursen mod Korsør. Det var en lang, 
men flot tur. Og da alle de krigsskibe, som også havde deltaget i Kieler Woche skulle sammen vej, så der var 
dømt fjernkending. Der var ikke meget vind til at starte med, men vi endte dog med at få en god vind da vi 
kom op langs Langeland. Vi anløb Korsør ved en 23’tiden, og det var dejligt at have dansk jord under fødderne 
igen. Vi var trætte efter en lang tur, så den stod på et hurtigt bad, og så i seng. 

Tirsdag d. 19. juni 2007 
Vi havde besluttet os for at sejle hele vejen fra Korsør til Helsingør, hvor vi skulle have vores messemiddag. Det 
var en tur på 103 sømil, hvilket ikke lyder at så frygteligt meget, men for et sejlskib der i gennemsnit sejler 5 
knob i timen, er det en rigtig lang tur, især når vinden ikke vil lege med. Vi smuttede fra Korsør om morgenen, 
og begav os så nord på ad Sjællands vestkyst. Det var en flot tur, og vi havde høj sol og en god temperatur. 
Vinden mangle bare, så vi måtte desværre starte motoren i et par timer. Vi blev sat lidt af strømmen, men 
kunne omkring midnat sætte sejl igen og logge 8 knob. Vi ankom til Helsingør kl. 0530 og begyndte at 
vedligeholde skibet og opretholde vagten. 

Onsdag d. 20. juni 2007. 
Som skrevet tidligere havde vi været igennem en lang tur natten i 
forvejen, og det var dejligt da THYRA kl. 1000 kom ind og overtog 
vagten. 

 Vi havde vedligeholdt det meste af skibet, så vi tog op i byen for at 
se, hvad man kunne lave i Helsingør. Vi endte med en slush ice nede 
på havnen og nød solen. 

Om aftenen stod den på messemiddag. En messemiddag er, udover 
socialt samvær, ligeledes en aften hvor der køres hårdt efter Emma 
Gads principper (Er der upassende opførsel uddeles der en bod). 

Det blev en rigtig hyggelig aften, hvor vi fik en masse fantastisk mad. 

Torsdag d. 21. juni 2007 
THYRA smuttede kl. 0800 og vi skulle først afgå kl. 1000, så vi skulle have vagt på kajen. Vedkommende der 
skulle stå på kajen er den person der under vores messemiddag først spildte på dugen. Det blev KTASP Martin 
Ruth der tog den vagt, da han på under 5 minutter fik kaste hvidvin udover både chefens og sin egen del af 
bordet. 

Resten af morgenen gik med at vedligeholde skibet, og så smuttede vi af sted mod Rungsted kl. 1000. Det var 
en kort tur, men vi brugte tiden på at øve nogle bomninger med vores Gennaker. Vi ankom til Rungsted 1330, 
og begyndte at pudse messingen på skibet. Om aftenen grillede vi, og senere fik vi en burger til natmad. Den 
blev købt for de penge der blev samlet sammen under vores messemiddag (en bod er 5 kr). 

Fredag d. 22. juni 2007 
Den sidste dag for vores tre teknikere. Vi skulle have CH SOK’s klasse med ud og sejle da de i år havde 
jubilæum. Det var en rigtig hyggelig tur, og vi ankom til Holmen kl. 1530. Da vi havde klargjort skibet aftenen i 
forvejen, skulle vi kun kontrollere vores pyroteknik før vi kunne blive aftrådt. 

  
 Under messemiddagen forklares 
 reglerne for hvordan man bør sidde 
 ved bordet for at undgå boder. 
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Det blev vi ved en kort parade, hvor chefen holdte en lille tale og sendte teknikerne pænt af sted hjem til deres 
kære. De to operative kan nu se frem til endnu et togt i uge 27 hvor de skal på Tall Ship Race med 4 af deres 
kollegaer. 

De påmønstre på holmen hvor turen derefter går mod Helsingør, og så til start i Århus og så videre mod Kotka i 
Finland. En tur som de begge glæder sig rigtig meget til. 

Af kadetaspiranterne på SVANEN hold 1 ’07 

 
 Besætningen ombord på SVANEN. 
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Tall Ships Race 2007. Århus – Kotka – Mariehamn – Stockholm. 

Mandag d. 2/7 påmønstrede hold II på Holmen i København 
ombord på SVANEN og THYRA. 
 
06-08-2007 kl. 21:19 

Rejsebrev fra Hold II SVANEN og THYRA – Skrevet af Kadetterne 
ombord på SVANEN 

Allerede om eftermiddagen sejlede vi mod Gilleleje, hvor vi gik i havn 
for natten. Tirsdag satte vi kursen mod Århus, hvor vi skulle deltage i 
festlighederne omkring Tall Ships Race, som vi også selv skulle deltage 
i. Det var en stille og rolig sejlads, kun afbrudt af en opankring nord for 
Sejrø. 

Onsdag eftermiddag gik vi ind i Århus lystbådehavn neden for Trøjborg, 
hvor der blev lagt i kakkelovnen til en hyggelig aften. Chefen beordrede videoaften med 80´er klassikeren 
”Ford Fairlane, the rock and roll detective” kombineret med lidt godt at spise og drikke. Det blev en rigtig god 
80’er aften, hvor Chef og Næstkommanderende kunne bekræfte, at tøjstilen i filmen faktisk var ægte. 

Torsdag begyndte festlighederne i Århus og de stolte skibe vendte snuden mod indre havn, hvor de tog sig godt 
ud i selskab med bl.a. skoleskibet DANMARK og de svenske skoleskibe GLADAN og FALKEN. 

Både SVANEN og THYRA fik en kæmpe overhaling, hvad messingpuds og generel gejling angår, så de fremstod 
helt perfekt. Der var planlagt et væld af arrangementer, i form af koncerter, fester og en enkelt parade, i hvilke 
vi var vel repræsenteret. På trods af alle de sociale tilbud, som besætningerne blev udsat for under Århus 
opholdet, blev der stadig gennemført rengøring og messingpuds hver formiddag, så vi til stadighed kunne 
blamere os med, at være nogle af de smukkeste skibe i havnen. 

CH SOK lagde også vejen forbi, for at ønske god vind og held og lykke i kapsejladsen, hvilket senere skulle vise 
sig at have noget på sig. Søndag formiddag var der ”parade of sails”, hvor alle skibene forlod havnen i aftalt 
rækkefølge, for at sætte sejl og fronte for ESBERN SNARRE, der lå ude på reden. Ud af havnen blev 
salutkanonerne fra både SVANEN og THYRA benyttet lystigt, hvilket endnu en gang skabte stor opmærksomhed 
omkring de to søstre skibe. 

Mandag og tirsdag blev brugt til at sejle mod Falsterbro, hvor startlinien var placeret. Vi kom hurtigt frem, så 
der blev tid til at THYRA kunne gå ind i til Klintholm Havn for natten, mens SVANEN, efter et hurtigt bad i 
Klintholm, valgte at anker op foran Møns Klint. 

Tirsdag d. 10/7 gik startskuddet og væddeløbet var i gang. Vinden var, selvfølgelig, løjet af i timerne op til, så 
alle skibene lå i klumper omkring startområdet, med kun meget lav fart. Det blev dog bedre i løbet af det 
næste halv døgns tid, og vi endte med at få vinden ind agten for tværs om styrbord, så vi kunne sætte spileren 
op, og så gik det ellers stærkt. 

Vi var så heldige, at vinden drejede ved passage af Bornholm, således 
sejlede vi for spiler i 48 timer i træk. I de følgende dage åd SVANEN 
de andre konkurrenter en efter en (også THYRA), og snart skulle der 
benyttes kikkert når de andre konkurrenter skulle findes - agterud. 

To gange dagligt kom der meldinger fra ”Race Control” omkring alle 
deltagernes placering. SVANEN kom ganske hurtigt op på en 5. plads, 
men avancerede snart til top 3. 

Vi var alle sejlet af sted med vinder intentioner, men lige pludselig var 
der en top placering inden for rækkevidde. Nu blev der konstant 
fintrimmet og der blev foretaget hyppige sejlskift for konstant at få det 

optimale ud af båden. 

 

SVANEN og THYRA på vej til 
frontning af ESBERN SNARRE 

  
 Der blev sejlet dag og nat på vej til 
 Kotka. De sidste solstråler blev gerne 
 nydt i fulde drag. 
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Op langs Gotland havde SVANEN rigtig fået vind i sejlene – og på et 
tidspunkt var vi oppe på 13,4 knob ”the swan was flying”. I løbet af 
natten til torsdag indløb meldingen om at Svanen nu var rykket op 
som nr. 1 i sin gruppe (gruppe D – skibe med morderne rig), dette var 
selvfølgelig til kæmpe jubel for besætningen. 

Der blev givet gas den følgende dag, og efter lidt besvær med 
manglende vind, krydsede Svanen målstregen fredag morgen kl. 
07.00 og Thyra få timer efter. 

Herefter blev kursen sat mod Kotka (Finland), hvor alle Tall Ships Race 
deltagerne skulle mødes. Lørdag morgen anløb vi Kotka havn, som 
nogle af de første, så der var god mulighed for at få vasket tøj inden resten af balladen ankom. 

Festlighederne i Kotka skulle først begynde onsdag d. 18/7, så mandag morgen sejlede vi ud på en træningstur 
i skærgården. Det var en herlig tur, med god navigatorisk træning. Vi ankrede op for natten ved en lille 
hyggelig vig. 

Tirsdag formiddag stod den igen på skærgårdssejlads, inden vi igen ankom til Kotka havn om eftermiddagen. 
Der blev endnu engang pudset op, så vi kunne tage os bedst muligt ud. Vi blev placeret, sammen med de 
andre skibe i vores klasse, ved en gammel bro. Den var åbenbart ikke helt så solid som først antaget, for da 
det onsdag eftermiddag, aftenen hvor SVANEN skulle holde messemiddag, blæste godt op, knækkede broen. 
Alle de fortøjede skibe drev lige så stille ind mod kajen på den anden side. 

Vi startede derfor op og forlod broen mens den stadig var rimelig intakt. Vi blev således nød til at finde en 
anden plads til SVANEN og THYRA. Heldigvis var der en ledig plads uden på hjemmeværnskutteren CARINA, og 
således fik vi samlet de danske flådefartøjer. SVANEN kunne således, efter lidt eftermiddags action, starte op 
på deres messemiddag. 

Messemiddagen blev selvfølgelig indledt med at fejre vores sejer i 
kapsejladsen. Dette kan kun gøres med champagne, der selvfølgelig 
skal åbnes med sabel. 

Der blev forsøgt en del gange, men til sidst sprang proppen med et 
brag efterfulgt af jubel. Middagen forløb fint. Kokken leverede endnu 
engang varen. 

Torsdag var der Crew Parade med efterfølgende præmieoverrækkelse. 
Chef SVANEN og Kadet Claus Krogh Christensen blev kaldt på scenen 
ledsaget af musik. Her fik de under stor jubel overrakt en stor Pokal. 

Denne har lige siden under 
samtlige havneophold prydet SVANENs doghouse sammen med skibets 
våbenskjold. Opholdet i Kotka bød også på et cocktailparty ombord på 
SVANEN. Det blev afholdt for SVANEN og THYRAs 
”samarbejdspartnere”. Der var alt lige fra fitnessinstruktører til 
skibschefer fra de andre skibe.  

Lørdag morgen afgik vi fra Kotka med retning mod Stockholm. På vej 
mod Stockholm slog vi et smut forbi Ålandsøerne. Det var et dejligt 
ophold i Mariehamn, hvor vi fik et tiltrængt hvil inden sejladsen til 
Stockholm. 

  
 Stor entusiasme og koncentration 
 ombord på SVANEN – 13,4 knob blev 
 nået den dag 

  
 Sejren blev fejret på behørig vis med 
 champagne. Her demonstrerer KL 
 Karsten Gauger sine  
  officersfærdigheder. 

  
 Glade KTASP med trofæet. 
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Efter Ålandsøerne sejlede vi til de svenske farvande. Det blev til en 
fantastisk sejlads ned gennem den svenske skærgård. 

Vi var stadig i god tid så vi valgte at sejle til Dalarö (50 sm syd for 
Stockholm) for at ankre op sammen med de svenske skolebåde 
GLADAN og FALKEN. 

Torsdag lavede vi lidt udvekslingssejlads med de svenske skoleskibe 
mod Stockholm. Igen havde vi en rigtig god navigationssejlads i 
skærgården. 

Ved ankomst til Stockholm fik vi fat i den bedste plads, som man over hovedet kunne forestille sig – lige neden 
for kongeslottet. 

Vi synes selv at det var meget passende for en vinderbåd, og igen blev vores pokal stillet frem til offentlig 
beskuelse. 

Vi var også så heldige at have to 25 års fødselsdage under opholdet i Stockholm. Først var det kokken ombord 
på SVANEN, der selvfølgelig blev fejret som det nu skal gøres, altså 
med kanel og vand. 

Den efterfølgende dag var det Kadet Jesper Frederiksen fra THYRA, 
der kunne fejre sin fødselsdag. Her ville man være sikker på at der var 
kanel nok, så der var blevet indkøbt noget der minder om et halvt kilo. 

Hele seancen tog sted på kajen lige foran skibene og foran en større 
skare af måbende tilskuere, der undervejs lige skulle forklares, at det 
var en dansk tradition og ikke en straf for vagtforseelse, hvilket det 
sikkert bar mere præg af. 

Mandag d. 30. juli satte vi kursen mod Karlshamn i Sydsverige (en lille 
smuttur på ca. 300 sm), hvor vi skal deltage i NOKA sammen med de 

øvrige nordiske officersskoler. Mere om det i næste rejsebrev.  

  
 Den svenske pendant til SVANEN og 
 THYRA: GLADAN og FALKEN 

 
 SVANEN og THYRA foran kongeslottet i Stockholm. 

  
 SG Jesper H. Frederiksen fylder 25 år. 
 Dette blev selvfølgelig fejret på 
 traditionel vis. 
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Rejsebrev for Svanen og Thyra for perioden 30 Juli til 16 August. 

De 300 sømil fra Stockholm til Karlshamn blev overstået på 
omkring 55 timer, og det er inklusive et ankerophold på 
omkring 8 timer. 
 
27-08-2007 kl. 14:43 

I gennemsnit giver det en sejlet fart på lidt over 6 knob. Det kunne kun 
lade sig gøre fordi vinden og guderne var med os, og derfor ankom vi 
tidligt til Karlshamn. 

Vi ankom til Karlshamn først på eftermiddagen onsdag d. 1. August. 
Karlshamn skulle de næste 4 dage være vært for NOKA (Nordisk 
Kadetstævne) hvor Danske, Norske, Svenske og Finske officerskadetter 
kæmper mod og med hinanden i forskellige discipliner såsom 
svømning, fodbold, tovtrækning, volleyball, sejlads, marinekamp og 
stafet. 

Vi havde noget af et ry at leve op til, for Danmark har vundet 3 år i træk. Heldigvis endte hele stævnet med en 
stafet hvor 6 danske kadetter fik vist alle andre hvor skabet skal stå, og det hele endte med at Danmark (igen, 
igen, igen) vandt NOKA. 

På sidelinien var programmet fyldt med receptioner, sammenkomster, saunaparties og alskens spas, gak og 
løjer, og også her var Danmark rigt og flot repræsenteret. Alt i alt et super godt arrangement, og det var 
SUPER fedt at den danske officersskole havde fået arrangeret at alle kadetterne, uanset om de skulle kæmpe 
eller ej, var kommet med. 

Den 5. August tog vi videre, efter at have deltaget i den afsluttende tur i kirke. Kl. 1500 om eftermiddagen 
stævnede vi ud af havnen i formation 1 med Alholm og Ertholm forrest, efterfulgt af THYRA og SVANEN. THYRA 
havde fået besøg af to kvindelige sidsteårskadetter der havde fået lov til at sejle med mod Danmark. 

Selve sejladsen mod Klintholm på Møn var præget af lidt vind. Så lidt, at selv THYRA startede motoren op. Lige 
over middag mandag d. 6. August ramte vi Klintholm, og de to gæster forlod herefter skøjten, og efter 
rengøring og messingpudsning var der grill-middag og total afslapning oven på en temmelig hård uge. 

Den 7. stod der Korsør på slutsedlen. De 56.4 sømil blev tilbagelagt med vinden i ryggen, og kun et enkelt sted 
løjede vinden (for THYRA). Så der lå THYRA der var taget af sted kl. 8 og så SVANEN, der først var taget af sted 
kl. 9 komme drønende for spiler. Der blev frontet og sunget fødselsdagssang fra besætningen på THYRA til SG 
Claus Krogh på SVANEN som fyldte 24 (eller der omkring). 

Efter igen at have forladt Korsør den 8. august gik turen nu mod Svendborg hvor sejlkutterne skulle deltage i 
”Svendborg Classic Regatta” som fandt sted fra den 10.- 11. august. Sejladsen bestod af 5 små løb, 3 om 
fredagen og 2 om lørdagen, som hver især varede ca. 1 time. Temaet for regattaen var i år Molich-både og 
derfor stillede søværnet selvfølgelig også op med deres to. 

Desværre er disse de eneste af den størrelse Molich har konstrueret, så de eneste SVANEN og THYRA kunne 
konkurrere mod var hinanden. Dette holdt dog ingen af bådene tilbage for at give den en ekstra skalle, for at 
komme først over målstregen. 

Det var tydeligt at se at besætningen på THYRA følte de havde noget at bevise efter det smalle nederlag i ”Tall 
Ships Races”, for efter 5 meget overbevisende sejre af lige så mange mulige, kunne de kalde sig vindere af 
løbet i deres klasse. 

Aftenen efter kapsejladsen blev brugt til fællesspisning med de andre besætningsmedlemmer i løbet og senere 
præmieoverrækkelse. 
Allerede søndag morgen gik turen endnu engang videre, denne gang mod Assens hvor to NAV mestre ventede. 
De var hidkaldt for at sejle med og og lave en diviationsundersøgelse på skibenes kompas. 

 

SVANEN, arkivfoto 
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Da deviationsundersøgelserne havde fundet sted gik turen videre til Kolding hvor THYRA skulle afholde 
messemiddag. Temaet for middagen var amerikansk kultur og menuen bestod af en tre retters menu. Om 
morgenen sejlede kutterne videre til Juelsminde. En god tur gennem Lillebælt med masser af navigatoriske 
udfordringer for de unge kadetter. 

Sidste sejlads for kadetterne gik fra Juelsminde til Korsør hvor der skulle afrigges inden nogle af kadetterne 
kunne gå på velfortjent ferie, og andre en velfortjent weekend inden de skal op og undervise de nye kadetter. 

Aldrig har kadetterne arbejdet så hurtigt og afrigningen gik noget hurtigere end beregnet så aftrædning fandt 
sted en dag tidligere end beregnet. God ferie til kadetterne og held og lykke til SVANEN og THYRA hold 3. 
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Rejsebrev fra ”Thyra” 

Det var med en vis stolthed, at vi påmønstrede ”Thyra” og 
”Svanen” den fjerde september 2007, 
 
04-10-2007 kl. 14:59 

men også velvidende, at det nok ikke ville gå hen og blive nogen 
sommerferietur, men snarere et ophold hvor der skulle tages fat både 
med hænder og hjerne. 

Vi fik allerede en lille smagsprøve af hvad havet og skibene kunne 
præstere den allerførste dag; Med stor ynde, elegance og smidighed 
skar hun  gennem bølgerne ud for Korsør og som en anstandsdame 
gjorde hun os opmærksom på at her, var det hende, der bestemte 
slagets gang. 

Første anduvningshavn var Kerteminde – en rolig sejlads til at lægge ud med. Derefter vendte vi næsen 
nordover mod Tunø, som viste sig at være en perle, med smuk natur og højt til himmelen. Alt var stadig nyt for 
os og vi skulle lige vende os til de forskellige poster, som var blevet udstukket til os, men ellers lod alt til at 
flaske sig. 

Om morgenen var vinden skærpet lidt, så vi stak ud efter planen mod 
Århus, bare 17 sømil væk. 

Der har jo altid været lidt konkurrence mellem ”Thyra” og ”Svanen” 
og konkurrenceånden gik da også op i os og det blev en stille 
kapsejlads om førstepladsen, som vi så mange gange efterfølgende 
har gjort. 

Selvom vi jo i sidste ende er ”i samme båd”, så er det nu noget helt 
specielt at være kadet på ”Thyra”. 

Århus bød på mange aktiviteter, deriblandt også en lille ”ryste-
sammen-tur” hvor vi kadetter på eget initiativ fandt en hyggelig 

restaurant og nød en rigtig århusiansk aften med live-musik og god mad. 

Hele Århus by var fyldt med en dejlig stemning og mennesker var der masser af, da vi var så heldige at besøge 
byen under dens årlige festuge. Morgendagen stod på en løbetur og for nogle en lille dukkert i havnen som 
opfriskning. 

 

De prægtige skibe langs kaj... 

  
 ”Thyra” for fulde sejl 
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Afgang søndag med ankomst til Grenå sent om aftenen. At ankomme 
efter mørkets frembrud kræver altid lidt mere af besætningen og alle 
var da også helt på dupperne. Desværre var det ikke meget vi fik set 
til Grenå i denne omværing, da det var af sted ud på ”suppen” igen 
tidligt næste morgen.  

Vi kadetter er jo her ombord for, at træne vores evner indenfor 
terrestisk navigation; dvs. navigation uden nogle former for 
hjælpemidler. 

Ingen GPS eller radar. Det eneste vi sejler efter er, kompas og som 
det mest avancerede har vi, et ekkolod. 

Vi skifter foruden de ugevis opdelte poster som næstkommanderende, 
navigationsofficer, dæksofficer mv. ligeledes til at stå vagtchef og 
være hinandens udkig eller rorgænger. 

Jeg skal da også lige love for, at man er på stikkerne som vagtchef, 
når man sejler i Limfjorden. Det første stykke ind til Hals var nemt 
nok. 

Men derfra og til Aalborg og 
videre ind, er det altså med at være ekstra opmærksom. I Aalborg fik 
vi  mulighed for en rundvisning på marinemuseet, helt klart et visit 
værd. 

”Blæsten går frisk over Limfjordens vande…” – det er i hvert fald nu 
blevet bekræftet. Et farvand med et særligt lune og som ikke viser sig 
bleg for, at vise tænder og gøre sømænd opmærksomme på at selv i 
fjorden, kan man ikke vide sig for sikker. 

Vandet væltede frådende 
ind over bov og lønning og 
efter at have ligget støt og 
banket op imod bølgerne 

med kurs mod Thyborøn, valgte vores storsejl at kapitulere.  

Sejlet flækkede på langs og med et brag hamrede bommen ned i 
”dockhouse” – de efterfølgende minutter gik stærkt og det var her at 
førervirke og samarbejde for alvor trådte i karakter. 

Sejlet blev bjerget og bommen halet på klods. Motoren blev startet og 
situationen kom lynhurtigt under kontrol. 

I en tid forsøgte vi at nå Thyborøn, men måtte konstatere at det ikke 
var muligt uden storsejlet og vi faldt derfor af på en halvvind og søgte 
havn i Lemvig. 

Det var en glad, men meget gennemblødt besætning sjæle, der 
anduvede Lemvig hvor Kongeskibet ”Dannebrog” lå til kaj. 

  
 ”Svanen” og ”Thyra” i Fjorden... 

  
 På marinemuseet i Aalborg 

  
 ”Blæsten går frisk over Limfjordens 
 vande...” – og det blev da ikke bedre 
 senere 
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Det var et smukt syn, at møde efter en del timer på den forblæste 
fjord. Det viste sig dog at ”Thyra” ikke var den eneste der havde 
været i vanskeligheder… 

”Svanen” var havareret med vand i motoren og havde måttet søge 
nødhavn i Struer. 

Senere rev de også deres storsejl, som først kunne komme til 
sejlmager på tilbageturen. 

Næste morgen stak vi dog igen til søs for denne gang at nå  
Thyborøn, hvor sejlmageren nu ventede på os for, at kunne reparere 
vores iturevne sejl. 

Det var som et helt andet farvand – hvor vi for under 12 timer siden havde kæmpet mod vind og bølger, var 
der nu en plan og rolig overflade, med en let passage til Thyborøn havn. 

Over middag satte vi mellem-stagsejl, fok og mesan og vendte næsen ud gennem hullet til det store Vesterhav 
og sejlede sydover. Med en blid nordvestenvind blev vi sikkert båret ned mod Hvide Sande, hvor en række 
aktiviteter ventede. I samme øjeblik vi rettede fordækket ind gennem indsejlingen sendte vi en tanke til 
”Svanen”, der først nu var på vej nedover fra Thyborøn og vinden havde netop vendt i vest.  

Hvide Sande var helt på den anden ende over vores ankomst og vi fik 
en velkomst, som var ud over al forventning, vi mødte en by som kun 
viste sig fra en åbenhjertig og velkommen side. Man kan i sandhed 
sige at vi kunne føle os hjemme der.  

Under vores ophold fik vi visit af nogle 8.klasses elever, som skulle se 
og høre lidt om livet ombord. 

Vejret var desværre ikke til sejlads, da både nat og dag bød på meget 
kraftige vindstød, så det kunne kun blive til lidt sejlads for motor 

mellem Nordhavnen og 
Sydhavnen. 

Til gengæld kunne vi så finde på lidt alternativt i form af rundvisning, 
snak om søkort og sejl, samt en tur i toppen i bådsmandsstolen, for 
dem der var interesseret.  
Det var lige før vi havde rekrutteret nye gaster til den resterende del 
af togtet, da vi sejlede ind i Sydhavnen under bragende skud med 
kanonerne og med nypudset messing og kadetter såvel som elever 
antrådt på række ved styrbordside.  
Om aftenen var der 
reception på marinaen hvor 
”Svanen” og ”Thyra” lå 
fortøjret og vi kunne nyde 
en skøn middag i godt 
selskab.  

Senere tog lokalbefolkning 
og besætning ud for at se på det pulserende natteliv i Hvide Sande. 
En fantastisk aften hvor Søværnet fik sin sag for. 

Efter gårsdagens festlige udfoldelser stillede det lokale brandvæsen 
og en sammenslutning af de lokale købmænd hold for, at dyste mod 
”Svanen” og ”Thyra” i kajak-vandpolo i havnen. 

  
 Vejret er forunderligt og dagen efter 
 ”ragnarok” var vejret igen smukt 

  
 8.klasses elever i toppen 

  
 Den samlede besætning med kadetter 
 og folkeskoleelever 

  
 Kajak-vandpolo i havnen 
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Og vi skal da være helt ærlige og må erkende et åbenlyst nederlag på 
udebane for begge skibe til de lokale, men ikke desto mindre var det 
en sjov dyst og helt klart noget, som er værd at gentage en anden 
gang.  

Over middag var der ”åbent skib” for alle interesserede og 
anekdoterne fra den første halvanden uge blev gengivet til det 
gæstende folk. 

Lige præcist hvad angår anekdoter, så er de fleste sømænd kendt for, 
at fortælle nogle fantastiske historier om deres oplevelser i det våde 
element eller omkring udskejelser i land. 

Historierne bliver da også bedre og bedre med årene, - i dette tilfælde 
havde vi jo kun været ombord i en lille fjorten dages tid, men det 
skulle da ikke fraholde os fra, at dele ud af de oplevelser, som havde 
stået på indtil nu og et nyt islæt af historier og fortællinger fra de blå 
verdenshave var blevet skabt. 

Man kan kun gisne om, hvordan vores historier lyder om 50 år. 

Søndag var vejret heldigvis 
løjet noget af, men det 
blæste stadig en god vind 
fra sydvest. Under bragende 
kanoner og smilende ”på 
gensyn” tog vi afsked med 
dette års visit i Hvide Sande og stak igen til søs.  

Brændingen var hård og det kunne godt mærkes, at vi nu var på 
Vesterhavet igen. Skibet rullede og bankede i søerne, indtil vi fik sat 
sejl og så kunne tage den som halvvind nordover igen mod Thyborøn. 

”Svanen” havde ikke noget storsejl, så de lå mindre sikkert og 
gyngede lidt mere, men gik da stadig 8 knob uden storsejl. 

En fin fart, der hurtigt bragte os ind i Limfjorden igen, denne gang for 
østgående og med et kort stop i Thyborøn og senere et i Nykøbing 
Mors. 

 Under vores sejlads til Thyborøn havde vi flere gæster ombord, nogle 
mere søstærke end andre, men vi taler vist for alle når vi siger, at 
oplevelsen var stor for alle ombord. 

Fra Nykøbing Mors var det blot samme vej tilbage hvor vi kom fra, - 
til Aalborg og herfra direkte til Grenå. 

  
 ”Svanen” og ”Thyra” i solnedgang 

  
 ”Klar i læ...” 

  
 ”Een hånd til skibet og een hånd til sig 
 selv” giver meget mening her 

  
 Smukt vejr, sådan bør det altid være – 
 en ren fornøjelse 
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Den sidste del, af det snævre farvand i Limfjorden bød endnu engang 
på en lille dyst mellem ”Svanen” og ”Thyra” og med smukt vejr for 
oven, var der ikke andet for end at nyde turen. 

Så da messingen var pudset og alt rengjort og parat til ankomst, var 
der da også tid til et lille pusterum på dækket. 

Nu er det næsten til at se enden på den første halvdel af togtet med 
”Svanen” og ”Thyra”. Tre uger går hurtigt, når der lægges kræfter i 
og oplevelserne er talrige. I dag ankom vi til Ballen på Samsø i 
silende regn og stærk blæst og i morgen lover vejrprofeterne, vejr af 
samme skuffe, men hvis alt går vel, så er vi godt på vej mod 
Korsør...  

Det bliver dejligt at få tid til, 
at fordøje alle indtrykkene 
og til at være sammen med 
kærester, familie og venner. 

For ”Svanen” bliver det også 
hårdt tiltrængt, de tog nogle 
hårde søer og fik deres 

skabe fyldt med vand om læ. ”Thyra” sejler også kun for fok i 
morgen, da genuaen revnede i syningen her til eftermiddag. 

De sidste dage har også stået i gensynsglædens tegn. 

Mange sømænd sejler fordi havet trækker i dem og det samme er da 
også gældende for ”Flådens Friske Fyre”, men der er nu ikke noget 
bedre end at komme hjem igen, velvidende at søen efter lidt tid igen 
vil kalde på os. 

af Sergent P.B.Hansen 

  
 ”Thyra” fra stævn til agterpart 

  
 ”Thyra” på den sidste færd inden 
 Korsør 
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Rejsebrev hold III 2007, 2. togt 

Andet togt for KTASP hold III 2007 på SVANEN & THYRA, bød på 
velkomstkomité af F16-fly, spilersejlads i 22 graders solskin 
samt mønstring uden hvidt huebetræk. 
 
24-10-2007 kl. 17:34 

Første del af vores togt forløb op igennem september, og da vi under 
denne periode stort set havde været mere under vandet end over, i 
form af hård vind og regn, kunne vi kun gisne om hvilket vejr oktober 
ville bringe. 

Så det var med blandede følelser, at vi tog vores hvide hueovertræk af, 
og påmønsterede søværnets sejlkuttere SVANEN og THYRA i Korsør d. 
1. oktober for at sejle de sidste små 3 uger af dette års togt. 

Vi stævnede ud fra Flådestation Korsør i bedre vejr end vi overhovedet havde haft i hele september, så humøret 
var højt da vi satte kurs mod vores første ben, som ville bringe os til en ankerposition vest for Svendborgsund, 
ud for Avernakø. 

Vi havde ikke andet end lige fået sat sejlene og slukket motoren, da vi hørte lyden af et af flyvevåbenets F16-
fly, som åbenbart havde øvelse i området. Denne cirkulerede flere gange rundt om os, imens vi sejlede vest på, 
et par af gangene i en højde af max 300 fod. En fin gestus og god reklame for flyvevåbenet. 

Da Avernakø ikke ligger langt fra Faaborg skibsværft, lavede vi en aftale om at komme ind og se hvor langt 
værftet var nået med søværnets nye MK II-klasse. 

Da vi selv for nylig havde været ude at sejle med den nye Holm-klasse, kunne vi straks genkende mange af de 
samme træk som skibene har til fælles. Der er dog ikke tvivl om, hvilke af de to skibsklasser som trækker mest. 

Den nye MK II-klasse var virkelig i top hvad angår udseende, teknisk kunnen samt indretning om læ. Efter 
rundvisningen på MK II sejlede vi videre til Svendborg. 

Efter et ophold i Svendborg satte vi kursen sydvestpå og påbegyndte vores sejlads mod Flensborg, som vi efter 
planen skulle være i den følgende weekend. 

Dette ben bragte os endnu engang igennem Svendborgssund, et smut forbi Sønderborg og til sidst, først på 
eftermiddagen fredag, ankom vi til Flensborg. I forhold til togtets første del, hvor vi stort set kun havde sejlet 
”bidevind” tit i 14-18m/sek, var de sidste par dage forløbet i strålende solskin og god vind. 

Under sejladsen mod Flensborg havde vi det meste af tiden en ”halv-vind” eller vind ind ”agten for tværs”, så 
både genakker, mesanspiler og mellemstagsejl blev flittigt brugt i det lune efterårsvejr. 

Efter en god weekend i Flensborg, hvor begge skibe nåede at få en frivagt, gik turen igen nordpå. Denne gang 
mod messemiddag i Fredericia (THYRA) og Århus (SVANEN). Det gode vejr, som mødte os da vi ankom til 
Flensborg, var imidlertid blevet afløst af tyk tåge. Så de første par timer ud af Flensborg fjord forløb med 
langsom fart, skærpet udkig samt flittig brug af tågesignaler. 

 

Spontan kapsejlads mod Svendborg 
sund, THYRA ses agten af SVANEN 
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Sidst på formiddagen fik solen dog brændt sig igennem, og vi fortsatte 
vores forlægning op igennem Alssund i fin vind og solskin. 

Vi valgte at tage et langt ben, så vi kunne komme godt nordpå, og 
ankrede sent på aftenen i Genner bugt ca. 15 sømil nord for 
Aabenraa. 

Herefter satte begge skibe stævnen mod Lillebælt hvor THYRA skulle 
holde dette togts messemiddag. Der var en fin vind op igennem 
Lillebælt, så vagtchefen valgte, at vi skulle gå for sejl op igennem det 
lille stræde kaldet Fænø Sund. 

Da Sundet ikke var bredere end max 100 meter, blev det til i alt ca. 
18 vendinger over en afstand af ca. 1 sømil. Så det var med lange 
trætte arme vi endelig anløb Fredericia tirsdag eftermiddag. 

Om kok THYRA havde feta og hvidløg til overs vides ikke, men temaet 
for deres messemiddag var det gamle Grækenland. Dette blev 
SVANEN gjort opmærksom på, da vi så deres mundering til middagen. 
Denne bestod af toga, laurbærkrans samt stort falsk overskæg. 

Under alle omstændigheder så det ud til at de morede sig, om det var 
på grund af deres mundering eller kokkens gode mad og drikke vides 
ikke. 

Det gode vejr fortsatte, og de næste par dage sejlede SVANEN og 
THYRA mod Århus. Dette skete i højt solskin og med en 6-8 m/s agten 
for tværs, så der var dømt enten spiler- eller genakkersejlads det 
meste af tiden. 

Først på eftermiddagen fredag ankom de to skibe statsmæssigt endnu engang til Århus havn, hvor SVANEN 
skulle holde deres messemiddag. I forhold til THYRA havde SVANEN valgt et mere traditionelt tema som lød: 3A 
(parade uniform), god mad og vin samt hygge. Og masser af det hele! 

Aftenen forløb som den skulle, og efter en omgang af kokkens lune 
boller næste morgen, var alle friske til de sidste par ben, som skulle 
bringe os nordpå, mod Frederikshavn hvor togtet skulle afsluttes.  

Lørdagen aften, dagen efter SVANEN’s messemiddag, var der dømt 
fodbold i Grenå havn. 

De forskellige boder, som var blevet indsamlet under fredagens 
middag blev brugt på masser af cola og pommes fritter, samt kokkens 
hjemmelavede burgere! 

  
 Oktober solnedgang set fra 
 ankerposition: 55º07’4N - 009º28’0E 
 (Genner bugt) 

  
 THYRAS messemiddag i Fredericia 

  
 KTASP Karlsson og Bach nyder det 
 gode vejr og den friske luft på  
 agterdækket 
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Der skulle ikke meget til før maden overgik fodbolden, og det store samtaleemne denne aften var da heller ikke 
fodboldkampen, men derimod de gode fritter og forrige aftens forløb.  

Efter en hurtig overnatning i Hals gik det mod Læsø. Endnu engang foregik sejladsen i højt solskin og med 8 
knob for genakker, alt imens der blev fortæret sommeris på agterdækket. 

På Læsø fik begge besætninger mulighed for at komme på besøg på Læsøs legendariske saltsyderi. 
Selvom det umiddelbart ikke lød som det mest spændende vi havde set på denne tur, blev mange af os 
overrasket over den entusiasme der blev lagt for døren da vi blev vist rundt på syderiet. 

Efter at vi alle havde fået købt mindst et par kilo berømt Læsøsalt, og 
fået smagt på noget meget bedsk hestevand(!!!), gik det endnu 
engang retur til de to skibe. Herefter sejlede vi en kort sejlads til 
Sæby (den næstsidste sejlads).  

Sidste sejlads var fra Sæby til Flådestation Frederikshavn, blot 8 sm. 
Den foregik i fint vejr med ca 7m/s vind fra SW – en lille hygge tur. 

Dette var slut på KTASP hold III 2007 togt på SVANEN og THYRA. Vi 
takker begge skibes faste besætning for et godt togt, god mad samt 
oktobers gode vejr. 

Af: KTASP Frederik H. Türck 

 
 SVANEN klar til messemiddag i Århus 

  
 Sejlads med genakker nordpå mod 
 Frederikshavn i 22 grader, midten af 
 oktober 
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Rejsebreve fra korvetten PETER TORDENSKIOLD 2007 
 
 
PETER TORDENSKILD 2. rejsebrev Combined Surge Ops. 03-12-2007
Så er halvdelen af denne combined surge ops under Operation Active Endeavour gået.    
 
PETO rejsebrev combined surge ops 26-11-2007
Så er PETO afgået La Valletta på Malta for at deltage i den sidste såkaldte ”combined surge ops” 
under Operation Active Endeavour i denne omgang. 

  

 
Rejsebrev nr. 10 fra Korvetten PETER TORDENSKIOLD 16-11-2007
Vejret er en del af sølivets glæder og bekymringer.   
 
PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 9 i SNMG1 2007. 07-11-2007
Omstillingsparathed er ikke bare en eller anden ny opfindelse eller et modeord. Nej, det har vi 
såmænd levet med og levet efter i mange år. 

  

 
PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 8 i SNMG1 2007. 02-11-2007
 
PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 7 i SNMG1 2007. 26-10-2007
 
PETER TORDENSKIOLD befinder sig nu helt oppe i det nordøstligste hjørne af Middelhavet. 15-10-2007
I farvandet mellem Cypern, Tyrkiet og Syrien har vi nu travlt med, som en del af SNMG1-styrken, 
at være med til at tegne et billede af, hvad der foregår;  

  

 
 
Det har været en god uge for Korvetten PETER TORDENSKIOLD. 12-10-2007
Siden I hørte fra os sidst har vi dels haft travlt ombord og dels nydt tiden på Kreta.   
 
PETER TORDENSKIOLD på tur 08-10-2007
Korvetten PETER TORDENSKIOLD atter engang drog på langfart. Mens den gråhvide røg fra 
skorstenen trak et spor mod dem vi har kære, gik turen mod Kielerkanalen. 
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PETER TORDENSKIOLD på tur 
Korvetten PETER TORDENSKIOLD atter engang 
drog på langfart. Mens den gråhvide røg fra 
skorstenen trak et spor mod dem vi har kære, gik 
turen mod Kielerkanalen. 
 
08-10-2007 kl. 19:45 
 
Med tårevædede øjne forsvandt de vinkende 
familiemedlemmer, koner, børn og kærester agten for 
tværs om bagbord, mens korvetten PETER 
TORDENSKIOLD atter engang drog på langfart. Mens 
den gråhvide røg fra skorstenen trak et spor mod dem vi har kære, gik turen mod 
Kielerkanalen. 

Denne passage gennem nordtyskland benyttes flittigt af danske enheder, der skal på 
langfart længere mod syd, og denne gang var ingen undtagelse. Passagen var hurtig 
og efter en time i den vestlige sluse - slusen der skiller kanalen mod floden Elben og i 
sidste ende Nordsøen - stod PETER TORDENSKIOLD med skum for boven ud i, hvad 
der må betegnes som, noget lidt trist vejr. 

Bølgerne var ikke store, men kom fra alle sider. Dette fænomen medfører, at skibet 
bevæger sig meget i søen, og mangen en gast måtte ofre kokkens gode mad til kong 
Neptun. Alt dette var dog hurtigt glemt, da de første delfiner allerede på tredjedagen 

bød os velkomne i Atlanten. 

Flere store flokke legede kispus med bovbølgen, og 
besætningen hujede og knipsede løs med kameraer 
og mobiltelefoner. 

Med et Biscayen der på ingen måde havde noget 
tilfældes med det skipper Skæg fortæller om i 
Rasmus Klump bøgerne, skød korvetten hastigt mod 
sit første mål for denne forlægning mod Kreta. 
Rota i Spanien skulle lægge kaj til første anløb. Ikke 
fordi dette sted i 
Spanien har så meget 

at byde på, men olien i kajen var tiltrængt til de 
slunkne tanke ombord i PETER TORDENSKIOLD. 

Efter et par varme timer med løb, cykling, fodbold og 
styrketræning var bugen atter fyldt på den gamle 
dame. Ikke bare fyldt, men fyldt med gode fede 
dråber F-76, i bedre kredse også kendt som diesel. 

Første forhindring mod næste mål var Gibraltar. Et 
område der af mange ansatte i søværnet kendes 
bedre under betegnelsen STROG, hvilket henfører til 

 

Boardinghold i gummibåd. 

  
 PETER TORDENSKIOLD i 
ROTA 

  
 FUT (fysisk uddannelse og 
træning) 
 test i ROTA 
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den operation, der har foregået i dette område for år tilbage. 

Gennemsejlingen af dette yderst smalle stykke farvand foregik for PETER 
TORDENSKIOLDs vedkommende i fuld beredskab. Med blanke skinnende projektiler i 
skibets kanoner, såvel store som små og missiler klar til indsættelse, forlagde vi 
gennem det smalle stræde i høj fart med en agtpågivenhed, der ville gøre et 

desmerdyr stærkt misundeligt. 

Nu er vi så i Middelhavet. Vejret er bedre end 
derhjemme. Dette postulat er selvfølgelig ikke bare 
noget, vi kan komme med, men termometeret viser 
temperaturer mellem 25 og 32 grader, og havet 
ligger blankt og stiller som et stort spejl omkring os. 

Alt dette mens store havskildpadder dovent svømmer 
forbi, og sammen med de slanke delfiner, der med 
deres højfrekvente samtaler får de underste dæk på 
skibet til at genlyde af kendte toner. 

Nætterne byder på morild, der når boven med sin svungne linie kløver vandet, får 
dette til at lyse op i fluorescerende smaragd grønne nuancer, der oplyser skibssiden. 
Alt dette mens varmen og fugten ligger tung som en dyne over skibet. 

Skibets og besætningens evner trænes vedholdende på denne meget behagelige 
forlægning, hvor vejret har vist sig fra sin bedste side, og PETER TORDENSKIOLD er 
klar til at møde udfordringerne i Middelhavet. 
Kreta er målet i første omgang. 

Her skal PETER TORDENSKIOLD mødes med resten af SNMG1 styrken (Standing NATO 
maritime groupe 1), og ifølge med enheder fra andre NATO lande gennemføre 
operationer og øvelser i Middelhavet. 

  
 TMG skytter 
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Det har været en god uge for Korvetten PETER TORDENSKIOLD. 
Siden I hørte fra os sidst har vi dels haft travlt 
ombord og dels nydt tiden på Kreta. 
 
12-10-2007 kl. 13:57 

Rejsebrev Nr. 5 i SNMG 1 2007 

Lørdag den 6. oktober havde T-Divisionen arrangeret 
en slags orienteringsløb ombord, hvor det hele gik ud 
på, at vi skulle kende også de mindre kendte steder i 
skibet. Nødluger blev taget i anvendelse, når man 
skulle bevæge sig fra ét sted til et andet, og der var 
lagt hindringer i vejen i forhold til den rute, man 
normalt ville tage. 

Søndag morgen holdt vi i skønt sommervejr gudstjeneste på agterdækket. Vi 
begyndte med at synge ”Nu falmer skoven” – ikke fordi den gør det hernede, men 
fordi vi jo også tænker på jer derhjemme. 

Søndag eftermiddag gennemførte skibets flittige 
boardinghold en øvelse i at borde et skib. At skibet 
denne gang var vores eget, gør ikke procedurerne 
anderledes. Grunden til at vi øver, er jo altid den 
samme: at vi skal være så gode som overhovedet 
muligt til det, som vi laver. 

Søndag eftermiddag sluttede med en populær 
prajning: ”An til baderulle!” 

Tidligt mandag morgen gik vi ind til den amerikanske 
base i Souda Bay på Kreta. Det var et smukt syn, der 
mødte os i morgengryet. 
Vi var det første skib, som ankom. 

Men ikke længe efter skete det for første – og sikkert 
også for sidste og eneste – gang, at to af Søværnets 
korvetter mødtes under så sydlige himmelstrøg. 
OLFERT FISCHER var på vej hjem efter at have rundet 
Afrika som en del af SNMG1-gruppen. 

Det var dejligt at se dem. De fleste kender jo hinanden. Men mødet bragte også 
meget arbejde med sig. Der blev overført både det ene og det andet mellem skibene, 
så der var travlhed. 

Fra mandag til fredag morgen har vi så ligget her på den vestlige del af Kreta. Det var 
synd at sige, at vi var de eneste danskere på øen. Selvom turistsæsonen ebber ud i 
løbet af oktober måned, så skulle man være meget døv for ikke at høre dansk fra alle 

 

Glædeligt gensyn mellem 
korvetterne OLFERT 
FISCHER og PETER 
TORDENSKIOLD 

 
 Boardingøvelse 
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sider, når man gik rundt i den kønne gamle bydel i Chania. 

Der var arrangeret en tur til Knossos, ruinerne det 
gamle kongepalads midt på øen, der er omkring 4000 
år gamle. Andre tog på dykkertur, og det trak også i 
en del af besætningen, at Europas efter sigende 
største badeland lå i nærheden af Chania. 

Nu er vi så på vej igen. I de næste 14 dage skal vi 
bruge det, som vi har lært i praksis. 

NATO tegnet er sat på PETOs skorsten, og vi er klar til 
at gøre alt, hvad vi kan for at vise de danske farver i 
NATO-sammenhæng i de næste par måneder. 
Hele PETOs besætning sender de bedste hilsner 
hjemover fra et solbeskinnet Middelhav. 

 
 OLFERT FISCHER (yderst) og 
 PETER TORDENSKIOLD 
sammen ved kaj på SOUDA 
BAY 
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PETER TORDENSKIOLD befinder sig nu helt oppe i det nordøstligste 
hjørne af Middelhavet. 
I farvandet mellem Cypern, Tyrkiet og Syrien har vi nu travlt med, som en del 
af SNMG1-styrken, at være med til at tegne et billede af, hvad der foregår; 
 
15-10-2007 kl. 14:30 

hvilke skibe, der sejler hvorhen, og hvad der i øvrigt måtte foregå. 

Rejsebrev Nr. 6 i SNMG1 

Opgaven har flere sider. Som sagt skal vi danne os et overblik over situationen. Men 
vi skal også vise, at vi er her. At vi også er her for at hjælpe, hvis man skulle få behov 
for det… 

Det er hverdag ombord. Og det er det også i weekenden. Der arbejdes, og der 
arbejdes igennem. I mange divisioner gås der nu i to-tørn, dvs. man har vagt, og så 

har man en vagt fri, inden man skal på næste gang 
igen. 

I går, søndag, lavede vi det, der hedder ”intel 
approaches” på nogle skibe. Det betyder at PETO 
sætter gummibåden, og et par stykker fra vores 
boardinghold er med ombord. 

De sejler så over til det udvalgte skib – som regel en 
mindre enhed som en fiskekutter – for at slå en snak 
af med folk. 

På den måde forsøger vi dels at skabe forståelse for 
vores tilstedeværelse og få et så godt forhold som overhovedet muligt til dem, som vi 
sejler rundt imellem, og dels at danne os det bedst mulige billede. Det hænder også, 
at der falder gaver af – både den ene og den anden vej. Som et supplement til 
søndagsmiddagen faldt der på den måde rejer af. 
Det var ikke så ringe endda! 

Mange skibe ”hailes” døgnet rundt. At haile vil sige at 
man kalder skibet op og stiller nogle spørgsmål om 
skib, besætning og rute. 

Vejret er mere end godt for årstiden set med danske 
øjne. Men der er ikke længere helt så megen tid til at 
nyde det. Vi er her for at yde en indsats og løse en 
opgave. Det forsøger vi på PETO efter bedste evne at 
leve op til. 

Internt i skibet er der nu så småt ved at komme gang 
i diverse turneringer i så forskellige spil som ”Kampludo med polsk had”, Skak, 

  
 På vej over mod en syrisk 
trawler... 

  
 ... og så går turen tilbage til 
PETO. 
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Backgammon, Poker og Trivial Pursuit. Det hele går ud på at finde PETO-mestre i alle 
kategorierne, inden vi igen klapper kajen i Korsør den 19. december. 

Hvordan man har det hænger jo sammen med, hvordan man tager det. Vi vil gerne 
tage det hele med det gode. Så bliver tiden ikke lang, og vi kan nyde den sammen, 
mens vi er af sted. 

Rigtig mange hilsner til jer derhjemme fra besætningen på 
PETER TORDENSKIOLD 
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PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 7 i SNMG1 2007. 
Nu har PETO i en uge været en del af SNMG1 – 
NATO’s stående maritime styrke, gruppe 1. 
 
26-10-2007 kl. 09:32 

Nu har PETO i en uge været en del af SNMG1 – NATO’s 
stående maritime styrke, gruppe 1. Lige for øjeblikket 
er gruppen ikke særligt stor. Den består af den 
amerikanske destroyer USS BAINBRIDGE – som også 
fungerer som kommandoskib, hvor admiralen holder til 
sammen med sin stab – det tyske flådetankskib FGS 
SPESSART og den canadiske fregat HMCS TORONTO. Men der kommer flere til siden 
hen… 

Vi har på PETO lige siden vi forlod Kreta været beskæftiget med en slags 
farvandsovervågning i det nordøstlige Middelhav. Det er noget, som det danske 
søværn igennem mange år har haft brug for og været god til. 

I gruppen af skibe er PETO blevet tildelt rollen som ASUW Commander – det betyder 
”Anti Surface Warfare Commander”. Det betyder at det er PETO, som leder slagets 
gang hvad angår opbygning af overfladebilledet i området og ledelse af skibene i 
overfladekrigen skulle dette blive nødvendig. 

Det er en af de tunge ansvarstildelinger i forbindelse med den igangværende 
operation, og en lille smule stolthed kan da heller ikke undgås over, at vi på det 
mindste skib i styrken er sat i spidsen for det område. 

Men det viser sig jo så ofte: småt er godt – eller oversat til almindeligt dansk: Hellere 
lille og vågen end stor og … 
Amerikaneren tager sig så af luften, mens canadieren leder slaget under havets 
overflade. 

Torsdag havde COMSNMG1 – det er den amerikanske admiral, som i år er chef for 
SNMG1 – meldt sin ankomst ombord på PETO. 
Det er en fast tradition, at styrkechefen kommer over på de deltagende skibe mindst 
én gang. På den måde får han lejlighed til at lære sine skibe at kende. Og han får 
også lejlighed til at tale til den samlede besætning. Det er vigtigt i operationer, der er 
multinationale, at der er et fælles fodslaw enhederne imellem. 

Vi håber, admiralen var glad ved det, han så. Og vi forsøger nu at leve op til det 
ansvar, som vi har fået betroet i forhold til de øvrige i styrken. Der ”hailes” stadigvæk 
på livet løs, og vi gør alt, hvad vi overhovedet kan for at bevare hovedet koldt og 
radarbilledet up-to-date. 

Og vejret: Tjah, det kunne jo være værre! 

De varmeste hilsner fra os alle på PETER TORDENSKIOLD 

 

COMSNMG1 på vej til PETO. 
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PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 8 i SNMG1 2007. 
Efter to ugers indsats i Operation Active Endeavour var der en del 
reparationsarbejde, som skulle gøres under vores ophold i Piræus/Athen. 
 
02-11-2007 kl. 13:35 

Efter to ugers indsats i Operation Active Endeavour var der en del reparationsarbejde, 
som skulle gøres under vores ophold i Piræus/Athen. 

En del af det krævede brug af kran fra land, så mens de andre skibe, som vi sejler 
sammen med, måtte ligge til ankers i Falirobugten øst for Piræus lykkedes det for 
PETER TORDENSKIOLD – ikke mindst takket være en god og vedholdende agent – at 
komme til at ligge til kajs midt i den travle trafikhavn, hvor store og små færger og 
kæmpemæssige krydstogtsskibe næsten svirrede omkring os. 

Vi fik repareret det, som vi skulle, og vi fik også lejlighed til at få set nogle af Athens 
seværdigheder. Athen er en meget stor by med 4-5 millioner mennesker. 

Byplanlægning har igennem mange år været en by i Grækenland, og Athen kan derfor 
virke både voldsom, beskidt og uoverskuelig. Midt i det hele hæver byens smukke 
oldtidsminder sig så. Dét som Athen er berømt for: De mange gamle ruiner fra en for 
længst svunden storhedstid, da det var fra Grækenland stort set alle nye impulser 
kom. 

En af aftnerne havde velfærdsudvalget arrangeret fællesspisning inde i Athen i 
Akropolis’ skygge for hele den vagtfrie del af besætningen. Vagtholdet kunne så tage 
ud sammen dagen efter. Inden ankomsten til Athen havde vi været på søen i 14 dage. 

Helt så længe skulle der ikke gå denne gang. Efter bare 40 timers sejlads nåede vi 
den tyrkiske flådehavn i Aksaz i nærheden af Marmaris. Og på de 40 timer nåede vi 
både at køre luftforsvarsøvelser, sejle formationssejlads med de andre enheder i 
styrken og afholde togtets første bankospil. 

PETER TORDENSKIOLD skal nu i de næste ca. 10 dage deltage i den tyrkiske 
flådeøvelse DOGU AKDENIZ. Øvelsen er allerede begyndt, mens vi ligger på basen. 
Den er stort anlagt med mange forskellige elementer. Hjælp til katastroferamte, 
evakuering af civile og – naturligvis – de mere klassiske discipliner i en flådeøvelse 
såsom hævdelse af embargo og farvandsovervågning. 

Øvelsen afsluttes med et kort besøg i byen Izmir på Tyrkiets vestkyst. Nok skriver vi 
nu november, men vi befinder os fortsat i varmen. Derfor kan vi også sende de 
varmeste hilsner til jer derhjemme. Besætningen på PETER TORDENSKIOLD 
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PETER TORDENSKIOLD Rejsebrev nr.: 9 i SNMG1 2007. 
Omstillingsparathed er ikke bare en eller anden 
ny opfindelse eller et modeord. Nej, det har vi 
såmænd levet med og levet efter i mange år. 
 
07-11-2007 kl. 13:19 

At planer er tentative, er noget, som vi i Søværnet 
ikke er helt ubekendte med. Omstillingsparathed er 
ikke bare en eller anden ny opfindelse eller et 
modeord. Nej, det har vi såmænd levet med og levet 
efter i mange år. 

Og godt det samme, for efter et ophold ved den tyrkiske flådebase i Aksaz i nærheden 
af turistbyen Marmaris, hvor der blev kørt en del indledende øvelser ved kaj, og hvor 
der var møder forud for den større tyrkiske flådeøvelse, som det var meningen, at 
SNMG1 skulle deltage i, blev hele gruppen lige pludselig ofre for en storpolitisk 
dagsorden, som vi ikke har nogen indflydelse på. 

Men resultatet blev kort fortalt, at SNMG1 ikke 
længere deltager i den tyrkiske øvelse. Det har noget 
med det anspændte forhold, der stadigvæk hersker 
mellem Grækenland og Tyrkiet – og begge lande er jo 
med i NATO. 

Nå, men så findes der jo andre måder at lufte 
tilstedeværelse på. SNMG1-staben kom ganske vist 
på overarbejde, men der er strikket et nyt program 
sammen, hvor SNMG1-gruppen, som nu bliver 
udvidet med en spansk fregat, kører interne øvelser 

samt generel overvågning af det østlige Middelhav. 

PETOs næste havneophold i Izmir var også en del af 
den tyrkiske øvelse, så det er også aflyst. I stedet for 
sejler vi op gennem Dardanellerne over 
Marmarahavet til Bosporusstrædet for at besøge 
Istanbul. 

Der er vist ikke mange ombord, der er kede af det 
bytte. Istanbul er en by, der forbinder to verdensdele 
og med en lille portion god vilje kan kaldes for 
Europas største by (selvom en del af den ligger i 
Asien). Den har oplevet at være centrum i ikke 
mindre end tre imperier, og den rummer utallige minder om sin stolte fortid. 

Men dagligdagen går sin vante gang ombord. Vagten har fundet sin tørn. Og efter en 
lille reminder om, at efteråret er på vej, som vi fik i går i form af lidt blæsevejr, regn 
og hagl så store som dueæg, er vi nu tilbage på sporet rent vejrmæssigt. 

 

  
 Atatürk - det moderne 
Tyrkiets grundlægger 

  
 Afgang fra den tyrkiske 
flådebase i Aksaz 
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Mange hilsner til jer derhjemme fra hele besætningen på PETER TORDENSKIOLD 
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Rejsebrev nr. 10 fra Korvetten PETER TORDENSKIOLD 
Vejret er en del af sølivets glæder og 
bekymringer. 
 
16-11-2007 kl. 12:25 

Man kunne måske godt gå hen at tro, at det at sejle på 
Middelhavet altid er en dans på roser. Men så kan man 
godt tro om igen. På korvetten PETER TORDENSKIOLD 
prøver vi for tiden lidt af hvert – også på det 
vejrmæssige område. 

Vi har oplevet et spejlblankt Middelhav med 
temperaturer på den rigtige side af 30 grader – i luften altså! – vandet var kun 27… 

Vi har oplevet almindelig trist vejr. 
Vi har oplevet godt vejr. 
Vi har oplevet haglbyger med hagl på størrelse med snebolde. 
Vi har oplevet, at Middelhavet har rejst sig. 

Kontraster og modsætninger er en del af det, som møder os. I går, onsdag den 14. 
november, gik vi igennem Korintherkanalen.  Da var der ikke en krusning på havets 
overflade. 

Men nu, torsdag, er vi ude i det Ioniske hav uden nogen ø til at give læ. Det er 
såmænd ikke, fordi det blæser så meget, men mange har haft besvær med at holde 
sig på køjen i nat. Og nogle af de samme mennesker vil så hellere end gerne holde 
køjen i dag. PETO hugger da også indimellem slemt i det. Og det hænder, at der lyder 
mærkelige lyde gennem skibet, når vi rider lidt forkert på en sø. 

Vejret er en del af sølivets glæder og bekymringer. Vi kan ikke rigtig lave om på det. 
Så vi kan jo ligeså godt tage det, som det kommer. Og lige nu kommer det på en 
noget mere rå måde, end vi har været vante til i de sidste mange dage. 

Det mærkes på, at der er lidt bedre plads ved skafning. Der er mere meget mere ro 
ombord rundt omkring i skibet. 

Men samtidig har vi jo en opgave, der skal løses. 

For tiden går opgaven ud på øvelser med de øvrige enheder i SNMG1-gruppen, 
canadieren TORONTO og amerikaneren BAINBRIDGE. 

Så vagten tager sin tørn døgnet igennem. Og kursen sættes ved weekendens slutning 
mod Valletta på Malta. Her skal vi sammen med de andre klargøre til de sidste 14 
dages skarpe indsats i Operation Active Endeavour, inden det går hjemover. 

PETER TORDENSKIOLD 

 

Nej, det er ikke i Danmark, 
det er i Middelhavet. 

PETO rejsebrev combined surge ops 
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Så er PETO afgået La Valletta på Malta for at 
deltage i den sidste såkaldte ”combined surge 
ops” under Operation Active Endeavour i denne 
omgang. 
 
26-11-2007 kl. 15:28 

Combined, fordi vi udover at være en del af vores egen 
gruppe SNMG1 (Standing NATO Maritime Group 1), 
også skal samarbejde med SNMG2. 

Vores deltagelse i operationen kører fra afgang La 
Valletta d. 23. november frem til ankomst Cartagena i Spanien d. 7. december, og går 
overordnet ud på at skabe et sikkert maritimt miljø, samt forhindre terrorister i at 
benytte Middelhavet til deres aktiviteter. 

Lidt mere detaljeret skal PETO kalde skibe op for at informere om operationen og 
opfordre til at melde til operationens hovedkontor, hvis de ser noget mistænkeligt. 

Desuden bliver skibe, hvor der er mistanke om, at de har forbindelse til kriminalitet 
kaldt op og udspurgt. Såfremt der foreligger begrundet mistanke om kriminelle 
aktiviteter, går vi ombord for at undersøge skibet og dets papirer. 

Alle mindre skibe i operationsområdet vil modtage besøg af enten PETO eller en af de 
andre enheders gummibåd for at tale med besætningen. Disse besøg har til formål at 
skabe forståelse for operationen, men tillige for at komme meget tæt på skibene med 
mulighed for at konstatere om de bedriver lovlige aktiviteter, blandt andet gennem 
foto- og videodækning. 

 

Undervisning i karabin på 
agterdækket. 

  

Skydning med pistol fra 
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PETO er fortsat udpeget som ASUWC (Anti SUrface 
Warfare Commander), hvilket indebærer, at vi bl.a. 

skal holde styr på overflade billedet indenfor styrken, samt sørge for koordination med 
de øvrige flådesty 

rker i det østlige Middelhav. I den forbindelse er der er særlig opgave med at sikre, at 
de civile skibe ikke føler sig chikaneret, fordi de bliver kaldt op af flere krigsskibe 
inden for en kort periode. 

Det er på flere måder en krævende opgave, men også en opgave, som besætningen 
har trænet i snart mange år. 

PETO er lige nu på vej østover mod den nordlige indsejling til Suez kanalen. Her skal 
vi arbejde tæt sammen med den spanske fregat CAZADORA.  

Efter et par dage begynder vi langsomt at bevæge os vestover igen mod den libyske 
kyst, som er vores næste patruljeområde. De øvrige enheder ligger spredt i den 
resterende del af Middelhavet, så vi hele tiden kan holde et samlet overblik over så 
stort et område som muligt. Den samlede styrke i denne periode er ganske stor, og vi 
får hjælp fra både ubåde og maritime patruljefly. 

Under forlægningerne mellem de forskellige operationsområder udfører vi stadig vores 
opgave, men som det ses af billederne, bliver tiden også brugt til at vedligeholde de 
færdigheder, som kan blive nødvendige for at forsvare os selv. 
Tiden rinder langsomt ud for PETO deltagelse i operationen for denne gang, men vi 
har stadig to spændende uger foran os. 

agterdækket 
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PETER TORDENSKILD 2. rejsebrev Combined Surge Ops. 
Så er halvdelen af denne combined surge ops 
under Operation Active Endeavour gået. 
 
03-12-2007 kl. 13:53 

I den forgangne uge har PETO ligget i den østlige del 
af Middelhavet på strækningen mellem Suez kanalen 
og vestover til Libyens vestlige grænse. 

PETO har ageret som 
ASUWC (Anti SUrface 
Warfare Commander), 
og har under denne funktion holdt styr på 
overfladebilledet samt koordineret de radioopkald som 
styrken har foretaget til civile skibe i området.  

PETO har selv foretaget en hel del opkald for at 
udbrede kendskabet til operationen om stabilitet og 
sikkerhed i Middelhavet. 

Desuden har vi gennemført besøg ved fiskefartøjer i 
området, hvor vi har taget billeder, talt med 
besætningerne samt uddelt forskelligt 
informationsmateriale omkring Operation Active 
Endeaveour. 

Der er naturligvis også blevet tid til intern træning i 
form af skydeøvelser, havariøvelser samt boarding 
træning. 

De sidste par døgn har 
vi ledt efter et skib som mistænkes for at have relation 
til terrorisme og illegal virsomhed. Skibet blev 
lokaliseret i ”Gulf of Sidra” nord for Libyen, hvor PETO 
kaldte skibet op og gennemførte en boarding, for at 
undersøge skibets last, besætning og papirer.  

Boardingen forløb uden problemer, og lige nu er PETO 
på vej nordpå igen for at mødes med den tyske tanker 
RHOEN. Når vi mødes med RHOEN skal vi lave RAS 
(Replenishment at Sea), hvor vi går på siden af 

tankeren og får noget efterhånden tiltrængt brændstof. 

 

Behandling af såret under 
havariøvelse 

  
 Friendly approach på Libysk 
fisker 

  
 Bordingholdet. 1. hold går om 
bord 

  
 Hele boardingholdet er om 
bord 
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Efter RAS går turen Vestover mod Cartagena i 
Sydspanien. Undervejs vil PETO stadig foretage anråb 
af den civile skibstrafik. Vi forventer at ankomme 
Cartagena 7. december. 

Herefter siger vi farvel til SNMG1 og påbegynder 
forlægningen hjemover til familie, venner og jul.  

  
 Der arbejdes i maskinen 
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Rejsebreve fra STØREN 2007 

 

Rund um den Kriegers Flak mit STØREN 22-10-2007
Efter en vel overstået DANEX, hvor STØREN til nogles store undren vandt 
DANEX-Olympics, har vi atter slået en Søværnsrekord.  
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Rund um den Kriegers Flak mit STØREN 
Efter en vel overstået DANEX, hvor STØREN til 
nogles store undren vandt DANEX-Olympics, har 
vi atter slået en Søværnsrekord. 
 
22-10-2007 kl. 15:34 

Denne gang var det GRIBBENS tidligere spinningrekord 
på 24 timer, der stod for fald. Besætningen har aldrig 
selv tvivlet på egne evner, så derfor var det også mest 
et spørgsmål om, hvilken rekord vi skulle bruge denne 
MIE til at slå. Henset til den fysiske form ombord og vores idrætsfaciliteter faldt valget 
naturligt på spinningrekorden. 

Med en besætningsstørrelse på 25 mand og en rekordtid på 25 timer valgte vi at køre 
én time af gangen. Det passede med, at hovedparten af besætningen fik mulighed for 
at udfolde deres akrobatiske evner på en cykel i omladeren. Dog var der en enkelt 
gast fra MCM-div., der brugte natten til at køre et dobbelt-stint. 

Tiden føltes ikke så lang som mange kunne have 
frygtet, idet spinningcyklen på bedste thansen-vis var 
blevet modificeret med fjernsynsskærm. 

Dette er naturligvis sket helt i overensstemmelse med 
UCI’s regler for konstruktion og modificering af 
spinningcykler. 

Til et rekordforsøg af denne kaliber kræves naturligvis 
også den helt rigtige ernæring. Denne 
kostplanlægning blev ført ud i livet af skibets NK, som 
umiddelbart efter aftenskafningen startede en større 
produktion af hjemmelavede boller. 

Således opmuntret løb turen af stablen fra mandag 
den 16. oktober kl. 1900 til tirsdag den 17. oktober 
kl. 2000. 

Turen bød på et noget blandet landskab med alt fra 
en kanon på den ene side til et skot på den anden. 

Men med en livlig fantasi kunne man sagtens forestille sig, hvordan Ørnen fra Toledo, 
Bahamontes, må have følt det, når han stilfuldt har fløjet hen ad de glatte paveer af 
brosten. 

Opløbsstrækningen var ikke overraskende også med en kanon i sigte – men samtidig 
var stemningen euforisk af de mange tilskuere, der havde valgt at bruge deres aften 
på at heppe på rytterne. 
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Ruten har stillet store krav til rytterne, hvilket 
besætningen har honoreret ved at være en blandet 
forsamling af små lette klatrere, en større gruppe af 
de lidt tungere tempospecialister og et par enkelte 
reelle finiseurs. 

Alt dette har naturligvis været overvåget af en 
løbslæge, der er STØRENS svar på den 
sagnomspundne doktor Porter. Han sikrede sig, at 
rekordforsøget forløb sikkerhedsmæssigt forsvarligt, 
uden snyd og uden indtagelse af forbudte præparater. 

Slutteligt skal lyde en stor tak til hele holdet omkring 
rekordforsøget. Uden opbakning fra langt det meste 
af besætningen ville det slet ikke have været muligt 
at gennemføre. Udover at dette er en af de mest 
anvendte fraser efter et veloverstået rekordforsøg, så 
er det også en naturlig og noget mindre eksotisk 
konsekvens af, at vi ikke er flere folk ombord! 

STØREN opfordrer alle andre enheder til at kontakte os med forslag til, hvilke rekorder 
der skal detroniseres næste gang. Dette har vi stillet vaser frem til i flere år – nu 
putter vi blomsterne i dem! 

  

 




