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L16 ABSALON

ABSALON pa vej mod TF 150

Statteskibet ABSALON afgik sendag den 17. august om eftermiddagen med kursen mod det Indiske
Ocean.

27-08-2008 kl. 17:56

Sa kom ABSALON af sted!

Siden Folketingets beslutning om dansk deltagelse i Task Force 150 ﬁ
(TF 150) i starten af aret har ABSALONSs (ABSL) besatning el
arbejdet pa at klarggre skibet til de udfordringer, der venter pa L_
missionen. i =

Dagligt arbejde om bord med at klarggre skib og udstyr.

Som supplement til ABSL besatning er der under TF 150 en raekke F F
kapaciteter og myndigheder om bord, herunder en Speciel Maritim
Indsatsstyrke (SMI) bestaende af personel fra Framandskorpset (fremand, militeerpoliti og mingrer), leege og
narkosesygeplejerske, praest, tolke, helikopterbesatning og sidst men ikke mindst Sgvaernets Taktiske Stab
(STS), der skal fungere som CTF 150 stab. Til staben er der knyttet enkelte udenlandske stabsofficerer.

TF 150 er en maritim koalitionsstyrke etableret med udgangspunkt i OPERATION ENDURING
FREEDOM. Operationsomradet er Det Rgde Hav, Adenbugten, Det Arabiske Hav, Oman Bugten, Somalia
Bugten og den vestlige del af det Indiske Ocean. Et omrade pa starrelse med USA.

Formalet med missionen er at forbedre den generelle maritime sikkerhed og stabilitet i operationsomradet.
Dette skal gares ved bl.a. at imgdega pirateri, smugleri, terrorisme samt opbygning af kyststaters egen evne
til at handtere den maritime sikkerhed.

ABSL afgik som planlagt fra Frederikshavn sgndag d. 17. august 2008 kl. 1500 efter en hgjtidelig parade.
Stabschefen i Forsvarskommandoen og Chefen for Sgveaernets Operative Kommando gnskede besetningen
og alle medsejlende en god tur til TF 150. Ca. 200 pargrende havde valgt at sige farvel til besatningen.

Spanding og savn

Efter afsejlingen var der en blandet falelse hos besetningen af spaending, lettelse og gleede over endelig at
veere komme af sted samt en fglelse af savn over at vide, at man farst er hjemme om tre maneder. | dag knap
en uge senere er alt nasten, som det plejer om bord, skant der stadig er mange ting, der skal pa plads rundt
omkring - det er jo ikke hver dag, man pakker til tre maneder.

Vejret var med ABSL pa afsejlingsdagen, med klar himmel og sol, men det skulle hurtigt &endre sig. Serligt
tirsdag og natten til onsdag bad pa darligt vejr igennem dem Engelske Kanal, hvilket beted en hard start for
enkelte besaetningsmedlemmer og gaester om bord ABSL, der laerte, hvad udtrykket "at ofre til havguderne™
betyder.



Hvaler i sigte
Onsdag bgd pa ABSL farste mgde med "eksotiske" pattedyr - en
flok hvaler, hvilket gjorde stort indtryk pa dem, der aldrig fer har
veeret i nerheden af disse majestetiske dyr, skant de matte beundres
fra god afstand.
| Dagligdagen om bord

- Nu da hverdagen har meldt sig, er de forskellige divisioner gaet i
| gang med at traene og udfare dagligt arbejde.

En flok hvaler slog falge me Skibets boardinghold treener sammen med og far undervisning af
ABSALON SMI i brug af deres udstyr. TMG skytterne har ligeledes treenet, sa

de er fortrolige med deres vaben, sa de er Klar, nar skibet for farste
gang gar op i beredskab ved passage af Gibraltar.

Operations divisionen (O-DIV), der bestar af sektionerne kampinformation og radio, har hver iser haft travit
med at gare klar til operationen.

I kampinformationssektionen testes alt udstyret igennem for at sikre, at det virker optimalt, ligesom der
gennemfares interne gvelser for at tilsikre, at alt operationsrummets personel er forberedt, nar skibet kommer
frem til operationsomradet. Radioen har haft travit med at leere SMI holdets nye udstyr at kende samt sgrge
for, at alt kommunikation til og fra skibet fungerer. Ligesom i operationsrummet kares der ogsa pa radioen
interne gvelser for at vaere helt klar, nar ABSL ankommer til missionsomradet.

Den tekniske division (T-DIV) har brugt de farste par dage pa at tilpasse de midlertidige
beboelsescontainere, der blev installeret ombord inden afgang, gennemfgre kontrol af det i sidste gjeblik
ombordbragte sikkerhedsudstyr, gennemfgare enkelte mindre

reparationer mv.

Vaben- og elektronikdivisionen (VE-DIV) har arbejdet hardt for at
fa skibets kommunikationssystemer, Internet, SKYPE mv. op at
kare. At kunne kommunikere med ens pargrende under en lang
udsendelse er vigtig, og allerede onsdag blev den farste af to
SKYPE-telefoner taget i brug, sa nu kan besatningen ringe hjem.
Ligeledes har vabensektionen kontrolleret og klargjort alle
vabensystemer saledes, at de er klar til at kunne anvendes med kort
varsel.

Logistikdivisionen (L-DIV) fik efter afgang endelig tid til at fa
stuvet alle de forsyninger af vejen, der var blevet leveret de sidste
dage op til afgangen. I lgbet af ugen er skibets flexdak saledes igen
blevet farbart, og forsyningerne er stort set blevet fordelt i de
forskellige divisioners stuvepladser. L-DIV har ogsa brugt ugen til
at rutinere surringsgaster, Flight Deck Director (FDD) og Flight
Deck Officer (FDO) i forbindelse med helikopteroperationer samt ~ Tungt Maskin Geveer skytterne treener
gvet setning af ABSL gummibad og Fremandskorpsets Rigged Inflatable Boat (RIB).

Besaetningen ser frem til den videre feerd sydover mod varmere himmelstrgg og de opgaver og oplevelser,
der venter. Mere herom i de kommende nyhedsbreve.




ABSALON i Task Force 150 - 1. brev

ABSALON forlader Frederikshavn

\ Den 17. august oprandt dagen, da ABSALON stevnede ud fra
Frederikshavn med kurs mod Afrikas Horn for at veere
/ kommandoskib for den internationale fladestyrke Task Force
150.

28-08-2008 kl. 10:28

Om bord er Sgveaernets Taktiske Stab, ledet af flotilleadmiral Per
Bigum, der vil have kommandoen over styrken i fire maneder fra
medio september til medio januar. Mens Staben er med i hele
perioden, bliver besatningen pa ABSALON i november aflgst af
besaztningen fra sgsterskibet ESBERN SNARE.

Deltagelsen i Task Force 150 er en milepael i ABSALONS historie —
pa flere mader. Det er forste gang, at skibet, der farst for nyligt er blevet fuldt operativt, skal deltage i en
international operation.

Desuden er det farste gang, at skibet har sa mange mennesker underbragt om bord. Ud over de 100 faste
besaetningsmedlemmer og medlemmerne af Sgveernets Taktiske Stab, er der en specialmaritim indsatsstyrke,
der teeller medlemmer af Frgmandskorpset, mingrer og militaerpoliti.

Om bord er ogsa helikopterpilot og teknikere, tolke, leege, sygeplejerske, praest samt udenlandske officerer
med tilknytning til fladestyrken.

Dette giver en samlet bemanding pa ca. 155 personer, hvilket er
naesten dobbelt s mange som pa de to klimatestsejladser,
ABSALON gennemfgrte i 2005.

Task Force 150 har et operationsomrade, der streekker sig fra Den
Persiske Golf ned til

Kenya og et stykke ind i Det Indiske Ocean.

Inden for dette omrade har fladestyrken fire overordnede opgaver:
1) kontrol af skibe for illegal aktivitet (smugling af vaben, narkotika
m.v.), 2) beskyttelse af skibe mod terrorister og pirater; 3) hjelp til
udvikling af de lokale sgmiliteere kapaciteter og 4) almindelige
redningsaktioner til sgs. Med andre ord: opgaven bestar i at
opretholde den maritime sikkerhed i omradet.

Alle disse opgaver kan ABSALON pa forskellig vis bidrage til
Iasningen af. Det siger sig selv, at dette kun er blevet muligt i kraft af et gigantisk forarbejde forud for
sejladsen. Det er trods alt ikke mere end godt fire ar siden, skibet blev afleveret fra Lindg-Verftet, og siden
er der vedholdende blevet arbejdet pa at optimere skibets forskellige tekniske og materielle funktioner,
herunder ikke mindst installeringen af skibets operative elementer — samt at opgve beszatningens fortrolighed
med disse.

Jessika og Laila ved afsejlingen



Og jo mere tiden neermede sig for afsejlingen, desto flere ting var
der selvfglgelig, som ogsa lige skulle pa plads. Lidt pa samme made
som nar en privatperson skal ud pa en lengerevarende rejse: her er
det jo ogsa gerne inden for de sidste dage, at der dukker en masse
ting op, som man lige skal have ordnet, inden man kan tage af sted.

Pa vej mod Task Force 150
Men nu er ABSALON kommet godt af sted. Afsejlingen fra iy, Fd
Frederikshavn blev szrdeles festlig i kraft af den forudgaende Thure, Heidi og David pa broen

parade pa kajen med overraekkelse af Forsvarschefens fane; taler
ved Stabschefen for Forsvarskommandoen og Chefen for Sgveernets Operative Kommando — og ikke mindst
i kraft af de mange pargrende, der var madt op for at vinke farvel.

For de nye om bord gar de farste dage naturligt nok med at finde sig
til rette med skibets forskellige indretninger og rutiner. Men for alle
geelder det, at man skal bruge et par dage pa at blive fortrolig med
den aktuelle bemandingssammensztning.
Her er det alt andet lige en stor fordel, at selv om ABSALON har
flere forskellige faggrupper om bord, sa har nasten alle en militeer
baggrund og dermed en professionel tilgang til dét at leve sammen
med mange mennesker pa forholdsvis lidt plads.
For til en militeerpersons professionalisme hgrer nemlig ikke kun
diverse tekniske og operative kompetencer, men ogsa de sociale
kompetencer, der er helt ngdvendige for at fa et samarbejde og en
hverdag til at fungere.
Traening af bade samarbejde og ferdigheder er hele tiden en vigtig
del af livet om bord. Derfor bruges en stor del af
forleegningssejladsen ogsa pa forskellige redningsavelser. | de sidste
et . . dage er der pA ABSALON blevet gvet "Helikopter i ngd” og
. ,‘_ﬂ;- = "Helikopter i brand”, ligesom der er blevet treenet TMGskydning.
. Alt sammen noget, der skal sikre, at skibet hele tiden er pa forkant
med eventuelle situationer.

Christian og Astrid med udsigt over
kajen

Aftenerne bruges sa vidt muligt til hyggeligt samveer — det vere sig med OL eller en film pa fladskaermen,
eller blot med en rolig snak. Og i Cafeteriet er der blevet gjort flittigt brug af de spil, som skibet har faet i
gave fra borgmesteren i adoptionshyen Aalborg.

Mens sejladsen ned gennem Nordsgen var stille og rolig, blev bglgerne mere markbare, da vi to dage senere
passerede Den engelske Kanal. | hvert fald var det tilstreekkeligt til, at der i en periode var ret stille i skibet,
eftersom en del af besatningsmedlemmerne foretrak at opleve
bglgerne fra deres kgjer

Til gengeeld var vejret igen roligt, da vi sejlede gennem Biscayen
(der pa grund af sine uforudsigelige vejrforhold godt kunne
tilkomme navnet ”Lumskebugten”).

Nu er vi naet ned langs den Iberiske halvg og tidligt fredag morgen
kunne vi ga igennem Gibraltar-streedet. Luften fra Atlanterhavet er
blevet stadig lunere de seneste dage — et forvarsel om de vejrforhold,
der venter os i den kommende tid.

Hval i Atlanten

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark
fra besatningen pa ABSALON.
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ABSALON i Task Force 150 - 2. brev

ABSALON pa Malta

ABSALON havde netop passeret Gibraltarstraedet, da skibet
modtog en melding om, at et handelsskib var blevet kapret af
pirater i Aden-bugten.

29-08-2008 kl. 11:48

Som folge af denne haendelse og optrapningen af piratvirksomheden
i omradet i gvrigt, blev det besluttet, at ABSALON skulle forleegge
direkte til operationsomradet. Den planlagte kontrolmaling pa Sicilien af skibets magnetisme blev derfor
aflyst og ankomsten til Malta fremrykket med et par dage, ligesom havneopholdet pa Malta blev forkortet.
Pa Malta skulle skibet have forsyninger — breendstof til bade mandskab og maskiner. Samtidig blev opholdet
brugt til en reparation af breendstofpumpen til den ene hovedmotor.

Vi ankom til havnebyen Valletta mandag morgen og det meste af dagen gik med at fa bragt forsyninger om
bord og hvad der ellers er af ggremal, nar skibet anlgber en havn.

p || ; *\Fe!i#-"-‘ﬁf‘:-’: = Hen pé eftermiddageq blev der giyet spac;isereti[ladelse til den

L A s L vagtfrie del af besatningen, der saledes fik mulighed for at komme
i - lidt ud i lokalomradet. Dette gjaldt dog ikke folkene i maskinen, der

arbejdede iheaerdigt med breendstofpumpen til hen pa aftenen, hvor

den kunne erkleeres for feerdigrepareret.

=== Efter at de sidste forsyninger var bragt om bord tirsdag formiddag,

. — forlod ABSALON Malta over middag med kurs mod Suez. Det er nu

. o » for alvor blevet varmt, s det var ganske behageligt at komme ud pa

Skydetrzening pa helikopterdeekket  get 8bne hav igen, hvor brisen formér at friske lidt op i den hede

middelhavsluft.

Forberedelser til Task Force 150
Bade for og efter Malta-opholdet er dagene blevet brugt pa forskellige gvelser, der tjener som forberedelse til
opgaverne i operationsomradet. Iszr handler det om at styrke hele det teamwork, som udgares af
besatningsmedlemmer, framand, militaerpoliti, mingrer og
helikoptergruppe.

Det geelder ikke mindst den vigtige boarding-opgave, hvor et
serligt’indsatshold gar om bord i mistenkelige skibe for at
undersgge dem for ulovlig last og anden illegal virksomhed.

Dette kan ske ved, at boardingholdet sejles over til det fremmede
skib i gummibad eller bliver flgjet derover i helikopter og hejst
("hoistet”) ned pa skibet.

Her bliver der kraevet det optimale samspil af alle involverede
parter: gummibadsfarere, helikoptergruppe, ABSALONSs
boardinghold, framand, militeerpoliti samt de medlemmer af HELO-hoist
skibsbesatningen, der skal assistere ved afsendelse og hjemtagning.

Desuden har hele skibsbesatningen faet en briefing ved militerjuristen i Sgveaernets Taktiske Stab om de love
og regler ("Rules of Engagement”), der knytter sig til opgaverne i Task Force 150.

Det geelder hovedsageligt spgrgsmalet om brugen af magtanvendelse i konfrontationen med f.eks. pirater og
terrorister. Hvilke magtmidler er det tilladt at bruge og hvornar? Hvordan defineres en trusselsituation? Hvor
traekkes greensen mellem civile og ikke-civile? Hvordan skal man behandle personer, som er taget i
forvaring? Disse og andre relevante spargsmal blev behandlet i den halvanden time lange briefing.

11



Der var dog én ting, der gik igen under behandlingen af samtlige
problemstillinger — nemlig spargsmalet om forholdsreglerne for den
enkeltes egen sikkerhed. Det hgrer ulgseligt med til disse "Rules of
Engagement”, at et spargsmal ikke kan besvares uden at det ogsa
inddrager spgrgsmalet om den enkeltes personlige sikkerhed.
Siden afgangen fra Frederikshavn har der saledes veret fuldt
dagsprogram pa ABSALON og sadan vil det ogsa fortsaette med at
veere i den kommende tid. Men nar der er lejlighed til det, gaelder
det naturligvis om at komme i forbindelse med dem derhjemme.
Skibet er nu blevet udstyret med to Skype-telefoner, som alle kan
benytte, ligesom der findes et antal computere med netadgang, sa
der er mulighed for at sende mails. Fire af disse pc’ere star i den sakaldte Netcafé, der ogsa rummer skibets
Bibliotek.

Dette bestar dels af bgger, der er foreringer fra forskellige kommunale biblioteker, dels af bager, der er
udlant af Sgfartens Bibliotek. | nogen tid har bogsamlingen veeret temmelig uorganiseret, men forleden blev
der foretaget en sortering og en rubricering af bggerne. Dette skulle gerne hjalpe bade pa overblikket og pa
lysten til at bruge biblioteket i lgbet af sejladsen.

Fremandene i deres hurtige
specialfartej, RHIB

Torsdag aften ndede ABSALON indsejlingen til Suez-kanalen, hvor der blev kastet anker — med
forventningen om at kunne sejle ind i kanalen ved midnatstid.

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark
fra besatningen pa ABSALON
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ABSALON i Task Force 150 - 3. brev

ABSALON i Djibouti

Planmaessigt kunne ABSALON sejle gennem Suez-kanalen
natten til fredag og ndede sidst pa eftermiddagen ud i Det rgde
Hav (der ifglge flere skarpe iagttagere om bord nu slet ikke er
sa rgdt!).

05-09-2008 kl. 12:03

Suez-kanalen er med sine 163 km verdens leengste kanal for store
= " skibe. Kanalen blev udgravet i arene 1859-1869, efter at man i

artusinder havde drﬂmt omen forblndelse mellem Middelhavet og Redehavet.”

Da Suez-kanalen blev indviet i 1869, betgd den en halvering af sejltiden fra Europa til Indien og Fjerngsten.

Men da var der ogsa 1,5 millioner mennesker, der havde arbejdet med konstruktionen af kanalen.

Sejladsen gennem Suez-kanalen foregik i en beredskabsgrad med
bevabnede vagtposter over alt pa skibets deek. Under den staerke sol
kunne de og alle andre betragte det skiftende landskab pa de to sider
af kanalen — lige fra frodig bevoksning til goldt grkenlandskab.”
Efter sejladsen gennem Rgdehavet ankom vi mandag formiddag til
Djibouti, der greenser op til Eritrea, Etiopien og Somalia. Djibouti
ligger i et af verdens varmeste omrader og af samme grund er det
seerdeles knapt med ressourcer i landet.

Der dyrkes kun lidt, og Djiboutis eneste egentlige indteegtskilde er havnen, der ligger i hovedstaden af
samme navn, hvor bade franskmandene og amerikanerne har baser.”

I Djibouti ventede vores Nationale Stgtte-Element, der er indkvarteret med fire mand pa den franske base, og
som var en stor hjelp i en havn som denne, hvor tingene foregar temmelig anderledes end man er vant til.
Den anviste kajplads matte siges at veere yderst beskeden til et skib af ABSALONS starrelse. De bestilte
fendere var der ikke og skibets egen landgang kunne ikke na ind, hvorfor det blev ngdvendigt at fremskaffe
en lengere — et projekt, der ogsa viste, hvordan begrebet “tid” kan opfattes meget forskelligt.

Syv hektiske timer senere forlod ABSALON atter Djibouti — med en vis fornemmelse for, hvad der kan
forventes, nar vi efter planen kommer tilbage i midten af september.

Aktioner i Task Force 150

Efter Djibouti sejlede ABSALON ud til sine fastlagte
patruljeringsomrader i Aden-bugten Tirsdag fik skibet overfart
braendstof (den sakaldte RAS: "Replenishment at Sea™) fra et
canadisk skib i styrken. Derefter blev det bemarket, at en motorbad
sejlede pafaldende parallelt med ABSALON.

Gummibaden med specialstyrken sejlede over til motorbaden i en
sakaldt "friendly approach”, hvor det blot handler om at udsperge de
ombordvarende om forskellige forhold. Det viste sig dog at veere
fredsommelige fiskere fra Yemen. - -
Senere pa dagen forblev ABSALON pa en bestemt position for at  Sejlads med skibets LCP

yde beskyttelse til et fragtskib, der 1a med motorproblemer, og derfor kunne vere et let bytte for pirater.
Onsdag blev der observeret en jolle, der 14 og drev rundt ude i havet. Igen blev specialstyrken sendt afsted,
men kunne dog hurtigt konstatere, at jollen var tom og ubemandet.
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Nappe var denne aktion overstaet, far der kom melding om, at et
starre handelsskib var under angreb af pirater. ABSALON satte
straks kursen mod skibets position, men et neermere liggende
canadisk skib fik hindret piraterne i deres forehavende.

Dette kan give et lille indtryk af, hvordan hverdagen blandt pirater
og suspekte fartgjer former sig. Og til denne hverdag hgrer ogsa, at
ingen ved, hvad morgendagen vil bringe.

Til gengeld kan den vagtfrie tid bruges efter eget gnske, og med
deres ligelige blanding af konkurrence og det sociale, er de
forskellige spil stadig en yndet fritidsbeskeaftigelse. Midt imellem
Klar til gudstjeneste i cafeteriet dagens gvrige programpunkter blev der tirsdag afholdt gudstjeneste
i Cafeteriet, der ved hjelp af nogle fa, men velvalgte rekvisitter hurtigt lader sig omdanne til et "kirkerum”.
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ABSALON i Task Force 150 - 4. brev

ABSALON set fra helikopteren

Efter snart to uger i operationsomradet i Aden-bugten syd for
Yemen er besatningen pa ABSALON blevet helt fortrolig med
de rutiner, der knytter sig til opgaverne i TF 150. "

12-09-2008 kI. 12:19

Der er helikopterflyvning flere gange om dagen; der er nzermest
gaet konkurrence i, hvor hurtigt TMG-skytterne kan veere klar pa
deres poster, og skibets eget boardinghold har ved flere lejligheder
prgvet at sejle op pa siden af mindre fartgjer, der har befundet sig i
nerheden af ABSALON.

Indtil videre har disse bade dog ikke givet udseende af ulovlig
virksomhed. Til gengald kan det vise sig af stor betydning at have
haft denne venlige kontakt med dem, da de kan blive en vardifuld
kilde til oplysninger om mindre sympatiske sejlere i omradet.

For de findes! Neesten dagligt kommer der meldinger om nye
kapringer eller kapringsforsgg. Noget, der ma siges at forega med
en utrolig dristighed i betragtning af de mange krigsskibe, der
befinder sig i farvandet. Men omradet er jo stort og det forsgger
piraterne tilsyneladende at udnytte til det yderste.

Men som det ogsa fremgik af det direkte indslag i TV2-nyhederne
sgndag aften, sa er der allerede en reekke konkrete eksempler pa, at
den internationale fladestyrke har standset kaprerne midt i deres
angreb.

Hertil er helikopteren pa ABSALON, “Kingfisher”, et serdeles effektivt redskab, da den kan na frem til
gerningsstederne langt hurtigere end skibet. Og alene synet af denne store, markebla fugl burde fa selv de
mest dristige pirater til at fortraekke.

Det er nok for meget at habe pa, at antallet af mislykkede forsgg vil fa piraterne til at se sig om efter en mere
haderlig naeringsvej. Derfor vil det fortsat veere malet at fa dem uskadeliggjort for at skabe sikkerhed for
skibsfarten i et af verdens mest trafikerede farvande.

Mellem helikopterflyvninger og sejladser med gummibad, LCP og RHIP bruges tiden pa treening af de
forskellige feerdigheder i de enkelte divisioner og afprgvning af de gvrige sikkerhedsmaessige
foranstaltninger om bord.

Der har séledes varet flere gvelser med ”brand i skibet” — en gvelse,
der skal sikre, at alle i en sadan situation hurtigt finder hen til deres
faste mgdesteder samt at alle de aktivt involverede i sluknings- og
redningsarbejdet ligesa hurtigt nar frem til deres poster. Ogsa her
handler det om at sikre, at en eventuel ngdsituation ikke far lov at
udvikle sig.

; O ST
él o Fritidssysler

- - ; Blandt de fritidsbeskaftigelser, der foregér pd& ABSALON, er der
Boardingholdet klar til at sejle ud serligt én, der pakalder sig opmarksomhed: nemlig modelbyggeriet,
som finder sted om aftenen i Cafeteriet. Det begyndte, da Heise for et par ar siden satte sig med sit
modelbyggeri i Cafeteriet.

Derfra bredte interessen sig og nu bliver der hver aften ivrigt arbejdet med at konstruere skibe, flyvere, tanks
og forskellige biler af gra plastic-lgsdele og plastic-figurer, der farst omhyggeligt skal farveleegges, inden de
kan seettes sammen til den feerdige model.
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Projekt modelbyggeri har faet penge bade fra skibets egen velfeerdskasse og fra 2. Eskadre til indkgb af nye
modeller. For disse midler blev der ogsé indkebt nogle ekstra modelset, som nye interesserede kan forngje
sig med.

Pengene er bevilget pa betingelse af, at der ved lejlighed skal

arrangeres en udstilling med de faerdige resultater. Det bliver uden [
tvivl en bade flot og spendende udstilling. Nu ser byggeklubben
spaendt frem til, at ABSALON kommer i handelen som
byggemodel!

Et kapitel for sig er ogsa idraetsudgvelsen om bord. Det vil der blive
fortalt mere om i et senere rejsebrev. Her skal blot naevnes et helt
nyt tiltag, nemlig halvanden times aften-idraet pa helo-deekket, med
Rune som initiativtager 0g instrukter. Aften-idreetten har fundet sted
med stor tilslutning — ogsa fra dem, der plejer at klare idraetten pa en Boardingholdet i aktlon ved fremmed
noget nemmere made! fartej

Fredag formiddag anlgber ABSALON igen Djibouti, hvor vi skal

veere til mandag. Det glader vi os til — og vi glaeder os til at forteelle om opholdet.

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark
fra besatningen pA ABSALON
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ABSALON i Task Force 150 - 5. brev

v ABSALON i Djibouti Havn

Om formiddagen den 12. september anlgb ABSALON
planmaessigt havnen i Djibouti, hvor vi skulle ligge til den 15.

19-09-2008 kI. 12:33

Efter gnske havde skibet her faet en mere formalstjenlig kajplads
end ved besgget for to uger siden, og mange ting var da ogsa blevet noget bedre organiseret fra de lokale
myndigheders side.”

Efter at en reekke aftaler med forskellige lokale kontaktpersoner var kommet pa plads og skibet gjort klart til
at ligge i havn, kunne der over middag gives spadseretilladelse til den vagtfrie del af beseetningen.

Djibouti er ikke et sted, der er preeget af overflod. Stgrsteparten af befolkningen har tydeligvis nok at gere
med at klare dagen og vejen, og fattigdommen er faellesnavneren’stort set over alt, hvor man faerdes.

Blandt de 600.000 indbyggere bor de 500.000 i hovedstaden Djibouti. En del af dem taler fransk, hvilket
skyldes, at omradet var fransk koloni fra midten af 1800-tallet indtil landet efter en folkeafstemning i 1977
blev en selvstaendig republik.

Over 90 % af indbyggerne er muslimer, men bade de spraglede

klzededragter og en forholdsvis tolerant indstilling”over for vestlig

kultur peger snarere i retning af en form for ”afro-islam”.

En delegation fra skibet med admiralen i spidsen flgj fredag til

Bahrain i forbindelse med Danmarks overtagelse af kommandoen

over Task Force 150 den 15. september. Allerede to dage senere var

det nye kommandoskib blevet kendt vidt og bredt for sit

engagement i kampen mod pirateri.

Tilbageholdelse af formodede pirater

Onsdag den 17. september var ikke blot manedsdagen for

TMG-post afsejlingen fra Frederikshavn; det blev ogsd en markedag i
ABSALONES tilstedeveerelse i Task Force 150.

Allerede tidligt om morgenen blev der gennemfart en boarding af to sma bade, men da de ikke indeholdt

noget, der kunne give grundlag for yderligere indgreb, fik de lov at sejle videre.

Over middag var der igen to sma bade, der skulle ses n&ermere pa. Og denne gang var sagen anderledes

alvorlig. Badene viste sig nemlig at rumme lige sa mange skydevaben som de 10 mand, der var om bord.

Desuden fandt boardingholdet stiger, der neppe skulle bruges til at kravle ned i vandet.

Som prikken over i’et var der tilmed en redningsvest fra et skib, der blev kapret for et par uger siden. Kort

fortalt: alt sammen tydelige beviser pa, at der her var tale om potentielle pirater. Situationen blev nu vendt og

drejet med alle relevante autoriteter, mens de formodede pirater blev bevogtet af framand og MP’ere.

Farst pa aftenen lgd konklusionen sa, at de 10 mand skulle tilbageholdes om bord pa ABSALON og at deres

fartgjer med indhold skulle konfiskeres som bevismateriale.

Nu er ABSALON ikke udstyret med en "fangecontainer”, som det er blevet nevnt i den danske presse. |

stedet matte man hurtigt i gang med at bygge individuelle rum af treeplader til de tilbageholdte pa skibets

flexdaek. Et serdeles effektivt teamwork gjorde, at der i lgbet af et par timer var konstrueret 10 rum, der hver

blev udstyret med en madras med lagener, en hovedpude, et handkleade, en stor vanddunk og drikkebzgre.
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De formodede pirater blev derefter taget om bord og anbragt pa
skibets helikopterdak, hvorfra de en efter en blev hentet til en
undersggelse hos laegen.

Mens ABSALON fik de tilbageholdte mistaenkte registreret, indlgb
der meddelelser om nye kapringer af skibe i operationsomradet.
Desuden opstod der travlhed, da to syge amerikanere skulle
evakueres med helikopter over flere skibe, heriblandt ABSALON,
hvor ikke mindst hospitalets assistance endnu engang blev pakreevet.
Nu afventer vi en beslutning om, hvor de tilbageholdte mistenkte

skal sejles hen. Indtil da vil ABSALON efterleve samtlige krav til . : .
underbringelse af tilbageholdte. Medical Evacuation med helikopter

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark fra besztningen
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ABSALON i Task Force 150 - 6. brev
ABSALONSs boardinghold udspgrger et fartgj under en "Friendly
Approach”

Tirsdag den 23. september blev det afklaret, hvad der skulle ske
med de 10 formodede pirater, der var tilbageholdt pa
ABSALON.

26-09-2008 kI. 13:01

Efter at de var blevet tilbageholdt den 17. september, tilbragte de 10
somaliske piraterimisteenkte saledes nasten en uge om bord pa ABSALON, hvor de naturligvis var under
streng bevogtning dggnet rundt. Tilbageholdelsen forlgb hele tiden i ngje overensstemmelse med de
galdende regler for behandlingen af tilbageholdte misteenkte.

Ud over mad og vand fik de 10 somaliere dagligt en tur i den friske luft, hvilket foregik pa helikopterdaekket
uden tilstedevarelse af andre end de bevaebnede vagter. Der var med andre ord ikke adgang for den gvrige
del af besztningen til de steder, hvor de tilbageholdte befandt sig.

Pa baggrund af det bevismateriale, der blev fundet ved tilbageholdelsen, var det den almindelige forventning
om bord, at de 10 mistenkte ville blive overgivet til en myndighed i lokalomradet eller om ngdvendigt sendt
til Danmark med henblik pa retsforfalgelse.

Ingen af delene skete. De lokale stater, der matte opfattes som de mest narliggende "aftagere”, var
tilsyneladende ikke interesserede i at overtage sagen.”Og resultatet af de juridiske undersggelser i de danske
ministerier blev, at der heller ikke var grundlag for en retsproces i Danmark.

I den givne situation var der saledes ikke andet at gere end at satte de 10 mistenkte pa fri fod. Pa grund af
de hgjst ustabile forhold, der hersker i Somalia, var det ikke muligt at foretage en officiel overgivelse. Derfor
matte de 10 tilbageholdte landsattes sa diskret som muligt.

Sidst pa aftenen sejlede RHIB’en ind med de 10 somaliere, mens LCP’en og skibets helikopter var klar som
backup. llandseetningen forlgb helt planmaessigt. ABSALON var dermed befriet for sit hold af "ufrivillige
gaester”.

Lerdag boardede ABSALON yderligere tre "skiffs” med 10 mand, konfiskerede deres vaben og sikrede sig
andet bevismateriale.

ABSALON har trods udviklingen i sagen om de tilbageholdte gjort en forskel. To hold pirater er blevet
afvaebnet og flere kapringsforsgg er afverget.

At forvandle saltvand til ferskvand

Der er sikkert mange, der har undret sig over, hvordan et skib som ABSALON klarer noget sa basalt som
forsyningen af ferskvand. Og svaret er ganske enkelt: skibet producerer selv alt det ferskvand, som det har
behov for.
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Skibet har to vandanlag, der kan forvandle saltvand til ferskvand.
Dette sker ved at vende den fysiske proces ”osmose” om. Kort
fortalt gar osmosen ud pa, at veesker med et lavt saltindhold altid vil
forsgge at blande sig med vaesker med et hgjt saltindhold, indtil
saltindholdet i de to veesker er ens.

| den sakaldt “omvendte osmose™ settes der i stedet tryk pa veesken
med den hgjeste saltkoncentration, der ledes ind over en meget fin
membran. Her er det kun de rene vandmolekyler, der kan passere,
idet alle starre partikler og urenheder, herunder saltet, ikke kan
slippe igennem.

En yderligere behandling med ultraviolette straler sikrer, at der ikke

2 ¢

L \_\) findes nogen form for bakterier i det udledte vand. Derefter er
Orlogsprasten smager pa "maskinens" vandet faktisk sa bladt, at det ma tilszttes et stof, der kan gge
vand vandets hardhed, sa det kan fa den ngdvendige effektivitet til f.eks.
vask.

Ud af 2800 liter saltvand kan ABSALONSs to vandanleag hver producere 900 liter ferskvand i timen, svarende
til en samlet produktion pa over 40.000 liter vand i dagnet. Til oplysning kan det navnes, at forbruget for
tiden (med en besatning pa ca. 150 personer) ligger pa 20.000-25.000 liter i dggnet

Endvidere har skibet en vandlagerkapacitet pa 142.000 liter eller 142 m3 (til sasmmenligning forbruger et
normalt parcelhus ca. 120 m3 vand om aret). Dette lager kan dels bruges ved en forggelse af bemandingen
(f.eks. ved indretningen af et midlertidigt hospital) og dels som vandforsyning til katastroferamte omrader.

T-divisionens kagedag

Sendag formiddag var der gudstjeneste, hvor orlogsprasten talte om “fjendekerlighed”. Senere pa dagen
indtog Teknik-divisionen kabyssen for at aflaste skibets bager fra hans opgave med sgndagskagen.
Resultatet af teknikernes anstrengelser blev en velsmagende brunsvigerkage. Nar Tdivisionen efter bagerens
forslag valgte at bage netop denne kage, haenger det muligvis ogsa sammen med, at brunsvigerens
karamellage kunne minde om den smareolie, som divisionen

arbejder med til daglig! e

Kantinen

Kabyssen er ikke alene om at levere forsyninger til den sgde tand. |
skibets kiosk, der har navnet ”kantinen”, er der et stort udvalg af slik,
chokolade og is. Herudover kan man kgbe diverse toiletartikler, t-
shirts, lightere, spillekort og hvad der ellers kan vare af ting, som
man star og har behov for i hverdagen om bord.

Kantinen har normalt abent to gange om dagen: efter frokost og efter
aftenskafningen og kundekredsen er bade stor og stabil.

Selv om udvalget efter nogle dage naturligt nok begynder at virke
overskueligt, er det alligevel altid hyggeligt at lsegge vejen omkring
Erik i hans abningstider. Og man kan altid finde et eller andet, som - _
man lige synes, at man treenger til. e ——

I naeste rejsebrev vil vi kunne berette om et planlagt havnebesgg i Glad_betjenlng gver glade kunder.
Oman. For de fleste af besetningsmedlemmerne pa ABSALON vil Kantinebestyrer Erik og Anne
dette veere deres farste besgg i et arabisk land og det bliver der naturligvis set frem til.

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark

fra besatningen pa ABSALON
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ABSALON i Task Force 150 - 7. brev

ABSALON i Muscat

Lardag formiddag den 27. september ankom ABSALON til
Muscat i Oman, hvor skibet 14 til tirsdag formiddag.

-b 03-10-2008 kl. 13:17

_ Under havneopholdet skulle der forsyninger, reservedele og enkelte

— nye besatningsmedlemmer om bord, ligesom Chefen for Sgveernets
Operative Kommando besggte ABSALON i Muscat.
Havnebesgget fandt sted i de sidste dage af den muslimske fastemaned, Ramadanen, og det pavirkede ogsa
hele forretningsgangen.
Det farste degn matte skibet ligge for anker ude pa reden, inden det kunne komme til kaj, og de bestilte
forsyninger dukkede op pa tidspunkter, der ikke helt svarede til det forventede.
Dagen for afsejlingen fik ABSALON besgg af Chef SOK, kontreadmiral Nils Wang, der benyttede
lejligheden til at mades med alle personelgrupper om bord. Chef SOK gav her udtryk for sin anerkendelse af
beseatningens indsats i forbindelse med tilbageholdelsen og ilandsattelsen af de 10 mistenkte pirater.
Inden forleegningen ned mod operationsomradet i Aden-bugten, skulle ABSALON en tur op til Al Fujairah
for at hente de sidste forsyninger og reservedele, der ikke var naet frem under opholdet i Muscat. Sammen
med disse blev ogsa en journalist og en fotograf fra Politiken bragt om bord for at sejle med indtil det naste
havneophold.

”Fuel for Freedom”

Dagen efter afsejlingen fik ABSALON atter brendstof — denne gang fra et japansk tankskib. Denne RAS
med et japansk skib var en del af den sakaldte "Fuel for Freedom”; "Breandstof for frined”, hvilket betyder,
at forsyningen er gratis, idet Japans bidrag til operationer som TF 150 bestar i at stille breendstof til radighed
for styrkens skibe.

Og det er i virkeligheden ikke sa lidt! Ved RAS’en med det
japanske tankskib modtog ABSALON 300 m3 brandstof, svarende
til naesten en tredjedel af skibets tankkapacitet. Naevnes skal det
0gsa, at overfarslen skete pa kun 33 minutter — altsa 10 m3 i
minuttet.

Derefter var det tid til at satte kursen mod operationsomradet, hvor
pirateriet stadig er i fuld gang. Der er dagligt meldinger om
piratoverfald og kapringsforsgg pa skibe i Adenbugten.

Den tid, som det tager at na frem til omradet, bliver brugt pa
skydegvelser, helikopterflyvning og meget andet. Frivillig, men ikke
mindre betydningsfuld er den treening, der bestar i at holde sig
personligt i form. Men det er folk generelt ogsa ganske gode til.

Yy F b S

RAS med japansk tankskib

Mange hjertelige hilsener til jer alle hjemme i Danmark
fra besatningen pa ABSALON
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F357 THETIS

THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 1

R Inspektionsskibet THETIS afgik mandag Frederikshavn, med
v kursen sat mod Somalia. Lzs 1. rejsebrev fra besatningen.

17-01-2008 kl. 13:50
S& kom vi af sted!

Helt planmaessigt afgik THETIS (THET) fra Frederikshavn i
mandags 14. januar kl. 14,00.

Forinden havde skibets besatning lgbet meget steerkt for at fa gjort
THET sejlklar til den speendende opgave, den forventes at skulle lgse ved kysten ud for Afrikas Horn.

Under forudsetning af at regeringen beslutter at udsende THET, vil den indgéa som et bidrag til FN WORLD
FOOD PROGRAMME (WFP). Udover THET “s personel deltager personel fra Framandskorpset, Sgvarnets
MP Korps, som ogsa er om bord og et landbaseret stgtteelement.

Formalet med missionen er at ledsage skibe, der er chartret af WFP med ngdhjeelp til Somalia for
derigennem at afskreekke pirater. Det er kendt, at netop farvandet ud for Somalia er plaget af pirateri. Det er
meget vigtigt, at al ngdhjeelp bound for Somalia nar sikkert frem, for i Somalia har ca. 1 1/2 mil. mennesker
behov for den for at overleve. Pa grund af situationen pa land ma 80 % af WFP’s nadhjalpstransport forega
ad sgvejen.

Nu oprandt sa dagen for afsejlingen. I en steerk og iskold blaest stod hele besatningen pa helo-daekket og
lyttede til Chefen for Sgvaernets Operative Kommandos afskedstale.

I sin tale gav han udtryk for, at han var sikker pa, at besatningen var veluddannet og udrustet godt til pa
bedste vis, at lgse opgaven. Han gav ogsa udtryk for, at der sagtens kunne komme trivielle perioder om bord,
men han var sikker pa, at alle var klar til at vaere klar, nar / hvis en skarp situation skulle opsta.

Han opfordrede besatningen til pa fornemste vis at repraesentere Danmark, under hele missionen. Ogsa
Chefen for Sgveernets Taktiske Stab og Chefen for 1. Eskadre fik taget god afsked med THET.

Her ved afsejlingen herskede der glaeede om bord, gleede over, at det nu lykkedes THET at fa en opgave af
denne art, som besztningen lenge har gvet og gvet sig pa at kunne udfare til ug.

Jo, stemningsbarometeret stod hgjt pa THET, da den afgik mandag eftermiddag. Det gjorde til gengeeld det
rigtige barometer ikke. Dog i rolig sg indtog vi vores farste maltid, som traditionen tro bestod af friske stegte
vesterhavsrgdspeetter, men senere, da THET kom ned i Nordsgen, var vejrguderne ikke s&rlig venligt stemte.
Vi sejlede ind i hardt vejr, natten til og hele tirsdagen reg THET rundt. Derfor var tirsdag en stille dag om
bord. Rigtig mange var mere eller mindre havgale. | dag onsdag naede vi ind i Den Engelske Kanal. Her var
vejret mere roligt. Sa i dag har dagligdagens mange garemal veret i fuld gang.

Pa Sgveernets skibe er tanken pa sikkerheden altid aktiv i baghovedet. Derfor er dagen i dag bl.a. blevet brugt
til at gennemfare mange ruller: Havariruller, styresvigt osv. Ogsa udlevering af grej, som skal bruges til
personlig beskyttelse i missionsomradet, er blevet udleveret.

Nu er kursen sat mod Biscayen. Vejrmassigt ser det ikke for godt ud her, men humgret og forventningerne
er hgje om bord, og vejrudsigten lover smukt vejr ud for Spanien, Portugal og Gibraltars kyster.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 2

THETIS. Arkivfoto

Vi na@rmer os et stort hgjtryksomrade ved Portugal!”
Sadan lgd den gode og glade meddelelse pa vejrudsigten pa
THETIS s Interne TV (TIT).

21-01-2008 kl. 07:44

Kommandoskibet THETIS
Fredag 18. januar 2008

Det skal nemlig siges, at de farste dage har vejrmaessigt veret harde for THET. | gar, torsdag, krydsede vi
Biscayen, og det var bestemt ikke milde vinde, der blaeste omkring skibet.

Da det endelig sidst pa dagen, hvor vi sejlede ud af den berygtede bugt, syntes som om vinden tog af, sa fik
skibets stabilisatorer (stapsene) den skare idé, at de ikke mere ville veere ude. De trak sig ind i deres "hule”
midtskibs. Stapsene er en slags vinger, der som sagt er placeret midtskibs, og i hardt vejr kan de slas ud, sa
de stabiliserer skibet.

Resultatet var, at THET foretog nogle veeldige rutscheture fra side til side. Alle kan teenke sig, hvordan lgse
dele opfarte sig rundt om i skibet. Naturligvis var alt i skibet forsvarlig sgsurret, men der star altid en kop
her, eller dér ligger en bog, som i den situation opfarer sig meget levende. Hurtigt fik vi stabilisatorerne til at
makke ret, og alle troede, at den hellige grav var vel forvaret.

Men nej, da vi skulle aftenskaffe, var den gal igen. Kokkene undlod lige derfor til forret at servere resten af
den gode thaisuppe, vi havde faet til frokost.

| det harde vejr gav det desveerre ingen mening at gennemfare de ruller, det var planlagt, at der skulle treenes
i, men sa gav det mulighed for at dyrke hinandens gode selskab i messerne og cafeteriet, og det var i grunden
ikke sa galt. Men skibet skulle jo sejles, sa alle pa bro og i kontrolrum osv. arbejdede pa livet lgs. Kabyssen
skulle ogsa sgrge for, at vi fik god mad i "posen”, og det er noget af et job, at skulle svinge potter og pander i
kabyssen i sadan et hardt vejr.

Tilbage til TIT. Neestkommanderende leegger hele tiden informationer til besztningen ud pa TIT. Her kan vi
bl.a. leese om dagens gvelsesprogram, om uniformsgrej, om skibets position lige nu, om sejlplanerne og som
sagt om vejrudsigten i dag og i neermeste fremtid. Ser man TIT — og det gar alle — sa falger man godt med i,
hvad der foregar pa THET.

Nu prajes der snart til frokostskafning, og brevet ma sluttes. Men forinden skal det siges, at nu ligger vi i det
omtalte hgjtryksomrade ud for Portugals kyst. Havet ligger roligt som et stuegulv, og vi ser solen for farste
gang siden vi sejlede fra Frederikshavn.

Temperaturen er ca. 15 grader (hvordan mon vejret er i Danmark?), og nu geelder det om at smgge &rmerne
op og tage fat pa arbejdet, bade det, der skal laves nu, og det, der p.gr.a. det darlige vejr er blevet forsemt.
Her i formiddags gennemfarte vi rullen "Klart Skib”, og i eftermiddag felger flere ruller efter. Mere om dem
i n&ste brev.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 3

Ved midnatstid, natten til Lgrdag passerede THETIS Gibraltarstradet. Det var en utrolig smuk nat.
Manen i tiltagende lyste op blandt myriader af stjerner og kastede sit sglvskeer pa havet og pa skibets
deek.

22-01-2008 kl. 08:40

Kommandoskibet THETIS
Sgndag 20. Januar 2008

Rejsebrev 3.

Inde i skibet blev der arbejdet. Is&r i o-rummet var der mange opgaver at lgse i det smalle straede. | det hele
taget var vi i et lidt forhgjet beredskab under passagen.

Det blev til en dejlig lardag. Solen stod op pa en skyfri himmel og begyndte straks at varme pa vores syndige
kroppe. Det var som en dejlig junidag hjemme i Danmark.

Men nu gjaldt det s3 om at fa udnyttet det gode vejr. Hvad bedre kunne vi foretage os end at treene
gummibadssejlads. Folkene fra Framandskorpset - i daglig tale “Frgerne” - fik deres gummibad i vandet, og
skibets ditto blev ligeledes sat. Begge gummibadsbesatninger fik nu virkelig treenet gummibadssejlads den
formiddag. Vejret var perfekt til det, for der var alligevel en del vind og dermed ogsa lidt bglger. Det var et
flot syn, at sta pa helo-daekket og faglge de to bades ridt over det bla,bla Middelhavs bglger med silhuetten af
Spaniens kyst i baggrunden.

| det hele taget var vi lidt kade ude pa helo-daekket i det dejlige solskin. Den lette kakiuniform var fundet
frem og temperaturen var pa omkring 18 grader. Herligt pa en 19. Januar!

Om eftermiddagen gjaldt det rullen “Havari eget skib”. For gvelse var der brand i kondirummet og for gvelse
var et par stykker i besetningen kommet til skade. Nar en sadan rulle alarmeres og prajes, gar der kun et par
minutter, far alle er oppe af hullerne og pa plads pa deres mgnstringssteder. Lige sa hurtigt opdages det, at
der i det her tilfeelde “mangler” to mand, og samtidig med, at man begynder arbejdet med at fa slukket
branden, indleder man en intens eftersggning af de “savnede”.

Det blev til en rigtig god gvelse for havariorganisationen: havaripatruljerne bestaende af ragdykkere og
brandfolk, men ogsa for leegen og hendes folk. Her er det blandt andet sanitten, folk, der danner barehold o.a.
, der er pa banen. Det var togtets farste havarigvelse, sa ikke alt kerte bare i olie. Nogle af handlingerne
virkede lidt “rustne”, men sadan ma det veere farste gang. Nu skal der blot smgres godt, og det ggr man ved
at treene igen og igen med forskellige set ups”, sa kommer det til at kare i olie. Det skal da lige naevnes, at
de to “sarede” blev hurtigt fundet, og bragt til skibets hospital til videre "behandling”.

Alt sammen var det for gvelse!

Senere gav nastkommanderende for Fremandskorpset en briefing om Frgmandskorpset (FKP), om dets
opgaver og hvordan, det arbejder. Under hele missionen arbejder THETIS s besatning, folk fra FKP og folk
fra Militzerpolitiet teet sammen om bord. Det er ikke pravet pa denne made fer, derfor er det selvfalgelig
vigtigt, at vi alle om bord leerer hinanden godt at kende sa hurtigt som muligt, hvilken gruppe vi end er fra.
Briefingen var for officerer og sergenter, men senere vil resten af besatningen fa samme omgang.

Mens solen blodragd gik ned i havet, blev der dyrket FUT (fysisk uddannelse og trening) i hangaren og pa
helo-daekket. Motionscyklernes hjul snurrede og lgbebandet for af sted med en stakkels lgber, og der flgd
meget semandssved ud pa daekket.

| dag, sendag, var en lige sa smuk dag. Lige efter frokost gennemfarte vi rullen:

“Krigsmangvrerulle”. Det er en rulle, hvor vi gar op i forhgjet beredskab ved ind- eller udsejling af havn. Det
er klart, det er en rulle, hvor vi alle, besztning, FKP og MP - erne virkelig skal vaere oppe pa lakridserne.

Hvad der videre skete sgndag gemmes til naeste brev.
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 4

THETIS i Souda Bay, Kreta

Vi har nu veeret vaek hjemmefra i en uge og en dag. Dagene
flyver af sted, men alligevel fales det som om, det er et lysar
siden vi forlod Frederikshavn.

24-01-2008 k. 08:00

Tirsdag 22. Januar 2008

I dag ved frokosttid forlod vi Souda Bay pa Kreta. @ens grgnne bjerge stod skarpt mod den bla himmel og
det bla hav.

Men tilbage til sendag. Sendag eftermiddag var der briefing om den opgave, som THETIS er pa ve;j til at
udfgre. Det var Framandskorpset, der stod for briefingen, og gennem den blev det klart, hvordan THETIS"s
besatning, folkene fra Militerpolitiet og Fremandskorpset skal arbejde sammen i den kommende tid.

Det er farste gang, at Militeerpolitiet har faet en maritim opgave generelt set. Det er ogsa ferste gang, at
Fremandskorpset og Militzerpolitiet er sammen om at lgse en operativ opgave, og alt er tilrettelagt saledes, at
besetningen pa THETIS, og folkene fra Framandskorpset og Militerpolitiet gar sasmmen i ét team, som skal
lgse opgaverne undervejs.

Da det forventes, at Framandskorpset og Militzerpolitiet i fremtiden skal have et teet samarbejde, sa bliver
denne opgave, som vi nu er pa vej til at lgse, en praveklud eller maske en model for dette neere samarbejde.
Det er klart, at folkene fra Fremandskorpset og Militerpolitiet, som er udstukket til denne opgave, har lige
stukket hovederne sammen inden afsejlingen fra Frederikshavn, og snakket om planlaegning og treening af
enhver art, sa de var godt rustede til samarbejdet i missionsomradet.

I det hele taget er det noget ganske nyt og uprevet i Sgvernet, det, som vi bliver vidner til pa dette togt, at en
skibsbesatning og folk fra Framandskorpset og militaerpolitiet skal samarbejde om at lgse en operativ
opgave, som vi er pa vej ud til. Derfor treener vi ogsa sammen, og arbejder sammen pa alle leder og kanter
her under forlegningen til missionsomradet.

Sgndag eftermiddag blev der treenet i TMG-skydning (Tungt Maskingeveer). Derefter var der FUT (fysisk
uddannelse og treening) med en af “Frgerne” som instrukter. Det er det man kalder “stationstreening”. Det er
noget med at hive sig selv op og ned i de forhandenvarende faste installationer, sa alle kroppens muskler kan
blive godt rert og arbejdet igennem. FUT en blev afsluttet med en hurtig baderulle. VVandet var 15 grader
varmt. Det var fint for de gaeve vikinger.

Treening, treening ogsa hele mandagen. Nu gjaldt det skydning med karabin. Farst en repetition af vabnets
indretning, derefter selve skydningen. Det var perfekt vejr at skyde i: solskin og nasten ingen vind.

For de i besatningen, der har brug for det, var der ogsa i lgbet af mandagen et kursus i fjernkending.
Fjernkending kan man aldrig blive ferdig med at traene.

Dagen sluttede med en gang fisk til aftenskafningen. Nogle rynkede maske lidt pa naesen ved tanken om fisk.
Men det viste sig at vaere havtaske, som var meget leekker og delikat tilberedt af kokkene.

| dag tirsdag, gik vi som naevnt ind til Souda Bay pa Kreta for at bunke. Havnemangvren var kl. ca. 07,00.
Op af hullerne kom vi og ud pa daekket. Her madte en dejlig morgensol os, men en lidt kalig vind. Der
mgdte 0s ogsa et smukt syn: et blat hav, grenne bjerge med sne pa toppen og derover en bla himmel.

De fa timer vi 1a her var skibet som en myretue. Der er rigtig meget, der skal ordnes og falde pa plads under
et sadant kort ophold.

Ringen er sluttet. Da vi sejlede ud af havnen, gennemfgarte vi en "krigsmangvrerulle”, hvor alt grej til rullen
"Klart Skib” blev efterset og kontrolleret. Vi er pa vej igen ud pa det bla Middelhav.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 5

Stemningsbillede fra passagen af Suez-kanalen

Det var Kreta.

Nu gik det bare over bglgen bla mod Agypten og Suezkanalen.
Den 163 km lange kanal forbinder Middelhavet og Det Rgde
Hav. Den blev &bnet i 1869.

25-01-2008 kl. 15:15

Tiden blev igen brugt godt til at fa gennemfart s& mange ruller som muligt.

Onsdag formiddag var det en havarigvelse, hvor det farst og fremmest gjaldt om at fa tjekket alt "klart —
skibs - grej” — om det var til stede og Klart til brug.

Fjernkendingskurset fortsatte onsdag eftermiddag. Men for hele besatningen havde "Frgerne”, folkene fra
Framandskorpset, foranstaltet en stor udstilling af alt det grej, de skal bruge til at lgse deres opgaver. Hele
dette show kaldte de "Static display”, og indbydelsen lgd pa:” Kom og se, hgr og fgl en framand!” Alle
matte naturligvis en tur ud i hangaren, for at opleve dette helt specielle show.

Den mest spektakulere ting var nok dysekanonen, i daglig tale kaldet "Karl Gustav”. Det er en kanon, hvis
ammunition kan oplyse havet omkring skibet. Da den blev afpravet, lad der et s keempe brag, at nogle om
bord mente, at nu var krigen da brudt ud!”

Lige fer aftenskafningen blev togtets farste gudstjeneste afholdt i cafeteriet, og sa stod den ellers pa indbagt
kalkun.

Under aftenskafningen naede vi frem til vores ankerplads ud for Port Said i Z£gypten ved indsejlingen til
Suezkanalen. | tusmarket promenerede vi pa helo-deekket, mens kaffen efter skafningen blev indtaget.
Tusmarket blev aflgst af den begsorte nat. Dog sendte fuldmanen sine sglvstraler ned over os.

I horisonten kunne vi se lysene fra Port Said. Som perler pa en snor, og rundt om os, fuldt oplyste, 1a de
andre skibe, som ogsa ventede pa at skulle ga gennem Kanalen kl. 01,00. Aftenen pa helo-daekket gik i gvrigt
med gode samtaler og dyrkning af FUT (fysisk udannelse og treening). Motionscyklernes hjul snurrede uden
at cyklen kom af stedet, og romaskinen blev der flittigt trukket i. Men efterhanden sneg nattekulden sig ind
pa os, og aftenens aktiviteter ebbede ud.

Omkring kl. 01,00 natten til i dag begyndte THETIS sammen med de andre skibe at sejle gennem
Suezkanalen. Det blev til en kold forngjelse for vagterne pa de forskellige deek. Nattemperaturen sneg sig
langt ned mod de nul grader, sa alt det varme uniformsgrej kom i brug igen.

Igen steg solen op og dens straler fik temperaturen til at stige. Det
var en helt szrlig oplevelse at sejle gennem Suezkanalen. Pa begge
sider sa vi ind over et grkenlandskab. Pa kanalens bredder feerdedes
der soldater, som skal passe pa, at skibene kommer sikkert igennem.
Derfor er Kanalens bredder lukket land for almindelige mennesker.
Ca. midtvejs i Kanalen naede vi den store sg, Great Bitter Lake, hvor
vi kastede anker. Her skulle vi og de andre skibe vente pa den
kolonne af skibe, der kom sydfra. Det var omkring middag i dag, og
middagsheden pa godt 20 grader var over os. Middagshvilet blev
brugt af rigtig mange til at fa noget sol pa kroppen — denne 24.
januar! Der 14 en tynd gennemsigtig dis over sgen. Inde pa bredden
kunne vi se en landsby. Dens huse og palmerne omkring dem
dannede et smukt fatamorgana i disen.

Sa gik det videre sydover i Kanalen. Mange havde gang i deres kameraer for at forevige det serpraeegede
grkenlandskab, som omgav os. Udover de mange militeerfolk, som beveaegede sig rundt inde pa bredden eller
bare stod stille som saltstgtter og betragtede os, sa fik vi da ogsa en flok kameler at se.

KI. 15,00 i dag naede vi ud af Kanalen ved byen Suez. Vi sa ind pa dens betonhuse og fine moskeer, og da vi
sejlede ud i Det Ragde Hav blev vi fulgt til dgrs af muesinens kalden til ban fra minareterne i Suez By.

THETIS' gruppe passerer moskeen i
Suez by ved udsejlingen
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 6

Det Rgde Hav!
Hvorfor hedder det i grunden det? Ja, vi har intet svar. Givet er det, at Det Rgde Hav er lige sa
azurblat som Middelhavet eller Atlanterhavet, nar solen skinner pa det fra en skyfri himmel.

30-01-2008 kl. 11:19

Og det er lige, hvad den gjorde, da vi sent torsdag eftermiddag forlod Suezkanalen og sejlede ud i Det Ragde
hav.

Pa kortet ser Det Rgde Hav smalt ud. Men er man fgrst kommet et stykke sydpa og ligger midt i det, sa kan
man ikke mere se land.

Snart sejlede vi henover det sted, hvor traditionen forteeller, at Moses farte israelitterne tgrskoet over Det
Rede Hav. Skarpt forfulgt af Faraos soldater, som skulle bringe de flygtende israelitter tilbage til slaveriet i
Agypten, ndede israelitterne ud til bredden af Det Rgde Hav.

Nu var gode rad dyre! Hvad skulle man gere? Gud, som havde lovet at hjelpe dem, svigtede han dem nu?
Moses slog med sin stav i vandet. Straks skilte vandene sig, og israelitterne kunne ga terskoet over. Men da
faraos soldater kom med deres rytteri og stridsvogne og ogsa var naet ud midt i havet, sa lukkede vandene
sig igen og alle druknede. Men israelitterne var alle kommet frelste over Det Rgde Hav, og kunne fortsztte
deres vandring frem mod det forjettede land, en vandring, som skulle komme til at vare i 40 ar.

Da vi sejlede over stedet, sa vi ingen spor af israelitterne eller Faraos soldater, men vi huskede da lige pa
historien.

Fredag blev en dejlig dag pa havet. Temperaturen var lidt over 20 grader og solen skinnede ned pa os fra en
skyfri himmel. Det er nu, vi skal til at teenke os om, nar vi opholder os i solen, om vi er nok beskyttede mod
den med solcreme eller med vores bgllehatte pa hovedet.

Udover det daglige arbejde i skibet, sa blev der treenet i at skyde med M96 Karabin. Farst handler det om at
huske pa, hvordan vabnet skilles ad og samles. Derefter kan man tage fat pa selve skydningen.

Fredag eftermiddag fandt en vigtig briefing sted. Det var Framandskorpsets og Militerpolitiets boardinghold
og THETISs boardinghold, der sammen fik drgftet, hvordan man skulle koordinere samarbejdet om at lgse
opgaverne i operationsomradet.

Her midt i januar er “sommeren” pludselig kommet over besatningen pa THETIS. Det ma naturligvis
udnyttes i fritiden. Helo-daekket er et fremragende sted at tilbringe sin fritid i den sene eftermiddagssol. Her
samledes vi fredag eftermiddag i smagrupper og snakkede sammen, eller vi gik sammen om at fa dyrket
noget FUT (fysisk uddannelse og treening). Hvad enten det var det ene eller det andet, man dyrkede, sa havde
alle pa helo-deekket en hyggelig stund sammen den eftermiddag.

Jo leengere vi kommer sydpa, des varmere bliver det. | dag, lgrdag, vagnede vi til 26 graders varme.
Luftfugtigheden var meget hgj, sa det var en lidt trykkende varme, der mgdte os pa daekket.

Men det var jo udmarket vejr til, at deeksfolkene kunne tage fat pa at male, hvor det var tiltreengt, smare
hangsler pa lugerne og andet arbejde pa daek.

| dag gjaldt det sa skydning med pistol efter samme devise som skydningen i gar: Ferst teori, siden praksis
ude pa deekket.

Skibets doktor holdt i eftermiddag mgde med sine folk i konsultationen om deres roller i de forskellige ruller,
sadan at ingen er i tvivl om, hvad de skal gare, nar vi kommer frem til operationsomradet.

Og sa fik bade Fremandskorpset og THETIS deres gummibade i vandet. Man ville prgve at slebe hinanden,
noget man skal vaere helt sikker i, hvis en af gummibadene skulle komme i ngd. Det satser vi pa, at de ikke
ger, men vi skal veere klar til at vaere Klar.

Den gvelse sluttede af med en baderulle.

Lardagen gar pa hald, og vi har haft et par dejlige dage i Det Rgde Hav. Farst og fremmest kan vi sige til
alle jer i Danmark: VI KAN GODT HOLDE VARMEN!

Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten
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Her sidst pa eftermiddagen mandag 28. januar runder vi Afrikas Horn.
Men farst tilbage til lgrdag aften sent, hvor vi forlod Det Rgde Hav.

03-02-2008 kl. 19:14

Kommandoskibet THETIS
Mandag 28. januar 2008

Laengst mod syd bliver Det Rgde Hav igen ganske smalt. Det betad et hgjere beredskab om bord. Vagterne
pa gverste dek oplevede en behagelig kalig aften og nat. Manen var i aftagende og begyndte at tage form af
den liggende muslimske halvmane. Den sendte sit blade sglvsker over skibet. Stjernehimlen hveelvede sig
flgjlssort over THETIS, og lige over skorstenen stod Orion szrlig klar. Nar man nu skulle pa vagt, gjorde det
jo ikke noget, at natten var sa smuk.

Sgndag formiddag blev vi grebet af rengaringsdillen. Overalt i skibet blev der gjort ekstra godt rent. Alle for
rundt som den hvide tornado med kost og spand og renggringssvampe. Der duftede af renhed i hele skibet.
Renggringsmidler dufter nu engang af effektivitet.

Hele sgndag formiddag havde vi en formidabel udsigt til Afrikas bjergrige kyst. Et smukt syn!

Ved frokosttid ankom vi til Djibouti. Der var meget varmt, og der hang en eksotisk duft over hele havnen.
Her skulle vi have forsyninger og braendstof om bord. Vi fik ikke det hele af det, vi havde bestilt. Vi var
kommet til Afrika, og her hersker abenbart en anden dagsorden end den, vi er vant til fra Danmark i den
slags sager. Men noget af det, som vi havde bestilt, fik vi dog.

Vi fik f.eks. en masse proviant om bord, s der er ingen fare for, at vi skal ga sultne pa kejen. Noget skal ind
i skibet, nar vi er i havn, men der er ogsa noget, der skal ud. Det er meget vigtigt, at vi far mulighed for at
komme af med vores affald. Det lykkedes fint her i Djibouti. Alle ledige heender tog et nap med — og sa var
det affald fra borde!

Pa kajen var der ikke et gedemarked, men et kvaeg- og kamelmarked. Sadan sa det i hvert fald ud. Levende
kvaeg og kameler skulle abenbart transporteres vaek. Der 1a handelsskibe fra De Forenede Arabiske Emirater
over for, s& man kunne gisne, om kamelerne var veeddelgbskameler bound for de tre sma emirater.

KI. 16,00 forlod vi Djibouti.

Denne sgndag aften var aftenens film "Das Boot”. Det er en film, der skal ses én gang under et togt.

I dag mandag sejlede vi videre frem mod Afrikas Horn. Formiddagen gik med mgader i valggrupperne, men
vi ndede ogsa, at treene skydning med tungt maskingeveer (TMG).

| eftermiddag gennemfarte vi en “klart skibs rulle”. Hjemme i Danmark vil | maske sige: ”Jamen, det har |
gjort far!” Det er korrekt. Men netop den rulle, hvor alt og alle bare skal vare klar pa deres poster til at
imgdega enhver teenkelig situation, som vi matte komme ud for, er meget vigtig at treene igen og igen.
Eftermiddagen sluttede med, at boardingholdet for gvelse gik i aktion bade med skibets og med
Fremandskorpsets gummibad. Hospitalet blev inddraget, idet der for gvelse var en tilskadekommet mand,
der skulle behandles.

Saledes naede vi frem til Afrikas Horn.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

NB. Skibets forbindelse til Internetet har vaeret nede et par dage, derfor den store tavshed.
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Her ved Afrikas Horn er vi néet til "*de varme lande"".
04-02-2008 kl. 12:25

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 30. januar 2008

Rejsebrev 8

Det betyder, at der er visse forholdsregler, vi ma tage for at beskytte os mod sygdomme, som hersker pa
disse breddegrader. Derfor blev vi mandag aften kaldt sammen i cafeteriet, hvor skibets doktor holdt en god
og grundig briefing i, hvilke sygdomme, der er pa banen her, og hvordan vi skal undga dem. Det er jo bedre
at forebygge end helbrede, som det gamle ord siger.

Efter briefingen kunne vi opleve, hvordan vi med lysgranater kan oplyse himlen omkring THETIS. Natten
her er begsort, og der kan opsta en natlig situation, hvor det er vigtigt, at vi gar opmeerksom pa vores
tilstedeveerelse.

Tirsdag blev igen en varm dag. Ja, det behgver snart ikke at blive nevnt, for sadan er vejret bare her. Det
skal nok blive sagt, hvis der sker &ndringer. Ud over vedligeholdelsesarbejder, sa blev tirsdagen en dag, hvor
der blev skudt rigtig meget med de forskellige vabentyper, vi har om bord, blandt andet med let maskingevar
(LMG) og tungt maskingevaer (TMG). Det at bruge et vaben korrekt og med praecision er en gvelsessag,
derfor skal man have vabnene i handen ret jeevnligt.

Tirsdag eftermiddag bed ogsa pa en stor boardingevelse. Begge gummibade, bade skibets og
framandskorpsets, var i sgen og i aktion. For gvelse var THETIS et fremmed skib, som maske havde nogle
uheldige elementer om bord. Det matte det samlede boardinghold lige se pa.

Nogle i besatningen spillede the bad guys. Dem skulle boardingholdet undersgge for vaben. Der er nogle
helt bestemte procedurer, der skal iagttages i den forbindelse. Det blev til en god og indholdsrig avelse.

For dem, som ikke overvaerede doktorens briefing mandag aften, holdt hun den igen tirsdag aften. Sluttelig
var der aftenskydning med pistol. Man skal ogse kunne bruge et vaben i marke.

I dag, onsdag, begyndte vi med skydning igen med forskellige vabentyper, og efter frokost var der
sniperskydning (Sniper= snigskytte). Salutkanonen blev afprgvet. Ligesom lysgranaterne er den et middel, vi
kan bruge til at forteelle omverdenen, at her er vi.

Vi mgdte den franske fregat COMMANDANT DUCUING. Vi ma formode, at besatningen pa det franske
skib var glade for at se os, for det er dem, vi skal aflgse, sa opgaven for World Food Programme fortsat kan
blive udfart.

Det var praestens fadselsdag. Framandenes gave til ham var en tur i suppen - vandet med en efterfglgende
sejlads i deres gummibed, som han blev taget op i.

En gang til for Prins Knud, som man siger. De to gummibede og det samlede boardinghold var igen i aktion
med en lignende gvelse som dagen far. Gentagelsen fremmer altid indlaeringen, det er et godt peedagogisk
princip.

KI. 19,00 krydsede vi aekvator. | det sidste rade lys fra den nedgaende sol samledes rigtig mange af os pa
helo-dakket for sammen at opleve, at nu sejlede vi ind pa den sydlige halvkugle.
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Fredag 1. februar 2008

Rejsebrev 9

Sa befandt vi os pa den sydlige halvkugle. Vi stod lidt pa daekket efter at have krydset akvator, mens den
sorte nat seenkede sig over os. Pa nattehimlen tandtes millioner af stjerner. Mange af dem kunne vi satte
navn pa, kun var Karlsvognen ikke mere at se.

Da vi passerede den franske fregat COMMANDANT DUCUING fik vi vores taktiske officer (TAO) om
bord igen. Han har veeret et par uger pa det franske skib, for at opleve, hvordan de lgste den opgave, som vi
nu skal overtage og kare videre. TAO havde rigtig meget at forteelle om sine oplevelser. Det er erfaringer,
som vi om bord pe THETIS kan blive kloge af.

Torsdag formiddag gik med rengaring i skibet og med at vaske skibet ned. Sa leenge vi ligger pa havet, satter
der sig salt alle vegne pa skibet, og det er rigtig godt at fa det fjernet. Salt skaber nemlig rust, og det er mere
besveerligt at fjerne end saltet.

Nu var der land i sigte. Spaendte kiggede vi ind mod Afrikas kyst. Hvad mon der venter os af oplevelser der?
Ved middagstid torsdag gik vi ind i havnen i Mombasa, @stafrikas vigtigste havneby og porten til Kenya.
Mombasa viste sig at veere en dampende varm by. Den ligger pa en koralklippeg mellem to laguner. Nord og
syd for byen kunne vi fra skibet se fine hvide sandstrande.

Byen har en &ldgammel historie. Araberne kom her i den tidlige middelalder, portugiserne i 1400 tallet og i
nyere tid engleenderne. Alle disse fremmede folk har skiftevis haft magten over lokalbefolkningen. Det
betyder, at bade islam og kristendommen er markant til stede i Mombasa. | dag er Mombasa en moderne by
med ca. en halv million indbyggere.

Nar vi gar i havn kan vi ikke bare fare ud af skibet, nar landgangen er sat. Der er tusind ting at ordne, inden
det kan komme sa vidt. F.eks. kommer skibsagenten og taler med vores teknikofficer (TKO), om hvad vi
mangler. De ting er det sa agentens opgave at skaffe os. TKO har Igbende bestilt ting og sager hos agenten.
Nu skal det aftales, hvornar og hvordan de skal leveres til skibet. Vi skal proviantere.

Der kommer folk, som har tilbud pa velfaerdsture for besatningen, mens vi ligger i havn. Vores
forbindelsesofficer kommer om bord, og meget mere sker der. Der er lige sa meget liv i skibet som i en
myretue, man har rodet op i med en pind.

Farst torsdag aften far vagtfri personel mulighed for at ga en tur i Mombasa og dermed fa et forste indtryk af
denne for os meget fremmedartede by.

Torsdag aften lagde COMMANDANT DUCUING til ved samme kaj som os. Straks kom der nogle fra den
franske besftning pa besgg hos os.

Ogse i dag fredag var der meget arbejde at gare i skibet. Renggring og nedvaskning fortsatte og det store
solsejl blev rejst over helo-daekket. Det er ikke som at rejse et almindeligt telt. Det keefver mange mands
rastyrke at fa rejst det keempe solsejl. Samtidig gik der mange geester ind og ud af skibet. Vi fik bl.a. besgg af
repraesentanter fra den kenyanske flade.

Nar vi denne fredag efterhenden bliver feerdige med vores daglige arbejde, vil der igen blive givet tilladelse
til at forlade skibet. Vi ved nu, at vi skal ligge nogle dage i Mombasa, hvor der vil blive mulighed for at
deltage i forskellige udflugter, sa vi skal nok fa set en masse af Mombasa og omegn.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Inspektionsskibet THETIS har nu overtaget opgaven med at ledsage World Food Programme’s
ngdhjelpskib MV Victoria til Somalia.

Lardag den 2. februar overtog inspektionsskibet THETIS beskyttelsesopgaven af det indchartrede
World Food Programme (WFP) fragtskib MV Victoria.

04-02-2008 kl. 13:32

THETIS overtog opgaven efter den franske korvet COMMANDANT DUCUING.

Overdragelsen blev fejret den 2. februar kl. 1030 i Mombasa havn med en overdragelsesceremoni, hvor den
danske ambassadar i Kenya bgd velkommen.

Herefter holdt den danske udviklingsminister og den franske ambassader i Kenya tale. Talereekken blev
afsluttet af chefen for WFP i omradet, der takkede de to nationer for deres bidrag. Afslutningsvis bad chefen
for THETIS alle deltagerne pa forfriskninger pa skibets helikopterdaek. Gaesterne blev herefter vist rundt i
skibet, og arrangementet blev afsluttet med en let frokost ombord.

Blandt gaesterne var blandt andet ogsa flere ambassadgrer, chefen for den Kenyanske flade, chefen for
AMISON forbindelseskontor i Nairobi, en repraesentant for Dansk Flygtningehjalp i Somalia samt
repraesentanter fra den danske presse.

THETIS ankom til Mombasa den 31. januar om eftermiddagen. Skibet forlod Frederikshavn den 14. januar
og har sejlet direkte ned til operationsomradet, kun afbrudt af to korte stop pa Kreta og i Djibouti.

Nu har THETIS sa opgaven med at ledsage WFP fragtskibe til Somalia med ngdhjalpsforsyninger, og i
gjeblikket ligger THETIS og afventer, at lastningen af skibet bliver afsluttet.
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Efter mange dage pa havet var det dejligt at komme i havn. Den farste dag i havn gik med renggring
og forberedelser til fint besgg.

04-02-2008 kI. 13:59

Kommandoskibet THETIS
Sgndag d. 3. februar 2008

Men det er ogsa i havn, at vi modtager materialer, proviant, braendstof og meget andet. Alt det skal bringes
om bord, hvilket er et kraftigt stykke arbejde.

Det fine besgg kom i gar lgrdag. Det var en smuk solskinsdag, men meget varm. Lardag 2. februar var store
overdragelsesdag. THETIS overtog nu den opgave for World Food Programme (WFP), som det franske skib
COMMANDANT DUCUING havde haft nogle maneder. Det skulle naturligvis markeres ved en ceremoni. |
den anledning kom der fine gaester. F.eks. kom den franske ambassadgr, den danske ditto, den danske konsul
i Mombasa, reprasentanter for Kenyas flade og naturligvis en repraesentant for WFP.

Og sa kom vores udviklingsminister Ulla Ternaes. Hun var pa tjenstlig rejse i Afrika, og derfor ville hun da
lige hilse pa os og personligt gnske os god vind pa vores videre feerd, nu hvor vi skal i gang med det, som vi
er kommet herned for.

Flotte sa vi ud i vores hvide uniformer, da vi stillede op til parade og med en a&reskommando pa kajen
sammen med den franske besatning. Da alle gaesterne var ankommet, inspicerede Ulla Tagrnas paraden, forst
franskmzandene og sa os.

Sa var det tid til talerne. Farst den franske ambassadgr, sa Ulla Tarnas, der viste, at hun beherskede bade det
engelske og det franske sprog, og vi fik et par gode ord med pa vejen pa vort eget modersmal. Til sidst talte
repraesentanten for WFP.

Det var en varm omgang at sta til parade i den braendende sol, s megen god sgmandssved flad ud pa kajen,
inden det var slut og vi kunne traede af. Men vi var enige om, at det havde veeret en fin ceremoni, og vi var
nok ogsa lidt flottere at se pa end franskmandene — syntes vi!

Nu var aben flyttet over pa vores skuldre, opgaven var givet videre til os. Men vi havde jo lige nogle geester
vi skulle tage os af, s Chefen inviterede alle om bord pd THETIS til kelige softdrinks under solsejlet pa
helo-daekket. Over alt hgrte man engelsk, fransk og dansk — alle fik talt godt sammen pa kryds og tvars. Man
kunne meerke, at franskmandene var glade for at blive aflgst. Nu ville de gerne hjem.

Gaesterne med ministeren i spidsen fik en rundvisning pa THETIS og en let frokost i messen. Derefter havde
hun et fly, hun skulle nd. Vi var glade og stolte over at fa besgg af ministeren, at hun ville gnske os held og
lykke pa vores mission og sige: Sa er opgaven for WFP Danmarks, og det er THETIS og dens besetning,
som skal udfere den!

Det farste skib med ngdhjelp om bord, som vi skal ledsage, er ikke klar til at sejle endnu, sa derfor kan vi
holde lidt fri her hen over weekenden. Preasten har derfor arrangeret forskellige velfaerdsture. En dag pa
safari, en dag pa hotel med pool og andre gode faciliteter, en byrundtur i Mombasa, er eksempler pa disse
tilbud. Det er naturligvis kun det vagtfri personel, der kan fa spadserertilladelse til at deltage i turene, men
alle far muligheden for at kunne komme lidt ud af skibet og lade op til den kommende sejlads.

Mere om velfardsturene i naeste brev.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Segndag og mandag blev sa de farste dage, hvor der blev givet
spadserertilladelse til vagtfri personel siden THETIS forlod
Frederikshavn 14. januar.

05-02-2008 k. 21:01

Kommandoskibet THETIS
Tirsdag 5. februar 2008

er var naturligvis stor gleede i besaetningen over, at man nu i lgbet af de to dage fik lejlighed til at komme ud
af skibet for en stund og fa ladet op til den naste tur pa havet.

Altsa sgndag og mandag stod der velfaerd pa programmet, og det var jo bare dejligt!

Mombasa og omegn viste sig at kunne byde pa rigtig meget velferd. Praesten arrangerede forskellige
velferdsture. F.eks. var der en spandende bytur, hvor man oplevede den meget farverige og eksotiske by.
Pa turen fik man indblik i byens historie, som ikke blot er praeget af lokalbefolkningen, men ogsa af
indtreengende arabere fra Oman, portugiserne, som havde herredgmmet her i 1500 og 1600 tallet, indere og
sidst, men ikke mindst engleenderne, som var her fra midten af 1800 tallet frem til ca.1960. Alle har de sat
deres praeg pa byens arkitektur, kultur, traditioner og religion.

Nar man bevager sig rundt i byen, finder man spor af alle disse kulturer. Her ser man moskeer, hindutempler
og kirker ligge side om side. Den oprindelige afrikanske kultur kan opleves f.eks. ved at besgge de mange
boder og butikker med afrikansk kunsthandverk. | forretningslivet er det kabers marked. Der er nemlig i
gjeblikket stort set ingen turister i Kenya pa grund af den situation, landet befinder sig i lige nu. Her i
Mombasa er det imidlertid meget trygt og godt at veere. Her er absolut ingen uro, og befolkningen modtager
0s med stor venlighed og geestfrihed.

Men det ville jo ogsa veere spaendende, at komme uden for byen. Derfor var der arrangeret bade en halv- og
en heldagstur pa safari. ”Safari” er swahili og betyder "rejse”. Halvdagsturen gik til Shimba Hills, en lille
naturpark lige uden for Mombasa. Heldagsturen gik til et naturreservat lidt stgrre end Israel et par timers
karsel nordvest for Mombasa.

Her oplevede vi Afrika i al dens magt og veelde. Bl.a. sa vi giraffer, lgver, flodheste, strudse, bavianer og
mange forskellige slags antiloper og sidst men ikke mindst kom vi meget tet pa de enorme afrikanske
elefanter med deres flotte stedteender og keempe flyvegrer.

Alle levede de her pa den endelgse savanne. Langt ude i horisonten kunne vi skimte den bla silhuet af bjerge.
Det var fantastisk at spise lunch ude i det fri med to elefanter 100 meter vak, der nysgerrigt betragtede vores
forehavende. vi bringer masser af billeder og film fra safarien med hjem, sa vi har rigelige maengder af
underholdning til naste vinters lange aftner.

Ja, det er kabers marked i Kenya. Derfor fik vi et meget billigt tilbud

fra et hotel ved kysten. Her kunne vi bruge alle hotellets faciliteter,

«. Vi kunne bade, dykke, sejle med katamaran og surfe og meget mere.

Vi kunne spise og drikke, sd meget vi havde lyst til. Alt sammen

betalte vi med et lille engangsbelgb. At besgge det hotel, var virkelig

god velfaerd.

Ud over praestens velfaerdstilbud tog vi selvfalgelig ogsa selv pa

: ekskursion i Mombasa.

“ Det har veeret to speendende og begivenhedsrige dage i Mombasa, og
vi er alle ladet godt op til at tage fat pa det, vi er kommet for. Det

gleeder vi os meget til at komme i gang med.

Men vi havde lige et mellemvarende med Den Kenyanske Flade. Vi havde lovet at tage en fodboldkamp

med dem. Den lgb af stabelen i formiddags. Solen sendte sin kraftige varme ned over fodboldbanen, sa det
stod os straks klart, at denne kamp ville blive en hard ngd at knaekke.
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Inden vi kom i gang med kampen matte vi farst fjerne en stor flok
bavianer, der tilsyneladende gerne ville spille med, og lige efter var
det en flok kveeg, der pludselig vandrede ind pa banen. De ville ikke
spille med; de gnskede blot at graesse, sa de blev temmelig sure, da
vores kenyanske modspillere fordrev dem fra banen.

Sa gik det lgs. Og det gik godt rigtig laenge for os! Vi gav dem kamp
til stregen, og flere gange var det bare uheld, at vi ikke fik bolden i
mal. De kenyanske spillere scorede to mal i farste halvleg og tre mal
i anden halvleg, men det skal bemaerkes, at de sidste mal scorede de
til sidst i kampen, hvor vi efterhdnden var meget hemmede af den
steerke varme. Vi fra THETIS leverede en flot fodboldkamp, og vi
inviterede vores kenyanske venner til Danmark til returkamp. Sa bliver det deres tur til at veere heemmet af
klimaet.

Besetningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Fremandskorpset og boardingteam

Sa er vi pa havet igen!
KI. 11,00 i dag forlod vi Mombasa efter naesten en uges ophold
her. Nu kunne vi ga i gang med at lgse vores opgave.

07-02-2008 kl. 23:16

Kommandoskibet THETIS
Torsdag 7. februar 2008

Men lad os se tilbage til tirsdag, hvor vi holdt grillaften. Mens tropesolen gik ned samledes vi alle pa helo-
daekket, spiste dejlig grillmad og ngd hinandens gode selskab. Det var en fin aften.

Onsdag morgen skulle vi forhale; THETIS matte rykke frem til den kajplads, som det franske skib
COMMANDANT DUCUING havde haft. Et stort containerskib skulle have vores plads. Det blev i dag
aflgst af et krydstogtskib.

Onsdag fik vi at vide, at det gode skib VICTORIA, som vi skal ledsage det naste stykke tid, ville vaere klar
til at sejle kl. 19,00. P4 THETIS begyndte vi derfor straks at gare klar til sejlads. Folkene fra
Fremandskorpset og Militeerpolitiet pakkede alt deres grej, som de skulle have med over pa VICTORIA.
Onsdag blev en dag, hvor vi havde travit med at klargare til sejlads og travlt med at vente pa at skulle sejle.
Men onsdagens aktiviteter fgltes som det rene sisyfosarbejde. Vi syntes ikke vi kom ud af stedet. Det var
ikke fordi, vi var gaet hen og var blevet dovne, nej, det var den steerke og fugtige hede, der lagde sig som en
tung kappe omkring os, der var den store forhindring. Onsdag blev den varmeste dag, vi indtil nu havde
oplevet i Mombasa.

Som dagen skred frem blev afsejlingstidspunktet udsat flere gange. Til sidst gik vi pa kajen med den besked,
at maske skulle vi sejle kl. 03,00 torsdag morgen. Problemet var, at fa lastet VICTORIA med den ngdhjlp,
der skal sejles til bl.a. Somalia. Farst nar det stykke arbejde var udfart, kunne vi sejle — bade VICTORIA og
THETIS.

Men i dag kom vi af sted! Selv om VICTORIA ikke var helt klar, sa
A sejlede vi kl. 11,00. Nu kunne vi ikke vente leengere med at komme
| pa havet. At vaere i havn er spendende. Man bringer altid masser af
nye indtryk og oplevelser med sig pa den videre sejlads. Men man
kan ogsa fa nok af oplevelser, og sa gnsker man bare at komme pa
havet og vende tilbage til den normale arbejdsdag om bord.
Vekselvirkningen mellem at veere pa havet og veere i havn er som et
pendul, der svinger frem og tilbage.
Nu 13 vi ud for Kenyas kyst og ventede pa VICTORIA. Og dér i
VICTORIA varmedisen dukkede den op, og vi kunne begynde at fa mandskab og
udstyr sejlet over pa den. Folkene fra Fremandskorpset og fra
Militeerpolitiet har delt sig i tre hold. To hold skal hele tiden opholde sig pd VICTORIA og vare pa vagt,
mens et hold kan holde hvil pd THETIS. Efter 48 timer skifter man vagthold. Da de to ferste vagthold var
sejlet over med alt deres grej, sa var det vores boardingholds tur til at ga i aktion. De blev sejlet over til
VICTORIA for at foretage en boarding af skibet. Nu var det ikke for gvelse, nu var det det virkelige liv. De
naeste par timer undersggte boardingholdet VICTORIA grundigt fra agter i skibet til steevnen.
Vi er pa havet igen! Vi er i gang med at lgse den opgave, som vi er her for at lgse: At sgrge for, at den
ngdhjaelp, som VICTORIA er lastet med, nar frem til Somalias sultende befolkning.

Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 13

THETIS i solnedgang

Rejsebrev 13! Det kunne bringe uheldsvangert nyt! 13-tallet
betyder jo ulykke! Rolig nu! Kristne mennesker er ikke
overtroiske og brevet indeholder kun godt nyt.

11-02-2008 kI. 08:55

Kommandoskibet THETIS
Lgrdag 9. februar 2008

Ja, det indeholder ganske almindelige nyheder, for vi er vendt tilbage til hverdagen pa THETIS.

Vi lunter lige sa stille af sted nordpa i Indiske Ocean i kalvandet pa det gode skib VICTORIA. VICTORIA
er nemlig en &ldre dame, som ikke sadan kan fare af sted hen over bglgen bla. Der bleser i gjeblikket en god
vind over Indiske Ocean, i hvert fald dér, hvor vi befinder os, sa der er pant hgje bglger med skum pa toppen
omkring de to skibe.

| et adstadigt tempo rider bade THETIS og VICTORIA af sted op og ned af bglgerne. Solen skinner og
temperaturen ligger pa omkring de 30 grader, men den steerke vind er heldigvis dejligt kelende.

| gar fredag og i dag lgrdag er to dage, hvor livet gar sin vante gang om bord. Skibet er blevet vasket ned, og
rundt om i skibet har der fundet vedligeholdelsesarbejder sted.

Vagtskiftet pa VICTORIA er kommet ind i en god rytme. Gummibaden sejler et nyt vagthold over kl. 12
middag. De kan na at spise frokost inden, og det afgaende hold kan komme tilbage til THETIS og spise
frokost her.

Maden er i det hele taget vigtig om bord. Maltiderne er en af hverdagens glader, og maltiderne er altid en
gleede pa THETIS. Vi har nemlig nogle dygtige kokke i kabyssen, der kan trylle med de gode ravarer og
kreere leekre maltider.

Det er fuldt forstaeligt, at folkene fra Framandskorpset og Militerpolitiet pa vagt pa Victoria foretreekker den
gode mad fra kabyssen pa THETIS frem for de feltrationer, de har medbragt. Nu skal rationerne kun daekke
morgen- og aftenmaltidet ind, sa rationerne indeholdende ”Sej i tomat” og "Stenbidergryde” behgver man
ikke at vaelge; de kan sagtens holde sig et ars tid endnu.

Ja, gummibaden er meget nyttig og kan bruges til mange ting. Her er
den blevet til transportmiddel for firmaet "THETIS Diner
Transportable”. | den “forretning” bringes maden ud til “kunden” pr.
skib, ikke pr. bil.
Da gummibaden kom tilbage fra VICTORIA fredag middag, fik
nogle fra besetningen en velferdssejlads. Det blev nasten som en
tur i rutschebanen. Hold da op, hvor det gik op og ned ad bglgerne.
Det er ogsa blevet hverdag for os at veere i et lidt forhgjet beredskab,
mens vi ledsager VICTORIA. Vi har LMG “er (lette maskingeveerer)
i brovingerne og pa hangartoppen har vi bemandede TMG “er (tunge
THETIS Diner transportable maskingevaerer), der peger agterud.

Og sa er der kanonen pa fordaekket. Pa den made har vi sikret os ud
til alle verdenshjgrner. Pa VICTORIA passer vagtholdet pa med deres vaben ved handen. Det er med andre
ord ikke serlig sundt for pirater og andre med ondt i sinde at n&erme sig THETIS og VICTORIA.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 14
|

"Monkey Island"

Det gar stadig i langsomt tempo op og ned ad bglgerne i
kglvandet pd VICTORIA.

15-02-2008 kI. 08:53

Kommandoskibet THETIS
Mandag 11. februar 2008

Der bleeser en god vind hen over hovederne pa os, hvilket besatningen pa VICTORIA siger, er usedvanligt
for arstiden pa disse kanter. Normalt er her vindstille og havblik pa denne tid af aret. Vi kommer da fremad,
selv om modstrammen af og til er sa steerk og bglgerne sa store, at man kan have pa fornemmelsen, at vi
sejler et skridt frem og to tilbage.

Spag til side: Det gar fremad! Og vi regner med senere i dag at na til en position ud for Mogadishu i
Somalia, hvor VICTORIA skal ind og aflevere noget af sin last, bestaende af nadhjzlp til den sultende
befolkning her.

Som sagt i rejsebrev 13 er vi vendt tilbage til hverdagen efter havneopholdet i Mombasa, og vi ma sige, at
den nu forgangne weekend har veeret hverdag om bord med alt, hvad det indebaerer af dagligt arbejde.

For vagtholdet pa VICTORIA fra Framandskorpset (“frgerne”) og Militeerpolitiet ("MP- erne”) har
weekenden ogsa staet pa dagligt arbejde. De har indrettet sig pa "Monkey Island”, som befinder sig pa
toppen af VICTORIAS styrehus. De har spandt en presenning hen over hele "Monkey Island”, sa de dog er
lidt beskyttede mod vind og vejr. Blot skal de vaenne sig til, at den larmer helt vildt i vinden.

Hele tiden er der to mand pa vagt pa VICTORIA’s "Monkey Island” bevaeebnet med LMG er (lette
maskingeverer). En mand, der er styrmand, opholder sig pa VICTORIA’s bro. Han er dermed
forbindelsesledet mellem VICTORIA og THETIS. Man er pa vagt to timer ad gangen.

To gange i dggnet har frgerne” og "MP — erne” travlt med
vabenvedligeholdelse. VVabnene skal renses og smares, sa de er klar
til at veere klar. At det skal gares sa tit, skyldes ganske enkelt, at vi
. hele tiden bliver overgst af skumsprgijt, der falder som finregn over
skibene. Da Indiske Ocean har et meget stort saltindhold, satter der
. sig et fedtet lag af salt over alt pa de to skibe — ogsa pa de vaben, vi
har klargjort. Ud over jaevnligt at rense vores vaben, foretager vi
ogsa ofte nedvaskninger af skibet.

| forbindelse med vagtskiftet kl. 12,00 hver dag bringes der nye
forsyninger fra THETIS til VICTORIA. Med sig tilbage far
gummibaden det affald, som "frgerne” og "MP — erne” har

produceret i det forgangne dggn.

Man er selvforsynende pa VICTORIAS "Monkey Island”. Man har
medbragt rigeligt af vand fra THETIS “s beholdning af hjemmelavet
velsmagende osmosevand. Det er nemlig garanteret Rent! Man har
medbragt feltrationer, til at stille sulten med, og til frokost vanker
der som tidligere naevnt, noget af kabyssens gode mad.

Der findes en meget nyttig indretning pa VICTORIA’s "Monkey
Island”. Under bagbords redningsflade har man placeret
”Hemmeligheden”. Et interimistisk toilet er opstillet her bag en
skeerm. Her kan man sidde helt privat og foretage sig det, som er
ngdvendigt at foretage sig engang imellem og samtidig nyde den
storslaede udsigt over Indiske Ocean.
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- Men der er ogsa vagtfri perioder for “frgerne” og "MP — erne”. Hvis
ikke man prgver et fa lidt savn pa de medbragte feltsenge, s kan
man nyde hinandens gode selskab og bl.a. forteelle "rgverhistorier
fra de varme lande”.

Ja, sadan former livet sig for “frgerne” og "MP — erne” pa

I VICTORIA"s "Monkey Island”.

Og som sagt i sidste rejsebrev: Kere pirater og andre onde

1 elementer! Hold jer langt vaek fra THETIS og VICTORIA! Her er

& usundt for jer at veere!

Besatningen pa THETIS

— Orlogsprasten
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Motorerne fik en velsignelse med pa vejen

I mandags naede vi frem til Mogadishu.
15-02-2008 kl. 09:07

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 13. februar

| sidste rejsebrev beskrev vi livet pa VICTORIA S "Monkey
Island” (deekket over styrehuset), som det formede sig for folkene fra Framandskorpset ("frgerne) og
Militeerpolitiet ("MP — erne”), mens THETIS ledsagede VICTORIA fra Mombasa til Mogadishu.
Men hvad er der sket pa THETIS de to sidste dage?
I mandags naede vi sa frem til Mogadishu. Liggende ud for byen ventede VICTORIA og THETIS pa4, at en
gummibad med soldater fra Uganda udsendt af African Union skulle dukke op. Det skete fuldsteendig som
planlagt.
Soldaterne fra Uganda gik om bord pa VICTORIA og overtog vagten, og vores "Frger” og "MP — er” gik fra
borde med samt alt deres grej. Med gummibaden blev de sejlet tilbage til THETIS. Med sit nye vagthold
sejlede VICTORIA nu ind til Mogadishu, hvor de i havnen skulle losse en del af deres last af ngdhjelp
overvaget af soldaterne fra Uganda.
Nu var der kun at habe, at losningen ikke tog for lang tid, sa ventetiden for os ikke blev trukket alt for meget
ud.

Mandag eftermiddag fik vi dog andet at teenke pa. Noget glaedeligt

§ og festligt. Den eftermiddag naede vores to hovedmotorer frem til at
have tjent THETIS tro og loyalt i 25.000 arbejdstimer hver. De to
motorer fortjente virkelig at blive fejret. Hele teknikdivisionen og
CHEFEN samledes nede ved dem.

Praesten takkede motorerne for deres flotte indsats og med gnsket
om, at de naeste 25.000 timer og flere til matte blive lige sa gode og
effektive som de forgangne, fik motorerne en velsignelse med pa
vejen. Derefter var der sodavand, snacks og et hyggeligt og hot

* samver med de stolte motorer og den lige sa stolte teknikdivision.
Mandag aften skad vi de planlagte turneringer i gang nede i
cafeteriet. Nu var tiden inde til at samles om forskellige braetspil og
andre spil og dermed dyste lidt med hinanden. Velferden vil springe ud med gevinster til de endelige
vindere. | de kommende aftener vil turneringerne fortsatte.

Mens vi ventede pd VICTORIAS genkomst, var der mange fornuftige ting, vi kunne foretage os. | gar
formiddags gennemfarte vi en stor havarigvelse pa eget skib. Nar "for gvelse brand, brand!” lyder, sa bliver
THETIS som en myretue. Alle skal iklaedes deres grej og finde deres poster hurtigst muligt. Hvis det var
virkeligt, star der jo menneskeliv pa spil, sa vi skal handle sa hurtigt, vi overhovedet kan. @velsens formal er,
at alle skal vide pr. rygmarv, hvad han eller hun skal gare, hvis det var virkeligt, hvordan alt
brandslukningsgrejet skal anvendes. Derfor er det ogsa vigtigt at gentage disse gvelser igen og igen.
Havaripatruljerne, barehold, der skal ud til de sarede, hospitalet, ja alle om bord har travlt under en sadan
gvelse.

Hele formiddagen gik ikke med gvelsen. Der blev ogsa tid til en masse vabenvedligeholdelse. Som naevnt i
sidste brev skal vabnene renses rigtig tit p.g.a. den megen salt i luften.

Eftermiddagen i gar gik med skydning med nogle af de forskellige vabentyper, vi opererer med. Ind imellem
var der undervisning i elektronisk krigsfarelse for kampinformationsgasterne. Det ord ville H.C. Andersen
have elsket, hvis han havde kendt det. Som | kan forstd, sa er vi rigtig gode til at "multitaske” her om bord pa
THETIS.

41



Efter en travl tirsdag, var det godt at mgdes om aftenen til grillmad pa Helo-dakket. Vi ngd hinandens
selskab og det dejlige vejr. Det var som en sommeraften hjemme i Danmark.

I dag onsdag vagnede vi til store rengeringsdag. Vi ligger stadig ud for Mogadishu og venter pa, at
VICTORIA skal blive feerdig med at losse ngdhjelp i land, og ventetiden udnyttes godt med en gang
hovedrengaring i skibet, Alle for rundt med kost og spand, sa THETIS til sidst skinnede af renhed.

Lige efter frokost i dag lgd budskabet, at nu var VICTORIA pa vej ud til os igen. "Frgerne” og "MP — erne
er klar til at indtage "Monkey Island” pa VICTORIA igen, og vi er Klar til at ledsage den pa nok en sejlads.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 16

Boardingholdet pad THETIS' agterdak

Halohoi her kommer vi!

THETIS og VICTORIA er igen pa havet pa vej til naeste havn,
hvor VICTORIA skal aflevere ngdhjelp fra sin last.

Ja, her kommer vi!

17-02-2008 KkI. 21:38

Kommandoskibet THETIS

Fredag 15. februar 2008

Vejrliget og stramforholdene gor, at der er kommet fut i den &ldre dame VICTORIA. Den skyder nu en fart,
der gar, at vi maske kommer tidligere end beregnet til vores naeste bestemmelsessted.

Maske er i gvrigt gaet hen og blevet et nggleord her pd THETIS, for WORLD FOOD PROGRAMME s
(WFP) planer i Afrika svajer som siv i vinden. Nasten hver eneste dag modtager Chefen andringer i WFP “s
planer for transporten af nadhjeelp.

Det kan vaere sveert for os danskere, hvis dage er bestemt af vores kalender maneder i forvejen, at venne sig
til en sa uregelmaessig arbejdsgang. Men maske er det sundt at prave, at dagen i dag nogle gange kommer til
at forme sig med anderledes opgaver, end vi troede, da vi sprang ud af kajerne — maske.

Tilbage til mgdet mellem THETIS og VICTORIA ud for Mogadishu. Onsdag formiddag gjorde det farste
vagthold af folkene fra Framandskorpset ("Frgerne™) og Militerpolitiet ("MP — erne”) sig klar til afgang. Nu
vidste de precis, hvor meget udstyr, de havde behov for at medbringe — hverken for meget eller for lidt.

Da de igen havde placeret sig pA VICTORIA’s "Monkey Island”, gik vi pA THETIS i forhgjet beredskab. Nu
var det nemlig boardingholdets tur til at indtage VICTORIA og undersgge, om alt var i orden efter
havneopholdet i Mogadishu.

Det var heldigvis tilfeeldet, og samtidig med at vi derefter gik i ”ledsageberedskab” — det vil blandt andet sige
med ekstra udkigge og fast bemanding pa de tunge maskingeverer pa toppen af hangaren — begyndte vi
sejladsen mod naeste havn.

Vores farste opgave var udfert — en ny begyndte.

Mogadishu forsvandt som en luftspejling for vore gjne. Det var ellers rare ting vores somaliske tolk, kunne
forteelle os om forholdene i Somalia. Tolken havde lyttet til somalisk radio, mens vi ventede pa VICTORIA.
Der foregik kampe rundt om i Somalia mellem forskellige grupper af soldater. Oprgrssoldater,
regeringssoldater, etiopiske soldater 1a i kampe med hinanden forskellige steder i Somalia - kampe, der
desvarre kostede mange menneskeliv.

I gar var der mgde hos Chefen i "Talsmandsudvalget”. Forinden havde der vaeret made i valggrupperne
(divisionerne, sergenterne og officererne), sa man kunne drgfte, hvilke ting talsmanden for den enkelte
gruppe skulle bringe op til magdet hos Chefen.

Pa Talsmandsmgdet drgfter man sa lgst og fast om alt, hvad der rgrer sig i skibet, om hvad man synes er godt
eller skidt, om noget nyt kan indfares, eller noget kan a&ndres. Kort sagt: Det er et forum, hvor alle
dagligdagens forhold om bord kan drgftes.

Her fredag skyder vi stadig en god fart hen over bglgerne. Vi er godt i gang med nzaste opgave. Vi er pa vej
mod naste havn, hvor VICTORIA skal losse mere ngdhjeelp.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

NB. Vi har nu i gvrigt veeret af sted preecis en maned.
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THETIS i FN Food World Programme - Rejsebrev nr. 17

FUT pa agterdaekket

Det er sgndag, men det er lidt sveert at holde sgndag, som vi
kender det hjemme i Danmark.

18-02-2008 kI. 15:19

Kommandoskibet THETIS
Sgndag 17. februar 2008

For vi er nu pa vej med VICTORIA mod den nzste havn og ligger i skrivende stund i Indiske Ocean ud for
Somalia.

Vi er i ”"Ledsageberedskab”, hvilket betyder, at overalt i skibet er vi serlig pa vagt, mens vi ledsager
VICTORIA, for der er ingen andre, der passer pa os og VICTORIA end os selv.

Pa VICTORIA er der nu igen to vagthold af folkene fra Framandskorpset ("Frgerne”) og Militeerpolitiet
("MP —erne™). Vi er vendt tilbage til den gode rytme med vagtskifte pa VICTORIA kl. 12 middag, sadan
som vi gjorde under den farste sejlads fra Mombasa til Mogadishu. Med gummibad bringes det nye vagthold
over, og det afgaende tages med tilbage.

Men som vi har skrevet far: Vi er gode til at multi-taske pa THETIS.

Selv om vi er i hgjere beredskab, s kan vi godt foretage os en hel
masse andet.

= P4 talsmandsmadet forleden syntes man, at der var for lidt fysisk
__ uddannelse og treening (FUT) for hele besatningen. Det var sé bare

= at komme i gang.

| Bade fredag og lgrdag var der feelles FUT for alle pa helo-deekket.

T4 Vi har jo masser af redskaber og vaegte, der kan gares mere eller

mindre tunge til formalet.

Redskaberne blev stillet op i
rad og reekke pa daekket, og ved hjeelp af dem vred og vendte vi
vores mgdige kroppe pa forskellig vis ved hver station, sa alle vores
muskler blev heglet igennem. Hverken varmen eller skibets
bevaegelser gjorde det hele nemmere, og megen sgmandssved gjorde
Indiske Ocean mere salt.
Sa laenge vi to og to vandrede fra station til station og fik alle
muskler veekket af deres dvale og gjort dem steerke med de
forskellige gvelser, sa var der tale om ren Via Dolorosa, men
bagefter faltes der kun velvaere i kroppen.
Dagen efter kunne den megen FUT dog tydelig meerkes.
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Lerdag formiddag afholdt vi vedligeholdelsesskydning med TMG-er.
Her prgvede vi at skyde en bredside bade fra styrbord og fra bagbord.
=2 Om eftermiddagen naede vi ogsa at treene rullen "havari andet skib”.
=% Man kan sige, at netop den rulle er relevant i forhold til vores opgave.
& | den rulle tarner gummibadsbesatningen til, og det samme gar

=& indsatsholdet. Hvem der er med i indsatsholdet bestemmes af

== havariets karakter pa det andet skib, men én person er nok altid med:
N sanitten.

¢’ Hun medbringer en taske med farstehjaelpsgrej og mere til, s hun er

o\ e a4 e il (lzkket ind. Hun kan jo ikke vide, i hvilken tilstand hun vil finde evt.
Tomme patronhylstre fra sarede. Hospitalet er naturligvis rigget til og klar til at modtage
formiddagens vedligeholdelses- sarede fra det andet skib, hvis det skulle blive ngdvendigt at overfare
skydning dem til THETIS.

I denne rulle treenede vi alle procedurer. Vi satte gummibaden med
indsatsholdet og sejlede ud. Ligeledes satte "Frgerne” deres gummibad. Vi havde den triumf, at vi kunne
sejle hurtigere end dem, men maske skyldtes det, at de havde en funktionsfejl pa deres bad. Gummibaden
sejlede tilbage til THETIS, og indsatsholdet klatrede om bord via lodslejderen, for den eftermiddag var
THETIS for gvelse “andet skib”.

Vores dygtige mediehold sejlede med vagtholdet over til VICTORIA lgrdag middag. De fik lavet mange
gode optagelser af dagliglivet pA VICTORIAS "Monkey Island”. Det bliver spendende at se pa film,
hvordan livet former sig pa "Monkey Island”.

Sgndagen har indtil nu budt pa skydning med P1. Det betyder skydning med kanonen. Det gik fint. Godt at
vide, at den ogsa funktionerer.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 18

Bageren steger kinarejer

Mandag morgen rundede vi Afrikas Horn. Fra at vi havde
veaeret meget ensomme - VICTORIA og THETIS - pa Indiske
Ocean, sa var der nu en vis trafik pa havet.

20-02-2008 kl. 07:20

Kommandoskibet THETIS
Tirsdag 19. februar 2008

| de meget tidlige morgentimer mandag madite vi fiskeskibe, med mindre bade pa sleeb.

Vi havde ogsa her i den tidlige morgen et opkald om et skib i ngd. Men det viste sig at vere falsk alarm —
heldigvis!

Mandag formiddag slog vi rullen "Mand over bord”. Alle reagerede lynhurtigt, og var pa deres poster i lgbet
af ingen tid. De to gaster pa vagt ved de tunge maskingevarer (TMG — erne) pa toppen af hangaren harte til
gummibadsbesatningen. Uden videre ungdig snak blev de aflgst af to andre gaster, der var uddannet til at
betjene TMG — erne, sa de to vagter kunne sejle gummibad. | lgbet af ganske fa minutter var ikke bare et
bjeergmeers (en redningskrans), men to bjaerget.

Det viste sig altsa — for gvelse — at det var to mand over bord. Hvis
det er virkeligt og ikke for gvelse, kaster man straks, nar alarmen
gar, en bjeergmeers ud til manden, der er faldet over bord. Nar det er
for gvelse, ngjes man med at kaste bjeergmaersen over bord, og det er
sa den, man bjarger. Der var ros til besatningen, fordi de
gennemfarte rullen sa lynhurtigt.

Nu skulle det afprgves, det, vi havde lert forleden, da vi gennemgik
§ procedurerne for rullen "Havari andet skib”.

\| Alarmen gik: ”Havari andet skib”, ud pa posterne og afgive
meldinger om, at alle var mgdt. ”Andet skib” var nu VICTORIA,
som havde sagt ja til at deltage i gvelsen. For gvelse blev det meldt,
at der var brand om bord pa VICTORIA. At skibets last for gvelse
bestod af petroleum og juletreeer, gjorde ikke situationen mindre
farlig.

Chefen laver dybstegte bananer
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Indsatsholdet ndede over pa VICTORIA pa meget kort tid og
slukkede “branden”. Skibet havde meldt, at ingen var kommet til
skade, sa sanitten var for en gangs skyld ikke med. Men nu blev det
meldt, at en af vores rggdykkere var blevet alvorligt forbraendt — for
gvelse.

Sanitten greb sin taske, og af sted gik det med gummibad over til
VICTORIA. Samtidig kom hospitalet hurtigt i hgjt beredskab. Alt
blev gjort klar til at modtage den for gvelse sarede regdykker. Det
gik fint med at fa ham over til THETIS og behandlet pa hospitalet —
for gvelse. Det var en veludfert rulle. Alt gik godt, men alle
procedurer var jo ogsé blevet gennemarbejdet pa forhand. @velse gar |
som bekendt mester. =
Og sa var der igen fysisk uddannelse og treening pa helo-dakket. ;
Langsomt, men sikkert beveaegede vi os fra station til station, og igen
fik vi systematisk sat gang i vores muskler. (Se rejsebrev 17)

| gar aftes stod der thai-mad
pa menuen. Chefen og
bageren havde tilberedt et
meget velsmagende thai —
maltid, som vi samlet indtog pa helo-dakket. Det var en meget varm
dag i gar, men nu ved aftenstide blev det mere svalt. | solens sidste
straler og senere i en naesten fuld manes skaer ngd vi dette "A-1
arrangement” (5 kokkehuer) i hinandens gode selskab. "Og sa var
det sundt og naerende!” Det var bare hyggeligt!

Aftenskafning pa helodaekket

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 19
Gummibad og skibsdykkere klar til at inspicere den styrbord
stabilisator.

Tirsdag 19. februar var en dag, hvor vi gjorde os klar til at
afslutte opgaven med at ledsage VICTORIA. Vi na&rmede 0s
Berbera, hvor VICTORIA skulle ind og losse ngdhjeelp.

27-02-2008 kl. 21:14

Kommandoskibet THETIS
Torsdag 21. februar 2008

Da gummibaden havde afleveret et nyt hold af folk fra Fremandskorpset ("Frgerne”) og militerpolitiet (’MP
—erne”) pa VICTORIA, fik vi sejlet sa meget af deres grej tilbage til THETIS, sa det nye hold kun lige
havde, hvad de skulle bruge til den sidste vagt.

KI. 06,00 onsdag morgen sagde vi ud for Berbera farvel til VICTORIA. Vi blev liggende, indtil vi fik at
vide, at VICTORIA var sikker i havn. Dermed var vores opgave med at passe pa VICTORIA fardig. Alt var
forlgbet godt. Ingen pirater havde vovet sig i nerheden af os under sejladsen med VICTORIA fra Mombasa
via Mogadishu til Berbera.

Tirsdag aften var der finale i vores turneringer. Det handlede om, hvem, der var bedst til Bezzerwizzer, et
spil, hvor ens paratviden bliver sat pa en alvor og hard prgve. Finalen blev et tillgbsstykke i cafeteriet.

Farvel til VICTORIA, og af sted gik det mod Djibouti. Det var
| dejligt at fA THETIS op i fart. Nu behgvede vi ikke at sejle i
» sneglefart, som vi havde gjort sammen med VICTORIA. Under den
= Korte forleegning til Djibouti var der meget, der skulle ordnes.
"~ Onsdag formiddag I vi stille i vandet en times tid, mens vi havde
A "_: dykkere nede og undersgge vores stabilisatorer. Som | véd fra

.| tidligere breve, sa har de drillet os af og til og ikke funktioneret
. optimalt. Nu havde vi chancen for at komme ned til dem og fa dem
ordnet.
Samtidig var der stor travlihed pa helo-daekket. Solsejlet skulle sattes
op. Navnlig er jernstativet, som sejlet spaendes ud pa, tungt og lidt
besveerligt at samle og seette op. | den sterke varme var det noget af
et arbejde, men det er godt i
havn, at helo-daeekket kan

ligge i skygge.

Sidst pa eftermiddagen i gar
naede vi Djibouti. Og som
altid, nar vi kommer i havn,
er der tusind ting at gere.
Der skal aftales ting og sager
med agenten og vores forbindelsesofficerer. Provianten skal i byen
og kabe ind, sa vores beholdning af proviant kan blive suppleret op.
Alt det grej, vi har bestilt, ankommer pg om pg og skal bringes om -
bord osv. Dykkere diskuterer hvad de har
Efter mange dage pd havet var det dejligt at komme i havn. Hvordan gpserveret, inden de gar ned igen.
havneopholdet vil forlgbe, véd vi ikke endnu, men naste brev vil

helt sikkert handle meget om vores oplevelser i Djibouti.

Besatningen pa THETIS

Orlogspraesten

Stabilisator, med form som en lille
flyvinge, med besgg af 2 dykkere.
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THETIS i FN World Food Programme Rejsebrev nr. 20

5 ﬂ Opstilling pa kajen.

Sa er vi i Djibouti.

27-02-2008 KI. 21:24

Kommandoskibet THETIS
Lordag 23. februar 2008

Da vi her i Djibouti skal sige goddag til et nyt hold af folk fra Fremandskorpset (”Frgerne”) og
Militeerpolitiet ("MP — erne”) og andre tilgaende besatningsmedlemmer, sa var det tid at sige farvel til det
gamle hold af ”Frger” og "MP — er” og enkelte afgdende besatningsmedlemmer.

Derfor var det nu, der skulle tages et billede af hele besatningen — et billede af "WFP (World Food
Programme) 2008 — Hold 1”.

Torsdag morgen efter morgenmgnstringen stillede vi op i vores fine
hvide uniformer til fotografering pa kajen. Det blev til et godt billede
af os alle i flok og rad.

Dermed var vores havneophold i Djibouti skudt i gang. | havn er der
mange ting, der skal ordnes. Navnlig er der meget at gare for

| maskinfolkene.

Man skal nemlig udnytte, at maskinen er sat i sta, for nar den er
Det officielle gruppebillede af WPF  kold, kan man komme ind i dens adlere dele for at se, om alt her er i
Hold-1 orden.

Det tog maskindepartementet sa fat pa, for i maskinen arbejder man altid pa, at alt skal vare i orden. Det skal
nemlig veere sadan, at: "det er ikke maskinens skyld!”

Men ogsa alle andre steder i skibet arbejder man naturligvis pa, at alt skal vaere i orden. Derfor er der mange
vedligeholdelsesarbejder, som skal geres i havn, sa vi ikke “gror til”, og tingene bare bliver verre eller hober

sig op.

Der skulle ogsa laves gode aftaler med FADHIL RABI, det naeste skib, vi skal ledsage, og som er i fuld gang
med at laste ngdhjaelp ved samme kaj som os.

Men nar det daglige arbejde er gjort, kan der gives
spadserertilladelse til vagtfri personel. Nu kan tiden udnyttes til at
komme veek fra skibet en stund og opleve det sted, hvor vi nu ligger
i havn.

Det var narliggende, at ga en tur op i Djibouti By, og se lidt pa den
og dens folkeliv. For os var det noget af et kulturchok, der mgdte os i
Djibouti By. Franskmandene forlod Djibouti i 1977, og det ser ikke
ud som om, at der er sket serlig meget i byen siden.

Man kan se, at for mange ar siden har husene veeret fine og maske
endda elegante, men nu er de i et kraftigt forfald, ja, nogle star kun  \/ores flotte udflugtsbus, som til daglig
tilbage som rene ruiner. Det tropiske klima her er meget hardt ved  gr skolebus.

bygninger. Alt forfalder hurtigt.

I byen mgdte vi en meget fattig befolkning, og renovation og kloakering var ”en by i Afrika”. Derfor
beveegede vi 0s rundt i en meget snavset by, hvor lugten var helt speciel - venligt sagt kunne den kaldes
meget eksotisk.
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Velfeerden havde tilrettelagt forskellige velferdsture. En af prastens
ture gik ud til koralgerne lles Moucha, der ligger 35 minutters

- sejlads fra Djibouti.
% Her var der mulighed for at slappe af pa en god strand, bade, snorkle
og dykke. Det sidste var for dem, der har dykkercertifikat. Det er en
' rig verden af forskellige farvestralende fisk og andre havdyr, der
mgder dykkeren pa et koralrev.
¢ | gar aftes var en stor del af besztningen til barbecue pa den franske
militeerbase. Det foregik pa en terrasse lige ned til stranden.

Lokale souvenir-seelgere viser flotte ) ] .
saltkrystaller og et gedekranie bekladt | den sorte tropenat og til lyden af balgerne, der slog ind pa stranden,
med salt. sad vi pa terrassen og ned grillmad og hinandens gode selskab.

Det er sjeeldent, at vi i havn har mulighed for at lave et arrangement, hvor flest mulige i beseetning kan nyde
hinandens selskab under lidt festlige former. Vi havde virkelig en
hyggelig aften!

| dag gar der en velfeerdstur ud til Lac Assal — en saltsg, der ligger et
par timers karsel inde i landet. Mere om den tur i naste rejsebrev.

Besatningen pa THETIS / Orlogspreesten

Saltsgen Lac Assale.
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THET i FN WOrld Food Programme - Rejsebrev nr. 21

Blikskure i slumkvarter

Lac Assal er en stor saltsg, der ligger lidt over 100 km fra
Djibouti By. Den er et sa ejendommeligt naturfeenomen, at det
er en anstrengende bustur verd at tage ud at se og opleve den.

27-02-2008 kl. 21:35

Kommandoskibet THETIS

Mandag 25. februar 2008

Sa geelder det velfaerdsturen til Lac Assal, som lgb af stabelen lgrdag og gentages i dag mandag.

Busturen var anstrengende, fordi den for det farste foregik i en lille bus til ca. 20 personer. En bus, som pa
alle mader havde kendt bedre dage. For det andet var landevejen ud til sgen pa mange streekninger i en
elendig stand. Inden bussen drejede ned mod sgen, fulgte den hovedlandevejen til Etiopien. Den er hver dag
befaerdet af et utal af lastbiler, som slider kolossalt pa vejen, og da den ikke vedligeholdes regelmassigt, sa
kom bussens staddempere pa en hard prave. Hullerne i vejen var utallige og store.

I udkanten af Djibouti By karte vi forbi hele byer af blik- og

papskure, som var menneskeboliger uden vand, kloakering og

elektricitet. Det var stor fattigdom, vi oplevede her.

' Sa karte vi af sted i det djiboutianske landskab. Vi kerte op i

~ bjergene. De var ganske gde og nggne. | denne del af Afrika, som

udger landet Djibouti, har der i ”skabelsens dage” varet en stor

vulkansk virksomhed og ogsa en del jordskealv. Djibouti ligger

o il nemlig i revnen mellem to af de store skjolde, som daekker

Blikskure i slumkvarter jordkloden. Derfor er landet Djibouti deekket af store forvitrede
lavasten, hvilket umuligggr enhver form for landbrug. Landet er

ganske enkelt en stengrken med hardfgre tornebuske og traeer hist og her. Disse tornefyldte og tilsyneladende

visne vakster er fgde for dromedarer, antiloper og geder. De sidstnavnte evnede oven i kgbet at klatre op i

dem, for dog at fa fat i friske skud. Ingen af os har far set en ged

Klatre i treeer.

Pa vej ned til sgen gjorde vi holdt ved at par udsigtspunkter. Ved et
af dem sa vi ned i en uendelig dyb klgft sikkert dannet ved jordskalv
og foldningen af bjergene. Man kunne se i bunden, at en flod af og
til hjeelper erosionen pa vej. Noget i dette grkenlandskab tyder
nemlig pa, at nogle fa gange om aret kommer der regn i store
mangder.

Saltsgen er ogsa et barn af den megen geologiske virksomhed her pa
stedet. Den ligger 153 m under havets overflade, hvilket gar, at
varmen er ekstra steerk her. & b )
Vi sa farst kilden, som leverer vand til sgen. Ud af klippen pibler der gajtformationer i Lac Assale
naesten kogende saltvand, der sa baner sig vej ud i sgen. Ved den

dybbla sg gik vi ud pd en magtig kridhvid saltflade, som vandet havde aflejret pa sgbredden. Den sa ud som
is. Ikke bare solen, men saltet bleendede os, ja, vi befandt os i det hele taget i en blendende verden af blat og
hvidt. Pa bredden var der handlende, som ville s&lge os smukke saltkrystaller og figurer gjort af salt.
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Den medbragte frokost indtog vi pa stranden ved Aden Bugten ud
for en g, der bliver kaldt Djeevlegen. Der findes en legende, der
fortaeller, at netop her ved Djeevlegen lever der et sguhyre.
Videnskabsfolk og eventyrere har endnu ikke fundet spor af dette
fabeldyr, men det var en smuk strand at opholde sig pa. Baderulle
skulle man nok ogsa undlade her, da hajerne jager i dette farvand.
Efter frokost gik turen sa tilbage til skibet ad samme vej. En
velfeerdstur fuld af
naturoplevelser var forbi.

i 2
Saltformationer i Lac Assale h\%??/%igg;/ Z;S?(gezarﬂzgegé
afgaende folk fra Fremandskorpset ("Frgerne”) og Militerpolitiet
("MP - erne”) og enkelte beseetningsmedlemmer. Det er altid
vemodigt at sige farvel, men vi kunne sa gleede os over samtidig at
sige velkommen til et nyt hold "Frger” og "MP — er” og tilgaende
besaztningsmedlemmer. De besatningsmedlemmer, der her kom om
bord, var folk fra stambesetningen, sddan at THETIS nu er
bemandet med sin egen besetning. Tak, til de afgaende ;
besatningsmedlemmer for deres gode indsats pd THETIS i de Saltf
forlgbne seks uger!

& 5
= "

o

ormationer i Lac Assale

" | dag, mandag, ligger vi i Djibouti og venter kun p&, at FADHIL
RABI, det skib, som bliver vores naste opgave at ledsage, skal blive
feerdig med at laste ngdhjeelp. Vi har flere gange besggt skibet og talt
med kaptajnen og prevet at fa et overblik over, hvornar man vil vere

JJ feerdig med at laste. Men som det efterhanden er blevet klart for alle,

~ sa er parolen her i Afrika: "Tag det roligt! It's Africa!”

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

FADHIL RABI
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 22

FADHIL RABI pa vej ud fra Djibouti.
I gar 1& vi stadig i Djibouti
28-02-2008 kl. 10:01

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 27. februar 2008

I gar la vi stadig i Djibouti.

HVIS — FADHIL RABI skulle blive ferdig med at laste ngdhjelp, sa kunne vi fa gang i vores naeste opgave
med at ledsage den til den havn, hvor den skal aflevere ngdhjelpen.

Vi er glade for, at opgaven med VICTORIA blev lgst godt og problemfrit, da vi farst var kommet fra
Mombasa. Dermed har vi vaeret med til at sikre, at de 4.300 ton korn og majs, som VICTORIA havde i sin
last, nu kan deles ud til ngdlidende i Somalia. De 4.300 ton sikrer 23.500 menneskers liv i et ar. Sa lad os nu
fa den naste last af ngdhjeelp ud til mennesker, hvis liv afhaenger af den. Det er det, vi er kommet herned for
at veere med til at sgrge for.

Nar vi i de sidste par dage har faet besked fra FADHIL RABI om et

afgangstidspunkt, sa er det indtil nu blevet udsat. Men tirsdag

morgen begyndte vi alligevel at gare os Klar til at sejle, fordi

mengden af den ngdhjalp, som endnu ikke var lastet, var sa lille, at

vi mente, at det var alvor med at komme af sted.

@ Nu blev der travlihed med klargering til sejlads overalt i THETIS.

E Bl.a. skal maskinfolkene have besked om tidspunktet for afsejlingen

% to timer forinden, s& maskinen kan startes op. P& broen og i

E operationsrummet er der mange procedurer, der skal gennemgas. Alt
P == teknisk grej skal efterpraves, om det virker og er i orden, sa vi véd,

Lidt dansk grafitti pa havnen i at alt spiller, ndr vi gar fra

Djibouti. havn.

Kl. 13,00, tirsdag, kunne vi ga i "mangvrerulle”. Vi gar i
"Mangvrerulle”, nar vi enten sejler ind i havn eller sejler ud. Alle
poster skal veere bemandet pa bro, i operationsrum, i kontrolrummet,
pa alle deek og pa hospitalet osv. Da vi var godt ude af havnen, og
“mangvrerullen” blev afblast, kunne vi se ind mod Djibouti By,
hvor det fornemme Hotel Kempinski, bygget af kinesere,
dominerede pa havnefronten. Snart passerede vi de sma koralger, der
havde vaeret mal for en af velferdsturene.

Da vi var kommet ud pa dbent hav, blev der slaet for

gvelse "Bjeergningsrulle”. I Igbet af fa minutter stod vi alle ifgrt De nye Frg'er og MP'er bruger
vores personlige redningsveste ved de flader, som vores ventetiden pa at gve sejlads
fordelingskort forteeller os, at vi skal sta klar ved. Vi har alle et

fordelingskort, der forteller hvilke poster, vi skal mgde pa under de forskellige ruller, og hvilke opgaver, vi
skal udfare dér. Det er vigtigt at treene bjeergningsrullen, sa vi hurtigt, men uden panik, kan komme op til
fladerne og vere klar til at forlade skibet. Vi haber, at det aldrig bliver aktuelt, at det kommer dertil!
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Vi la nu tirsdag eftermiddag uden for 12-milegreansen til Djibouti,
sa: "FADHIL RABI, kom nu ud til os, og lad os komme af sted mod
4 bestemmelsesstedet!”
< Ventetiden udnyttede vi til at gere os klar til opgaven. De nye folk
& fra Framandskorpset og Militeerpolitiet havde mange forberedelser
N

T med at gare alt deres grej og deres vaben Klar.
» " En ting var sikker, vi ngd alle at komme pa havet igen efter mange
* dage i havn.

| dag, onsdag, er situationen den samme som i gar. Ingen FADHIL
“ < RABI. Dog i skrivende stund far vi netop besked fra FADHIL
% . = RABI, at den vil veere ude hos os pa havet kl. ca. 16 i eftermiddag.

' % Der er mange ting vi kan ggre inden da. Mere om det i naste brev.

“. Nu er det ikke HVIS — FADHIL RABI kommer. Nu vover vi at tro
pa det.

Besatningen pa THETIS /Orlogspreesten

”r
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De nye Frg'er og MP'er bruger
ventetiden pa at sve ombordklatring
pa THETIS.
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Overfarsel af grej til FADHIL RABI

Sa ligger vi sammen med det gode skib FADHIL RABI ud for
Bosasso i Adenbugten.

01-03-2008 k. 11:41

Kommandoskibet THETIS
Fredag 29. februar 2008

Det er fredag formiddag. Det er en smuk dag. Naesten som en dansk junidag, nar den er bedst. FADHIL
RABI skal i eftermiddag ind og losse ngdhjelp i Bosasso.

Det satser vi pa skal ga godt, og dermed vil endnu en opgave vere afsluttet for THETIS.

Men lad os begynde med begyndelsen, og den var i onsdags. Her 1a vi som sagt ud for Djibouti og ventede
pa, at FADHIL RABI skulle komme ud til os. | ventetiden behgvede vi ikke at sidde med handerne i skadet.
Det nye hold fra Fremandskorpset (“Frgerne”) og Militeerpolitiet ("MP — erne”) fik treenet noget
gummibadssejlads og i den forbindelse gvet sig i at klatre pa lodslejder.

Vi har faet en ny leege om bord i Djibouti. Efter frokost tog han lige en undervisningstime med
sanitetspersonellet, sadan at alle vidste, hvad deres opgaver er pa hospitalet under rullerne.

Samtidig fik "Frgerne” og "MP — erne” set deres vaben efter, om de var korrekt indskudt.

Onsdag eftermiddag tog vi igen en tur pa ”Via Dolorosa” (se
rejsebrev 17). Mens man vandrer fra den ene station til den anden og
hiver godt og grundigt i motionsinstrumenterne, sa sveden hagler af
os, er det vigtigt at drikke meget vand. Her pd THETIS har vi aldeles
rent vand, og sa smager det godt! Det skyldes, at vi fremstiller det

. selv af havvand. Vi suger havvand ind i skibet gennem en slange.
Det ledes gennem vores osmoseanlaeg, som fjerner al saltet. Derefter
: kommer det ud til vandhanerne i skibet. Osmoseanlaegget kan bedst
1 lide rent havvand, sé vi kan ikke producere vand i havn. Derfor er vi
blevet rigtig gode til at spare pa vandet i havn. Vi skal teenke pa at
tage korte brusebade og fylde vaskemaskinerne op. Men vi skal ikke
spare pa drikkevandet i denne tropevarme. Pa havet producerer vi sd meget vand, at vi kan spare en reserve
op til havneophold.

Sa skete det! Ved 16 - tiden, onsdag, kom FADHIL RABI ud til os, og vi kunne sztte kurs mod Bosasso,
som er farste havn, hvor vi skal aflevere ngdhjelp. De indledende mangvrer til at skulle ledsage skibet gik i
gang. Boardingholdet sejlede over og tjekkede skibet. Farste vagthold af "Frger” og "MP — er” kom ogsa
over og fik oprettet deres "base” pa daekket lige bag skorstenen. Mange ting er mere komfortable pa
FADHIL RABI end pa VICTORIA. Skibet kan levere strgm til “basen” og "Frgerne” og "MP — erne”
behgver ikke at medbringe eget toilet.

Vi var af sted. Og det kunne vi fejre med en god gang grillmad pa helo-daekket, som vi indtog i stralerne fra
den nedgaende sol.

Sa var vi i rutinen pa havet igen. Og det bekom os alle godt. Det var et gde omrade, vi sejlede i; bortset fra et
par DHOW - er (sma, for omradet, karakteristiske bade), der sejlede et godt stykke fra os, var der ikke meget
liv pa havet. Det var der til gengzld i havet. Vi sa en stor flok af sveerdfisk, og ofte var der "flyvefisk i leg”
foran THETIS, men vi er jo ogsa "der gst for Suez”.

Pirater? Ja, de holder sig langt veek fra det store gra krigsskib.

En af rutinerne er at skifte vagthold pA FADHIL RABI, og det fungerer ogsa fint med det nye vagthold.

Vi sejlede atter i "ledsageberedskab”. Derfor var vores tunge maskingevarer (TMG — er) rigget til pa deekket
over hangaren, sa vi forsvarsmaessigt var klar mod alle verdenshjgrner. Da solen gik ned i gar aftes, sa
"teendtes der stjerner pa himlens bla”. Hvis ikke man har sejlet pa det store hav og oplevet nattehimlen, sa er
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det sveert at forestille sig mangden af stjerner, som vi kan se herude. Sadan en aften som i gar, kommer man
sa tet pa det uendelige univers, at man nasten synes, man kan treede ud i det og tage sig en spadseretur ad
“"Melkevejen”.

Vagterne skal ud over at se efter skibe ogsa have gje for fly. De kan vere svere at se midt i stiernemylderet.
Heldigvis har vagterne et fantastisk redskab, nar de skal spotte skibe eller fly. Natkikkerten ger nat til dag for
den, der ser i den. Nar vagterne satter den for gjnene, kan intet skjules; de far gje pa alt, selv om det er sort
nat.

Og sa er vi tilbage ved begyndelsen af brevet. For de morgenduelige var der i dag kl. 05,45 et nyt tilbud. Pa
helo-daekket var der smidighedsgvelser, sa vi rigtig kunne fa sgvnen ud af kroppen og ga til en ny dag med
en — ja, smidig krop.

Og lad os sa komme til Bosasso.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Gudstjeneste ombord THETIS ud for Afrikas Horn.

Alter i cafeteriet

Midfaste sgndag, 2. marts 2008.
Gudstjenesten indledtes med indgangsbgn leaest af skibets
kommunikationsofficer, Anders.

03-03-2008 kl. 10:16

Derefter sang vi salme nr. 749, "I gsten stiger solen op", hvor vi for
farste gang anvendte vores nye salmebgger, en gave til Sgveernet fra
Det Kgl. Vajsenhus.

Sa fulgte prastens oplasning af dagens tekst:

Evangelium:

Da skaren nu s, at Jesus ikke var der og hans disciple heller ikke,
gik de om bord i badene og kom til Kapernaum og ledte efter Jesus.
Og da de fandt ham pa den anden side af sgen, sagde de til ham:
»Rabbi, hvornar er du kommet hertil?« Jesus svarede dem:
»Sandelig, sandelig siger jeg jer: I leder ikke efter mig, fordi I fik
tegn at se, men fordi | fik bragd at spise og blev mette. Arbejd ikke for den mad, som forgar, men for den
mad, som bestar til evigt liv, den som Menneskesgnnen vil give jer; for ham har Faderen, Gud selv, sat sit
segl pa.« Sa sagde de til ham: »Hvad skal vi gare, for at vi kan gere Guds gerninger?« Jesus svarede dem:
»Guds gerning er den, at | tror pa ham, han har udsendt.«Da sagde de til ham: »Hvilket tegn ger du, sa vi
kan se det og tro dig? Hvad kan du gere? Vore faedre spiste manna i grkenen, som der star skrevet: >Brad fra
himlen gav han dem at spise.< « Jesus sagde sa til dem: »Sandelig, sandelig siger jeg jer: Moses gav jer ikke
bradet fra himlen, men min fader giver jer brgdet fra himlen, det sande brgd. For Guds bred er det, der
kommer ned fra himlen og giver liv til verden.« De sagde til ham: »Herre, giv os altid det brgd!« Jesus
sagde til dem: »Jeg er livets brad. Den, der kommer til mig, skal ikke sulte, og den, der tror pa mig, skal
aldrig tarste.

(Joh. 6,24-35)

Efter trosbekendelsen fulgte praestens praediken, hvor han tog udgangspunkt i brgdet og bl.a. referede til den
lange grkenvandring. En grken hvis lige vi netop havde oplevet i det golde landskab i Djibouti.

Sa laeste praesten ban:

”Almeagtige Gud!

Du, som har skabt og regerer over himmel og jord og hav og alt, hvad det rummer af mangfoldighed, Vi
takker dig, fordi du indtil i dag har skeermet THETIS og os, der er her om bord.

Vi beder dig, hold din skeermende hand over THETIS og dens besetning nu og til alle tider. Lad altid din
velsignelse og nade falge den og dens besatning, hvor den end ferdes pa verdenshavene.

Bevar 0s mod storm og uvejr - alt ondt og alle farer.

Vi betror os med liv og velfard, skib og gods i dine haender.

Send dine hellige engle til at vaerne os, som er pa havet.

Hold din beskaermende hand over vores familier og kare derhjemme. Trgst og styrk du dem med din store
nade.

Hold os alle faste i troen pa dit &gte og menneskelige ord og gennem dét dit lgfte til os, om at du vil vere
med os alle dage indtil verdens ende.

Veer med din nadige hjeelp hos alle dem, der lider under anfagtelser, og sta os alle bi i fristelsens time.
Velsign og bevar din hellige, almindelige kirke og os i den. Velsign og bevar dine hellige sakramenter, og
lad dit ord have frit lgb iblandt os, for at dit rige med retfeerdighed og fred og glede i Helliganden ma
udbredes og voksne, og nadens lys ma skinne for alle dem, der sidder i marke og dgdens skygge.

Hold din beskaermende hand over vores folk og feedreland og al dets gvrighed, over heerens, flyvevabenets
og fladens mandskab, hvor det end ger tjeneste i ind- og udland.
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Velsign og bevar vores dronning, prinsen, kronprinsparret og hele det kongelige hus. Giv dem og alle nade,
fred og velsignelse og efter et kristeligt liv den evige sandhed."

Vi sang samle nr. 15: "Op al den ting som Gud har gjort".

Og derefter fulgte der en nadver. Den fgrste nadver ombord pa
THETIS i mange ér.

Efter "Fader Vor" og velsignelse sang vi salme nr. 401: "Guds ord
det er vort arvegods".

Hvorefter hele menigheden rejste sig.

Chefen gnskede Gud Bevare Dronningen, og menigheden gentog.
Sa var gudstjenesten feerdig, og preesten, Eigil var veert ved en
sodavand.

De fine nye salmebgger
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Bosasso

Og vi kom til Bosasso. Det skete fredag eftermiddag.
03-03-2008 kl. 10:22

Kommandoskibet THETIS
Sgndag 2. marts 2008

Hele fredag formiddag havde vi en smuk udsigt til kystens hgje bjerge, og om eftermiddagen fik vi
havnebyen Bosasso i sigte. Ude fra set, sa det ud til at veare en stor havn med masser af liv.

Nar man sa laeser lidt pa Internettet om Bosasso, sa viser det sig, at gjnene talte sandt. Bosasso er en by pa
ca. 500.000 indbyggere med en forholdsvis stor havn med megen skibstrafik. Den ligger i det nordgstlige
Somalia, i en selvstendig region ved navn Puntland. Man laeser ogsa, at der er forholdsvis roligt her i forhold
til det gvrige Somalia. Det som ikke er sa godt ved Bosasso er, at man véd, at der foregar megen illegal
virksomhed i og omkring havnen. Der foregar f.eks. smugling af mennesker ud af Somalia fra havnen. Det er
flygtninge, som gnsker at komme til Yemen eller Saudi Arabien i habet om en bedre tilvarelse dér. Disse
flygtninge behandles aldeles umenneskeligt om bord pa smuglerskibene. For smuglerne er det kun et
spargsmal om penge.

Da FADHIL RABI var klar til at ga i havn, kom der et lille skib, der sendte en stor, sort ragsky op ad
skorstenen, ud mod os. Det viste sig at veere et skib fra Yemen. Skibet viste ingen interesse for os.

Nu kunne FADHIL RABI sejle i havn. Da vi havde forvisset os om, at den var kommet godt til kaj, sejlede
vi ud og lagde os uden for 12-milegransen.

Bade natten til lgrdag og natten til i dag observerede vi en del sma
bade. Det var hovedsagelig de sma DHOW - er (se rejsebrev 23),
som vi formoder driver fiskeri i dette farvand. Skulle der have varet
en enkelt pirat iblandt, sa ignorerede han os i hvert fald.
| gar la vi sa og ventede pa, at FADHIL RABI skulle blive ferdig
Al ' med at losse ngdhjeelp. Erfaringen sagde os, at det kunne tage

o lengere tid end planlagt. Sa vi rustede os med talmodighed — "it’s
~ Africa” - og tilrettelagde gvelser og ruller.
Lerdag formiddag tog vi fat pa en ragdykkeravelse. | hele forskibet

frEp S il

I-:AD-HIL RAéI ‘m-e-d B(l)s;ssos” blev der etableret en "handlebane” for regdykkerne. Forskibet var
bjerge i baggrunden. mgrkelagt, og i mgrket beveegede rggdykkerne sig fra opgave til

opgave. Pa den made fik de treenet, at bruge alt deres udstyr i de
forskellige situationer, de kom i undervejs. VVar nogen det mindste i tvivl om, hvordan nu lige dette eller hint
stykke udstyr skulle bruges, sa blev det grundigt repeteret. Det var en lzererig gvelse, hvor ragdykkerne
systematisk fik brugt deres viden og udstyr.
Aldrig sa snart var gvelsen afblast, far der kom besked inde fra FADHIL RABI, at den var feerdig med at
losse og var Kklar til at komme ud til 0s. Nu skete det modsatte af, hvad vi havde ventet, FADHIL RABI blev
hurtigere klar til at sejle end aftalt. Sddan kan det altsa ogsa veere i Afrika. Alt er nemlig muligt her, alt kan
lade sig gere, men nogle gange gar tingene uendelig langsomt, andre gange er det lige modsat: "It’s Africa!”
Da FADHIL RABI naede ud til os, gik boardingholdet rutinemaessigt om bord. Der er mange ting
boardingholdet skal undersgge, nar det gar om bord pa et skib. Bl.a. skal det se efter, om der er blinde
passagerer. Set i lyset af, hvad der foregar i havnen i Bosasso, skulle boardingholdet denne gang vaere serlig
opmarksom pa det problem. Vagtholdet fra Framandskorpset og Militeerpolitiet fik sig installeret pa skibet,
og Vi kunne sette kurs mod naste havn. Godt, at vi kom sa hurtigt af sted, for det handler jo om at fa
ngdhjzlpen ud til de sultende mennesker sa hurtigt som muligt.

59



Da boardingholdet var vel tilbage, brugte det eftermiddagen sammen
med det tilbageblivende vagthold fra Frgmandskorpset og
Militeerpolitiet til at skyde pa "handlebane”. De skad fra forskellige
positioner og i forskellige stillinger, staende, knalende, liggende, og
det pa tid. Set ud fra netop deres opgaver, er det meget vigtigt, at de
holder deres feerdigheder i skydning ved lige hele tiden.

Selvfalgelig skulle vi ogsa dyrke FUT (fysisk uddannelse og
treening). En lgrdag eftermiddag kan ikke bruges bedre end pa en
gang styrketreening.

| dag er det sgndag. Den fejrede vi med en velbesggt gudstjeneste i
cafeteriet. Her, midfaste sgndag, lagde dagens tekst op til, at der ogsa Lijllebror pé vej tilbage med de
skulle veere nadver. Kirkekaffen bestod af en kold sodavand, og over aflgste Fra'er og MP'er fra

den gik snakken hyggeligt blandt kirkegaengerne. EADHIL RABI

Vi har til morgen rundet Afrikas Horn og er pa vej med FADHIL

RABI mod naste havn, hvor den skal losse ngdhjalp. Her ved Hornet har vi set useedvanlig mange delfiner,
og natten til i dag var der morild i vandet.

Hvad tror I, vi blandt andet bruger en sgndag eftermiddag til? Rigtig geettet.

FUT!

Ao

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 25

”Det er en ommer!” Mandag var det planlagt, at vi skulle skyde
med skibets kanon, men en mindre teknisk fejl gjorde, at vi
matte udskyde skydningen.

05-03-2008 kl. 10:02

Kommandoskibet THETIS
Tirsdag 4. marts 2008

Men den "ommer” kunne vi tage allerede i dag. Det lykkedes fint at skyde med kanonen her til formiddag.
At skyde med kanonen i fredstid er ikke noget, man bare gar. Der er rigtig mange sikkerhedsregler, der skal
overholdes inden og under skydningen. Det hele er ordnet i en procedure, der ngje skal overholdes i
forbindelse med skydningen. Teknikken i selve kanonen og i operationsrummet skal spille sammen, og er der
fejl et eller andet sted i systemet, sa kan vi ikke skyde. Nar alle disse tekniske ting skal arbejde sammen, s&
er det klart, at en skydning med kanonen involverer mange medlemmer af besatningen. Derudover er en
sadan skydning et tillgbsstykke, for dem, der ikke har opgaver i den forbindelse.

Hvad med omgivelserne? Ja, her er der ogsa ganske bestemte regler, der skal overholdes. Som vi sejler nu,
skal skydningen foregad i internationalt farvand, og der ma naturligvis ikke vaere andre skibe inden for en
bestemt radius af THETIS. | gvrigt kalder man alle skibe, der ligger milevidt fra THETIS, for at advare dem.
Nar alle krav er indfriet, og alle regler er overholdt, kan der skydes. Kanonen pa THETIS er sa effektiv i sin
konstruktion og teknik, at den faktisk altid rammer det mal, den er indstillet til at skulle ramme. Det er
imponerende at sta pa broen og iagttage, hvor hurtigt kanonen flytter sig med sma robotagtige bevaegelser
preecis til den position, man gnsker den skal skyde i.

Som sagt gik skydningen godt i dag. Godt nok opstod der en fejl, men man leerer som bekendt meget af at
rette fejl. Det gjorde kanonfolkene ogsa, da de matte ind i kanonens adlere dele for at finde fejlen, sa
skydningen kunne gennemfares.

. = = Som sagt i sidste brev er det vigtigt at treene i skydning med vores
= handvaben. Selv om man ikke skulle tro det, sa er der mange mader,
at gare det pa. Folkene fra Framandskorpset og Militeerpolitiet
udnyttede f. eks. i gar overfarslen af et nyt vagthold til FADHIL
RABI til fra gummibaden at gve sig i skydning med LMG (let
maskingeveer). En sveer disciplin, nar man teenker pa, hvor uroligt en
gummibad som regel ligger pa havet. Boardingholdet og vagtholdet
* har gvet sig i skydning med pistol og karabin bade i gar og i dag pa
helo-deekket, og i dag var teknikkerne ogsa med. Godlt, at der ikke er
% andre end FADHIL RABI i naerheden, ellers ville folk tro, at krigen
var brudt ud pa THETIS.
I virkeligheden lever vi et stille og fredeligt liv pa THETIS vekslende mellem dagligt arbejde, vagter og
frivagter. | gar aftes bakkede kabyssen ud med mexicaner mad. Da vi alle spiste godt af den gode og
krydrede mad, meerkede vi ikke lugtgenerne fra hvidlggene i maden resten af aftenen.
Ved solopgang kan vi dyrke smidighedsgvelser. Selv om det er tidligt, sa er det populart. Om eftermiddagen
sveder vi tran til styrketreeningen. Maske er der nogle af os, der kommer et par kilo lettere hjem. Og sa har vi
igen et par turneringer med stor deltagelse kgrende. Nu gaelder det Dart og Backgammon.
I gvrigt ligger vi i Indiske Ocean ud for Somalia sammen med FADHIL RABI. Vejret - ja, som altid:
Solskin, nasten ingen vind, og 25 — 30 grader. Vi har det godt om bord.

Besatningen pa THETIS / Orlogspraesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 26

Skydeinstruktgr fra Fremandskorpset forteeller om programmet.

Mogadishu. Her til morgen dukkede byen frem af varmedisen.
FADHIL RABI skal ind i havnen og losse sin vigtige last af
ngdhjeelp til Somalias befolkning.

07-03-2008 kl. 13:10

Kommandoskibet THETIS
Torsdag 6. marts 2008

Nar denne last er losset, har THETIS indtil nu vearet med til at
levere ca. 6.800 ton ngdhjelp til sultende mennesker. (se ogsa rejsebrev 22)
Vi afventer, at de lokale myndigheder skal komme ud til os og overtage vagten pa FADHIL RABI fra
vagtholdet fra Framandskorpset og Militeerpolitiet. De lokale myndigheder skal sa bringe skibet sikkert i
havn. | den situation gar vi naturligvis i forhgjet beredskab, sa vi er godt rustede til at passe pa os selv og
THETIS.
Men der er jo en forhistorie.
Sidste rejsebrev sluttede tirsdag eftermiddag. Tirsdag aften var der gang i den ude pa helo-daekket efter
markets frembrud, og dem, der kunne af skibets beseatning, madte frem. Vi har jo forskellige vaben og
midler til at holde piraterne pa afstand af os og det skib, vi ledsager. Dette skal vi selvfalgelig trane.
Demonstrationen indeholdt bl.a. skydning med dysekanonen, "Karl Gustav”. Det var folkene fra
Frgmandskorpset, der praesenterede os for denne specielle kanon. Med den kan der bl.a. skydes kraftige
lysgranater af, som lyser havet op omkring THETIS. Kanonen bares af en mand pa skulderen, en anden
lader kanonen. Man skal veere indstillet pa, at nar den gar af, “sparker den bagud ™ ret sa kraftigt og med ild i
halen. Braget fra den er sa stort, at man kan meerke vibrationer i daekket, sa hold fast pa hat og briller.

Lyseffekten fra granaten er stor. Havet omkring THETIS bliver
oplyst som ved hgjlys dag, og det endda meget leenge. Hvis en sadan
] granat skydes af en sort nat og oplyser et skib med pirater om bord,
4 sa er der store chancer for, at de stikker halen mellem benene og
sejler veek.

Andre mindre lysgranater blev ogsa afprgvet ved samme lejlighed.
Det er ej blot til lyst”, at vi setter sadanne ting i veerk; det er for at
afprave, at vores grej funktionerer. Men det gar ikke noget, at en
sadan gvelse ogsa har en vis underholdningsveerdi.

I gar fik vi en reminder om, at her, hvor vi sejler, skal man ikke
sadan kaste sig i balgerne. En stor gra haj smag sig op af THETIS s
side pa jagt efter mad. Ogsa i dag har vi observeret hajer.

I forbindelse med vagtaflgsningen pa FADHIL RABI i gar, var
Chefen pa visit hos sin kollega. Det var et hyggeligt mgde mellem de
to kaptajner.

Efter frokost i gar kunne vi ikke lade veere. Vi matte lige preve vores
kanon én gang til. Det blev til en vellykket skydning.

Sa tog vi igen fat pa den systematiske treening i at skyde med

DOC og hans hjalpere igang med handvaben, en trening, vi har haft gang i et par dage. Alle skal
at behandle "patienten” efter en igennem denne traening, sa vi er sikre pa, hvordan vi skal handtere
simuleret vadeskudsulykke. vores vaben.
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I dagens skydning indlagde vi en sanitetsgvelse. For gvelse blev et
besatningsmedlem ramt af et vadeskud. Lynhurtigt var
sanitetsfolkene pa banen. De fik manden anbragt pa en bére og fik
ham bragt ind pa hospitalet, hvor doktoren og hans folk straks tog
ham under behandling.

For gvelse fik man ham stabiliseret og bragt uden for livsfare. Til
alle, der var involveret i gvelsen, skal der lyde et "well done”. Alle
reagerede lynhurtigt og udferte deres opgaver til ug. Her skal lige
bemzrkes, at ingen pa forhand vidste at gvelsen ville finde sted.
FADHIL RABI er vel i havn og kan losse sin last. Vi har afsluttet
endnu en opgave, og det er gaet godt. Nar vi afleverer et skib lastet
med ngdhjelp til en havn, sa glaeder vi os over, at vi har veeret med
til at sgrge for, at tusindvis af mennesker er sikret mad i munden
rigtig lang tid. Det er med til at give god mening i vores hverdag om
bord pa THETIS.

Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 27

En hellig ko i det nye hindutempel i Mombasa

Og sa var vi pludselig os selv igen. Torsdag fik vi som sagt
afleveret FADHIL RABI i Mogadishu og kunne nu forleegge til
Mombasa, hvor vores naste opgave ligger og venter pa os.

08-03-2008 kl. 17:00

Kommandoskibet THETIS
Lgrdag 8. marts 2008

Denne gang skal vi ledsage to skibe. Det skal blive spendende at
komme af sted med dem.

Men forlaeegningen til Mombasa skulle ogsa udnyttes. Vores traeningsprogram i skydning med handvaben er
vi slet ikke faerdige med, sé vi fortsatte med skydningen torsdag eftermiddag. Efter skydningen var det
hyggeligt at sidde sammen pa helo-dakket og rense vabnene.

Torsdag aften fik vi grillmad pa helo-daekket. Det har vi nu faet nogle gange, men det er altsa hyggeligt at
forlegge skafningen til helo-deekket, for nar solen gar ned bliver det trods alt keligere, og vi nar en
temperatur, som er mere behagelig at veere ude i — og sa er vi alle samlet i hinandens behagelige selskab.

Midt under skafningen krydsede vi igen akvator. Vi blev prajet af
vagtchefen, at nu var det nu. Vi stod parat, og det gjeblik, vi

- krydsede linien, hoppede vi alle hgjt op i luften. Da vi dalede ned
igen, var vi pa den anden side af &kvator. Saledes hoppede vi over
B pa den sydlige halvkugle.

Fredag formiddag holdt vores somaliske tolk et foredrag om
Somalia. Vi hgrte om landets geografi, historie, kultur og traditioner
0g dets nuvearende situation. Somalia er en tidligere italiensk koloni.
Derfor tales der ogsa italiensk ved siden af, at man naturligvis taler
det somaliske sprog og engelsk.

Det traditionelle grgntsagsmarked i
den gamle bydel.

I Somalia bor der mange forskellige klaner. De fleste mennesker i
Somalia er suni-muslimer. Man er meget bevidst om, hvilken klan man tilhgrer, og man er pligtig til at
hjelpe sine bradre og sgstre i klanen, hvis de er i ngd. Hvordan andre klaner klarer tilvaerelsen, er man knap
sa interesseret i.
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Derfor er der en evig kamp mellem klanerne om at komme farst til
mglle, nar det geelder om at fa magten over landet og om at fa del i
de ressourcer, som findes i Somalia, og fa del i de ressourcer, som
indfgres i landet.

Denne kamp mellem klanerne er sikkert den egentlige arsag til, at
landet er i en borgerkrigslignende tilstand, og at folk pa grund af den
sulter.

Det er her World Food Programme traeder ind, og sarger for, at der
kommer mad ud til de tusindvis af sultende mennesker. Tolken
fortalte, at selv om det er sveert at stoppe stridighederne klanerne
imellem, sa er fred det eneste somalierne gnsker.

Det var et spaendende foredrag, hvor vi fik indblik i, hvor vigtigt det
er, at der kommer mad frem til Somalia. Med foredraget fik vi fgjet
nyt til den baggrundsviden, vi har om den opgave, som THETIS er
sat til at lgse.

Sidst pa eftermiddagen i gar kom vi til Mombasa i Kenya. Der var By
endnu varmere, end sidst vi var her. Dog var der gensynsglade at u _
spore hos os. Jo, vi kom til at ligge ved samme kaj som sidste gang. ~ Midt i Mombasas stev og larm
Herfra véd vi alt om, hvordan vi kommer ud i byen, nar der gives findes der fredfyldt stilhed og
spadserertilladelse. Alt var ved det gamle, undtagen den sterkere skanhed i et af Mombasas 2
varme. indiske hindu-templer.

Lige efter at vi var ankommet, var der en lille sky, som ikke kunne

holde sig mere og lod det regne lidt pa os. Det var velsignet, at marke regn pa kroppen igen.

Et nyt havneophold ligger foran os. Mere om det i neste brev.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

Vores somaliske tolk forteeller om
Somalias kultur og historie.

Ry -.-_ L
Rade bananer fra Zanzibar
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THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 28

Dakket skrubbes og skures, sa salt og stav forsvinder.

Mombasa! Siden fredag eftermiddag har vi ligget i Mombasa i
Kenya.

13-03-2008 kl. 21:50

Kommandoskibet THETIS
Mandag 10. marts 2008

Her er hedt, som et vist sted under jorden, hvor det siges, at kongen
er en lille sjov mand med horn i panden og lang hale. Ja, der flyder megen god dansk sgmandssved ud i
Mombasa i disse dage.

Nar et skib som THETIS bliver brugt s3 meget, som det ger under et langt togt til ”Langt-bort-i-stan”, sa
saetter det sine spor overalt bade inde i skibet og uden pa. Under et havneophold er det perfekt at bruge tiden
til at fa skibet shinet op, sa det bliver som nyt igen.

Vagtmand klaedt pa til varmen,
- nu med camelbag.
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Allerede inden vi gik i havn, begyndte vi at tale om, hvor i skibet en
kost og en spand vand ville gare undervarker. F.eks. kunne det veere
en god idé, at fa skibssiden vasket grundigt.

Det ville vi ogsa straks veere gaet i gang med, hvis bare vi kunne
have faet vand fra kajen, men det var ikke muligt i lardags.

Det gjorde os naturligvis ikke arbejdslagse. Det er store maengder
vand, der skal bruges til at nedvaske skibssiden, men der var vand
nok i skibets beholdning til renggring inde i skibet.

| et stort skib som THETIS med ca. 80 mand og kvinder om bord er
der altid et eller andet, som treenger til en kaerlig hand og lidt
knofedt.

Det er i orden at arbejde inde i skibet. Her er trods alt lavere
temperaturer end udenfor, da vores aircondition arbejder her. Hvis
vores aircondition skal virke tilfredsstillende, skal vi huske at lukke
lugerne ud til, for vi kan jo ikke nedkgle hele Afrika.

Og sa gik vi til den inde i skibet med klud, kost og spand.

Til gengeeld var det en rigtig varm omgang at seette vores solsejl op
ude pa helo-daekket, men da det var gjort, fik vi "valuta for
pengene”, for solsejlet gar, at det er behageligt at opholde sig pa
helo-daekket, samtidig med at det ogsa er med til at bringe

|l temperaturen i agterskibet lidt ned. Her har vores aircondition
nemlig sveert ved at virke optimalt, fordi helo-deekket bliver sa
kraftig opvarmet af solen.

En anden varm tern er vagten om bord, nar vi er i en havn som
Mombasa. Det er varmt at sta vagt ved falderebet og de andre
steder, hvor vi har sat vagtposter ude.

Det handler om hele tiden at sgrge for, at man pa vagten far rigelig med vand at drikke, sa man ikke
dehydrerer med et ildebefindende til falge. Man sgrger ogsa for ofte at rotere vagten, sa man ikke star pa en
post ret lang tid ad gangen. Men varmt er det at sta pa vagt i Mombasa.

Alt det her gelder for de besatningsmedlemmer, der er pa vagt, men der er jo ogsa noget, der hedder at veere
vagtfri i havn. Til det personel, der har vagtfri, gives der spadserertilladelse. Her er det, at praestens
velferdsarrangementer kan bruges. Mere om det i naste brev.

Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten
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Et treet dykkerinstruktar (yderste til venstre) og 3 nyudklaekkede
dykkere.

”Jamen, jeg har jo ingen skygge!” Pludselig star man pa gaden i
Mombasa i middagsheden og opdager, at ens skygge er
reduceret til en mgrk rund plet, som man har plantet sine
fedder midt pa.

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 12. marts 2008

Her lige syd for akvator star middagssolen i gjeblikket i zenit, lige over ens hoved.

Sa kan det naesten ikke blive varmere, nar solen star i den position, men det skal ikke hindre os i at komme
ud af skibet for at opleve Mombasa og omegn. Den mulighed far vi nemlig, nar vi har vagtfri og far tilladelse
til at forlade skibet.

Vi kunne roligt drage ud i verden, for siden sidst vi var i Mombasa,
er der imidlertid blevet fred og ingen fare i Kenya. De politiske
stridigheder, som har heaerget Kenya i begyndelse af dette ar, og som
har kostet masser af menneskeliv, er nu heldigvis blevet bilagt.

Det praeger meget den befolkning, vi mgder, at der atter er fred og ro
i landet. De er glade, venlige og imgdekommende. Glade, fordi man
nu kan fa landet pa ret kgl igen. Generelt skal det siges, at den
kenyanske befolkning er venlig og geestfri.

. Man kunne selv ga pa opdagelse, men man kunne ogsa melde sig til
praestens velferdsarrangementer. Et af arrangementerne var f.eks.
enten at tage pa en en-dags safari eller en to-dages safari i Tsavo
East National Park, som i areal er lidt stgrre end Israel.

Denne gang var vores sejlplaner sadan, at hvert besatningsmedlem
havde mulighed for at tilbringe en nat uden for skibet. Den
mulighed har vi ikke haft, siden vi tog fra Danmark.

Fort Jesus. Kanoner dakker hele Pa to-dages safarien sa man flest dyr. | dagtimerne hviler dyrene pa

skyggefulde steder, men ved solnedgang og i den tidlige morgen
bliver de aktive. Sa kommer de frem af deres huller og seger hen til vandhullerne for at drikke. Pa de tider af
dagen sgrgede vi selvfalgelig ogsa for at vaere ude af vores huller, for at veere sammen med dyrene.
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Vi sa flokke af elefanter, zebraer, antiloper af enhver art, vortesvin,
giraffer. Flodhestens gjne og naesebor dukkede op af vandet.
Laverne kom frem dels for at drikke, dels for at skaffe sig noget at
spise. Flokke af bavianer for rundt, legede og skeldte ud pa
hinanden. Man oplevede mange eksotiske og farverige fugle,
strudse, flokke af de grumme gribbe, savannens skraldemand.

Et af holdene oplevede oven i kgbet at mgde en leopard. Det eneste
vi manglede at se, var et naesehorn. Vi fik at vide, at der i parken
levede ca. 50 eksemplarer af dette dyr fra en anden tid. Vi blev 5\ |
indlogeret i telte i Satao Camp, der 13 ved et vandhul ca. midt i v A i T
parken.

Her fik vi lige nogle fa timers nattesgvn; vi var jo kommet for at se
og opleve dyrene.

At tage pa safari betyder ikke, at man tager pa jagt. Det er nemlig forbudt at skyde dyrene i Kenya. Det her
var altsa en fotosafari. Vi har bunker af billeder og film med hjem fra safarien. Det er god underholdning i de
lange vinteraftner.

Safari i Tsavo East National Park

I8 Prasten havde ogsa arrangeret, at man for rimelige penge kunne
= tage ophold pd et hotel i en halv dag eller i 24 timer, hvor alt s var
1 betalt. Her kunne man udover at bade i Indiske Ocean ogsa dykke,
- 0og havde man ikke certifikat, kunne man fa undervisning i at

. dykke.

| Hotellet stillede ogsa alskens vandsportsudstyr til radighed for
gasterne. Et sadant ophold pa hotel et halvt eller et helt degn var
absolut god afslapning. Her var der god mulighed for at fa
- Dbatterierne ladet op til naeste sejlads.
Mombasa er ogsa en god by at ga pa opdagelse i. Man kunne tage
op pa Fort Jesus og merke historiens vingesus. Fortet er bygget i
slutningen af 1500-tallet af portugiserne, erobret af araberne fra Oman i 1600-tallet og senere af
englenderne. Det forteeller, at den oprindelige befolknings kultur er blevet godt mikset med de fremmedes.
Portugiserne bragte kristendommen til Kenya, araberne islam.

Safari i Tsavo East National Park

Efter at have set Fort Jesus kunne man tage sig en spadseretur rundt
i den gamle bydels smalle gyder. Her bor der udelukkende
muslimer, hvorfor de gamle huse fint repraesenterer muslimsk
arkitektur. De mange altaner med smukt udskarne reekveerk, og de
rigt udskarne dgre med korancitater. Alt sasmmen er det i
charmerende forfald, men det er tydeligt, at det har veeret rigtig flot
engang.

Men Mombasa byder ogsa pa moderne indkgbscentre, som var
fristende at besage.

Den kenyanske traeskaererkunst kunne vi kagbe overalt, hvor vi kom
frem. Selv lige uden for vores egen “gadeder” ind til skibet stod der
handlende, som ville selge os treeskaererarbejder af enhver art, for
det meste forestillende Afrikas mennesker og dyr: ”Special price for you, my friend!”

Da vi i gar matte forhale skibet til en anden kajplads, forhalede de handlende ogsa. Deres butikker blev
lynhurtigt pakket sammen, og da vi la godt ved den nye kajplads, sa abnede de deres boder ved skibet igen.

Safari i Tsavo East National Park
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Skulle vi kabe traefigurer, var det bedst at tage ud, hvor de blev
lavet. Under stratekte halvtag sad der hundreder af kunstnere og

o fremstillede figurerne. Det var fascinerende at ga rundt og opleve
dem skabe kunst ud af et stykke tree med deres primitive veerktgj.
Figurerne er virkelig handens veerk. | butikken derude kunne vi kabe
= de feerdige kunstvaerker til faste priser. Det var dejligt at kunne &
lov til at ga i fred og se pa figurerne og maske velge sig en eller to
ud, som man gerne ville kebe med hjem. Her var ingen prutten om
prisen.

# Det har veeret et dejligt havneophold i Mombasa. Alle har vi haft en
stund, hvor vi kunne forlade skibet og fa ladet op til at tage fat pa
den neste opgave, som THETIS skal lgse.

Efter sadan et havneophold meder vi glade og er Klar til at tage fat med fornyede kreefter, nar vi skal pa havet
igen.

I skrivende stund véd vi ikke praecis, hvornar det bliver. Vi afventer, at de to skibe, vi skal ledsage, bliver
feerdige med at laste ngdhjeelp.

Besatningen pa THETIS

Orlogspreesten

Safari i Tsavo East National Park
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Mombasa

Stadig Mombasa. Vi afventer, at de to skibe, som vi skal
ledsage, bliver feerdige med at laste ngdhjeelp, sa vi kan komme
i gang med naeste opgave.

15-03-2008 kI. 17:00

Kommandoskibet THETIS
Fredag 14. marts 2008

Vi er ikke mere alene i Mombasa. Her til morgen kom der et forsyningsskib fra den franske flade i havn. Den
franske besatning skal vi nok senere fa hilst pa.

I nat har det regnet temmelig meget. Vi havde gladet os til regn, men desveerre gar den, at varmen bliver
endnu tungere pa grund af den starre luftfugtighed.

Vi bruger ventetiden til at fortsette vores "store badedag” projekt for skibet. Nu har vi nemlig faet vand til
renggringsbrug, sa vi er kraftig i gang med at fa vasket skibet ned udvendigt. Der er tale om, at THETIS far
sig et ordentligt brusebad, og det ger undervearker. THETIS kommer til at strale af renhed. Skibet er rigtig
flot at se pa i al sin gra renhed, som det ligger til kajs i Mombasa havn.

Indvendig i skibet tager vi ogsa fat pa renggringen i disse dage. Det
er altsa ikke bare midt pa derken, at gulvskrubben danser rundt, det
2 er helt ind i de fjerneste kroge, der bliver gjort rent. Alle skotter,
paneler, ledningskasser osv. bade dem, der sidder hgjt, og dem, der
sidder lavt, bliver vasket af. Gulvtaeepper rundt om i skibet bliver
vasket.
Vi har gang i en hovedrenggring, som vil noget! Ikke blot kan det
ses, at alt bliver vasket ned, men det dufter ogsa rent alle vegne.
Alle i besaetningen opferer sig i disse dage som hvide tornadoer, der
| puster alt stav og snavs veek fra skibet.
Dernast kan man se os ga rundt med inventarlister. Nu er der tid til
at fa alt inventar talt op. Det er lige fra hvor mange glas, kopper,
knive og gafler, der er i messerne og cafeteriet, til hvor mange skruer og andet grej, der er i veerkstederne, til
hvor mange billeder vi har af Dronning Margrethe.
Oppe pa de forskellige deek er der igen blevet tart efter “brusebadet”. Sa nu griber deeksfolkene fat i pensel
og maling for at male, hvor det var tiltrengt.
THETIS havde behov for assistance til en hjelpemotor, hvorfor et par folk fra OPLOG NORD har varet om
bord et par dage og arbejdet i maskinen, sa ogsa her har der vaeret og er stadigveek stor travihed — en
travlhed, som vores egne teknikere naturligvis deltager i.
Efter en god arbejdsdag er det godt at fa spadserertilladelse. Sa drejer det sig om at komme ud i Mombasa og
opleve noget. Det er jo et noget anderledes bybillede, der mader os her end det, vi kender fra danske byer.

Mombassa
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Trafikken i Mombasa er et kapitel for sig. Ferst skal man huske, at
der er venstrekarsel. Dernzst gealder det i gvrigt bare om ogsa at
have gjne i nakken, for alle karer fuldsteendig, som det passer dem —
sadan ser det i hvert fald ud — sa hold pa hat og briller, nar du
begiver dig ud pa gader og streeder.

Skal man have fat i en taxa, er det ikke svart. Der holder mange af
dem klar ved skibet. Nar man er pa vej i byen letter chauffgrerne
som fugle fra deres biler: ”kar med mig, jeg er den billigste!”
Hovedreglen er: Szt dig aldrig i en taxa uden at have aftalt prisen i
forvejen! Nar prisen er aftalt, kan man stige til vogns. Prisen
inkluderer som regel bade ud og hjemtur; chauffgren venter
talmodigt pa, at man far afviklet sine arinder i byen — ogsa selv om
det kan tage flere timer, fgr man vil tilbage til skibet.

Mombassa

Sa er der afgang. Taxaen starter, treed pa speederen, brems, brug hornet - det er som at kere radiobil i Tivoli!
Alle de andre biler pa vejen sveermer om taxaen som vrede hvepse. Det handler om at komme farst frem —
dog uden at stede sammen. To biler er ofte sa teet pa hinanden, at der kun lige kan veere et barberblad mellem

dem.
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.= Der er mange rundkarsler, men meget fa lyskurve, og de, der er,
respekteres ikke sarlig meget. Rundt i dette inferno af biler beveaeger
der sig pa kryds og tveers cykler og masser af fodgaengere, som
indander bilos og stev, der haenger som en tage i gaderne.

Man far ogsa sine nyrer godt rystet i taxaen. Vejene i Mombasa er
hul pa hul, sa bilens staddempere bliver sat pa en hard prgve. Ingen

&M af os ville udsatte vores pane biler for vejene i denne by. Nar man

CARE!

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

Mombassa
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. Besgg pa krokodillefarm

I morgen skal vi pa havet igen. Det glaeder vi os alle til efter et
godt havneophold i Mombasa. Vi har nu varet i havn en god
uge. Det raekker.

: 18-03-2008 kl. 18:30
Kommandoskibet THETIS
Sgndag 16. marts 2008

Sa nu er det tid at komme ud at sejle og leve livet pa havet.

Men det har veeret et godt havneophold her i Mombasa. Dels har vi faet shinet THETIS op, sa alt skinner og
straler om bord, og al vores teknik spiller, dels har vi, nar der har veeret givet spadserertilladelse, varet i land
og har oplevet rigtig meget i dette varme og eksotiske land, Kenya, som er sd meget anderledes end
Danmark, bade hvad kultur og natur angar. Med fornyede krefter er vi klar til at tage fat pa opgaven igen.
Her i weekenden skulle vi sa sige farvel til Mombasa for denne gang. | udkanten af Mombasa er der en
krokodillefarm, som nok er et besgg veerd. Pa krokodillefarmen hilste vi pa Big Daddy, en 5 m lang og 950
kg stor krokodille. Big Daddy har forteeret 5 mennesker, fgr han i 1986 kom til krokodillefarmen fra Tana
River. Man anslar, at han er mere end 100 ar gammel. Vi skulle selvfglgelig overveere fodringen af Big
Daddy.

T Der var andre krokodiller, der var giftige slanger og edderkopper,
der var en botanisk have med bl.a. kadadende orkideer, ja, alt hvad
der repreesenterer den mere giftige del af Afrikas flora og fauna. Til
dem, der ikke ndede at besgge krokodillefarmen denne gang, er der
kun at sige:” Det er godt at have noget til gode,” hvis vi kommer
tilbage til Mombasa.

For nogle blev det ogsa til en strandtur i weekenden. Ligeledes var
_ der i neerheden af krokodillefarmen et moderne indkgbscenter. Her
Besag pa krokodillefarm var der et og andet, som vi kunne fristes til at kebe. Ja, der var gode

tilbud at veelge imellem under en spadserertilladelse i lgbet af
weekenden.

Nar vi pa vores vej rundt i Mombasa kom ud i byens udkant, madte
vi en stor fattigdom. Her findes bydele, som bestar af blikskure
placeret teet op og ned af hinanden. | disse skure bor der masser af
mennesker, som intet ejer. Det var meget sveert at se forskel pa en
sadan bydel i Mombasa, og sa dem, vi sa i Djibouti. Alligevel
heaevdes det, at fattigdommen er starre i Djibouti end i Kenya.

At mgde denne massive fattigdom er noget, der har pavirket os alle
om bord. En af de mange falelser, der har Igbet igennem os i mgdet
med fattigdommen, er afmagt. Der er meget lang vej igen, far Besgg pa krokodillefarm

Kenyas fattige befolkning bare tilnsermelsesvis nar op pa en

levestandard som vores, og hver enkelt af os har spurgt sig selv, hvor skal jeg begynde, og hvor skal jeg
ende, hvis jeg skal hjelpe disse mennesker. Samtidig har vi faet at vide, at der ogsa findes meget rige
mennesker i Kenya.

I lgbet af weekenden har vi faet journalister om bord. De kommer fra Reuters Nyhedsbureau, TV2 og
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Weekendavisen, DR2 og Sgvarnsorientering, som bliver udarbejdet i Sgvearnets Operative Kommando. De
skal alle forteelle noget om vores historie under dette togt, hver pa deres made.

Ligesom os gleeder journalisterne sig til at komme ud at sejle i

morgen, sa de kan opleve, hvordan vi lgser opgaven med at ledsage

skibe med nadhjelp til Somalia. Det ma de nu vente lidt med at

. opleve, for de to skibe, vi skal ledsage denne gang, er endnu ikke
= ferdige med at laste ngdhjelp.

R e Men THETIS har behov for at udnytte ventetiden pa havet. Vi skal
A b '33‘1( simpelthen ud for at producere vand. VVores vandbeholdning, mens
Besgg pa krokodillefarm vi ligger i havn, bliver dag for dag mindre, derfor er det pa tide at
komme ud pa abent hav, sa vores osmoseanleg kan komme i gang
med at producere vand igen. (Se rejsebrev 23).
Vi har midlertidigt matte lukke vaskerierne for at spare pa vandet, hvilket kunne komme til at medfere, at
THETIS kom til at dufte mere af ubad end af kommandoskib. Men det kommer altsa ikke til at ske. Pa havet
kan vi ogsa fa gang i at treene ruller og gennemfare gvelser af
enhver art.

Som navnt i sidste brev kom forsyningsskibet VAR fra den franske
flade til Mombasa fredag morgen. Det afholdt en fin reception
fredag aften, hvor besetningsmedlemmer fra THETIS,
repreesentanter fra den kenyanske flade, hgj som lav fra Mombasa
deltog.

Det skal ogsa sejle nu, og vi vil se til, om vi kan lave nogle gvelser
sammen med det uden for 12-milegreensen ud for Mombasa. Her er
vi Klar til at veere klar, nar lastningen af de to skibe, vi skal ledsage,
er feerdig.

Mere om det i kommende breve.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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FADE

Det gar ikke altid som presten pradiker! Vi kom ikke pa havet
i gar.

18-03-2008 KI. 21:05

Kommandoskibet THETIS
Tirsdag 18. marts 2008

Vi kommer ikke til at gere forskellige gvelser sammen med det franske forsyningsskib VAR, sadan som det
var forudsagt i sidste rejsebrev. Ja, det er svart at spa — iseer om fremtiden, som Storm P. sagde.

Kort tid efter, at der var sat punktum for rejsebrev 31, kom der besked om, at FADE, det ene af de to skibe,
vi nu skal ledsage, var sa langt med lastningen af ngdhjelp, at det ville kunne afga mandag. Det var gode
nyheder at fa under sgndagens aftenskafning, som bestod af grillmad pa helo-daekket.

Vores sejlplaner blev selvfglgelig endret, og vores gvelsesplaner
med VAR ligesad. Men uanset hvilke sejlplaner og gvelsesplaner, vi
har, sa betyder en tur pa havet, at vi kan begynde at producere vand.
1 Vaskerierne om bord vil dog ikke blive dbnet lige med det samme.

s Nu troede vi lige, at den hellige grav var vel forvaret, at vi skulle
sejle mandag, men heller ikke i gar kom vi af sted. Allerede fra
morgenstunden blev det klart, at vi tidligst ville kunne sejle sidst pa
THETIS i Mombassa eftermiddagen. FADE var ikke helt klar. Derfor blev der givet nogle

timers spadserertilladelse, hvor vagtfri personel kunne fa en lille
strand- eller bytur. Da aftenen nsermede sig, kom der endnu en udsettelse af afgangen. Den blev nu sat til
tirsdag morgen tidlig.

Og sa var det alvor. Af sted kom vi i dag kl. 07,00. Alle var vi tidligt
oppe af hullerne, og da der blev slaet "mangvrerulle”, var det sed
musik i vores grer. Nu skulle vi pa havet igen.

Det var spaendende for vores fire journalister at opleve
mangvrerullen, hvordan THETIS kom fra kajen og ud af havnen, og
hvordan vi var pa dupperne, sa alle sikkerhedsregler blev overholdt i
forbindelse med havnemangvren.

Ude i havneindlgbet passerede vi FADE. Den havde ligget hele
natten for anker, mens den tog proviant om bord. Godt ude af havnen
sa vi tilbage mod Mombasa og Kenyas kyst og FADE, der kom
sejlende ud til os.
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Ude pa havet var temperaturen en anelse kgligere end den, vi havde
oplevet i land i de seneste dage. | middagsstunden har vi veeret oppe
omkring de 40 grader.
Det var tid til for avelse "bjeergningsrulle”. Alle fik vi fat i vores
personlige redningsveste, og i labet af et par minutter stod vi Klar
sammen med det hold, vi skal i badene med. Som sagt var det for
gvelse, men vi viste, at vi ikke havde glemt rullen i Igbet af det lange
havneophold.
Da vi var kommet uden for kenyansk territorialfarvand, gik vi op i
forhgjet beredskab, for nu skulle vagtholdet bestaende af folk fra
REUTERS korrespondent i Somalia ~ Fremandskorpset ("Frger”) og Militerpolitiet ("MP — erne”) over pa
FADE med samt alt deres grej. De skulle have oprettet deres station
pa FADE. | de kommende dage er det sa kun det nye vagthold og noget proviant, der skal overfares til
FADE, og det afgaende vagthold skal tilbage til THETIS.

Da vagtholdet var kommet godt over, og boardingholdet ligesa, sa
det kunne undersgge, at alt var i orden pa skibet, blev det
journalisternes tur til at komme over pa FADE. Godt, at de i gar
havde faet en tur i gummibaden og i den forbindelse havde trenet i,
at klatre pa lodslejderen. For os om bord pa THETIS er operationen
med at overfare "frger” og "MP — er” til det skib, vi ledsager,
efterhanden rutine, men for journalisterne var det speendende at
opleve bade "frgerne” og "MP — erne” og boardingholdet i aktion.

Vi er pa havet igen! Det er bare dejligt! Med FADE fyldt godt op
med ngdhjeelp til sultende mennesker ved vores side gar det af sted
over bglgen bla. Se, om styrbord en flok hvalspaekhuggere!

Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten

Praktikant pa lejder. (Marie fra SOK)
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F-Div gver "lld og beveegelse"

Med flyvefisk i leg i havet omkring os sejler vi af sted med det
gode skib FADE mod vores naste bestemmelsessted.

23-03-2008 kl. 08:55

- Kommandoskibet THETIS
e icmmionn Torsdag 20. marts 2008

FADE er lastet med 3.500 ton erter, vegetabilsk olie og hvede fra FN"s World Food Programme til Somalias
sultende befolkning.

Vi hgrer, der er sne i Danmark. Vi krydsede atter eekvator her tidligt i morges, og pa disse breddegrader er
sne en by i Afrika.

Hverdagen pa havet er vendt tilbage. Med FADE ved vores side er vi i ledsageberedskab pd THETIS. Vi har
vores vagter over hangaren ved TMG-erne (tunge maskingevarer) og pa FADE vagtholdet fra
Fremandskorpset og Militeerpolitiet. Sammen passer de pa, at ingen mistenkelige skibe, som kunne have
ondt i sinde, kommer i nerheden af FADE og THETIS.

Det betyder dog ikke, at vi ikke kan bruge dagene til gvelser om bord. I gar formiddags gennemfarte vi en
masse gummibadssejlads, bade med den ene og den anden gummibad. Vores fire journalister var en tur pa
FADE, og Chefen aflagde kaptajnen pa FADE en visit, sa gummibadsbeseatningerne fik rigtig treenet sejlads
med badene og proceduren i den forbindelse.

Senere stod der en sanitetsgvelse pa programmet. En gvelse, hvor
Doc og hans handgangne mand og kvinder arbejdede sammen med
boardingholdet. Hvad ger man, hvis man skal evakuere en saret
person fra "andet skib” til hospitalet pa THETIS? @velsen handlede
altsa om farste hjeelp og persontransport med brug af “spine board”
og en hejsebare.

Vores skydeprogram blev sat i stand by, da vi gik i havn i Mombasa.
| gar fik vi det sat i gang igen. Nu var det Forvaltningsdivisionen,
der greb til vaben og fik treenet brugen af dem.

Lidt styrketraening havde vi ogsa pa helo-daekket i gar. Det blev kun
til lidt, for det var virkelig for varmt ude pa deekket.

I teknisk division er man meget fokuseret pa at producere vand. |
skrivende stund er vores vandbeholdning allerede blevet sa stor, at
vores vaskerier er blevet genabnet. Pa gangene uden for vaskerierne
star fyldte vaskekurve Klar til, at indholdet af dem kan blive vasket.
Bare vi ikke driver rovdrift pa vandet, men rent tgj er nu en stor
behagelighed.

Tro det eller lad veere! Vi er blevet poetiske pa THETIS! Det er blevet en dille om bord at skrive Haiku
digte. Det bestar af tre verselinier, den forste med fem stavelser, den anden med syv og den tredje med fem
stavelser igen. Digtet skal ikke rime eller have en bestemt rytme. Det skal handle om noget, man oplever
med sine sanser. Derfor beskriver det ofte noget fra naturen, og noget, der foregar i nuet, noget man i et
splitsekund opfatter med sine sanser, som nar man opfanger en situation med sit kamera. Her er der et
eksempel pa et Haiku digt, skrevet af et besatningsmedlem:

Ved jordens ende / mine lunger forelskes / en duft af livet
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I skrivende stund foregar der en stor havarigvelse i skibet. Mere om den i naeste brev.
Det er paske. Hvordan vi ind i vores operation fejrer den, kommer ogsa med i naste brev.
Kommandoskibet THETIS gnsker alle hjemme i Danmark en glaedelig paske!

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Undervisning pa hospitalet under en havarigvelse.

THETIS pa havet / grat pa blat i tropesol / piraternes skraek
Sadan lyder endnu et Haiku digt fra THETIS.

24-03-2008 kl. 10:05

Kommandoskibet THETIS
Lgrdag 22. marts 2008

Vi haster tilbage til Mombasa for at hente det neaeste skib med ngdhjelp, som vi skal ledsage, og for at seette
vores fire journalister i land. De skal hjem efter at have oplevet livet om bord pa THETIS i nogle dage.
Vi sluttede sidste brev, da en havarigvelse var godt i gang i skibet. Havarigvelsen gik ud pa at treene brugen
af sikkerhedsudstyret om bord. | grupper besggte vi fem stationer, hvor der blev givet undervisning i brugen
af forskelligt sikkerhedsudstyr.
Pa farste station blev der arbejdet med at lgfte en bare korrekt. Sa gjaldt det gennemgang af indholdet af
nedhjzlpstaskerne, der er placeret strategisk godt rundt om i skibet. Pa tredje station prgvede man
skumudleegning, pa fjerde var det brugen af en brandpumpe, man skulle gve, og til sidst blev flugtapparatet
om bord gennemgaet. Nar tingene bliver sa systematisk gennemarbejdet, sa laerer man ogsa rigtig meget af
sadan en gvelse.
I vores skydeprogram var det torsdag eftermiddag boardingholdets tur til at gve sig i skydningens svare
kunst.
= - =~— = Megettidligt langfredag morgen néede vi til reden ud for
= ' <~ - — = Mogadishu med FADE ved vores side. Det betad forhgjet
: = beredskab. Det var den samme procedure, som da vi ankom med
i VICTORIA til Mogadishu (Se rejsebrev 15). Soldater fra Uganda,
=< udsendt af African Union, overtog vagten pa FADE fra
Fremandskorpset og Militerpolitiet.

& Lodsen fra Mogadishu havn lod vente pé sig; farst hen p&
formiddagen dukkede han op, sa FADE kunne ga i havn og fa losset

AISOM beskyttelsesholdet - sin last bestdende af nadhjzlp til de sultende somaliere. Igen havde
(African Union Mission In Somalia), THETIS lgst en opgave.
fra Uganda.

Tre af de fire journalister var gaet om bord pa FADE, og sejlede
med ind til Mogadishu. De ville gerne have et indtryk af byen og skaffe sig et par interviews med somaliske
embedsmand. De havde faet tildelt en times ophold i byen. I ventetiden stak vi til havs, sa vi kunne ga ned i
beredskab til gleede for folk pa deek og pa bro. Da journalisterne skulle hentes igen, sejlede vi tilbage, og vi
matte igen i forhgjet beredskab. Det blev en formiddag, hvor vi fik pravet at ga op og ned i beredskab flere
gange pa kort tid. Det var god treening.

Da journalisterne var vel om bord igen, gik det over stok og sten sydover mod Mombasa. Langfredag
eftermiddag var en stille stund om bord, men hvalen Valborg kikkede da lige forbi. Laenge kunne vi se det
karakteristiske springvand, hun sendte op i luften, mens hun svemmede veek fra THETIS.
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Vi skal ned og hente det naeste skib med ngdhjelp i lasten. Det er
det gode skib JHOWHAR. Vi skulle gerne mgde det ud for
Mombasa her sidst pa eftermiddagen lerdag. Her ma vi i gvrigt som
sagt tage afsked med de fire journalister. Vi haber, de har haft et
godt og spaendende ophold pa THETIS, og at de vil fortelle nogle
gode historier om den opgave, vi arbejder med her ved Afrikas
Horn, og om deres korte ophold i Mogadishu.

Det er paske. Skartorsdag aften viste praesten Mel Gibsons film The
Passion of the Christ. Praesten gav en introduktion til filmen, inden  Beskyttelsesholdet fra AMISOM
den lgb over storskaermen i cafeteriet. Det er en meget barsk film, mader beskyttelsesholdet fra
bestemt ikke for bgrn og sarte sjeele, men den forteller indholdet af ' DANMARCON/WEP

skeertorsdags og langfredags evangelium ganske uden omsvgb af

nogen art. Der var stille i cafeteriet, da dette grusomme drama var forbi.

I dag var der paskegudstjeneste i cafeteriet. Det gode budskab om opstandelsen blev forkyndt, paskens
salmer blev sunget, og der var altergang. En stor del af besgetningen fandt vej til cafeteriet til gudstjeneste.
Mens dette brev bliver til, er vi ndet frem til reden ud for Mombasa. Vi har sagt farvel til journalisterne, og
de er sat i land per gummibad.

vi er nu klar til den naste opgave, at ledsage det gode skib JHOWHAR til sit bestemmelsessted, hvor det
skal aflevere sin last af ngdhjelp.

Endnu en gang: Gledelig paske!

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Kong Neptun har overtaget THETIS helo-daek

Kong Neptun sa os. Ikke bare denne gang, sa han os. Hans
Majesteet Kong Neptun havde faktisk set os hver gang, vi har
krydset &kvator.

25-03-2008 kl. 10:15

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 26. marts 2008

Det var en vred og meget pikeret Kong Neptun med samt hele hans hof, der kom om bord pa THETIS her
onsdag eftermiddag, hvor vi igen krydsede a&kvator. Men mere om det sidst i brevet.

Farst skal vi fortzlle, at tirsdag morgen naede vi igen frem til Mogadishu, og det gode skib JHOWHAR
kunne ga sikkert i havn med sin 8.500 ton store last af ngdhjelp til Somalias sultende befolkning.

Pa reden ud for Mogadishu blev vi atter madt af de ugandiske
soldater fra African Union, som i deres gummibad kom ud for at
overtage vagten pa JHOWHAR fra vores folk fra Framandskorpset
og Militeerpolitiet.

B De ugandiske soldater sgrger for, at skibet kommer sikkert i havn.
@8 At gik som det skulle, men det er jo heller ikke farste gang, vi har
lavet den operation.

Lodsen kom ud til JHOWHAR, denne gang meget pracis ifglge
vores aftale. JHOWHAR sagde tusind tak til alle os pa THETIS,
fordi vi havde passet godt pa den under sejladsen fra Mombasa til
Mogadishu.

Alle kagler ma farst overfor Neptuns
dommer bekende og angre deres
forbrydelser fra deres overfladiske
liv. Vi har nu nogle gange kunnet se ind til Mogadishu ude fra reden, og
umiddelbart ser byen ud, som om her hersker fred og ingen fare, men sandheden er en anden, og der er ingen
grund til at udfordre skaebnen, sa vi holder os pa god afstand af denne efter sigende meget ufredelige by.

Sa stak vi til sgs med kurs mod Mombasa. Forlegninger kan altid bruges til gvelser, til at gennemfare ruller,
vedligeholdelsesarbejder og rengaring. Der er altid noget at tage fat
pa pa et stort skib som THETIS. - ——T
Bl.a. fik folkene fra Framandskorpset og Militeerpolitiet treenet ; ; ' /
skydning med deres vaben, og de fik treenet sejlads med deres
gummibad og skydning fra denne. En grundig nedvaskning af skibet
er ogsa blevet foretaget. Skibet bliver sovset ind i salt, nar vi sejler
pa et hav med et meget stort saltindhold.

I dag, onsdag, skulle vi sa krydse akvator igen, igen. Fordi vi — :
bortset fra nogle ganske fa — alle var kagler (ikke &kvatordgbte), sa S
vidste vi godt, at vi sejlede illegalt rundt i Kong Neptuns rige. Med . "

bange anelser naermede vi os linien. Lige efter frokost gik det lgs.  A\llé kagler fortograferes til Neptuns
Fra Kong Neptuns slot dybt under os kom der besked om, at Hans ~~ forbryderalbum.

Majestat kong Neptun og hans hof agtede sig om bord pd THETIS. Helo-daekket skulle i den anledning veere
ryddet for folk, sd han i ro og mag kunne indtage det og placere sig pa sin trone. Da vi vidste, at nu var han
der, listede vi forsigtigt ud pa helo-daekket.
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Straks blev den fgrste kagle indfanget af en af Kong Neptuns
soldater og fart frem for en meget vred og forneermet Kong Neptun.
Kongen var lige ved at istemme tante Sofies vise fra "Folk og rgvere
' i Kardemommeby”: ”Uha-da-da, hvor er jeg vred, hvor er jeg gal og

Aldrig havde Kong Neptun set en sa stor forsamling af elendige
kagler, som oven i kabet havde vovet at kreenke ham og hans love
gang pa gang. Kongen var dog sa storsindet, at hvis vi kunne blive
godkendt, sa kunne vi blive lukket ind i hans rige som veerende
havkarle.
Doktoren sikrer at alle kommende Farst skulle kaglen for dommeren, hvor han eller hun matte beklage
havkarle har helbredet i orden. at have sejlet illegalt over a&kvator. Man skulle ogsa fortzelle, hvad
man havde begaet af ulovligheder i ens "overfladiske liv”. Alt blev
hgjtideligt skrevet ned i Neptuns retsprotokol.
Sa skulle man til lzegen for at blive undersggt, om man var fit for fight i Neptuns rige. Den undersggelse slap
vi alle nemt igennem. Neptun vidste jo ikke noget om al den fysiske udannelse og traening (FUT), vi dyrker
her om bord. Sa leegebesgget var det rene barnemad.
Derefter skulle man til politimanden og have taget sit billede til
Neptuns arkiv. Hos biskoppen matte vi afleegge ed pa, at man ville
veere tro og loyal mod Kong Neptuns love og kongelige
anordninger, og at man ville adlyde de gamle havkarles ordrer. Da
eden var aflagt, blev den beseglet med daben.
Det hele sluttede med reception hos Neptun, hvor man blev budt
velkommen i hans rige. Traktementet bestod af en pindemad med
eskadrehummer (makrel i tomat). Da hele seancen pa helo-daekket
var ved at veere slut, kom Kong Neptuns fine “limousiner” for at
hente ham tilbage til hans undersgiske slot. En hel flok hvaler

omringede THETIS, Klar til at fare kongen og hans hof bort. N_ér alle formalia eroklaret sgrger
Da kong Neptun og hans hof havde forladt THETIS, var vi alle biskopen for selve daben og
glade. Nu var vi havkarle og kunne ferdes frit i hans rige fremog ~ forkyndelsen af havkarlens nye
tilbage over akvator. undersgiske navn.

Det blev fejret med grillmad pa helo-deekket, og humaret var hgjt. Da mgrket omgav THETIS afprevede
folkene fra Framandskorpset og Militeerpolitiet dysekanonen og brugen af andre lyseffekter. (se rejsebrev
26)

Det er ved at vaere midnat. En god og festlig dag er slut. THETIS sejler af sted gennem den sorte tropenat. |
morgen tidlig skulle vi veere tilbage i Mombasa.

Besatningen pa THETIS

Orlogspraesten

Sa er der reception og pindema&&er Efter veludfert dab tager Kong
med "Eskadre-hummer" Neptun og hans hof afsted ned
under havet igen.

82



THETIS i FN World Food Programme - Rejsebrev nr. 35

M/V JHOWHAR, det hidtil stgrste ngdhjaelpsskib i WFP-regi. Det
bringer 8500 ton ngdhjeelp ind i Somalia via Mogadishu.

Kaskelothvaler, flyvefisk og andre havdyr omgiver os. Fladt
azurblat vand. Solen knalder sine varme straler ned pa
THETIS. Det gode skib JHOWHAR om styrbord.

25-03-2008 kI. 11:20

Kommandoskibet THETIS

Mandag 24. marts 2008

THETIS er af sted pa ny opgave. JHOWHAR gemmer i sin last korn, 2 generatorer og vegetabilsk olie -
8.500 ton, som skal vaere med til at redde masser af menneskeliv i Somalia.

Séadan er dagen i dag om bord pa THETIS. Derfor har vi sveert ved at forholde os til beretningerne
hjemmefra, om det snekaos, som har holdt Danmark i et jerngreb i pasken. Det er meget underligt for os, der
feerdes pa havet omkring a&kvator, at se snebilleder pa vores e-mail fra jer. Maske kan billederne bringe en
lille smule kalighed til os, der lever i den sterke varme her.

Som sagt madtes vi med JHOWHAR ud for Mombasa lgrdag aften. Farst spiste vi paskelammet ved
aftenskafningen, derefter sejlede vi af sted med JHOWHAR i fuldmanens skaer. Selv om den havde varet
fuld langfredag, sa havde den stadig temmermaend lgrdag aften og nat. Den sa i hvert fald ganske fuld ud.
Lysene inde fra Mombasa forsvandt i det fjerne.

Sejlende mod vores naste havn gik vi i ledsageberedskab. Vagtholdet fra Framandskorpset og
Militeerpolitiet kom pa plads pa JHOWHAR, vores boardinghold fik undersagt skibet, og pa THETIS kom
vagten pa plads ved TMG — erne (Tunge maskingeveerer) over hangaren. Alt var ved det gamle.

Paskedag kom vi helligdagen i hu. Den daglige rengering matte vi naturligvis have fra handen i lgbet af
formiddagen. Om eftermiddagen fik vi afsluttet vores skydeprogram for denne gang. Som de sidste i
programmet var det officererne og sergenterne, der fik lejlighed til at vise deres dygtighed i brug af
handvaben.

Godt ord igen! Skydningen var jo farst fremmest en vedligeholdelsesskydning. Hvis ikke man skyder
jeevnligt, sa glemmer man kunsten. Under skydningen kom en stor kaskelothval hen til THETIS. Det var da
underligt, som den larmede, den store, gra hval i havets overflade!

Sidst pa eftermiddagen uddelte preesten T-shirts med WFP - World Food Programmes logo pa. THETIS har
faet dem foraeret, men vi besluttede at spytte i bgssen til fordel for WFP. Da uddelingen sluttede, var der
kommet langt over 5.000 kr. i bgssen. Mange mangler endnu at fa deres T-shirt, sa der skal nok komme
endnu flere penge ind til WFP.

Vi sluttede paskedag af med at spise grillmad pa helo-daekket. Vi ngd den gode mad og hinandens selskab.
Lige over THETIS svevede en stor sort sky, men den holdt sig ter, mens vi skaffede. Det var en god og
hyggelig made at afslutte den store helligdag pa.

Apropos &kvator. Vi har nu krydset linien flere gange uden, der er sket noget. | kan spgrge: "Hvad skulle der
dog ske?”” Jamen, har | da glemt kong Neptun og alle hans havkarle? Vi har sneget os over linien flere gange.
Vi har hoppet over linien flere gange, i habet om, at han ikke skulle fa gje pa os.

Var vi blot alle havkarle — altsa @kvatordgbte — sa var der ingen ko pa isen. Sa kunne vi fardes frit i kong
Neptuns rige. Men desveerre er langt de fleste om bord kagler (ikke — dgbte), og den slags ting noteres i kong
Neptuns rige. Hvis man er kagle pa akvator, sa befinder man sig illegalt i kong Neptuns rige.

Pa det sidste har THETIS veeret omgivet af mange havdyr. Ikke fordi vi tror, de angiver os, men de har
sikkert veeret en tur omkring kong Neptuns havslot for at spagrge ham om, hvad det dog var for underlig stor,
gra fisk, der svemmede over &kvator, frem og tilbage hele tiden?

Og sa krydsede vi &kvator igen! Mon kong Neptun sa 0s? Heldigvis gik det godt - ogsa denne gang! Mon
vores held bliver ved?

Besatningen pa THETIS

Orlogspraesten
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VICTORIA, 4.200 tons ngdhjelp.

Mombasa ligner fuldstaendig sig selv. Vi ankom i gar morges og
fik kajplads noget leengere fremme i havnen, end vi er vant til.

Kommandoskibet THETIS
Fredag 28. marts 2008
Det er i grunden ikke sa galt, for man kommer faktisk hurtigere op i
byen, end vi gjorde fra vores tidligere kajplads. Selv om
havneopholdet byder pa et stramt program, sa bliver der ogsa tid til
lidt spadserertilladelse og dermed lidt frihed til alle.
Som sadvanlig, nar vi kommer til kajs, bygger havnemyndighederne
en mur af containere op omkring vores kajplads. Henne i det ene
hjgrne af denne "Borgmur” er der et hul, hvor en lille bus akkurat
kan passere. Her star et af vores besatningsmedlemmer vagt sammen
med kenyanske vagter.
Alle, der kommer om bord, bliver ngje set an og spurgt ud, hvad
deres @&rinde er, og hvem de i den anledning skal made i

e i e & besatningen. Disse bestemmelser om, hvem der ma komme om
FADHIL BI2.6tonnhjaeIp. bord, er selvfalgelig lavet for vores sikkerheds skyld. Vi passer godt

pa os selv og hinanden og pa THETIS.

Lige uden for hullet i containermuren har de handlende slaet deres
boder med afrikansk kunsthandvaerk op. For den, der ikke har
oplevet det, er det sveert at forestille sig mangfoldigheden af disse
traefigurer. Figurerne forestiller fortrinsvis afrikanske dyr og
mennesker skaret ud i forskellige traesorter. Kunstnerne er fantastisk
dygtige til at ramme menneskers og dyrs sarpraeeg og mangeartede
udtryk i ansigterne.

Ligeledes star der en hoben taxaer, som kun venter pa kunder.
Straks man har passeret hullet i containermuren, sa letter de -
handlende fra deres boder og taxachauffarerne fra deres biler som en = FADE-1, 5.500 tons nadhjelp.

flok fugle for at kapre sig kunder. Det er noget af en kamp, at komme forbi dem, navnlig hvis man ikke skal
bruge dem. Et "nej tak” er ikke ngdvendigvis et "nej tak” pa deres sprog.

THETIS s opgave og dermed Danmarks opgave for FN World Food
Programme (WFP) lakker mod enden. THETIS har ledsaget
ngdhjeelpsskibene VICTORIA, FADHIL RABI, FADE og
JHOWHAR fra Mombasa til henholdsvis Mogadishu og Berbera i
Somalia. WFP oplyser, at en person behgver arligt en ration af mad
' pa 182,5 kg. Sammenlagt har de fire ovenfor navnte skibe bragt
== 20.600 ton fadevarer til det borgerkrigsramte Somalias sultende
- ; ~~ befolkning. Det er nok til at forsgrge mere end 112.800 mennesker i
e h__.;...-;;-u;{i,:‘_-;!f:._'j:':"" et ar.

o Ne— - Det er rigtig mange menneskers liv, vi har veeret med til at sikre med
JHOWHAR, 8.500 tons nadhjzlp. vores indsats pa THETIS. Der er mange, der siger, at netop
borgerkrigen i Somalia er en konflikt, der er glemt af det internationale samfund. Ogsa derfor synes vi, at vi
har lov til at veere stolte over, at vores indsats her ved Afrikas Horn har vaeret med til at gare en forskel, har
veeret med til at bringe hab om et bedre liv til Somalias plagede befolkning.
Besatningen pa THETIS
Orlogspreesten
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Den hollandske fregat EVERTSEN

EVERTSEN, den hollandske fregat, som skal overtage opgaven
for FN WORLD FOOD PROGRAMME fra THETIS ankom i
gar eftermiddags.

03-04-2008 kl. 22:35

Kommandoskibet THETIS
Sgndag 30. marts 2008

Det er et flot skib, som i det ydre har meget tilfeelles med ABSALON og ESBERN SNARE, vores store, nye
fleksible stgtteskibe.

EVERTSEN lagde til kaj lige bag os, og muren af containere, der skilte os fra hinanden blev fjernet, sa vi frit
kunne ga fra det ene skib til det andet. Begge skibe var vi nu omgivet af en containermur og hullet i muren
blev vores feelles indgang.

De handlende lige uden for containermuren og taxachauffgrerne var glade. Nu havde de ikke kun
besetningen fra THETIS som potentielle kunder, men ogsa den 180 mand store besetning fra EVERTSEN.
Straks begyndte vi at besgge hinanden, sa vi kunne lere hinanden at kende. De neeste dage vil bekendtskabet
blive uddybet mere.

Da de kommende dage byder pa "Volles Program”, som tyskerne siger, sa har weekenden budt pa frihed til
det vagtfri personel.

Det blev igen muligt for hver enkelt af os, at kunne tilbringe en nat uden for skibet. De gamle
velferdsarrangementer blev taget frem igen, for mange af os havde jo kun haft mulighed for at deltage i et
arrangement, sidst vi var i Mombasa. Nu kunne man fa lejlighed til at deltage i ture, som man ikke havde
vaeret pa fgr. Om disse "gamle” velfaerdstilbud se rejsebrevene 29,30,31.

Men praesten fandt pa nye tilbud. Man kunne f.eks. tage pa en halvdagstur pa mountain bike. Det var en tur
ud i Kenyas landskab pa stenede og stevede veje. Man karte igennem landsbyer, hvor man fik et indtryk af,
hvordan landbefolkningen i Kenya lever. Det var en god tur, hvor man dels fik rgrt sine lemmer, og hvor
man dels fik oplevet et lille stykke af Kenyas natur og kultur.

Man kunne ogsa tage ud og fa sig en tur pa gokartbanen i udkanten af Mombasa. En tur i gokart er en helt
speciel oplevelse. Dels blev vores kroppe rystet godt igennem, da vi for rundt i gokarten pa den meget
ujeevne bane, dels blev vi rystet godt sammen, nar vi "kerte race” — 20 omgange. Praemien til farste, anden
og tredje vinderne af dette race var et kys af den smukke kvindelige instruktar.

Gokartbanen var et sted, hvor vi virkelig fik rort lattermusklerne.

En mere speciel tur var at tage en dag pa dybhavsfiskeri. Det var en tur for de hardcore lystfiskere. Dem, vi
har af slagsen om bord, var meget glade for turen. Det var jo mere eksotiske fisk, man kunne fange i Indiske
Ocean end hjemme i Danmark.

Selv om det var weekend, sa var der ting, der skulle ordnes her og nu. Det gjaldt f.eks. da der bliver meldt:
"Proviant pa kajen. Alt disponibelt personel — tern til!” Sa handlede det om at komme ud pa kajen og fa
provianten om bord. Det var Allehande madvarer, som var kgbt ind ude i byen, som skulle bringes ned i
kabyssen og videre ned i de forskellige kalerum, dybfrysere og opbevaringsrum.

Nar sadan en aktion gar i gang, sa er det bedst, hvis vi er sa mange, at vi kan danne kade fra kajen til
kabyssen. Sa gar kasserne med proviant fra den ene hand til den anden. Ved felles hjaelp kan sadan en
ladning proviant hurtigt bringes om bord.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Pa vej til paraden

I gar var det store overdragelsesdag. Stafetten blev givet videre
fra THETIS til den hollandske fregat EVERTSEN.

04-04-2008 kl. 09:00

Kommandoskibet THETIS
Torsdag 3. april 2008
Opgaven med at ledsage skibe lastet med nadhjeelp til sultende mennesker i Somalia, 1a nu pa skuldrene af
holleenderne. Det var en flot overdragelsesceremoni, der fandt sted pa kajen foran de to skibe. Mere om det
inde i brevet.

" Men | skal farst hgre lidt om, hvad der skete tirsdag eftermiddag.
‘ Her fik THETIS besgg af en fremtreedende repreesentant for
WORLD FOOD PROGRAMME (WFP). Efter at have indtaget en
frokost hos Chefen, gav han hele besztningen en briefing om
WFP’s arbejde med at bringe fadevarer ud til ngdlidende
mennesker, mestendels i Somalia.

Han fortalte om, hvor vanskeligt det var at fa fadevarerne frem til de
rette vedkommende i det borgerkrigshaergede Somalia. Han fortalte
om, at de stigende fadevarepriser pa internationalt plan gjorde, at
Danmarks ambassadgr i Kenya, endnu flere mennesker ikke kunne skaffe sig det daglige bred,

Bo Jensen taler ved ceremonien. hvorfor behovet for hjelp fra WFP blev starre.

Det var heller ikke ufarligt at arbejde for WFP i Somalia. Det
hendte, at medarbejdere blev taget som gidsler inde i landet. VVores tilstedeveerelse gjorde, at sgvejen var en
meget sikker made at bringe ngdhjaelpen frem pa. Der er godt nok pirater i farvandet ud for Somalia, men de
skal nok holde sig fra et stort grat krigsskib, der ledsager deres eftertragtede “bytte”. WFP - repraesentanten
takkede THETIS og dens besetning for den store indsats, den havde ydet ved at ledsage skibe lastet med
ngdhjeelp sikkert i havn i Somalia.

I Igbet af den tid THETIS har veret pa opgaven for WFP, har vi
veeret med til at sikre mad til 112.800 mennesker i et ar. (se
rejsebrev 37). Chefen overrakte repraesentanten et THETIS -
vabenskjold. Pa bagsiden stod skibets telefonnummer, som WFP
bare skulle benytte sig af, hvis de fik brug for hjelp.

Preaesten overrakte repraesentanten de penge, som vi har indsamlet til
WEFP. Det var en tak for de mange T-shirts, som WFP har forzret
os. Slutbelgbet blev pa 7.582,25 kr. Det var da et belgb, vi ca. 80 = .
mand og kvinder om bord godt kunne veaere bekendt at foraere WFP. Den hollandske Charge D'Affairs
Repraesentanten blev da ogsa synligt meget glad for pengegaven.

taler ved ceremonien.

I gar lod vi sa stafetten gar videre til holleenderne. Ansvaret for at
ledsage ngdhjeelpsskibene sikkert frem til deres bestemmelsessted blev nu overgivet til EVERTSEN. Det
skete ved en fin parade, som blev afviklet pa kajen ud for THETIS og EVERTSEN.
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Tidligt i gar morges ankom Chef SOK til THETIS for at deltage i
overdragelsesceremonien. Men fgr den fandt sted, holdt vi en parade
pa helo-daekket, hvor Chef SOK talte til os. Vi fik stor ros for vores
indsats. Chef SOK understregede, at det her havde vearet en hel
speciel mission, som man ikke fgr havde prgvet at gennemfore i
Sgvernet.

Det var ogsa farste gang at fra Framandskorpset og Militerpolitiet
havde samarbejdet om at lgse en sddan opgave. Det tegnede godt for
det fremtidige samarbejde mellem de to korps, sadan som de havde

Country Director WFP Somalia, lgst opgaven. Kort sagt, det var et ”well done” til hele besztningen
Peter Goosens, takker for den p& THETIS fra admiralens side.

danske indsats og byder holleenderne

velkommen. Ligesom ved paraden 2.februar (se rejsebrev 10), hvor vi skulle

overtage opgaven fra franskmandene, stillede vi op til parade pa
kajen med en &reskommando denne gang sammen med den
hollandske besatning.

Chef SOK inspicerede paraden. Derefter var der taler ved den danske ambassadgr i Kenya, Chef SOK, den
hollandske chargé d"affaires i Kenya, repraesentanten for WFP og

Chefen for EVERTSEN.

Vores chef overrakte efter en kort tale stafetten — en kenyansk |
elefantstok - til den hollandske kaptajn. Pa elefantstokken vil vi -
senere sette et messingskilt indgraveret med de deltagende
fladeenheders og landes navne og hvornar, de har deltaget i
missionen for WFP ud for Afrikas Horn.

Blandt geesterne var der ogsa hgijtstaende repraesentanter fra den
kenyanske flade, Somalias ambassadgr i Kenya, den danske konsul i
Mombasa og ansatte ved den danske ambassade i Kenya. Det blev
en velgennemfart og flot parade. Derefter var der forfriskninger pa
EVERTSEN og frokost pa THETIS.

Peter Goosens, WFP.

Allerede samme eftermiddag lagde EVERTSEN sig ud pa Mombasas red for at vente pa det gode skib
JAIKUR-II, som var ved at vaere feerdig med at blive lastet med ngdhjalp. Chef SOK havde resten af dagen i
gar mgder og samtaler med de forskellige grupper i THETIS “s besatning.

¥ Han naede ogsa at afleegge Chefen for Kenyas flade et besgg, inden
= han tog tilbage til Danmark. Da vi gik pa kajen i gr aftes, var en
~ begivenhedsrig dag slut.

————— S~y Her til morgen kl. 10,00 forlod vi s& Mombasa. Vi madte

YretSp oD :'?!‘”""W EVERTSEN ude pa reden, og begge skibe ventede nu pa, at

LA - ' JAIKUR-II skulle komme ud til os. Men ansvaret for ledsagelsen af
JAIKUR-II hviler nu pd EVERTSEN. Vores opgave er ved at vare
lgst.

: Besatningen pa THETIS
Hele beszetningen sammen med Orlogsprasten

CH SOK
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Klar til kamp. THETIS spiller i hvide trgjer.

Sa var den weekend forbi. Det blev mandag morgen, og vi stod
til felles mgnstring pa helo-daekket, hvor bl.a. dagens program
blev meddelt til hele besatningen.

04-04-2008 kl. 22:45

1 e Kommandoskibet THETIS
Tirsdag 1. april 2008

Det sa ud til at blive en travl dag bade med almindeligt arbejde og med mere repraesentative begivenheder.
Af den sidste slags skulle vi mandag formiddag spille fodbold mod et hold fra den kenyanske flade. Nu
skulle vi have revanche for det forsmaedelige og uretfeerdige nederlag, vi matte tale farste gang, vi spillede
mod den kenyanske flade 5. februar (se rejsebrev 11).

: * Men nu er det tirsdag 1. april og sikken en kamp! Man skal ellers
ikke rose sig selv, men vi spillede fremragende fodbold pa trods af
varmen og den stenharde jordbane med langt imellem greasstraene.
Ikke et ondt ord om vores kenyanske vearter, men i anden halvleg
skiftede de hele deres hold ud med friske og udhvilede spillere.

Den mulighed havde vi ikke. Men vi gik til dem, som var vi ligesa
friske som dem, og kampen sluttede uafgjort 2 — 2. At der sa matte

@ en straffesparksrunde til for at afgere kampen, som endte med et mal
&% til dem, syntes vi ikke havde den store betydning. Sddan som sagerne
stod, fik vi revanche, ja, egentlig tillader vi os at sige, at vi vandt
kampen.

Banen er hér. Der er flere
graeshopper end graesstra!

Mens fodboldkampen stod pé var repraesentanter for den kenyanske
flade inviteret til frokost-buffet i officersmessen. Det blev til en hyggelig frokost, hvor der var gang i den
gode og kollegiale samtale. Kenyanerne gik rigtig til de danske specialiteter, som vores dygtige kokke havde
tryllet frem fra kabyssen. De sa virkelig ud til at kunne lide vores
mad.

Vi er gode til at multitaske pa THETIS. Samtidig med fodboldkamp  §
og frokost i officersmessen foregik der en grundig nedvaskning af 23 £

skibet. Nu skulle alt saltet vaskes veek, inden vi igen skal pa havet. /‘ "}r"' ﬁ.‘
Det var de grove midler, vi tog i anvendelse for virkelig at fa renset ) k- | f [
skibet ned. THETIS kom i lgbet af mandagen til at strale og skinne. '

tage en lille tur i byen. Efterhanden kender vi Mombasa sa godt, at vi ; s
véd, hvor de gode restauranter ligger, hvor vi kan indtage et maltid i &= = il t»:.' e .
hinandens gode selskab. Mandag aften var der mange, der benyttede g god kamp. Den ordinre kamp

sig af denne mulighed. sluttede 2-2 - en lille sejr til THETIS!

Her tirsdag formiddag prever vi at fa afviklet en hel masse mader
med ledelsen pa den hollandske fregat EVERTSEN. De vil gerne hgre om vores erfaringer med at udfare
opgaven for WORLD FOOD PROGRAMME.
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Hvad gjorde vi under ledsagelsen af skibene lastet med ngdhjeelp til
Somalia? Hvad gjorde vi, nar vi ndede Mogadishu og skulle overgive
nadhjelpsskibet til soldaterne fra Uganda (African Union), sa de
kunne bringe skibet sikkert i havn? og mange andre ting, som kunne
veere af interesse for holleenderne at vide.

Hvad der videre skal ske denne tirsdag 1. april skal I hgre om i naste
brev. Og det er ikke aprilsnar!

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten

Traette og tarstige, men stolte!
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R Tl ey

EVERTSENSs bad pa vej med hollandske marinesoldater.

Vi er os selv igen pa det store, bla Indiske Ocean. Vores opgave
for FN WORLD FOOD PROGRAM er lgst. Bedemmelsen for
vores indsats er forkyndt: det er fra alle sider et "Well done!”

06-04-2008 kl. 15:30

Kommandoskibet THETIS
Lardag 5. april 2008

THETIS ndede at bringe fire skibe sikkert i havn med ngdhjaelp. De har tilsammen bragt 20.600 ton
fadevarer ind til det borgerkrigsramte Somalia. | den mangde er der mad til 112.800 mennesker i et ar.
Ja, undskyld, at vi navner disse tal igen. Men nu, hvor vores mission er gennemfgrt, synes vi, at
slutresultatet skal skrives ned igen, igen, selv om | kender det fra tidligere breve. Det er et resultat, som vi
ikke behgver at skamme os over. Tvertimod er vi glade og stolte over resultatet af vores indsat.
Som sagt sejlede THETIS torsdag formiddag ud til den hollandske fregat EVERTSEN pa reden ud for
Mombasa. Da vi mgdtes, frontede vi hinanden. Det er en gammel tradition helt fra sejlskibenes tid. Vi gik
ind i en position, sa skibene sejlede parallelt. De to chefer hilste pa hinanden fra hver sin brovinge, og alle pa
deek stod ret med front mod det andet skib. Det er en fin og hgflig made at sige goddag til hinanden pa.
Vi var pa havet igen, derfor var det vigtigt, at vi nu fik sgsurret alt i THETIS. Dvs. at vi sgrgede for, at alt
Igst inventar blev surret fast, sa det ikke vil flyve rundt i skibet i hardt vejr. Vi kan ikke forvente at sejle i
fladt vand hele vejen hjem til Danmark. Og sa var der den daglige renggring, der altid skal fra handen.
Bade EVERTSEN og THETIS ventede nu pa, at JAIKUR med sin last af ngdhjelp skulle komme ud til os
fra Mombasa havn. Ventetiden blev udnyttet til at gennemfare en “crosspoll” mellem de to skibe. Pr.
gummibad sendte vi nogle af vores gaster over pa EVERTSEN. Vi fik til gengeeld besgg af gaster fra det
hollandske skib.
Det er altid spaendende og lererigt at besgge hinanden. Hvilke
opgaver har jeres skib, nar det ikke sejler rundt ved Afrikas Horn?
Hvad er det for en maskine, | har? Hvordan fungerer jeres bro?
Hvilke vabentyper har I om bord? Osv. Der er mange spgrgsmal,
man gerne Vil have besvaret, nar man kommer pé besgg pa et
fremmed skib.
Da mgrket faldt pa torsdag aften gik vi i ledsageberedskab. Dvs. at
vores TMG-er (tunge maskingevarer) pa dekket over hangaren blev
bemandet. Vi skal passe godt pa os selv og THETIS, og man ved
aldrig, om nogle med ondt i sinde kunne finde pa at blive aktive i ly
THETIS' gummibad pa siden af af nattemarket. Sa skal vi veere klar til at veere klar.
EVERTSEN. Da det i Igbet af aftenen blev klart, at JAIKUR — selv om den nu var
feerdiglastet med ngdhjeelp — farst ville forlade havnen fredag
morgen, valgte vi at sige farvel, held og lykke med udfarelsen af opgaven og god vind til EVERTSEN,
hvorefter vi med accept fra hollenderne begyndte at forlaegge nordover. Hermed var vi pa vej hjem til
Danmark.
I gar, da vi sprang ud af kgjerne, var vi pa vej. THETIS skar sig gennem det bl Indiske Ocean, der var fladt
som et stuegulv. Atter en dejlig dag i Det Danske Sgveern. Det daglige arbejde gik i gang alle steder i skibet.
Maskingasterne begyndte en stgrre renggring af maskinrummet. Det var en hard tern. Temperaturen ligger i
gjeblikket pa ca. 45 grader i maskinrummet og nogle gange hgjere. Det er en meget hgj temperatur at udfere
hardt fysisk arbejde i, men maskinrummet skal jeevnligt gares grundigt rent. Det er ogsa et spgrgsmal om
sikkerhed, der her er pa spil.
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I gar aftes bestod menuen til skafningen af krokodille, indkabt i Mombasa. Det var en eksotisk og meget
anderledes spise for ganer, der mere er vant til frikadeller, kylling og fleeskesteg. Men sa har vi ogsa pravet
det.

Ca. kl. 18,30 lokal tid krydsede vi &kvator for sidste gang pa dette togt. Denne gang var det en venlig Kong
Neptun, som pa egnes og hoffets vegne sendte hilsen om god vind hjemover til THETIS og dens besatning
nede fra hans slot pa havets bund. Nu var vi jo alle havkarle og stod skulder ved skulder med Kong Neptun
og hans hof.

Fredag aften sluttede med film pa helo-deekket. Et lerred, der fyldte hele hangarporten blev haengt op. En
masse teknisk udstyr blev rigget til, og — bingo! — s& kunne vi se film i cinemascope. Det var som at veere i
en drive—in biograf. Vi havde selvfglgelig sikret os, at lyset fra filmen ikke gdelagde vagtmandskabets
nattesyn. Det gjaldt bade vagterne pa broen, og vagterne ved TMG-erne over hangaren. Som sagt har vi det
forhgjede beredskab i nattetimerne, derfor var der ogsa vagter ved vores TMG-er.

Det meste af det vagtfri personel 13, stod og sad pa helo-deekket og sa en spandende film. Den sorte nat
hvaelvede sig over THETIS og os pa dekket. Pa den megastore hveelving var der paklistret millioner af
lysende og blinkende stjerner. Feellesskabet med hinanden, filmen, tropenatten med den store stjernehimmel,
det hele blev til én stor oplevelse. Det bliver ikke sidste gang, vi for et par timer laver helo-deekket om til
udendgrs biograf.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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-,

Med delfiner i leg omkring THETIS og en enkelt hval i ny og
nee sejler vi langs med @stafrikas kyst, der som et fatamorgana
anes i horisonten.

08-04-2008 kl. 15:15

Kommandoskibet THETIS
Mandag 7. april 2008

Havet er som et stuegulv. Solen sender sine breendende varme straler ned over THETIS fra en skyfri himmel
og frembringer en temperatur pa over 30 grader. Vi har netop i dag hert, at det er forarsagtigt i Danmark. 11
grader. Vi har sveert ved at forestille os, hvordan det mon fgles.

Det har veeret en rolig weekend om bord pad THETIS. Forskellige vedligeholdelsesarbejder og det daglige
arbejde er naturligvis blevet gjort. Det skal altid gares, hvad enten det er lgrdag eller sgndag eller almindelig
hverdag. Alle vagtposter skal veere bemandet dggnet rundt.

I kontrolrummet skal der holdes vagt, sa vi er sikre pa, at al teknik i maskinen fungerer, som den skal.
Jaevnligt skal en mand ned i maskinrummet for med egne gjne og arer at kontrollere, at alt er i orden. | O-
rummet skal vi hele tiden ved hjelp af de tekniske hjeelpemidler, vi har dér, holde gje med, hvad det er for
skibe og fly, der befinder sig i neerheden af os. Hvis nogen skulle have ondt i sinde, er det godt at vide sa
tidligt som muligt.

Radioen skal holde os i kontakt med omverdenen. Kabyssen skal sgrge for, at vi far sund og narende kost
hver dag, og deksfolkene, at alt er i orden pa de forskellige deek, at kraner og andet vigtigt grej virker.

at skibet sejler med den fart og holder den kurs, som vagtchefen
=sangiver. Bade med det blotte gje og ved hjelp af kikkert holder
udkiggen gje med alt, hvad der bevaeger sig omkring THETIS. Hans
eller hendes meldinger skulle gerne stemme overens med, hvad
radaren forteller vagtchefen. Alt sammen far det THETIS til at sejle,
samtidig med at vi passer godt pa os selv og skibet.

8 Som sagt i sidste brev er beredskabet stadig forhgjet i forhold til
normalen. De tunge maskingeverer pa dekket over hangaren er
bemandet. Vagten her holder udkig og star i konstant forbindelse med bro og O-rum.

Men nar vagttarnen er forbi, er der tid til at slappe lidt af med f.eks. samtaler i cafeteriet eller andre steder i
skibet, en lur pa kgjen, en gang computerspil med sig selv eller nogle af de andre, lidt breetspil med de andre,
leesning af en god bog, eller man gar sammen om at se en spandende film i fjernsynsrummet osv.

| fredags spiste vi krokodille. Sgndag til frokost blev der igen budt pa eksotisk mad. Vores somaliske tolk
havde til kabyssen leveret opskriften pa stegt kalvelever, som det tilberedes i Somalia. Det fremmedartede
maltid mindede os om, at dette ikke er Danmark, men @stafrika.

Men om aftenen var vi tilbage i den gode danske tradition. Kabyssen bgd pa grillmad pa helo-dakket, -
grillmad, som vi kender det i Danmark. Mens vi indtog maltidet i hinandens gode selskab gik solen ned i et
breendende bal ude i horisonten.

Vi sluttede weekenden samme aften ved at gentage succesen fra i fredags. Der blev vist film pa storskeerm pa
helo-daekket, mens stjernerne teendtes over vores hoveder.

Det er mandag, det er hverdag igen. Sanitten holdt et lille kursus for boardingholdet om sanitet her i
formiddags. Lige efter frokost var det skibets laege, der orienterede os alle, om den leegeundersggelse, vi skal
have foretaget, fordi vi har opholdt os i et tropisk omrade. Doktoren vil foretage den indledende
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undersggelse af os alle om bord. Efter hjemkomsten skal vi lige en tur pa infirmeriet og have foretaget sidste
halvdel af undersggelsen. Det er godt at fa at vide, at vi ikke baerer rundt pa lurende tropiske sygdomme i
kroppen.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Orlogsprest Eigil Andreassen tager et sidste kig pa Djibouti

Djibouti igen. Vi ankom i morges og matte ligge pa reden en
times tid, far der var plads til os i havnen. En stor bilferge
skulle fjerne sig fra vores kajplads, far vi kunne komme i havn.

gy i f
sy

|

10-04-2008 kl. 07:40

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 9. april 2008

En sadan moderne bilfaerge ligner i al sin firkantethed en gigantisk container, der sejler pa havet. Fergens
seerlige form er sikkert praktisk, nar dens last af splinternye biler, skal stuves ned i lastrummet.

Ude fra Djiboutis red kunne vi se ind mod byen. Atter havde vi udsigt til det fornemme hotel Kempinski pa
havnefronten. Pa hele havnefronten ligger der faktisk pane bygninger. Bilerne karer frem og tilbage pa
strandvejen, og hvis vi ikke vidste fra tidligere besgg, hvilken fattigdom, der findes bag denne facade i
Djibouti, sa kunne byen se ganske velhavende ud, set ude fra reden.

Havnen i Djibouti anlgbes af mange store handelsskibe, coastere og containerskibe, og ind og ud mellem
dem sejler de lokale karakteristiske DHOW-er (se rejsebrev 23). Der er en livlig skibstrafik pa den havn, og
det siges, at Djibouti havn er en af de vigtigste indteegtskilder for republikken Djibouti.

Men inden vi naede til Djibouti, skulle vi runde Afrikas Horn. Det skete mandag aften samtidig med at solen
gik ned. Hornet & derinde i skumringen som en stor gra klippefeaestning, der ragede ud i havet. Dermed
sejlede vi ind i Aden Bugten.

[ TS @ S o Efter at have gjort vores daglige arbejde feerdigt dyrkede vi igen
HTH . FUT(fysisk uddannelse og traening) tirsdag eftermiddag. Alle vores
& muskler blev heglet igennem, ndr vi lgftede i de mange forskellige
i instrumenter, der var lagt frem til os pa stationerne ude pa helo-
§ daekket. Vi vandrede fra station til station og asede og masede med
instrumenterne, som vi skulle; det var en ren "Via Dolorosa”
§ vandring.

% | den steerke varme taplgb sveden af vores kroppe, og vi matte
minde hinanden om at drikke meget vand, sa vi bevarede en god
vaskebalance i kroppen. Belgnningen var den velveere, man fglte i
kroppen bagefter. Om aftenen kunne vi alle gode gange tre igen hygge os med en film forevist pa storskerm
pa hangarporten ude pa helo-deekket.

Inden vi i dag sejlede ind i Djibouti havn, gav vi THETIS en grundig, udvendig nedvaskning, fuldstaendig
som vi plejer at ggre, umiddelbart far vi gar i havn.

Vel til kajs i Djibouti lgb vi alle steerkt. Der skulle affald fra borde. Der skulle proviant om bord. Det gav en
veeldig leben op og ned ad landgangen af os alle sammen, og midt i det hele kom der en lille heer af
daeksgaster, bevaebnet med spande med vand og koste pa lange skafter labende ned ad landgangen. De
begyndte straks staende pa kajen at skure og skrubbe pa skibssiden.

Mange ugers sejlads har sat sine spor pa THETIS's skibssider, sa nu var chancen der til at fa i hvert fald den
ene side rengjort.

Fem travle timer tilbragte vi i dag i Djibouti. KI. ca. 15 sagde vi farvel og tak og sejlede ud pa havet igen.
Djibouti by forsvandt langsomt for vore gjne. Vi var pa farten igen.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Det Rade hav. | skrivende stund sejler vi af sted pa Det Rgde
hav. P& radaren kan vi se en del skibe omkring os, men
afstanden til dem er s& stor, at vi ikke kan se dem med det blotte
gje.

14-04-2008 k. 07:45

Kommandoskibet THETIS
Fredag 11. april 2008

| gar aftes blaste der en god vind, som gav lidt bevaegelse i THETIS. Vi kunne lige akkurat meerke, at vi var
pa havet. Men her til morgen sejlede vi igen pa fladt vand. Temperaturen er faldet nogle grader. Vi kan
merke, at vi er kommet laeengere nordpa.

Det Rede Hav. Hvorfor hedder det i grunden det? Umiddelbart er der ingen forklaring pa navnet. Star man
pa daekket og ser ud over det, sa er det lige sa blat som alle de andre have, vi har sejlet pa. Som en aflang
bugt af Indiske Ocean danner Det Rgde Hav en kile mellem Afrika og Asien. Det er 2.250 km langt. Den
maksimale bredde er pa 355 km. Langst mod nord rager Sinai halvgen som en istap ned i Det Ragde Hav og
danner dermed Suezbugten mod vest og Akababugten mod gst.

Allerede i Det Gamle Testamente i Biblen omtales havet som Det Rgde Hav. Vi ma formode, at det var
Suezbugten, hvor Moses farte Israelitterne tarskoet over til Sinai halvgen, da han befriede dem fra slaveriet i
Agypten. Skarpt forfulgt af Faraos soldater naede israelitterne til Det Rgde Hav. Sa var de fanget i en flde,
men Moses slog med sin stok i havet, vandene skiltes og israelitterne kunne ga tgrskoet over. Faraos soldater
fulgte efter, men da de var kommet ud midt i havet, lukkede vandene sig om dem, og de druknede alle.
Israelitterne vandrede derefter med Moses som farer i 40 ar rundt i Sinai @rkenen, for de blev lukket ind i det
forjeettede land, Israel. Det var under grkenvandringen, at Moses pa Sinais Bjerg modtog tavlerne med De 10
Bud af Gud selv.

Men ellers greenser Det Rade Hav op til gamle kulturriger: A£gypten pa vestbredden med sin gamle historie,
der raekker tusinder af ar tilbage i tiden, Saudi Arabien pa gstbredden, hvor Muhammed i 700-arene efter
Kristus grundlagde Islam. Der er rigtig mange traditioner knyttet til Det Rgde Hav, og vi ma formode, at
mennesker, der levede i disse kulturer, har til alle tider besejlet Det Rgde Hav, ligesom vi gar i gjeblikket, sa
historiens vingesus markes hen over THETIS.

Hverdagen gar sin gang. Vi foretager os en masse vedligeholdelsesarbejder, og vi ger grundigt rent i skibet.
Der er gang i malerpenslerne i disse dage. Luger og andre steder, hvor det er tiltreengt, far en gang maling.
En mere effektiv renggring kan man vist ikke tenke sig.

| gar aftes ved 19-tiden blev rullen "Mand over Bord” slaet - for gvelse. Alle, der var involveret i denne
gvelse var lynhurtig pa deres poster. Vagtchefen fik mangvreret med THETIS, sa skibets skrue kom vek fra
”Manden over bord”. | Igbet af fem minutter var gummibaden i vandet og mandskabet havde samlet
“manden” op. 7 minutter efter, at rullen var slaet, l1a "manden” til behandling pa hospitalet — alt sammen for
gvelse. Rullen blev gennemfart hurtigt og preecist, derfor et "well done” til al personel, der deltog.

Vagterne ved TMG-erne (tunge maskingevarer) pa deekket over hangaren far en sarlig oplevelse disse
aftener. Nar solen er gaet ned teendes ikke blot hundredvis af stjerner, men op stiger en lysende halvmane,
som ligger pa himlen som en gyngende vugge. Pa den danske nattehimmel star halvmanen op, men her i
Mellemgsten ligger den ned. Det er den muslimske halvmane.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Solopgang over Sinai ved Port Suez. Den sydlige indsejling til
Kanalen.

Meget tidligt i morges sejlede vi ind i Suezkanalen, efter at vi i
nat har sejlet lidt frem og tilbage ud for byen Suez. Vi ventede
pa, at det skulle blive vores tur til at sejle ind i kanalen.

16-04-2008 KkI. 08:45

. Kommandoskibet THETIS
Sgndag 13. april 2008
Vi er kommet et stykke nord for &ekvator. Det markes pa temperaturen. Ved 4 tiden i morges var
temperaturen kun 18 grader. For farste gang i lange tider har vi pravet at fale gasehud pa kroppen.
I gar gik vi ind i Suezbugten. Her passerede vi flere boreplatforme og prgveboringsanlag. Ogsa Agypten
forsgger at fa gang i en olieindustri. Der blaste en god vind, der skabte hvide skumtoppe pa bglgerne, et
feenomen, vi ikke har set leenge. Det gav en behagelig bevagelse i THETIS. Vinden over Suezbugten var
kalig, sd mange begyndte at finde de lidt varmere beklaedningsgenstande til uniformen frem. Vi skal jo lige
vaenne os til en for os lav temperatur pa godt 20 grader.
Op igennem den smalle Suezbugt havde vi udsigt dels til £gypten
om bagbord og dels til Sinai halvgen — som i gvrigt ogsa er Z£gypten
— om styrbord. Pa begge bredder sa vi et grkenlandskab med golde
bjerge. @rkenens pulveragtige gule sand meerkedes om bord pa
THETIS. Det satte sig i krogene, i udstyr pa deekket, i vagternes
kikkerter osv.

Vi bad til, at der ikke skulle komme en reguler sandstorm over os.
Den ville efterfalgende resultere i en gennemgribende rengering og
nedvaskning af skibet. Det fine sand skal vi helst ikke have om bord
i starre mangde.

5 =
i

Traengsel pa Great Bitter Lake, hvor
de sydgaende konvoyer ankrer og

lader de nordgende passere. Rundt om os foregik der en livlig skibstrafik. Der var alle typer af

skibe lige fra sma fiskerbade, til enorme containerskibe og
tankskibe. Der var nok at holde gje med for folkene pa broen og for vagterne ved TMG-erne (tunge
maskingeverer) pa deekket over hangaren.

Samtidig udfarte vi vores daglige arbejde. Navnlig var der rundt om i skibet igen gang i malerpenslerne. Det
ender med, at det er en nymalet THETIS, vi vender hjem til Danmark med.

| gar aftes naede vi frem til byen Suez, til den sydlige munding af Suezkanalen. Her var det meningen, at vi
skulle have kastet anker, men vi fik besked pa at sejle lidt sydover og sa tilbage igen, indtil det blev vores
tur, til at sejle ind i kanalen. Som sagt kom tilladelsen tidligt i morges, hvor vi begyndte den 163 km lange
sejlads gennem Suezkanalen op til Port Said, op til Middelhavet (se rejsebrev 5).

96



Suezkanalen blev abnet i 1869. Der er ingen sluser, da Suezbugten
ligger i niveau med Middelhavet. Flere af datidens farende
europaiske magter stod bag opfarelsen af dette gigantiske
bygningsveerk. Til abningshgijtideligheden havde den italienske
komponist G. Verdi skrevet operaen ”Aida”. Handlingen foregar i
oldtidens ZEgypten. Det blev en keempe succes, og ”Aida” hgrer

e e
stadig til en af de mest populere operaer blandt operaelskere. =

Visse kilder siger, at Suezkanalen er verdens mest travle sgvej.
Indteegterne fra kanalen skapper godt i den agyptiske statskasse. De
er maske sammen med indtaegterne fra turismen den vigtigste
indtegtskilde for £gypten.

Ismalya. Monument over
fredstraktaten i Versailles,

I skrivende stund har vi sejlet igennem Great Bitter Lake, der ligger é&lll-eigcljgﬁner et tvdeliat 11-tal
ca. midtvejs i kanalen. Det er middag og solen sender en behagelig veggrgiddag yaelig

varme ned over os. Langsomt sejler vi fremad mod Port Said og
Middelhavet.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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AP Mgllers containerterminal i Port Said.

Det var Kreta. | skrivende stund sejler vi ud af Souda Bugten,
hvor vi har ligget siden i tirsdags. Market er faldet pa og lysene
teendes i de mange stgrre og mindre bysamfund inde pa land.

19-04-2008 kI. 00:20

Kommandoskibet THETIS
Torsdag 17. april 2008

Bjergene danner en mark og dyster baggrund. Vi er pa havet igen og fortsatter vores sejlads hjemover mod
Danmark.

Der er gaet fire begivenhedsrige dage, siden I sidst har hgrt fra os pad THETIS. Sidste rejsebrev sluttede, da vi
nasten var kommet igennem Suezkanalen. Sgndag eftermiddag sent naede vi frem til Port Said. Husene inde
i byen 1a som sma firkantede klodser i beton side om side kun afbrudt af havnens utallige store kraner og
moskeernes slanke minareter. Vi sejlede forbi mange store skibe, som 14 pa rad og

At vi sejlede ud i Middelhavet betad, at vi samtidig forlod vores
operationsomrade. Det blev markeret med en lille tale til
besatningen om, at vi havde lgst opgaven for WORLD FOOD
PROGRAMME serdeles tilfredsstillende.

Sgndagen sluttede med en aftenskydning med TMG-erne (tunge
maskingevarer). | den sorte aften blev der skudt mod et lysende mal,
heloflares, der var kastet i vandet. Heloflares bruges ellers, nar
helikopteren skal lande pa skibet under meget darlig sigtbarhed. Det
var noget af en oplevelse at se spor af ild i market fra projektilerne,
Kretas nationale helligdom, Arkad-  der i en byge blev affyret fra TMG-en. Mange havde fundet vej til
klosteret broen for at opleve sadan en natskydning.

Mandag vagnede vi til en kelig dag pa havet. Vi oplevede et markant
fald i temperaturen i forhold til, hvad vi havde varet vant til i @stafrika. Igen tager vi fat pa en grundig
renggring af THETIS. De to TMG-er, som har varet stationeret pa deekket over hangaren, blev taget ned og
gjort rent efter alle kunstens regler. Salt, sand og andre urenheder skulle renses vak, sa vabenet var klar til
brug igen. Ude af operationsomradet var vi nu gaet lidt ned i
beredskab, derfor kunne TMG-erne afmonteres.

Det var dagligdag pa havet, og til en sadan hgrer der en god gang
FUT (fysisk uddannelse og treening) pa helo-daekket. Mandagen
sluttede med grillmad pa helo-dakket. Menuen stod bl.a. pa noget sa
eksotisk som blaeksprutte indkebt i Kenya.

Tirsdag morgen ankom vi til Souda pa Kreta, hvor graekerne og
amerikanerne har en fladebase. Her fik vi en kajplads. Den kglige
morgen gjorde luften krystalklar, sa de snekledte bjerge dannede en
knivskarp baggrund hele Souda Bugten rundt. Som altid, nar vi :
kommer i havn, herskede der stor travlhed om bord. Kretas nationale helligdom, Arkad-
Forbindelsesofficer og skibsagent kom om bord for at lave diverse  klosteret

aftaler. Der skulle affald fra borde, og snart kom der ogsa proviant,

som skulle sleebes om bord. Nu var det den anden skibssides tur til at fa en gang renggaring, sa deksfolkene
havde igen fat i spande med vand og de lange koste. Alt skulle veere i orden, fgr der kunne gives
spadserertilladelse til vagtfri personel.
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I gar karte praesten sin bustur pa Kreta. Den bgd pa en tur op i Ida
== Bjergene, hvor vi besggte Kretas nationale helligdom, Arkadi-

8 klosteret, som er blevet et symbol pa Kretas drhundredelange
W frinedskamp mod det tyrkiske, tyranniske styre af gen.

1 1866 under et oprgr mod tyrkerne begik ca. 1000 mennesker,
meend, kvinder og bgrn, kollektivt selvmord i klosteret. De havde
forskanset sig i klosteret, men da det blev klart, at man ikke kunne
holde skansen, valgte man at bega selvmord frem for at falde i
tyrkernes haender.

.
——

e e g R
Kretas nationale helligdom, Arkad-  Gennem de mange r, Kretas befolkning kaempede for deres
klosteret selvstzendighed, var mottoet: "Frihed eller dgden!” Det var en helt
speciel oplevelse, at besgge Arkadi-klosteret. Turen sluttede vi af
med at spise frokost i byen Rethimno.

Alle naede at besgge Chania, den by, der var tettest pa basen. Her
gik vi pa opdagelse i den gamle bys charmerende gyder, trapper og
buegange; vi s& pa de sma venezianske paladser og tyrkiske huse
med typiske traekarnapper for sa at slutte vandringen pa den
venezianske havns front, hvor det var hyggeligt at besgge en af de
utallige fortovscafeer.

Det har veeret gode og spendene dage pa Kreta.

Sa har vi pa Kreta faet besgg af chefen for 1. eskadre og stabschefen
for 1. eskadre. De sejler med til vores naeste mal, som er Malta.
Under den sejlads vil de snakke med alle om bord pa THETIS.

Kretas nationale helligdo
klosteret

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS & sammen med den engelske hydrografskio HMS ECHO.

I gar ankom vi til Valletta pd Malta kl. 09,00. Mage til smuk
indsejling skal man lede laenge efter.

22-04-2008 kl. 13:55

Kommandoskibet THETIS
Sgndag 20. april 2008
Byen ligger pa en hgj fremspringende klippe, der danner en naturlig havn pa begge sider: Grand Harbour syd
for byen og Marsamxett Harbour nord for byen.

Syd for Grand Harbour ligger De Tre Byer ogsa pa fremspringende klipper, og nord for Marsamxett Harbour
ligger byen Sliema. Ligesom vokset ud af klipperne 1 disse gamle byer for vores gjne, med smukke huse,
paladser og kirker med tarne og kupler. Et utrolig smukt syn. Som noget af det farste sa vi Dannebrog vaje
fra et af paladserne side om side med det maltesiske flag.

Det viste sig dog at veere Johanniterordenens flag, som har den hvide tvarstang pa korset midt pa flaget til
forskel fra Dannebrog. Det kunne minde os om, at Dannebrog oprindeligt ogsa er et korsridderflag. Da vi
fandt vores kajplads i Grand Harbour ud for Valletta, var der lagt op til et par gode og indholdsrige dagn pa
Malta.

| Men inden vi naede frem til Malta, var der mange ting, der skulle

g ordnes. Chefen for 1. eskadre og Stabschefen for 1. eskadre, der som
= sagt var kommet om bord pa Kreta, havde i lgbet af fredagen

. samtaler med alle grupper om bord pa THETIS. Samtalerne handlede
. iser om, hvad fremtiden for THETIS bed pa. Det var meget relevant
at tale om, nu hvor dette togt var ved at veere slut.

» P& Kreta havde vi ogsa faet besag af to psykologer fra
Forsvarsakademiet, som gerne fra hver enkelt af os ville hgre noget
om, hvordan det havde varet, at vaere pa denne udsendelse med
Chefen og stabschefen for 1. Eskadre  THETIS. Pa den méde blev fredagen, hvor vi forlagde fra Kreta til
om bord p& THETIS pé& Malta. Malta, til en travl dag for os alle med de mange samtaler.

Lerdag morgen naede vi som sagt frem til Valletta, Maltas hovedstad. Vi tog straks fat pa de seedvanlige
opgaver, som skal lgses, hver gang vi gar i havn.

K1. 09.00 holdt vi parade pa helo-deekket, hvor eskadrechefen talte til
besatningen. Det var gode og rosende ord, vi fik med os til
hjemturen, om hvor godt, vi havde lgst vores opgave for WORLD
FOOD PROGRAMME under denne udsendelse. Paraden sluttede
med skift af kommandotegn. Eskadrechefens kommandotegn, der
havde vajet over THETIS siden Kreta, blev skiftet ud med THETIS s
chefs kommandotegn. Eskadrechefen og stabschefen tog nemlig
hjem til Danmark igen senere lgrdag formiddag. Samtidig sagde vi
ogsa farvel til de to psykologer.

Derefter blev der givet spadseretilladelse. Valletta, ja, hele Malta, 1a 3 —-"__,_ﬂ-?-u;._? o
nu Klar til at modtage det vagtfri personel fra THETIS resten af THETIS og ECHO midt i den

lgrdagen og hele sgndagen i dag. gamle borg-by Valletta.
Det er nu sent sgndag aften, sa dette brev stopper her. Men i morgen

mandag udkommer et nyt brev om vores oplevelser pa Malta.
Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Valletta

Sgndag aften 1a Valletta og de omgivende byer badet i
fuldmanens sglvskeer.

22-04-2008 k. 14:20

Kommandoskibet THETIS
Mandag 21. april 2008

Det var et flot syn at sta pa THETISs helo-dak og se op mod Vallettas paladser og kirker og over mod De
Tre Byers ditto, dels oplyst indirekte af gule projektarer, dels oplyst af fuldmanens kalige lys.

Efter at have nydt dette syn, sagde vi godnat til Valletta og Malta og gik pa kajen. Mandag morgen skulle vi
sejle fra Malta, og dermed var vores sidste havneophold pa dette togt forbi.

'. : Men forinden havde vi et par dejlige dage pa Malta. Lgrdag

eftermiddag og sendag formiddag var vi pa prastens spadseretur
rundt i feestningsbyen Valletta. Her hgrte vi om Maltas brogede og
r N spaendende historie i krig og fred. Om alle de forskellige folk, der i
\ @ tidens lgb har erobret gen og sat sit praeg pa dens kultur.

Malta har veeret i haenderne pa fenikierne, romerne, ja sagar
vikingerne, foruden spanierne, italienerne, araberne, franskmandene
og englaenderne. Men de, der har efterladt sig de tydeligste spor pa
Malta, er nok johanniterordenens korsriddere. Oprindeligt blev
johanniterordenen oprettet omkring ar 600 med det formal at drive
hospital for syge pilgrimme i Jerusalem.

Da islam kom pa banen i Mellemgsten i midten af 700 tallet, var de
ngdt til at lade nogle af brgdrene uddanne til soldater, for at de
kunne forsvare sig selv og Den Hellige Grav i Jerusalem. Deres
banner blev et hvidt kors pa red baggrund: Fredens hvide kors pa
den blodige slagmark. Det gik l&enge godt, men deres forehavende
lykkedes ikke. Som bekendt blev de fordrevet fra Jerusalem i 1187
af sultan Saladin. Muslimerne forfulgte dem hen over Rhodos, til
Kreta, til Malta.

Malta lejede de af den spanskfadte tyske kejser, Karl d. 5. i 1530 for to malteserfalke om aret.
Johanniterordenen overtog styret af gen. De slog sig ned i De Tre Byer, hvorfra de bade fra landsiden og til
sgs fra Great Harbour kunne forsvare gen mod de fele pirater, som terroriserede Middelhavet pa den tid. |
1565 belejrede tyrkerne byen i et halvt ar. De 1a med deres skibe bade i Great Harbour og i Marsamxett
Harbour.

Valletta
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Det blev blodigt. Tyrkerne mistede ca. 30.000 mand, johanniterne
ca. 8.000 mand. Ved hjelp fra Sicilien lykkedes det ridderne at
bekaempe tyrkerne. Endelig en sejr over tyrkerne. Kirkeklokkerne
ringede i hele Europa. Men Johanniterne havde mistet al deres
ejendom og byen skulle genopbygges. Den siddende stormester, ved
navn Valletta, besluttede at bygge en ny faestningsby pa klippen
mellem de to naturlige havne.

Pa fem ar blev det nuvearende Valletta, bygget pa den klippe. Her
ser man stadig de overdadige paladser — herberger - bygget til de
forskellige europeeiske landes egne medlemmer af
johanniterordenen. Her ser man de mange pompgse kirker og
Johanniternes hospital, hvor leegevidenskaben var lysar leengere
fremme end i det gvrige Europa, hvorfor maend fra alle lande
valfartede til Malta for at blive helbredt.

Hospitalet tog kun imod mandlige patienter. Byen er omgivet af en
tyk mur med to forter ud mod landsiden og ude i spidsen af klippen
mod det abne hav ligger Fort St. Elmo, der skal beskytte byen mod R
angreb fra sgsiden. Johanniterne bevarede magten over gen frem til ~ Valletta
1798.

Preasten fortalte lgs samtidig med, at han viste de historiske bygninger frem. Preasten fortalte ogsa om de
bergmtheder, der i nyere historie har haft deres gang pa Malta. Vi kan navne Napoleon, Lord Nelson,
Eisenhower, Roosevelt.

At Malta har en sa broget og dramatisk historie skyldes helt sikkert gens strategisk set gode beliggenhed midt
i Middelhavet. | dag er gen et fredeligt sted at besgge. Dens befolkning er blevet sig selv i republikken

Malta. Det skete i 1974 — langt om lenge.

Efter praestens spadseretur i feestningsbyen Valletta var der god tid
til selv at ga pa opdagelse. Nu kunne udflugten ga over til byen
. Sliema pa den anden side af Marsamxett Harbour. | Sliema ligger
| der mange gode forretninger. Det er her man handler. Eller vi tog ud
& til St. Julian’s, hvor vi pa havnefronten kunne finde et veeld af
i fortovscafeer.

“8% Vejret, mens vi var p& Malta, ja, det var bare balsamisk. Solen

% skinnede begge dage fra en skyfri himmel, og temperaturen var som
pa en god, varm dansk sommerdag. Aftenerne var dog kelige og
kreevede en varm trgje.

Valletta
I morges kl. 10,00 sejlede vi ud af Vallettas havn. Laenge kunne vi

se byen, der blev mere og mere ét med klipperne. Et smukt syn.
Nu ligger vi igen pa havet og naste havn bliver Frederikshavn.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Ogsa i den sidste krig kempede
Malta tappert
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Solopgang i Middelhavet

| gsten stiger solen op...” Det gjorde den her til morgen midt i
et bal, der lyste op ude i horisonten pa den lysebla
morgenhimmel.

23-04-2008 kl. 22:30

Kommandoskibet THETIS
Onsdag 23. april 2008

Midt i balet steg solens skive op, for til sidst at sta som en gul bold, der tangerede den bla havoverflade. Et
fantastisk syn!

Hu — hej hvor det gar over bglgen bla!

Vi ligger i Middelhavet med kurs mod Gibraltar.

Som skrevet star i sidste brev forlod vi Valletta, Maltas hovedstad, mandag formiddag. Lange havde vi gen
om bagbord og kunne se ind mod de lave bjerge og landsbyerne, der 1a som hvide pletter ude ved kysten.
Det dbne hav modtog os med skum pa bglgerne, sa vi maerkede, at THETIS godt kan bevage sig i andre
retninger end bare fremad i vandet.

Natten til tirsdag og hele dagen i gar blaste det yderligere op. Balgerne slog ind over forskibet, sa der kom
skumsprgjt helt op pa broens vinduer, og chefens ruder fik en grundig afvaskning — i saltvand. Tirsdag var en
dag, hvor vi rullede godt rundt. Temperaturen var heller ikke veard at skrive hjem om, men sa alligevel: 15
grader.

B Der er nok arbejde at tage fat pa for alle i besatningen under
forlegningen hjem. THETIS skal gares grundigt rent. Malerpensler
er i gang rigtig mange steder i skibet. Der gar ogsa megen tid med at
teelle alt vores grej op. Hvad har vi i grunden om bord? Der skal
fares lister over grejet. Hvad har vi af dippedutter og dingenoter,
store som sma? Alt skal skrives op og krydses af pa listerne. Og sa
skal der skrives rapporter om togtet.

I gar aftes slappede vi alle af med en gang bingo. Der var en god
stemning overalt i skibet. Alle sad rundt om i skibet med deres
spilleplader og habede pa, at netop han eller hun ville fa bingo, om
sa bare pa én raekke.

Bingo-karl alias preaesten opholdt sig pa bingo-centralen, som
kontrolrummet velvilligt havde givet husly til. Herfra rabte han
numrene op ud over skibets prajeanleg, og ved hjelp af en storno
kunne man melde til bingo-centralen, hvis man havde bingo.

Nar der var bingo, blev der en lgben igennem skibet. Vinderen skulle

\ . have pladen kontrolleret af Bingo-karl og hans assistent. Og var
Den lykkelige vinder fra aftenens pladen korrekt kunne preemien uddeles. Midt i spillet bakkede
bingo med sin nye cykel. bageren ud med varme boller og chokolade. Velferdsudvalget havde

veeret pa shoppingtur i Mombasa, hvor alle preemierne var blevet
indkabt.
Der var alt, hvad hjertet kan begere. En hartrimmer, badevegt, mikrobglgeovn, campingsat,
espressomaskine, ipod-shufle- afspiller var bare nogle af de mange preemier, man kunne vinde. Nar det
regner pa praesten, drypper det pa degnen.
De to, der pa besatningslisten stod ved siden af vinderen, blev “trastet” med sidegevinster i form af T-shirts
og chokolade eller en CD med vores kenyanske favoritsange. Hovedpramien var en god, gedigen cykel.
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Hvordan vinderen far den hjem fra skibet bliver hans problem. Bingo er en begivenhed, som samler hele
besatningen, og det blev til en god og sjov aften.

Vi ligger i Middelhavet. Havet er blat og fladt. Solen star efterhanden hgjt pa himlen, og vi er pa vej hjem
mod Frederikshavn.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Op og ned ad store dgnninger sejler THETIS. Vi ligger midt i
Biscayen pa vej hjemover. Dgnningerne kommer ude fra
«a. Atlanten, hvor et uvejr har skabt dem i gar.

27-04-2008 kl. 09:45

Kommandoskibet THETIS
Fredag 25. april 2008

Et fransk ubadsjagerfly af typen Atlantique I kommer ud til os for at sige goddag. Vejret er godt denne
fredag eftermiddag med solskin og bla himmel, men en kelig vind blaeser hen over THETIS. Temperaturen
er ikke over 20 grader.

selv om, at det er rigtigt. Det synes at veere en evighed siden, vi tog
af sted 14. januar, men lige pludselig er tiden alligevel gaet, togtet er
forbi, og pa mandag er vi hjemme.

Det har veeret et fantastisk togt. Vi har ledsaget fire skibe med
ngdhjeelp til Somalias sultende befolkning. Fra Mombasa i Kenya til
Somalia hen over a&kvator har vi sejlet frem og tilbage flere gange,
og Vi pd THETIS har sikret, at lasten af fadevarer er naet sikkert i

§ havn i Somalia.

Dermed har vi veaeret med til at sgrge for, at over 100.000 mennesker
vil kunne fa mad hver dag i et ar.

Pirater? Ja, de har holdt sig langt veek fra THETIS, men at de
rumsterede rundt derude pa Indiske Ocean, mens vi var der, har der desveerre varet flere eksempler pa.
THETIS ville de bare ikke bide skeer med.

Det har veeret en spaendende operation fuld af mening, og skal vi
tillade at fremhaeve os selv lidt, sa synes vi egentlig, at vi har klaret
opgaven til punkt og prikke.

Det er farste gang Sgveernet lgser en opgave af denne karakter, og at
det netop var os, der blev udvalgt til at lzse den, og at det lykkedes
os at gennemfgre missionen sa fint, det er vi ret stolte af.

Vi véd, at vi med vores indsats ved Afrikas Horn har gjort en
forskel, har veeret med til at bringe liv og hab til Somalias sultende
og plagede befolkning. Vi er glade for, at vi har vaeret med til at
gere en indsats for FN WORLD FOOD PROGRAMME og dermed
for Danmark.

Vi har haft et godt togt, hvor stemningen om bord har veeret hgj hele
tiden, og der har varet et fantastisk godt sammenhold i besetningen.
Vi har holdt fanen og det gode humgr hgjt under hele togtet. Men nu
lakker det altsa mod enden.

Lad os alligevel ga tilbage til onsdag eftermiddag. Efter at sidste
rejsebrev var afsendt gennemfarte vi en gang FUT (fysisk
uddannelse og traening). Atter vandrede vi fra station til station pa Via Dolorosa og hev og sled i vaegte og
andre instrumenter indtil vores stakkels muskler nasten ikke kunne mere. Som kulisse til vores vandring
havde vi Spaniens bjergrige kyst.

Pa vagt
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gt Skafningen skulle hurtigt overstas, for umiddelbart derefter gik vi
gennem Gibraltarstraedet. Ude pa helo-dakket blev vi mgdt af

b aftensolen, der sendte sine straler ned over THETIS. Masser af
legesyge delfiner fulgte os pa vej. Om styrbord kunne vi se
Gibraltarklippen, der som bekendt er britisk og i gvrigt huser de

| eneste vildtlevende aber i Europa.

@1 Om bagbord havde vi Afrikas kyst med hgje nggne bjerge. Det blev

99 det sidste, vi fik set af Afrika pa dette togt, det Afrika, vi synes, vi

¥ har lzert at kende i Kenya og i Djibouti bade pa godt og ondt. Efter
at have set os matte pa det smukke syn, som Gibraltarstraedet stiller
til skue, drejede vi til hgjre og sejlede ud i Atlanterhavet.

I gar sejlede vi nordover langs Portugals kyst. | disse sidste dage af togtet handler det om at blive feerdig med

at nedvaske skibet, blive feerdig med alle optallingerne, blive feerdig med alle rapporterne, kort sagt blive

feerdig til vores hjemkomst pa mandag.

Bgrn

Sa det gjaldt bare om for os alle at begynde i den fjernere ende og ga
systematisk fremad med at lgse de opgaver, vi hver iser skal lgse,
inden vi nar Frederikshavn. Vi er i skrivende stund stadig i gang og
vil vaere det frem til mandag morgen.

Midt i det hele blev der i eftermiddags slaet en ”mand over bord”
rulle. En bjeergemaers (redningskrans) blev kastet i vandet,
gummibadsbesatningen tarnede til, gummibaden kom i vandet og af
sted gik det over bglgen bla ud til "Manden”. I lgbet af syv minutter
var "manden” pa dakket, blev lagt pa en bare og bragt ind pa
hospitalet. Godt at fa afprgvet en sadan gvelse, hvor man maske

tkke havde regnet med, at den kom. Overfarsel af grej til FADHIL RABI
(rejsebrev nr. 23)

Sgndag formiddag vil praesten afholde en afsluttende gudstjeneste.

Om eftermiddagen skal vi have gvet hele ceremoniellet, som skal gennemfares pa mandag i forbindelse med
vores hjemkomst, hvordan vi skal sta og ga til paraden.

Vi forventer fint besgg af Forsvarsministeren og af Chef 1. eskadre,
men vi forventer ogsa fint besgg af alle jer derhjemme, som har
mulighed for at komme til Frederikshavn mandag morgen. Vi
glaeder os til at se jer alle sammen, nar vi ankommer kl. 08,00.

Dette var sa det sidste rejsebrev pa dette togt, men der kommer nok
lige en efterskrift, som vil forteelle om, hvad der skete om bord i
denne weekend og om alle begivenhederne i forbindelse med vores
hjemkomst. Det kan | leese pa hjemmesiderne i naste uge.

y Pa godt og glaedeligt gensyn i Frederikshavn pa mandag!

Barn Pa godt og glaedeligt gensyn hjemme i Danmark!

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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Beskyttelsesholdet fra AMISOM
mgder beskyttelsesholdet fra
DANMARCON/WFP
(Rejsebrev nr. 34)

Delfiner.
(Rejsebrev nr. 42)
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THETIS i FN World Food Programme - Efterskrift - Rejsebrev 50 A

THETIS og ngdhjeelpsskibet FADHIL RABI

Det er ngjagtig en uge siden, THETIS ankom til Frederikshavn
efter et meget spaendende og meningsfyldt togt til Afrikas Horn

05-05-2008 kl. 14:50

Kommandoskibet THETIS
Mandag 5. maj 2008

Vi har veeret med til at sikre tusindvis af menneskeliv i det borgerkrigshaergede Somalia. De fire af FN
WORLD FOOD PROGRAMME (FN WFP) chartrede skibe, vi har ledsaget, er alle naet sikkert frem til
deres bestemmelsessted i Somalia med deres last af ngdhjeelp. Det skyldes helt sikkert vores tilstedeveerelse,
at piraterne holdt sig langt vaek. Med denne mission for FN WFP, der nu er slut, har THETIS gjort en
forskel.

Siden udgivelsen af sidste rejsebrev har THETIS beveeget sig stot
igennem havets gren-bla rolige overflade. Atlanten, Den Engelske
Kanal og Nordsgen 13 spejlblank omkring os, og vi kunne ikke lade
vaere med at teenke pa nedturen, hvor netop disse farvande i den grad
var i oprgr, sa THETIS rgg rundt.

Tiden gik med afrigning og nedvaskning af skibet. Det, der var
gjort, inden vi ankom til Frederikshavn, skulle vi ikke bruge tid pa i
havn. Det kunne betyde en hurtigere hjemsendelse efter ankomsten
til Frederikshavn.

Sgndag formiddag 27. april holdt praesten togtets sidste
gudstjeneste. Han flettede ind i sin praediken noget om, hvordan
missionen var forlgbet for THETIS og dens besatning.

" 1 udferelsen af netop denne mission for FN WFP kunne der drages
paralleller til det at leve efter det dobbelte karlighedsbud i Bibelen.

Sgndag eftermiddag samledes hele besztningen pa helo-deekket for
Orlogspreest Eigil Andreassenved  at trene morgendagens parade. | en stille regn blev vi kommanderet
en tidligere gudstjeneste om bord til hgjre ret og frem og tilbage, sddan at mandagens parade kunne
blive sa flot som muligt.

KI. 06,00 mandag 28. april var der udpurring i THETIS. Det var store hjemkomstdag. Mange havde allerede
veeret oppe. Gummibadsbesatningen f.eks. Man skulle hente chefen for 1. eskadre og en handfuld
journalister pr. gummibad i Skagen.

Journalisterne skulle ikke bare daekke begivenhederne i
Frederikshavn, men ogsa indsejlingen til fladestationen. Chefen
skulle interviewes af Danmarks Radio her i den tidlige morgen. Sa
der var masser af liv om bord, nasten inden det blev lyst.

Precis kl. 08,00 gik vi kajs i Frederikshavn. Inde pa kajen stod ca.
100 glade pargrende og vinkede med Dannebrogsflag, og solen
skinnede selvfalgelig fra en nasten skyfri himmel. Sadan skulle det
naturligvis veere.

Aldrig sa snart var landgangen sat, far det var den store "kysse —
velkommen hjem” rulle. Besatningsmedlemmer og pargrende fandt =~ EESSSEESSE
lynhurtigt hinanden, og stor var gensynsglaeden! THETIS ankomst
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Sa var det tid til paraden. Pa tre geledder blev besatningen og folkene fra Framandskorpset og
Militeerpolitiet stillet op. Journalisterne svirrede om grerne pa os, for at fa de bedste billeder, mens vi ventede
pa forsvarsminister Sgren Gade.
Med det samme efter ankomsten inspicerede Forsvarsministeren
paraden og talte derefter til os. Han var stolt over, at besatningen pa
THETIS, Fremandskorpset og Militerpolitiet i forening havde
udfart denne mission sa flot. En mission med dette specielle indhold
udfart af Sgveernet, Framandskorpset og Militerpolitiet i forening,
har man ikke prgvet at gennemfare for. Udfaldet har varet sa
vellykket, at det nok ikke er sidste gang, at Sgveernet kaster sig over
en sadan opgave.
Ogsa chefen for 1. eskadre talte til besatningen, og han var i sin tale
THETIS ankomst ganske enig med Forsvarsministeren. Eskadrechefen var stolt af
THETIS og dens besatning og den indsats, den havde ydet ved

Afrikas Horn. Well Done!

Forsvarsministeren fik lejlighed til at takke hvert enkelt bessetningsmedlem for indsatsen, da han gik ned
mellem geledderne og uddelte Forsvarets Medalje til beseetningen og folkene fra Framandskorpset og
militeerpolitiet

Da paraden var slut blev vi alle budt pa en omgang "Dgde fingre og krigskakao” (rede pglser med det hele
og skoldhed kakao). Dette traktement bliver besztningen normalt budt pa, nar vi gar fra havn og sejler ud i
mission, men da det jo er sund og narende kost, sa kan vi ogsa bruge det, nar missionen er slut og en ny
hverdag truer.

Mandag eftermiddag samledes vi alle for sidste gang pa helo-dakket. Der blev skiftet kommandotegn.
Chefens kommandotegn blev strgget, og naestkommanderendes blev sat. Neestkommanderende bliver
THETIS s nye chef, som nu skal sejle skibet ud pa nye, speendende opgaver.

Et pa alle mader spaendende og begivenhedsrigt togt er forbi. Forude vinker der nye opgaver for THETIS og
dens besatning.

Besatningen pa THETIS
Orlogspraesten
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THETIS pa Feaerg togt - rejsebrev nr. 51
P

THETIS ved Fargerne

12. august forlod THETIS Frederikshavn med kurs mod
Feergerne.

25-08-2008 kl. 14:55

| starten af aret var THETIS eskortefartgj for ngdhjaelpsskibe i FN
World Food Programme og opererede i farvandet ud for Afrikas
Horn. Denne gang er THETIS tilbage i den klassiske in-
spektionsskibsrolle og under andre klimatiske forhold, hvor opgaverne omfatter overvagning,
suveragnitetshaevdelse, fiskeriinspektion, eftersggnings- og redningstjeneste m.m. i farvandet omkring
Feergerne.

THETIS betegnes normalt som kommandoskib og kan skifte mellem lgsning af internationale opgaver -
f.eks. FN World Food Programme - og nationale opgaver i form af inspektionsskibs-tjeneste i Nordatlanten.
Dette vil ogsa preege THETIS aktiviteter fremover, da THETIS i 2009 skal pa international opgave og veere
kommandoskib for en af NATOs staende minerydnings-styrker med en dansk styrkechef og international
stab om bord.

Det forhold, at THETIS kan skifte mellem internationale og nationale opgaver, kraever uddan-nelse og en
god besatning. Den gode besatning har THETIS, men nar THETIS sejler pa togt skal fokus rettes mod en
bred vifte af uddannelsesmassige opgaver. THETIS har derfor tre hovedopgaver pa Ferg togtet, hvor
indsatsen skal leegges:

e Opgavelgsning for Fergernes Kommando.
o Intern uddannelse af skibets besgtning.
o Uddannelsesopgaver for ombordvarende veernepligtige og kadetter.

E THETIS er som inspektionsskib udstyret med en Lynx helikopter og
h_.__.‘_" — har blandt besztningen et uddannet fiskerikontrolhold. THETIS er
derfor godt udrustet til at lase opgaverne under Ferg-ernes
Kommando.
Suverznitetshaevdelse varetages ved skibspatrulje og
helikopterflyvning inden for det feergske luft- og seterritorium.
Fiskeriinspektion varetages i den feergske fiskerizone, som bringer
skib og helikopter leengere vaek fra gerne. THETIS kan via
gummibad eller helikopter indsztte sit fiskerikontrolhold, for at
kontrollere at fiskeskibe overholder love og bestemmelser pa
Helikopter pa daek. omradet.

Skib og helikopter indgar ogsa i eftersggnings- og redningstjenesten. THETIS har leege og redder om bord,
der via gummibad kan transporteres over til eller med helikopteren kan hejses ned til en ngdstedt.

Endvidere kan THETIS assistere i havaribekaeempelse, f.eks. brandbekeempelse, leekstopning eller sleebning,
for et ngdstedt skib.
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Det er ca. et ar siden, THETIS sidst varetog inspektionsskibsrollen.
Vejrforholdene i Nordatlan-ten kraever godt semandskab, hvorfor
skibsrutinerne inden for inspektionstjeneste treenes.

Der eksisterer en reekke ruller og procedurer, som organiserer
besatningen og resulterer i en sikker opgavelgsning.
Helikopterflyvning, gummibadssejlads, havaribekempelse,
fiskeriinspek-tion m.m. er styret af sddanne ruller og procedurer, og
THETIS er i fuld gang med at afprave disse og fa nye
besztningsmedlemmer indfert i rutinerne.

I slutningen af togtet skal THETIS deltage i en international L :

fladesvelse ved Skotland. @velsen hedder "JOINT WARRIOR" 09 Helikopter pa dzek.

her skal kommandoskibsrollen for en minerydningsstyrke tranes.

Den kommende danske styrkechef og det danske stabsbidrag til NATOs minerydningsstyrke vil veere om
bord som led i klarggringen og treeningen farend det rigtigt gar las i 2009.

THETIS er ogsa en uddannelsesplatform for Sgveernets personel og sejler for tiden rundt med 17
veernepligtige og 3 kadetter. De veernepligtige modtager deres sejlende uddannelse om bord, hvor de bl.a.
kommer rundt i skibets divisioner, herunder taktisk division, teknisk division og forvaltningsdivisionen. De 3
kadetter er pa navigationstogt, og skal derfor sejle og navigere THETIS. Det betyder navigationssejlads i de
feergske fjorde og mangvrering af skib under forskellige opgaver, f.eks. start eller landing af helikopter og
seetning eller bjeergning af gummibad.

Som det fremgar, venter der THETIS et travlt og spendende togt pa Feergerne med mange udfordringer.
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Idreetsskibet THETIS - rejsebrev nr. 52.

Torshavn Marathon

Idraet er en vigtig del om bord pa THETIS. Langt de fleste
besaetningsmedlemmer har et dagligt behov for fysisk traening.

08-09-2008 kl. 14:05

Kommunikationsofficeren, der ogsa er skibets idreatsofficer, og
admlnlstratlonsbefalmgsmanden holder gang i besaetningen ved at
tilbyde forskelllge former for fltnesstraenlng pa helikopterdaekket.
Endvidere benyttes skibets motionsrum ogsa flittigt, hvor romaskine, kondicykler og veagttreningsudstyr er
til radighed for individuel trening.
I havn er det som oftest muligt at spille fodbold og besgge svemmehallen, men i forbindelse med de sidste to
havneophold i Torshavn har den primert staet pa deltagelse i lokale Igbearrangementer: MIF Top Run og
Torshavn Maraton.
Lerdag den 30. august deltog 65 personer i Mjgrkadals Idraetsforenings (MIF) arlige 9,8 km lgb — benaevnt
MIF Top Run. MIF er idraetsforeningen ved Fargernes Kommando (FRK). 28 af deltagerne var fra THETIS.
Et lgb, der startede i 65 m hgjde og sluttede i 685 m hgjde. Deltagerne var delt op i 4 kategorier: Mand og
kvinder, henholdsws under og over 40 ar.
- Deltagerne fra THETIS blev kegrt med bus udlant af FRK fra havnen
i Torshavn til startstedet ved Langesand Statoil Tankstation. Her fik
alle udleveret et nummer. Starten gik kl. 15.15. De farste 6 km var
stigningen pa 3 — 9 % og fra 6 — 9,8 km var stigningen fra 12 — 27 %.
Det var hardt kun at lgbe opad, specielt pa den sidste del af lgbet.
Malstregen la lige ved FRK’s operationsbunker, hvor alle, efter endt
Igb, fik varm kakao, sodavand, frugt og chokolade

Alle besztningsmedlemmer kom i mal, nogen i lgb, andre i gang,
men alle gennemfarte, og det blev ogsa til to medaljer til THETIS,
da marinekonstabel Kamilla og kadet Mia lgb pa en henholdsvis
anden og tredje plads i deres kategori.

Kvindelige vindere af MIF.Top Run
under 40 ar, hvor THETIS lgb med

2. 0g 3. pladsen MIF Top Run var abenbart for lille en udfordring for de Igbeglade
besatningsmedlemmer, der havde faet mere blod pa tanden. | den

efterfalgende weekend var der nemlig Torshavn Maraton, hvor THETIS med gkonomisk statte fra 1.

Eskadre ogsa stillede op. 17 besat-ningsmedlemmer stillede op i halvmaraton, 21,1 km, og 8 i det sakaldte

5,5 km helselgb.

Laberuterne var lagt i Torshavn og omegn, som ogsa byder pa et
bakket terren. Det blev ikke til medaljer denne gang, men til paene
Igbetider og flere top 10 placeringer, hvor halv-maratonen af
THETIS hurtigste lgber blev tilbagelagt pa 1 time og 37 minutter.
Alle deltagerne i halvmaraton fik udleveret en Torshavn Maraton T-
shirt.

Endvidere har THETIS veeret igennem de faergske fjorde for at traene
tre ombordvarende kadetter i sejlads og navigation. Specielle
stramforhold og nedsat sigtbarhed har veeret nogle af udfordringerne
for kadetterne, men det er ogsa flotte og fantastiske naturoplevelser
som Fargerne byder pa, nar man kommer rundt mellem de 18 ger.

Inspektion af Trawler
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THETIS har desuden afsluttet uddannelsen af sit farste hold vaernepligtige pa togtet, og et nyt hold er pa vej.
Det farste hold syntes opholdet paA THETIS havde vaeret en stor oplevelse, og flere af dem har da ogsa valgt
at skrive kontrakt med Sgveernet.
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Kadetter pa togt - rejsebrev nr. 53
>

Kadetter pa togt
Beretning fra kadetter om bord pa THETIS.
22-09-2008 kl. 10:25

Efter den sidste eksamen i skibsteknik pa Sgvarnets Officersskole,
blev det sa endelig tid for kadetterne til at komme ud og preve
kreefter med virkeligheden. For tre af os hed denne virkelighed
THETIS.

Vi kom om bord i hvad der viste sig at vere typisk faergsk vejr, grat og bleesende. Efter en kort rundvisning,
var der tid til at komme pa plads i sit nye hjem, og den efterfalgende morgen startede vores navigationstogt
sa for alvor.

Det viste sig hurtigt, at der er stor forskel pa at sejle THETIS i en simulator og at sejle THETIS i
Nordatlanten. Et hurtigt eksempel er forskellen pa et radarbillede fra simulatorkurset, som er rent og pant, og
sa et radarbillede hvor regn, balger og fugleflokke giver falske ekkoer og snavs. Pludselig giver alle
knapperne til billedinstilling mening.

e Den farste tid om bord gik med at komme ind i vagtrutinerne og fa
en dagligdag op at kare. De farste uger gik med navigationssejlads i
de feeraske fjorde, hvor vi fik en god ide om stramforhold og
skibets mangvreegenskaber.

Ligeledes fik vi gode muligheder for at gve med bjsergemeers, styre
skibet under helikopterflyvning samt at sette og bjeerge gummibad.
Alt dette har vaeret med til, at vi har faet en fornemmelse af hvilke
kreefter, et skib som THETIS ligger inde med.

) 3 ) I lgbet af vores ophold om bord har vi ogsa haft muligheden for at
Sejlads i de feergske fjorde komme i land og opleve Faergerne og dets befolkning. Vi har ved

flere lejligheder deltaget i lokale idraetsarrangementer, farste gang
var ved arets MIF Top Run. En lille Igbetur pa 9,8 km opad indtil malet var naet — Markedal.

Ved en anden lejlighed deltog vi i Torshavn (halv) Marathon. Vi er efter disse erfaringer naet frem til, at det
er umuligt at finde en streekning pa Feergerne pa mere end 100 m, der er flad.

Lige fra farste dag har vi fglt os godt tilpas, alle tog paent imod o0s. Alle skraekscenarier om konstabler, der
kun var ude pa at gare vores liv surt og onde bagvagter, der ville give os broskrak blev skudt i senk.
Stemningen har givet os indtryk af, at alle er glade for at veere om bord, hvilket ogsa har veeret med til at
gere vores ophold til en succes.

Nar man er ude og sejle er det alle de sma ting, der er med til at gare det bedre, mulighed for leje af dvd’er,
kantinen med sit brede vareudvalg, internettet, treeningsfaciliteterne og alle smilene.

Farvel til AGPA

Da THETIS erfarede, at inspektionskutteren AGPA var pa hjem fra Grgnland til Danmark for sidste gang,
blev vi om bord enige om, at der skulle siges pent farvel til en eskadrekollega.
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AGPA har gjort tjeneste som inspektionskutter ved Grgnland i 34 ar
og vil blive aflgst af et skib af KNUD RASMUSSEN Kklassen.

Divisionerne om bord pa THETIS fik til opgave, at komme med
festlige indslag til "Farvelrullen” for AGPA. Den 16. september
blev der aftalt et rendezvous med AGPA inden for den feergske
fiskerizone.

Madet med AGPA startede med front om styrbord, hvor de to
skibschefer via flgjtesignaler hilser pa hinanden. Efterfalgende
drejede THETIS rundt og indhentede AGPA. Der blev prajet
"Farvelrulle” og THETIS sejlede op pa AGPAs styrbord side,
hvorefter musik, vandkanoner, et farvelbanner, dans pa deekket og
affyring af lyskugler blev sat i veerk.

Farvel til AGPA

Et af musikindslagene var i en lille bad, der gynger”, hvilket nuvaerende og tidligere besatningsmedlemmer
pa AGPA, nok vil nikke genkendende til.
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Vernepligtige om bord pd THETIS - rejsebrev nr. 54

Som unge, uerfarne vernepligtige der startede pa Sergent- og
Grundskolen i Frederiks-havn, sommeren 2008, var det med oprejst
pande og mod pa nye oplevelser, at veaere en del af det danske forsvar, rettere sagt Sgvarnet.

Det var i alles gjne muligheden for rejsen mod nord, Grgnland eller Feergerne, destinationen var ligegyldig,
selve oplevelsen af at sejle pa kommandoskibet THETIS og opleve en anden side af verden var euforiserende
og vild.

Derfor flgj tiden af sted og pludselig skulle vi rejse. KI. 04:00 torsdag d. 11. september vag-nede
undertegnede samt 13 spaendte vaernepligtige. Flyveturen var planlagt, fra Kastrup til Fergerne, Vagar. Pa to
maneder havde vi varnepligtige @ndret os fra sma grenskollinger til nu at vaere semand af den danske
kongelige flade.

Synet af THETIS var imponerende, men samtidig skremmende, fagrst og fremmest var de seks ugers sejlads
blevet til en realitet, der var ingen vej udenom og kunne ikke lzengere udskydes. At vi nu var en fast del af
mandskabet pa skibet var overvaeldende og bleendende.

De farste par dage var hardere end forventet grundet elendige sgben fra en del af de varnepligtige. Det skal
dog pointeres at det ikke var alle som havde det darligt, fa kunne klare sig uden en sgsygepille eller et
sgsygeplaster.

Eftersom vi larte skibet mere og mere at kende, blev vi delt ud i de forskellige divisioner: Teknik-, Vaben-,
Forvaltnings- eller Operationsdivisionen.

Jeg startede i O-div. og efter en formiddag som mini kommuni-
kationsgast gik det rigtig las som mini kampinformationsgast
(KI’er), en fiktiv krise truede og vi skulle ved hjelp af radar og
andet udstyr klare &rterne. Heldigvis havde hver station en
assisterende hjelp ifelge af de fastansatte K1’er om bord. Der blev
dog ikke brug for den hjalpende hand, da min medsvorne makker
og jeg fandt en made at slette de andre skibe pa.

Efter halvanden dag i O-div. skiftede vi videre til T-div. Den
tekniske afdeling, som stort set star for alt elektronik og mekanik pa
THETIS i Klaksvig zl;:ti)eat;gg}ggnerende. Vi fik rundvisning i maskinen og ellers blev vi

Derefter gik turen til V-div. Fordaekket skulle males, hvilket jeg ikke fandt specielt sjovt, idet skibet havde
ramt et vanvittigt uvejr med bglger op mod 15 meter. Det gyngede og det var ikke godt for de svage sgben.

Til slut prevede vi kreefter med F-div. Jeg var medarbejder i Officersmessen og skulle derfor lave et

traditionelt arbejde, sa som at deekke bord, tage af og vaske op. Det er nu op til os at veelge hvilken division
vi helst vil i og habe vi bliver taget. Det er nemlig i den division, vi skal arbejde i resten af turen.
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Fredag kom vi i havn, Klaksvig, og en nasten fri weekend skulle nydes til fulde. Her sidder jeg sa, lgrdag d.
20 kl. 19:10 for at afslutte brevet. En ny oplevelse er der taget hul pa, og fremover forventes en hel del nye.
Blandt andet har vi hart, at chancerne for en helikopter-tur skulle vere gode og noget gummibadssejlads. Det
bliver spendende og det ses der glaedeligt frem til. Summa summarum er de forste dage gaet rigtig godt og vi
er blevet taget godt imod af de fastansatte. Lad os habe det varer ved.
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THETIS pa vej til gvelse JOINT WARRIOR - rejsebrev nr. 55

Farvel til Feergerne

THETIS har nu forladt Fergerne og er sejlet til Skotland for at
deltage i gvelse JOINT WARRIOR.

06-10-2008 kl. 09:51

Slutningen af september bad pa afslutning af flere
uddannelsesaktiviteter om bord. De tre kadetter forlod THETIS med
mere end 100 brotimer hver, og der har varet gennemfart udcheckning af helikopterkontrolofficerer.

Et skib som THETIS har normalt en helikopter med pa togt. Skibet har helikopterdak, hangar og radar- og
kommunikationssystemer m.m. til helikopterkontrol. Nar en helikopter opererer til sgs er det vigtigt, at den
under alle forhold kan finde sit moderskib, og foretage en sikker landing.

Pa Sgvearnets Taktikkursus (TAK) uddanner man personel, der via
radar, kommunikation og procedurer kan dirigere helikopteren til
landing. TAK har simulator til radighed, hvor det meste af
uddannelsen foregar, men der skal ogsa gennemfgres minimum 5
timers helikopterkontrol til sgs pr. elev.

= Udcheckningen af helikopterkontrolofficerer foregar ved at
instruktarer fra TAK og eleverne kommer om bord og anvender
skibets helikopter, udstyr og besztning. Der bliver saledes flgjet
meget i den periode, hvor uddannelsen forlgber. Denne gang var
holdet pa tre elever.

Helikopteren klarggres

Nar helikopteren flyver udger den et radarekko, hvorved man kender dens position. Det er efterfglgende
helikopterkontrolofficerens opgave meget preecist, at dirigere helikopteren mod skibet, séledes piloten til
sidst far gje pa helikopterlandingsdakket.

Normalt kan piloten se skibet pa lang afstand, men hvis det pludseligt bliver taget, er helikopterkontrol-
officeren ham der afgar, at helikopteren rammer rigtigt. De tre elever var alle gode kontrollgrer, men en
radarfejl, der ikke umiddelbart kunne repareres bevirkede dog, at de ikke fik afsluttet deres uddannelse om
bord.

THETIS har ogsa faet afpravet sit artilleri. Skydning med 76 mm kanonen pa fordaekket forlgh godt, og
efterfalgende var der skydning med maskingeveerer, saledes

samtlige skytter fik opfrisket deres kunnen.

Der blev afskudt lyskugler som sigtemal, og efterfglgende skulle
skytterne forsgge at ramme dem. Nar et let maskingevar og to tunge
maskingevarer brager lgs faler man sig sikker pa et godt forsvar
mod eventuelle angreb fra sma hurtigtgaende bade.

I slutningen af september tog THETIS den danske stab om bord,
som skal foresta dele af minerydningsoperationen pa gvelse JOINT
WARRIOR. De har benyttet tiden flittigt til at komme pa plads i
skibet, tage deres kommando- og briefingrum i brug samt
pabegynde planlaegningen af operationerne.

Klarggring til skydning

THETIS kommer i den forbindelse til at operere sammen med to
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minerydningsenheder pa gvelsen. @velsen vil for THETIS vedkommende fokusere pa at servicere denne
stab, samt forsvare skibet mod de trusler, som indgar i scenariet, herunder flyangreb og angreb fra
hurtigtgaende speedbade.

Endvidere far THETIS ogsa mulighed for at gve forsyning af de to minerydningsenheder. Staben benytter
denne gvelse til at fa afpravet THETIS som kommandoskib samt at fa et overblik over eventuelle fejl og
mangler ved kommandofaciliteterne, da THETIS skal vere deres arbejdsplads i hele 2009, som
kommandoskibet for NATO’s nordlige minerydningsstyrke.

Efter gvelse JOINT WARRIOR returnerer THETIS via et ophold pa Orkney @erne til Frederikshavn.

120



THETIS i gvelse JOINT WARRIOR - rejsebrev nr. 56.

THETIS og den hollandske minerydder HNLMS MAKKUM

I den forlgbne tid har THETIS deltaget i gvelse JOINT
WARRIOR, der bl.a. foregar i farvandet mellem Hebriderne og
Skotland.

14-10-2008 kI. 08:21

JOINT WARRIOR er en engelsk gvelse, hvor flere udenlandske
nationer deltager. THETIS deltager med helikopter og minerydningsstab i gvelsen.
Scenariet for gvelsen er en konflikt mellem tre lande omkring to omstridte omrader. En multinational styrke
har via et FN mandat faet til opgave at bevare fred og stabilitet i de omstridte omrader, hvor flere
oprarskreefter forsgger at tage magten. Den multinationale styrke bestar bl.a. af 33 orlogsskibe og ubade,
heraf to engelske hangarskibe.

@velsen startede 6. oktober, hvor skibene afgik fra havn til et to dages opkaringsprogram. Her treenes
billedopbygning, kommunikation og forskellige semilitere taktikker i relation til truslen og opgaverne i
scenariet.

Truslen er mangeartet og omfatter luftangreb, ubade, orlogsskibe og
angreb fra asymmetriske trusler, sasom hurtigtgaende bade og
mindre fly. Endvidere omfatter opgaverne en embargooperation,
landsatning af styrker og minerydning. Efter opkeringsprogrammet
. overgas til et mere dynamisk "free play” program, hvor handelser
initieres fra gvelsesledelsen.

THETIS opgave i "free play” programmet er at beskytte to
minerydningsfartgjer, som har faet til opgave at fjerne miner i et

X = skotsk bugtomréde. Selve minerydningsoperationen bliver ledet fra
THETIS angribes af hurtiggaende bad = minerydningsstaben, som THETIS har om bord, men forsvaret og
de tiltag som skal ivaerksettes for at minerydningsoperationen kan forlgbe i trygge omgivelser, star THETIS
for.

Dagligt bliver minerydningsoperationen chikaneret af fly og sma fartgjer med fjendtlige hensigter.
Indledningsvist forsgger man at komme i kontakt med disse enheder for at hgre hvad de er ude pa, men i
sidste instans kan man blive ngd til at forsvare mine-rydningsfartgjerne eller sig selv, safremt flyene eller
fartgjerne ikke falger ens instruktioner eller pludseligt pabegynder et angreb.

Minerydningsstaben er blevet godt integreret om bord, og der foregar et godt samarbejde mellem stab og
skib. JOINT WARRIOR er sidste gvelse fgrend staben far kommando over NATO’s nordlige
minerydningsstyrke. Derfor benyttes JOINT WARRIOR ogsa til at afprave faciliteterne om bord samt de
funktioner som et kommandoskib skal kunne handtere.

F.eks. afprgves det at fa et minerydningsfartgj pa siden, saledes der kan overfgres breendstof og vand m.m.
THETIS ruller meget, og kan nemt beskadige det fglsomme skrog som et minerydningsfartgj har, hvorfor der
skal fendres godt af og helst ikke blaese for meget.

Der indgar mange ressourcer i gvelsen, og gvelsen afspejler pa udmarket vis de trusler og opgaver som
nutidens fladestyrker star overfor. THETIS holdes beskeftiget degnet rundt, og skulle der veere mindre
aktive perioder i gvelsen, benyttes disse til egen trening af bl.a. havariorganisationen. Udbyttet af gvelsen
har bade taktisk, materiel- og semandskabsmaessigt givet THETIS og minerydningsstaben noget at arbejde
videre med.
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Nyt fra veernepligtige om bord pad THETIS - rejsebrev nr. 57.

Angreb fra hurtigtgaende bade

Som unge veernepligtige, men nu med 32 dages “at vaere pa
sgen” —erfaring! har vi vaeret med til at opleve en masse
spaendende, nye forunderlige begivenheder.

21-10-2008 kl. 08:42

Beretning fra en vaernepligtig fra 2. kompagni. 2 deling.

Da vi lagde fra kaj i Klaksvig den 21. september var det med mod pa nye oplevelser, og oplevelser har vi
godt nok faet. Efter en herlig fri weekend i Torshavn, skulle vi sejle mod Skotland for at deltage i Joint
Warrior-gvelsen.

Vi ankom til Faslane, en militaer fladebase, der ligger om-trent en times karsel fra Glasgow. Selve ankomsten
til Faslane var utrolig seveerdig. Side om side sejlede keempemaessige krigsskibe fra naer og fjern og samtidig
dukkede flere ubade op i horisonten. Disse ubade skulle jeg senere stifte et positivt og imponerende
bekendtskab med.

Lerdagen skulle bruges i Glasgow og efter heftig diskussion om, hvorvidt vi veernepligtige skulle se The
Burrell Collection eller fodboldkamp, matte jeg desvarre bgje mig i stavet. Vi fik set Celtic i aktion, en
noget middelmadig kamp ma jeg sige, men ikke desto mindre vandt Celtic sikkert 4-0 over oprykker holdet,
Hamiliton.

Derudover fik vi set den kendte Buchanan Street, samt Galleries
med tilhgrende navn. Seerdeles spendende og ikke desto mindre en
meget god made at fa brugt de hardt optjente penge pa. Om aftenen
fandt vi en hyggelig pub ved navn Molly Malones, hvor der blev
spist aftensmad - en pub som klart kan anbefales.

Helt sikkert en fortrinlig dag i hjertet af Glasgow. Om sgndagen
havde et par stykker og jeg planlagt at spgrge efter rundtur i de
forskellige ubade, hvilket vi ogsa fik i en engelsk ubad og i en
norsk/tysk ubad.

Helikopteren lander pa HNLMS

JOHAN DE WITT Det var utroligt interessant og larerigt at se hvordan al plads blev
udnyttet til fulde, og i det hele taget hvordan en ubad fungerede.

Selvfalgelig skulle vi veaernepligtige ikke snydes for den saedvanlige idrat plus et par ”snacks” af vores

medlgbende idraetshefalingsmand. Formen skulle jo holdes ved lige.

Mandagen d. 6. oktober startede Joint Warrior-gvelsen. Som varnepligtige kampinformationsgaster (KlI’er)

skulle vi kare en sakaldt ”Korvetttarn”, hvilket gar ud pa man enten har fire eller seks timers vagt af gangen,

og dertil otte, ti eller 12 timers fri.

Dette var en god made at fa kendskab til den rigtige KI’ers arbejdsgang og hvorledes det hele fungerede i O-
rummet. Som Kl’er havde vi vores fokus pa konsol Alpha, en computeragtig lignende ting, hvor skibets
radar vises.

Denne konsol har jeg brugt utallige timer ved, og er derfor blevet en hel ny del af mig pa mange positive og
negative mader. Pa konsol Alpha var det min opgave at plotte nye radarspor op, hvilket vil sige at jeg satte
merker over de spor radaren gav, derudover at lave dem om til forskellige krigsskibe, ubade eller fly.

Derudover fik vi veernepligtige KI’er lov til at lave en SITREP, en situationsrapport til de skibe vi arbej-dede
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sammen med. Dette var en meget sjov og samtidig leererig oplevelse.

Efter at have gaet godt og vel 80 timer oppe pa broen, er det vel meget naturligt at skabe nye bekendtskaber.
Jeg vil gerne sige tak til KKO og de resterende Kl’er for en god tid pa broen og samtidig at have holdt mine
darlige jokes og elendige humor ud.

Efter Joint Warrior-gvelsen sejlede vi mod Orkney gerne, Kirkwall. P& vejen dertil fik vi vaernepligtige sa
den lazenge ventede helikopter tur, hvilket virkelig var som forventet, ekstremt fedt. Weekenden i Kirkwall
var seveerdig, da vi bade fik besggt et whiskydestilleri, samt diverse seveerdigheder pa Orkney gerne.

Nu er rejsen med kommandoskibet THETIS snart slut, og det er bade pa godt og ondt vi siger farvel og tak
for hele denne oplevelse.

Som vearnepligtig er det en helt utrolig oplevelse at fa lov, og komme til at sejle med et skib i THETIS-

klassen, det er da ogsa med godt sind og godt humer jeg vil kigge glaedeligt tilbage pa hele min varnepligt
og specielt sejladsen med THETIS.
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F358 TRITON

Nordlyset nr. 1

Hvad er nu det for noget? NORDLYSET er da
HVIDBJZRNEN A’s nyhedsbrev. Hvad er det, der sker?

Ja, denne gang er HVIDBJZRNENSs A-beszatning pa togt med
sgsterskibet TRITON.

20-11-2008 kl. 13:33

Det skyldes, at skibene skal have ombygget deres radiostationer, og
sa skal de af og til pa varft pa et "serviceeftersyn”. Mens
HVIDBJZRNEN er hjemme, sejler vi et enkelt togt pa TRITON. Pa
naste togt er vi tilbage pa vores eget skib.

Til gengzld blev starten pa dette togt lidt anderledes end normalt. Vi startede med afpravning af systemerne,
forst i havn og sa pa en pravesejlads. Det gik ikke sa godt. Der var rigtig mange ting, der ikke virkede, sa det
var tilbage til Frederikshavn for at fa repareret.

Det betad ogsa, at vores forskole faktisk blev til en fornyet pravesejlads. Der var stadig en del fejl, sa vi
matte tilbage til Frederikshavn, men endelig, ca. 1% degn forsinket kom vi af sted.

Det var desvarre ikke helt sa paent vejr pa vej mod Grgnland, som vi kunne have habet pa. Det lykkedes os
derfor ikke at gennemfare sa meget forskole under forleegningen. Sa vi var faktisk 3 uge henne i togtet, far vi
var helt Klar til at lgse vores opgaver.

Pa vores efterfglgende patrulje i Danmarksstraedet (farvandet mellem Grgnland og Island) fik vi flot vejr, og
det lykkedes os at kigge ind til Ammassalik, hvor vi jo tilbragte ca. en uge med HVIDBJZRNEN sidste
sommer.

Vi forsggte ogsa at kigge ind til Scoresbysund leengere nordpa, men desveerre var der allerede sa meget is, at
det ville tage for langt tid at na derop. | stedet brugte vi endnu et par timer pa en velferdsflyvning med
helikopteren i Ammassalik omradet.

Derefter gik det syd pa mod Kap Farvel pa patrulje, og det lykkedes os at finde to af de tre interessante
fiskere i omradet. Den ene fik en besgg af vores inspektionshold, hvorimod den anden slap med skraekken,
idet sgen var for voldsom.

Vi oplevede ogsa et voldsomt lavtryk med en kraftig storm, som kom
gennem Danmarksstraedet, men heldigvis havde vi sa gode verjkort,
at vi kunne holde os i udkanten. Sa vi slap billigt denne gang.
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Under vores forsgg pa at komme op til Scoresbysund, passerede vi
polarcirklen. Da der var mange i besatningen, der ikke var dabt,
besluttede vi at afholde en polardab. Det er ikke sa almindeligt mere,
dels pa grund af nogle kedelige episoder fer i tiden, og dels fordi vi
meget ofte har mange veernepligtige med.

Men her var vi uden varnepligtige, sa vi valgte at holde en polardab
for os selv. Vi lod deltagelse veere frivillig, og vi holdt pravelserne pa
et ansteendigt niveau, sa det ogsa var sjovt for “kaglerne” (de ikke
dgbte) at deltage.

Og alligevel holdt vi fast i de vigtigste traditioner, sa jeg er sikker pa, at alle har faet en god oplevelse. Men
mere om polardaben i en efterfalgende artikel. Efter 14 dage i Danmarksstreedet blev det sa atter tid til nogle
dage i Reykjavik, og det var rart atter at merke, at jorden ikke gyngede under os.

Vi tog et hold varnepligtige ombord her i Reykjavik, og vi haber lige at kunne vise dem lidt af Grgnland,
inden vi skifter til at sejle ved Feergerne den sidste halvdel af togtet. Og sa gleeder vi os naturligvis over, at
det i ar er vores tur til at veere hjemme hos familie og venner til jul og nytar.

Poul-Erik Larsen

Chefen

Den store dab.
I sevaernet har det farhen veeret tradition at afholde polardab, nar folk for farste gang passerer polarcirklen.

Daben gar ud pa, at man bliver forvandlet fra kagle til havkarl, og herefter kan sejle i Kong Neptuns rige
med "gyldigt bevis”. Man bliver udsat for nogle forskellige pravelser, der skal bevise ens mod, inden selve
dabshandlingen gar i gang.

For os startede det hele tidligt lardag morgen, hvor vi blev veekket k.
¢ 0600. Der blev prajet, at vi alle skulle mgde pa helikopterdakket ifart
idreetstaj.”Som sma kagler, turde vi selvfglgelig ikke andet, end at
mgde pligtopfyldende op med godt humer og gapamod.

i Det blev dog hurtigt pillet lidt af os igen, efter at havkarlene
demonstrerede et par ”belgnningsredskaber” (kagledaskere) for os,
som de ville bruge, hvis vi
ikke opfarte os ordentligt.
Det blev til en rigtig god

gang morgenmotion, hvor vi til sidst fik lov at bgrste vores tender ——
med Kong Neptuns egen "delikate” tandpasta. ! 31
Efterfalgende var der morgenmad for hele besatningen. Hvad vi :,1 as

bare ikke var klar over var, at mens havkarlenes morgenbuffet s ! ——
bestod af alt, hvad dertil hgrer af diverse lekre ting, var vi sa i ‘

heldige, at fa tart rugbred med vand ad libitum.

Dernzst stod den pa renggring af hele skibet under kyndig
overvagning af havkarlene. Hvis dette ikke blev gjort
tilfredsstillende, fik vi endnu en gang en mindre demonstration af
"belgnningsredskaberne” — Triton har sjeeldent skinnet sa meget.
Selve daben begyndte sidst pa formiddagen. Hver enkelt kagle
skulle gennem forskellige instanser, inden vi var klar til at mgde
Kong Neptun.

Forst skulle hver enkelt til dommeren, hvor en dom blev afsagt sammen med den tildelte "belgnning”. Bl.a.
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kunne en dom vare, at man er meget kraesen og den kreaesne ville derfor fa
belgnningen, at tilberede en ret til hele skibet, som den kraesne selv ser sig i
stand til at spise.

. Efter dommeren skulle vi til frisgren og gares pant i stand. Dette bestod af
en leekker fyldig "barberskum”, som vi skulle have smurt pa.

Sa var det selvfglgelig tid til en tur hos doktoren, hvor vi skulle have
foretaget et lille sundhedstjek. Dette bestod af en lille saltvands-
indsprajtning pa maven, der ikke var just varm, nar man rejste sig, og den
lgb ned af benene. Medicinen herefter bestod af en leekker romkugle, med
~ | en "anelse” tabasco i.

Derefter tog astronomen varmt imod os med en kikkert fyldt med koldt
saltvand, der lgb ned i gjnene pa os, sa vi derefter kunne se polarstjernen
klart.

Sa var vi endelig klar til at foretreede Kong Neptun og hans yndige frues
trone. Det var op til Kong Neptun selv at vurdere om vi var rede til at sejle i
hans rige. Knalende skulle vi indtage et maltid fra Kong Neptuns fod — et
dejligt fiskemaltid.

o ‘ Sa kunne vi endelig fa vores grgnlandske navn, hvorefter vi blev dgbt i

: karret indtil vi selv kunne udtale det. Det skal lige siges, at der kan veere
meget forskel pa leengden af dette navn og dermed ogsa pa antallet af, hvor mange gange man bliver dabt.
Efter at selve daben var veloverstaet, og folk havde faet hvilet ud, holdte vi en stor dabsfest om aftenen efter
ankomsten til Reykjavik.

Der var bestilt en laekker tre retters menu udefra, sa alle inklusive kokke og messegaster kunne vare med.
Alle hyggede sig og ngd den gode mad.

Til sidst blev alle dabsbeviser delt ud enkeltvis. Dog var der en enkelt, der fik det lidt senere end de andre,
pga. manglende respekt for havkarlene.

Saledes sluttede det formelle, festen fortsatte selvfglgelig og alle
kunne ga pa kejen efter en lang god dag.

Af:

Sto Ajunginerussok Ilisimangningnek Katimalungnek
Tungsungnibok Mikissok Kivinnguak

Aka

Det Bedrevidende Mumlende Lille Fnug

Aka

Ellen Agger, MOKS

Og

Sto Kapialavok Agsut Nerissagssanik Niorkutit

Aka 4
Den Klynkende Og Meget Kraesne Krammer

Aka

Stefan Erichsen, SG

Skole i dybet.
Mit navn er Janni Hansen, jeg har veeret ansat i sgvarnet fra oktober 2007. Jeg er uddannet temrer i det
civile, og fungerer som deeksmand og temrer pa inspektionsskibe i sgvarnet.
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Da jeg pa sidste togt fik tilbudt at komme pa dykkerskolen pa Holmen, da vores besatning manglede en
skibsdykker, slog jeg til med det samme.

Far man begynder pa skolen, skulle en raekke undersggelser og fysiske prgver bestemme om jeg var egnet
som dykker. Fgrst skulle vi igennem de fysiske praver, derefter alverdens leege undersggelser og nogle
basale bassin prgver. Da alle prgver var overstaet blev vi sendt hjem, og fik svar pa om vi var optaget en uge
senere.

D.13. August, mgdte jeg op glad og Klar til nogle spaendende uger pa dykkerskolen, alt hvad jeg fik besked
pa at medbringe var badetgj og handklede men andre oplysninger havde jeg ikke faet, derfor var det med
stor spaending og lidt usikkerhed om hvad der skulle ske da jeg mgdte op.

De tre fgrste dage foregik i en svammehal, hvor vi leerte de grundlaeggende ting omkring dykning. Blandt
andet vejrtreekningsmetoder, tilveenning under vand, fyldning og temning af masken, afklzedning og
pakleedning af dykkerudstyr under vand.

r Efter en kort weekend startede vi hverdagen pa dykkerskolen, hvor vi
"l i 4 uger havde teori om formiddagen, praktisk dykning om
eftermiddagen. Tirsdag og torsdag var der morgen svemning, hvor
I} halvdelen af klassen dykkede langs bunden med en snor op til
makkeren der svgmmede i overfladen, der sveammede vi 1300 meter.
Fredag stod ogsa pa svemning men her var det langdistance og alle i
. overfladen.

I disse fire uger, dykkede vi i kanalen udenfor Holmen og ved
Langelinie, men her er der kun 6-10 meter dybt, men som
skibsdykker skal man kunne dykke dybere, sa efter de fire uger tog vi
en uge til Bornholm, hvor det stod pa dykning fra morgen til aften, og et enkelt nat dyk. Det dybeste dyk jeg
lavede var 30,5 meter.

Efter denne spaendende uge, stod den pa en weekend med oplasning og terpen pa alt teori. Mandag og
tirsdag kom den store eksamen, hvorefter vi fik udleveret vores dykkercertifikat, og endelig var Klar til at
komme ud pa skibet og dykke.

Efter jeg er blevet en af skibets dykkere har jeg veeret med til hoist fra vores egen Lynx og den Islandske
Super Puma (begge helikoptere). Jeg har indtil videre kun haft et enkelt rigtigt dyk, bestaende af skibsbunds
undersggelse.

Af Janni Hansen, MAKS

Fl1-Bordinger ombord pa Triton.
Vi har igennem en laengere periode ombord kun veeret 2 FI Assistenter. Derfor blev jeg sammen med to
andre tilmeldt FI Kursus i vores sidste hjemmeperiode.

Dette forgik pa hotel Fyrklit i Hirtshals. Kurset strak sig over 7 dage, hvor vi fik en masse forskellige fisk
mellem handerne.

Det drejede sig dog ikke kun om dgde fisk men ogsa om net starrelser og lovgivninger omkring dette.

Vi havde besgg af biologer, tidligere politiinspekter og tilbragte en stor del af tiden i Nordsg museet.

I Nordsg museet modtog vi undervisning om garn og net, hvor vi ogsa sa deres pravetraek med forskellige
net.

Vi har alle haft fijernkending af skibe, men af dede fisk ma siges at vaere min farste gang.
Dette foregik i Hirtshals auktionshal tidligt om morgenen, hvor vi samtidig fik set hvordan en auktion lgber
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af staben. Det var ret forvirrende nar de stod og rabte HALV det meste af tiden.

Under kurset blev vi bespist af hotellet og har med garanti taget et kilo eller to pa. Tak for dejlig mad.
Efter vi bestod kurset mgdte vi ombord pa Triton for tilrigning af denne.

Nu var det tid til at komme ud og bruge det vi netop lige havde lzrt en masse om. Efter en lidt turbulent
opstart af det gode skib Triton gik turen nordpa.

Her fandt vi et skib af tysk afstamning. Det var tidlig formiddag da der blev blaest pa post til FI- Bording. Vi
sejlede derover i gummibaden hvor skipper tog imod os. Vi kontrollerede lodslejderen inden vi kravlede op
af den. Den var i fin stand.

Derefter gik jeg rundt med en erfaren Fl- assistent og kontrollerede

udlgbs datoer pa div. redningsmidler. Her sa vi skibets reserve trawl

0g undersggte dette.

Da vi havde undersggt deekket gik vi pa broen og briefede FI- ;
officeren at alt var vel pa dzk. /

Derefter kontrollerede vi produktionsdakket og forsatte ned i -
fryselasten.

Hernede foretog vi opteelling af kasser og sekke. Vi blev positivt
overrasket over den orden der herskede i fryselasten. Alt var stablet
og stod til hgjre ret. Tysk effektivitet.

Alligevel lykkedes det os at telle forkert i farste omgang, sa det var
en ommer. @v gv. Der skal maske lige fortelles at der er ret sa koldt i
sadan en fryselast. -35 grader celsius sa at skulle derned igen var lidt
en dukkert.

Det lykkedes os dog at tzelle rigtig til sidst og han havde styr pa sine
papirer. Efter ca. 5 timer var vi feerdige og skulle til at vende naesen
hjem igen. Til vores overraskelse havde de ladet lodslejderen henge ud over siden og den var nu gaet i
stykker. De fik travlt med at montere en ny.

Undervejs ombord, blev vi tilbudt kaffe og kage at lune os pa. Det var tiltreengt. Herefter kom gummibaden
og samlede os op. Det er ikke lige sddan at komme ned i den da man skal time sit nedspring med bglger og
dgnninger.

Alt i alt en god bording og en god start for mig som FI- assistent.

Af Kevin H. Rarvig, MOKS,

Tilrigning.

Sa oprandt dagen, hvor besetning 1, eller HVIDBJZRNEN A som vi ynder at kalde os, skulle samles igen
efter en lang hjemmeperiode. Den opgave som besatningen denne gang stod over for skulle dog vise sig at
vaere meget forskellig fra, hvad vi har veeret vant til.

I stedet for at flyve ud til vores "eget” skib, skulle vi denne gang overtage TRITON, som havde ligget stille i
lang tid og faet foretaget et periodisk eftersyn pa stgrstedelen af skibet. Et andet serligt forhold ved denne
opgave var, at vi kun skulle st for at fa TRITON op at kare, hvorefter vi skal returnere til HVIDBIZRNEN.

Pa papiret sa det ikke sa slemt ud. Der var en del inventar og forsyninger, der skulle tages ombord, skibet
skulle rigges til, og sa skulle besatningen assistere et kontrolhold fra OPLOG med en prgvesejlads, hvor
udstyr til navigation, kommunikation, vabensystemer, o.l. skulle afpraves. Herefter stod menuen pa forskole
og forleegning mod Grgnland.
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Besatningen pravede noget tilsvarende sidste ar, hvor vi overtog HVIDBJZRNEN pa Fladestation
Frederikshavn. Der blev dengang sat 3 uger af til reparationer, vedligehold, m.m. Som nogle sikkert kan
huske det, blev forskolen dengang krydret med et havneophold i Kgbenhavn, hvor vi holdt abent skib for
familie og venner. Dette var en stor succes, til gleede for bade besatning og besggende.

Vi forsggte tilsvarende at planleegge et weekendophold i TRITONSs adoptionsby, Arhus, i forbindelse med
forskolen, men "Riget fattes penge”, sa dette kunne ikke gennemfgres. Som det senere hen skulle vise sig,
blev der heller ikke tid til det.

Da vi mgdte ombord den 22 SEP, havde vi en lille maned til at fa alle forsyninger ombord, fa afprgvet skibet
og gennemfare en forskole. Vi mente, at der var rigelig tid, men vi skulle blive klogere. Det viste sig, at
skibet slet ikke var klar, da vi modtog det.

Den farste tid gik med at fa iveerksat en masse af de reparationer og vedligeholdelsesarbejder, der skulle
have veeret afsluttet far vi overtog skibet. Desuden skulle vi have samlet alle de mange ting sammen, som
andre skibe - i mangel af fungerende reservedele — havde lant fra TRITON, mens den 1a hjemme i
Frederikshavn

Sidelgbende med tilrigning af TRITON gennemgik besetningen sikkerhedsuddannelser. Det ene kursus var
havarikursus i Hvims, hvor der blev mulighed at traene indsats med laekstopning og brandbekaempelse.

Besatningen naede ogsa at gennemfare den obligatoriske redningsgvelse, som denne gang blev afholdt i det
nye treeningsbassin ved Sergent og Grundskolen i Frederikshavn. Det var en stor oplevelse at se, hvor
realistiske forhold man kunne efterligne med blest, bglger, marke, lyn, larm og regnvejr. Selv om det ikke er
en tro kopi af en vinterstorm i Nordatlanten, giver det dog en god fornemmelse af, hvor stor indflydelse de
navnte faktorer har.

Efter den indledende tilrigning tog vi pa pravesejlads sammen med kontrolholdet. I Igbet af et par dage stod
det klart, at der var sa mange ting, der ikke virkede, at vi matte afbryde pravesejladsen og ga tilbage til
Frederikshavn, sa vi kunne fortsatte fejlfinding og reparation der.

Samtidig med at vi sejlede i havn, rapporterede vi om det store antal fejl, som ville udsztte vores afgang til
Grenland, hvis de ikke blev Igst. Denne rapportering havde nogenlunde samme effekt, som en helflugter
ville have haft pa en bikube. Vi havde knapt nok faet sat falderebet, fer der myldrede ombord med arbejdere,
der nu havde faet adgang til de reservedele, som de tidligere havde manglet.

Ingen krig vindes uden ofre, og sadan var det ogsa denne gang. De tiltreengte reservedele blev fremskaffet
ved at "kannibalisere” fra andre skibe. Vi kunne med vemod se vores egen HVIDBJZRNEN blive endevendt
i jagten pa de reservedele som skulle afhjalpe vores problemer.

I den fglgende periode var der mange ildsjele, ikke mindst pa kontrolholdet, som keempede nasten i
degndrift ssmmen med os, for at fa tingene til at virke igen. Da vi efter et par uger kom pa havet de dage, der
skulle have veret sejlende forskole, var vi ngdt til — i stedet for at treene os selv — at bruge tiden pa en ny
provesejlads.

Denne gang kom vi — med de mange gode kreefters hjalp - lidt leengere, selv om der dukkede nye fejl op.
Atter blev vi ngdt til at ga til Frederikshavn for yderligere fejlfinding og reparation af de systemer, som vi
ikke kan undvere pa togt.

Heldigvis var der meget imgdekommende mennesker fra veerkstederne, der var klar til at droppe
weekendplanerne og komme os til undsatning fredag aften og lerdag morgen i slutningen af efterarsferien,
sa det lykkedes os at komme af sted pa togt med kun 1% dags forsinkelse.

Efter at have rundet Skagen, til enkelte spggefugles sagte nynnen af kendingsmelodien til "Martha”, klippede

vi de sidste elastikker til Frederikshavn og satte kursen mod Grgnland. Nu var det op til os selv at afhjeelpe
de mange resterende fejl og mangler pa skibet, samt at gennemfare resten af forskolen.

129



Efter en maneds tid, under de forhold som efteraret i Nordatlanten byder pa, er vi ved at veaere nogenlunde pa
plads. Den sidste store mangel, som vi dgjer med, er den svigtende satellitforbindelse. Dette har medfart, at
vi i lange perioder har veeret uden militeer (FIIN) og civil internetforbindelse, som vi vil beklage over for alle
vores forbindelser derhjemme.

Vi ser nu frem til at afvikle den sidste maned af denne tilrignings-/togtperiode, hvor vi omsider kan fokusere
pa vores hovedopgaver.
Af TKO, Bjarki Joensen.

TMG Kursus.

Efter et vellykket forarstogt, var skriveren (Michael Olesen) og mig selv, s heldige at vi kunne fa lov til at
deltage i et tungt maskingevaers kursus. Det var et ugelangt kursus, der foregik pa VBK (Sgvarnets
Vabenkursus) pa Sjllands odde. Efter ankomsten var der indlogering og frokost, solen skinnede og der
skulle rodes med store vaben, sa det kunne kun blive en god uge.

Den farste lektion gik ud pa praesentation af vabenet, som var et 12,7. Derudover var der alle sikkerheds-
foranstaltninger samt kommandoer vi skulle ga igennem, da de skulle leeres uden ad.

Dag to begyndte ved at vores instrukter Karl Sgklar fortalte at det var godt at se to issegaster der kunne
legge lidt vaegt bag vabenet. Det skal dertil siges at det resterende hold kursister bestod af folk fra
ABSALON med tilknytning til 2. Eskadre. Derefter stod den ellers pa repetition af kommandoer.

Efter frokost stod den pa mere repetition, denne gang ved affutagerne. Langt om leenge oprandt dagen hvor
der skulle ammunition i vabnet, sa blev der ellers skudt varselsskydning og skydning pa malet sa det
battede.

Den anden sidste dag, var der skydning pa et bevaegeligt mal, hvilket vi var det farste hold der fik lov til, det
bestod af en fjernstyret vandscooter der trak en skive godt 30 meter efter sig. Ud over dette var der ogsa
skydning efter en fjernstyret modelflyver og til sidst var der natteskydning med night vision goggles.

Den sidste (formid)dag sluttede vi kurset af med en skriftlig og mundtlig test i vabnets funktion og
beveegelige dele, som skriveren og undertegnede bestod med kryds og slange.
Af Nicholas Castello Hansen, MAKS

Flaskeposten.

En kold og blesende eftermiddag ombord pa inspektionsskibet TRITON star der en starre del af
besatningen, og er ved at smide en anseelig mangde flasker overbord. TRITON er, pa daveerende tidspunkt,
pa vej fra Danmark til Island da man midt ude i Nordsgen kan observere denne, for en
inspektionsskibsbesatning lidt specielle aktivitet. Det er da mange ar siden, at man stoppede med at smide
flasker og andet affald overbord fra sgvaernets skibe, skulle man mene.

Det viser sig selvfglgelig ved et naermere eftersyn, at der ikke er tale om affald, men derimod noget sa
eksotisk som flaskeposter, der er ved at blive sendt. Der er ikke bare tale om en enkelt eller to flasker, men
derimod er der tale om flaskerne fra tolv glkasser, der er ved at blive hjulpet ud over skibssiden.

Nar man kigger nzrmere pa de enkelte flasker, ses indeni et stykke foldet papir. Dette papir er en lille
brugsanvisning pa, hvordan man skal besvare denne flaskepost.

Hele dette projekt er ikke noget besatningen ombord pa TRITON har fundet pa. Det er derimod et projekt
Sallingsund og omegns museum har sgsat med navnet Det bla Flag. Projektet er inspireret af et fransk
projekt fra 1980. Dengang ville man undersgge hvordan vragdelene og olie fra et forlist skib ville fordele sig
langs den franske kyst. | stedet for drivgods brugte man flaskeposter.

Det er dette forsgg, Sallingsund og omegns museum nu gentager. | lgbet af sommeren har de bern, der har

besggt museet, haft mulighed for at hjeelpe til med at klargare flaskerne. | flaskerne er der en brugsanvisning
0g en tegning.
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| brugsanvisningen er der beskrevet pa bade dansk og engelsk, hvordan man via mail kan tage kontakt med
Sallingsund og omegns museum og forteelle hvor man har fundet flasken. Tegningerne i flasken er lavet af de
enkelte bgrn, som ogsa har haft mulighed for at skrive deres egen personlige hilsen til den heldige finder.
Nar museet modtager beskrivelser af, hvor flaskerne driver i land, skal dette markeres pa et stort kort pa
museet sammen med andre relevante informationer som vind, strem og position.

Vi ombord pa TRITON gnsker eleverne held og lykke med deres projekt. Vi har i hvert fald sgsat alle deres
flasker efter alle kunstens regler. Nu er der kun tilbage at opfordre folk til, hvis de ser en flaske, der ligger og
skvulper i vandkanten, at samle den op. Maske er det en flaskepost fra nogle nysgerrige skoleelever, der
meget gerne vil hgre nyt om deres flasker.

Af KKO, Jens Agerholm

Fodselsdage og udnaevnelser.

Banjermester Carsten Worm d. 29/10, 43 ar

299 Benedikte Hove d. 9/11, 24 ar

MSB Jan Kjeldsen d. 16/11, 55 ar

264 Anders Peter Lund Hansen d. 18/11 20 ar

NK Lars (Uno) Jensen 21/11, 41 ar

378 Magnus Vinter Dalgard er udnaevnt til Marine Overkonstabel, d. 10/11
Tillykke til dem!

131



TRITON ved kaj i Grgnnedal. Arkivfoto

Sa narmer togtet sig sin afslutning. Efter polardaben og den
efterfalgende festlige middag i helikopterhangaren fik vi atter
nogle dages ophold i Reykjavik.

16-12-2008 kl. 17:33

Vi kender byen rigtigt godt efterhanden, og da det ogsa er en
rimelig stor by, fagler vi os nasten hjemme, nar vi ligger der.

En del af officererne og jeg var pa et besgg pa den islandske kystvagts hovedkvarter, som er placeret
sammen med bl.a. politiets og beredskabsstyrelsens hovedkvarterer. Det er rigtigt smart, for sa kan alle let
samarbejde i krisesituationer.

Vi fik hilst pa chefen, Georg Larrusson, og den gvrige ledelse, og ud over hovedkvarteret fik vi ogsa besggt
deres helikoptertjeneste. Vi fik endvidere aftalt en reekke samarbejdsgvelser med TYR, et af deres
inspektionsskibe, og en af deres helikoptere.

Jeg var endvidere ogsa oppe og sige goddag til vores ambassadgr, som gav mig en situationsrapport over
Islands situation — ikke mindst den finansielle krise. Til gengeeld tilbad jeg jo atter, at vi er Klar til at hjeelpe
ambassaden, nar der er behov for det.

Mens vi var der, fik vi ogsa vores hold varnepligtige ombord, og efter et par tilveenningsdage er de gaet ind i
arbejdet ombord, positive og ivrige efter at vaere med i det hele. Det har veeret en stor forngjelse at have dem
ombord, og det er da ogsa dejligt at se, at naesten alle har faet, har sagt, eller overvejer at sgge ansattelse i

sgvaernet. Endnu en gang ny rekord — nu ma vi da have sikret vores andel af nye positive ansatte til sgvearnet.

De aftalte gvelser blev gennemfart, da vi atter forlod Reykjavik. Fgrst en samarbejdsgvelse, hvor TYR
agerede et skib, hvor der var undsluppet noget syre og to personer var kommet til skade. Vi ilede til
assistance og fik ved hjaelp af vores ragdykkere reddet de tilskadekomne ud og over til vores hospital, hvor
DOC og hans hjelpere fik behandlet staklerne.

Efterfglgende agerede vi et skib i ngd, og TYR kom til undsatning med brandslukning. Da det var blevet
markt, var det tid til gvelse med deres superpuma helikopter. De treenede med lysforstaerkningsudstyr, som
gjorde det muligt for deres piloter at se rimeligt tydeligt ogsa midt pa den sorte nat. Det lykkedes dem i hvert
fald at hoiste personer op fra dels vores helikopterdeak, dels fra vores gummibad, og endelig fra havet.

Efter gvelserne fortsatte vi vestover for at genoptage vores patruljetjeneste i Danmarksstraedet, men vi var
knap nok naet ind pa Grenlands gkonomiske zone, fer vi fik en ny og hastende opgave. En af Sirius
patruljens hundesleeder var kgrt ud over en 4 m hgj kant, og en af de to mand i patruljen var kommet slemt til
skade.

Det er ikke en rar situation oppe i Nordgstgrgnland, naesten 1000 km fra TRITON, som var den nermeste
enhed til at hjelpe. Det blev en lang tur op til Shannon @, men heldigvis var vejret og isen med os det meste
af tiden de naste 4 dggn, som redningsaktionen tog. Der var dog lige en enkelt nat, hvor det ikke var rart at
mgde 6 meters sger for fuld fart, men ellers klappede det hele som det skulle. Mere om den aktion i en artikel
herunder

Efter denne opgave, kunne vi lige na at sejle til Reykjavik og aflevere patienten, som heldigvis havde det
godt pa trods af skaderne. VVores helikoptergruppe skulle ogsa settes i land til et eftersyn og efterfglgende
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overfares til HVIDBJZRNEN. Vi I der kun et par timer, idet vi skulle skynde os videre til Feergerne. Den
sidste halvdel af togtet skulle jo veere under kontrol af Feergernes Kommando.

Det var nasten som at komme hjem igen, at fa gje pa gerne, der dukkede op i kimingen. De var lige sa
smukke, som da vi forlod dem sidst, og der var lige sa mange skyer over dem. Det regnede ogsa og bleaste, sa
alt var som forventet. Lavtrykkene er ogsa kommet forbi som perler pa en snor, som det er helt normalt i
vinterperioden ved Fargerne.

Efter ankomstbriefingen, hvor Per Starklint, som er chef for Feergernes Kommando, atter var om bord for at
sige goddag og velkommen til hele besatningen, stod den pa weekend i Thorshavn. Opholdet blev dog
afbrudt af en udmaerket sgredningsgvelse om lgrdagen. Mere om den senere.

Herefter var der patruljering og fiskeriinspektion, skiftende med perioder i Iz af gerne, nar lavtrykkene,
gjorde det ngdvendigt. Per Starklint var ogsa med pa en sejltur et par dage, og han fik herunder mulighed for
at mgdes med officererne, med sergentmessens medlemmer og med de menige. Han fik ogsa set, hvordan
Atlantic Airways helikoptere kunne hoiste personer op fra gummibad og fra vandet. Det var atter en god og
gavnlig redningsgvelse, som vi ogsa skriver lidt mere om herunder.

Vores vaernepligtige skulle desveerre hjem nogle dage far os, sa vi matte lige en lille tur i havn igen, sa de
kunne na deres fly til Danmark. Det var lidt trist at sige farvel, for det har nok veeret et af de mest positive og
leerevillige hold, vi har haft med ombord i min tid.

Holdet var for en gangs skyld heller ikke stgrre end det maksimale antal pa 16, og det har nok ogsa veret
med til at sikre, at det blev en god oplevelse for savel den faste besatning som for de varnepligtige. Jeg ser i
hvert fald frem til at mgde nogle af dem i sgvaernet fremover.

Efter en lille opgave, hvor vi skulle fglge en mindre russisk fladestyrke gennem det feeraske omrade, gar den
sd mod overleveringshavn. Der skal vi modtage den faste besatning fra TRITON, sa vi selv kan tage hjem
for at holde jul og nytar sammen med familie og venner. Det er jo kun hvert andet ar (ca.) det lykkes.

Fra debriefingen ved Faergernes Kommando kan jeg lige navne, at vi fik stor ros for vores indsats pa alle
omrader. Som chefen sagde, kan man marke, at vi har sejlet en del pa Feegerne, og at vi er kender vores job,
sa vi kan lgse vores opgaver meget professionelt. Ja, endnu et bevis pa at vi er et "Happy Ship”, uanset om vi
er pA TRITON eller HVIDBJZRNEN.

Hjemmeperioden bliver dog ikke sa lang denne gang. Allerede 23. januar skal vi jo atter op til vores keere
HVIDBJ@RNEN og aflgse pa Grgnland. Sa mere nyt fglger, nar vi tager derop.
God jul og godt nytar til alle derhjemme

Poul-Erik Larsen
Chefen

Ny mand pa kysten

Indleg til nordlyset fra nytiltradt naestkommanderende...

Den gode Kl-befalingsmand Vincent, har anmodet mig at skrive et par linier om, at vaere ny mand om bord i
HVIDBJZRNEN A’s besatning. Og jo det vil jeg da gerne, men jeg vil samtidigt benytte lejligheden til kort,
at introducere mig selv og min fortid.

Mit navn er Lars — ”Lars Jgrgen”, nar min frue satter sin mening igennem, men ellers er det ”Uno” i
folkemunde. Jeg er orlogskaptajn (OK) fra hold 2003-04 og runder netop 41 ar d.d. Jeg har tilbragt godt 5 ar
i 1. ESK i midten af 90"erne, hvor folderne blev slaet i de gode inspektionskuttere og fer det et par togter i
inspektionsskibene.
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4 &r som chef for sgvarnets treeningssejlskibe med primart formal at uddanne kommende sgofficerer og efter
sidste udnavnelse - 2 ar i Forsvarskommandoens operationsstab og endeligt 2 ar som chef for
operationsafdelingen i Fremandskorpset — i store traek.

Som sadan er det saledes 7 ar siden, jeg sidst har vaeret i sejlende tjeneste, ud over et par togter i INTOPS
sammenhzng, hvilket er meget normalt — ja naesten en selvfalge efter udnavnelse i graden OK. Faktisk ma
jeg derfor betragte mig som heldig, idet jeg har faet en af de fa sejlende stillinger i sgvaernet som OK — Det
er jeg meget taknemmelig for.

At mgde om bord i en af sgvarnets sejlende enheder er altid spendende. Som ny mand pa kysten, skal man
lige finde sig selv, man skal sette sig ind i de nye arbejdsomrader og man skal se besatningen an.

En nastkommanderende (NK) er, ud over at vare chefens stedfortraeder, divisionsofficer for
forvaltningsdivisionen, men endnu vigtigere hele besatningens mand — en slags alfaderlig figur, der skal tage
sig af alt lige fra koordination af det daglige arbejde, skibets generelle drift, personellets ve og vel til hjemve
og administrative personelsamtaler og skideballer. Netop denne funktion ger selvfglgeligt, at besatningen i
lige sa hgj grad, med spanding ser frem til at se "giraffen”.

Nordatlantens besatninger og serligt Grenlandssejlere har altid haft ry for, at veere lidt &ldre end
gennemsnittet og gode sgfolk. Det er personel, der normalt er vaek hjemmefra i la&engere tid og derfor skal
kunne fungere sammen pa lidt plads under vanskelige forhold. Det kan naturligvis medfgre, at de nok er
seerligt agtpagivende, nar der kommer nye folk ”pa kysten”. Det kan tage lengere tid, at komme ind under
huden pa dem, hvilket jeg var indstillet pa.

Mit mgde med HVIDBJZRNEN A var imidlertid helt anderledes, idet jeg mgdte en besatning, hvor man
med det samme kunne meerke, at der var en god stemning, der var sasmmenhold, der var omsorg for
hinanden, og der var ikke mindst en professionel holdning til det job, der skal udfares.

Efter meget kort tid om bord er det min opfattelse, at jeg har faet nogle rigtigt gode drenge og piger, som jeg
vil gare meget for. Samtidigt er det ogsa min opfattelse, at vi sagtens kan gere det bedre endnu. Jeg har faet
rigtigt mange positive tilkendegivelser i lgbet af dette farste togt, hvilket er rigtigt rart.

Men skulle der vaere nogle, der har noget pa hjertet, som kan gare hverdagen endnu bedre for os alle eller
blot nogle enkelte grupper, sa kender | efterhanden mit motto; “svesken pa disken”. Kom og sig det med det
samme og pak det ikke ind, for det gar jeg som bekendt heller ikke, hvis jeg er utilfreds med noget.

Summa summarum: Jeg faler virkeligt, at der er taget godt imod mig, og det kan bedst anskueliggares ved
denne morgens seance. Den onde naestkommanderende havde befalet til feelles mgnstring pa
helikopterdaekket. Det var tidligt, det var sent pa togtet og enkelte var muligvis lidt slidte efter en aften med
lokal folkedans.

I sne og frost stod vi sa der, for at hare de vise ord fra chefen for Feergernes Kommando. Trods de darlige
odds for hgjt humer, brad besetningen alligevel ud i skensang til sre for undertegnede i anledning af min
fadselsdag.

Tak for det, svende (og svendinder)! — Det varmede virkeligt, men | far mig aldrig til at indramme jeg fik en
klump i halsen. Det var den bedste fadselsdagsgave man som NK kunne gnske sig. Sadan er det at vare ny
mand pa kysten i HVIDBJZRNEN A’s besatning...

uUno
Jeres NK
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TRITONS evakuering af tilskadekomment Sirius patruljemedlem.
Den syvende november 2008 drog en Sirius patrulje ud pa deres efterars rejse med hundeslede fra Daneborg.

En uge senere, den fjortende november, naede de til gen Shannon. De var pa vej over til Kap Panch pa den
anden side af gens tilfrosne bugt, hvor naste korte stop var Panch depotet. De ledte efter en egnet nedkarsel
fra skraenten til bugten og fandt en.

Men under passagen gik noget galt, hundene lgb lgbsk og den ene af makkerparret blev haegtet af i farten,
mens den anden Klamrede sig fast til sleedens ene opstander. For mister man slaeden og al sin oppakning, kan
man veere ilde stedt i den gregnlandske gdemark.

Hundene, sleeden og det ene Sirius medlem fortsatte ud over afsatsen med 15 km/t og faldt fire meter ned i et
brat lodret fald. Han naede dog at slippe sleeden, men ramte jorden i en sammenfoldet stilling og slog den ene
skulder og ankel. Da hans makker kom ham til undsztning, var han lettere fortumlet, men vagen, klar og
orienteret.

Mest af alt dog irriteret over smerterne i anklen, og han gruede for, om den maske er braeekket. Det kunne
betyde en hjemsendelse af kortere varighed til hans store argrelse, og han gnskede ikke at ga glip af noget.

Sirius folkene slog lejr for natten da slaeden var gdelagt. Fire
" bundbraedder og den ene opstander var gaet itu. Senere fik de

kontakt med Siriuspatruljens hovedkvarter i Daneborg, som
anmodede omverdenen om hjalp og tilrddede patruljen at sgge ly
og lee i Panch-depotet, pa den anden side af Den Frosne Bugt, indtil
hjeelp kunne na frem.

Ngdopkaldet blev modtaget af Grgnlands Kommando, der
beordrede inspektionsskibet HDMS TRITON, der netop havde
forladt havnen i Reykjavik til at ga til assistance. TRITON var pa
vej ud pa patrulje ved @stgrenland og befandt sig pa dette tidspunkt
i den vestlige af Danmarksstraedet mellem Island og det sydlige

Helikopteren pa vej mod Daneborg

Grgnland.

Skibet vendte derfor steevhen mod nordgst og siden videre mod nord
0og mod Daneborg med fuld kraft.

Dagen efter ulykken forsggte de to unge Sirius mand at
tilbageleegge streekningen pa godt 10 km til depotet, men matte
opgive 5 km senere i bunden af bugten, pa grund af den beskadigede
slaedes tilstand.

De slog derfor lejr, opgav deres position til Daneborg og afventede
her, at hjelpen skulle na frem.

TRITON og dens besetning tilbagelagde ca. 650 sgmil pa halvandet
degn med en hastighed med 20 knob en stor del af vejen.

Lyset fra manen hjelper selv midt
pa dagen

Farvandene i det nordlige Grgnland er pa denne tid af aret ved at ise
til. Man sejlede derfor sa langt op mellem is skosserne, som man
kunne, for at helikopterens aktionsradius skulle kunne na de ngdstedtes position.

Det lykkedes heldigvis og lidt over middagstid, den sekstende november, ivaerksatte man den planlagte
evakuering. Helikopteren lettede fra agterdaekket. Man havde herefter nogle fa timers flyvning i tusmarket,
far den grenlandske vintermgrke lagde sig over landet.
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Planen var at lande farst i Daneborg, opsamle et Sirius medlem til
aflgsning af den skadeslidte og afhente reservedele til sleeden.
Dertil ville man aflevere lidt forsyninger og ikke mindst tanke
flyveren.

Der var stadig langt op til gen Shannon, og trods de lave
temperaturer omkring de tyve minusgrader, naede helikopteren
sikkert frem til Daneborg som planlagt.

Man flgj herefter til Shannon, hvilket skulle vise sig at veere mere
Tankning pa Daneborg under polare  Vanskeligtend somsa. o o
forhold gp g P Da gruppen nermede sig lejren var omradet indhyllet i teet tage

med en sigtbarhed omkring de 100 meter. Det var derfor vanskeligt
at bestemme slaedepatruljens ngjagtige position. Heldigvis kunne folkene pa jorden hare helikopteren cirkle
over dem og via radiokommunikation lykkedes det at guide helikopteren sikkert ned pa isen, tet pa den lille
lejr.

Temperaturen var nu faldet til 23-24 minusgrader, teet pa
helikopteren tolerancetearskel for kulde pa 26. Trods fuld styrke pa
helikopterens varme anlaeg fras drikkedunkene alligevel til is pa
under 3 timer.

I Igbet af fa minutter, fik man temt helikopteren for proviant,
reservedele og det aflgsende Sirius medlem. Motoren matte holdes i
gang for at undga tilisning og fa gjeblikke senere var den skadeslidte
om bord, helikopteren i luften og gruppen pa vej tilbage mod
TRITON.

Patienten var i god behold trods sine skader og blev tilset af leegen i
det omfang forholdene tillod det pa hjemturen. Han blev siden
undersggt og behandlet med gips og bandager ved ankomst pa skibets infirmeri.

Alt i alt tilbagelagde helikopteren ca. 300 sgmil og man kunne nu begynde hjemrejsen ned gennem isen til
hospitalet i Reykjavik efter aftale med Grgnlands Kommando.

Evakuering af den tilskadekomne

Patienten kunne her blive endelig undersggt og ferdigbehandlet, for
efterfalgende at komme til Danmark pa en velfortjent sygeorlov.
Af DOC, Michael Jensen

Tak for denne gang.

Vi skrev den 18. Aug. 2008 da dette veernepligts hold farste gang
satte deres vaklende ben pa Sgvearnets Sergent og Grundskole. Kun
sma 3 maneder efter ankomst, satte vi kursen nordpa mod
TRITON.

Tilbage mod TRITON lidt i tre Besaet.ningen tog fra dag et af godt i_mod _VPL, vi Ié\_ desverre lidt
: lang tid pa Island, derfor blev VPL ikke integreret i
eftermiddag. . . X - .
skibsbesatningen, sa hurtigt som de plejer.
Da vi endeligt steevnede ud, gik de farste dage med at finde sine sgben og overkomme de sma tegn pa
sgsyge, der var hist og her, men det gik ganske glimrende og VPL kom ud i der respektive divisioner, hvor
VPL hurtigt faldt til.

Rekruttering
Pa trods af et halvkedeligt vinter togt pa Faergerne, er der faktisk 10 ud af 16 VVPL der har sggt kontrakt med
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forsvaret, og der er 4, der overvejer at sgge kontrakt og kun 2, der er sikre pa, at det ikke er noget for dem.

Derfor vil jeg sige til besgetningen: Tak for hjelpen.

Det er dejligt at blive modtaget af en professionel besetning, der pa trods af en del modgang, formar at have
et rigtig godt sammenhold og gennemfarer de palagte opgaver med et smil pa leben, sa det er med en lille
tare i venstre gje, en smule savl i mundvigen og med blgdende hjerte, at jeg ma sige farvel for denne gang.
Tak for en rigtig god tur, og rigtig god vind fremover til jer alle.

Af Marc Kihlberg
Skolebefalingsmand
Inspektionsskibet TRITON

Veernepligtig pa Triton.

En artikel om hvordan det er at vaere veernepligtig pa Inspektionsskibet TRITON, skrevet af de veernepligtige
selv.

Det er d. 6. december, 2008, og 16 vernepligtige star rgr pa inspektionsskibet TRITONs Helo-dak, der i
gjeblikket befinder sig i Thorshavn. Alle er ifgrt paradeuniform og parat til at fa taget et gruppebillede, dog
ikke uden sporadiske samtaler og grineri, ovenpa garsdagens festlige eskapader.

Billedet skal eviggere vores 5-ugers tur med TRITON, der er den

afsluttende del af vores grunduddannelsesforlgb, eller vaernepligt, i
sgvaernet. Fuld af lererige, interessante og udfordrende oplevelser
for de fleste, og som vi alle vil huske som en speciel tid i vores liv.

Turen begyndte d. 10. november, med afgang fra Sgvaernets
Sergent- og Grundskole i Frederikshavn, alle var spaendte pa denne
begivenhed, efter naesten tre maneders ventetid. Turen gik endelig
til Island, hvor TRITON ventede pa os.

De tre foregaende maneder havde blandt andet bestéaet af treening i at befaerde sig sikkert pa havet, og alle er
glade og lettede over endelig at komme ud og prgve at sejle rigtigt, og dermed omsatte teoretisk til praktisk.

Efter fem timers flyvning, efterfulgt af karsel, er vi endelig fremme foran TRITON, der p.t. ligger i
Reykjaviks havn. Vi far udleveret nye skibs-numre, bliver indkvarteret i vores lukaf er og bliver vist rundt i
skibet. Det hele er spendende og nyt, med masser af nye indtryk, arbejdsmetoder og mennesker, som vi skal
tilbringe de naeste 5 uger med.

Generelt virker alle meget venlige og imgdekommende overfor os nye "varnere”, pa trods af at alle i den
faste besetning skal se frem til at skulle lzere os op, da vi ikke har erfaring til at bestride nogen fuldkommen
position pa skibet. De fleste starter helt fra bunden, og man kunne fristes til at tro at nogen ville vere
utilfredse, men det blev ikke det store problem.

Der er en stemning af, at personalet gerne vil forteelle om sgvaernet og om de forskellige muligheder der
ligger i at fortsatte indenfor systemet. Selvfalgelig er det til dels et let gennemskueligt forsgg pa hvervning,
da sgveernet mangler folk, men nogle ger det ogsa for at give sma tips og praj til de af os, der allerede har
skrevet kontrakt, og det er ikke desto mindre rart at fa en varm velkomst i stedet for at blive set ned pa.

De farste par dage er vi rundt i de forskellige divisioner og far en smagsprave af hverdagen, i hver af de fire
overordnede divisioner, pa skibet - fra at rende rundt i den daglige rutine i maskinrummet, til at deekke bord i
officersmessen, og helt op til at sidde pa broen og holde gje med radaren.

For at fa mest muligt ud af vores ophold pa skibet, bliver vi efterfglgende inddelt i de forskellige divisioner,
sa vi ogsa far en praktisk funktion pa skibet og kommer ind under huden pa det daglige arbejde.
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I lgbet af de 5 uger vi er pa skibet far alle at se hvordan det egentlig er at veere pa et af sgvaernets skibe, og
pregvet at marke livet som sgmand.

Sammen med den Islandske Coast Guard gennemfgrer vi bl.a. en havarigvelse, hvor farst deres skib skal
agere branduheld, hvormed vores ragdykkere skal over og udbrede ulykken, finde overlevende osv.,
hvorefter rollerne bliver byttet om, sa begge besztninger far noget ud af gvelsen.

Vi far set hvordan fiskeriinspektion fungerer, hvor vi varnepligtige endda far mulighed til at komme med
over pa fiskernes bade og falge processen helt tet pa.

Nar skibet ligger i havn bliver alle formaliteterne droppet, og sergenter, konstabler og veernepligtige kan i
feellesskab kan hygge sig i mandskabsbaren, se en film i tv-stuen, eller hvad man nu ellers kan finde pa.

Sa alt i alt har vi alle nydt at veere pa TRITON, veeret glade for den velkomst vi har faet og de oplevelser vi
har meerket pa krop og sjeel. Vi 16 vernepligtige siger tak for en god tid, til alle pa TRITON, og vi haber, at |
har haft det pa samme made som os. Nogle af os siger tak for altid og de, der har skrevet kontrakt siger pa
gensyn.

Hoistavelser med Atlantic Helicopters.

Efter modstraebende at matte have afgivet vores egen helikopter, da vi sejlede fra Island/Grgnland mod
Feergerne, er det selvsagt ikke blevet til gvelser med helikopterdeltagelse. Dette blev der imidlertid lavet om
pa mandag 08 DEC 2008, da TRITON over middag fik selskab af en af de feergske redningshelikoptere fra
Atlantic Helicopters, som varetager SAR-beredskabet pa gerne (SAR star for Search And Rescue, altsa
redningstjeneste).

Forud for gvelsen var der blevet truffet aftale om tid og sted, sa helikopteren ankom til TRITONSs position
netop som gummibaden med dagens figuranter var blevet sat i vandet.

@velsen gik i al sin enkelhed ud pa, at helikopteren hoistede, eller firede om man vil, en redningsdykker ned
i gummibaden. Derefter blev 3 mand pa skift hoistet op i
helikopteren efterfulgt af redningsdykkeren.

Med til at give falelsen af realistiske forhold, under hvilke denne
slags hoist kunne forekomme, var en snebyge, der passerede forbi,
netop som gvelsen gik i gang.

De tre personer blev efter en kort flyvetur hoistet ned pa
helikopterdaekket pa TRITON.

Anden halvdel kreevede en bedre paklaedning hos de involverede,
idet de skulle hoistes op i helikopteren fra vandet. Ogsa i denne
ombeering blev redningsdykkeren hoistet ned med en dobbeltsele,
saledes at han selv og figuranten sammen bliver lgftet ud af vandet.

Efter den obligatoriske rundtur om skibet med om bord i helikopteren blev ogsa disse 3 figuranter hoistet ned
pa TRITONSs heikopterdzk.

@velsen var god for de involverede, idet den gav et andet syn pa hoistoperationer, end vi i Sgvarnet er vant
til med vores egne helikoptere med tilhgrende besatninger og procedurer.

Efter gvelsen blev der derfor fra begge sider takket for samarbejdet med gnske om snarligt gensyn.

AF PL Sgren Scheller, Operationsofficer.

Geast ombord pa TRITON.

Farste gang jeg stiftede bekendtskab med Sgveernet var for over 2 ar siden i forbindelse med Galathea
ekspeditionen. Jeg var sa heldig at sejle med VADDEREN i to maneder, sa jeg rigtig kunne na at opleve og
nyde livet ombord.
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Nu, to ar senere, har jeg igen veeret heldig og fa lov til at sejle med pa et af Sgveernets skibe. Denne gang er
jeg dog kun geest ombord, hvilket jeg har faet lov til, da jeg har nogle gode kontakter i kabyssen.

Jeg startede med at tage toget til Kastrup, hvor jeg i toget mgdtes med Kristina, der har varet vaernepligtig pa
samme besatning. Det var rigtig rart at have nogle at dele rejsen og forventningens gleede med. Kristina
skulle desverre ikke sejle med — hun var kun pa besgg de 5 dage vi la i havn. Men det var ogsa nogle rigtig
gode dage, hvor vi var pa velferdstur og ude og spise flere gange. Og sa var det selvfalgelig rigtig godt at se
besatningen igen, jeg kender jo efterhanden rigtig mange af dem.

De fem dage i havn gik hurtigt og lige pludselig var vi ude at sejle! Hvor var det laekkert at veere pa vandet
igen, der er vitterlig noget helt specielt over det. Meningen var at vi skulle vare pa suppen en uges tid og
lave FI inden vi ankom til Thorshavn (hvor jeg skulle af). Men vi naede naesten kun lige at leegge Island bag
os far vi fik en SAR.

En Siriusmand var kommet til skade pa en sleedetur, sa nu gik kursen lige pludselig nordpa, sa hurtigt som vi
kunne. Dette synes bade jeg, en masse vearnere samt fa andre gav lidt for meget slingerage — sa sanitten fik
lavet et stort indhug i lageret med sgsygeplastre. Heldigvis gik der ikke lang tid far vi sejlede i is, hvor bade
farten pa skib, vind og dgnninger blev dempet kraftigt.

Vi fik hentet Siriusmanden, som heldigvis ikke var i livsfare, og sa gik turen atter sydpa. Spagrgsmalet var nu,
om vi kunne na at ankomme til Torshavn til tiden, sa jeg stadig kunne na mit fly hjem.
Af Pia Konggaard Nielsen

Regdykning pa Hvims.

Der gik ikke mange minutter fra da jeg madte ombord pa TRITON i starten af oktober, far banjermesteren
tog fat i mig og sagde, at jeg skulle pa ragdykkerkursus pa sgvarnets havariskole.

Det gjorde ikke noget, jeg morede mig gevaldigt sidst jeg var af sted, og da det efterhanden er sma seks ar
siden, syntes jeg ogsa at det var pa tide (den skal fornys hvert 5. ar).

Da jeg fortalte ham, at jeg ikke var blevet sendt pa kursus for at bevare status i den lange periode, kiggede
han pa mig som om jeg havde taget en ordentlig bid af hans berliner, sa rynkede han lidt pa panden og sagde
"du far den store" og nikkede anerkendende. Hvilket betyder, at jeg ville fa hele kurset forfra og ikke bare et
kort repetitionskursus, og det var fint med mig.

Selve kurset foregik mere eller mindre som jeg husker det, og farste dag stod pa teori i brandens udvikling,
temperaturer, brandbare materialer og passende slukningsmidler, samt forskellige brandtyper, overtending
og generelt kendskab til regdykkerudstyr.

Neeste dag var vi "klar" til regdykkerbanen, hvor man to og to gar igennem en bane med diverse
forhindringer, farst uden, derefter med rgg, jeg har altid godt kunne lide rggdykkerbaner, man kan ikke se
hvad sin makker ser, sa man skal beskrive alt for hinanden, hvor forhindringen er, en meter fremme eller to,
er det noget man skal kravle over eller er det en lejder, og hvis det er, gar den op eller ned osv osv osv.

Det er en god gvelse, fordi man til dagligt tager sit syn for givet, specielt i gvelsesgjemed og tenker ikke
over at alt bliver mere besveerligt, nar der er sort og man er i fuldt udstyr.

I dagene efter fik vi en gennemgang af de forskellige rum, vi skulle beveaege os rundt i. Samt lidt teori i
korrekt slukning og entring af bygninger med udstyr. Da det var overstaet gik vi i gang med
eftersggningsevelser, varmeprgver og slukninger af forskellige brandtyper, men det var den sidste dag, jeg
husker som den mest spaendende.

Dagen levede op til mine forventninger og der gik ikke lang tid fer vi var omkledt og klar til kamp. Vi blev
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delt op i mindre grupper, hvorefter vi skulle lave en entring af "skibet" (skibet er en stor tilsodet
jernkonstruktion som i sin opbygning minder om et skibsskrog) og fik hurtigt delt nogle roller ud.

Et hold rykker ind og slukker branden under lejderen og abner lugen til maskinrummet for at slukke endnu
en brand, hvorefter det andet hold (mit hold) rykker ind og etablerer en anden slukningsstyrke indefra skibet,
hvorfra vi rykkede ind i forskellige rum og gange. Det hele gik godt, men det var nu rart at komme ud til
noget frisk luft og kaligere omgivelser.

Til alle som ikke er ragdykkere kan jeg forsikre jer om, at det bliver betydeligt hardere for vejrtreekningen
inde i en brand. Alt i alt synes jeg, at de gar et godt stykke arbejde pa Sgveernets brand- og havarikursus, og
det var en forngjelse at komme tilbage og "lege™ med nogle rigtige flammer.

Nu er min status generhvervet sa banjermesteren kan sove roligt nu, hvor der er en rggdykker mere pa farste
skifte.
Af MOKS Lars Hausgaard

Den russiske Task group

Den 9. december blev vi kontaktet af SOK. En forsamling af fire russiske skibe, en sakaldt Task Group,
sejlede efter forlydende med en kurs, der kunne tyde pa, at de var pa vej mod faergsk farvand. Det var derfor
gnsket, at vi skulle sejle dem i mgde. KI. ni den fglgende morgen forlaegger vi mod det sydgstlige hjgrne af
Feergernes fiskerizone.

Turen derned tager omtrent seks timer, men der skal dog ga yderligere 11 timer, for det farste af de fire
russiske skibe observeres pa farst skibets AIS og senere med egne gjne. Skibet TSAVLIRIS, som det hedder,
er af CHIKER-klassen; et sakaldt oceangaende slebefartgj, der kan hjeelpe starre skibe i for eksempel
snevre straeder eller havneanlgb.

Da en af de russiske enheder angiveligt skulle vare et hangarskib, giver det umiddelbart god mening at
medbringe TSAVLIRIS. Skibet sejler umiddelbart alene, men seks timer senere observerer vi dets
falgesvende.

Den 12. december kl. halv ti om morgenen hgrer vi et russisk krigsskib kalde over VHF'en, og kun fa
minutter senere observerer vi et britisk fly, der tager billeder af de russiske skibe. Efterfalgende far vi
etableret kontakt til det russiske krigsskib ADMIRAL LEVCHENKO af UDALQY -klassen, som vi senere
far tilladelse til at neerme os og efterfglgende fronter.

UDALOQY-klassen er regulare krigsskibe af &ldre dato. De er 160 meter lange, og de er, hvad angar leengde
og udrustning, sammenlignelige med de nye fregatter, sgveernet snart vil vaere i besiddelse af. Da vi far
etableret kontakt til UDALOV, observerer vi samtidig det russiske hangarskib KUZNETSOV af klassen af
samme navn.

Dette er det ene af de to hangarskibe, Rusland er i besiddelse af.
Hangarskibet er 306 meter langt og kan huse omtrent 30 fly og
helikoptere. De russiske skibe blev fulgt af den engelske

HMS GLOUCESTER af klassen af samme navn.

Klassen blev bygget fra starten af 80'erne og frem og deltog blandt
andet i den farste Golfkrig. Den er 141 meter lang og ligeledes
sammenlignelig med det farnaevnte russiske skib LEVCHENKO.

Nar vi interesserer os for russiske skibe nzr dansk farvand og i
dette tilfeelde feergsk fiskerizone, skyldes det, at vi gnsker at vise
vor tilstedeverelse.

ADMITAL KUZNETZOV
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Der ligger fra staten et gnske om, at sgveernets skibe skal varetage danske interesser i kraft af blandt andet
suveranitetshandhaevelse, og det ger vi dels ved at vise vort flag og dels ved at interessere os for fremmede
skibes feerden pa dansk territorium.

Af LT Jens Trojahn

Am-togt ombord pa TRITON

Far sidste semester pa officersuddannelsens tekniske linie skal de kommende habefulde premierlgjtnanter pa
deres sidste togt. AM-togtet er den sidste praktiske del af uddannelsen, inden virkeligheden kalder, og for tre
af de tolv tekniske kadetter gik turen til Feergerne.

Den 22. november steg Peter Sadolin Mglgaard, Hans Christian Skovgaard Jensen og undertegnede, Jens
Trojahn, ombord pa flyet med kurs mod Feergerne og inspektionsskibet TRITON. Ved ankomst blev vi
afhentet af skibets leege og kart til skibet.

TRITON har ligget pa veerft det seneste ar, og efter varftsopholdet er skibet blevet kart op
af HVIDBJZRNENS besetning. Det var dem, der skulle have forngjelsen af os de naste tre uger og tre dage.
Skibets KKO Jens Agerholm tog imod os og gav os en kort rundvisning, inden vi fik anvist vores lukaf.

Skibet var lagt i weekendrutine, og det var rart at kunne fa et par dage, hvor vi lige kunne lare besatningen
at kende, inden vi for alvor skulle til at sette os ind i skibets indretning, laere rutinerne og supplere
maskindivisionen.

Hensigten med togtet er, udover at vi far et gget kendskab til skibets
opbygning og dermed en gget generel forstaelse for systemer
ombord pa sgveernets skibe, at vi lzerer lidt om den rolle, vi
sandsynligvis kommer til at spille. Ombord pa TRITON har vi
derfor primeert fulgt driftsofficeren i hans virke, mens vi blev
placeret i hvert vores skifte.

Udover dette blev vi ogsa bedt om at arrangere en "havari af eget L
skib"-gvelse. Dette behgver ikke vaere en stor udfordring, men hvis den bade skal vere relevant, udfordrende
og tilneermelsesvis realistisk, kan der, ndr man ikke har pravet det tidligere, alligevel vaere lidt at arbejde
med.

@velsen gik over al forventning med den ngdvendige debriefing efterfalgende, der bade gav input til
forbedringer ombord savel som ris og ros til os som fremtidige @velsesplanlaeggere.

Efter et kortere ophold i Torshavn steg CH FRK ombord for at deltage i sejladsen en dags tid. Her fik
besatningen, foruden et klap pa skulderen for godt udfart arbejde, en kort briefing omkring de tanker, han
gjorde sig over inspektionsskibenes fremtidige virke.

Under hans besgg var der samtidig planlagt Helo-gvelse; seks mand skulle hoistes fra henholdsvis gummibad
og direkte fra sgen, hvorefter de blev transporteret tilbage til skibet. | den periode vi kadetter har veeret
ombord

Af LT Jens Trojahn

Fadselsdage.

704 Kasper Frederiksen 20/11, 21 ar

KIB Jesper Vincent 06/12, 35 ar

275 Tommy Kristensen 10/12, 26 ar

214 Ellen Agger 11/1, 28 ar

199 Nicholas Castello Hansen 15/12, 23 ar
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F359 VAEDDEREN

Nyhedsbrev fra VAEDDEREN pa togt ved Feergerne og Grgnland
Jul og nytar er vel overstaet, og besaetningen pa VADDEREN-A kan begynde at se enden pa et

begivenhedsrigt togt.
04-01-2008 kl. 10:49
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Nyhedsbrev fra VEDDEREN
Feroerne/Gronland
22. oktober 07 — 4. januar 08

Jul og nytar er vel overstaet, og besaet-
ningen pa VADDEREN-A kan begynde
at se enden pa et begivenhedsrigt togt,
som for de flestes vedkommende be-
gyndte da vi madte pa Sevaernets
Grundskole i Audergd den 8. oktober,

Pa Grundskolen blev de grundliggende
sikkerhedsprocedurer genopfrisket samti-
dig med at besaetningens faerdigheder pa
geveer og pistol blev gvet.

10. oktober rykkede vi til Frederikshavn
for at overtage VAEDDEREN, der var ble-
vet bygget tilbage til sin oprindelige udga-
ve, efter Galathea 3 ekspeditionen. Det
viste sig hurtigt at veere en temmelig stor
opgave at fa klargjort skibet til sejlads pa
kort tid

Kaotisk? Sd er det godt, at der er nogen at ringe til.

Det lykkedes alligevel at komme af sted til
Feergerne uden de helt store forsinkelser,
takket veere en kraftanstrengelse fra ski-
bets samlede beseetning. Det skal ikke
veere nogen hemmelighed, at alle havde
meget at se til i de dage hvor vi tilriggede
VADDEREN i Frederikshavn.

Side 1

Vi ankom til Feergerne den 26. oktober
efter sejlende forskole og indledte vores
egentlige togtperiode her. Vejret var i be-
gyndelse meget typisk for arstiden med
meget blaesevejr i lange perioder. Og
VADDEREN matte holde gdende med
sma farter teet pa gerne Klar til at rykke ud
og assistere i tilfeelde af ngdsituationer.

Torshavn blev anlgbet et par gange i for-
bindelse med det obligatoriske velkomst-
besgg pa Feergernes Kommando og om-
bordtagning af forsyninger. Dermed fik
nytilkomne besaetningsmedlemmer mu-
lighed for at se denne del af rigsfeelles-
skabet, som ofte er et ganske ukendt sted
for folk i Danmark. Ved farste gjekast kan
Feergerne ligne Danmark, men efterhan-
den som man leerer dette nordatlantiske
samfund bedre at kende, vil man opdage,
at der kan veere store forskelle skjult un-
der overfladen. Men smukke er de, ger-
ne, og det er altid rart at se dem igen.

Mod slutningen af vores Faerg-periode
blev vejret bedre, og VAEDDEREN satte
derfor straks kurs mod fiskefelterne, for at
gennemfgre inspektion pa de fiskere, der
var aktive pa pagaeldende tidspunkt. Vi
besggte fem russiske trawlere, hvor der
ikke var noget at bemaerke inden vi kig-
gede pa ATLANTIC CHALLENGE.




ATLANTIC CHALLANGE bragt til Torshavn —
trawleren fik en bode pd Kr. 50.000

Fiskeren var tidligere blevet taget for at
fiske med for sma maskestarrelser i sit
trawl. Vores kontrol afslgrede ogsa, at der
stadig blev fisket med for sma masker pa
den skotske trawler, og i henhold til den
feergske fiskerilovgivning, blev han deref-
ter eskorteret til Térshavn, hvor politiet
stod klar til at overtage sagen. Enden pa
episoden blev at "ATLANTIC CHALLEN-
GE” fik konfiskeret sine trawl, og at skip-
peren matte acceptere en bgde pa
50.000 danske kroner. ATLANTIC CHAL-
LENGE markerede afslutningen pa Fee-
rgdelen af vores togt og turen gik herefter
sydpa mod Irlands hovedstad, Dublin,
hvor der skulle gennemfgres udskiftning
af veernepligtige og en del andet perso-
nel. Samtidig var det en forlsenget week-
end for den faste besaetning, hvor skibet
var pa et laengere varsel end de normale
2 timer. Derfor benyttede mange mulig-
heden for at slappe af og kigge pa Dub-
lins righoldige udbud af smukke pubber
og andre seveerdigheder.

Den helt store oplevelse var dog besgget
hos den danske Ambassadgr fredag af-
ten den 23. november, hvor Ambassadg-
ren og Frue havde inviteret til en aften
med mad og drikke samt traditionel irsk
folkemusik. En uforglemmelig oplevelse
for den vagtfrie del af besaetningen og
sikkert ogsa for Ambassadgren, som nok

Side 2

sent vil glemme mgdet med sgmeendene
fra Nordatlanten.

Dublin var et velkomment pusterum for
besaetningen, der nu skulle fortsaette sit
arbejde ved Grgnland. P& turen nordover
havde VAEDDEREN besgg af Politikens
journalist Rasmus Bech, som sejlede
med pa Galathea 3 ekspeditionen og som
sammen med en fotograf ville skrive lidt
om hvordan skibet og dets besaetning
havde det, nu hvor de havde "smidt smo-
kingen” som han sa poetisk udtrykte det.

= ——

Prins Christiansund — et smukt gensyn med Gron-
land

Vi ankom til Fladestation Grgnnedal den
2. december til den traditionelle velkomst
fra Grgnlands Kommando (GLK), der in-
kluderer briefing af vores Chef og rund-
visning pa kommandoen af personel, der
ikke tidligere har set stedet.

Pa briefingen bliver Chefen sat ind i pla-
nen for VAEDDEREN's virke i den periode
hvor vi ligger under kommandoens myn-
dighed. Vores togter ved Grgnland inde-
beerer altid en del transport af passagerer
til- og fra GLK, og denne gang medfgrte
den kommende juletid en stigende aktivi-
tet pa dette omrade, da der var en del af
kommandoens personale, der rejste hjem
pa juleferie, samtidig med at starre antal
personer skulle til Grgnnedal for at holde
jul sammen med familien pa stedet. Pa
Fladestation Grgnnedal havde skibets
besaetning ogsa mulighed for at handle i
"Dalshoppen”, hvor der findes et godt ud-
valg af eksempelvis tgj, isenkram, fiske-



grej og kunsthandvaerk til seerdeles rime-
lige priser.

Pa trods af den omfattende passager-
transport, lykkedes det for os at gennem-
fare to kontrolbesgg pa hhv. en russisk
hellefisker og en grgnlandsk rejetrawler.
Kontrolbesggene gav ikke anledning til
nogen veesentlige bemaerkninger.

Generel Drill — N'K_skyder lerduer og huller i [uften

Som optakt til jul afholdte skibet en Gene-
rel Drill. Den blevet som en konkurrence,
hvor 10 hold keempede mod hinanden i
sa forskellige discipliner som bl.a. ome-
letbagning, skibskendskab, lerdueskyd-
ning og gymnastik. Konkurrencen var ikke
helt retfeerdig, da det ikke var det bedste
hold der vandt (red). Men det var en ud-
maerket anledning til at lave lidt socialt pa
tveers i besaetningen. Det lod sig heller
ikke skjule at vi neermede os jul. Ganske
langsomt blev skibet forvandlet til noget
der lignede julestemning.

Der jules igennem i cafeteriet

Side 3

Juleaften skulle holdes i Qaqgortoq, og
traditionen tro mgdte Borgmesteren
sammen med byens spidser op lillejuleaf-
ten for at sikre, at skibet kom i den rette
julestemning. Borgmesteren havde med-
bragt byens sangkor og som noget helt
specielt, havde han medbragt en aegte
grgnlandsk trommedanser. Trommedan-
seren underholdte med sine egne fortolk-
ninger af — en tur pa isen og ondt i ma-
ven. Det var meget morsomt og alle hav-
de et par forngijelige timer pa fordeekket til
trods for den snigende kulde.

Efter jul gik turen til Reykjavik, hvor nyt-
aret skulle fejres og hvor besaetningen
skulle gare klar til at tage hjem igen efter
mere end 13 ugers togt med forskole og
tilrigning. 1 skrivende stund er de farste
fra sgsterbesaetningen ankommet og alle
gleeder sig til at komme hjem til deres
respektive familier.

Hvis nogen har faet lyst til at se og leese
mere om beseetningens togt til Feergerne
og Grgnland er i meget velkomne til at
klikke ind pa besaetningens hjemmeside
pa www.f359.dk

Ps: Las mere om besetningens togter i Nordatlanten
i april, fivor vi sender naeste nyhedsbrev.



Polarstjernen nr. 2 fra VAEDDEREN pa togt i Nordatlanten

/

Forsvarschefen nyder udsigten i Arsuk Fjord pa vej ind til
Grgnnedal

Forsvarschef Jesper Helsg var pa afskedsvist i Grgnland som
folge af hans forestdende pensionering 1. august 2008.
25-03-2008 kl. 07:45
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Nyhedsbrev fra VEDDEREN
Gronland
14. februar — 14. marts 08

Vores togt begyndte 14. februar, hvor vi
overtog VADDEREN fra B-besaetningen i
Reykjavik. De forste dage gik som saed-
vanlig med at gennemfgre forskole til kaj,
hvor bl.a. sikkerhedsprocedurerne blev
indgvet igen.

17. februar afgik vi fra den islandske ho-
vedstad, for at tilbringe et par dage i Fa-
xafloi, hvor vi under relativt rolige vejrfor-
hold kunne fortseette med at treene be-
seetningen i de forskellige ruller, som fo-
refindes ombord i VAEDDEREN. Rullerne
skal forstas som rutiner, der sikrer at alle
ved, hvad de skal gare i lgsning af stort
set alle opgaver, som VADDEREN kan
blive udsat for.

Efter rullernes veloverstaede indgvning,
satte VAEDDEREN kurs mod Grgnlands
@stkyst, hvor der var en handfuld trawlere
der fik besgg af vores inspektionshold.
Der var ikke det store at komme efter pa
disse trawlere, men en enkelt af dem
matte acceptere en bade pa 5000 kr.,
fordi skibets stuveplan ikke var fart kor-
rekt, hvilket allerede var blevet indskeer-
pet over for trawleren ved et tidligere kon-
trolbesgag

Kontrol af rejetrawler i storisen pd DstRysten.

Side 1

Efter at kontrolbesggene var gennemfart,
blev kursen sat mod Fladestation Grgn-
nedal pa Grgnlands Vestkyst via lufthav-
nen i Narsarsuaq, hvor vi udskiftede heli-
koptergruppe og leege.

28. februar ankom vi til fladestationen,
hvor den traditionelle velkomstbriefing af
skibsledelsen blev gennemfgrt. Der var
ogsa mulighed for at handle i Dalshop-
pen, hvor der forefindes et bredt sorti-
ment af primaert beklaedningsgenstande,
fiskegrej og forskellige former for isen-
kram.

VEDDEREN ved Raj i Gronnedal —
smukRere Ran det ikke blive

VAEDDEREN er forsynet med en seerlig
luftvarslingsradar, som gar os i stand til at
udfare helikopteroperationer i mgrke og
nedsat sigt. Desveerre viste denne radar
sig allerede kort efter togtets begyndelse
at veere gaet i stykker, hvilket naturligvis
ikke var acceptabelt, da det jo reducerede
vores evne til at bista ved eksempelvis
sgredningsoperationer efter solnedgang.
Det blev derfor besluttet at udvide et alle-
rede planlagt besgg i Nuuk med nogle
dage, saledes at reparation af radaren
kunne gennemfgres samtidig med at nog-
le defekte varmelegemer i skibets aircon-
ditionanleeg ogsa blev udskiftet.



Hatten af for VEDDEREN Radardomen mdtte
nedtages for at udskifte defekte radardele

Det forleengede ophold i Nuuk blev ligele-
des udnyttet til at arrangere en vel-
feerdstur til den lokale skibakke, hvor alle
havde mulighed for at hygge sig med lidt
alpint skilgb.

10. marts var der, efter veloverstaede
reparationer, afgang fra Nuuk igen, og pa
denne sejlads mod Fladestation Grgnne-
dal havde vi den glaede at sejle med vo-
res gverste militeere chef, General Jesper
Helsg, der var pa afskedsvisit i Grgnland,
som fglge af hans forestaende pensione-
ring, der vil finde sted den 1. august
2008. Forsvarschefen holdt et mgde med
alle tre personelgrupper ombord pa
VADDEREN, hvor han orienterede om,
hvad der rarer sig i forsvarets gvre luftlag,

og beredvilligt svarede pa de spargsmal,
som vores besaetning stillede.

C nyder udsigten i Arsuk Fjord pd vej ind til
Gronnedal

Efter et kort ophold i Grgnnedal, gik for-
svarschefen ombord i VAEDDEREN igen,
og Vi satte kurs sydover mod lufthavnen i
Narsarsuaq, hvorfra generalen rejste
hjem. Samme dag, den 12. marts, ankom
et hold veernepligtige, der skal sejle med
VADDEREN frem til togtets afslutning i
Reykjavik den 14. april.
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UPL pd broen — hvor de folger VEDDREN forsog
pd nedkempning af et isfjeld med Ranonen

Pa denne made er vi ndet halvvejs i dette
togt, som har veeret karakteriseret af
mange dage med usadvanlig smukt vejr
og usaedvanlig lave temperaturer. Vintre-
ne i Grgnland er som oftest markant kol-
dere end vi kender det fra Danmark, men
denne vinter har veeret kendetegnet ved
en bemeerkelsesveerdig lang og konstant
kuldeperiode, som allerede begyndte un-
der vores sidste periode i Grgnland i de-
cember 2007. Pa dette togt har vi haft

Side 2



ganske konstante temperaturer pa minus
15 grader om dagen og ned til minus 30
om natten. De sidste par dage har det for
farste gang veeret lidt lunere, sa maske er
foraret ogsa pa ve;j til Grgnland nu? Det
vil tiden vise.

For vores vedkommende byder den
neermeste fremtid dog under alle om-
staendigheder pa mere forarslignende
tilstande, da vi indenfor de kommende
dage indleder vores forleegning mod Bo-
ston i USA, hvor vi skal deltage i en gvel-
se med The United States Coastguard.
Mere om dette vil fglge i det naeste ny-
hedsbrev i april. Laes mere om besaetnin-
gens togt pa: www.f359.dk

Side 3



Polarstjernen nr. 3 fra VAEDDEREN i Boston

VADDEREN LYNX lander pa USCGC SPENCER

V/ADDEREN deltog lige efter paske som det farste
Inspektionsskib nogensinde i en gvelse ”over there” med den
amerikanske Coast Guard i farvandet ud for Boston.
04-04-2008 kl. 08:25
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Nyhedsbrev fra VEDDEREN
VEDDEREN skriver historie
Besog i Boston og
pd ovelse med US Coast Guard

Inspektionsskibet VAEDDEREN deltog i
dagene lige efter paske som det fagrste
Inspektionsskib nogensinde i en gvelse
"over there” med den amerikanske Coast
Guard i farvandet ud for Boston.

Arsagen til, at denne historiske appelsin
landede i VAEDDERENS turban, skyldes
en interesse fra dansk og amerikansk
side om at udvikle samarbejdet med hen
syn til kystvagts-relaterede opgaver sam-
tidig med, at VEDDEREN var pa patrulje
i de grgnlandske farvande under operativ
kontrol af Grgnlands Kommando.

Chefen for VEDDEREN og Capt. Craig Gilbert
udveksler gaver under receptionen..

Veaedderen ankom til Boston langfredag
efter 4 dages forleegning fra det Sydgren-
landske omrade for at indlede opholdet
med et weekendbesgg i den historiske by
Boston. Boston kaldes ogsa for den ame-
rikanske nations vugge, idet Boston dan-
nede rammen omkring udbruddet af den
amerikanske revolution, da de 13 selvsty-
rende britiske kolonier gjorde oprgr mod
den engelske trone i 1775.

Side 1

Boston er en herlig blanding af gammel og my arki-
tektur.

Den amerikanske Coast Guard havde
stillet USCGC SPENCER — USCGC TI-
GER SHARK og en HELO fra Cape Cod
til radighed for gvelsen. Sa efter en me-
get venlig modtagelse med reception om
fredagen, et velfortjent rekreativt week-
endophold med bl.a. busture og shopping
samt en udbytterig Pre Sail Briefing kun-
ne VAEDDEREN seette kursen ud i Cape
Cod Bay Area, hvor gvelsesomradet 13,
og starte med den farste gvelse, som var
en sgredningsgvelse. | denne gvelse led-
te alle deltagere efter en dukke, der simu-
lerede en overbordfalden person.

VEDDEREN LYNX lander pd USCGC SPENCER,.



Et af de mest historiske gjeblikke, som
alle bade danskere og amerikanere hav-
de set meget frem til, var da VAEDDE-
REN’s LYNX landede pa SPENCER. Ef-
ter en forudgdende HOIST af VADDE-
REN’s laege til SPENCER HELO deek,
landede LYNXen uden naevneveerdige
problemer pa SPENCERs forholdsvise
lille helikopter deek.

Udover at gve helikopteroperationer,
brugte deltagende skibe ogsa tiden til at
gve gensidig sleebning af hinanden. En
disciplin, som der hurtigt kan blive brug
for, nar skibene opererer i de mere fijerne
egne af kloden, hvor sleebebade ikke er
noget, man bare bestiller i et kuponheefte.

VEDDEREN har netop overfort gunline til
SPENCER.

Selvom det under tiden kreever en stor
portion sgmandskab, ikke mindst i darligt
vejr, gik den gensidige slaebning rigtigt
godt, og mange gode erfaringer kunne
hastes pa den konto.

SPENCER gor Klar til at slebe VEDDEREN.

Side 2

En del af tiden sammen med US Coast
Guard blev brugt til, at VAEDDEREN fi-
skeriinspektionshold kunne fglge med
kollegerne fra SPENCER pa et kontrolbe-
s@g om bord pa de mindre lokale trawle-
re. Selvom der er en rutinemaessig forret-
ning for VAEDDEREN at udfare fiskeri-
kontrol i granlandske og feergske farvan-
de kan man altid laere noget nyt. Om ikke
andet kan man da prgvesmage nogle nye
"produkter” — hvad med friske ra kam-
muslinger?

FL-foldet folger VS CG boarding af lokal trawler

Et af formalene med besgget i Boston var
at skabe sociale relationer og en gget
forstaelse mellem det danske sgveern og
den amerikanske Coast Guard. Et af mid-
lerne til dette er den sékaldte "X-POL",
hvor man udveksler personel, mens ski-
bene er pa havet. P4 denne made far de
"heldige” rig lejlighed til at danne sig et
indtryk af, hvordan det hele ser ud fra den
anden side. VAEDDEREN fik saledes ud-
vekslet i alt 30 af de tilstedevaerende be-
seetningsmedlemmer pa turen og SPEN-
CER og TIGER et tilsvarende antal til
sammen.

Til trods for at skibene er beskeeftiget in-
den for samme branche kan man vist ro-
ligt sige, at der nogle kulturelle forskelle
ikke mindst pa det kulinariske omrade.



Mrs Amy Lockwood fra S@EWCfEer ud til at
nyde besoget pd VEDDEREN.

Efter et kort havneophold og en debrie-
fing i US Coast Guards hovedkvarter,
hvor indhgstede erfaringer livligt blev delt,
kunne VADDEREN atter drage mod
grenlandske farvande for at feerdiggere
de sidste godt 14 dage af togtet, inden
besaetningen rejser hjem pa frinedsafvik-

ling.

Lees mere om besaetningens togt pa:
www.f359.dk

Side 3



Polarst]ernen nr. 4 fra V/EDDEREN i Nordatlanten

TULUGAQ - KNUD RASMUSSEN og VADDEREN - skulder ved
skulder, tre generationer af Nordatlantiske Sejlere pa vej ind i
Arsuk Fjord.

V/ZADDERENS besaetning havde set frem til denne dag. Dagen
hvor vi skulle mgdes med den nye a&lling KNUD RASMUSSEN.

04-04-2008 kl. 08:40
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Nyhedsbrev fra VEDDEREN
Den nye elling i Andegdrden

Den nye /Elling tager sig smukt ud i rette omgivelser

VADDERENS beseaetning havde set frem
til denne dag. Dagen hvor vi skulle mg-
des med den nye alling KNUD RAS-
MUSSEN. Der var gaet mange rygter om
dens udseende — men ingen om bord
havde rigtigt set KNUD, siden den la red
af grundmaling og delvist deekket af pre-
senning pa veerftet i Skagen. Samme
veerft, hvor VAEDDERENS besaetning
hentede deres eget skib for at gare det
klar til togt efter ombygningen fra GA-
LATHEA ekspeditionen. VAEDDEREN
mgdte KNUD i indsejlingen til Arsuk Fjor-
den og kunne straks konstatere, at KNUD
havde forvandlet sig til en smuk Svane fra
tiden pa veerftet og til nu.

Med pa dette historiske mgde var ogsa
Inspektionskutteren TULUGAQ, der matte
siges at syne noget klein i forholdet til
sine nyere kolleger. Men Grgnlandskut-
terne har pa baggrund af en lang og for-
tjenstfuld indsats for laengst aftvunget sig
respekt i grgnlandske farvande og blandt
besaetningerne pa de Store Jern

TULUGAQ — KNUD RASMUSSEN og VAED-
DEREN - skulder ved skulder, tre generationer af
Nordatlantiske Sejlere pd vej ind i Arsuk Fjord.

Efter at VAEDDERENS helikopter havde
filmet mgdet med de tre generationer af
Nordatlantiske Sgheste, lagde alle tre
enheder til i Grgnnedal — igen skulder ved
skulder.

Ved kajen viste KNUD genergst VAD-
DERENSs besaetning rundt i de nye omgi-
velser — og man kunne saledes ved selv-
syn konstatere, at det ikke kun er pa de
ydre linier, der er kraeset for den nye i
flokken. Der blev kastet mange og lange
misundelige blikke efter KNUDs indsats-
fartgj, nye mgbler og ikke mindst pladsen,
der var til radighed for hver enkelt om
bord.

Men det er dem vel undt, for hverdagen
omkring dem kan fortsat vaere nok sa
barsk.

Hele mfegdnfen til Raj i gmnna[ |



Lees mere om beseaetningens togt pa:
www.f359.dk
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Pa sygebesgg i Danmarksstraedet

VADDERENs gummibad pa vej over til OCEAN TIGER

Sanitten og skibslaege fra inspektionsskibet Vadderen blev
kaldt pa sygebesgg til grgnlanske rejetrawler 21. maj.

22-05-2008 kl. 10:53

Under patruljering af farvandet udfor den grgnlandske gstkyst nord for polarcirklen blev inspektionsskibet
”Va&dderen” kontaktet af den nerliggende danske rejetrawler ”Ocean Tiger”, der meldte om sygdom
ombord, og bad om laegestatte.

Efter en hurtig konsultation over VHF-radio, blev det besluttet, at sanit og skibslaege fra Vadderen skulle pa
sygebesgge pa trawleren. | Igbet af kort tid blev der klargjort gummibad og leegetaske, og leegeholdet blev sat
i sgen. Trods darlig sigt og mange store isskossser, kunne gummibaden hurtigt leegge til ved lodslejderen pa
Ocean Tiger, og leege og sanit kunne komme ombord.

Der blev tilset to fiskere, hvoraf den ene behgvede en mindre medicinsk behandling, hvilket blev opstartet,
mens den anden fisker ikke havde behov for behandling umiddelbart. Begge fiskere kunne blive pa
trawleren, og bar om kort tid kunne genoptage deres arbejde ombord.

Efter konsultationen og lidt hyggesnak, blev leegeholdet afhentet af gummibaden, og returnerede til
Veedderen. Operationen forlgb i god ro og orden, og til alles tilfredshed.
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Ny leege om bord - mgdet med Sgvarnet

Treening i hoist med bare

Inden man som laege kommer ud at sejle med inspektionsskib,
gennemgar man et kursus pa 2 x 3 uger.

22-05-2008 kl. 11:00

Kurset bestar af bl.a. flyvemedicin, dykkermedicin, dunkertreaening,
sgredning og regdykning, som giver status til at flyve SAR hjemme
i Danmark og er pakreavet for at kunne flyve med Lynx’en ombord og dermed sejle overhovedet (der gives
dog af og til dispensation fra dette).

Man far ogsa en kort forsmag pa livet pa skibene, traditioner, udtryk osv. Den primere grund til, at der er
leege ombord, er SAR-funktionen, men i praksis er man mest laege for besetningen.

Jeg pamgnstrede i Reykjavik ved besatningsskifte og skilte mig fra starten ud. FSU er jo feellesveerns, og alle
leeger gennemgar den samme uddannelse i Forsvaret, men administrativt tilhgrer man et af veernene. Jeg
tilhgrer haeren og matte saledes stille i grant, hvilket affadte en del kommentarer. Tilfaeldigvis er sanitten
udlant fra flyvevabnets CSW 691 og dermed ogsa i grent.

Ingen af os har sejlet far, sa vi var dels spandte pa, om vi var
sgstaerke, og dels kendte vi stort set intet til skibet. Sanitten var
heldigvis kommet 3 dage far til overlevering; ellers havde vi veeret
helt pa bar bund.
Da laegerne skifter skeevt i forhold til besatningen, og ikke lapper
over hinanden, er det sedvanligvis sanittens opgave at overlevere, og
det gik ogsa fint hvad det hospitalsmaessige angik, men selve skibet
0g seveernet var vi jo lige nye i, sa der matte vi spgrge andre til rads.
Brugte meget tid de farste dage pa at gennemga hospitalet fra ende
Isbjerg til anden og finde ud af hvad vi havde, og hvor alting befandt sig.
Derudover var der forskole, hvor vi fik gvet de forskellige ruller
(hvorfor hedder det egentlig det?) — lidt forvirrende i starten, men vores post var dog til at finde ud af, da vi
bortset fra ved bjeergningsrulle altid skal made i hospitalet.
Det var straks svarere at finde ud af, hvem der skulle mgde udover os, og hvor man skulle melde til. Der er
ikke nogen egentlig praesentation af besatningen, sa man ma hen ad vejen, nar man mader folk, finde ud af
hvem de er, og hvad de laver. Hvilket tager tid, nar der kan ga flere dage, hvor man ikke ser folk, selvom vi
kun er ca. 60 mand.
| starten kan man godt bruge en sgveerns-dansk ordbog, men man finder hurtigt ud af det vigtigste. Og at man
skal tage sig i agt for at bruge ord som kekken, gulv, seng og infirmeri. Vi fandt ogsa hurtigt ud af, at
programmer er meget tentative — der ndede at komme ca. 7 udgaver af forskoleprogrammet.

Der er en del traditioner ombord, som man ikke skal forsgge at pille ved, endsige stille spargsmal til. En del
af dem bunder i praktiske eller administrative forhold, andre er bare for sjov.
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Bl.a. var det nyt for os, at chefen, officererne, befalingsmandene og
konstablerne spiser hver for sig (men ikke nyt, at maltiderne er
dagens hgjdepunkter!). At man i officersmessen ikke ma komme for
sent til maden, starte far formanden, ga for tid eller bare tage
telefonen, uden forst at fa lov.

Og at man ikke ma ga i mandskabsklubben med distinktioner pa
efter kl. 19. Der er ikke faste pladser i messen; der er bare nogle
pladser, man ikke skal sette sig pa...

Bankospil, kampludo og Martha-aften er ogsa meget fasttamrede —
og hyggelige — traditioner. "Plejer” er et vigtigt ord, hvilket der ogsa
bliver lavet sjov med (og i gvrigt naeppe adskiller sig fra andre
verdener).

Jeg havde hjemmefra faet at vide, at der ikke var sa meget at lave.
Det er ogsa rigtigt, at leegens job ikke er det mest travle —
besatningens helbredsproblemer er som regel beskedne, og der er —
heldigvis - sjeeldent SAR-missioner eller ulykker om bord.

Polarhare

Vi har 24-timers vagt altid, undtagen i havn, og skal veere forberedt
pa hvad som helst. Traening i hoist med og uden bare, i forskellige
vejrforhold og til forskellige dek er vigtigt, saledes at vi er i stand til
f.eks. at hente en patient pa et andet skib, hvor der ikke er sa meget
= plads.
" Det er faktisk ikke s& let at styre en 100 kg bére i steerk vind p et
glat deek, sa det er vigtigt at prave det nogle gange, hvor det ikke er
alvor.
. ™ Derudover har leegen opgaver som hygiejneeftersyn, undervisning og
Isbjerg arbejdsskadeanmeldelser, og et bijob som bartender i officersmessen,
hvor der hver dag kl. 17 serveres before-dinner-sodavand - et levn
fra tidligere, hvor der var en anden alkoholpolitik og leegen var "giftblander”, men stadig en hyggelig
tradition. Som jeg dristede mig til at mene, at jeg godt kunne lgbe fra, hvis der var szler eller hvaler i
farvandet, hvilket ikke faldt i helt god jord...
Sanitten og jeg har ogsa brugt tid pa at rydde op og opdatere hospitalet, og ikke mindst nyde naturen. Da vi
som sagt ikke har sejlet far, er det naturligvis en stor oplevelse — vi er endnu ikke treette af isbjerge og tager
flittigt billeder og kommer farende hver gang vi hgrer om hvaler eller s&ler (desveerre er de som regel
forsvundet, inden vi kommer). Vi er her naturligvis for at udfylde en funktion, men ogsa for oplevelsens
skyld.

Togtet har siden forskolen bestaet af forleegning til Grgnland og en
del transport af passagerer mellem Narsarsuag og Gregnnedal.
Desuden en handfuld fiskeriinspektioner og en ekstra tur til
Reykjavik midt i togtet, for at lzegge skib til en reception for
Kronprinsparret.

Vejret har generelt veeret roligt, selv ved Kap Farvel var der
blikstille, men pa vej til Reykjavik havde vi et par degn med lige
lovlig meget vind, hvor det meste af besatningen opholdt sig pa

kajen. - --r'—’-'n-!’“‘ Sy
Det viste sig heldigvis, at vi er nogenlunde sgsteerke — i hvert fald VADDEREN pa vej ind i isen
lige sa meget som resten af besatningen. Der var ved vestkysten en

del storis, som skulle forceres, og ellers har vejret veeret forbavsende mildt med bade solrige og gra dage.

Alt i alt en god oplevelse for bade sanitten og jeg, bade hvad angar selve sejladsen, besatningen og naturen,
og Vi tager gerne af sted igen. Nu har vi jo ogsa laert det hele at kende.
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Royalt besgg pa VAEDDEREN
Y = - ol

H.K.H. Kronprins Frederik modtages pa VADDEREN

Onsdag den 7. maj 2008 afholdt inspektionsskibet VADDEREN
reception i Reykjavik i anledningen af det danske
kronprinsepars officielle besgg i Island.

22-05-2008 kl. 11:40

' L
Begivenheden pa VADDEREN var dog uofficiel.
Festlighederne lgb af stablen pa VADDERENS store indendars fortgjningsdeaek imellem vandrer, pullerter og
ikke mindst fortgjningstrosser. Sa den maritime stemning var bestemt til at fa gje pa.
Kabyssen havde med vanlig elegance trakteret med frikadeller, pindemadder, kartoffelsalat, blaeksprutteringe
mm., og den danske ambassade havde spadet til med alskens drikkevarer. Der bliver naturligvis ikke sparet
pa noget, nar VADDEREN inviterer til komsammen.

Foruden 20 sgfolk fra VAEDDERENS knap 60 mand store
besatning, var der ogsa inviteret flere lokale "spidser”. Gastelisten
omfattede blandt andre direktgren for den islandske kystvagt med
frue, den danske ambassadgr med frue, gvrige nordiske
ambassadgrer samt den fgrste kvindelige praesident pa Island, Vigdis
Finnbogaddttir. Herudover var der et stort antal
erhvervsforbindelser.
Men eresgaesterne var selvfglgelig H.K.H. Kronprins Frederik og
A a H.K.H. Kronprinsesse Mary. Parret ankom omkring kl. 18.30. Nar
Kronprinsparret forlader de kongelige besgger danske orlogsskibe, har de krav pa at fa en
V/ADDEREN sakaldt skansevagt. Og denne gang var ingen undtagelse.

Kronprinsen inspicerede de 8 varnepligtige, som var blevet stillet op pa raekke, i retstilling og gevererne
pegende fremad. De var under ledelse af VA EDDERENS vabenofficer, som pa denne made bed
kronprinseparret velkommen.

De kongelige lod til at nyde skibets geestfrihed. De tog for sig af den
gode mad og fik sig en snak med gaesterne. Da klokken naermede sig
19.30 forlod eeresgaesterne inspektionsskibet. Parret havde et travit
program i forbindelse med besgget i Island og tiden var knap.
V/ADDEREN var derfor meget beeerede over det kongelige besag.
Der blev hurtigt ryddet op efter en vellykket reception og snart
lignede det store fordek atter sig selv. VA EDDEREN kunne herefter
fortsatte sin daglige gang og gare det, skibet gar bedst: Inspicere de
grgnlandske farvande for ulovligt fiskeri og vise det danske flag i
nordatlanten og det arktiske omréde. Kronprinsparret forlader

VADDEREN

MELIS
VVADDERENS journalistiske medarbejder

160



Polarstjernen nr. 5 fra VAEDDERENS A- besatning

R
ONEGO TRAVELLAER i isen i Julianehabsbug-ten, set fra
Flyvevabnets CHALLENGER fly.

% VZADDERENSs A-besztnings farste togt-uge bgd pa bade

assistance til fartgj, der sad fast i isen, fiskerikontrol og
eftersggning.

_e® | 09-06-2008KI. 15:25
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NYHEDSBREV NR. 5 - 2008

En heRtisk togtstart for
VEDDEREN

Allerede to dage efter at A-besaetningen
havde overtaget VAEDDEREN — og midt i
den obligatoriske forskole i Reykjavik —
blev skibet d. 28. maj anmodet om at ga
til assistance ved den hollandske bulkcar-
rier ONEGO TRAVELLER, som sad fast i
isen i Julianehabsbugten.

ONEGO T Q{ﬂff/fﬁﬁﬂlﬁi isen i Julianehdbsbug-
ten, set fra Flyvevibnets CHALLENGER fly.

Mindre end to timer efter anmodningen
stod VAEDDEREN ud gennem Faxa Floi
med kurs mod Kap Farvel. Men efter 1¥2
dagns forlaegning, kun 3 timers sejlads
fra Kappen, meddelte Grgnlands Kom-
mando, at ONEGO TRAVELLER var
kommet fri ved egen hjeelp, og VADDE-
REN kunne derfor starte direkte pa den
planlagte patrulje og fiskeriinspektion af
trawlere pa gstkysten.

Der var da ogsa nok at tage fat pa, og da
en hard sydlig vind langsomt stilnede af,
blev der allerede den 30. maj gennemfart
fiskeriinspektion pa en tysk hellefisker —
dog uden bemeaerkninger.

Den 31. maj gennemfgrtes inspektion af
en russisk trawler AMERLOQ, og det kom
til at treekke noget ud, da bade kaptajnen
og produktionsmesteren matte en tur over

pa VADDEREN til afhgring. Skibet havde
en anordning til direkte udkast af bifangst,
hvilket er ulovligt, og farst 14 timer efter
at inspektionsholdet var gaet ombord,
blev sagen afsluttet med en udenretslig
dom og en bgde pa 20.000 kr., som kap-
tajnen accepterede. Derefter blev et
transportband ombord pé& skibet pa meget
overbevisende made og i fiskeriofficerens
naerveer demonteret med anvendelse af
vinkelsliber og det hele. Der er ingen tvivl
om, at kaptajnen og beseetningen havde
faet en dyr "lzerestreg”, men at det i hvert
fald ikke skulle gentage sig.

= =, % b 2
e e s
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Gummibaden med fiskeriofficeren var
endnu ikke tilbage ombord pa VADDE-
REN, da Grgnlands Kommando meddel-
te, at man i Tasilak havde brug for hjeelp
fra skibets helikopter til at deltage i en
eftersggning. En ekspedition over ind-
landsisen var kommet i problemer, og der
manglede en mand, som ikke var kommet
frem. VAEDDEREN Ia pa det tidspunkt
kun ca. 100 sgmil fra Tasilak, men des-
veerre var der tage i omradet over land,
hvilket udelukkede gjeblikkelig indseettel-
se af skibets helikopter.

Farst om morgenen d. 1. juni lettede ta-
gen, og vores trofaste arbejdshest LYNX
S-249 kunne seettes ind i eftersggningen,
idet skibets DOC indgik som en naturlig
del af besaetningen.




Efter landing i Tasilak med briefing om
situationen og ombordtagning af en lokal-
kendt, gik det af sted over bjerge og slug-
ter, is og breeer. Efter kort tids sggning
blev der fundet skispor i sneen. En efter-
sggning langs sporet blev straks indledt,
og der var tegn pa, at de var friske. Efter
en refueling i Tasilak lykkedes det i 2.
omgang at spore den savnede person i
live, og han blev bjeerget og bragt til ho-
spitalet i Tasilak i steerkt forkommen til-
stand efter tre dages omflakken.

Godt pakRet ind efter at veret samlet op af VAED-
DEREN"'s HELO, har Darren lige Rrefter til et
smil. DOC sidder ved siden af.

Helikopteren — og dagens helte i skysovs
— var tilbage pa VADDEREN igen om
aftenen, hvor de modtog chefens og be-
seetningens anerkendelse for et "job well
done”.

Hvis togtet fortseetter pa samme made,
bliver der i hvert fald ikke tid til at kede sig
ombord pa det gode skib VZAEDDEREN,
tilbage i grgnlandske farvande med en
frisk besaetning, der elsker is og sne, og
som slet ikke er misundelige pa al den sol
og varme, som | andre hjemme i Dan-
mark skal ga og dgje med.

Med sommerhilsner fra VAEDDEREN's
beseatning!

Side 2

VEDDEREN har en preest, Bo Petersen, med pd
"sotrening” i 4 uger. Her nyder han den Rolige som-
mer pd Gronland — bemarR storisen i baggrunden



Polarstjernen nr. 6

Fiskeskib og ishjerg pa kollisionskurs

Det hele startede lidt hektisk, da flyveturen til Narsarsuaq blev
forleenget med et kort stop pa Island.

13-10-2008 kI. 16:23

Vi landede i Keflavik for at afvente bedre vejr over Narsarsuad, og
netop som folk havde faet kgbt internetadgang og kaffe, blev vi
kaldt ombord pa flyet igen. Efter ankomst gik arbejdet i gang med det samme, da et fragtskib skulle
ankomme til "vores” kajplads senere samme dag.
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NYHEDSBREV NR. 6 - 2008

Langt omRring

Da Veedderen snart skal pa veerft i Dan-
mark bliver det nuvaerende togt det fore-
lzbigt sidste for A-beseaetningen pa Veed-
deren. Det hele startede lidt hektisk, da
flyveturen til Narsarsuaq blev forleenget
med et kort stop pa Island. Vi landede i
Keflavik for at afvente bedre vejr over
Narsarsuag, og netop som folk havde faet
kabt internetadgang og kaffe, blev vi kaldt
ombord pa flyet igen. Efter ankomst gik
arbejdet i gang med det samme, da et
fragtskib skulle ankomme til "vores”
kajplads senere samme dag.

Derfor afgik vi hurtigt til en ankerposition
ved Erik Den Rgdes boplads, hvor der
dagen efter var planlagt sightseeing for
skibets 13 nyankomne veernepligtige.

Efter afgang Narsarsuaq og en kort for-
skole blev vi meget hurtigt operative, da
et fiskeskib havde faet maskinskade og
havde behov for sleebeassistance. Da vi
naermede os fiskeskibet, eendrede den
ellers sa rutinepraegede operation hurtigt
karakter. Dette skyldtes, at omradets
eneste isbjerg var pa kollisionskurs med
fiskeren. | sidste gjeblik fik chefen ma-
ngvreret Veedderen ind imellem fiskeren
og isbjerget, hvorefter fiskeren kunne
sleebes i sikkerhed og derefter ind til Juli-
anehab.

——

Fiskeskib og isbjerg pd Rollisionskurs

Pa dette togt har den faste besaetning
glaeden af at dele skibet med 13 habeful-
de veernepligtige. De afslutter deres 4
maneders vaernepligt med cirka 1 ma-
neds ophold ombord pa Veedderen.

Her fik de i begyndelsen indblik i alle divi-
sionernes arbejde. Efter denne introdukti-
on valgte den enkelte veernepligtige, hvil-
ken division han/hun gnskede at forseette
i. Alle 13 indgar nu som fglgevagt sam-
men med en fra skibets faste besaetning
og de har taget udfordringen, mgdet med
skibet og enkelte tilfeelde af sgsyge med
oprejst pande.

Efter korte ophold i Grgnnedal og Nuuk
forlagde veedderen mod Discobugten for
at deltage i en gvelse. Denne skulle styr-
ke samarbejdet mellem sgveernet og
myndighederne pa land i tilfeelde af en
starre skibsulykke og andre relevante
scenerier.

Et grenlandsk passagerskib spillede rol-
len som et skib, der var ramt af brand og
som falge deraf var ved at synke. Veaed-
deren patog sig ansvaret som OSC, On
Scene Coordinator, og skulle patage sig
problemer sasom evakuering af sarede
og truslen fra terrorister. Samarbejdet
med land gik godt og gvelsen blev gen-
nemfgrt tilfredsstillende.
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Udover de 13 veernepligtige har skibet
ogsa falgeskab af 3 taktiske kadetter. De
er ombord i anledning af deres navigati-
onstogt, hvilket betyder, at de lige har
afsluttet skibsfgreruddannelsen pa Sg-
vaernets Officersskole. Ombord skal de
primeert fokusere pa skibets sikre naviga-
tion og omdanne al den indleerte teori til
praksis. Dette foregar pa broen, hvor ka-
detten sejler skibet med en mere erfaren
navigatgr som stgtte.

Udover det rent navigatoriske, har de 3
kadetter ligeledes faet indsigt i dagligda-
gen pa skibet og dermed faet indblik i
livet efter skolen. Derudover har de 3 ka-
detter faet en masse spaendende ople-
velser i land og velfeerdsflyvning med ski-
bets Lynx helikopter.

De tre Radetter foran Gullfoss

Under forlaegning fra Diskobugten mod
Reykjavik sejlede vi i Bredefjorden og
Skovfjorden, hvor der 1a isskosser, som
der skulle sejles udenom. Turen forsatte
gennem det smukke Prins Christians
Sund til Irmingerhavet mellem Grgnland
og Island. Begge disse sejladser gav god
lee for skibet og skabte samtidigt gode
muligheder for navigationsgvelser for ka-
detterne.

Side 2

Det gode vejr nydes i Prins Chr. Sund
Efter en lang og vippende sejlads ankom
vi til Reykjavik. Her var der arrangeret en
rundtur med bus til gens stgrste attraktio-
ner. Vi startede med Gullfoss, som er Eu-
ropas starste vandfald — 100 m? vand
passerer faldet hvert sekund. Neeste stop
pa turen var Geysir, en meget lille by, der
beerer preeg af de mange gejsere i omra-
det. Her oplevede vi, hvordan jordens
indre kan skabe det forngdne tryk til at
bleese kogende vand hgit op i luften.

Efter et besgg i turens anden souvenirbu-
tik sa vi det storslaede omrade Tingvallir.
Her har der veeret folkesamling for isleen-
dingene siden ar 940, hvilket gjorde det til
en af verdens farste lovgivende forsam-
linger. Omradet ligger samtidigt ovenpa
forkastningslinjen mellem den amerikan-
ske og den europeeiske kontinentalplade.
Dette kunne tydeligt ses pa de ra klippe-
formationer i omradet.

Sidste stop pa turen var Islands starste
turistattraktion: Den bla lagune. Her fik vi
alle en dukkert i det varme vand. Vandet
er et overskudsprodukt fra produktion af
geotermisk energi, men er bergmt for si-
ne helbredende effekter

Omradet omRring Den bld Lagune er meget smukt og
dramatisk,

Under opholdet pa Island blev Veedderen
palagt at fuldfgre uddannelsen af HCO’er,
Helicopter Control Officers. Dette foregik i
farvandet udfor Reykjavik og gik helt efter
planen — der blev uddannet 3 nye
HCO’er.

| skrivende stund er Vaedderen pa vej
tilbage mod Grgnland. Her skal flaget



vises, indtil skibet steevner mod udlands-
ophold i Cork, Irland.

Side 3



V/ZEDDEREN besgger Cork
Den smalle indsejling op ad floden Lee giver gode muligheder for at
skyde nogle &gte irske motiver.

Ikke siden 2003, hvor VAEDDEREN under et besgg i byen
| nytarsnat reddede en kvinde fra at drukne i havnen, har skibet
veeret en tur i Cork.

27-10-2008 kl. 08:39

Men nu skulle det veere, sa i forbindelse med et skift fra Granland
til Feergerne lagde skibet fredag den 17. oktober vejen forbi den smukke by ved floden Lee i det sydlige
Irland.

Byen der er pa ca. 160.000 indbyggere rummer mange spaendende beretninger fra Irlands brogede fortid.
Omradet ved Cork var bla. et af de store udskibningsteder for irske immigranter under begge perioder med
hungersngd i landet fra 1740-41 og igen 1845-52.

Cork ser ud fuldsteendig ud, som man forestiller sig det pa forhand. Byen er lange reekker af "two ups’n two
downs”, nogle i glade farver men mange i grat. Masser af pubs og gotisk inspirerede gra kirker med slanke
spir.

Flodomradet er stort og VADDEREN fik pa mest gaestfrie vis
tildelt en kajplads inde midt i byen i behagelig afstand af
forretninger og restauranter, og for byens ”spidser” som anfgrt af
den stedlige danske konsul lagde vejen forbi skibet for at deltage i
receptionen fredag aften pa skibets fordaek.

Det blev til at par meget hyggelige timer i selskab med nogle
serdeles glade og venlige mennesker, der var meget interesserede i
at hgre om skibet og besatningens opgaver i Nordatlanten.

Da Cork og omegn nu havde sd meget at byde pa I det lige for at
arrangere bustur for besatningen, sa bade lgrdag og mandag blev
brugt til at tage pa udflugt.

Den dyreste whisky (livets vand) i
samlingen — bemaerk prisen er i euro,
men sa far man ogsa to glas og en

UIESOMELE Et af de mere populare udflugtsmal i whiskyens hjemland er

selvfalgelig et destilleri. Meget heldigt ligger Jameson, der er Irlands stgrste producent af de adle draber
bare et kvarters karsel fra selve Cork i den meget smukke landsby Middelton.
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Udover et "smagfuldt” besgg blandt kobber-kolber og egetraesfade
gik busturene ogsa til et lokalt marked, Blarney Castle og en meget
smuk Katedral.

Nu skulle det jo ngdigt ga hen og blive spas og ballade det hele. Sa
skibets Chef der for gvrigt var ”lant” til lejligheden matte pant
treekke i den fine uniform og ledsaget af konsulen aflaeegge officielle
visitter rundt omkring i byen bla. pa borgmesterkontoret og ved
hovedkvarteret for den irske flade.

Der er lodspligt pa floden. Og tirsdag formiddag fik lodsen gelejdet
skibet sikkert ud af indsejlingen til Cork. Heldigvis i rigtigt godt
vejr, for Irland tager sig serdeles charmerende ud i solskin.

St. Colman’s Cathedral: byggeriet
blev pabegyndt i 1868 og sluttede i

. . 1916. Klokkespillet bestar af 47
Skibet og besatningen kunne herefter satte kursen mod Faergerne klokker, hvoraf den starste vejer

med en hel del gode minder om Irland, Cork og dens bysbgrn i 3.5 tons
bagagen. . .

OK Niels Larsen skriver i geestebogen
pa borgmesterkontoret flankeret af
den irske forbindelsesofficer, Lord
Mayor og Konsul Freddie Pedersen
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V/AEDDEREN:S sidste fangst

V/AEDDERENs gummibad pa siden, nar den er klar til at blive sat,
mens skibet sejler

Efterarstogtet er ved at vare slut for VAEDDEREN, og sgndag
var saledes sidste dag med patrulje pa det feergske
fiskeriomrade — men der var til gengeeld fangst!

17-11-2008 KI. 14:56

Dagen startede stille, da VAEDDEREN havde ligget i lze af Faergerne for natten, og for flere
besatningsmedlemmer gik morgenen med historier om, hvad de skulle lave, nar de kom hjem.

Men sa lgd det over prajeanlegget: "Gummibadsbesatning og Fl-hold, tern til”. VAEDDEREN var i
morgenens lgb og for de fleste naesten ubemarket sejlet veek fra gerne og |a nu pa siden af den skotske
trawler Keila.

V/ADDEREN satte sin gummibad, som sejlede det sidste stykke over til trawleren og satte FI-holdet ombord.

Trods svage vinde var der fortsat bade bglger og denninger fra foregaende dags og nats kuling, og det ger det
ikke altid nemt at entre et mindre skib.

Det er faktisk ingen let sag at komme ombord pa en vippende trawler fra en gummibad, der ’rider” flere
meter op og ned af trawlerens side pa de dgnninger, der nasten umarkeligt skjuler sig under balgerne.

Det er heller ikke ufarligt, men med nogle erfarne folk, godt
semandskab og sikkerheden i hgjsaedet lykkedes det at komme
ombord.

Kontrollen var denne gang i princippet nem nok, for trawleren var
netop kort forinden startet med at fiske, og lasten var saledes tom,
indtil trawlet blev hevet hjem med den farste fangst.

Men da trawlets masker blev mélt af Fl-holdet, blev det konstateret,

at maskerne var for sma.

Gummibaden p& siden af trawleren.  Dette er en alvorlig forseelse, da det selvfalgelig er vigtigt, at
smafisk kan slippe ud gennem maskerne, sa arterne kan overleve, og

der dermed ogsa er store fisk at hente naste ar.

Fareren af trawleren blev sigtet for brud pa den fergske fiskerilovgivning, og VADDEREN eskorterede

skibet ind til Thorshavn, hvor sagen blev overdraget til politiet.

Fareren vil forventeligt blive idemt en bade for forholdet.

For VADDEREN var det en “prisveerdig” made at afslutte togtet pa, og om fa dage gar det "hjemad” til
danske farvande — via Nordsgen og de danske oliefelter, gennem Kielerkanalen og et besgg i adoptionsbyen
Odense - til basen i Frederikshavn.

VADDEREN
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Brand om bord i BRIMIL og VADDEREN uden fremdrivning
|

BRIMIL har taget VAEDDEREN pa slab.

Brand om bord i det feergske inspektionsskib BRIMIL og
VADDEREN uden fremdrivning er problemer, der ikke
opleves hver dag. Og heldigvis var det da ogsa kun en gvelse.
17-11-2008 KkI. 15:10

BRIMIL og VADDEREN havde sat hinanden stevne fredag den
14. november i den nordlige del af Djupini for at afprgve nogle af
de feerdigheder, som skibene hver iser skal mestre for at hjelpe

andre skibe i farvandene omkring Feergerne.

Arstiden taget i betragtning viste vejret sig fra sin bedste side, da gvelsen startede med nasten vindstille og
bade Mulen og Kadlur badet i det fineste gralys.
Farst simulerede VADDEREN fremdrivningssvigt og i lgbet af et gjeblik var skibet pa sleb af BRIMIL.

V/ZADDEREN indsatshold er gaet om
bord i BRIMIL for at slukke ildebrand
og evakuere sarede

V/ADDEREN kunne ved selvsyn beundre BRIMILs evne til at
treekke, for i lgbet af ganske fa minutter var de to skibes fart oppe pa
10,5 knob, hvilket var yderst imponerende.

Efter slebegvelsen var det VADDERENS tur til at assistere.
BRIMIL simulerede fiskeskibet "7RANDI” der havde brand om bord
og savnede to personer.

For at gare gvelsen lidt mere realistisk havde BRIMIL fyldt en del
af apteringen med kunstig rgg, og to beseetningsmedlemmer agerede
sarede.

Efter den farste indledende melding fra RANDI blev VAEDDERENS
assistancehold, der bestod af rggdykkere og sanitetsgast, sejlet over

til RANDI med gummibad for at slukke branden og finde de

savnede besatnings-medlemmer.

Det lykkedes indsatsholdet at bekeempe ildebranden og finde frem
til de sarede personer, og det blev pa stedet vurderet, at det var
hensigtsmaessigt at overfare dem til VADDERENS hospital, hvor
skibets laege og sanitetspersonel stod klar til at modtage dem.
@velsen bibragte bade indsatsholdet og sanitetspersonellet mange
gode erfaringer, idet det altid bedre at gve med et andet og for de
fleste om bord i VAEDDEREN ukendt skib, end det er at gve om

bord i sit eget.

= il

Efter formiddagens gvelser blev mgdet mellem de to skibe benyttet g3rede fra BRIMIL til behanling pa
til gensidigt besgg hos hinanden - en keerkommen lejlighed til at V/EDDERENS hospital

hilse pa sine feergske kollegaer.

VADDEREN vil gerne benytte lejligheden til at sige tak til BRIMIL for en god gvelse.
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F360 HVIDBJZRNEN

Nordlyset Nr. 1-2008 fra HVIDBJJRNENS A-besaetning

Vintertogt kan veere en kold forngjelse. Her ses Skansen i
L) Thorshavn

__A S& kom vi af sted pa togt igen. Det var en lidt utraditionel start,
g fordi vi havde en reparationsperiode pa 3 uger, hvor vi 1a pa
SRS ST, e % Fladestation Frederikshavn.

= E P .. m x 07-01-2008 Kl. 14:05

el FAmEe"

Sidste nyt fra chefen

Det er altid lidt trist at veere pa et skib, der er lidt koldt og dedt i det, samtidig med at en masse teknikere
farer ud og ind af skibet, og skiller det ene ad og samler andet. Det kan vaere svart at bevare overblikket.
Men det lykkedes faktisk at fa gennemfart nasten alle de arbejder, som vi havde bedt om. Sa derfor siger vi
tak til Jesper Larsen, og alle de andre, der har gjort en stor indsats, for at vi kunne fa det et velfungerende
skib at sejle med. Og ogsa tak til vores egen besetning, hvoraf ikke mindst teknikdivisionen virkelig har
gjort en stor indsats.

Der var selvfglgelig en del ting, som farst kom pa plads i sidste gjeblik, sa vi rendte lidt i vejen for hinanden,
nar vi pa en gang holdt forskole og fik de sidste arbejder afsluttet. Kun vores kanonsigte blev ikke ferdigt.
Det konstaterede vi da vi skulle skyde under forskolen. Sa nu ma vi se, om vi kan far nogle folk op til at
afslutte dette arbejde, sa vi far mulighed for at gennemfare en skydning sidst pa togtet.

Ogsa vores nye gummibade har vi haft lidt indkaringsproblemer med, men nu er de ogsa kommet i orden, og
det er godt, da de jo er et af vores vasentligste arbejdsredskaber i mange af vore opgaver.

Ellers forlgb forskolen godt, og vi havde forngjelsen af at kunne vinke farvel til vore familier og venner dels
ved afgang fra Frederikshavn og dels i forbindelse med vores afgang fra Kgbenhavn efter endt forskole. Det
er ikke sa tit det kan lade sig gare, men jeg ved, at der var mange, der var meget glade for muligheden for
0gsa at vise vores stolte skib frem.

Pa vej mod Fargerne lgb vi ind i en storm, og det betad, at vi fik et brat opvagnen til livet til sgs, og at vi fik
rystet skibet pa plads og fundet de sidste udestaende arbejder. Heldigvis blev vejret meget bedre da vi var
kommet forbi Shetlandsgerne, og vi har jo haft godt vejr lige siden, i betragtning af, at det er vinter ogsa pa
Nordatlanten.

Efter en velfortjent weekend i Thorshavn, tog vi imod eskadrechefen, kommandgr Jens Walther, som for
forste gang besggte os i to dage, og derefter gik det videre med arbejdet pa havet, indtil vi skal til at fejre jul
og nytar, men det kommer der mere nyt om senere.

Endnu en gang er vi gaet pa togt med vores erfarne besatning, uden at der er sket de store udskiftninger, og
det er atter en forngjelse at sejle sammen med en nasten fuldtallig erfaren fast A-besetning. Det tegner godt
for resten af togtet. Vores vaernepligthold ser ogsa ud til at have fundet sig godt tilrette, og jeg er sikker pa, at
vi atter gang kan sende et hold varnepligtige fra skibet med en god oplevelse bag sig, og forhabentlig med
nogle positive fremtidige kolleger blandt dem.

Sa lad os i feellesskab gnske os endnu et flles godt togt pa vores "happy ship” HVIDBJZRNEN.

Med venlig hilsen

POUL-ERIK LARSEN
CH HVBJ (A)
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Blink I natten:

Sa har skibets kommunikations sektion vaeret aktive igen, denne gang med lidt gvelses-aktivitet med et af
fladens andre skibe, HDMS ABSALON ud for Sjellands Odde.

@velses foregik over en periode pa ca. 3 timer, og var yderst speendende og fagligt interessant.

Som en lille opstart begyndte vi med en voice gvelse, dvs. det talte ord over en UHF radio, hvor formalet var
at rykke rundt pa 4 fiktive skibe. Dette gav god treening i radioprocedurer, og radiodisciplin.

Efterfglgende senere pa aftenen overgik vi til en blink gvelse, dvs. en morselampe, hvor man fra skib til skib
morser med lys til hinanden. Dette gav ogsa fremragende gvelse i procedurer og genkendelse af
morsesignaler.

Som vist pa billedet Henrik og Ann-Britt ved morse lampen, dog
taget i dagslys og ikke ved selve gvelsen.

Alt i alt en god aften for kommunikationssektionen, idet det ikke
forekommer s& ofte, at man gver med andre af fladens skibe.
Sign. Radioen HVBJ-A

Gummibads TKO i nord Atlanten

En dag i fartgjsdragten.

) “Godmorgen, klokken er 0800!™, raber driften, eller sadan fales det
HVIDBJ@RNENS 2 radiogaster pa det tidspunkt pa dagen. Her starter dagens strabadser, driften
Annbritt og Henrik uddelegerer formiddagens opgaver til konstablerne i maskinen.

Jeg sidder i mine egne tanker, mens der uddeles opgaver, lige ind il
han siger mit navn. "Daniel du har daglig gummibad™. Jeg siger hallgj og er klar til at komme i gang. Men
jeg skal lige have dagens farste kop kaffe som jeg kan tage med op
til mine bade.

Jeg gar op pa dakket til badene; det stavregner, det er jo ogsa
Faergerne og det er december maned - det skal vare lidt klamt.
Udenfor er det stadig markt, sa jeg teender deekslyset og bevaeger
mig udenfor til lillebror pa styrbord sidedzak. (lillebror er den
primeere bad, der bruges til mand over bord, helikopter i nad,
fiskeriinspektion og nar vi leegger til kaj). Fgj, koldt og klamt, men
den daglige gummibad skal jo laves.

Her starter jeg med at kontrollerer, at der er olie pa motorerne inden
jeg starter dem op.

Lillebror klar til afhenting af personel

Jeg gar ind i hangaren igen for at hente vandslangen med de to

kopper pa, som skal ind over motorerne, sa de kan fa kalevand. Jeg gar ud i stevregnen igen, montere
kopperne pa motorerne teender for vandet, kravler op i gummibaden og starter for motorerne. Bruum, og de
er startet, nej der gik den ene ud, jeg starter den igen, og sa gar den anden ud! Jeg klgr mig selv lidt i nakken
og starter den igen, nu kerer de fint. De far lov til at kere i en fem til ti minutter.

I mellemtiden kontrollerer jeg, at nogle af de ting, som skal veere ombord i gummibaden, ikke er blaest vaek i
natten lgb — som f.eks. pagajer, pulverslukker og kasteline. Desuden skal der i det forreste rum i baden veere
pyroteknik, lappegrej, to varmetapper, farstehjeelps grej, lense pumpe, og to ekstra braendstoftanke.

Efter jeg har kontrolleret, at alt er der og fungerer, stopper jeg motorerne og gar i gang med samme kontrol
pa lillesgster (bruges til personel transport og hvis lillebror er i stykker) som star pa bagbord side af
hangaren.

Efter den daglige beveeger jeg mig nedenunder igen, haenger min jakke pa plads og tager en kop kaffe mere.
Her kan jeg fortzelle lidt om besatningen pa gummibadene, som bestar af en fartgjsfarer, for det meste
dagvagten, som sejler baden, og sa er der mig selv “sagde hunden” som TKO, en slags mekaniker, som skal
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kunne treede til hvis der gar noget galt med motorerne. Jeg tager ogsa krogen til kranen af og i, nar vi bliver
sat og hejst.

Og til sidst er der forhaleren. Det er ham, som lgsner den forreste trosse pa gummibaden, nar den bliver sat i
vandet, og satter den fast nar vi skal hejses. Desuden har vi en dykker med, nar der er en “mand over bord”
eller en “helikopter i ngd”.

Mens jeg nyder det sidste af min kaffe og sidder og udveksler erfaringer i kontrolrummet - sasom de sidste
vittigheder fra mobilen, lyder det fra hgjtalerne pa skibet. “FOR @VELSE, FOR @VELSE, MAND OVER
BORD, MAND OVER BORD”. Sa far jeg travlt, setter min kaffekop det forste og bedste sted, hvorefter jeg
Igber alt hvad jeg kan op for at ikleede mig min fartgjsdragt (som vi skal ha’ pa nar vandtemperaturen er
under 15°C).

Jeg star oppe ved styrbord vagtstue, hvor fartgjsfareren og forhaleren ogsa er ved at gere sig klar. Her gar det
steerkt, vi skal have den person/dukke op af vandet inden der er gaet 5 min.

Vi har gjort os klar, sidedaekket har klargjort lillebror, dykkeren er mgdt og klar, jeg hopper op i lillebror for
at seenke motorerne og starte dem op, nu virker de, jeg slukker dem igen, resten af beseetningen er kravlet
ombord. Alt dette er sket pa omkring 3 min.

Vi melder til vores nestkommanderende (NK), at vi er klar. Skibet har i mellemtiden lavet et styrbord drej
for at lave fladt vand, vi kan blive sat i.

NK far meldingen fra broen, at vi er i styrbord drej vi sejler lige over 8 knob og vi ma sette nar vi kan. NK
raber ALLE KLAR, vi reekker en hand i vejret og raber klar, NK raber SAT LILLEBROR, kranen drejer og
begynder at satte os, jeg abner for krogen, sa den kan lgsnes, nar vi rammer vandet.

Fartgjsfareren starter motorerne. Da vi rammer vandet lgsner krogen, men sa gar den ene motor ud. Vi far
den hurtigt startet igen, hvorefter jeg klgr mig i nakken igen, og tenker forbandede motor. Vi far lgsnet
forhaleren, og sa er vi af sted, udkigsposten pa Hvidbjgrnen peger i den retning dukken er.

Vi kommer hurtigt ud til dukken, dykkeren springer i vandet pa bedste Baywatch stil. Han svemmer med
dukken over til lillebror igen. Vi far dukken og dykkeren ombord igen, og vi returnerer til HVIDBJZRNEN.
Vi leegger os standby lige agten for skibet, indtil de siger, at vi kan blive hejst. NK raber et eller andet
uforstaeligt, som er hans tegn til, at vi ma sejle op pa siden af skibet, hvor farst forhaleren satter trossen fast.
Der slaekkes pa motorerne, lillebror driver ned langs siden af skibet til forhalerlinen er stram, hvor efter jeg
griber efter krogen, satter den fast i lillebror og raber HUGGET. Vi bliver hejst og dukken sendes ind pa
infirmeriet, det hele er overstaet pa 7 min. Det er godt nok. Det ville vere bedre, hvis vi kunde gare det pa 6
min. Men der skal vi gve os lidt mere.

Da vi var kommet ombord, lillebror er sat i vuggen, og alle var kommet af sparkedragten, kom NK og roste
os for indsatsen. Alt i alt en god start pa dagen, nu ma jeg ned og fa mig en kop kaffe mere. Det har jeg
fortjent!

L Omkring kvart over elleve kommer NK med hans formiddags

B prajning. Her siger han s meget om, hvad der er sket i formiddagens
i lob, og hvad vi kan forvente os resten af dagen. Der star FI (Fiskeri

| Inspektion) pa programmet. Det er kl. 1300, sé jeg kan nok na at
sove til middag.

KI. 1300 bliver der prajet gummibads besztning og FI hold tern til.
Sa er det i gang igen, op og ikledes fartgjsdragten, der star
fartgjsfareren og forhaleren ogsa og ger sig klar.

Da vi bliver klar gar vi ud til lillebror og falder pa for at klargare. Nu
venter vi bare pa Fl holdet, som bestar af en officer og en eller to
Lillebror returnerer til konstabler. De hopper ogsa op i lillebror og s er vi klar til at blive
HVIDBJZRNEN efter endt opgave  sat. Samme méde som mand over bord.

NK raber klar, alle har en hand i vejret, og s raber han SEAT LILLEBROR, vi bliver firet ned jeg hugger ud
og forhaleren smider fortrossen op pa skibet, og vi er af sted.
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Det er en stor russer vi skal over pa, og der er lidt bglger.
Fartgjsfareren sejler helt op pa siden af trawleren og holder lillebror
helt ind til lodslejderen, som FI holdet skal kravle op af. Det kreaever
lidt mangvrering, men det kan godt lade sig gare.

Den farste der kravler ombord er officeren, staerkt fulgt af en
konstabel med en taske pa ryggen, som nok vejer omkring 30 kg.
Det er ret mange kilo ekstra, som man skal have med op af
lodslejderen, men de kommer begge sikkert ombord og vi returnerer
til HVIDBJZRNEN.

Vi kommer tilbage og bliver hejst. Med lillebror pa siden og en
skralde-surring omkring tarnet pa baden, kan vi bare vente til der Fiskeriinspektion p& en stor russisk
bliver prajet efter os igen - det tager typisk 2-3 timer at lave en FI.  trawler.

Efter ca. to timer bliver der igen prajet "Gummibads besatning og

side deek tarn til for afhentning af FI hold”. Det er samme procedure som sidst. Det tager ca. 10 min at hente
vores drenge tilbage pa skibet igen.

Lillebror bliver sat i vuggen igen og sat fast. Det var sa den dag, sa er det speendende at se hvad
morgendagen bringer!

MOKS Daniel Christiansen 375

Et strejf af den kolde krig

Det var en mgrk, kold og bleesende morgen lidt nord for Feergerne. Da modtog HVIDBJZRNEN et opkald
fra Feergernes kommando. "Lige syd for det faergske omrade vil der passere en russisk fladestyrke og vi vil
have jer til at sejle ned og tage billeder af den”.

”Uh” tenkte vi her ombord. Planen var jo at vi skulle ind til et taktisk anlgb og hente nye forsyninger, og
desuden var vejret jo heller ikke det bedste. Men i regn, sne og slud kommer HVIDBJZRNEN A ogsa ud, sa
vi vendte rundt og sejlede alt hvad remmer og tgj kunne holde, sydover med bglgerne lige imod os.

Vi kunne godt se at det ville knibe lidt med at na hele vejen ned til
det punkt fladestyrken ville passere pa. Men til vores held havde
flyvevabnet netop den dag en FI-flyver pa Faergerne. Den blev
ligeledes sendt ned mod omradet for at tage billeder, og da den
== havde en lille smule mere fart end HVIDBJZRNEN, lykkedes det
| den at né derned far os.

Da opgaven var blevet lgst, godt nok af flyvevabnet og ikke os selv,
vendte vi om og sejlede nordpa igen. Dette var heldigt nok, da det

- viste sig at der var brug for os og vores helikopters assistance pa
Et af de russiske krigsskibe set fra Suderg. Pa sygehuset |3 en patient, der skulle flyves til Thorshavn.
luften Dette gik vi straks i gang med, og efter at det var fuldfert sejlede vi
ind til vores taktiske anlgh og fik vores forsyninger, sa kokkene ogsa

kunne komme i gang.
Moks Anders T Bjgrn 307

Tillykke med fgdselsdagen.

29 november 274 MOKS Leif Hansen 28 ar

02 december 703 VPL Mark Severinsen 21 ar

06 december KIB SG Jesper Vincent Hansen 34 ar
10 december 275 Tommy 25 ar

Tillykke med udnavnelsen.

299 Benedikte Hove MOKS

196 Morten Kristensen MOKS
265 Jesper Engbjerg MOKS

268 Siggeir Christian Hggh MOKS
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375 Daniel Christiansen MOKS
275 Tommy Kristensen MOKS
365 Anders Kudsk MOKS

Indtil naeste gang.

Sa er den sgde jule og nytarstid kommet. Julen vil vi spendere i Fuglefjord, en havn der sjeeldent bliver
besggt og nytaret vil veere i Skotlands dejligste by Edinburgh.

En speciel tid, ogsa ombord pa Inspektionsskibet Hvidbjarnen

Med venlig hilsen
Redaktionen.

176



Nordlyset nr. 2-2008 fra HVIDBJZRNENSs A-besatning

HVIDBJZRNEN julepyntet i Fuglefjord

Siden sidste nye - lidt forsinkede - nummer af Nordlyset, har vi
haft forngjelsen at tilbringe arets store familiebegivenhed, julen,

#F
M = & . pa Faergerne.

A

I S = |

04-02-2008 kl. 13:52

Sidste nyt fra chefen

Vi fik langt om leenge fundet et sted at komme i havn til juledagene.
Det blev i den meget hyggelige by, Fuglefjord, som vi sa ofte er sejlet forbi. Vi var ikke klar over, at havnen
var blevet uddybet, sa vi nu kunne ligge der. Til gengeeld viste det sig, at vi fik en meget fin velkomst og
&respladsen i havnen. Vi gjorde alle en stor indsats for, at vi kunne tage os flotte ud midt i byen, med lys
over toppene, julemand med blinkende lys osv.

Alle gjorde ligeledes en stor indsats med at fa deekket op til den store julefest i hangaren. Vi havde flgjet
helikopteren til Vagar, sa der var plads til, at hele besztningen sammen kunne fejre juleaften. Selve
juleaftensdag modtog vi ogsa et par visitter. Dels fra den stedlige orlogspreest Meinhard Bjartalid, og senere
ogsa fra chefen for Feergernes Kommando, kommandgr Per Starklint. Begge kom med de bedste julegnsker
til os, og det er jo dejligt at meerke, at der er nogen der teenker pa os, der ikke kan vaere sammen med
familien ved en sadan lejlighed.

Alt var arrangeret, sa vi sa vidt muligt kunne fejre en lige sa traditionel jul, som hjemme i Danmark.
Kabyssen havde ogsa sikret at savel geas, &nder og flaeskesteg som ris a la mande var anrettet helt efter
traditionerne. Det blev da ogsa en rigtig hyggelig juleaften, selv om man godt kunne merke, at der var
mange, der ogsa sendt en tanke hjem til familien i Danmark. Senere pa aftenen kunne man ogsa se mange
mobiltelefoner i brug overalt pa skibet.

Julefrokosten var ogsa helt efter traditionerne, men heldigvis havde vi faet indlagt lidt idreet i programmet,
inden vi atter satte os ved endnu et overdadigt bord. 2. juledag vinkede vi farvel til den hyggelige by,
Fuglefjord, som vi helt sikkert vil besgge igen ved senere lejligheder.

Efter nogle dage pa havet satte vi sa kursen mod Edinburgh, hvor vi havde faet lov til at ligge et par dage
omkring nytar. Det blev et rigtig dejligt besgg. Alle fik mulighed for at se lidt af det meget store
nytarsarrangement, der gennemfares hvert ar i Edinburgh. Desuden var der nogle, der var sa heldige, at de
fik besgg af deres keere hjemmefra under dette ophold.

Selve nytarsfesten holdt alle dog ombord, og det blev en rigtig dejlig aften, hvor alle samledes pa broen til et
glas champagne kl. 2400. Her kunne vi ogsa fa et glimt af fyrveerkeriet ved Edinburgh Castle. Det var en
rigtig hyggelig aften, og jeg betragter aftenen som endnu et bevis pa, at vi har formaet at fastholde det
”Happy Ship”, vi hele tiden straeber efter at fastholde. Og endnu en gang gav det kabyssen mulighed for at
bevise, at de ogsa kan levere den store gallamiddag.

Selv havde jeg og 4 andre officerer ogsa forngjelsen af at deltage i den danske generalkonsuls nytars
cocktailparty — en rigtig hyggelig eftermiddag.

Opholdet i Edinburgh var i hgj grad paskennet, ikke mindst da nytaret pa dette vintertogt kom til at ligge
midt i togtet. Nytarsfesten var saledes med til lette lidt pa den lidt tunge stemning, der kan opsta, nar der er
langt igen af et vintertogt med marke og korte dage og meget blasevejr. Efter nytaret var det lettere at se
enden pa togtet. Den smidighed, som Faergernes Kommando udviste, i forhold til at de stramme restriktioner
pa udlandsbesgg, blev i hgj grad paskannet af besetningen.

Tilbage pa patruljetjenesten i Faergernes fiskerizone, var vi sa uheldige, at smgringen af roret svigtede,
hvorfor vi matte finde en dok, hvor vi kunne komme op og fa pillet roret ud, og fa det repareret i ngdvendigt
omfang. Sa i gjeblikket ligger vi og venter pa at vinden aftager, sa vi kan komme ind i dokken pa @rskov
Skibsverft. Ogsa i Danmark kan vinden veere en faktor vi ma regne med. Vi haber ikke, vi skal lige alt for
leenge i dok, vi vil helst tilbage til Feergerne for at afslutte togtet pa ordentlig vis.
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Med venlig hilsen
POUL-ERIK LARSEN
CH HVBIJ (A)

Orkan over Fergerne

Pa de allersidste dage pa vores togt naede vi ogsa at opleve et stormvejr ud over det sedvanlige. Ifglge
nyhederne var det den verste orkan i 30 ar, der den 31. januar ramte Faergerne, med strgmafbrydelser og
veeltede huse mv. til falge. Det bedste sted at opholde sig var nok pa HVIDBJZRNEN. Vi lagde os ned syd
for gen Vagar og holdt gaende i le af gen. Blaesten slap vi ikke for — vi malte op til 44 m/s, og det svarer til
en rimelig kraftig orkan — og nogle gange kraeengede vi op til 15 grader over bare af vindens tryk, men der var
ikke nogen sarlig sg, fordi vi 14 i lze af gerne. Det var dog stadigveek en voldsom oplevelse, og jeg tror, der
er mange af os, som ikke har oplevet sa kraftig vind far. Men skibet klarede det meget fint, og bortset fra et
enkelt deeksel, og nogle trevlede flag, led skibet ikke nogen skade, og det er jo en betryggende erfaring at
have med sig pa de kommende togter. Det er et rigtigt godt bygget og sikkert skib vi sejler rundt med
heroppe.

Chefen

Kabyssen

Et juleeventyr

Og det skete i de dage i december at julen kom til HVIDBJZRNEN.

I kabyssen betgd det produktion af diverse julesul.

I Igbet af julemaneden lavede vi @bleskiver til bingoaften samt konfektaften, hvor alle kunne komme og
svine med marcipan og nougat. Og selvfglgelig blev det til dage med risengrad, grenlangkal og andre af
julens “specialiteter”.

Juledagene oprandt, og der blev travlhed, nu skulle der gares klar til
den store julemiddag med and, gas, steg, hjemmelavet rgdkal,
¥ brunede kartofler og en dejlig sovs! Middagen blev holdt i hangaren,
hvor hele besatningen var samlet. Den skulle jo selvfalgelig
afsluttes med Ris & la mande.
Her knaekkede filmen helt. Der var 5 mandelgaver og 13 mandler.
Selvom at jeg selv, overvaget af 398 Sune, lagde de 5 mandler i,
lykkedes det alligevel, igen, for 196 Morten at fa det gdelagt med
,.‘ flere mandler (Julen 2005 Red.).

4 Efter en del diskussion og votéren, lykkedes det alligevel, med NK
Hele "familien” samlet til julemiddag i Som dommer, mandelhaverne at bileegge striden og fa afgjort, hvem
hangaren der skulle have gaverne. Det blev en anderledes juleaften, men dog

en meget hyggelig af slagsen i “familiens” selskab.

1. juledag stod den pa julefrokost med alle klassikerne, postej med bacon, fiskefilet, sild, medister,
hamburgerryg og farmor Bjgrns hjemmelavede sennep. Efter al denne dejlige mad og de ekstra kilo, det
medfarte, blev der afholdt et veerdigt pakkespil, til stor morskab for alle. Efter disse hektiske dage var det
helt rart, da NK prajede pa post for mangvrererulle 2. juledag, og vi endnu engang kom pa suppen. Sa blev
der lidt ro og almindelig hverdag, inden det gik lgs med nytarsaften i Edinburgh, men det er en helt anden
historie.
Gladelig jul og godt nytar fra kabyssen
297 Hans Martin H. Pedersen

Nytar | Edinburgh:

2. Juledag var HVIDBJZRNENS besatning fyldt til bristepunktet med den storslaede julemad, kabyssen
havde serveret for os gennem julen. Nu matte der sker noget. Derfor besluttede vi os for at afga Fuglefjord
og sejle farst pa en kort patrulje, for derefter at vende steevnen mod syd og sejle til Edinburgh.
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I Edinburgh har man en stor traditionel nytarsgadefest, kaldet
Hogmanay. Det der fejres er ironisk nok sejren og afbraendingen af
en stor dansk vikingeflade. Derfor er det jo ganske naturligt, at vi
sender et dansk krigsskib derover for at vise, at vi vikinger ikke
beerer nag.

Efter at have sejlet ned gennem oliefelter og svagt anet den barske
skotske kystlinie om styrbord lykkedes det os at na Firth of Forth,
hvor vi meget tidligt (og her mener vi meget tidligt!) om morgenen
den 30. december tog lodsen ombord og fortsatte det sidste stykke
vej ind mod Leith Harbour, som er Edinburghs havneby. Farste stop
var slusen ind, og derefter gennem havnen til vores plads.

Inde i havnen sa vi vores ven VIGILANT fra den skotske
fiskerikontrol og dens sgsterskib. Der er nok stadig nogle, der husker
vores jagt pa den franske fisker BRUIX, hvor VIGILANT overtog
eskorteringen af BRUIX, da denne sejlede ind pa britisk
territorialfarvand. Rundt omkring pa skibet hartes nu talrige historier
om jagten.

Efter at vi havde klappet kaj og rigget alt til til nytarsaften blev der
givet "spadseretilladelse for vagt- og arbejdsfrit personel” Sa
strammede folk fra borde og valtede af sted, nogle over i det
naerliggende shoppingcenter, Ocean Terminal, andre op i selve Man ma jo klaede sig som de lokale
Edinburgh by. Jeg selv havde vagt og blev derfor tilbage pa skibet.

Den 31. gik kokkene i gang med den helt store nytarsmenu bestaende af kongekrabber og springbuk. Imens
kokkene endnu engang knoklede, tog det vagtfrie personel igen pa sight-seeing i Leith og Edinburgh.

Det skal siges, at Edinburgh er en fantastisk smuk by at beveege sig
rundt i. Der er utrolig mange sevardigheder, men prikken over i’et
ma jo veere Edinburgh Castle, der fra sin klippe i midten af centrum
vager over byen. Selve slottet indeholder en stor reekke museer, der
forteeller om slottet og om skotsk militerhistorie. Der er bl.a. et stort
memorial museum, hvor alle de skotske soldater, der er blevet drabt
i de forskellige krige, bliver mindet. De skotske kronjuveler er ogsa
udstillet pa slottet.
For at pavise den bergmte skotske naerighed, kan det fortzlles, at
man oppe fra slottet hver dag kl. 1300 affyrer den beramte ”One
Det utrolig flotte Edinborgh Castle ~ O"Clock Gun”. Grunden til, at man affyrer den kl. 1300 (eller 1 PM),
er, at sa behgver man kun at affyre et skud i stedet for 12, hvis man

gjorde det til middag.

Klokken 1800 var hele besatningen samlet ombord igen. Denne gang i pant tgj, for de flestes
vedkommende. Kokkene kom ind og fortalte lidt om maden, og derefter satte vi med vand i mundvigene
teenderne i det delikate maltid. Traditionen tro var der festligt deekket op. Og lidt nytarssjov 13 der ogsa til fri
afbenyttelse.

Efter at have spist os godt matte, begyndte vi at treekke ind i Baren for at fortseette festen. Inden da havde
alle dog faet muligheden for at fa kaffe avec. Klokken 2400 samledes hele besatningen pa broen til
kransekage, champagne, cigarer og en halv tale fra NK (denne blev afbrudt af tagehornet, da kl. blev 2400),
Med tagehornet tudende s vi alle det betagende fyrvearkerishow inde fra Edinburgh Castle. Efter at have
gnsket tillykke til hinanden begyndte folk at traekke stille og roligt nedenunder igen for at fortseette festen.
Nogle tog ind til byen og tog del i festelighederne der, andre blev ombord og hyggede sig der.

Den 1. januar skulle trods garsdagens og nattens festeligheder ikke bare ligge ubenyttet hen, sa folk trak
endnu engang ind til byen for at ga pa sightseeing og shopping og selvfglgelig ogsa benytte sig af det tivoli,
der var i byen.

Endelig efter at have afleveret de veernepligtige i lufthavnen, kastede vi endnu engang trosserne og sejlede
atter nordpa for at komme tilbage pa arbejdet.
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Anders T. Bjern
MOKS KI

Kadetter pa Hvidbjgrnen.

”Bagbord til 1-6-8!" lyder det fra vagtchefeleven. Lille pause: "du mener styrbord til 1-6-8!" lyder det
spgrgende fra rorgengeren. Laengere pause “arghhhh, den anden bagbord” lyder det mumlende fra
vagtchefeleven. ”Rettelse — styrbord til 1-6-8!” lyder det hgjt og klart fra vagtchefeleven.

Hvis nogle af jer skulle have overhgrt denne eller en tilsvarende ordveksling rundt omkring pa skibet, har det
nok vaeret en af de tre kadetter, | er stgdt pa. Denne lille ordveksling viser utroligt godt den and, vi som
vagtchefelever er blevet modtaget med pa hele skibet. En and, hvori vi har kunnet stille nasten alle de
dumme spgrgsmal, vi matte have. Et miljg, hvor alle fra besatningen har gjort deres til, at vi skulle fa sa
meget ud af toget som muligt.

Nar | tager hjem om en lille uges tid, vil vi tre kadetter gerne sige tak for en god og laererig maneds sejlads
og dokning sammen med HVIDBJZRNENSs A-besatning. Vi haber, at den neeste maned sammen med B-
besatningen bliver lige sa god som denne maneds togt. Vi tror dog, det bliver svart for B-besatningen at
leve op til jeres hgje standard.

For gvrigt, chef, jeg ved godt, at det helt korrekt hedder "styrbord stet pa 1-6-8!"

Af Lgjtnant Jens Agerholm.

Et strejf af den kolde krig part 11
Efter et kort ophold i Danmark fgltes vejen til Feergerne i forvejen lang. Men da vi n&rlaeste vejrmeldingen,
kom den til at fgles endnu veerre, for den var alt andet end opmuntrende. Rent faktisk kunne man kalde den
dybt nedslaende. Men af sted skulle vi jo, back to work, som man
siger.

Sa en sen eftermiddag lykkedes det for LOPO i SOK at keempe sig
gennem storm og blast og via telefonen meddele os, at vores venner,
den russiske fladestyrke fra tidligere pa togtet, var pa vej tilbage
igen. Denne gang havde vi hverken egen helikopter eller flyvevabnet
til hjeelp.

Det skulle ikke veere nogen hindring for os, sa derfor @ndrede vi
kursen og blev enige om, at denne gang skulle vi nok na at se dem.
Efter at vi havde indpasseret den feergske fiskerizone i gst opdagede
vi russerne i vest. Vi satte kursen direkte mod dem og efter en lille
radiosludder om, hvem der var hvem, lagde vi os bag dem og fulgte  Endelig lykkedes det os at finde

efter dem gennem territoriet. den russiske fl&destyrke. Her er det
Desverre var det markt, s& man kunne kun se nogle skibslys med det deres hangarskib set via det infrargde
blotte gje, men sa teendte vi bare vores infrargde kamera. Det skal ~ kamera

siges, at det var et imponerende syn at se et keempe hangarskib

dukke op pa skaermen.

Efter at alle russerne var ude af det feergske fiskeriterritorium igen, satte vi kursen op mod gerne for at se, om
der var sket noget nyt, mens vi havde veret hjemme.

Anders T. Bjarn

MOKS KI

Tillykke med fgdselsdagen.

03 jan 177 MSPC Flemming Mortensen, 46 ar
13 jan KUB SG Stefan A. Erichsen, 27 ar

23 jan TEK 2 SG Teddy Hansen, 40 ar

27 jan TEK 1 OS Johnny Roger Pedersen, 53 ar
29 jan 278 MOKS Erik Bergman, 28 ar
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Indtil naeste gang.
Dette var sa vores andet, lidt forsinkede, og sidste nyhedsbrev for denne tur. Den 4. februar vender vi nasen

hjemad. Det har endnu engang veeret et skant togt, fyldt med overraskelser. Vi vender frygteligt tilbage igen
den 4. april, endnu engang til Feergerne.

Rundt om i skibet flyder rygterne allerede om, hvorvidt vi skal til Grgnland og maske igen til Skotland. Pa et
tidspunkt lgd meldingen, at vi skulle til Afrika, men den tern tog THETIS dog selv. Men en ting er sikker, og
det er, at Nordlyset troligt skal forteelle om nyt fra HVIDBIJZRNENSs A-besatning pa naeste tur.

Med venlig hilsen
Redaktionen.
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Nordlyset Nr. 3-2008 fra HVIDBJJRNENSs A-besaetning

Skydning fra RAS-deekket med LMG og TMG

Vi skal mgdes med, ABSALON, for at holde nogle
samarbejdsgvelser, og for at stgtte skibet i indskydningen af
deres Sea Sparrow missilsystem

29-04-2008 kl. 12:20

Sidste nyt fra chefen

- Séa er HVIDBJZRNEN (A) pa togt igen.
Vi startede denne gang lidt mere rutinemaessigt, idet vi flaj med charterfly til Vagar den 2 APR. Og pa en
made var det endnu mere traditionelt, idet skibet I3 klar til os i Sgrvag, kun 3 km fra lufthavnen. Sgrvag er
den havn man ofte brugte til omskiftning fer i tiden.
Det var en flot og velpudset HVIDBJ@RN vi overtog. B-besaetningen havde gjort en god indsats inden de
forlod skibet. De havde oven i kabet faet repareret en hel masse af de fejl, der var opstaet ombord, saledes at
der ikke skulle veere sd mange problemer efterladt til os. Solen skinnede endda fra en nasten skyfri himmel
pa ankomstdagen.
Men desverre blev det snestorm de fglgende dage, og vi fandt en fejl pa det hydrauliksystem, som bruges til
at fjernbetjene alle ventilerne, sa vi kom til at tilbringe et par dage leengere i Sgrvag, end vi havde regnet
med.
Da vi sa kom af sted var vejret ogsa blevet lidt venligere stemt, og vi var vist alle glade for langt om leenge at
komme pa havet igen. Forsinkelsen gjorde at den sejlende forskole blev lidt mere intens end normalt, idet
vores planlagte store skydedag og vor store samarbejdsgvelse med det feergske inspektionsskib BRIMIL kom
ind midt i forskolen, og det gjorde nogle af vores gvelser mere livagtige. Det var rigtigt gode gvelser, som
omtales narmere senere i nyhedsbrevet.
Ellers bringer togtet en raekke interessante opgaver med sig. Vi skal — efter et par dage i fiskeinspektionens
tegn — til skotske farvande, hvor vi skal mgdes med vores nye fleksible stgtteskib, ABSALON, for at holde
nogle samarbejdsgvelser, og for at statte skibet i indskydningen af deres Sea Sparrow missilsystem.
Senere skal vi ogsa medvirke til at optage en Tv-udsendelse, vi skal have UNITEVAL (en slags inspektion
fra vores eskadrechef og eskadrestab), og vi skal en tur til Trondhjem i Norge i pinsen.
Alt det skal vi nok berette neermere om i vore kommende nyhedsbreve.
Sa det bliver ogsa et spendende og indholdsrigt togt vi er startet pa, og det er dejligt at maerke hvor lange
dagene er i forhold til det marke vintertogt
POUL-ERIK LARSEN
chefen

Store skydedag

I anledningen af den 9. april, det herrens ar 2008, ville
HVIDBJZRNENSs A-besetning vise tysken, at denne gang ville vi
ikke opgive sa let som i starten af 1940"erne. Eller maske var det
fordi chefen havde fadselsdag, at vi lavede en masse larm.

Vi havde hjemmefra 1. eskadres vedligeholdelsesbesztning
shanghajet” Peder Holmstrgm som batterileder til kanonen. Under
hans kyndige ledelse lykkedes det os at affyrer 20 brisant granater.
Efter endt kanonskydning gik vi til en dejlig frokost. Derefter gik vi
over til skydning med TMG og LMG (Tungt og let maskingeveer),
samt vore karabiner. Vi skad rent faktisk sa godt at vi fik skudt
vores meget fjendtlige, hjemmelavede skydemal i senk, hvorefter
det sank til bunds.

7 4
20 brisant granater rgg der afsted
under denne kanonskydning
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Desverre blev befalingsmandene jaloux pa den menige del af besatningen og de ville ogsa have lov til at
skyde. Modvilligt fandt kanonkongen et par 9 mm Neuhauser pistoler frem til dem, saledes at alle officerer
og sergenter efter endt aftensskafning, kunne ga i gang med en omgang pistolskydning.

Derefter blev der atter fred ombord pa HVIDBJZRNEN og alle kunne ga til ro med tanken om at de enten
havde skreemt tysken vak eller affyret salut for chefen.

Anders T Bjorn

Moks KI

Hjeelp, vi har brand om bord!

Det er en melding alle geeve sgfolk ikke gnsker at hgre over radioen.
Men vi ma alle leve med frygten, og forberede os pa at hjalpe andre
der evt. matte komme i den situation. Derfor holder
inspektionsskibene ved Feargerne helst en gang om maneden en
samarbejdsgvelse med skibene fra vagt og bjaergningstjenesten,
Brimil og Tjaldrid. Temaerne pa gvelserne er ofte brand og havari. = : g
Séledes holdte HVIDBIJ@RNEN og Brimil 10. april brand, havariog =~ = .. . . G

sleebegvelse, hvor Brimil var malskib, dvs. at det var Brimil, der g s e _.ff:."_"%?é
denne gang havde brug for hjalp. Helikopteren i gang med at

HVIDBJZRNEN modtog kl. 0830 torsdag morgen et - for gvelse -  evakuere patienter fra Brimil
ngdopkald fra Brimil. Denne havde haft to mand i maskinen for at

svejse, og dette havde resulteret i en eksplosion og efterfalgende brand. Kaptajnen var blevet fanget pa
broen, hvor han kunne kalde efter hjelp.

Situationen var meget Kritisk, idet branden bredte sig voldsomt fra maskinrummet og op i apteringen.
Kaptajnen havde sveert ved at danne sig et overblik over situationen, men han var klar over, at to mand var
savnet, og to mand var tilskadekommne.

HVIDBJZRNEN la kun 30 minutters sejlads derfra, og besatningen gik straks pa post for at klarggre
indsatshold, gummibade, helikopter, hospital, samt underrette myndigheder i land, der evt. ville kunne
hjeelpe til.

Det lykkedes i lgbet af en times tid at na op til Brimil og fa indsatsholdet om bord og gere Klar til egentlig
brandbekampelse. | det kaptajnen flere gange havde udtrykt gnske om at springe over bord og vek fra
branden, og at andre fra besztningen evt. kunne finde pa det samme, placerede HVIDBJZRNEN en konstant
vagt i form af en gummibad agten for Brimil. Samtidig blev den anden gummibad anvendt til at feerge
personel og udstyr til Brimil.

Om bord pa Brimil blev indsatsholdet mgdt af to meget chokerede besetningsmedlemmer, som
indsatslederen var ngdt til at fa evakueret. Derfor blev helikopteren scramblet. Indsatsholdet pa Brimil fik
lokaliseret to tilskadekommen, hvoraf den ene var sa ilde tilredt, at det blev ngdvendigt at evakuere denne til
farst HVIDBJZRNEN og efterfglgende til Hospitalet i Thorshavn. Rent spilteknisk blev denne kun
evakueret til HVIDBJJRNEN.

Evakueringen med helikopter gav desuden mulighed for at gve hoist med de feergske bessetningsmedlemmer
om bord i Brimil.

Indsatsholdet fik slukket branden og kunne derefter konstatere, at eksplosionen havde lavet et hul i
skibssiden pa Brimil, hvorfor der ogsa matte udbedres havari. Eksplosionen i Brimil havde medfart store
skader pa maskinen, og denne kunne ikke starte igen. For at undga at Brimil drev ind pa klipperne, blev
slebetrosse pa HVIDBJZRNEN rigget til, og Brimil blev slabt i sikkerhed. Efterfalgende blev der holdt
debriefing om bord i HVIDBJZRNEN hvor ogsa Brimil deltog.

Alt i alt var udbyttet af gvelsen meget tilfredsstillende, ikke mindste fordi alle om bord blev involveret og gik
meget professionelt til vaerks. Hvor meget besetningen gik op i gvelsen afspejles ikke mindst af, at en mand
fik en fleenge i handen ifm. at der skulle skydes en gunline til Brimil for at treekke sleebetrossen om bord.
TROELS M. SUNDWALL

kaptajnlgjtnant

Operationsofficer, HVBJ-A
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En dag i Helogruppens forunderlige verden

. Klokken har kun lige passeret 8 om morgenen, da ngdopkaldet
modtages pa broen ombord pa HVIDBJZRNEN. Det ngdstedte skib
hedder Brimil, der har veeret en eksplosion ombord, og skibet er nu i
brand. Det er heldigvis kun "for gvelse”, men kunne lige sa godt
veaere virkelighed. Det er sket far, og vil helt sikkert ske igen, at et
dansk fladefartgj assisterer et ngdstedt skib.
Jeg, som pilot ombord, bliver selvfalgelig ogsa alarmeret, og
rapporterer hurtigst muligt til broen, at jeg er klar sammen med
Helikoptoren under indflyvning til resten af min helikopterbesgetning. Det vurderes, at der ikke
ABSALON u_mlddelbart er brug for helikopterstgtte, men e_lt vi sI_<aI gere os klar

til at tage af sted med kort varsel, og efter en times tid opstar der en
situation, hvor helikopteren, med dens specielle kapaciteter, skal i spil.
HVIDBJZRNENS laeege skal "hoistes” ombord pa Brimil, og flere tilskadekomne personer skal muligvis
evakueres og bringes videre til Hospitalet i Thorshavn. Efter ca. ¥ time er helikopteren klar til at lette fra
HVIDBJZRNEN og assistere i operationen. Vi udfgrer de opgaver vi bliver palagt, lgen bliver bragt
ombord pa Brimil og to “tilskadekomne” bliver evakueret. S-170 lander sikkert pA HVIDBIZRNENS
helikopterdaek efter at have veeret i luften i ca. 1 time.
En helikopter ombord pa et fladeskib er det man kalder en "force multiplier”. | almindelig tale betyder det at
skibets kapaciteter bliver forsteerket med en vis faktor nar det medbringer en helikopter. Sa helikopterens
opgave er i princippet at vere skibets forleengede arm og gjne, saledes at det bliver endnu mere effektivt i
lgsningen af dets opgaver.
Opgaverne, som inspektionsskibe ved Faergerne og Grgnland lgser, spender fra suverenitetshaevdelse over
fiskeriinspektion, til redning til sgs og "alt der imellem”, og i alle disse opgaver finder LYNX helikopteren,
som er den type helikopteren det danske Sgvern opererer, sin anvendelse. Helikopterens aktionsradius er
stor og den kan daekke store distancer pa relativt kort tid, og kan saledes bringe skibets kapaciteter ud pa
store afstande, hurtigt.
Nar ABSALON skal deltage i Task Force 150 ved Afrikas Horn vil der naturligvis ogsa veere en helikopter
ombord. Her skal vi lgse lignende opgaver, som navnt ovenfor, men potentielt ogsa opgaver af mere “skarp
karakter, idet opgavespektret her ogsa favner bekeempelse af pirateri, narko- og menneskesmugling,
terrorisme mm.
Til lgsning af disse opgaver har den hidtil ubeveebnede LYNX helikopter faet tilfart endnu en kapacitet i
form af et 12,7 mm maskingeveer, som monteres pa siden af helikopteren og betjenes af helikopterens cabin
crew member”. Denne kapacitet kan finde anvendelse i mange scenarier lige fra beskyttelse af
boardingoperationer til standsning af pirater mm, og igen kan helikopterens kapaciteter beskrives ved, at
veere en faktor der ger skibet langt mere effektivt til at lgse sine opgaver.
Skibet vil veere vaesentligt begreenset i lgsningen af sine opgaver uden en helikopter og helikopteren ville
ikke kunne operere pa havet uden skibet, men sammen udgar vi en super effektiv maskine, der skal opfattes
som én enhed, og som kan lgse et bredt spektrum af opgaver.
HOP
Helikoptergruppeleder
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Operativ forskole med ABSALON

KU-sek

Sa har skibets kommunikations sektion atter veeret pa grees, og denne
gang var det ogsa i.f.m et kort made til sgs med det gode skib
ABSALON.

Radiostationslederen pa ABSALON (tidligere dette skib) havde
tilrettelagt et speendende og fyldstggrende program, der strakte sig
fra tidlig morgen til sen aften.

Ligesom forrige gang blev der fokuseret pa visuel kommunikation,
dvs. kommunikation man kan se med det blotte gje. Altsa blink med
en signallampe, hvilket kan veere udfordrende i hgj solskins vejr, og ' KUerne i gang med at decode

flag hejsning. En enkelt omgang fleetwork blev det ogsa til, og det er medlinger til vagtchefen.

kort fortalt en made at mangvrere skibe rundt pa i samlet flok, hvor

praesision og at det ser godt ud samtidigt har hgjeste prioritet.

Eftersom vi kun var to skibe, var gvelsen udelukkende pa papir. Dog gvede vi ogsa oplgb til RAS (forsyning
til sgs, hvor det ene skib sejler op ved siden af det andet), hvorunder vi brugte flagsignaler.

Dagen som helhed gik godt, der var trette gjne og sma smil, sa radiostationslederen var meget tilfreds med
indsatsen.

Det var ogsa en fremragende lejlighed til at se bl.a vores " lanegast " Ellen lidt an, (og der var ikke noget at
komme efter) samt give vore to veernepligtige piger Maria og Gitte et lidt bredere indtryk af, hvad det vil
sige at tilhgre specialet KU, og Maria og Gitte efterlod ogsa et godt indtryk, og det er med ro i sjelen vi
videregiver dem til KU skolen.

Sa alt i alt en fremragende dag, og vi ser frem til atter engang at mgdes med ABSALON eller et andet
fladefartgj, dansk eller udenlansk (nato relateret) som har lyst at gve med os.

Kl-sek

| forbindelse med det gode skib HDMS ABSALON’s missil test var
HVIDBJZRNEN sendt til Hebriderne, hvor missil skydningen fandt
sted, for at assistere ABSALON. Dette indebar at HVIDBJZRNENS
kampinformations-sektion fik en tiltreengt mulighed for at lave
gvelser med andre enheder, i stedet for de sedvanlige interne
gvelser.

Det blev for de fleste i kampinformations-sektionen 2 lange dage,
med meget helikopterflyvning, da skydeomradet skulle afsgges for
handelsskibe og fiskeskibe, der efterfalgende skulle kaldes pa civil
kanal 16, sa vi kunne fortelle dem at omradet var lukket.

Udover helikopterflyvningen treenede vi generel billedopbygning af
vores ner omrade, og gennemfarte 2 sakaldte OTHT (over the
horizon targeting), det vil sige at vi havde en simuleret enhed, der rapporterede til HVIDBJZRNEN og
ABSALON, hvilke skibe der er i dens neer omrade, og sa koordinerede HVIDBIJZRNEN og ABSALON, pa
skift, et missil angreb mod de rapporterede mal. Dette var dog kun en simuleret gvelse.

Derudover blev der gennemfgrt jeopardy for at treene personellet i brug af radiokommunikation, denne
gvelse forlgb med en overlegen sejr til HVIDBJZRNEN.

Til sidst blev der lavet en sakaldt pubex (publication exercise), kort fortalt bestar den i at operatarerne far et
stillet et spargsmal i en eller flere publikationer og sa skal operatgrerne sa finde svaret.

HVIDBJZRNEN har endnu engang excelleret i de gvelser, der blev afholdt, selvom vi normalt ikke har tid
til svelser med andre enheder, nar vi sejler rundt i Nordatlanten for at redde mennesker i havsngd og
observere russiske krigsskibe pa passage igennem fargsk fiskerizone.

SG Kl Jesper Vincent Hansen og SG KU Stefan A. Erichsen

Kl-sektionen arbejder pa hgjtryk
for at holde billedet opdateret
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Det var sku da lidt af en fuser, hval

Jeg prevede at overbevise den vearnepligtige om, at det faktisk var en

stor succes, Vi lige havde veeret vidne til. ABSALON havde netop

affyret dets farste ESSM (Sea Sparrow missil) mod en Falconet (et } :
ubemandet fly, der bruges som mal for skydningen), og med stor M' = J F
overbevisning ramt plet, og vi kunne nu se resterne af malet dale =
mod havet vest for Hebriderne.

Den vaernepligtige kiggede noget mistroisk pa mig, og det gik op for
mig, at han vist havde forventet en eksplosion i starrelsen atom-
paddehat komma komplet, samt at alle inden for en radius af 50 km
fra eksplosionen matte springe for liv og lemmer, for ikke at blive
ramt af spraengstykker og vragdele a la NASA’s Challenger ulykke i
1986.

Jeg opgav, for hvad kan man stille op over for ungdommen i dag, hvor krysantemum bomber er alle mands
eje og drivladningen pa et ESSM ryger mere end selve eksplosionen!

Inden vi var naet sa langt havde HVIDBJ@RNEN veret igennem en del uvante gvelser vest for Hebriderne.
HVIDBJZRNEN var blevet anmodet om, at stgtte ABSALON i forbindelse med dennes First of Class Firing
af Evolved Seasparrow Missile, forkortet ESSM, og denne mulighed ville HVIDBJZRNEN ikke lade ga fra
sig.

Rendezvous var derfor sat til mandag 13. april. Klokken 12, for selvom skydningen farst skulle finde sted
tirsdag eftermiddag, sa var der fortsat en del uafklarede sikkerhedsmassige spargsmal, som farst kunne
afklares on location. Det abnede et vindue for begge parters kommunikations- og
kampinformationssektioner, idet der nu var nok til at lave forskellige taktiske gvelser, noget
HVIDBJZRNEN kun i begraeenset omfang har mulighed for ved Feergerne og Gragnland.

Saledes blev der gvet bade anti-skibskrig (ASUW), Anti-luftkrig (AAW), diverse kommunikationsgvelser og
genforsyning til sgs (RAS). HVBJ havde et stort udbytte af dagens program, der lgb til klokken 22. Herefter
forlagde HVBJ og ABSL i formation til skydeomradet.

Selve omradet er 12.500 kvadrat km stort, sa det tager sin tid at fa det hele ryddet for specielt fiskere.
Omradet var aflyst pga. skydningen, men det er abenbart ofte en tendens til, at fiskeskibe ikke lytter til de
kanaler hvor den slags meldinger sendes ud.

Skotterne, der driver skydeomradet, har dog erfaring med, at specielt fiskeriovervagningsfly har en vis effekt
pa fiskerne. De bliver lidt mere samarbejdsvillige nar den er i luften, sa den havde taget patrulje ture bade
mandag og tirsdag, og fiskerne var faktisk meget villige til at efterkomme HVBJ ordre om at forlade
omradet.

Efter omradet var ryddet, kunne HVBJ leegge sig i position foran ABSL og fra forste parket vente pa de
forlgsende ord over radioen: Bird afirmed on target — bird away! Og af sted rag missilet, og ca. 4 sekunder
senere eksploderede bade missilet og falconetten.

Flot syn — for nogen!

TROELS M. SUNDWALL

kaptajnlgjtnant

Operationsofficer, HVBJ-A

Pludselig kom der rgg og damp
op fra ABSALON og Sea
Sparrow missilet flgj afsted

Tillykke med fadselsdagen.

9. April Chefen KK Poul-Erik Larsen 55 ar
11. April MSPC Allan Christensen 44 ar
21. April DKB-A SG Mark Sveerke 23 ar
22. April MOKS Martin "Rede” Gold 34 ar

Indtil naeste gang.
Sa er Hvidbjgrnens A-besatning endnu engang pa banen efter en god og spaendende hjemmeperiode med
masser af oplevelser i bagagen. Nu er vi klar til endnu et godt togt.
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Indtil videre har vi haft lidt ekstra dage i den altid speendende by Sgrvag, samt en lille sviptur til Skotland og
Hebriderne for at assistere ABSALON. Indtil naeste nyhedsbrev far vi begsg af Bubber og BS, vi tager en
lille tur til Thorshavn, Trondheim samt en unit evaluation.

Med venlig hilsen
Redaktionen.
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Nordlyset Nr. 4-2008 fra HVIDBJZRNEN A-beszetning

gy —— HVIDBJ@RNEN pa kronprins Frederiks fadselsdag

Sa er vi atter klar med et nummer af NORDLYSET. Det har
veeret et meget begivenhedsrigt togt siden sidst

02-06-2008 kl. 10:20

Indledende ord ved Chefen.

Lad mig her benytte lejligheden til kort at omtale nogle af vores
aktiviteter, idet nermere omtale af mange af dem fremgar af de felgende artikler.

Endnu en gang var Fergernes Kommando heldigvis velvilligt stemt over for et forslag om et udlandsbesag
midt i togtet. Det beted at vi fik mulighed for at holde pinse i den smukke by Trondhjem. Det var et rigtigt
dejligt besgg, der foregik i smukt vejr det meste af tiden. Der var en lang forleegning dertil, men det var pa et
meget "fladt" hav, sa det gik glimrende hele vejen til Trondhiem.

Vi fik @respladsen inde i selve mundingen til Nid-elven. Vi matte bakke hele vejen ind, sa den kommende
chef pa B-besatningen fik fuldt udbytte af indsejlingen. Mange benyttede lejligheden til at besgge den flotte
og historiske Nidaros domkirke, andre ngd det gode vejr, nogle havde benyttet opholdet til at invitere koner
eller keerester pa besgg, men alle samledes lgrdag aften om bord, hvor kabyssen atter havde kraset for os
med det helt store fiske og skaldyrshord. Selv neestkommanderende sa af og til ud til at nasten at nyde
fisken.

Da vi afgik igen, kunne vi alle nyde den smukke udsigt til skaergarden de fglgende 8 timer ud mod abent hav.
Af andre aktiviteter kan jeg naevne, at vores eskadrechef og 9 andre gennemfarte en UNITEVAL af skibet.
Det vil sige, at de i lgbet af tre dage gennemgik skibet i alle detaljer samt udsatte os for en lang raekke
gvelser, hvor vi fik mulighed for at vise, hvor godt vi ggr vores job ombord.

Det blev nogle hektiske dage, ikke mindst for den kommende chef for B-besatningen som fik meget travit
med at demonstrere, at han var Klar til at blive chef. Det gik heldigvis ogsa godt for ham.

Umiddelbart efter at UNITEVAL-holdet tog hjem, mgdte Bubber og BS om bord for at optage et afsnit af
"Bubber og BS i trgjen", men mere om det i en fglgende artikel. Ud over den store assistancegvelse vi deltog
i, hvor vi skulle yde hjelp til den store Norréna - faerge, som ogsa er omtalt herunder, deltog vi ogsa i en stor
international eftersggningsgvelse, hvor vi sammen med to helikoptere, det feergske inspektionsskib BRIMIL,
og det islandske inspektionsskib TYR, skulle finde overlevende fra en simuleret fly kollision.

Det var en spaendende gvelse, hvor helikopterne opsamlede sarede, som blev sat ned pa HVBJ, sa vores lege
og sanitetsfolk kunne behandle dem pa vores hospital. Det lykkedes heldigvis ogsa HVBJ selv at finde en del
af de dukker, der simulerede passagerer og beseatninger pa flyene. Og i tilgift fandt vi ogsa en stor fender,
som abenbart var drevet til havs.

Efter gvelsen fandt vi en starre olieplamage pa havet. Det meste bestod heldigvis af et tyndt lag let olie, som
ville fordampe ret hurtigt, men vi tog alligevel nogle olieprgver af den tykkere olie, og vi noterede os, hvilke
skibe, der var i nerheden. Efterfalgende har politiet pa Feergerne taget oliepraver pa et af disse skibe, og nu
bliver prgverne sa sammenlignet, for at se om vi kan finde "forbryderen" ad den ve;j.

Et godt initiativ inden for forvaltningsdivisionen fortjener ogsa at blive omtalt her. Kevin, Benedikte og
Nicholas har indledt en slags jobrotation, sa de skifter mellem at arbejde i kabyssen, i sergentmessen og i
officersmessen. Det er jo dejligt for dem at leere lidt mere om, hvad der foregar de andre steder, og det giver
nok ogsa lidt afveksling pa de lange togter. Godt initiativ - job berigelse er der nogen der kalder det - maske
er der andre, der har far lyst til noget lignende pa kommende togter.

Alt i alt har det som navnt veret nogle meget begivenhedsrige uger vi har veeret igennem, og ikke mindst
UNITEVAL og Bubber og BS besgget satte gang i mange aktiviteter, og nu kan det godt meerkes, at vi alle
er lidt treette, sa det bliver rigtig dejligt at fa tre dage i havn i Thorshavn, sa vi kan puste lidt ud og fa ladet
lidt pa batterierne til de sidste par uger af togtet.

De sidste to uger aflgser Niels Larsen mig som chef, sa jeg vil ogsa gerne benytte lejligheden til at sige tak
for endnu et godt (og lidt travlt) togt sammen med sgvarnets bedste besatning.
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Poul-Erik Larsen
Chef

Havarigvelse med TJALDRID.

Den 29. april kl. 0900 om formiddagen meldte skibet ISBJGRNEN brand i forskibet, og 2 elektrikere
manglede. De to elektrikere var gaet i forskibet for at reparere en eltavle, som under arbejdet var kortsluttet.
Heldigvis 1a Feergernes vagt og bjaergningstjenestes (FVE) skib TJALDRID mindre en 20 min fra den
ngdstedte, og de kom straks til undseetning med mandskab og udstyr til bekeempelse af branden. Efter en kort
og effektiv indsats af de 8 mand store indsatshold var situationen atter under kontrol.

Hele scenariet var gudskelov kun en gvelse mellem Inspektionsskibet HVIDBJZRNEN som figurant og
TJALDRID. Efter tidligere pa togtet at have gvet "assistance til andet skib” med BRIMIL som figurant, det
andet skib fra Faergernes vagt- og bjeergningstjeneste, var det nu HVIDBJZRNEN’s tur til at agere ngdstedt
og forberede et realistisk og udfordrerne setup. Setup’et var, at to personer var savnet og en var gaet i chok.
Rummet i forskibet var blevet ragfyldt og lyset slukket for at leegge ekstra pres pa havaripatruljen.

u-?\ .ﬁr: . Vabenofficeren, VBO-A, var i dagens anledning steget i graderne til
L . —foravelse — chef ombord. Hun tog imod indsatsholdet ved

~ lodslejderen, og med et naturligt skuespiltalent fik indsatsholdet de
~ informationer, der var ngdvendige for at optimere indsatsen.

- Efter gvelsen var slut blev DRO fragtet til TJALDRID for at indga i
tilbagemeldingen. TJALDRID’s indsatshold fik meget ud af gvelsen
0g i det store hele betragtede chefen for TJALDRID gvelsen som en
§ succes.

Kadet Jesper Zacho

Feergmarchen —en tur i himlen.

Feergmarchen er et arligt tilbagevendende tillgbsstykke, hvor lokale
feeringer og personel fra sgvaernet gar fra Torshavn og op til
Feergernes Kommando, FRK.

| ar fik besatningen pa Inspektionsskibet HVIDBJZRNEN ogsa
mulighed for at deltage, og skibets besztning madte talstaerkt op, sa
bussen matte kare flere gange, for at alle kunne komme til start.
Ruten er ca. 15 km og er stigende pa store dele af streekningen, sa
larmusklerne far lov at arbejde godt for det hele vejen. Efter Alle samlet for afgang

startskuddet var gaet, gik snakken livligt ned igennem flokken.

Efterhanden som stigningerne begyndte at melde sig og bentgjet var gaet varmt, med en naturligt dyb
vejrtraekning til fglge, virkede det som om, der blev — bare lidt - leengere mellem de keekke bemerkninger.
Pa vej op i det lavtheengende skydaekke tog vinden ogsa til og det blev meerkbart keligere. Det var en
oplevelse, at se hvordan sigten pa kort tid kunne falde til under 50 m. I denne hvide himmel, der lukkede taet
omkring deltagerne, var det naermest som om man var alene pa bjerget hvis der bare var den mindste afstand
mellem grupperne.

Forfriskningerne undervejs var tiltreengt og de fleste tog godt for sig af vand og frugt. Det skal heller ikke
vaere unavnt, at pglserne med brad, der blev indtaget pa toppen, ogsa var et glimrende incitament for at
komme i mal og for nogle abenbart en sa tiltreekkende, naermest drivende kraft, at gang blev til leb og pulsen
blev tvunget helt i top. Rygterne siger, at vabenofficeren var den farste mand i mal.

Bussen karte retur igen og om bord pa skibet var det tydeligt, at der var kommet noget mere farve i kinderne
pa besztningen. Senere pa aftenen var der ogsa en udbredt naturlig treethed at spore, hvilket ma siges at vaere
helt ud forstaeligt.

Det blev, alt i alt, en god dag med masser af motion, kollegial snak og for de fleste nok ogsa en oplevelse,
der vil satte sig i hukommelsen.

Kadet Jesper Zacho
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— @velse med Norrona i lyset af Scandinavian Star

De fleste af os husker hvad der skete 7. april 1990. Feergen

Scandinavian Star befandt sig i Skagerrak pa vej fra Oslo mod

Frederikshavn.

Ombord var 482 personer inklusiv besatning, som i gvrigt var helt

ny og udgjordes af flere forskellige nationaliteter, som vanskeligt

. kunne forsta hinanden. Brandgvelser var der ikke blevet afholdt

' nogle af, for den 10 dage gamle besatning, da man havde travit med
at klargare skibet.

Der udbrgd 2 brande om natten pa deek 3, den ene var helt sikkert
pasat. Det endte som bekendt med en udbraendt feerge og 158 lig, hvoraf mange formentlig kunne veere
blevet reddet. Der blev desvarre truffet mange forkerte beslutninger den nat, og redningsberedskabet i
omradet stod desveerre ikke helt distancen.

Norrona, vi springer ca. 18 ar frem i tiden. 5. maj 2008. Vi befinder os pa inspektionsskibet
HVIDBJZRNEN lidt udenfor Thorshavn. Ca. kl. 10 modtager vi farste mayday fra feergen Norréna. En
flydende keempe med en leengde pa over 160 m og plads til ca. 1500 passagerer. 3 gange sa stor som
Scandinavian Star. Der er brand pa de nederste dek og de gnsker assistance til at slukke ilden og behandle de
tilskadekomne.

"For gvelse, for gvelse” bliver der prajet over hgjtalerne. Briefingen sker pa broen. Der er i dagens anledning
heldigvis kun 90 personer ombord. Branden er pa nuverende tidspunkt forholdsvis begraenset, og der er
rapporteret om 7 tilskadekomne og 9 personer som savnes.

| gvelsen indgar desuden et par feerarske redningsskibe (Brimil og Tjaldrid) og en redningshelikopter fra
Atlantic Airways. Jeg bliver sendt afsted med gummibad sammen med det 1. indsatshold (regdykkerhold) og
indsatslederen. Med mig har jeg Hans Martin som hjeelper og min leegetaske.

Ved ankomsten omkring Kl 11 bliver vi fart op til skibets hospital”. Der hersker en behersket kaotisk
stemning pa hospitalet. Der er ingen sanit, sygeplejeske eller laege ombord, derimod er der 4 kokke som er
meget behjeelpelige, men i gvrigt ikke aner hvor det forskellige medicinske udstyr befinder sig.

Der er desveerre heller ikke helt styr pa de tilskadekomne. Der er 2 pa hospitalet, den ene en bevidstlgs yngre
kvinde, formentlig med rggforgiftning og inhalationsskader, og en yngre mand som har slaet hovedet. Jeg far
at vide at 6 personer allerede er evakueret til Thorshavn sygehus via Helikopter. Ingen af dem der befinder
sig pa hospitalet kan redegare for hvor de sidste 8 personer er.

Vi pabegynder behandligen med ilt, veeske osv. Pa vej ud til helikopteren med den bevidstlgse kvinde, far jeg
gje pa en mand som sidder pa en baenk og er fuldsteendig smurt ind i sod og olie. Ingen tager sig af ham og
han sidder og stirrer lige ud i luften. Manden er formentlig gaet i en form for choktilstand og han ryger
selvfalgelig med i helikopteren.

Vi kommer tilbage til et tomt hospital, og der gar ca. 15 min. far der kommer en fra besatningen og forteeller
0s, at der sidder 6 lettere tilskadekomne i skibets cafeteria. Hvorfor de sidder der er der ingen der kan svare
pa.

De bliver alle eskorteret til hospitalet hvor jeg foretager en hurtig triage(en prioritering af hvordan
patienterne skal behandles). Det viser sig heldigvis at de kun er lettere tilskadekomne, og jeg beslutter mig
ret hurtigt for at evakuere 3 til HVIDBJZRNEN og efterlade 3 pa Norrona.

De "tilskadekomne™ undersgges.

Tilbage pa HVIDBJZRNEN med de 3 sarede gar det hele meget bedre. Der er pa forhand gjort 3 lejer klar
og behandlingen er virkelig god og effektiv. Dejligt at se at de mange gvelser har gjort, at de forskellige
personer fra kabyssen kender deres roller og kan arbejde autonomt.

Behandlingen foregar ud fra de geengse ABC principper og efter 15 min er de 3 patienter feerdigbehandlet.
Kontrasten mellem de lettere kaotiske tilstande, der herskede pa Norréna’s hospital og den ro der var pa
vores eget gjorde et ret stort indtryk, og understregede pa ny vigtigheden af at hospitalet bliver inddraget
hver gang der er gvelser.

RLG-2, Ekim Seven, HVIDBJZRNEN, Nordatlanten

Uniteval.
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Det var en tidlig og taget morgen hvor HVIDBJZRNEN anlgb Thorshavn. Hurtigt efter ankomst blev vi
opstillet i det fineste puds og stod og ventede pa Eskadrechefen skulle ankomme. Det gjorde han hurtigt
derefter, og han var i selskab med en "halv har” af mennesker. Den "halve her” bestod af Eskadrechefens
unit-evaluation team.

Herefter var der travlhed over hele skibet. Alle ruller og regnskaber skulle gennemgas. Efter at vi var afgaet
Thorshavn igen, gik vi sa i gang med diverse ruller. Bjeerningsrulle, Haverirulle, Haveri andet skib og sa
videre......

Vi fik endnu engang skudt med vores kanon pa fordaekket, 10 skud i alt. Det var endnu en veludfart
skydning. Derefter gik vi over til at skyde med vores tunge maskingevaer.

Senere pa dagen fik vi et (for gvelse) nedopkald fra Sjgstjernan. De havde (for gvelse) faet brand ombord, sa
vi riggede vores indsatshold til og sendte dem over med gummibade. De fik hurtigt slukket branden.

Under dette haveriassistance til andet skib, skulle vi sa launche vores helikopter. Denne skulle hente en mand
pa Vagar. Da denne returnede fik den "for gvelse” brand om bord. Sa derfor gik vi i “Helo i ngd” rulle.
Indsatshold og helodak tarnede til og var klar til og slukke branden og evakuere helogruppen.

Efter et par lange og intensive dage gav eskadrechefen os tilfredsstillende karakter. Sa alt i alt et vellykket
besgg fra eskadrechefen og hans stab.

Anders T Bjoarn

Moks Ki

Hvorfor sejler vi ikke i lee, i stedet for at ligge her og veelte
rundt?

Er maden bedre ombord pa HVIDBJZRNEN, end feltrationer?
BS: Meget bedre, specielt rugbradet. Specielt ravarerne er gode, og
dertil skal teenkes pa at de skal i flere tilfeelde opbevares i leengere
tid ombord. Desuden spiser tv-holdet for meget, pa grund af den
gode mad

Hvad er godt og hvad er skidt ved sgvaernet?

BS: Jeg har jo veeret i forsvaret i 30 ar, mest i haren, men har da —
vearet om bord pa flere af savarnets fartgjer i forbindelse med Bubber, et besatningsmedle

gvelser. Far hen har jeg syntes at de var lidt meerkelige blandt andet og BS

med at et kakken hedder en kabys og et gulv hedder en dark. En af

grundene til at vi laver programmet “"Bubber og BS i trgjen” er for at vise hvad forsvaret er, og det der har
foregaet her om bord, har &ndret min opfattelse af sgvarnet positivt.

I udfarer et professionelt stykke arbejde her ombord pa HVIDBJZRNEN, i har en stor
livsglaede/arbejdsgleede der gar, at i er stolte af jeres skib og stolte af at vaere sgmaend. En ting jeg dog ikke
kan forsta er hvorfor vi ikke sejler i lz, i stedet for at ligge her og velte rundt herude?

Hvilket vaern har varet det bedste?

BS: Jeg oplever hver ting for sig, sa for er der ikke noget veern der er bedre end de andre. Sgvaernet lgser
opgaver til sgs, haeren pa land og flyvevabnet i luften. Der er ingen af veernene der kan undveere hinanden.
Jeg oplever at alle 3 veern er blevet bedre til at std sammen, som en stor enhed.

Presser Bubber nogensinde dig?

BS: Jeg bliver presset hver dag af Bubber, enten kommer han for sent eller ifert den forkerte pakledning.
Det er en udfordring at holde Bubber fokuseret pa de ting vi laver, Bubber er meget nysgerrig, sa Bubber er
lige pludselig i gang med noget helt andet. Det er ogsa derfor jeg har valgt at lave disse programmer med
Bubber, fordi han er sa nysgerrig. Jeg synes Bubber er en modig mand, han er ikke bange for at udtrykke
hvad han faler. Det er ogsa der jeg skal finde ud af at trykke pa de rigtige knapper, sa Bubber laver de
forskellige ting i programmet.

Leerer Bubber nogensinde, at man ikke ger honngr til et tomt hoved?

BS: Det gar Bubber aldrig. Fordi han nagter at have hat pa, selv da vi var i Afrika ville Bubber ikke have hat
pa. Sa kan vi ogsa altid se hvem der er Bubber.

Hvordan vil det ga med CSC i arets udgave af Tour de France?

BS: Vi har ikke sat holdet endnu, men jeg tror at det kommer til at ga rigtig godt fordi, at feltet for farste
gang er helt rent. Vi har haft mange sejre i ar og farer pro touren for fjerde ar (3 sejre) i treek.
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BS kan bedst lide at graver huller i en skov og spise pulver mad.

Hvad er godt og hvad er skidt ved sgvaernet?

Bubber: Det har varet fantastisk at mgde alle gutterne og gutinderne. De virker meget professionelle med
hensyn til sikkerheds procedurer. Der er meget kammeratskab og sammenhold i beseetningen. Jeg kan merke
at, i har en masse socialt sammen og en faelles glaede til havet. Jeg ved godt at det kan veaere surt heroppe,
men jeg tror ikke pa det. Da der pa alle vores billeder heroppe fra er solskin.

Hvilket vaern har varet det bedste?

Bubber: Det er sveert at sige, det afhaenger vel af situationen. Jeg vil dog sige at hvis man ikke er til den
meget militeriske tone, men alligevel godt vil ind i forsvaret, sa vinder sgvaernet fordi, i er militeeriske men
samtidig mere maritime. Det er det maritime der er i forgrunden til trods for at det er en militeer enhed. | kan
det i skal, men er dog farst og fremmest semand.

Hvilken event har vaeret den mest aktion preegede?

Bubber: Det der med at flyve en F-16 og kare en kampvogn, det er en oplevelse for livet. Men jeg vil sa sige
at vaere med ude og redde menneskeliv fra himlen. Det er god stil. Det er meget positivt at vi har et forsvar
der bliver brugt til det. Og lige samme opgave udfgrer i ogsa heroppe, det er det, der for mig er det ypperste
at der er mennesker der er rede til at ga ned i balgerne for at redde menneskeliv. Det er jo helt modigt. Det er
langt mere veerd end noget af det andet for mig, selvom man ogsa skal kunne forsvare sig.

Har du nogensinde presset BS?

Bubber: BS har veeret lidt presset hele dagen, det hele gynger og vipper, og det er han ikke vant til, det er jeg.
BS kan bedst lide at graver huller i en skov og spise pulver mad.

Hvad er baggrunden for de her programmer?

Bubber: Baggrunden er at nu har vi vaeret i Afrika, maerket varme, tarke, stgv og rgg, hvor vi har kempet os
vej til de 5 store dyr. Og sa sprang vi fra varme til kulde, i Canadas storsldede natur. Hele BSs fortid ligger i
forsvaret og jeg har aldrig veeret i forsvaret sa der ligger jo en oplagt mulighed, for at udfordre mig i at
gennemga alt hvad forsvaret har at byde pa. Det kan vi ikke vise pa 7 programmer, men vi kan vise noget af
det. Jeg kender de overordnede opgaver, men ikke de enkelte, det er dem jeg far at vide pa dagen og det er de
reaktioner der kommer pa film.

Hvornar bliver det i har filmet her vist?

Bubber: Det her er jo program 3, og vi starter engang i oktober, sa i slutningen af oktober eller starten af
november, alt efter hvornar programmet starter.

Hvor er badekaret?

Bubber: Jeg tror at det star pa et loft i Odense, og det skal ikke bruges mere, jeg er vokset fra det.

SG. Jesper Vincent & MAKS. Nicholas Castello Hansen.

Pa udlan ombord pa HVIDBJZRNEN-A.

Efter en uges hjemmeperiode satte jeg mig pa flyet mod Vargar hvor jeg skulle stgde til HVIDBJZRNEN,
jeg har lenge haft et gnske om at sejle nordpa, sa da den gode mand Jgrgen Poulsen gav mig muligheden en
maned tidligere matte jeg takke ja.

Det har jeg heller ikke fortrudt, det er efterhanden tiltreengt at komme i nye omgivelser, efter at have sejlet
flex i over fire ar, er det jo sundt at komme ud og laere noget nyt. Netop at komme over pa en anden
skibstype har det med at satte nogle tanker i gang, og man kan ikke lade vaere med at spekulere i scenarier
hvor de forskellige ruller vil seette serlige krav til indsats, arbejdssikkerhed og kommunikation.
HVIDBJZRNEN-A har en let omgangelig besetning og en god skibsledelse som er i dialog med
besetningen, sa gvelser er som altid fulgt af en fornuftig debriefing. Til dagligt oplever jeg ogsa at man er
hjeelpsom og forstaelig pa tveers af divisionerne. Alt dette gar det let at finde sin plads om bord og der gik
ikke leenge far jeg falte mig som en del af besegetningen.

Selve togtet har indtil videre veeret udbytterigt i den forstand at ABSALON har faet den assistance de bad
om, og vores samarbejdsgvelse med de feergske myndigheder gik gnidningsfrit og blev relativ hurtigt
afviklet.

Ydermere blev unitevalén gennemfart med tilfredsstillende resultat, hvorefter vi fik besgg af Easy film og
co. De falgende fire dage stod pa optagelser til den nye seson af den kendte serie med Bubber og BS.
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Selve optagelserne kom i kassen over tre dages tid hvorefter de blev sat i land i Thorshavn efter at have delt
et par venlige ord med besztningen. Jeg tror jeg taler pa hele besatningens vegne nar jeg siger at det var en
forngjelse at have dem med ombord, Bubber

var i hvert fald forfriskende "voksen™ og har en kanon humoristisk sans, hvorimod BS maske skal have lidt
tid far han kan se det sjove i at der pludselig 1a 200 mtr. slebetrosse pa hans kgje. Vi fik dog aldrig svar pa
om han kan smage forskel pa mayonaise og tandpasta (hvis i forstar sadan en lille en).

Velferdmaessigt har der heller ikke manglet noget under togtet, det er blevet til en deltagelse i feergsmarchen
som gik fra Thorshavn til Mgrkedal, hvor vi undervejs stiftede nermere bekendtskab med Faergernes
nationalfugl, faret.

Vi fik ogsa et hyggeligt ophold i Trondheim hvor vi fik en lille forsmag pa den sommer der forhabentlig
venter os, nar vi vender hjem til Danmark i midten af Juni. Og ser vi bort fra de norske priser var det et
dejligt ophold, vi ndede da ogsa at blive traette inden vi tog af sted igen.

Nu hvor de mange forskellige stillingsbetegnelser om bord er faldet pa plads, og manglen pa slingredug hist
og her, er blevet hverdag (en ting der gav mig darlige nerver i starten), er der ganske fa ting jeg stadig skal
veenne mig til. Ketchup til alle maltider er en ting jeg nok aldrig vil veenne mig til, men jeg er jo ikke
enehersker her ombord, som jeg er vant til pa flexen.

Det er derimod en lettelse at vaere pa et skib hvor det er forholdsvist
let at finde tid til dykninger, og sa skader det jo ikke at der er mere

g end 2 meters sigt og andet end sandbund og mudrede havne som
ramme.

Alt i alt lever levestandarden og den professionelle indstilling op til
mine forventninger, og livet nordpa er under alle omstendigheder
godt, nu ma vi se om de kan fa sgsurret, nar HVIDBJZRNEN stikker
| mod Grenland til oktober.

L
Hvorfor gider du overhovedet at veere dykker, med alt det mgje og

MQKS Lars Hausgaard til venstre besveer, og sa for ca. 100 kr. i timen?

I billedet Jeg har vaeret skibsdykker igennem de sidste snart 6 ar, og er
efterhanden blevet spurgt om det en del gange. Og jeg skal da erligt indremme, at jeg ind imellem, i minus
12 grader og snestorm, med en blasende feederslange og forfrosne fingre, har stillet mig det ngjagtig samme
spgrgsmal.

En ting er sikkert, det er ikke for pengenes skyld, at jeg gang efter gang tager alt udstyret pa, og bliver
omkring dobbelt sa tung, som normalt, far koldt vand i dragten pga. en ikke helt tet lynlas, eller far klemt
visse kropsdele pga. en defekt feder slange der resulterer i en dragt squezz.

Noget af svaret skal nok findes i de oplevelser der findes under havets overflade. Lige sa trist og goldt som et
klippelandskab kan se ud over havoverfladen, lige sa spendende kan det veaere underneden. Meget af den
dykning vi laver i sgvaernet er skrog-, skrue- og rorinspektioner. f.eks. efter sejlads i is. | de tilfeelde er vi
ngdt til ned og kigge efter, om skroget har taget skade.

Ofte vil malingen blot veere skallet af, men andre gange kan roret f.eks. have taget skade. En skade opdages
dog ofte kun, hvis der er forandringer i forhold til normalt billedet.

En anden arsag til de hyppige dyk er for at dykkeren skal holde sig fortrolig med sit udstyr og sig selv. Er det
lang tid siden man har dykket bliver man lettere forpustet og urolig under vandet, og det gdelaegger
koncentrationsevnen og kan i visse tilfeelde veere direkte farligt. Dette er faktisk ogsa med til at gge
spandingen lidt ved at dykke.
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Da dykkeren alligevel skal i vandet ret ofte, og da der ind imellem
skal veere en gulerod for dykkerne, forsgger vi at finde pa andre
mere adspredende dykkersteder.

Der er faktisk ret mange rigtig spaendende vrag rundt i Nordatlanten,
jeg har bl.a. selv dykket i Scarpa Flow pa Orkney, Kristiansand i
Norge og Thingvalier sgen pa Island, hvor billedet er fra.

Jeg er selv stor fortaler for dykkeruddannelsen som er en af de
bedste uddannelser jeg har faet i Sgvernet.

KL Troels Sundwall

Til slut skal der lyde et stort tillykke til Flemming Mortensen for :
hans 25 ars tro tjeneste i forsvaret. Dykning ved Island
Desuden siger vi farvel til:

e SSG Georg Einar @stergaard der gar pa pension efter mere end 40 ar i Sgveernet,
e OSG Bjarne Christensen, der sgger nye udfordringer i systemet og
e MOKS Leif Hansen som skal pa hgjskole.

Der udover er der tre menige der er blevet optaget pa sergent-skolen i Frederikshavn:

e MOKS Jesper Lgnbo,
e MOKS Anders Thirup Bjarn og
e MOKS Erik Bergman,

de gnskes alle held og lykke i deres kommende fremtid som sergent.
Derudover har fglgende haft fgdselsdag:

06/5 MAKS Magnus Dalgard, 20 ar.

27/5 MAKS Anders Kudsk, 22 ar.

29/5 Martin Andersen, 34 ar.

03/06 SSG Georg Dstergard, 60 ar.

10/06 MOKS Hans Martin Pedersen, 27 ar.

194



Nordlyset - nyhedsbrev fra HVIDBJORNEN-B i Nordatlanten

HVIDBJZRNEN har afholdt den arlige fastelavnstgndeslagning for bgrnene i Tvera, som det har
veeret tradition siden slutningen af 40’erne.
29-02-2008 kI. 08:25
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29. FEBRUAR 2008

SIDE 1

Fastelavn pa Faergerne
Huvidbjornen afholdte 1 ar det
traditionsrige fastelavns-

arrangement 1 Tveraa.
Side 1

nyhedsbrey fra

HDMS Hvidbjernen
Fakta om skibet...
samt lost og fast om dets

arbeydsomrdder.

Side 1

-_b‘ﬂ“ L D

VIQBJQ@EN-B
Holmens Hzederstegn
10 1 besetningen har modtaget
Holmens Hederstegn for tro

geneste 1 25 an.
Side 2

Afgaende NK
Afgaende NK Thue Nielsen
sagde farvel efter 4 ar pa
Huidbjornen.

Side 3

FASTELAVN I TVERAA 2008

Efter besetningsomskiftning 4. februar og en kort
forskole til sos, ankom HVIDBJORNEN fredag d. 8.

februar om eftermiddagen til Tveraa, som ligger pa

Sydero, for at klargere til den arlige fastelavns-
tondeslagning for byens born, som det har veret tradition

siden slutningen af 40’erne.

Lordag middag var 12 personer fra besatningen inviteret af

borgmesteren 1 Tveraa til det store kolde bord, med feroske

Fakta om skibet

specialiteter som skaerpeked (luftterret farekod), grindehval og spxk

inkl. en enkelt snaps, og de

o ) Hvidbjernen er et
inviterede havde en hyggelig e of
THETIS-klassen. Det er
112,5 meter langt, 14
meter bredt og vejer ca.
3500 ton. Skibets

opgaver er suveranitets-

eftermiddag med byens spidser
pa radhuset. Eftermiddagen
blev brugt til klargering og
bageren havde travlt med at

klargore til bagning af’ 3-400 héndhavelse, seredning,

fastelavsboller til geesterne. fiskeri-inspektion og

andre opgaver.

Sondag formiddag gik med Skibet medbringer en

tilrigning til eftermiddagens helikopter af typen Lynx.

fastelavnsarrangement for byens

bern, samt volleyball mod tre hold fra byen. Hvidbjernens hold kom
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29. FEBRUAR 2008 SIDE 2

darligt fra start og tabte de to forste kampe (hvilket nok skyldes darlig opvarmning), men vandt den
sidste kamp. Helikopteren tog af og landede pa

byens helopad, s den var klar til at flyve med
kattedronninger og kattekonger senere. Herefter
blev de fire af fereernes kommado

fremskaffede tonder fyldt op med slik, og haengt

op pa helikopterdakket 1 kranerne.

Holmens Hzaderstegn for tro tjeneste 1
soetaten i 25 ar.

Lfler fastelavnsarrangementet modte

sergentmessens medlemmer og NK hos

Chefen, hvor Chefen overrakte OS

Michael E. Albeck og SSG Torben

Valker Holmens Hederstegn, for god tjeneste

Alt imens knoklede kabyssen med at bage de

o v soelaten 1 25 ar.
mange fastelavnsboller og varme adskillelige

liter kakaomelk. Kl1. 1400 var der kommet 292

gaester og to hunde ombord, og tendeslagningen startede 1 de fire grupper for henholdsvis piger og

drenge under 7 ar og piger og drenge over 7 ar. Med undtagelse af pigerne over 7 ar, gik det relativt
hurtigt med at fa sldet katten ud af tenden og bernene var vilde med slikket.
Efter kroningen af kattekonger og
kattedronninger blev hangaren
abnet og vi overgik til
arrangementet med boller, kakao
og sodavand. Alt imens var de
tre kadetter ombord 1 gang med
arrangementets svareste opgave,
nemlig at kare den bedst
udkledte dreng og pige som hver
fik en HVIDBJORNEN t-shirt
og ballcap. Valget faldt pa Oliver
og Connie, som var udkledt som henholdsvis BAMSE og LOVE.

1/S HVIDBJYORNEN ¢ POSTBOKS 711 ¢« 9900 FREDERIKSHAVN ¢ HVBJ@SHIPS.SVN.DK



29. FEBRUAR 2008 SIDE 3

NASTKOMMANDERENDE GENNEM 4 AR GAR PA
PENSION

Afgidende NK Thue Nielsen holdt sendag aften 1 Tveraa afskedsreception for

hele Hvidbjernen B’s besztning pa forreste fortejningsdak.

Forreste fortgjningsdek var til anledningen varmet op,
udsmykket med signalflag og udstyret med et stort bord
til mad og drikke. Kabyssen stod for en lun og
velsmagende pizza-anretning der blev nydt staende.
Hyggesnakken 1 sma grupper gik straks lystigt, og blev
kun afbrudt af gaveudvekslinger og sma taler. Afgaende
NK fik af officerskollegerne en miniature sekstant og
fra sergentmessen en udskaret vinprop specielt indkebt

pa Grenland under sidste togt. Naeste formiddag sagde

besetningen farvel og tak pa beherig vis til atgaende
NK med et faldereb, inden indstigningen 1 den merkebla

lynx-taxa, der sorgede for transporten til lufthavnen 1 Vagar.

Besatningen takker Thue for det hyggelige arrangement og tiden han har varet ombord,

og siger dermed ogsa velkommen til tiltredende NK Jimmy Skelmose.
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TOWN Marts - nyhedsbrev fra HVIDBJZRNEN B i Nordatlanten

Togtet omkring Feergerne har budt pa perioder med overraskende godt vejr for arstiden, og det har
skabt mulighed for en del fiskeriinspektioner.

01-04-2008 kl. 17:20
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. R4 .
nyhedsbrev fra HVIDBJORNEN-B

Fiskeriinspektion. HDMS Hvidbjernen Hvidbjernen pa Nye speedbadsforere
Fiskerunspektionen...en vigtig | Fakta om skibet... Shetlandseerne Fire besetningsmedlemmer
opgave for Hoidbjornen @ samt lost og fast om dets Fire dage langs kaj 1 kom flot igennem eksamnerne
Nordatlanten. arbeydsomrader: Shetlandsoernes hovedstad ul speedbadsforer.

Lerwick.
Side 1 Side 1 Side 2 Side 4

FISKERIINSPEKTION PA FAEARGOERNE

Togtet fra februar til april omkring Fereerne har budt pa

perioder med overraskende godt vejr for arstiden, og det

har skabt mulighed for en del fiskeriinspektioner.

I dagevis har vi vaeret
4 heldige med godt vejr, sa

A I den har staet pa fiskeri-

inspektioner 1 stribevis - —

det er en forngjelse at lave

fi 1 solskinsvejr. Vi har

Fakta om skibet

bordet sma trawlere, som

trods den rolige so, Hvidbjernen er et
bevagede sig, som selv en inspektionsskib af
THETIS-klassen. Det er
112,5 meter langt, 14
meter bredt og vejer ca.
linefiskere, hvor vi har provet 3500 ton. Skibets

kasserolle ville gore, og vi

har vaeret ombord pa

at holde en leopard-haj og tilbragt timer i lasten med minus 25 grader | Opgaver er suvereenitefs-
héndheevelse, seredning,

fodder, og mens vi ventede pa gummibaden, har vi nydt synet af sultne e e e

suler, som dykker ned 1 vandet med en fart sa fisken ikke opfatter at andre opgaver.

den pludselig sidder i nabet pa en fugl. Skibet medbringer en

Den ene trawler vi borderede var en speciel oplevelse, det var en helikopter af typen Lynx.

gammel forfalden russisk rust-damper og lige fra forste skridt ombord,
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kunne vi se at mentaliteten er anderledes. De kender tilsyneladende ikke til arbejdssikkerhed, der var
ingen vedligeholdelse og kun en beskeden form for ordenssans, sa vi tog os 1 agt under hele
opholdet, for ikke at stode ind 1 en af jernstubbene, der strittede ud hist og pist, eller skride igennem
deekket 1 lasten. Da vi gik igennem skibet fra dekket til broen, medte vi en snavset skibshund, som
lige havde efterladt sin fiskefyldte madskal, for den leenges nok efter et kedben. Vi gik forbi en kahyt,
hvor man kunne skimte en guldel pa handvasken lige ved siden af tandbersten, og pa broen stod den

sure kaptajn, som hele besetningen er bange for og drejede pa sine styrepulte fra for krigen. sa efter

de 6 timer ombord og med en kiks 1 munden, blev vores egen velstand sat lidt 1 relief.

HVIDBJORNEN PA SHETLANDSOERNE

Hvidbjernen besogte 1 slutningen af marts den Shetlandske hovedstad Lerwick.
Under det fire dage lange paske-besog fik besaetningen mulighed for at se den

smukke shetlandske natur og den lille hovedstads hyggelige kroge.

Den 20. marts 2008 kl. 0900 ankom Hvidbjernen
planmessigt til Shetlandseernes hovedstad

Lerwick. Besoget var pa forhand planlagt som et
weekendophold uden officielle gerninger, og
forarbejdet fra besetningens side bestod 1 at
arrangere et par sightseeing ture rundt i det
smukke landskab samt lokalisere shopping
muligheder og maske en enkelt hyggelig pub.
Hvidbjernen afgik fra Torshavn pa Fereerne

den 17. marts og under turen til den sydlige del af

1/S HVIDBJORNEN ¢ POSTBOKS 711 « 9900 FREDERIKSHAVN * HVBJ@SHIPS.SVN.DK




den faereoske fiskerizone fik helikoptergruppen og
leegen bl.a. mulighed for et velfeerdsbesog pa den

engelske boreplatform Transocean Rather.
Efter udpassage fra den faereoske fiskerizone tog det

kun 8 timer inden Hvidbjernen var i engelsk

territorialfarvand, og kunne sejle de sidste timer 1 lae

af Shetlandseerne til Lerwick der ligger pa estkysten.

En meget centralt placeret kajplads gjorde det muligt

for alle pa fa minutter at komme ud og se den lille by.

Fredag var der faelles paskefrokost for hele besatningen,
og dette blev atholdt pa behorig vis med alskens godt fra
kabyssen. Den vagtfrie del af’ besatningen blev 1 dagens
anledning blandet og placeret henholdsvis 1 cafeteriet og 1
officersmessen, mens vagtholdet skaffede 1 sergentmessen.
En hyggelig eftermiddag under afslappede former.

Lordag og sendag var der arrangeret busture rundt 1

det shetlandske landskab, og en stor del af besaetningen

benyttede sig af dette tilbud. Turen gik fra Lerwick og

sydover til Sumburgh Airport ad sma kringlede veje. Middagsmaden blev indtaget pa et lille
hotel 1 neerheden at Mousa Broch museet, inden turen gik videre
gennem den sydlige del af hovedeen. South Mainland, som den
kaldes, er kendt for sine flotte udsigtspunkter, sit dyreliv og de
arkaeologiske fund 1 omradet.

Besoget 1 Lerwick var alt 1 alt et godt havneophold hvor alle fik
mulighed for at lade

batterierne op til den

i sidste del af togtet.

N . Nu er skibet tilbage 1

feresk farvand og
besatningen 1 fuld gang med at forberede

overleveringen til Hvidbjernens A-besetning.
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4 NYE SPEEDBADSFORERE PA HVIDBJORNEN B

Hvidbjernen fik i slutningen at marts 4 nye speedbadsforere, efter et veludfort

kursus med bade afsluttende praktisk og teoretisk eksamen.

Pa togtet er der god mulighed for andre
aktiviteter end den daglige tjeneste, nar det nye
personel har faet sat sig ind 1 sine
arbejdsopgaver. Den nye fiskeriofficer startede et
speedbadsfererhold ca. midt pa togtet og der var
tid til at uddanne fire speedbadsferere pa den
sidste del af togtet. Holdet bestod af radiogasten

Sara, pjecegasten Jimmy,

administrationsbefalingsmanden Torben og
skibsleegen Iljja.

Speedbadsuddannelsen er en fornejelig og leererig aktivitet. Det teoretiske er forholdsvis
begrenset og taler ikke sammenligning med duelighedsbeviset, idet navigation stort set ikke
indgar 1 pensum. Den praktiske del er sjov og lererig samvar og er en kerkommen lejlighed
til at fa luft 1 haret og lidt action.

De afsluttende prover bestar at en skriftlig prove samt en praktisk prove. Den praktiske
prove blev atholdt 1 et havnebassin 1 Lerwick pa Shetlandseerne 1 selskab med en lettere

overvaegtig sal.

Alle eleverne bestod preverne med
bravur og kan efterfolgende fa
ombyttet deres certifikater fra
Sevarnet med civile certifikater fra

Sefartsstyrelsen.

Hvidbjernen-B siger tak for denne gang, vi rejser hjem d. 2. april. Neste togt starter d. 12.
juni. Ha’ det godt til vi ses.
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Nyhedsbrev fra HVIDBJZRNEN-B pa vintertogt

Isbjerge fyldt farvand

HVIDBJZRNENS besatning mgdte igen mandag d. 3.
november efter en velfortjent ferie.

11-12-2008 k. 17:08

Naestkommanderende

Eller rettere sagt, nogle madte efter en velfortjent ferie, for mange havde mattet tage en ekstra tgrn, idet
skibet i hjemmeperioden havde gennemfart en periodisk dokning og havde vaeret pa veerft i Skagen i
perioden 18. august til 19. september. Det var saledes langtfra alle, der havde faet en lige lang leavex periode
efter sommerens togtperiode.

Pa veerftet havde hovedmotorerne veeret adskilt, skibsbunden var blevet afskrabet og rengjort for diverse
alger og sggraes og efterfalgende malet, saledes at den atter fremstod som ny og fin.

Der var dog stadig en del arbejder som ikke var feerdiggjorte til den fastsatte termin, hvorfor arbejdere fra
Karstensens Skibsvaerft stadig havde deres gang pa skibet, ssmmen med arbejderne fra OPLOG
Frederikshavn.

Et andet projekt som skibet skulle igennem i hjemmeperioden var opdatering af radiostationen. Skibet var
saledes langtfra klar da besatningen madte om bord, og tilbage udestod stadig afprgvning og godkendelse af
diverse reparationer, samt prgvesejlads med skibet.
Skibsledelsen havde derfor bestemt, at vi skulle bruge ca. 14 dage til opkaring og forskole program.
De farste par dage gik med installering af nyt tilkommanderet
personel, rundvisning om bord, pavisning af redningsmidler,
ombordtagning af proviant og forsyninger samt andre
forngdenheder til det foranstaende vintertogt ved Grgnland.

Den 5. og 6. november blev brugt til Mission, Vision og Strategi
arbejde pa Severnets Taktik Skole i Frederikshavn, hvor vi havde
Iant uditoriet. Her skulle besatningen, pa kryds og tvers af rang og
faggraenser, arbejde med spgrgsmal som “Hvordan far vi en bedre
arbejdsplads”, ”Hvordan bidrager vi — bade som skib og som
enkeltpersoner - til Sgvaernets Mission og Vision”. Ligeledes blev
der givet foredrag i emnet Anerkendende ledelse.

Vedligeholdelsesbesatningen havde varet sa venlig at overtage
vagten af HVIDBJZRNEN, saledes at hele besetningen kunne
deltage. Det gav ogsa en keerkommen lejlighed til at hele
besetningen, om aftenen d. 5. november, kunne tage ud og spise
middag sammen, uden at skulle skele til, at nogle skulle tilbage pa
skibet og have vagt.

Mission, vision og strategi arbejdet afsluttedes d. 6. november ved
15-tiden, hvorefter besetningen atter gik tilbage til skibet og
overtog vagten. Resultatet af MVS — Way ahead (Positiv oplevelse)

Fredag startede det egentlige forskoleprogram med gennemgang af diverse ruller, og der blev givet tidligt
landlov, saledes at besztningen kunne komme hjem og holde en sidste weekend med deres kare, inden det
foranstaende togt.
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Mandag d. 10. november mgdte alle igen, og forskoleprogrammet fortsatte med rulletrening, uddannelse om
bord og klargering til den foranstaende pravesejlads som skulle gennemfgres med repreesentanter fra
Forsvarets Materieltjeneste (FMT) og OPLOG Frederikshavn den efterfalgende dag.

Tirsdag stod den pa prevesejlads for halvdelen af besatningen og redningsmiddeluddannelse for den anden
halvdel af besaetningen ved Sgvarnets Sergent og Grundskole.

Onsdag skulle den have staet pa redningsmiddeluddannelse for den
anden halvdel af besatningen som havde sejlet dagen for inden, men
det stod hurtigt klart, at der efter garsdagens prevesejlads var en del
udestaender der skulle klares inden afgang fra Frederikshavn, som
var planlagt til torsdag eftermiddag.

Torsdag modtog skibet 17 nye veernepligtige og efter installation,
rundvisning, og gennemgang af de veaesentligste ruller, var det sa
hensigten, at vi skulle have forladt fladestationen, men det blev
besluttet at blive liggende til fredag, for at udnytte den ekstra
arbejdsdag til klargaring.

Tingvalla-sletten

Fredag afgik vi sa fra Frederikshavn over middag, og forlagde

direkte ud for at foretage de sidste tests og praver med OPLOGs folk om bord. Efter i landsatning af disse
sidst pa eftermiddagen, fortsatte forskoleprogrammet mens vi forlagde vi mod Kgbenhavn, hvortil vi ankom
lgrdag morgen, Klar til at gennemfare pargrende besgg det meste af dagen.

Vi havde planlagt et arrangement hvor de pargrende kunne komme mellem 10-16. Der var arrangeret
briefinger ved skibsledelsen, en mindre demonstration af redningsmidler og brandslukning samt servering af
en let anretning med rgde pglser og sodavand, saledes at ogsa kabyssens personel havde mulighed for at fa
besgg, uden at skulle veere optaget af at tilberede mad dagen igennem.

Ligeledes fik alle pargrende der gnskede det, en pamflet med oplysninger om, hvordan de kan komme i
kontakt med skibet, samt hvilke muligheder de har for hjalp, safremt dette skulle blive ngdvendigt, mens
deres pargrende er pa togt langt fra hjemmet.

Arrangementet var en stor succes med mere end 400 besggende, som kom fra ner og fjern, sdledes havde
flere af de pargrende til de vaernepligtige taget turen helt fra Jylland for at komme over og se skibet, samt
sige farvel og godt togt til lille "Jens”. Der var traengsel pa lejderne, fra maskinrummene til istenden, for alle
var mere end ivrige efter at vise “vores” skib frem. Det var en god og dejlig — om end lidt kaotisk — made, at
sige farvel til de pargrende pa.

KI. 1700 stod HVIDBJZRNEN atter ud fra Kgbenhavn, og fortsatte nordover i Sundet, for at forlegge mod
den sydlige del af Kattegat, hvor der sgndag formiddag skulle gves samarbejdsgvelse med et af Sgveernets
nyeste skibe HAVFRUEN.

Efter endt gvelse, hvor HVIDBJZRNEN skulle yde assistance til HAVFRUEN, som agerede et skib i nad,
der havde brand om bord, forsatte HVIDBJZRNEN nordover mod Fladestation Frederikshavn, hvor de tre
kadetter Simon, Christian og Roland blev samlet op med gummibad. Efterfglgende startedes forleegningen
mod Island og Grgnland.

Til trods for relativt darligt vejr i den nordlige del af Kattegat — det kan kadetterne og
gummibadsbesatningen skrive under pa; Det var bestemt ikke en velfardssejltur fra fladestationen ud til
HVIDBJZRNRN - bad det farste dggn i Skagerrak pa fint vejr og relativ ringe sg.
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Kong Neptun skulle dog snart vise sig fra sin sande side, med
tiltagende vinde og heraf falgende hgjere sg. En del af beszatningen
og de vaernepligtige fik her det forste kendskab til nautisk
utilpashed, og brugte de efterfglgende dage til at fa "sgben”.

Som falge af det darlige vejr syd for Feergerne og Island, valgte vi at
ga @st og nord om Faergerne og fortsette nord om Island, og snart

: kom vi atter pa roligere vande til alles tilfredshed. Pa turen norden

i om Island passerede HVIDBJZRNEN polarcirklen. Dem som

| passerede polarcirklen for fgrste gang, kunne med selvsyn
konstatere, at cirklen ikke er afmzarket pa havoverfladen.

Den Bla Lagune

Fredag d. 21. november kl. 1000 ankom vi til Reykjavik. Her skulle
vi ilandsatte en medbragt container med reservedele til vores helikopter, som traengte til et stort eftersyn.
Helikopteren havde forladt TRITON, som var pa vej fra Island til Feergerne og stod nu i lufthavnen Keflavik,
sd da HVIDBJ@RNEN ankom stod helikopter gruppen pa kajen og ventede pa deres reservedele, sa de kunne
komme i gang med deres arbejde.

Eftersynet var planlagt at tage 5-6 dage. Vi brugte tiden til at f& vasket skibet ned, fa nye forsyninger om
bord. Chefen aflagde den danske ambassadgr og den islandske kystvagt et haflighedsvisit, og der blev spillet
den obligatoriske fodboldkamp mellem stambesgtningen og de vaernepligtige — en kamp som de
veernepligtige vandt 4-1 til stor irritation for den faste del af beseatningen. Der blev dog ogsa tid til at se
Reykjavik.

I weekenden den 22. og 23. november, havde velferdsudvalget arrangeret en fantastisk endags bustur, som
blev gennemfart begge dage, saledes havde alle mulighed for at deltage uanset om de havde vagt i
weekenden.

Farst karte man ud til Tingvalla-sletten - bergmt af geologiske og
historiske grunde; Her ses meget tydeligt resultaterne af
kontinentalpladernes bevagelse, som har skabt og fortsat skaber
Island. Den europziske og den amerikanske kontinentalplade driver
bort fra hinanden og Island vokser op i mellemrummet.

Det giver store revner og spraekker i landskabet og det praeger
omradet ved Tingvallasletten. Dette er samtidig Islands symbolske
hjerte, for her skabtes "Altinget” i ar 930, der fungerede som et
parlament i mange hundrede ar frem.

Med ryggen mod den Amerikanske
kontinentalplade

Altinget er blevet kaldt ”verdens aldste demokrati” og skent det
ikke minder meget om vore dages reprasentative demokrati,
indeholdt det demokratiske elementer.

Altinget var i mere end 300 ar landets juridiske og sociale centrum, hvor der blev truffet afgarelser om
overordnede sager som f.eks. overgangen til kristendommen (ar 1000), hvor lokale tvister blev debatteret og
afgjort og endelig fungerede Altinget som et vigtigt socialt omdrejningspunkt for det islandske folk.

Herefter gik turen til Gullfoss, som er det vandfald i Europa, hvor der i arets lgb lgber mest vand igennem -
ca. 100 kubikmeter vand lgber igennem vandfaldet hvert sekund. Sidste stop inden det gik retur mod
Reykjavik, var ved de varme kilder, med Geysir som vel nok den mest kendte. Turen afsluttedes med et
dejligt 40 graders varmt bad i Den Bla Lagune.

Den 25. november forlod vi efter aftenskafningen Reykjavik, for at bruge den efterfglgende dag, til at
finpudse de sidste elementer af forskoleprogrammet, og klarggare til at tage imod vores helikopter, som var
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feerdigt med det store eftersyn. Kulturelt beriget og med en helikopter der atter var fuld operationel
pabegyndtes om aftenen forleegningen mod Kap Farvel.

Vejret smilede atter til os, og vi havde en dejlig og behagelig overfart i Danmark Straedet, hvor temperaturen
blev gradvis koldere og dagene lengere (idet vi dagligt satte urene en time tilbage, for at komme over pa
Granlands tid).

Udkigstjenesten skaerpedes pa broen, idet vi nu var i ”isbjerge” farvand, og efter 3 dages forleegning,
vagnede vi op til en dag, hvor vi da det blev lyst, kunne se Grgnland og drivende isbjerge mod vest.
Vagtcheferne havde selvfalgelig i lgbet af natten lokaliseret isbjergene pa radaren, men nu kunne vi ved
selvsyn konstatere at de var der.

Lardag d. 29. november forlagde vi, da det blev lyst, ind i Prins
Christians Sund, som var en stor oplevelse for mange af os om

. bord, der var igennem disse farvande for ferste gang. Ved passage
‘@ af den bemandede vejrstation blev skibets gummibad sat, og sejlede
i ind med friskbagt brgd og lidt godter, til de fem meteorologer, der

i gor tjeneste pa stationen.

De blev meget glade for HVIDBJZRNENS lille "julepakke”.
Sgndagen blev brugt til helikopterflyvning inklusiv treening i at
hoiste (hejse) vores DOC Lone, Sanitten Nolsge samt en bare med
vores dukke Oscar op og ned mellem helikopter og skib, ligesom
der blev gennemfart vagtcheftreening og sejlads i is.

Prins Christian Sund

Mandag d. 1. december blev ligeledes brugt til vagtcheftraening og sejlads i is, og teknik divisionen fortsatte
deres intensive uddannelse af vores nye tekniske personel om bord samt de 3 maskin kadetter (et program
der dagligt har staet pa siden vi forlod danske farvande).

Endeligt som noget nyt, blev der ydet lektiehjeelp i officersmessen til de beseetningsmedlemmer, der har
meldt sig til SOKs nye forsggsordning med voksenundervisning, herom nermere ved en senere lejlighed.
I skrivende stund ligger vi stille i isen i Skovfjorden, som er fjorden ved insejlingen til Narsarsuag.
Morgendagens program star atter pa issejlads og helikopterflyvning, og sa skal vi over middag til kaj i
Narsarsuaq - vores farste havneophold i Grgnland, pa dette togt.
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Rejsedagbog fra 2. KMP 7. deling

En flok narinesoldater pa vej til Grgnland

Ved ankomst til Sgvaernets Sergent- og Grundskole (SSG) i
Frederikshavn blev det hurtig klart for alle i 7.Deling, at vi
skulle ud og sejle enten ved Fargerne eller i Grgnland.

19-12-2008 kI. 13:39

-~
Efter nogle dage gik rygtet pa Gregnland med HVIDBJZRNEN, men pa SSG kan rygter hurtig spredes, og
udover at vi skulle vaere veek jul og nytar, var intet sikkert. Sergent Jesper Gregersen fik dog hurtig briefet os
om, at vi skulle til Grgnland og om bord i HVIDBJZRNEN og holde jul og nytar i Grgnland. Denne
destination var vi alle glade for, men meldingen om Jul & nytar langt hjemmefra skulle lige fattes, inden vi
kunne se frem til en uforglemmelig oplevelse.

Afrejsedagen — 10. december 2008

Gregersen havde havdet, at han ville banke pa dgrene til vores lukafer KI. 04:00, men banket udeblev. Alle
kom dog op til tiden og var spandte pa turen. KI. 05:15 karte bussen fra SSG med retning mod Aalborg
lufthavn, hvor vi skulle checke vores bagage ind. Dette gik perfekt, bortset fra Mikkel (Sailor), der havde for
mange kg i sin taske og matte aflaste en del af sin bagage hos sine kollegaer.

I legerummet i lufthavnen fik vi med et godt grin, af en af Gregersens sedvanlige jokes, sagt farvel til
Gregersen. Sergent Thyregod skulle falge med os resten af vejen til Kastrup. Men inden vi kunne satte 0s i
flyveren imod Kastrup, skulle vi dog igennem sikkerhedskontrollen, som trods afleggelse af balter, manter
ure osv. gik fint.

Der var dog en handelse vi grinte lidt af. Oskar havde varet sa
genial, at leegge julegaven fra Mor samt hans cremer i handbagagen,
hvilket jo ikke er tilladt, og sa kunne Oskar nu med sikkerhed
konstatere, at der var parfume i julegaven fra mor - flooot Fiffi.

KI. 07:20 lettede vi fra Aalborg, og pga. traethed blev der ikke
vekslet sd mange ord s vi springer videre til ankomsten til Kastrup,
eller naermere til check in, hvor vi fik vores egen in-checkning
skranke. Her kom Sergent Thyregod i tanke om, at hans bagage
stadigveek karte rundt pa bagagerullen i indenrigsterminalen. Gad
vide, om du fandt din bagage igen?

Oskar, der igen snyder i kortspil

KI. 09:40 var det tid til at borde flyet og seette kursen mod Narsarsuag, hvor HVIDBJZRNEN ventede os. |
flyet var der en god og frisk stemning, gratis mad og drikke samt en underholdningsfim pa tv. Dette samt en
god gang kortspil far hurtig tiden, pa de 4% time til Grgnland, til at flyve af sted.

Men i Grgnland kan alt abenbart @ndre sig pa ganske fa minutter. Da vejret lige pludselig var blevet sa
slemt, at vi ikke kunne lande, fik vi alle beskeden om, at flyveren ville returnere til Kgbenhavn, med en
mellemlanding pa Island eller i Bergen. Det tog lidt tid at finde ud af, at det rent faktisk ikke var en joke, og
vi flgj 4% tilbage til Kgbenhavn.

Da vi ankom til Kastrup begyndte de fleste at ringe hjem for at forteelle om situationen. Efterfglgende blev vi
i busser kart til hotel "Copenhagen Island”, hvilket man ma sige var over alles forventninger, da det var et
topklasse hotel vi boede pa. Sa intet at brokke sig over her. Det skal lige navnes, at der var badekar pa
veerelserne, og der var da vidst et par stykker der benyttede sig af det.
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Dag 2 — 11. december 2008

KI. 07:00 skulle vi checke ud fra vores hotelverelser og herefter
ventede en god morgen buffet inden vi skulle ud pa rejse igen. Alle
sa treette ud, men kunne melde at de havde sovet rigtig godt. Maden
var ligeledes noget de andre VPL i Frederikshavn kun drgmmer
om.

Inden afrejsen imod lufthavnen samles vi, sa geveer 1 kunne se om 3
vi alle var der. Morgen startede dog hektisk, da der kun var 1 bus til = | e S ; 4
at hente os. Men kl. 08 var alle mand inklusiv bagage samlet og der ~ Samling p& hotel Copenhagen Island

var afgang mod Kastrup . inden afgang til Kastrup

Ved ankomst til Kastrup tjekkede Ggtze hurtig, hvilke(n) skranke[r] vi skulle checke in ved. Under check in
kom Christoffer smilende og grinende hen til os andre og fortalte, at han altsa lige havde slaet rekorden med
44 kg bagage. Hvor tenkte vi, hvad har du dog taget med dreng?

Af sted igennem sikkerhedstjekket igen og frem til gate Al4.

Her ventede det samme fly som dagen far, men med en lige sa
imgdekommende besztning. Samme pladser, samme sader, turen
M gentager sig, men forhabentlig slutter den denne gang med en

} landing i Narsarsuag.

KI. 10:03 var flyveren i luften med kurs til Narsarsuagq. Samme film
karer pa skaermen i kabinen, men maden er dog en ny god ret, som
vi absolut heller ikke kan klage over.

Efter 1-2 timers flyvetid begyndte de fleste at sove hen, mens fa sad
tilbage og fulgte med i filmen.

En treet Sailor ombord. Mon han hgrer
Otto Brandenburg?

KI. 10:00 Grgnlandsk tid fik vi sa besked om, at vi denne gang
landede i Grgnland, en lettelse hos de fleste og en opvakning hos andre. Ingen af os havde veret pa
Grenland far, og det skal da lige na&vnes, at det er en utrolig flot udsigt der mader os fra det lille vindue i
flyet fra Air Greenland.

KI. 10:17 rgrte hjulene landingsbanen i Narsarsuaqg og vi var ankommet til en meget lille by, eller landsby
kunne man med rette kalde det. Da vi kom ud markede vi for alvor den kolde luft og de -8 grader. Efter
ankomst og modtagelse af vores bagage blev vi mgdt af oversergent (OS) Bagger, som er vores
befalingsmand pa hele turen.

Vi fik en masse gode informationer, men den bedste var dog, at
HVIDBJZRNEN ikke kunne sejle til kaj, hvorfor vi skulle flyves
ombord med LYNX helikopteren, som er skibets helikopter.

Ved ankomst til HVIDBJZRNEN tog naestkommanderende og
Banjemesteren imod os. Vi fik vist vores lukafer, som skal veere
vores hjem de naste 7 uger.

Efter en god tiltreengt frokost fik vi en rundtur af OS Bagger, og

senere hen kunne vi begive os rundt og udforske skibet, sa vi kan

finde rundt i skibet, specielt i de sarlige tilfelde, hvor vi skal mgde [

pa poster. To glade veernepligtige (802 Christoffer

. e 0g 804 Benjamin)
Hen ad aftenen var mange af os treette, men vi valgte at se "Prison
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Break” og en lille action film, inden vi alle tarnede ind og fik os et par timer i en utrolig dejlig kaje (seng pa
et skib).

Dag 3 — 12. december 2008

KI. 07:20 madtes vi alle i Cafeteriet til en omgang solid morgenmad inden vi skulle pabegynde dagens
program. Og det var ikke ligefrem en darlig morgenmad vi fik serveret. Der var bade rundstykker (til de
hurtige) samt &g og godt palaeg osv.

Vi mgnstrede KIl. 08:00 pa forreste fortgjningsdak og blev briefet

. om dagens program af Oversergent Bagger. Efterfglgende samledes
vi i cafeteriet og udfyldte ankomst sedler samt snakkede om turen
og vores ophold pa SSG.

Derefter mgdtes vi med nestkommanderende, hvor vi fik et
foredrag om, hvad der forventes af os VPL ombord.

Vi fik stort set besvaret alle de spargsmal vi matte beere rundt pa og
sugede en hel del informationer til os. Herefter fik vi en god gang
frokost og derefter en gennemgang og rundtur i hele skibet, mest af
alt, ngdudgangene og flugtvejene.

. g

Godnat fré Swennis

Det var dagens program. Herefter slappede vi af og skaffede til aften. Pludselig blev der prajet i
ordreanlagget, at vi ville sejle kl. ca. 18:45.

KI. 1845 begynder vi at bevaege os i isen og kursen settes imod Julianehab, som vi er pa vej til i gjeblikket,
her melder neestkommanderende ankomst naeste dag Kl. 09:00.

Dag 4 - 13. december 2008 b
Ved morgen skafning KIl. 07:30 lyder det fra hgjtaleren ” Nu beeres

lyset frem, stolt pa din krone” - Det er neestkommanderende der vil

sige god "Lucia- morgen” og annoncerer, at vi leegger planmaessigt “\\

til i Julianehab (eller Qagortoq pa grenlandsk) kl. 09:00 med
styrbord side til kaj.

KI. 10:30 ligger HVIDBJ@RNEN ved kaj i Julianehdb, og efter
endt skafning bliver der givet landlov til sendag KI. 16:00. Vi gar
alle - pa neer 1. skifte - i land, og udforsker byen og den
grenlandske natur. Vi bliver mgdt af lokalbefolkningen som hilser | ynx helikopteren samt 4 VPL der
pa os og virker utrolig flinke og glade for vores tilstedeveerelse. En  op yde og tjekke det Grenlandske
hyggelig dag slutter af pa ”Arctic Cafe” som er den lokale bodega. Vejr.

Dag 5 - 14. december 2008

Klokken er 09:00, solen er netop staet op, og der er vagtskifte og manstring pa forreste fortgjningsdeek. Her
bliver 1. skifte aflgst af 2. skifte og dagens opgaver uddelegeres til de forskellige pa vagtholdet. Der skal
gares rent og tammes affald og alle hjeelper til.

KI. 10 til 12 fik vi serveret en utrolig dejlig brunch, som alle ngd godt af og gjorde os matte helt til aften.
Resten af formiddagen samt eftermiddagen frem til kl. 16 stod den pa afslapning, og de folk der havde vagt
dagen forinden, kunne spadsere rundt i byen og se den naermere an. KI. 1900 sejlede vi videre fra Julianehab
med kurs imod Narsarsuag, hvor vi skulle have personel udskiftning dagen efter.
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Dag 6 — 15. december 2008

I dag skulle vi sa starte i de forskellige divisioner ombord. Der er
tale om Operationsdivisionen, Teknikdivisionen, Vabendivisionen
& Forvaltningsdivisionen. Vi blev delt i hold 4*4 mand og her skal
vi sa karer 2 dage i hver division.

Nede i Teknikdivisionen havde vi faet en del at se til, da vi skulle
rengare gearkassen efter spild af hydraulik olie.

Samtidig med dette havde vi ogsa opgaver i at vaske derken(gulvet)
efter spild af mere hydraulik olie.

RUR
Swennis havde meget at se til med

renggring af gearkassen
engaring at gearkasse Svend & Mike blev sat pa skattejagt for at finde manglende

brandslanger, mens Christoffer & Ggtze lavede andet praktisk
arbejde i T-Divisionen (teknikdivisionen).

I morges kom Sgveernets nye inspektionsfartgjet KNUD
RASMUSSEN op pa siden af os, og samlede det personel op, der
skulle ind til Narsarsuag.

Senere pa eftermiddagen gik KNUD igen pa siden med ankommet
personel, der skal sejle med os resten af turen. Vi har sejlet ca. 1
time og ligger nu i isen, hvor vi vil overnatte til i morgen tidlig og sa
fortsaette vores sejlads.

Dag 7 — 16. december 2008

. . . Inspektionsfartgjet
I dag mgnstrede vi KI. 07:55 pa forreste fortgjningsdeek, da OS KNUD RASMUSSEN

Bagger ville notere, hvilke divisioner vi havde gnsker om at komme

i. Derefter gik vi til vores renggrings omrader og derefter ud i vores divisioner, hvor vi fortsatte vores
arbejde. Herudover fik vi en bjeergningsrullegvelse der gik som den skulle, med mgnstring pa RAS-daekket
ifgrt redningsvest.

Herudover skulle vi have haft en havarigvelse, men desverre mistede vi hydraulik trykket, og T-Divisionen
matte arbejde pa det, saledes at skibet kan sejle optimalt igen. Derfor blev denne gvelse udsat. | stedet fik vi
et foredrag om s&nkningen af den danske flade under 2. Verdenskrig, hvilket var spandende for dem der var
mgdt op. Aften lgb stille og rolig med en masse bratspil og tv.
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Tre maskinkadetter pa togt

Roland, Christian (KKQ), Christian og Simon

”Mgd ombord pad HVIDBJZRNEN den 16. november pa
Langelinie mellem klokken 10.00 og 17.00”. Sadan lgd
mailkorrespondancen mellem skibet og tre kadetter pa vej pa
deres afsluttende marineingenigrtogt.

19-12-2008 KkI. 14:30

I 2e,. EEED
Men s let skulle det ikke ga. En kombination af misforstaelse og det faktum at HVIDBJZRNEN afgik fra
Langelinie den 15. medfarte, at den klassiske forleegning pa DSB’s smukke straekning mellem @sterport og
Frederikshavn var uundgaelig.

Otte timer senere og med friske rgde kinder efter en turbulent tur i gummibad blev vi vel modtaget ombord
pa skibet. Herefter var kursen sat med hgj balgegang mod Island, hvor kadetternes sgben for alvor blev
afpravet.

Svingende mellem undervisning af VLO, direkte bergring med maskinrummenes mekanik og daglige rutiner,
krydret med diverse historier fra rederiet og skumle barer rundt om i verden, blev vi introduceret til den
tekniske divisions arbejdsomrader ombord.

Umiddelbart kan det virke drgjt at komme fra skolebanken og direkte ud til mere undervisning, men dette
blev naturligt afbrudt. For nar Martha-tilstande afbryder undervisningen og sejladsrytmen bekymrer CH sig,
men spandingsniveauet stiger for maskinsektionen og for kadetterne! Om ikke andet var dette ogsa aktuelt,
da vi har oplevet sort skib, styresvigt, gearleekage, pladekglerleekage og en ensretterfejl, som fik en del af 24
voltsystemet tvunget i knge. Hvad gar man dog ikke for at skabe kvalitetsmarineingenigrer til den royale
danske flade?

Apropos velferd kan man bare stikke hovedet ud pa dazkket og fange de mange nye og anderledes oplevelser
som Islands og Grgnlands natur byder pa — selv nordlyset blev konstateret fra helodakket en mgrk og klar
nat. Ud over dette oplevede vi ogsa at komme rundt med turbussen fra Reykjavik for at se gejsere, spraekker
og varme kilder. Ligesom vi fik arrangeret en lille privat rundtur pa Grgnnedals omrade og den nedlagte
mineby lvigtut, hvor der gennem et arhundrede er blevet brudt kryolit.

Vi har fglt os godt modtaget og engageret gennem de fire ugers tid ombord. Vi har haft et indholdsrigt togt
pa HVIDBJZRNEN - béade teknisk og i vores rolle som kadetter blandt skibets faste besatning. Haber | far
et fortsat godt togt - gleedelig jul og godt nytar skal lyde fra de tre kadetter.

God vind
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KNUD RASMUSSEN

Klimatest med inspektionsfartgjet KNUD RASMUSSEN

L=

-.;."h‘ Fy e

KNUD RASMUSSEN

Den 17. marts afgik 1. Eskadres nyeste enhed i puljen af skibe
- som besejler nordatlanten, Inspektionsfartgjet KNUD
RASMUSSEN (KNUD) mod Grgnland.

S 08-04-2008 KI. 15:20

Inspektionsfartgjet KNUD RASMUSSEN (KNUD) afgik med sin 18 mands besatning fra Fladestationen i
Korsgr mod Grgnland for at gennemfare klimatest. Efter et kort ophold i Frederikshavn for at fa udestaende
forsyningsgenstande ombord gik turen via Orkney over nordatlanten, med farste test i darligt vejr, idet
enheden lgb ind i en lavtrykspassage som er udbredt for denne arstid. Denne test forlgb dog fint.

2. Paskedag (den 24. marts) anlgb KNUD for farste gang Gregnnedal med modtagelse ved Grgnlands
Kommando (GLK) som bgd skibet velkomment i dets primeaere operations omrade.

Efter et kort ophold ved GLK pabegyndte skibet de farste istest, idet indenskers ruterne som findes mellem
Grgnnedal og Narsarsuag, bedre kendt som Magelgbene og ”Knakket”, blev besejlet og den 30-40 cm tykke
fastis blev brudt.

Klimatesten byder dog ikke kun pa sejlads i is og forskellige
vejrsituationer, men ogsa mangvrering og sejlads mindre
tilgaengelige steder, hvor inspektionskutterne seedvanligvis har haft
=~ en fordel.

Skibets starrelse til trods, ma man konstatere, at
=% mangvreegenskaberne er uovertrufne og setter derved KNUD-
R L Klassen i stand til, at besejle lgb som ellers ville synes sma. Her
iblandt er lgbet ”Karsakken” blevet gennemsejlet som en del af test

(se billedet).

Fra venstre inspektionskutteren Alt i alt er de farste praver med skibet forlgbet fint. Der er, jf.
TULUGAQ, inspektionsfartgjet formalet med testraekken, konstateret sma uhensigtsmeessigheder,
KNUD RASMUSSEN og som bl.a. tilstoppede sgkasser ved sejlads i is. Dette kan dog omgas
inspektionsskibet VA EDDEREN ved kaling med ballastvand, men det overordnede billede tegner

meget positivt.
Bade enhedens evne til at bryde is, sg- og mangvreegenskaber er af skibet indtil nu vurderet som gode, men
testene er ikke slut endnu. Den 7. april afgar KNUD fra Nuuk mod den nordlige del af granlands vestkyst for
der, at gennemfare praver med sejlads i mere fjordis, vestis samt sejlads i de sma lgb.
Klimatesten afsluttes den 29. april, hvor forlaegningen til Danmark pabegyndes for at ankomme Skagen den
5. maj. Her skal skibet gas efter af Karstensens Skibsveerft og endvidere underga feerdiginstallation ved
Verksted Danmark og Forsvarets Materieltjeneste.

213



Sa er der isbjgrn pa broen

e

En isbjern, der sleeber en dagd sal fra isflage til isflage, er ikke et
hverdagssyn for sgveeEn isbjgrn, der sleber en dgd szl fra
isflage til isflage, er ikke et hverdagssyn for sgvaernets folk pa
Grgnlands vestkyst.

21-04-2008 kl. 11:45

e : ™ |kke desto mindre, var det hvad KNUD RASMUSSEN’s bestning
SN e T blev vidne til, da klimatesten fortsatte efter en travl weekend i Nuuk.

Mandag d. 07. april afgik KNUD RASMUSSEN fra Nuuk, hvor en
travl weekend havde budt pa pressemgde, reception samt rundvisning og orientering pa Grgnlands
Naturinstitut. Vejrprognosen lovede storm, men en del af klimatesten indeholder ogsa sejlads i hardt vejr, sa
derfor satte vi alligevel kursen mod vestisen, hvor skibet endnu engang skulle preve greenser af.

Da stormen var pa sit hgjeste, blev vi pludselig klar over, at vi manglede to af vores tolv 25 mands
redningsflader, som ganske enkelt havde udlgst sig selv. En eftersggning blev ivaerksat, og kort tid efter fandt
vi den ene flade, men marke, hgj sg og ringe sigt gjorde det umuligt at finde den anden, som dog senere blev
fundet af en trawler.

Sa var det tid til vestisen... endelig skulle skibet vise om teorien bag skrogkonstruktionen holdt stik, sa der
blev sejlet i forskellige iskoncentrationer, flagestarrelser samt tykkelser, mens der blev registreret
mangvreegenskaber, gennembrydningsevne samt maskinpavirkninger. Testen bragte os helt ud til den

canadiske graense, hvor vi stoppede af for natten og la ”ded” i isen, for s at genoptage prgverne igen ved

daggry.

Mange havde nok forventet at se en isbjgrn undervejs, og den
forventning blev da ogsé indfriet, da der pludselig blev prajet ”SA
ER DER ISBJZRN PA BROEN”.

Vagtchefen mente selvfalgelig, at man kunne se isbjgrn, hvis man
kom pa broen. Det var et storslaet syn, og det gav stof til eftertanke,
at isbjgrnen ikke viste synderlig frygt, selvom et skib pa 2066 ton
kun ligger 25 meter fra den og skubber til isen.

- - Da vestisen var lagt bag os blev det fastisen i fjordene, som blev
Beszetningen pa isen foran KNUD offer for vores afprgvninger. Ogsé her blev der mangvreret pé alle
RASMUSSEN. mulige og umulige mader, for til sidst at have et godt overblik over,
hvor meget skibet kan klare. Ogsa her blev der “parkeret” i isen, og besatningen manstret pa isen ved
styrbord anker til fotografering.

Som afslutning pa en lang uge med isbrydninger, blev Qasigiannguit (Christianshab) indsejling og havn
brudt, sa bygdens fiskeflade kunne komme pa arets farste fangsttur.

Den tykkeste is, vi fandt, var 65 cm tyk og med 10 cm sne ovenpa, hvilket blev brudt med en konstant fart pa
3 — 4 knob. Generelt har pragverne vist, at skibet til fulde lever op til forventningerne.
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I Knud Rasmussens fodspor med KNUD RASMUSSEN

En beretning om vind,vejr, et skib og dets besaetning samt det faktum, at ikke alt der kan
computeriseres ogsa bgr veere det.

26-09-2008 kl. 10:22

81°51.4 nordlig bredde viser GPSen. Det er sa nordligt som vi kommer. En mur af opskruet is der straekker
sig fra den Grgnlandske kyst, over Robeson Kanal og helt til Canada, forhindrer enhver videre fremfaerd.
Skuffelsen er tydelig hos alle pa broen. Bare sglle 10 sgmil mere og vi ville have slaet rekorden for at veere
det af fladens skibe, der har vaeret laengst mod nord.

Men nar isen er skruet op til en meterhgj vold, hjelper det ikke meget, at skibet kan skzre sig igennem 70
cm. is, som en varm kniv skeerer sig igennem smar. Skipperen, kaptajnlgjtnant Per Skov Madsen, stryger sig
&rgerligt over den skaldede isse og giver ordre til at vende skibet og sette kursen sydover mod Nuuk, hvor
forsvarskommissionen vil stige ombord for at besigtige vidunderet.

Vidunderet, som vi befinder os pa, er Sgvarnets nyanskaffelse, Inspektionsfartgjet KNUD RASMUSSEN,
som har hejst kommando i ar og nu er pa et af sine farste togter, efter at have sejlet provesejladser hele
forsommeren. KNUD RASMUSSEN er det farste af sin klasse, der skal erstatte de noget bedagede
Inspektionskuttere, som efterhanden har over 30 ar pa bagen.

"Vi” er to teknikere fra DMI ( Danmarks Meteorologiske Institut ) som er pa en af vores arlige ture rundt
langs den Grgnlandske kyst for at servicere de automatiske vejrstationer, sakaldte gdestationer, som DMI har
staende spredt rundt langs hele den store g’s kyst.

Stationerne, der efterhanden er lige s gamle som
Inspektionskutterne, drives af solpaneler og akkumulatorer og er
100% 'stand alone” enheder. De bestar af en elektronikdel placeret i
en orangemalet campingvogn hvor ogsa akkumulatorerne befinder
sig, 0g pa taget er solpanel og satellitantenne monteret.

i | en ti meter hgj mast i neerheden af campingvognen sidder

4 sensorerne der maler de meteorologiske data, d.v.s vindhastighed,
o~ vindretning, lufttemperatur og luftfugtighed. Da vindsensorerne er
mekaniske, bliver de langsomt slidt i lejerne, og selv om der er
redundans (tre anemometre og to faner pr. station) skal de udskiftes
mindst hvert andet ar, hvilket ogsa giver lejlighed til at kalibrere

s

e e L e
Carey Der vejrstation

barometrene.

Systemet fungerer pa den made, at en timer sgrger for at aktivere sensorerne hver tredje time hvorefter
dataene bliver sendt til en satellitsender. Herefter gar systemerne i dvale, og kun senderen er aktiv de naste
tre timer, hvor den hvert halvandet minut sender dataene blindt til en af de poleerkredsende satellitter der
medbringer et Argos system.

Dataene bliver herefter nedtaget af DMI’s modtageantenne i Kangerlussuag, i Smidsbjerg og i Argos
hovedkvarter i Toulouse. Tre timer senere gentager seancen sig, og hvis alt gar vel er systemerne stadig
aktive nar vi kommer tilbage efter to ar. Virkeligheden er dog ofte en anden. Z£lde, det barske Grgnlandske
vejr og ikke mindst isbjarne gar, at stationerne af og til er i en sgrgelig forfatning nar vi kommer frem.

Og frem kommer vi, takket vaere 1. Eskadres beredvillige hjelpsomhed. Da gdestationerne, som navnet
antyder, kan veere endog serdeles vanskelige at komme til, hvis ikke man lige har en helikopter (og en peant
stor pose penge) i baglommen, er det en gevaldig hjeelp for DMI, at Sgveernet stiller sig til radighed med
transport og anden assistance ved besgg pa ikke mindst de tre nordvestlige stationer, som befinder sig h.h.v.
pa Nuussuag- halveen i den nordlige ende af Vaigat ved Disko, pa Edderfuglegerne ud for Kraulshavn og pa
Nordvestgen i Carey ggruppen, hvor 1. Eskadre ogsa foretager udskiftning af det Danske og det Gragnlandske
flag pa Ishjgrneg.
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Turen startede med pamgnstring i Nuuk, hvor vi gjorde store gjne da vi blev vist rundt pa skibet.

Vi er begge uddannede som elektronikmekanikere i Sgvarnet engang i det forrige arhundrede, og vi har
tidligere sejlet den samme tur med inspektionskutterne, sa det at blive indkvarteret pa eget lukaf med bad og
toilet, gulvteeppe pa darken, masser af skabs- og skuffeplads, et arbejdsbord med rigeligt med stremudtag til
de efterhanden rigelige meaengder af elektronik man slaeber rundt pa, internt musikanlaeg og forberedt for
inter- og intranet, opleves som ren luksus og ger, at man nasten faler sig hensat til et af de utallige
hotelvearelser man i tidens lgb har opholdt sig pa.

Alt virker gennemtaenkt til mindste detalje. Mabler og inventar er praeget af runde former og alle handtag
nedfeldes i skuffer og skabe nar disse lases, sa intet rager ud. Farverne er venligt lyse, en braekket hvid pa
veegge og lofter og traeverk i lys birk (eller bgg?). Et dempet rgdt gulvteeppe og det marinebla betreek pa de
to kajer, hvoraf vi jo kun skal bruge den ene giver lidt farve.

Det er tydeligt at se at der er ofret megen omtanke pa mandskabets velbefindende, et indtryk der gentager sig
nar man ser den lyse, rummelige, kombinerede officers- og sergentmesse med spiseplads til 11 og en
magelig sofagruppe foran det store fladskeerms tv, et inventar der gar igen i de meniges opholdsbanje.
Vaskeri, kondirum, et omfangsrigt bibliotek og mediecenter er med til at fuldende indtrykket af, at der
virkelig er teenkt over at folk er veek hjemmefra i lang tid.

At der ogsa er teenkt pa effektivitet far vi i den grad demonstreret, da vi skal hente nogle reservedelskasser i
Aasiaat. For at spare tid beslutter skipper at sende os ind i forvejen med SAR fartgjet. En leekker orangergd
kulfibersag, der gemmer sig i sin "hangar” under helikopterdeekket agter.

Efter at have bordet fartgjet og lukket lugen, senkes haekporten pA KNUD RASMUSSEN og bliver dermed
til en rampe som vi bliver firet ned ad. Vel ude i vandet sarger 650 hk via en waterjet for at vi snart beveaeger
os mod Aasiaat med en hastighed af 40 knob, og et kvarter senere er vi atter pa vej ud til moderskibet, hvor
vi straks bliver taget ombord igen. Hurtigt, effektivt og smertefrit.

Herefter gar turen til stationen pa Nuussuag, hvor vi ankommer ved aftenskafning. Vi ifarer os de
obligatoriske overlevelsesdragter, redningsvest og styrthjelm! i omkleedningsrummet der stgder ud til den
lukkede hangar, hvor gummibaden star klar, haengende i sin david. Porten i skibets side abnes, kranen vipper
sig selv og baden ud over raelingen og alle stiger ombord, hvorefter baden senkes ned til vandet, frigares fra
wiren og af sted det gar. Det er hurtigt og effektivt og en ren forngijelse.

Da der er et tidspres pa hele turen, har nogle af gasterne meldt sig frivilligt til at hjeelpe med at baere nogle af
de temmelig tunge kasser vi medbringer, hvilket sparer os for flere timers arbejde med at slaebe kasser frem
og tilbage mellem stranden og stationen. At demme ud fra de noget rgde ansigter vi ser, er der vist flere af
dem der ihukommer det gamle rad om aldrig at melde sig frivilligt til noget som helst. Det er saerdeles
besverligt terreen at ga i, sa vi er i hvert tilfeelde meget taknemmelige for hjelpen.

Vi bliver afhentet ved midnatstid efter endt arbejde, og efter at veere firet ombord hives ankeret ind og det
gar straks mod naeste station som er Edderfuglegerne, hvortil vi igen ankommer omkring aftenskafning.
Skipper vil tydeligvis ikke have, at vi bliver for fede af kokkens gode og rigelige mad, som suppleres med
diverse cafe latte’r og chokolade fra automaten i pantryet.

Ingen af de steder hvor vi har stationer staende, er der oplagte muligheder for at leegge til med en bad.
Sitesene blev i sin tid udvalgt via helikopter og stationerne blev sidenhen sleenget ud med samme, sa det at
leegge en gummibad til og fa udstyr og mandskab sikkert i land uden at beskadige nogen af delene kan vare
en tricky affaere, men det er tydeligvis professionelle folk vi har med, sa alt gar som det skal.

Igen sleeber gasterne de tunge kasser op pa toppen af gen, hvor vi ma konstatere at der har veret geester i
campingvognen. Der flyder med affald og petroleumsovnen er stjalet. Det er gammel skik at efterlade en
hytte sa den er klar til at blive brugt af folk der matte komme forbi og have brug for ly og varme, sa vi laser
aldrig campingvognene af.
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Desveerre har vi gennem tiderne mattet konstatere at ikke alle deler denne skik, sa ofte er vognene ribbet for
alt af veardi nar vi kommer, men det tekniske udstyr lader de som regel vere. Det er argerligt, men der synes
ikke at vaere noget at ggre ved det.

Efter endt arbejde gar det videre mod vores nordligste aktive station
pa vestkysten; Nordvestgen ved Careygerne. Med maverne fulde af
aftensmad!!! gar vi igen i land, blot for at konstatere hvad vi egentlig
godt vidste i forvejen. En isbjern har veeret forbi og har revet
samtlige kabler i masten over, sa de eneste data der er kommet hjem
i lang tid er trykket fra barometrene, som sidder inde i den gamle
ekspeditionshytte som vi bruger her i stedet for en campingvogn.

Det samme var tilfeldet for to ar siden da vi var her med AGPA, sa
vi har pa det n&ermeste en helt ny station med. Her ma vi sa sette
skippers talmodighed lidt pa prave og erkleare at det kommer til at
tage veesentligt leengere tid her end de andre steder. Dette udnyttes
klogeligt til velfeerdsseightseeing pa gen, hvilket naturligvis foregar beveebnet, da der er observeret friske
spor af bjgrn.

Ud pa morgenstunden har vi bragt stationen tilbage til fuldt operativ status og bliver afhentet. Kraftige
dgnninger og isskosser gar det vanskeligt at leegge til, men med lodder og trisser og en stor indsats fra
drengene gar det igen, uden skader pa hverken fartgj eller mennesker.

Isbjgrn har veeret pa besag

Vi forleegger herefter til Thule Air Base hvor skibet laeegges for svaj, da der ikke er plads ved pieren grundet
reparationsarbejde. Vi tager forsyninger ombord, skipper viser stolt (og med rette) sit fartgj frem og
oplysninger om den aktuelle issituation nordpa indhentes.

Der arrangeres en ekspedition til Mt. Dundas som besejres efter ulidelige strabadser, og i BXén bliver
beholdningen af DVDér til camcorderen suppleret. KI. 2100 gar det videre mod nord for at se hvor hgjt op vi
kan komme. Prgverne tidligere pa aret har vist, at KNUD RASMUSSEN kan skere sig igennem 70 cm. tyk
is med 4 knobs. fremdrift, sa der bar veere gode muligheder for at komme langt op.

Turen op gennem Naresstraedet viser sig at blive stort set begivenhedslgs. Der er meget lidt is, og det der er
ligger sa spredt, at det er muligt at mangvrere igennem det uden problemer. Fra den imponerende
kommandobro har man en forrygende god udsigt stort set hele horisonten rundt. Kun ret agter er man
"blind”, men det sarger et af skibets 22 kameraer sa for at deekke, sa der karer konstant en film af
helodakket og begivenhederne agten for skibet pa en af de mange monitorer pa broen.

Herfra kan den vagtchefen falge med i stort set alle de funktioner der pagar, mens han (eller hun, som det er
tilfeldet her pa KNUD, hvor trediekommanderende Sigrid”s jyske draeven godt kan vakke minder om
barndommens bondegardsferier) er i radiokontakt med det personel der betjener dem.

Nutiden har ogsa &ndret pa de fleste andre funktioner pa en bro. Vek er rattet og maskintelegrafen. Nu
sidder man i gasaffjedrede stole og drejer pa en lille knap eller trykker let pa en joystick, og kommanderer pa
den made rundt med tusindvis af hestekreefter med en finger, mens man orienterer sig pa de store skaerme,
der praesenterer radarbillede og elektroniske sgkort med alle teenkelige ngdvendige oplysninger, lige bortset
fra naeste uges lottotal.

Fra broen kan man ogsa styre og monitere alle skibets gvrige funktioner. Det mest slaende ved at komme op
pa broen er dog stilheden. Fra man treeder ind gennem dgren, bliver man mgdt af absolut stilhed bortset fra
den lavmelte konversation der foregar mellem vagtchef og rorgeenger, eller stille musik der flyder fra
stereoanlaegget.

KNUD RASMUSSEN er et stille skib. Hvor man pa andre skibe automatisk vagner hvis der bliver for stille,
med en klar fornemmelse af at et eller andet er galt, sa vagner man pa KNUD hvis der helt undtagelsesvis
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skulle komme en lyd. Skipper brokker sig over at han af og til bliver veekket af en der der lukker, hvilket de
fleste dare og en stor del af lugerne gar med et stille suk.

Kun ved fuld skrue fornemmer man en svag durren gennem skibet, hvilket star i skeerende kontrast til
kutterne, hvor en skadeslgst henstillet kop piskeflade indenfor fem minutter gennemgar en transition fra
flydende form til fladeskum for at ende som smar.

Smith Sund og Kane Bassin passeres uden begivenheder eller

problemer med is. | Kennedy Kanal, hvor vi kan se ind til Hall Land
{ og den station vi har staende der, men som ikke lengere bliver
serviceret, angiveligt pa grund af at Alert pa den Canadiske side kan
levere de ngdvendige data, men i virkeligheden udelukkende af
gkonomiske arsager, det er og bliver exorbitant dyrt at rejse i disse
omgivelser, bliver vi ngdt til at seenke farten et par steder for at
skubbe os igennem nogle smalle breemmer med skosser, inden vi
kommer til Hans g, hvor der er fotosession fra gummibad og absolut
forbud mod at ga i land.

F iy “ - "
Edderfugleger vejrstation En paberabelse af vores civile status og lave, for ikke at sige
manglende autoritetstro, preller af pa skipper som fornuft pa en politiker, sa turen gar straks videre op
gennem kanalen. Det at vi er i midnatssolens rige, kombineret med muligheden for at se bjgrn, ggr at man
har en tendens til at blive haengende pa broen noget leengere end godt er for ens sgvnrytme, vel at meerke nar
man er civilist og ikke har flere pligter at passe.

Men scenariet er fantastisk. Den Canadiske kyststraekning, hvor bjergene ser ud som var de malet af en
indianer pa svampe, til bagbord, og den Grgnlandske, hvor klipperne der er pudret med nysne pa toppen og
pludselig afbrydes af kilometerdybe fjorde, i hvis bund gletchere og indlandsisen lyser op i den sol vi
desveerre ikke har set for meget til pa turen, til styrbord.

Sa vi ser Joe @ passere forbi og vi ser skippers ansigt lyse mere og mere op. Hvis det fortsatter pa denne
made kan vi maske kigge pa vores station pa Kap Morris Jessup som har veeret tavs siden sidste efterar. Vi er
forbi Hall Bassin og inde i Robeson Kanal og vi gar fuld marchfart. Det er et spargsmal om tid fer vi gar ud i
Lincolnhavet og sa er der sadan set kun 480 mil til nordpolen.

Og sa alligevel ikke. | en time har vi lirket os frem gennem stadig tttere is. Det runger hult i KNUDs skrog
nar store skosser skubbes til side for derefter at glide langsomt ned langs siden. Der er ikke pa nogen made
tale om is af en starrelsesorden der er udover hvad skibet skal kunne klare, men nar noget vejer flere
hundrede tons sa stritter det trods alt imod, sa der bliver lirket med lempe, alt imens der spejdes ivrigt efter
abent vand.

Og sa er muren der. Her hjaelper hverken de bedste viljer eller den mest moderne teknik. Naturen viser igen
hvem der virkelig bestemmer heroppe, et faktum man har en tendens til at glemme nar midnatssolen skinner
fra en blabla himmel og havet ligner et spejl, der kun er til for at isbjergene kan fa tilfredsstillet deres
narcissistiske tendenser.

Vi skal i virkeligheden vere glade for at kunne vende om uden at frygte for at blive haengende heroppe,
hvilket jo er blevet mange tidligere ekspeditioners skaeebne. At komme herop er den mindste del; at komme
levende hjem er straks en anden sag, nar isen griber skibet i sit knugende favntag og vintermarket senker sig
som en tung, iskold dyne og ubgnhgrligt tapper livskraften ud af menneskene.

At vi pa turen tilbage gennem Naresstraedet “mister” den ene hovedmotor, fordi der er en fejl pa det kredslgb
der skal overvage om der er fejl pA motoren, hvilket der ikke er; en mindre bgrnesygdom som forhabentlig
snart er kureret, understreger blot, at her oppe er der ingen grund til at tage chancer, hvilket skipper da ogsa
klogelig har undladt. Det viser ogsa, at det er ikke alt der kan computeriseres, som ogsa bar veare det.
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Men problemet med motoren er Klaret pr. korrespondance, og den ishjgrn vi aldrig fik set oppe i
Naresstreedet, hvor der burde vaere mange, mgder vi til gengaeld ude i rum sg, milevidt fra land og med
enorme afstande mellem de fa isbjerge der driver rundt i Melvillebugten. En enlig bjern pa et enligt ishjerg.

Den har, imod alle odds, tilsyneladende fanget sig en sal, hvilket den helt klart far brug for pa sin videre
feerd, for den naste svemmetur er nappe pa under 50 kilometer. Skipper leegger skuden bi sa der bliver
mulighed for nogle gode optagelser fra helodeekket, men inden bjgrnen bliver alt for stresset og maske
forlader sit tiltreengte maltid, vaelger han fornuftigvis efter et par minutters fotosession, at sejle videre.
Naeste stop er Jacobshavn for lidt hvile og proviantering, hvilket alle ser frem til, og derefter er det Nuuk
hvor vi vil afmgnstre igen. Det har veeret en fantastisk oplevelse at sejle med KNUD RASMUSSEN, der pa
alle mader lever op til hvad man kan forvente af et moderne skib og maske endda lidt mere, og ikke mindst
at opleve stgtten fra dens top professionelle besatning.

Og vi har fglt historiens vingesus ved at sejle i disse omrader, hvor skibets bergmte navnefader skrev sig ind
i historiebggerne med sine uforferdede sleedeekspeditioner.

En stor tak skal lyde til kaptajnlgjtnant Per Skov Madsen og den gvrige besatning pa

inspektionsfartgjet KNUD RASMUSSEN, samt 1. Eskadre, for deres assistance.

Michael Heeris og Jens Quirin Hansen

DMI

P.S. Vi kan jo prgve igen om to ar, Per?
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P555 STOREN

Nr. 1-2008 - ST@REN FORACS 25 april — 02 maj 08

SUTEC dyppes

Sa blev det STREN’s tur til at tage til Norge for at fa tjekket
sensorer pa anlaegget i Ulsnes ved Stavanger.

04-05-2008 kl. 10:57

: MSF3 blev hjemme denne gang, hvorfor dennes besetning stuvede
grejet over pa moderfartgjet og checkede ind pa landlovstavlen.

ST@REN har i 1. kvartal faet nye ROV ere (SUTEC), og de skulle lige igennem de sidste test, far endelig
klarmelding og overtagelse.

Vi steevnede ud fra Frederikshavn fredag eftermiddag i behageligt vejr med kursen sat mod Albak bugt for at
teste vore nyerhvervelser.

Alt forlgb planmaessigt, hvorefter ROV’en blev bjaerget ombord for at fa pasat en sakaldt DAMDIC. Denne
er en spraengladning, som smides pa havbunden ved siden af miner eller objekter, som skal bortspreenges
eller tilintetgares.

Derefter smed vi en krigsmine i havet, tog en ngjagtig GPS position, og gjorde Klar til atter at sgsaette den
ene ROV. ROV’en blev styret ned mod minen, fik afleveret spreengladningen, og blev returneret til
STOREN.

Alle var pa daek i disse minutter. Selvom vi har set mange spraengninger, har man ikke set dem alle, sa der
blev filmet og gjort ved, da skibets mineofficerer fyrede op under spreengladningen og derved detonerede
minen.

Sikke et drgn og sikke en vandsgjle.

Klokken var blevet mange, hvorfor vi gik til Skagen for natten. Naeste dags tests, som ogsa var de sidste,
skulle foretages oppe i Skagerrak.

Tidligt lerdag morgen forlod vi Skagen og gik nordpa, for at finde den kraevede vanddybde for at lave
maksimal dybdetest pa ROV erne.Alt gik efter planen, sa der blev ogsa lige tid til at kigge pa et vrag pa
knapt 100 meters dybde.

Staevnen blev atter vendt mod Frederikshavn, for ilandseetning af teknikere og grej, inden turen endelig
kunne ga imod Norge.

Da vi efter et kort taktisk anlgb, steevnede ud igen, var den helt store eftersggning i gang.

I mellemtiden var en redningshelikopter, 2 hjemmevaernskuttere og flere norske krigsskibe stadt til for at
hjelpe ROM@.

Vi joinede op og afsggte farvandet fra anduvningsbgjen i syd til Hirsholmene i nord.

Intet blev fundet, men efter et par timer, sas endnu 2 lys raketter, denne gang hvide, og vurderedes til at veere
inde over sgsportshavnen. Redningsaktionen blev Kort tid efter afblaest, og trods indsats af ca. 10 skibe og en
helikopter blev intet fundet.

Klokken halv 2 om natten fortsatte ST@REN sin forleeghing mod Norge.

Efter en smuk tur langs Norges Sydkyst ankom vi hen under sgndag aften til Ulsnes, Stavanger.
Vejret var som ofte noget vadt men samtidigt mildt.
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Mandag blev brugt pa Dockside test, som i sin enkelthed gar ud pa, at alt test- og maleudstyr bliver taget
ombord og installeret. Alt forlgb planmassigt, og sidst pa dagen forlagde vi fra den lille base og ind til
Stavangers smukke havn. Besatningen fik lidt velferd i form af kultur og benstraekkeri.

Tidligt tirsdag morgen blev kursen sat mod de pejlemearker, man anvender for at teste skibets sensorer.

FORACS tests tager normalt 3 dage med 1 dag som reserve. Vi var derfor alle spandte pa forlgbet af testene,
idet vi kun havde 2 dage til at gennemfgre testene evt. med fredag som reserve. Nordmandene holder nemlig
ogsa fri Kristi himmelfarts dag.

Testene gik over al forventning, saledes at vi tirsdag ligeledes naede en stor del af onsdagens program.
Onsdag middag kunne vi derfor lzegge ind i Ulsnes, landsztte personel og udstyr, og klappe os selv og dem
pa skulderen, som tak for godt samarbejde.

g WA [T X e Her skal der rettes en tak til vor messegast Jacob, vi har haft pa

g =% udlan fra et af vore sgsterskibe.

Han kreerede en flot handtegning af STAREN, som blev sat ind i
FORACS geestebog.
Men vejrudsigten i Skagerrak talte steerkt imod forlaegning
hjemover, og da hele ugen i forvejen var sat af, besluttede
. skibschefen, at vi blev over natten for at vente pa bedre vejr.

2 Sgkort og turistbrochurer blev gransket hvorefter vi sejlede ind i
ST@REN i Lysefjorden Lysefjorden, for at besigtige den lokale turistattraktion

“Pradikestolen”. Dette er et seerpraeget og meget besggt fjeld,
hvilket rejser sig lodret op i 600 meters hgjde.

Man kan med rette sige at vi blev bjergtaget, hvilket disse billeder kun i ringe forstand gengiver.
Gummibaden blev sat og gav mulighed for tage billeder og se nermere pa de mange sma vandfald.

Vi skaffede inde i fjorden, og sejlede derefter tilbage mod Stavanger for den sidste overnatning inden turen
gik hjemover.

Torsdag morgen kunne vi gleede os over flot og roligt vejr, og i skrivende stund ved sydspidsen af Norge, er
her end ikke dgnninger tilbage fra den varslede storm. Sa alle kan se frem til en rolig nat, med forventet
planmaessig ankomst til fladestation Frederikshavn fredag morgen og en velfortjent weekend.
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Nr. 2-2008 - STOREN og MSF 3 i gvelse LOYAL MARINER 2008 nr. 1

ST@REN med drone MSF 3

ST@REN og MSF 3 besggte Portsmouth pa vej mod Spanien og
gvelse LOYAL MARINER

10-06-2008 KkI. 08:20

Kere familier,
Det er i dag mandag den 9. juni, og det er ved at veere tid til at
kigge tilbage pa ugen, der gik. For manges vedkommende startede sejladsen allerede sidste mandag morgen,
idet flere kommer langvejs fra. For andre startede den forst onsdag morgen, da ST@REN rent faktisk afgik
fra fladestation Frederikshavn.
Vejret var med os, og vi afgik planmaessigt efter at have modtaget de sidste forsyninger. Vi rundede Skagen
uden problemer, fik afmandet dronen og havde en dejlig aften ned langs den jyske vestkyst. Det var nasten
havblik, og det gode vejr blev benyttet til masser af motion pa agterdaekket.
Det skal bengerkes at 4 besatningsmedlemmer havde ladet op til turen ved at deltage i Brolgbet over
Storebaltsbroen (21 km) lgrdagen inden afgang sammen med en hel del andre fra Sgveernet.
Naeste morgen var dgnningerne tiltaget lidt, og eftersom vi fik dem
ind tveers om bagbord, vippede vi en del rundt. Intet er dog sa slemt,
at det ikke er godt for noget, sa de fleste fik herved fundet sg-benene
frem igen. Ogsa sg surringen blev kontrolleret en ekstra gang.
Dgnningerne aftog efterhanden, og dagen blev brugt pa interne
gvelser i skibet. Bl.a. mgnstring efter havarirulle eget skib. Denne
"rulle” gar ud pa at manstre alt personel og sikre at alle er bekendt
med, hvor de skal mgde, og hvad de skal gare i tilfelde af, vi far et
havari ombord i vores eget skib.
Fredag morgen var vi kommet ned i den Engelske kanal. Vejret var
blevet diset og luften 5 grader koldere. Der var endog korte
regnbyger. Dagtimerne blev primert brugt pa intern uddannelse i
divisionerne.
- Teknik divisionen (TDIV) havde travlt med at uddanne vores TKO-
- elev samt nye elektriker. MCM-div. havde travlt med at uddanne

" personel i bla. opstart samt sikkerhedsprocedurer ifm. MCM
~ systemet.

 Efter aftenskafning var det blevet tid til at bemande og bunkre

- dronen (MSF3). Dette foregar ved, at ST@REN gar pa siden af
M_SF 3 e | s glraggﬁ?r,] ;ernaest overfgres drone personellet, der klargarer dronen til
Nar dronen har klargjort til sleebning, kastes en kasteline over pA ST@REN fra dronen. Denne line er
forbundet med en slaebetrosse i den anden ende. Slaebetrossen sattes fast, og dronen kobler ud.
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Dernast overfgres bunkringsslangen, der i al sin enkelthed bare er en
forstarret benzinslange. Endelig kan STOREN begynde at overfare
braendstof til dronen.

Undervejs blev vi selvfglgelig overhalet af en masse andre skibe bl.a.
Emma Maersk, der er et af verdens starste containerskibe. Et
imponerende syn selv pa 1000m afstand.

Lerdag morgen, sol og forar i luften. Lodsen kom om bord pa
ST@REN kl. 0830 og hjalp os ind til Portsmouth havn tet fulgt af
MSF3. Det er en imponerende indsejling med gamle forter, der nu er St
omdannet til fyrtarne. Forterne blev i sin tid bygget for at passe pa  Fort ved
indsejlingen til en af Englands primaere fladebyer.

Portsmouth

Efter feerdigfortgjning af STOREN og MSF3 blev der travlt i skibet. Neestkommanderende og chefen fik
besgg af en forbindelsesofficer samt en repreaesentant fra fladebasen.

Sidst pa eftermiddagen var skibet klargjort til den fortsatte transit mod Spanien, og der kunne defor blive lidt
frihed for den vagtfrie del af besatningen.

Sgndagen er blevet brugt flittigt til at udforske Portsmouth by og omegn. Dn militeere del af Portsmouth havn
ligger meget tet pa et omrade, der er at sammenligne med Nyhavn i Kgbenhavn tilsat ca. 100 outlet butikker.
Mange har derfor benyttet sig af at kunne handle samt nyde havnepromenaden med alt det liv, der er,nar
forar og sommer kommer til byen.

Endelig har der ogsa veeret mulighed for at dyrke de lidt mere
kulturelle og historiske sevardigheder. Bade HMS Victory, Lord
Nelsons flagskib under slaget ved Trafalgar, samt HMS Warrior, et
af verdens farste og absolut stgrste pansrede dampdrevne krigsskib,
- da det blev bygget.

B STOREN og MSF 3 er nu afgaet fra Portsmouth og vi sender alle

g kerlige tanker til dem der hjemme, og kan forteelle at Michael og
Claus, der havde fedselsdag fredag og lerdag blev fejret med bl.a.
lagkage som det hgre sig til.

o

Fort-vea bbfmbuth, Vi haber alle, vejret fortsat vil star os bi de naeste par uger, hvor vi
HMS VICTORY skal ud pa atlanten.

Mvh ST@RENS besatning.
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Nr. 3-2008 - STOREN i LOYAL MARINER nr. 2

—-_--— ___._" S

Delfiner

Sa blev det atter tid til et rejsebrev fra STGOREN. Vi afgik
Portsmouth mandag den 9. juni i lige sa godt vejr som vi var
ankommet — og det kan vi lide!

20-06-2008 kl. 14:55

Det var en smuk udsejling pa et par timer nord om Isle of Wight, inden vi kom ud i den brede del af Den
Engelske Kanal. Herefter ventede en stor del af besatningen pa, at vi skulle komme ud i Biscayen.

Det er et farvand, der har et noget blandet rygte. Enkelte besaetningsmedlemmer havde tidligere stiftet
bekendtskab med det farvandsafsnit. Og der kunne her forteelles vidt forskellige historier lige fra, at den var
ligesa flad som det lille bassin i Farup Sommerland og til, at der var balger eller dgnninger pa hgjde med
Rundetarn.

Denne tur skulle heldigvis vise sig mest at minde om det omtalte bassin i Sommerlandet. Det betad, at der
var god tid til at forberede den foranstaende @velse Loyal Mariner 08. Ligeledes gjorde en meget stor del af
besatningens hgje moral, at der var masser af idraetsaktivitet pa agterdakket.

Der var spinningcykler, handvegte, sjippetove og andre mere eller mindre autoriserede redskaber, som blev
anvendt ganske flittigt. Et forsigtigt bud allerede nu vil veere, at der er en del heldige koner og keerester, som
far nogle utroligt veltreenede og solbrune udgaver af en flok strandlgver hjem om mindre end tre uger (hvis
Zephyr da stadig holder vejret, nar vi skal hjem).

Ud over det hgje humar ombord pa moderskibet STGREN, sa var
vores fjernstyrede minerydningsdrone MSF3 helt sikkert ogsa
tilfreds med vejrforholdene.

Den brokkede sig i hvert fald ikke én eneste gang pa turen over
Biscayen — og den blev endda tilset af skibets kompetente
dronepersonel nogle gange dagligt, for at tilsikre at alt rent faktisk
ogsa andede fred og idyl.

Ellers blev den fjernstyret fra ST@REN i sa stor udstreekning, som
farvandsafsnittene tillod det, dvs. at den stort set kun blev bemandet
ved anlgb af havn.

Vejret gjorde ogsa, at vi kunne holde en hgjere fart end planlagt.
Derfor blev der tid til at pille en halv dag ud af kalenderen, hvor der blev arrangeret
vedligeholdelsesskydning med handvaben fra agterdaekket. Her skulle alle fra besatningen skyde med de
vabentyper, de nu engang er uddannet pa (9mm pistol og 5,56mm karabin).

Ud over at veere ganske sjovt er det samtidig en vigtig del af uddannelsen og vedligeholdelsen af de
feerdigheder, som er essentielle for professionelle soldater, der af og til gar vagt med de navnte vabentyper,
og som i yderste konsekvens skal vare Klar til at anvende med kort varsel.

Torsdag den 12. juni naede vi sa frem til EI FERROL i den nordlige del af Spanien (hvis nogen kender
indsejlingen til La Coruna, sa er det bare at dreje til venstre i sidste gjeblik, sa ender man i EI FERROL).
Fredag var der dagligt arbejde i divisionerne og herefter blev der givet spadseretilladelse til den vagt og
arbejdsfrie del af besatningen.

Lerdag var der mgnstring fra morgenstunden, og herefter stod dagen og resten af weekenden pa en masse
mgder og konferencer for officererne ombord, samt en del vedligeholdelse og statte fra de resterende til de
tilrejsende teknikere fra vores stgtteelement i OPLOG derhjemme.

Dronen MSF 3 i solnedgang

Sa oprandt mandagen, hvor den store gvelse skulle starte. Og ironisk nok blev det ogsa dagen, hvor
vejrguderne syntes, at vi treengte til en god gang dansk efterarsvejr — grat, kedeligt og temmelig blaesende.
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Og i Atlanterhavet betyder blaesevejr altsa, at en enhed som vores meget nemt kan ga hen og blive trat af at
ligge stille.

Og det skal jeg da lige love for, at den fik demonstreret i sa hgj grad, at der blev delt sgsygeplaster ud i et
vaek — og det blev da ogsa til mindst en tapetsering af styrbord skibsside...

Og hvis STOREN kan blive trat af dette vejr, sa kan en MSF blive sa traet af det store hav, at den helst vil
ligge i havn — hvilket ogsa blev konsekvensen af den forfeerdelige sammenblanding af hgje bglger og lange
balgelengder pa degnningerne.

I skrivende stund ligger vi nogle sgmil vest for det nordvestlige
hjgrne af Spanien, hvor vi ligger i fornemt selskab med alt lige fra _
hangarskibe og fregatter til mindre minerydningsfartgjer som os selv,
alle er vi en del af en stor forarsgvelse for NATO og partner lande
ved navn Loyal Mariner 08. Dagene gar nu meget hurtigt med
gvelser og anden aktivitet, der alt sammen ggr det mere udfordrende,
nar skibet bevager sig meget dggnet rundt.

Her er et link til en side der indeholder billeder mv. fra gvelsen,
siden er desveerre ikke oversat pa engelsk.
www.revistanaval.com

Boardingteam

P& STORENSs og MSF3s vegne skal der lyde en meget stor og keerlig hilsen til alle derhjemme!
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Nr. 4-2008 - Dvelse LOYAL MARINER 2008, STOREN & MSF 3 nr. 3

SKADEN

Sa oprandt tiden, hvor ST@RENS tredje rejsebrev kom i luften.
Forfatterens kriblen i skrivefingrene aftog dog i lgbet af
gvelsen.

05-07-2008 kl. 12:00

Derfor kommer dette rejsebrev farst nu — men bedre sent end aldrig.
Siden sidst har vi deltaget som en del af det danske bidrag til @velse Loyal Mariner 08. Ud over det stolte
MCM-bidrag (Mine Counter Measures) i skikkelse af STAREN, deltog en anden Flyvefisken klassen enhed,
SKADEN, der er udstyret som ASW-enhed (Anti Submarine Warfare) og en landbaseret statteenhed fra
vores hjemmebase i Frederikshavn.
Vores falge med SKADEN var dog henlagt til havneopholdene.
Hvor de opererede sammen med de store fregatter og hangarskibe,
i opererede

vi noget mere kystnart, hvor vi var beskeftiget med vores primare
formal — minerydning. Vores farste mgde med SKADEN blev i El
Ferrol, som er en spansk marinebase. Der var stort set hele den
deltagende NATO-styrke samlet i weekenden inden gvelsen
startede.

Den tyske fregat F214

Selve gvelsen startede mandag den 16. juni og sluttede fredag den
27. juni. Denne to-ugers gvelse var opbygget som sa mange andre
NATO-gvelser, hvor den farste uge bestar af fastlagte elementer, der pa forhand er kendte af skibene. Disse
gvelser havde for vores vedkommende det naturlige primeere formal at gve vores MCM-kundskaber.

Derudover var der gvelser i bl.a. forholdsregler mod sma lavtgaende fly og sma hurtiggdende bade og andre
taktiske spil for vores operationsrum. Den sidste uge af gvelsen havde vi stadig fokus pa MCM-delen, hvor
forskellen fra den farste uge blot var, at der konstant kom momenter

af uforudsete trusler.

Som afslutning pa gvelsen blev samtlige skibe samlet i forskellige
flotte formationer til en PHOTEX, hvor der blev taget billeder til
scrapbogen.

Som det ses af billedet her over, ligger ST@REN flot placeret blandt
u-bade, hangarskibe, fregatter og andre minerydningsfartgjer.
(STDREN er til venstre i farste reekke bag ubadene)

Generelt kan navnes, at vi desveerre har varet forfulgt af en del
mekaniske uheld og defekter. Dette har gjort, at vi ikke har faet PHOTEX

traenet helt det, som vi kunne gnske.

Dog har vores drone opereret en del med Side-Scan-Sonar, hvilket er deres opgave under en mission.
Nar denne del er overstaet, bliver de optagede billede analyseret og klassificeret pA moderenheden.

226



Slutteligt sejler vi vores fjernstyrede minirobot, SUTEC, ned for at
konstatere, om der er tale om en sten, et kaleskab eller en mine.

. Na men for at holde kontinuiteten er vi vist naet frem til fredag den
27. juni, hvor vi kom tilbage til marinebasen i EI Ferrol. Her skulle
vi have tanket skibene op, sa vi var Klar til hjemturen.

Senere pa dagen forlagde vi til La Coruna, der kun la en lille times
sejlads veek. Her blev vi ramt af yderligere tekniske problemer, der
skulle vise sig at tage lidt leengere tid at udbedre end farst antaget.
I modsaetning til turen herned er Zephyr vagnet op til dad, og hun
har nu i flere dage pustet med sine lungers fulde kraft. Og det
betyder altsa let i Biscayen, at sgen rejser sig med 6 meter hgje

MSF 3 med Sonar i vandet

balger.

Derfor har den primare beskeftigelse de seneste par dage veeret at
kigge pa vejrkort og prgve at analysere disse. Desverre har det ikke
veeret opmuntrende nyt — det har veeret lidt vanskeligt at dreje
analyserne til det, vi gnsker at se.

Men intet er sa skidt, at det ikke er godt for noget, blandt andet har
vores nye elektriker og kommende teknikofficer haft rigelig
mulighed for at have fingrene i noget af alt vores teknik ombord, og
der har i weekendens lgb vaeret rig mulighed for at dyrke idreet, og
stranden i La Coruna harer altsa heller ikke til i den treelse ende af
skalaen.
Efter lgbende dialoger med meteorologerne hjemme i Danmark
regner vi med i aften at afgere, hvorvidt vi sejler efter aftensmaden,
eller det farst bliver i morgen tidlig. Det hele kommer efter al
sandsynlighed til at betyde, at vi bliver forsinket i vores hjemkomst. Men lad os vare optimistiske og habe,
at vi ikke kommer for sent hjem i naeste uge.

/ Som det endte blev det morgen far vi kom afsted, og vi er pt med
fuld fart pa vej nordover lige foran det naeste darlige vejr som kan
forsinke vores hjemkomst.

Besgg hos en blaeksprutte pa havets
bund.

Ogsa denne gang skal sendes en masse kys, kram og tanker til kone,
kaereste og mor derhjemme. Selvom det har veeret en dejlig og
leererig tur, begynder vi efterhanden ogsa at gleede os til at komme
. hjem.

Atlanten - grat og trist
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GUNNAR THORSON
GUNNAR THORSON:Ss beretning fra weekendens olieudslip fra Prgvestenen

Olieklat i sweep

Miljgskibet GUNNAR THORSON var leder til sgs, under
weekendens olieudslip fra Prgvestenen. Her er chefens
beretning om indsatsen.

24-01-2008 kl. 13:15

Olieudslip i Sundet fredag den 18. januar 2008.

Efter endt gvelse med framandskorpset ankrede GUTH op pa Kgbenhavns Red torsdag aften, for at afslutte

nogle interne gvelser fredag morgen inden ankomst til Holmen.

Natten til fredag, KI. ca. 03 blev GUTH alarmeret af SOK, som kunne rapportere et olieudslip fra

Prgvestenen.

Pa under én time var GUTH lige ud for indsejlingen til Kebenhavns

Havn, hvor vi observerede en stgrre olieklat. Olie blev af strammen

fart nordover med ca. 1 knob.

Der blev gjort Klar til opsamling ved hjalp af et sweep, og Mette

Miljg (METT) blev kaldt ud.

Bade METT og GUTH var i gang med opsamling af olie inden det

blev lyst. Sa snart solen stod op, kom en helikopter til omradet, for at

skabe et overblik over oliepglens omfang.

; Det viste sig at den strakte sig fra lige nord for Kgbenhavn og ca. 8

Olien grabbes km nord over til omkring Taarbak i et 1 km bredt beelte. Det sa ikke
umiddelbart ud til at ville ramme den Sjaellandske kyst, idet

strammen stadig var nordgaende og vinden i syd.

GUTH var On Scene Coordinator, det vil sige at vi sgrgede for at koordinere indsatsen, rekvirere yderligere

skibe, dirigere helikoptere og ikke mindst holde SOK orienteret.

I lobet af formiddagen kom to svenske miljgskibe samt

Marinehjemmeveerns kutteren Antares, til omradet, og det lykkedes

de 5 skibe at samle ca. 100 m3 olie op inden det blev markt.

I labet af dagen havde vi flere helikoptere og svenske miljafly ude
for at holde styr pa oliens bevagelse.

Sidst pa eftermiddagen kom yderligere 2 svenske miljaskibe,
samtidig med at Antares og det lille svenske miljgskib KVVB301
indstillede aktionen.

Den varslede storm i Kattegat, ville give hard vind i Sundet, sa vores
plan var at forsaette opsamlingen af olie sa leenge som muligt.

De 3 svenske og 2 danske skibe samlede fra solnedgang til omkring
midnat yderligere 50-60 m3 olie op. Men sa matte vi indstille
operationen, da vi ikke leengere kunne se olieklatterne pga.
skumtoppe pa havet.

Det skal dog samtidig navnes at olieklatterne pa dette tidspunkt var
meget spredt og vi var noget usikre pa hvor meget olie der var
tilbage i vandet.

Efter at operationen blev afbrudt, kom METT pa siden af GUTH for
at flytte den opsamlede olie over i GUTH.

Olien samles i sweepet
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Det viste sig dog hurtigt at olien var sa tyk at det ikke var muligt at
pumpe den over. METT sejlede derfor til Holmen for at fa varmet
olien op med et dampanlag, og derefter losse olien ved hjeelp af
slamsugere.

KI. 7 lgrdag morgen var GUTH klar i omradet igen. Vinden var
stadig hard, men vi vurderede dog at det ville vaere muligt at
samleolie op nar vi fandt den.

Det skulle dog vise sig at der ikke var mere bekempbar olie pa
vandet. Bade skibe og fly afsggte hele Sundet, med kunne ikke
Olien droppes i tank lokalisere andet end en oliefilm, som det ikke var muligt at samle op.

Flere svenske og danske skibe fortsatte med at patruljere og lede efter olie resten af lardagen, og det meste af
sgndagen, men ingen spor af olieklumper.

Efter en ngjere vurdering af den opsamlede mangde, kunne vi
konstatere at skibene havde samlet ca. 160 m3 op, og at Pragvestenen
havde ca. 40. m3 liggende tilbage pa kajanlegget. Der er drevet en
del olie i land pa den svenske kyst, men den overvejende del af den
spildte olie blev altsa samlet op pa havet.

Operationen ma anses som en succes, og fra GUTH kan vi konstatere
at bade samarbejdet mellem danske og svenske enheder samt
udstyret til inddeemning og opsamling har virket upaklageligt.

Tak for indsatsen til alle deltagere.

Carsten Hirtsgaard Olien droppes i tank

Chef for Miljgskibet GUNNAR THORSON

229



GUNNAR THORSON beretter om Miljgskibenes boardinghold - Det Mobile Miljgberedskab

Skibet der skal undersgges

Onsdag den 14. maj 2008 kl. kvart over et om eftermiddagen
blev GUNNAR THORSONSs vagthold i Kgbenhavn ringet op af
MAS-vagten (Maritime Assistance Service) i SOK.

29-05-2008 kl. 09:25

Et miljgfly havde ved middagstid observeret et olieudslip gst for
Skagen og et hollandsk RO/RO skib var mistaenkt. Inden klokken
blev halv fire, var fire mand fra GUNNAR THORSON ombord pa
det hollandske skib ud for Skagen — i gang med at tage olieprgver.
Det Mobile Miljgberedskab (MMB), som aktiveres af SOK i
forbindelse med olieforurening, varetages af personel fra division
16 og 17 i henholdsvis Kgbenhavn og Korsgr. Hele aret rundt er en
officer og to mellemledere eller marinespecialister pa 2 timers
varsel savel fra land som til sgs.

| dette, som i mange andre tilflde, var det vigtigt at komme hurtigt
ombord pa det mistankte skib, inden det havde forladt dansk farvand. Det hollandske RO/RO skib var ankret
op ud for Skagen for at bunkre braendstof - deres naeste stop var USA.

Tungt pakket med fire miljgfolk og deres medbragte proveflasker, kamera, computer og kedeldragter mm.
lettede en af sgvarnets Lynx helikoptere — venligt udlant af ABSALON - fra Holmen med kurs mod
Skagen.

Med hjeelp fra Skagen Redningsstation blev MMB-holdet sammen
med to politimeand fra henholdsvis Frederikshavn og Alborg sejlet
ud til det hollandske RO/RO skib.

Efter en lille snak med skibschefen, om bl.a. det juridiske i
situationen, gik MMB-holdet henholdsvis pa broen og i maskinen.
Pa broen samlede lederen af MMB-holdet dokumentation for bl.a.
sejladsplanleegningen, faring af kursbog og skibsjournal samt
relevante skibspapirer og tilladelser. I maskinen blev bl.a. olie- og
maskinjournal gennemgaet og der blev taget praver fra tankene.

MMB-holdet fungerer som SOKSs gjne og grer, og derfor holder ABSALONS helo i luften

lederen af MMB-holdet hele tiden telefonisk kontakt til MAS-

vagten. Man kan ofte rimeligt hurtigt fa et overblik over skibets bevagelser, dets driftmassige stand og de
operationer der er udfgrt indenfor de sidste timer eller dage.
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Hvis det har veeret muligt at tage en olieprave fra
forureningsomradet, kan man senere sammenligne disse med
olieprgverne fra tankene, og derved juridisk binde det pageeldende
skib op pa forureningen.

Det hollandske skib var knapt et & gammelt og i meget fin stand, og
da den forngdne dokumentation var indsamlet blev MMB-holdet
sejlet ind til Skagen igen, og landede kl. 22:30 samme aften pa
Holmen i Kgbenhavn efter en velkoordineret og effektiv

ABSALONS helo i luften eftermiddag.
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METTE MILJD

MARIE MILJ® beretter fra grundstedning ved Nakskov.
Tirsdag eftermiddag kl. 13.00 grundstgdte coasteren SOUTH
MICHELLE for 2. gang inden for halvanden maned, denne

gang i sejlrenden ud for Nakskov.

31-01-2008 kl. 09:20

MARIE MILJ@ ankom til Nakskov tirsdag aften og sendte
umiddelbart herefter et bordinghold ombord.

Fareren ombord SOUTH MICHELLE forklarede, at den kraftige nordnordvestlige vind pa 15-17 meter i
sekundet havde veeret hovedarsagen til grundstedningen.
Et bjeerningsforseg onsdag eftermiddag matte opgives, idet SOUTH MICHELLE stod alt for godt fast.

Et uddybningsfartgj blev derfor charteret til at grave omkring SOUTH MICHELLE.

I Sgndag middag havde uddybningsfartgjet gravet en 6 meter dyb
rende pa SOUTH MICHELLE styrbord side, samt hak og stzvn.
Sendag kl. 15.33 lykkedes det endelig at fa SOUTH MICHELLE
fri, og bugsering med slaeebebade mod Nakskov Havn kunne
pabegyndes.

Bugseringen af SOUTH MICHELLE til Nakskov Havn var dog en
vanskelig opgave i den snavre sejlrende og bed pa flere
udfordringer for sleebebadene end de nok havde forestillet sig.

KI. 19.18 13 SOUTH MICHELLE sikkert langs kaj, og MARIE MILJ@Z kunne afga mod nzaste grundstgder
ved Hatter Rev.
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SVANEN og THYRA

Nr. 1. fra Hold I, — Fra Stubbekgbing til Stockholm via Bornholm og Gotland

i

SVANEN og THYRA set fra HIRSHOLM s fordaek

Det var en lidt fortumlet forsamling af unge og habefulde
kadetaspiranter, der mgdte op pa kajen i Stubbekgbing den 31.
juni.

19-06-2008 KkI. 09:35

Der var ikke engang gaet et degn siden udnaevnelsen til Sergent i
Frederikshavn. Selv om vi nyudnavnte sergenter var lidt traette efter
de sidste ugers eksamensres, ventede vi spandt pa at vi endelig kunne pamgnstre enten SVANEN eller
THYRA.

Mens vi ventede pa kajen fik vi for farste (men ikke sidste) gang set Troels Klgvedal og hans filmhold, der
skulle filme farste halvdel af togtet fra minerydningsdronen HIRSHOLM.

Meningen er at Troels Klgvedal laver 5 film om sgveernet i forbindelse med Fladens 500 ars jubileeum i
2010, sa arets farste togt med SVANEN/THYRA bliver simpelthen vist pa TV i 2010, med de to yndefulde
sejlkuttere og dets besatninger som hovedpersoner.

Da klokken slog 1100 blev vi fordelt pa de to enheder, som skulle veere vores hjem og arbejdsplads i en hel
maned.

Efterfglgende skiftede vi vores paradeuniform ud med funktionsuniform, fik pakket alt vores grej ud og fik
en rundvisning pa skibet af neestkommanderende.

Efter at chefen havde holdt et velkomstmgde nede i messen og vi havde set hvordan man seetter forsejl og
storsejl, steevnede SVANEN og THYRA ud mod det fjerne, som i denne omgang var Klintholm ved Mgns
Klint.

Turen var ikke sa lang, men var praeget af en hard modvind, der gjorde at vi skulle krydse hele vejen. Intet er
dog som bekendt sa darligt at det ikke er godt for noget, sa vi fik gvet vores farste sejlmangvrer, som var en
hel del vendinger.

Efter et par timers sejlads anduvede vi Klintholm, hvor vi fik os en velfortjent nattesgvn, hvor alle de nye
indtryk kunne fordgjes.

Sevnen blev desveerre afbrudt allerede efter tre timer, da SVANEN
og THYRA skulle filmes i solopgangens sker ved Mgns Klint. Vel
ankommet til Mgns Klint lgjede vinden af, sa vi ikke kom nogen
vegne med det resultat at vi blev ngdt til at sejle for motor et stykke
tid.

Da filmoptagelserne var forbi (i denne omgang) satte vi kursen mod
Bornholm, hvor vi ankom sent om aftenen. Undervejs begyndte vi sa
smat at fa rollen som vagtchef, hvor vi for farste gang fik brugt
noget af det navigation, vi havde leert pa Sergentskolen, i praksis.
Der blev bade arbejdet i sgkortet samt lavet vigemangvrer for at
Solnedgang ved Bornholm undga sammensted med andre skibe.

Efter et dggns forlaegning ankom vi til Hasle havn pa Bornholm,
hvor vi fik tildelt vores roller ombord, som er henholdsvis Nestkommanderende, Navigationsofficer,
Kommunikationsofficer, Teknikofficer/Daksofficer.

Disse roller karer pa skift pa den made at vi alle sammen har haft alle roller, nar togtet er forbi. Der er
selvfglgelig ikke altid lige meget at se til for alle disse roller, en ting er dog blevet konstateret:
navigationsofficeren er nok den, der kommer mindst i land...

233



Klokken 1700 om mandagen afgik SVANEN, THYRA og HIRSHOLM fra Hasle med kurs mod
Hammershus, hvor Klgvedal & Co. filmede os oppe fra borgen mens vi sejlede formationssejlads. Da det
hele ogsa skulle se godt ud, blev det hele gentaget en hel del gange med mange vendinger til fglge... Men
efter et par timer var det hele i kassen og sejladsen kunne fortsatte som planlagt.

Oppe ved Hammers Odde skiltes SVANEN og THYRA for en stund, da SVANEN skulle anlgbe Tejn for at
fa kigget pa maskineriet, der ikke fungerede optimalt. Sa imens SVANEN sejlede mod Tejn, satte THYRA
kurs mod Visby pa Gotland, hvor vi skulle mgdes igen nogle dggn senere.

Mens maskineriet blev fikset, afmanstrede en af vores kollegaer for at pamgnstre den gode fuldrigger
GEORG STAGE som kvartermesterelev, sa da vi endelig kunne forlaegge mod Gotland var det med en mand
mindre ombord pad SVANEN.

Efter naesten to degn pa “suppen” fik vi Gotland i sigte og ankom til Visby torsdag den 5. juni om
eftermiddagen efter en hel tur med modvind.

Det blev desverre ikke til meget mere end et par timer i havn eftersom vi skulle forleegge mod den svenske
skeergard samme aften. Sa der var nok at lave for navigationsofficeren, der skulle planlagge en vanskelig
sejlads for fgrste gang.

Vanskelighederne kom da ogsa allerede fredag morgen da SVANEN og THYRA ankom til skeergarden. Her
skulle de respektive vagtchefer i hvert fald holde tungen lige i munden eftersom det hele var et stort virvar af
fyr, bgjer og andre skibe, der skulle holdes gje med.

Samtidig med det skulle der vendes og bommes en hel del gange, og for at vagtchefen ikke skulle slappe alt
for meget af, var filmholdet ligeledes ombord for at fa det hele med pa klods hold.

Efter en stresset dag i skaergarden kunne vi endelig anduve den lille by Dalaré om eftermiddagen, hvor vi
kunne fa os et hvil inden turen fortsatte lgrdag morgen.

Lerdagen fortsatte hvor fredagen slap, dvs. endnu en dag med sejlads i kompliceret farvand, som igennem
tiderne helt sikkert har givet en hel del kadetter koldsved pa ryggen...

Men bade mandskabet og vigtigst af alt skibene overlevede, sa det
hele var nok ikke sa slemt alligevel. Og filmholdet fik forhabentlig
taget nogle gode optagelser af det hele, men det ma tiden vise.
Lardagen fik ogsa en ende, sa da vi havde fundet os en god le
ankerplads, kastede vi krogen ved siden af HIRSHOLM, som i den
forbindelse kunne fungere som bade toilet, bad og vaskeri for os alle
sammen. (Tusind tak for det, HIRSHOLM)

Friske og veludhvilede fik vi sa sendag morgen lov til at bjeerge og
lade ankeret ga flere gange i traek, da denne maleriske scene
selvfalgelig skulle filmes fra alle mulige vinkler og kanter. B

Det gjorde ingen af os noget, eftersom naste destination var THYRA bliver filmet i skeergarden
Stockholm, hvor 3 dages havneophold ventede.

Dog skulle resten af skeergarden lige passeres farst, og for at det ikke skal vere lggn var skibstrafikken
blevet starre og labene smallere, sa vi skulle lige koncentrere os lidt endnu inden vi kunne passere Vaxholm
slot, hvor filmholdet stod inde i land og filmede SVANEN og THYRA idet vi rundede pynten lige far slottet.
Sa kom SVANEN/THYRA endelig til Stockholm, hvor vi nu har ligget i tre dage og blandt andet holdt vores
leenge ventede messemiddag, hvor Kok SVANEN formaede at begejstre os alle sammen med sin fortryllende
kogekunst.

Nu ma vi se hvad resten af turen bringer, vi er i hvert fald overbeviste om at der kun er spaendende oplevelser
i vente...
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Nr. 2 fra Hold I, Fra Stockholm til Frederikshavn, via Kiel
SVANEN og THYRA for anker, foran den svenske kongefamilies
privatresidens, Drottningholm, til &re for filmholdet.

Dagen efter SVANEN’s messemiddag var det tid til
messemiddag ombord pa THYRA. Den lollandske mesterkok,
Tai, havde valgt en historisk/militer inspireret menu.

27-06-2008 kl. 13:30

Raget grred til forret, efterfulgt af beaf Wellington, som Wellington
fik serveret, da han vendte tilbage til England, efter at have besejret Napoleon.

Afslutningsvis blev der serveret Napoleonskage, opkaldt efter den dessert Napoleons kok frembragt til sin
chef, af de sidste rationer, efter nederlaget ved Waterloo. Til denne herlighed var det svenske
SystemBoLaget blevet ngje afsagt efter gode vine.

Det blev en super aften. Ikke nok med god mad og godt selskab, samme aften have Sverige spillet EM-kamp
mod Grakenland — og vundet. Stemningen var derfor helt i top i den svenske hovedstad.

Neeste morgen forlod vi stille og roligt Stockholm. Til &re for filmholdet sejlede vi en runde i havnen for at
komme hen forbi den svenske pendant til Amalienborg.

Efter den lille deroute begyndte vi vores indsejling i Maleren. Den forgar gennem mange sluser og broer i,
og i udkanten af Stockholm. Destinationen var det svenske kongehus’ private bolig, Drottningholm. Et stort
og flot slot hvor vi opankrede ud for, mens filmholdet gjorde deres arbejde. Da de var tilfredse sejlede vi
videre mod Mariefred.

Turen mod Mariefred foregik primart med motor, da vinden igen var lige i ansigtet pa os. Da vi ankom til
Mariefred, sent om aftenen, lagde vi os pa siden af HIRSHOLM. Dagen efter skulle filmholdet igen igen
filme slottet i byen, imens gjorde vi rent og slappede en smule af. Som en bonus information blev ”Alle vi
bern i Bullerby” optaget i Mariefred. Det er ikke smating man far set pa tur med SVANEN & THYRA.

Da filmholdet var tilfredse sejlede vi tilbage, men gik nu syd i Méleren, ned mod Sodertalje. Her er den
anden sluse ind/ud af Maleren. Det var en tur preeget af motorsejlads, da det er et meget snavert lgb fra
Sodertalje og ud i abent hav.

Da vi endelig ramte det utroligt udfordrende omrade, set med en navigaters gjne, ved Landsort, var det
blevet nat. Her kunne man pa en gang se omkring 10 fyr. Der skulle man virkelig holde tungen lige i
munden, og hovedet koldt. P& de to timer en vagt varer, kunne man ikke tillade sig at slappe bare 10
sekunder.

Vi slap fri af Skeergarden og var skudt i gang med sejladsen i abent farvand ned mod Kalmar. Det blev en
frygtelig sejlads. Vinden var igen vendt sa vi havde den lige i hovedet. Vi ma veare det mest uheldige
kadethold endnu, med hensyn til vinden. Vejrudsigten havde lovet moderat vind, men da det blaste op til
over 20 m/s, var vi ngdt til at bjeerge storsejlet og fortsatte, pa kun fok og mesan.

Vi ankom til Kalmar tidligt om morgenen lgrdag den 14/6. Vi var tratte og brugte efter den harde sejlads. Sa
efter lidt afrigning hoppede vi til kgjs. Lardag aften var sidste aften hvor filmholdet, HIRSHOLM, SVANEN
& THYRA var samlet, sa der blev arrangeret et lille grill traktement pa kajen, ved de to fantastiske kokke.
Troels Klgvedal sagde et par bevingede ord, om hans dejlige tid med os, og vi fik (endnu) en spass anekdote
med pa vejen, om hans glade tid pa Nordkaperen. Samme aften havde Sverige igen spillet EM landskamp.
Denne gang var det Spanien der skulle spilles imod. Desveerre endte det ikke som sidst, og det sluttede med
svensk nederlag, sa stemningen var ikke sa god som ved sidste kamp i Stockholm.
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Neeste morgen gik turen mod Kristianopel, her ankom vi ved 18
tiden. Kristianopel er en gammel dansk by, hvor filmholdet lavede
deres afsluttende optagelser. Undervejs have vi haft kontakt med de
svenske skoleskibe for kadetter; GLADAN & FALKEN. Det var
rigtig speendende. De var noget starre, men dog pa ingen made sa
flotte som SVANEN & THYRA.

Da vi havde spist og gjort klar gik vi pa vandet igen kl. 21. Nu var
= det Marstal vi sigtede mod. Farst efter to et halvt degn ankom vi til
. Marstal. (Naturligvis med modvind hele vejen). Her blev det lokale
marinemuseum besggt, hvilket var meget interessant og laererigt.

Sejlads med de svenske kadet- Morgenen fredag d 20/6 sejlede vi mod Kiel og deres arlige Regatta,
skoleskibe, GLADAN og FALKEN.  Kieler Woche. Ved indsejlingen til Kiel blev vi madt af et

THYRA ligger i forgrunden. Som imponerende syn af utallige sejlbade, i alle farver, starrelser og

det kan ses er de noget sterre, men typer. Sa det var noget af en opgave for vagtchefen af fa os sikkert
der er ogsa tilsvarende mange ind til Kiel British Yacht Club, hvor vi var inviteret til et

kadetter ombord. komsammen inden den traditionsrige kapsejlads "RendezVous

Klasiker” dagen efter. Det blev en god aften med masser af ked pa
grillen, og levende musik.
Som neevnt var der kapsejlads dagen efter. Vi var tidligt oppe, og kigge lidt pa banen. Da starten gik kl. 12
var vi klar. Dog blev vores start ikke alt for god og THYRA la blandt den sidste halvdel da vi rundede den
farste bgje. Vi satte vores mellemstagsejl og trak fra nogen af de andre bade, og hentede ind pd SVANEN,
der pa det tidspunkt 1a foran os.
De fik sat deres genaker, som er en mellemting mellem en spiler og genua, og sejlede hurtigt fra os igen. Vi
rundede den anden hoved bgje, hvor der skulle krydses op til den tredje bgje.
Vi tog chancen og vendte inden alle vores konkurrenter, der fortsatte lzengere tid pa modsatte halse. Det gav
pote. Vi satte dem ALLE af. Det var en fantastisk fglelse da THYRA krydsede malstregen som den farste
bad i vores klasse, efter en rigtigt god holdindsats. Hurra.
Vi kom hurtigt i havn og gjort skibet praesentabelt, sa vi kunne komme videre til preemieoverrakkelse. Vi
havde jo forventet en farste plads, sa vi var en smule skuffelsen, da det kun rakte til en tredje plads, pa grund
af de forskellige skibes handicap.
Dagen efter var det tid til det store marine-bal, hvor kun menig, konstabel- og sergent gruppen er inviteret,
plus en masse lokale piger fra Kiel. Det var en sjov aften, hvor der ikke engang var optrak til slagsmal,
hvilket maske kan forventes med sd mange sgmand samlet et sted.
Nu var det sa smat ved at veere tid til at vende snuden hjemad, og mandag d 23/6 satte vi kursen nordpa. Og
tro det eller ej, men vi havde vinden med os, og ankom til Ballen havn, ved 21 tiden samme aften, hvor vi
havde tilbagelagt naerved 130 sgmil pa rekord tid.
Det blaste dog temmelig kraftigt sa det var ingen dans pa roser. Bglgerne stod ind over os hele tiden, sa det
var en flok forslaede, kolde og trette kadetter der kom i havn den aften. Vi restituerede en dag, i Ballen
inden vi tog den sidste etape mod SVANEN & THYRA’s hjemhavn; Frederikshavn.
Efter den harde sejlads fra Kiel var det et noget andet vejr, vi stod op til onsdag den 25. juni. Der var nasten
vindstille og motoren blev brugt flittigt. Derfor var THYRA inde et smut i Grena for at tanke.
Herefter fik vi vinden lige i halen, resten af turen.
Vi havde et perfekt vejr, som afslutning pa et rigtig godt togt, der bade har veaeret meget spandene og utroligt
leererigt.
Pa vegne af kadetaspiranterne pa THYRA

SG Magnus Skriver
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Nr. 1 fra HOLD II, Frederikshavn til Haugesund i Norge

EMILIE ROBIN eskorterer SVANEN & THYRA det sidste stykke vej
indtil Hvide Sande

Sgndag d. 8. juli mgdte 9 tekniske kadetaspiranter ved
sejlkutterne SVANEN & THYRA pa Fladestationen i
Frederikshavn for at pabegynde 3 ugers togt med SVANEN &
THYRA

11-08-2008 KI. 12:40

Skrevet af KADETASPIRANTERNE ombord pa THYRA.

Periode: 6 — 18 juli 2008 - FLADESTATION FREDERIKSHAVN - HAUGESUND

Preecis klokken 1400 mgnstrede vi pa kajen og var klar til at pamenstre. Vi blev fordelt pa de 2 sejlkutteren -
5 KTASP ombord pa THYRA og 4 ombord pd SVANEN.

Efter en kort briefing omkring skibet og vores 23 dages lange sejlads, pakkede vi vores grej ud og skiftede til
arbejdsuniform.

| Efterfglgende blev vi introduceret til kokken ombord pa THYRA,
- Tai, og hans kogekunst. Vi var svert tilfredse og matte da vi forlod

i messen omkring aftenstid. Resten af den farste dag gik med
,'g 5 y : informationer af forskellig art og Chefen’s forventninger til os.
MY
T_ \ > Ombord pa THYRA hedder Chefen "CHEF” i daglig tale og @ivind

L]
e - Bach pa papiret. Neestkommanderende og regnskabsfarer er Thomas
Fisker.
Mandag middag stak vi af sted mod Skagen — Farste dag pa havet
blev vi introduceret til de 3 hvide sejl ombord — Storsejl, Mesan og
Genua. Vi brugte den farste sejlads pa at indgve vendinger og
4 bomninger og fik ret hurtigt respekt for ”’ham bommen” (bommen til
= storsejlet) . Den kom til tider ret hurtigt og det var ikke altid folk var
lige vakse til at flytte sig.
& Da vi anduvede Skagen, sa vi en skypumpe husere inden over
[IEE Skagen. Det blaese op, og vi bjeergede sejlene i tilfeelde af at
: : e skypumperne skulle fortsatte imod vores position. Skypumpen holdt

——— ~ sig pd afstand, men udgjorde et fantastisk syn.

SVANEN og THYRA ved kaj i Hvide  Efter nogle timers sejlads naede vi endelig pa den rigtige side af
Sande. molen i Skagen. Vi afriggede og gjorde os klar til den efterfglgende
dag, hvor vi skulle runde Grenen og prgve at komme et godt stykke ned at vestkysten.
KI. 0645 blev vi purret og dagen var startet. Vi fik rigget til og afgik kl. 0800. Vinden var 12-14 m/s fra NE
hvilket betgd, at vi var pa kryds indtil vi kunne "falde af” og styre en vestlig kurs. Sgen var voldsom og
vores evner til at balancere med havregryn, cornflakes og friskbagte boller blev sat pa en prave. Ikke alle
formaede at holde Tai’s (kokken ombord) ellers udmaerkede morgenmad og gardsdagens aftensmad i sig
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Da THYRA havde rundet Grenen i fin stil, kunne der styres en
sydvestlig kurs, hvilket betad, at sgen kom ind agten fra. Dette
gjorde sejladsen vaesentlig mere behagelig. Efter nogle timer i
balgerne stilnede vejret lidt af og folk begyndte at fa en mere
naturlig farve i ansigtet igen.

Turen langs vestkysten skulle slutte i Hvide Sande fredag d. 11/7,
hvor SVANEN & THYRA for 4 ar i treek skulle besgge byen. Inden
vi kom sa langt anlgb vi Hanstholm, Thyborgn og Thorsminde, hvor
sidstnaevnte havn ikke tidligere havde veeret besggt af SVANEN &
THYRA 1
Fredag d. 11. juli kl. 1400 ankom SVANEN & THYRA til Hvide Bes&tningerne fra SVANEN &
Sande i hgj solskin og med eskorte det sidste stykke til havnen af THYRA besgger redningshéden
redningsskibet EMILIE ROBIN. EMILIE ROBIN

SVANEN & THYRA blev budt velkommen af Marineforeningen,

som havde taget opstilling med dannebrogsfanen.

Ud over Marineforeningen var medlemmer fra "Foreningen havnen” og reprasentanter fra kommunen klar
til at byde SVANEN & THYRA velkommen, sammen med en stor skare turister. SVANEN & THYRA's
velkomst blev markeret med kanonsalut fra vores ombordvarende “dynamit Harry” ogsa kendt som
Regnskabsfareren.

Vi blev hurtigt klar over at mange i Hvide Sande, herunder
FORENINGEN HAVNEN, som er en sammenslutning af lokale
handlende og erhvervsdrivende, havde lagt op til et brag af en
weekend for besatningerne pa SVANEN & THYRA.
* Efter afrigning og pudsning af messing var der arrangeret en
rundvisning pa redningsstationen i Hvide Sande og pa redningsskibet
"EMILIE ROBIN”.
Under rundvisningen fortalte stationslederen Lorentz Christian
Lauridsen omkring forskellige redningsaktioner hvor "EMILIE
ROBIN” havde veret indsat — ingen tvivl om at folkene pa
Abent Skib ombord pa SVANEN redningsstationen kan deres handvark og har en “smule” kendskab
& THYRA til “godt semadsskab”

Efter rundvisningen pa EMILIE ROBIN havde FORENIGNEN
HAVNEN inviteret besatningerne pa SVANEN & THYRA til BBQ med tilhgrende drikke — hvilket ma
siges at veere kadetternes ynglings anretning.

Efter BBQ fortsatte festen i teltet, som var stillet op i anledning af
den arlige ” £ Hawfest”, som blev afholdt i weekenden hvor
SVANEN & THYRA besggte Hvide Sande — meget heldigt.
Dalgaards Tivoli var som sedvanlig repreesenteret, og radiobiler
blev flittigt brugt af KTASP i fin uniform i fair konkurrence med
lokale deltagere.

Vel ankommet i teltet startede vi en smule forsigtigt ud — vi var en
smule betenkelige omkring hvordan de lokale ville modtage os nar
vi ankom i sgvaernsuniform (SG striberne skulle luftes for farste
gang siden udnavnelsen 30.maj ). ;
Vi satte os pant i et fjernt hjerne og afventede situationen, men det  Besgtningerne fra SYVANEN &
varede dog ikke leenge far en del dgtre og madre (til de lidt &ldre THYRA til /& Havfest” frokost i
kadetter) havde fundet vej til vores bord. Aftenen gik forrygende. De Hyide Sande. Forrest SG Danni
lokale fra Hvide Sande kan godt finde ud af at feste igennem skulle  pragsdal

vi hilse og sige.
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B pudses og rengeringen klares fer farst punkt pa dagens program k.
- 0830.
.- Traditionen tro (det ma man sige det er efter 4. ar i treek) var
.= . SVANEN & THYRA inviteret til morgenmad hos Marineforeningen
L. | "Fiskeriets Hus”. Morgenmaden blev spist sammen med
=" medlemmer af Marineforeningen, som havde nogle gode historier at

ﬂ-.

& == dele ud af fra “dengang jeg var i Marinen”.

M

% Arets gave fra SVANEN & THYRA var de gamle messmg toplys

Kajakpolo mellem SVANEN & | (red over gran), som var blevet pudset pant op. Tidligere ar har
THYRA og lokale hold fra Hvide Marineforeningen féet overrakt et af de originale Mélich
Sande. messingspil.

Umiddelbart efter morgenskafning var der "abent skib” ombord. Et
tilbud rigtig mange turister og lokale benyttede sig af.
Lardag KI. 1230 havde "Foreningen Havnen” inviteret begge besatninger til frokost og revy under den
traditionsrige "/ havfest frokost”. Publikum der gnsker at deltage i frokosten og overveere revyen star i ke i
mange timer for at sikre sig billetter, medmindre man er hovedperson i et af numrene - | disse tilfeelde er man
inviteret.

Under SVANEN & THRYA's besgg i 2007 havde SVANEN &
THYRA gjort sig sa positivt bemaerket, at der var lavet et
dansenummer til sangen ”In the Navy”.

I nummeret optradte 2 mandlige dansere, hvor der var klippet hul i
bukserne der hvor ballerne var placeret — de to mandlige dansere fik
en del opmarksomhed fra den kvindelige del af publikum.

For en nermere forklaring pA SVANEN & THYRA's besgg i 2007
og dansenummeret ma der henvises til Chefen ombord.

Under frokosten og revyen blev den lokale ”Hvide Sande sang”
afsunget flere gange staende pa banke og borde. E
Sgndag morgen skulle messingen igen pudses ombord far SYVANEN Gaestesejlads Hvide Sande Kort

& THYRA kunne invitere til abent skib fra 1000-1200. Igen var efter vi blev overskyllet. Set fra
interessen overvaeldede fra lokale og turister. Venstre: SG Nicolai Thuesen, SG
Samtidig med abent skib havde ”Foreningen havnen” udfordret Sebastian Krogh, Leder af
SVANEN & THRYA til kajakpolo, som foregik i havnen ved siden redningsstationen Lorentz Christian
af SVANEN & THYRA. Her dystede THYRA mod SVANEN 0g 2 [ auridsen, og Niels

lokale hold. SVANEN blev lidt ufortjent vinder af turneringen. Jorgen Lund Nielsen.

Sgndag eftermiddag havde SVANEN & THYRA inviteret til VIP-
sejlads. Blandt gaesterne var medlemmer af "Foreningen Havnen”,
medlemmer fra marineforeningen og lederen fra Redningsstationen
= ogdennes hustru.
e ~ Solen skinnede, men det blzste 11-13 m/s fra SSW hvilket gav
= anlednlng til betaenkelige miner for flere af geesterne. SVANEN &
e THYRA kunne sette bade storsejl (2. reb), mesan sejl og fog i
havnen og kunne efterfglgende uden problemer forcerer braendingen
uden problemer.

KTASP Martin Jensen praver Gaesterne fik sig en lidt barsk tur med “grgnt vand” pa daekket,
kreefter med Wakeboard pa hvilket gav bade besatningen og geaster vadt tgj. Humgret var dog
kabelpark.dk hgjt under hele sejladsen, og ekstra hgjt da kokken, serverede

hjemmebagt kage og frugt til kaffen.
Enkelte ombord havde mistet lidt af appetitten under turen, men det var ikke kagens skyld.
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Som afslutningen pa en hektisk og begivenhedsrig weekend i Hvide
Sande havde ”Foreningen Havnen” inviteret besatningerne til at
prave kraefter pa vandskibanen (kabelpark.dk). Sagt kort var der
nogle kadetter som kom hele banen rundt pa vandski/wakeboard,
andre gjorde ikke.

Mandag d. 14/7 forlod vi atter Hvide Sande og satte kursen mod
Stavanger. Distancen til Stavanger var ca. 220 sgmil som vi
tilbagelagde pa 27 timer hvilket gav en gennemsnitsfart pa ca. 8
knob — ikke darligt.

Indsejlingen til den norske skeergard gav vagtchefen
(kadetaspiranten) store udfordringer — der var rigtig mange fyr, ger
og sker at holde styr med, samtidig med at THYRA prasterede 9,5
knob med en kraftig vind agten for tveers.

Rorgaengeren havde ligeledes rigeligt at koncentrerer sig om, da
THYRA meget gerne vil skere op til luv, nar der sejles i hgj sg med
vinden tveers eller agten for tvars.

Efter en enkelt dag i Stavanger fortsatte sejladsen i den norske
skargard, hvor de navigatoriske udfordringerne ikke blev mindre.
Sejladsen gik farst mod en af Stavanger omradets starste
seveerdigheder — "Praedikestolen” i Lysefjorden, som er en 700 meter SVANEN & THYRA fortgjet til
hgj klippe med en fantastisk udsigt. norsk klippefjeld naer
SVANEN & THYRA fortgjede til klipperne ikke langt fra Preadikestolen” i Lysefjorden.
Praedikestolen.

Planen var at besztningerne ombord pa SVANEN & THYRA skulle
dyrke lidt aftenmotion ved at vandre op pa praedikestolen, men
grundet dgnninger fra passerende ferger valgte SVANEN &
THRYA at opgive fortgjningen til klippen og forlaegge til en
beskyttet ankerplads i Lysefjorden.

Nasten morgen d. 18/7 kl. 0600 blev ankeret bjerget og kursen sat
mod Haugesund.

Kadetterne pa det gode skib SVANEN vil fortsztte beretningen fra
Haugesund og indtil vi afmenstrer i Sandane d. 29/7.

Morgen i den norske skergard —
SVANEN & THYRA pa vej mod
Haugesund.
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Nr. 2 fra Hold 11, Norge
I 5 e L

Fruitie pa vej op i Mesanmasten.
17. juli 2008 Ankerplads i Lysefjord — 27. juli 2008 Sandane

14-08-2008 KkI. 09:20

— Skrevet af Kadetterne ombord pa SVANEN

Torsdag aften den 17. juli ligger SVANEN og THYRA til ankers i
en lille bugt, i Lysefjord. SVANEN har vagten, og vi benytter
lejligheden til at fa klaret nogle ggremal ombord. Blandt andet hejste vi Fruitie (kokken) op i mesanmasten
for at skifte vores radio antenne.

Dagen efter den 18. juli sejlede vi til Haugesund. Det var en flot og rolig sejlads. Der var desveerre ikke sa
meget vind til sejlene, sa vi matte pa en del af turen tage vores hovedmotor til hjeelp. Haugesund var endnu
en by hvor vi falte os yderst velkommen. Vi la i Haugesund natten over.

Som traditionen byder det, holder begge skibe messemiddag. Den
19. juli blev dagen, hvor THYRA havde valgt, at de ville holde

. deres. Det foregik i Leirvik, en lille hyggelig by, som lagde

. 75 ™ rammerne for en god messemiddag.

T I
‘ - '*_'" . EE*_-._"- messemiddag. Efter en kort sejlads pa ca. 30 semil ankommer vi til
| E ﬂ-L ] & Hjellestad, hvor forberedelserne straks gar i gang. Fruitie forbereder
o . % en super lekker 4 retters menu. Resten af besatningen gar pa med
; W baderulle, rengering og borddakning.
Fallesbillede far messemiddag Festivitasen gar lystigt med boder for diverse haendelser ved bordet.
Michael, vores yngste mand holder damernes tale. | anledning af at
der ikke er damer ombord pa SVANEN, bliver den stilet til de norske damer.

En stund over midnat gar vi glade og tilfredse pa kejen, klar til naste
dag.

Lidt treette sejler vi mod Bergen mandag morgen den 21. juli.
Undervejs er der rig mulighed for at fa prgvet de navigatoriske
feerdigheder, og vi mader flere udenlandske enheder, som vi far
lejlighed til at fronte, (en militeer hilsen). Da der desveerre heller ikke
den dag er nogen vind, er vi ngdsaget til at fa lidt hjelp fra vores
hovedmotor, hvis vi skal komme frem inden midnat.

Ved vores ankomst til Bergen er det hgjt solskinsvejr, hvilket ikke
sker hver dag, i en by, hvor det regner 320 dage om aret.

Bergen er en dejlig by, med masser af café liv og butikker, desvaerre  Sejlads mod Bergen.

har besatningen pa SVANEN vagten, men vi kan se frem til NOKA

i Bergen, allerede den 6. august.

Tirsdag morgen den 21. juli sejler vi fra Bergen mod Sognesjger, hvor vi har planlagt at kaste anker. Det er
en dejlig tur, hvor vi blandt andet pga. manglende vind for mulighed for at s&tte G-nakker, et af vores stgrste
sejl. Igen i dag er der rigeligt navigatorisk at lave og der bliver hele tiden taget optiske pejlinger i de norske
fjorde.
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Da vi ankommer til vores anker plads bliver der hurtigt stablet et
vaeddemal pa banen, som gar pa, hvor hurtigt vi kan na toppen af det
narmeste bjerg.

Derfor drager et lille hold afsted efter aften skafning for at forsege at
< na toppen pa under en time.

De efterfalgende dage sejlede vi rundt i den norske skeergard og
gvede de navigatoriske feerdigheder, diverse metoder til
pladsbestemmelse blev brugt og der var lejlighed til at forskellige

W sejltyper. @velse i frontning blev der ogsa lejlighed til.

o Torsdag den 24. juli anlgber SVANEN og THYRA Floro efter en
Klatretur i de norske fjelde. flot natursken sejlads. 1 Floro kan vi fa fyldt op med mad og vand,
inden vi fredag den 25. juli sejler videre mod Malgy, hvor vi
ankommer sidst pa dagen.

i

Undervejs har der veeret tid til en baderulle, hvilket var tiltreengt pga.
en meget varm dag.

Malgy er veertsby ved Tall Ship Races i naste uge. SVANEN og
THYRA er de farste sejlskibe, sa vi blev derfor modtaget med
kamera hold, fiske burger samt sodavand pa kajen.

Malgy er en lille by med kun 3000 indbyggere, og da der kommer
ca. 40.000 til Tall Ship Races er det en stor begivenhed.

Fredag ger vi et kort stop pa stranden ved Revik, hvorefter vi sejler
til den bilfri g Silda.

Til aften er der tid til at grille og slappe lidt af, inden turen sendag ~ SVANEN fronter THYRA om
den 27. juli gik mod Sandana, hvilket er turens endestation for hold  styrebord.

2.

Stranden ved Revik.
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d 30/7 — 18/8 2008

Nr. 1 fra Hold 111,

Smasysler i ’cockpittet” — Fra venstre, SG Carina Bergman, SG
Thomas Madsen, SG Tinna Bisgaard

Den 30. juli troppede 11 habefulde kadetaspiranter op i
Kgbenhavns Lufthavn klar til at rejse til Sandane, en by i Norge
ca. 100 sgmil nord for Bergen, som ingen af os nogensinde
havde hgrt om.

20-08-2008 kl. 13:40

Skrevet af kadetaspiranterne ombord pa THYRA

Efter at have hentet bagagen forsggte vi med vold og magt at fa stuvet det hele ind i en taxa — destination:
Sandane Havn. Her ventede den faste besatning leengselsfuldt pa de kommende vindere af Tall Ships™ Race,
klasse D — maske.

Vi blev delt ind i to hold, og sa var vi klar. Vi fik en introduktion og tildelt vore ansvarsomrader (f.eks.
navigationsofficer, kommunikationsofficer og teknikofficer) for den kommende uge, sa vi var klar til at sejle
mod Malgy den efterfglgende dag.

Inden dette dog kunne gares til virkelighed matte seks sejlskibsnovicer underkaste sig regnskabsfarer,
Fiskers undervisning ud i sejlenes forunderlige verden.

Udmattede gik vi til kgjs efter et lidet speendende besgg pa de sanitzre faciliteter i Sandane, vor fgrste made
med de offentlige toiletter og bad. Dette skulle dog vise sig at undtagelsen, resten af turen har faciliteterne
veeret i top.

Ud pa formiddagen lod vi den sidste trosse ga og sejlede mod ankerpladsen, spandte pa, hvad dagen og tiden
pa SVANEN & THYRA ville bringe. Vejrguderne ma siges at have varet med os, for solen skinnede fra en
naesten skyfri himmel. Vinden var imod sa vi krydsede hele den farste dag. Vindstyrken var til at overse sa
en meget behagelig forste dag til sgs.

Hen under aften kastede vi anker, og SVANEN hyggede sig med deres fgrste vagt.

Tidligt naeste morgen hev vi ankret hjem, for vi skulle mgde vores ledsageskib ved indsejlingen til Malgy K.
0815. Vi ankom standsmassigt med salut og hvor hele besatningen var stillet paent op pa sidedaekket saledes
SVANEN & THYRA kunne hilse pznt pa de gvrige skibe i Tall Ship Race feltet.

Flere skibe, herunder den norske skib STATSRAD LEHMKUHL (har
dansk styrmand ombord) kippede med flaget, mens deltagende
fladeskibe fra bl.a. Sverige (FALKEN) og OMAN (SHABAB
OMAN) frontede.

THYRA fik besvaret alle hilsnerne i god stil og kom til kajs i
omradet med de gvrige skibe i klasse C og D (skibe mindre end 40
meter — C klassen sejler uden spiler/genakker, mens D klassen sejler
med spiler/genakker)

S e & Malgy er i gvrigt den mindste by, som har féet &ren af at veere

= — —— e —_—

e e veertshavn under Tall Ships” Race nogensinde.

——

Sail of péfadg I\-/I;‘iley -

Tall Ships” Race er en kapsejlads for sejlskibe af forskellige klasser.
SVANEN & THYRA deltog i ogsé i Tall Shipe Race i 2007 ( Arhus-Kotka (Finland) og Stockholm) og i
2003.
De danske skoleskibe Danmark og Georg Stage har ogsa vist de danske farver igennem de forgangne ar, men
deltog desverre ikke i &r. Eneste andet dansk skib i arets Tall Ship Race er JENS KROG fra Alborg Sgkreds.
For at kunne deltage i Tall Ships™ Races skal 75% af besatningen vaere mellem 15 og 25 ar. Man sejler 2
"ben” som de kalder det, altsa to races, hvor det farste i ar startede i Liverpool og sluttede i Malgy. Her
kunne vi desveerre ikke deltage. Det naeste ben var fra Bergen til Den Helder i Holland,
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Undervejs fra Malgy til Bergen sejler man det, der hedder cruise in company hvor skibene stille og roligt
sejler samlet mod destinationen. Dette gar vi igen fra Den Helder mod Bremerhaven.

Sail of parade fra Bergen
Nér man ankommer til en havn, eller forlader en, er der sail of parade, hvor der er fyldt op med tilskuere pa
kajen, og man sejler ud af havnen i formation.
Der er skibe fra mange dele af verden — f.eks, repraesentanter fra Uruguay ( CAPTAIN MIRANDA),
Frankrig (ETOILE), Brasilien (CISNE BRANCO) Mexico (CUAUHTEMOC), Oman (SHABAB OMAN),
0g en masse skibe fra europaiske lande.

| fuld gang med fodboldturnering

Efter der var givet spadseretilladelse, drog sterstedelen af besztningerne af sted for at deltage i en
fodboldturnering, men fandt ud af, at noget var gaet galt, vi var ikke tilmeldt, sa vi spillede lidt for os selv,
indtil de andre begyndte at forsvinde, da der var Crew Parade inde i byen, som flere af beseetningerne skulle
deltage i.

r L] = SRy
Vinderholdet i roning — Fra venstre,
MAKS Tai Jensen (kok

THYRA), SG Snorre Gudnason,

SG Christian Skov, SG Thomas
Madsen, MAKS Johan Bech
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Vi blev tilbudt at deltage som aflgser for et andet skib, sa vi gjnede  (deeksgast THYRA)
muligheden for at lave noget spektakulaert, men i stedet floppede vi i stor stil, men vi havde det rigtig

hyggeligt.

Alt i mens vi forsggte at redde @ren pa banen, deltog cheferne og regnskabsfarerne i paraden sammen med
Svanens kok, Cookie, hvor de fyldte godt i showet — tak for det.

Om aftnen stod den pa Crew Party, en fest, hvor de fleste deltagere i sejladsen mades og spiser og far et par
gl, her er rig mulighed for at mingle med de andre besatninger og skabe kontakter.

Under opholdet deltog vi ligeledes i Pallelgb, et lgb hvor man skal lgbe 20 meter ud i havnen pa paller og
vende rundt igen, En konkurrence, der kraever teknik og lange ben.

Ligeledes deltog vi i roning, hvor man i hver bad havde 5 deltagere, 4 roere og en til at fare. | begge
konkurrencer vandt vi en 2. plads og fik en smuk og anderledes skulptur af St. Sunniva.

En irsk prinsesse, Sunniva , flygtede pa grund af en vikingekonge, som ville gifte sig med hende. St. Sunniva
flygtede til Selja (lille g nzer Maley), hvor hun gemte sig i en grotte med sit falge. *

Folk sa et underligt lys over Selja, og flere hellige handelser skete i

tiden efter. St. Sunniva var den farste helgen i Norge.

Opholdet i Malgy blev afsluttet med et brag af et fyrveerkeri — nogle

vil sige, at det var det starste fradseri af krudt siden bastilledag.

Der var som sadan ikke noget race fra Malgy og til vores naste stop

Bergen, men det var en smuk tur indenskeers i de norske fjorde. Vi

havde 4 dage til at komme frem, og det var her vores navigatoriske

viden og kunnen skulle sta sin prave.

At sejle indenskars i den norske skaergard kan veere en sveer opgave

i sig selv. Is&r hvis fremdriften kun sker med vindkraft, og man kun

& har navigationsinstrumenter som pejlediopter og sekstant til radighed

— selv en garvet sgmand kan fa sved pa panden!.

SVANEN i solnedgangen Men vi klarede os sikkert frem. Farst til Florg, s til Eivindvik og
sidst, inden Bergen, til Strusshamn, hvor vi blev modtaget af det

lokale rockkor.

Efter 3-4 dages sejlads begyndte rutinerne at gro pa os... Vi kunne
bomme, krydse, skeere, falde og trimme. Vi var Klar til TALL
SHIPS” RACE 2008.

Som altid fagrer Tall Ships™ Race til fest og farver i gaderne,
kombineret med NOKA (Nordisk Kadetsteevne), var der godt teendt
op under Bergen. NOKA er et arrangement, hvor alle nordiske
kadetter mgdes og dyster i forskellige idraetsdiscipliner. Norge,
Sverige, Finland og Danmark er alle reprasenteret.

Neeste ar bliver arrangementet holdt i Senderborg, hvor Sgvarnets k\
officersskole star for det. De farste dage var med hgj sol — humgaret - s, o
fulgte med... Selvfalgelig var der forskellige turneringer, som Vagt i Bergen — MAKS Johan Bech
kadetter og besetninger fra begge skibe deltog i.

Vi markerede os positivt i bordtennis, volleyball og steep hill running, et lgb, hvor der kun er stigning og
med en distance pa 930 m. | NOKA blev resultatet ikke sa prangende som de tidligere ar. Det havde ellers
veeret farste gang i historien, nogen havde vundet fem ar i streg...
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! 2“ . ' S& kom regnen, Bergen er kendt for flere hundrede regnvejrsdage om
’ aret, og dem skulle vi jo ogsd marke noget til. Ikke at det deempede

humgret, overhovedet!

Det gav bare tid til at fa udferdiget invitationer til cocktailparty i

Den Helder. Det bliver et internationalt, feenomenalt og helt igennem

== suverent komsammen pa tvaers af kulturer.

31 Vi blev jo selv inviteret til traditionel morgenmad pé det gode skib

s SHABAB OMAN fra Oman. Sammen med russere, mexicanere,

canadiere, australiere og skibets faste besatning sad vi pa &gte

R S tepper og spiste af store feelles madfade.
Sol over Nordsgen — Fra venstre, Og i henhold til traditionen i Oman skal et godt arrangement
SG Christian Skov, SG Thomas afsluttes med dans, trommer og sekkepibe. Sa kl. 10 om
Fisker, SG Snorre Gudnason formiddagen stod vi 40 mennesker alle i vor stiveste puds og

dansede til de lokal Omanske rytmer.
Dagen oprandt, hvor NOKA og TSR festivitasen i Bergen var forbi, og vi skulle til sgs igen.
Vinden var god og skyerne la tungt, sa vand fik vi i rigelige maengder, mens vi bragede derudaf med 10
knob. THYRA tilbagelagde i lgbet af de farste 24 timer ikke mindre end 214 sgmil hvilket er en
gennemsnitsfart pa 8,9 knob — imponerende.

Surfende pa beglgen bla naede vi frem til det farste Waypoint ud for
Aberdeen inden for de farste 36 timer! De store skibe som Statsraad
Lehmkuhl og Christian Radich sejlede helt optimalt med vinden
agten for tveers, og de kom hurtigt i front. Da vinden sa lgjede, stod
de mere stille, og deres forspring svandt ind igen.

Hver dag indrapporterede vi pa vores position kl. 0800 og 1900, sa 2
gange om dagen ventede vi spandt pa at fa den aktuelle stilling i
lobet.

SVANEN & THYRA skiftede til at indtage 3. og 4. pladsen i lgbet,
hvilket gjorde lgbet meget spendende. Ved malstregen var
forskellen mellem SVANEN & THYRA kun ca. 50 minutter —
THYRA krydsede malstregen foran SVANEN og blev no. 3 i klasse
D.

Efter at malstregen var passeret havde THYRA stadigveek ca. 120
sgmil til Ijmudien. Efter at have varet pa havet i 5 dggn og
tilbagelagt 750 semil kunne vi se frem til et velfortjent bad efter
ankomsten sgndag aften,

Mandag kan vi se frem til spadseretilladelse, hvor vi vil se neermere ;
pa Amsterdam, som kun ligger 30 minutter med offentlig transport ~ Kapsejlads i hardt vejr — Fra

fra Ijmudien. venstre, SG Snorre Gudnason, SG
Ijmudien forlades tirsdag morgen d. 19/8, hvor vi sejler mod Den Christian Skov

Helder (ca. 40 sgmil nord for Ijmudien) for at slutte os til resten af Tall Shipe Race fladen.

THYRA slutter rejsebrevet her, mens besatningen pa det gode skib SVANEN vil fortelle, hvordan deres
Tall Ships” Race mod Den Helder gik, og resten af hold 3’s spaendende tur med SVANEN & THYRA.
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Nr. 2 fra hold 111, d.12/8 — 31/8-2008

SVANEN fer start til Tall Ship Race.

Det var med vinden i haret og kroppene fulde af forventninger,
at vi steevnede ud fra Bergen sammen med nogle af verdens
starste og flotteste fuldriggere.

11-09-2008 KkI. 20:35

Det var endelig blevet tid til Tall Ship Race, hvor der skulle sejles
fra Bergen til Den Helder i Holland, med et waypoint 10 mil gst for
Aberdeen.

Vi kom rigtig godt fra start og lagde det meste af feltet bag os, sa det skortede ikke pa positive prognoser.
Den farste nat sa vi et hav af stjerneskud og sejlede i morild. Det var alt sammen ting, der gavnede den i
forvejen hgje moral, og da vi naste dags middag blev fulgt af en flok delfiner over Nordsgen i mere end to
timer, kunne sejladsen na&rmest kun blive veerre — og det blev den.

Allerede samme nat fik vi hardt vejr og matte bjeerge vores gennakker. 50 semil fra os blev to fiskere skyllet
overbord og en af feltets mindre bade tog vand ind og matte evakueres. Sa det blev en ret dramatisk nat, som
vi fulgte udviklingen af over vores VHF.

Vi la ret godt til i racet, da vinden forsvandt og 1a med slappe sejl i bagende sol. Ikke lige hvad vi havde
forestillet os. Sa der var god tid til at synge sange fra den danske sangskat og hygge.

Efter 5 dages sejlads ankom vi til Ijmuiden 40 sgmil syd for Den Helder pa en respektabel 4. plads. Desvarre
en lille time efter THYRA, der klarede sig ind pa en flot 3. plads. Sa lidt haeder blev der bragt hjem til det
danske sgveern.

Vi tilbragte et par dage med at slappe af og besege Amsterdam. En af kadetterne ombord havde en god
kontakt i Amsterdam, som arrangerede en kanalrundfart med rgdvin og ost. Absolut en udmarket made at
restituere pa.

Herefter gik turen til Den Helder, der er Hollands starste fladebase. Opholdet i Den Helder med resten af
Tall Ship Race feltet var praeget af darligt vejr, men masser af veltilrettelagte arrangementer. Sa vi deltog i
beachvolley, hvor vi vandt. Flere fra baden var med til sambaworkshop, mens andre deltog i terreencykellgb
pa trods af skybrud og en del vind.

Kadetaspiranterne valgte at holde cocktailparty i Den Helder, og der var i god tid inviteret geester fra de
andre kadet-skibe samt de mange mennesker, som vi havde haft kontakt med, siden vi startede vores
arrangement i Tall Ship Race i Maley, Norge. Festen blev en stor succes, og den blev kronet af et keempe
fyrveerkeri som markerede afslutningen pa Tall Ship Races 2008.

Dagen efter var der Sail of parade, hvor den hollandske prins deltog.

Dette blev et keempe tillgbsstykke, hvor utroligt mange mennesker

var kommet for at kigge pa. Nogle i mindre bade pa havet og andre

staende langs kyststreekningen.

Billede 2:

Med det som en festlig kulisse forlagde vi til Helgoland. En lille

dagssejlads nordpa, som farte os til gen, der uden tvivl er Tysklands

toldfrie turistmekka.

Da vi ankom sent om aftenen var gen nasten tom for mennesker,

men dagen efter var butikkerne abnet og turisterne var ude i det

SVANEN, THYRA og URANIA milde efterarsvejr. o

deltager i sail of parade. Udover toldfrit keb af alverdens varer, brugte vi ogsa gens
fantastiske natur til en rask lgbetur.

Opholdet pa Helgoland fik sin slutning, da vi forlagte mod den sydligere liggende by Bremerhaven. Forinden

vi forlod havnen, havde vi skiftet besaetningsmedlemmer med det hollandske marines skoleskib URANIA.
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SVANEN og THYRA fik hver en hollandsk kadet med til Bremerhaven og ligeledes fik URANIA to danske
kadetter med.

Det var yderst interessant at hgre om deres oplevelser og erfaringer |

og specielt at hgre, hvad de syntes om vores skibe. Samtidig fik deto | \ |
danske kadetter ombord URANIA en stor oplevelse. o
SVANEN, THYRA og URANIA ankom samlet til Bremerhaven,
som afholdte et stort arrangement kaldet Ldtte Sail.

Mange af deltagerne fra Tall Ship Race ogsa fulgt med til dette
arrangement, sa det blev til mange gladelige gensyn.

I Bremerhaven var vi sa heldige, at vi I3 fortgjet til et stort kadetskib
fra eksotiske Oman. De var yderst venlige og lod os bruge deres
fornemme bade- og toiletfaciliteter ombord pa deres skib. Aaiggas i e
En ekstra morsom oplevelse oveni hatten, specielt for dem af os, der  Gennem slusen til Bremerhaven
stod vagt i Bremerhaven. De var nemlig altid snakkesalige og hilste  jnderhavn.

sa paent, at man naesten skulle tro, at man var admiral. S& man

kedede sig ikke pa vagten.

" Efter et par behagelige dage i Bremerhaven begyndte vi turen
hjemad mod Korsgr. Pa farstedagen forlagde vi til Brunsbdittel, en
"' lille by lige indenfor slusen i Kielerkanalen.
Her fik vi nogle fa timers tiltreengt sgvn, hvorefter vi i hgj sol og
#= skyfri himmel sejlede op gennem kanalen til Kiel.

B Tysk ngjagtighed var ikke pa dagsordenen, da vi naede til sidste
sluse, men efter en times tid blev vi lukket ud i det frie hav igen, og

- - vi kunne komme mod Danmark.
Lykken var stor, da vi i kikkerten fik gje pa Langeland, og ud pa
Festlig afsked med SHABAB natten viste ogsa Korsgr sig i horisonten. Inden leenge kunne vi for
OMAN. sidste gang ga an til mangvrerulle og laegge sejlbadene sikkert til

havn i fladestationen.
En maneds oplevelser, bade pa godt og ondt, 1a nu bag os. Tilbage var kun at rigge badene af, sa de to uger
efter kunne veere Klar til seesonens sidste hold kadetter — mod nye eventyr med SVANEN og THYRA.
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Nr. 1 fra Hold IV

Opvask i Vedbeek. Bagerst MAKS/kok Tai Friis Jensen, SG Hgjgrav,
til hgjre SG Svaerke og i midten en svaert beveebnet daeksgast Johan
Martin Bech

Rosinen i pglseenden vil formentlig ikke vaere et helt forkert
billede pa sidste og fjerde hold ombord SVANEN & THYRA.

06-10-2008 kl. 08:50

Som de sidste syv elever var forventninger og forhabninger inspireret meget fra de tre foregaende hold. Der
var dog bred enighed om at efteraret efterhanden havde faet fat i Danmark savel som SVANEN & THYRA.
Vi blev da ogsa meget overraskede da de farste to uger bad pa intet mindre end hgj sol, seksten grader og
skjortesgermer.

De farste sejladser bragte elever og besetning til Arhus hvor eskadren ville afholde UNITEVAL ombord pa
enhederne; en evaluering af enhed og besatning som skal sikre at alt er som det skal veere. Det var farste
gang SVANEN & THYRA fik besgg af delegationen fra Frederikshavn, sa den faste besatning var lige sa
spaendt pa forlgbet som kadetterne.

Dagen oprandt og skibene skiftedes til at se papirer igennem i havn
og lave gvelser pa havet lige udenfor havnen. De fantasifulde fra
Frederikshavn bgd bl.a. pa redningsavelser, en enkelt brand i
kabyssen og generelle mangvregvelser, som tilsammen udfordrede
den knap sa pravede elevbesatning der trods alt kun havde veret
ombord i tre dage.

. @velserne forlgb dog gnidningsfrit og SVANEN & THYRA
R~ I udmeerkede sig med tilfredsstillende der alt i alt betyder at der intet

Cocktailparty i Senderborg. var at komme efter.
I midten SG Sandager

I Arhus métte THYRA sige midlertidigt farvel til regnskabsfareren
som skulle pa videreuddannelsestrin i Frederikshavn.

Efter Arhus gik turen mod Kongsare i Issefjorden.
Her skulle de to enheder pa tjenestebesgg hos framandene. Der blev mulighed for at lgbe sig en tur i de

smukke omgivelser far Chefen for Framandskorpset holdt et indleeg omkring frameandenes opgaver og
organisation og efterfalgende viste rundt pa pa omradet.
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Dagen efter var igen tilskrevet tjenestebesgg. Denne gang pa
Seveernets Vabenkursus som ligger pa Sjellands Odde. De
halvtreds semil fra Kongsgre til Odden skulle vise sig for farste
gang at indeholde en hel del vind og nogle byger.

Alle kadetterne blev vist rundt pa VBK af udviklingschefen. Vi fik
set treeningskanonerne der pa daglig basis skyder gvelsesgranater
mod flyvende fjernstyrede mal og faste skiver i vandet.

Med vand pa begge sider af tangen var udsigten spektakulaer og
ideel til VBKSs formal.

Efter besgget i Odden var det tid til at komme sydover. Fredericia
var naste og hidtil leengste traek.

SVANEN & THYRA var ikke de eneste orlogsskibe i den jyske Skafning i Stubbekﬂif)rhin ofter ée'la dsen
havn. Korvetterne OLFERT FISCHER og PETER g1 5lubb g etter sej :
o . Bagerst KL @ivind Bach, til hgjre
TORDENSKIOLD la inde for reparationer.
. . o . . SG Sandager og SG Sveerke,
Sejladserne farte de to skibe lengere sydpa til Sgnderborg. Pa : .
S . til venstre MAKS Johan Martin Bech.

kadetternes initiativ blev der afholdt cocktailparty hvor studerende

N S o ) . Ellers Ellers elever fra Grgnsund
fra universitetet var inviteret. Det skulle vise sig at blive en festlig ldraetsefterskole
affeere der naeppe er gaet ubemarket hen. (Billede 1: Cocktailparty i
Sgnderborg. | midten SG Sandager).
Naste ophold var i Flensborg. Endnu engang viste vejret sig fra sin bedste side og det blev udnyttet til fulde
med strggture og cafebesgg. Om lgrdagen afholdte THYRA messemiddag med pglse — og ostebord hvor
hver mand havde medbragt en rgdvin.

Efter udenlandsbesgget skulle SVANEN & THRYA til
Stubbekgbing. Her blev skibene beagret med et besgg af chefen fra
1. Eskadre og tolv efterskoleelever fra Grgnsund Idreetsefterskole.
Aftenen fgr sejladsen var der et arrangement pa Grgnsund
Idreetsefterskole hvor kadetaspiranterne afholdte et foredrag for
Idraetsefterskolens elever omkring uddannelsesmuligheder i
Sgveernet. Efter foredraget var der arrangeret et fodboldkamp
mellem kadetter og besatningen fra SVANEN & THYRA.

Efter at have tilbagelagt fem hundrede sgmil var togtet halvt til
ende. Det lunefulde danske efterar skulle efterhanden ogsa vise
teender da SVANEN & THYRA pa ny stevnede ud pa nordgaende
kurser mod Kgbenhavn.

Forlagning fra Stubbekgbing til
Kgbenhavn. Fra venstre SG Hgjgrav,

SG Svaerke, SG Sand . ) . .
VeTie ancager Sa er det jo godt at man har udleverede rgjsere og jakker.
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Nr. 2 fra Hold IV

W E
- i ol = Sejlads med bgrn fra den lokale sejlklub

Efter et hyggeligt arrangement i Stubbekgbing ankommer vi d.
2. oktober til Kgbenhavn, hvor der var det tid til lidt velfeerd i
form af en volleykamp, lgbetur og tidlig spadser-tilladelse.

5 15-10-2008 kl. 10:37

: “ Dagen efter sejlede vi videre mod Vedbak. Pa vejen dertil var vi
forbi Middelgrundsfortet, hvor vi spiste frokost og var en tur rundt og se pa gen.

Vi fortsatte til Vedbak, hvor weekenden skulle sta pa sejlads med bgrnene fra den lokale sejlklub, abent skib
og kapsejlads. Sidst naevnte, var noget som specielt kadetterne sa frem til, da flere af os aldrig har prgvet det.
Men det skulle senere vise sig ikke at ga helt som forventet.

Sejlklubbens barn var meget begejstrede for turen, hvor de bade fik lov at styre og trimme sejl. Mange af
kadetterne var meget overraskede over bgrnenes viden inden for sejlskibe. Alt i alt havde vi en hyggelig dag
med bgrnene.

Da vi kom i havn stod den pé en sodavand og kage og vi fik sagt pant farvel til sejlklubben. Da den sidste
dreng var blevet hentet, sa stod programmet pa renggring, messing pudsning og omkladning til den fine
uniform, sa vi kunne vise vores skib frem til dem som nu var interesserede i at komme ombord.

Der var veeldig mange interesserede, som kom ombord, og vi fik os
en snak med de lokale. Efter abent skib blev vi inviteret op i Vedbak
sejlklub, hvor vi blev taget godt i mod og havde en hyggelig aften.

Sgndag lgb den store kapsejlads af staben, bare ikke for SVAREN og
« THYRA. Vandstanden i havnen, var faldet s meget, at begge skibe

| stod godt solidt placeret pa bunden af Vedbak havn. Stormen havde
blaest alt vand ud af havnen og det bleeste med vindsted op imod 20
s/m.

Tre af kadetterne, samt Regnskabsfareren fra SVANEN, blev udlant
til andre sejlskibe og vovede sig ud i stormen. Regnskabsfarerens
skib kantrede, mens de tre andre kadetters skibe storsejl fleekkede og alle matte udga. Det var dog en god
oplevelse for dem at veere med, selvom resultatet ikke rakte til

medaljer.

Pa vej i havn efter psejlads

Mandag morgen var vandet kommet tilbage i havnen, og vi kunne
sejle tilbage til Kgbenhavn. Her skulle der vaere materiel faglig
evaluering, hvilket betgd der kom nogle hgje herrer fra Forsvarets
Materieltjeneste ombord, og endnu engang blev SVANEN og
THYRA godkendt.

Herefter stod den hidtil leengste tur pa programmet, nemlig sejlads
fra Kabenhavn til Hals ved Limfjorden. Turen var pa 120 sgmil og vi
forventede det ville tage omkring et degn, men allerede 16 timer 5 .
senere ankom vi til Hals pga. en god vind. Sejlads mod Kgbenhavn
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Derefter skulle vi til Alborg, hvor vi skulle tilbringe weekenden, samt have vores messemiddag (billede 4).
Vi var meget nervese for at fa mange boder og dette resulterede i, at der ved bordet sad fire meget
tilbageholdende kadetaspiranter og kiggede nervgst pa hinanden i frygt for at fa boderne Vi havde hert rygter
om hvor mange boder det foregaende hold havde faet og vi ville ikke overga dem.

Senere pa aftenen blev stemningen lgsnet op og vi fik os en ganske
hyggelig aften. Det var en god oplevelse for kadetterne at opleve en
rigtig messemiddag.

Dagen efter messemiddag var der arrangeret velfeerds FUT. Dette
= bestod af, at vi alle sammen gik op i den lokale svemmehal for at
Br=s Svemme nogle baner.

Derefter var der an til frined og landlov for vagtfrit personel, sa vi
kunne nyde en solrig lgrdag i Alborg.

Besztningen

De sidste par dage gik med at sejle fra Alborg til Hvide Sande, hvor
skibene skulle overvintre pa det lokale skibsveerft.

Aldrig far havde sejlene blevet trimmet s& meget, og det resulterede i, at vi fik fri onsdag.
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GEORG STAGE

Hold NORBY - Af sted pa langfart

En kort rejsebeskrivelse fra kadetaspiranterne pA GEORG
STAGE, der nu er halvvejs i arets skoletogt.

06-10-2008 kl. 10:08

Stemningen om bord er hyggelig. To guitarister spiller i
baggrunden, til afveksling fra de dejlige shanties* vi har nynnet de
sidste dage. Tiden er flgjet af sted, nu er vi allerede halvvejs! Vi
sidder pa banjen* og ser tilbage pa den farste tid pa GEORG
STAGE.

Rejsen startede i Kgbenhavn. Der var masser af nye indtryk, sa det
var lidt af en kaotisk start. Vi havde i forvejen hart om meget af det,
der skulle ske, men nu var det pludselig virkelighed. Ankeret skulle
op pa den rigtige made, vi skulle have fat i de rigtige tovender*, og
skibs- og arbejdsrutiner skulle hurtigt pa plads.

Selvom der var meget nyt at fordgje, havde vi det rigtig sjovt, og
inden dagen var omme, havde vi leert mangt og meget. Vi havde
ogsa fundet ud af, at bukserne nok vil stramme lidt mere, nar vi

kommer hjem fra togt...

Vi har veeret rigtig heldige med vejret, og set de flotteste solopgange. Selvom vi snart skriver oktober maned,
har der ogsa veeret tid til baderuller. Strandlgverne har ved at springe i det iskolde vand og svemme om kap
rundt om skibet faet afprgvet hinandens mod.

Omgivelserne i den svenske og alandske skargard er smukke, og
kameraerne er blevet flittigt brugt. Ikke bare pa de fantastiske
omgivelser, men ogsa pa hinanden - Vi frygter Facebook, nar vi
kommer hjem :-)

Stjernestunderne har varet mange. Vi har leert nye mennesker at
kende, grinet meget med og (keerligt) af hinanden; de ikke-sa-private
toiletter og det konstant skiftende ejerskab af vores ens jakker, har
veeret arsag til megen morskab.

Undervisningen har varet god, og alle har leert noget nyt - ikke
mindst om os selv. Vi har ligget en del for anker, og der er blevet
traenet meget travaljeroning™.

De farste par gange i travaljernes var udfordringen bare at ro i takt,
nu er det at lave den flotteste tilleegningsmangvre.

Den, for de fleste, starste udfordring har veeret at entre riggen*. Til
stor forundring er de fleste nu i stand til at komme helt til vejrs i de
30 meter hgje master.

Travalje-roning

De 217 forskellige tovender er endnu ikke lzrt helt udenad, men det
store overblik er der. Vi nyder tiden herude, priser os lykkelige for det gode vejr, og gleeder os til hvad
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morgendagen bringer.

Beskrivelsen er lavet udfra 1. skiftes oplevelser. Skrevet af kadetaspiranterne Camilla Paulsson og Ane
Todbjerg.

e Shantymusik: Vi fik kursus i shantymusik. Det er arbejdsmusik, der opstod pa sejlskibe. Man har en
shantysanger, der synger verset, hvorefter resten af besatningen synger omkvadet.

o Banje: Opholdsstue, hvor vi spiser, sover i vores haengekgjer og har undervisning.

o Tovender: Alle sejl hales op og ned med tov.

e Travaljeroning: Vi skal lzere at sejle i sma robade. Vi sidder cirka 10 elever i hver bad. Vi skal treene
at ga pa siden af GEORG STAGE. Dette er et eksamensfag.
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F355 OLFERT FISCHER

Ugen der gak

OLFERT FISCHERs gummibad med boardinghold pa vej mod
grundstedt skib

Korvetten Olfert Fischer afsejlede fra Korsgr tirsdag efter
pinse, d.14.maj, pa en ca. 14 dages sejlads i danske farvande,
med farvandsovervagning og seredningsberedskab som
hovedopgaver.

~ 26-05-2008 kI. 08:40

Korvetten OLFERT FISCHER

19.05.2008

Udover den faste besetning er der 17 vaernepligtige og 4 kadetter om bord, som afslutter deres
tjeneste/uddannelse med denne sejlads.

Allerede onsdag ved firetiden blev besgtningen vakket, da en gastanker var grundstgdt ved Kalundborg
fjord. Dagen gik med at observere eventuelle olieudslip, og bista de offentlige myndigheder, med at bringe
personel frem og tilbage den grundstedte. Det viste sig, at skibet ikke var leek og kunne bringes flot uden
starre vanskeligheder.

Sidst pa eftermiddagen gik turen atter sydover i Storebzlt, hvor et par gaester og lidt ekstra materiel skulle
bringes ombord fra Fladestation Korsgr. Derefter blev kursen igen sat sydover i den smukkeste aftensol.
"Rejse, rejse ud af kgjerne. God morgen, OLFI, klokken er syv”. Saledes lyder der i skibets hgjtaler, nar det
er tid til at komme op. — som sagt sa gjort den falgende dag. Og efter en halv times tid er der morgenbord,
med alt fra nykogt ag til friskbagt brad.

Et andet af turens formal er at feerdiguddanne de veernepligtige ombord, hvilket skibets officerer er
ansvarlige for. Alle far mulighed for at tage et certifikat til speedbad, hvilket blandt andet indebaerer
kendskab til de grundlaeggende sgvejsregler.

Man skal f.eks. leere om ansvar pa havet, om vigeregler, om lanterner og signalfigurer, om sikkerhed og laere
at udvise "godt sgmandskab” under alle forhold. Alt dette er udenadslare og en skriftlig prave afleegges
inden turen er slut.

Der er ogsa knyttet en praktisk prave til speedbads-certifikatet, hvor
bjeergning af en "mand-over-bord” naturligvis er det vigtigste at
kunne. Derfor laeses og repeteres der pa OLFI’s agterdak, (hvor en
container udstyret som klasselokale, er anbragt), og der sejles flittigt
i gummibad pa havet omkring korvetten.
s Torsdag d. 16. maj sidst pa eftermiddagen blev kurs atter sat mod
~ Kalundborg. Denne gang for at bista med transport af en

ilskadekommen russisk semand fra skib til land. ”Gummibad- og

AR e kranbesetning tgrn til”. Denne ordre lyder ganske ofte i skibets
OLFERT FISCHER med hgijtalere.
skolecontainer pd agterdaekket Derefter ma dele af den faste besztning ga ombord i gummibaden

bistaet af skibets sanitetsmand, for at transportere den tilskadekomne

til den ventende ambulance. Den slags bistand af ngdstedte og tilskadekomne sker ofte i sommerperioden
med mange fritidssejlere — forlyder det her.
Inden det blev helt mgrkt spottede man pa broen en lystsejler i det fjerne — uden lys. Kursen blev sat direkte
mod ham. Da han opdagede, at han var i sggelyset, kom han i tanke om sin forpligtelse og fik teendt top-
lanternen. En af skibets kadetter svarede med et hgfligt "Thank you” i megafonen.
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Den fglgende dags hgjdepunkt indtraf, da der skulle optages nogle billeder af OLFI til en film som er under
udarbejdelse om Den danske Flade. | farvandet nord for Sjaellands Odde dukkede en af sgvarnets helikoptere
op i horisonten og kredsede om OLFI med en kameramand i den abne der.

Gasturbinen blev koblet pa, og farten steg til knap 30 knob — Pludselig fornemmer man, at det ER et militeert
fartej med gode mangvreevner, man befinder sig pa. Det er dog ikke en sarlig gkonomisk made at komme
frem pa, eftersom skibet bruger store mangder braendstof. Neeppe havde helikopteren forladt os far skibet
igen fandt sin egen sindige fart (ca. 17 knob).

Sendag var besatningens pargrende inviteret til at komme pa besgg og fa en fornemmelse af, hvorledes
hverdagen er her pA OLFI. Godt 80 familiemedlemmer fra nar og fjern dukkede op pa kajen i Middelfart.
Turen gik til farvandet nord for Fyn. Skibets Chef bgd velkommen og fortalte om skibets evner undervejs.
Til middag blev alle beveertet med ”svensk pglseret”, og derefter blev OLFI “angrebet” af jagerfly. To F-16
fly kredsede rundt om og flgj direkte mod skibet i lav hgjde, alt imens man pa broen sggte at bringe skibet pa
tvaers af flyenes kurs sa alle vabensystemer kunne engagere de indkomne fly. Det blev til en spazndende
oplevelse for savel den faste besatning som familiemedlemmer.

De skydelystne fik prgvet at skyde med lgst krudt med skibets handvaben, medens andre fik en tur i skibets
indre ifgrt regdykkerudstyr. Farst pa eftermiddagen ankom en af forsvarets nye EH101 redningshelikoptere.
En mand fra OLFI blev droppet i vandet og senere hentet op og bragt tilbage til skibets agterdsek. Det var
fascinerende at fglge denne keempe fugl” sveeve preecist over skibet og bringe den overbordfaldne sikkert
tilbage.

Sidst pa familiedagen havde skibets dygtige bager bagt en herlig dremmekage, som blev indtaget i skibets 3
spise- og opholdssteder.

Det blev en rigtig god dag for savel besatning som gaester. Det synes som om det meste lykkedes — selv
vejret var godt! Stemningen pa skibet var hjertelig, der blev kysset og snakket blandt kaerestepar, og for
nogle af naste generation var det sveert at skjule en smule stolthed.

Efter at familiemedlemmerne var sat af i Middelfart, tog vi en sidste gang tur-retur i Lillebalt og tilbragte
natten i det sydlige Kattegat.

Det ultimative offer for en soldat er deden. Den erkendelse krgb ind under huden pa skibets besatning
torsdag d.22.maj. En af sgvarnets orlogskaptajner blev draebt i januar maned i Irak. Orlogskaptajnen havde
givet udtryk for, at i tilfeelde af ded, skulle hans aske skulle spredes over havet.

Eftersom orlogskaptajnen tidligere har sejlet som Naestkommanderende pa OLFI, var skibet udset til at vere
det sted, hvorfra askespredningen skulle finde sted. Da afdgdes familie og orlogsprovsten var kommet om
bord, blev kursen sat til en i forvejen aftalt position.

Familien og de besatningsmedlemmer, som havde gjort tjeneste med orlogskaptajnen, samledes pa skibets
agterdaek, og skibsklokken kaldte til andagt med 10 dobbeltslag. Flaget blev sat pa halv og en salme blev
sunget. Orlogsprovsten holdt en pradiken, og efter faellesbgn og stilhed, blev asken spredt over havet. ”Altid
frejdig” blev sunget, og skibsklokken ringede igen, hvorefter familien og skibets besetning kastede blomster
ud pa havet som en sidste hilsen til afdade.

Pa vej hjemover mod Korsgr bad skibets chef pa velanrettet smarrebrad til de pargrende i officersmessen.
Det blev en hgjtidelig og stemningsfuld eftermiddag, som vil blive husket.

Orlogspraesten
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OLFERT FISCHER i BALTOPS 08

#H

Merkelige ord, lgsrevne engelske fagudtryk og mange mange
forkortelser flyver gennem luften i en samtale mellem
besatningsmedlemmer pa OLFI.

17-06-2008 Kkl. 12:34
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Nyhedsbrev fra Olfert Fischer, Baltops 2008

Ny ombord

Meerkelige ord, lgsrevne engelske fagudtryk og mange mange forkortelser flyver gennem
luften i en samtale mellem besaetningsmedlemmer pa Olfi. For en nytilkommen som
undertegnede, er det volapyk, men de ser ud som om de forstar hinanden — det haber jeg
da, for der er en uendelighed af opgaver, der skal Igses for at et krigsskib som Olfert
Fischer kan fungere.

Nogle af opgaverne er meget synlige og selvfglgelige. Der skal veere nogen til at sgrge for
at vi ikke sejler ind i de andre for eks. Og at vi holder kursen. Det foregar fra broen, som
fra tilskuerside ogsa er det mest synlige sted. Men "dykker” man ind og ned i skibet er der
en lang reekke af opgaver, som ikke er sa igjnefaldende, men ikke mindre vigtige i den
helhed et skib udgear.

Jeg er meget imponeret af, hvordan alle finder deres plads i puslespillet, man tager sin
tarn og hjeelper hinanden sa det hele glider.

Gdynia

Vi afsejlede fra Korsgr d. 5. juni kl. 17.00 og kom til Gdynia, Polen om morgenen d. 6. Her
skulle de enheder mgdes, som er med i den store amerikansk ledede gvelse Baltops
2008. Her er skibe med fra Polen, Danmark, Rusland, Tyskland, Finland, Estland, Letland,
Litauen, Holland, Frankrig og USA. | Gdynia ligger Olfi ved siden af det store russiske skib
Kaliningrad, som er godt bevogtet, men ikke desto mindre er de ligesa ivrige efter at
fotografere som vi er.

Over weekenden naede de fleste at veere vagtfri, sa der blev tid til at se bade Gdynia og
Gdansk, som tidligere hed Danzig og var hovedby i det tyske Preussen indtil 2.
verdenskrig.

Gdynia er en veerftsby ligesom Gdansk og de to byer er naesten vokset sammen til én med
ca. en halv mio. indbyggere.

| Gdynia er der en hyggelig havne- og strandpromenade med barer, sandstrand og
restauranter. Vi ngd det hele og solen skinnede.




KZ lejr Stutthof

Om sgndagen var der arrangeret bustur til Stutthof — en hyggelig polsk landsby ca. 40 km.
gst for Gdynia. Turen gik gennem sommerlyse lgvskove og sma landsbyer med
storkereder pa telefonpzelene.

Men Stutthof er ogsa navnet pa den farste kz-lejr, som nazisterne etablerede udenfor
Tyskland under 2. verdenskrig. Den blev pabegyndt allerede i 1939 som interneringslejr og
i lgbet af 1941 bestemte Himmler, at den skulle overtages af
"Koncentrationslejrinspektoratet” og sadan blev Stutthof en af nazisternes
udryddelseslejre, hvor mennesker fra 28 nationer har veeret indespaerret. Langs vejen
derud lgber et par jernbanespor og man matte teenke pa de tusindvis af ulykkelige
mennesker, der blev transporteret hertil. En dansk kvinde, Rigmor Andersen kom til
Stutthof og fra hende har man en beskrivelse af ydmygende transporter i kvaegvogne i
flere dagn.

Stutthof blev en udryddelseslejr, hvor man systematisk myrdede tusindvis af mennesker.
Mellem 80 og 100.000 mennesker dgde her.

Det var en rystende oplevelse af sta ved siden af de ovne, hvor man i dggndrift breendte
ligene af de dagde. Alligevel er det sveert at forestille sig den smerte og lidelse, som
mennesker udsatte andre mennesker for her — ogsa pa smukke sommerdage med
stralende solskin ligesom den sgndag i 2008, hvor besaetningen fra Olfert Fischer og
Viben besggte Stutthof.




@velse og fint besag

Mandag morgen sejlede vi mod havet omkring Bornholm, hvor en stor del af gvelserne
under Baltops foregar. For eksempel lagde vi krop til at finnerne kunne gve sig i at boarde
et misteenkeligt udseende fartgj. Farst pa natten kom en gruppe barsk udseende soldater
om bord. De var - beveebnet til teenderne - sejlet over til os i en gummibad. Udvalgte
besaetningsmedlemmer pa Olfi var i civil og spillede en steerkt uvillig besaetning. En af dem
havde en pistol pa sig og blev lagt i handjern pa daekket af den finske boardinggruppe. Der
blev vist sandt skuespiltalent.

Fint besag blev det ogsa til, da Admiral Holloway, chef for hele gvelsen, aflagde visit pa
Olfert Fischer.



Undervejs er forskellige "ruller” blevet gvet. "Rulle” er et gammelt ord (har jeg leert) for det
seet af forholdsregler og aktiviteter, der skal tages i bestemte situationer. | gamle dage var
det beskrevet i et sammenrullet dokument — deraf navnet. Heldigvis er der ogsa noget der
hedder "kagerulle” —

hver onsdag.

Dagligdag

| det hele taget lever man godt pa Olfi med dygtige kokke og bagere. Undertegnede fik lov
at hjeelpe i kabyssen en formiddag: ” - det er bare ligesom derhjemme” sagde kokken og
gav mig adskillige kilo mgrbradbgffer og en mellemstor ladning lgg at stege pa en
gigantisk pande.

Man far stor respekt for dem, der hver eneste dag sgrger for at vi far god mad. Og for alle
de andre, som samvittighedsfuldt tager sig af skibets ve og vel.

Overalt er der aktivitet. Maskinen bliver overvaget pa skeerme og med menneskegijne,
svedende maskinfolk — altid med et hgrevaern om nakken dukker frem fra skibets varme
indre, hvor jeg synes det er naesten skreemmende at feerdes. Vabensystemer bliver gaet
efter og holdt ved lige og hvor der er it, er der altid noget at justere.

Vi producerer en masse affald, som skal handteres og sorteres. Og almindelig
vedligeholdelse er en evig opgave. Der skulle males i en af gangene nede i skibet, det sa
ud som om der var brugt flere kilometer afdaekningstape omkring rer, ledningsfaringer,
handtag, dimser og andet inden man overhovedet kunne komme i gang med penslerne.

Et af de mere utilgeengelige steder er O-rummet — skibets sorte hjerte. Der er altid markt,
det lys der matte veere, kommer fra mange computerskeerme, der fortaeller om
begivenheder omkring os far vi fysisk kan se og hgre dem. Radiosignaler hyler og der
lyttes koncentreret til - for mig - komplet uforstaelige beskeder.

Bagved det hele er der arbejdstilretteleeggelse og administration. Det foregar ombord og
som i andre moderne virksomheder er det en ikke ringe byrde. For mig var det meget
interessant at se, at den der sidder med en masse papirarbejde — ogsa er den, der dygtigt



deltager i meget anderledes aktiviteter som at tanke olie til sgs. Det ma vaere en styrke, at
den enkelte kan varetage sa forskellige opgaver.

Og sa er de gode til at vente. Det er naturligvis sjovest nar der sker noget, men det gar der
jo ikke hele tiden, og lige ved siden af "fuld aktivitet” har man en evne til at skrue helt ned
0g vente.

Til Kiel
Baltops 2008 afsluttes i Kiel samtidig med den legendariske Kielerwoche. Regattaen, som
i &r lgber af stabelen for 126. gang. Det skal blive spaendende at fa et glimt af det ogsa.

Tak for turen

Der er god stemning ombord, forude venter sommerferien for mange og sommerfesten
ikke at forglemme.

Turen har veeret en stor oplevelse for mig, jeg er blevet taget godt imod og alle har veeret
parate til at svare pa en sgveernsanalfabets dumme spgrgsmal. Der blev ogsa tid til, at jeg
kunne holde min farste gudstjeneste til sgs. Selvfalgelig var jeg nervags, men ogsa
temmelig tryg ved at veere i venlige haender.

Mit indtryk er at folk her er gode til at tage sig af hinanden og til at veere sammen om at
savne dem derhjemme.

preesten



F356 PETER TORDENSKIOLD

Nr. 1 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD i UNIFIL
PETER TORDENSKIOLD péa Rota naval base for at bunkre
braendstof

PETER TORDENSKIOLD er nu i Middelhavet pa den
forleegning, som skal ende med, at vi d. 8. april til midnat
indgar i det maritime bidrag til FN-operation UNIFIL

04-04-2008 kl. 23:45

Korvetten PETER TORDENSKIOLD i Middelhavet.

Den 29. marts 2008 kl. 13.30 afgik Korvetten PETER TORDENSKIOLD (PETO) fra Fladestation Korsgr
mod Middelhavet. PETO er blevet udvalgt til at veere Danmarks seneste bidrag til fladdeoperationen UNIFIL
(United Nation Iterim Force In Lebanon) i farvandet ud for Libanon i det gstligste Middelhav.

Opgaven, som vi skal bidrage til at lgse, er farst og fremmest at sikre stabilitet og fred i Libanon — ogsa
fremadrettet. Dette gar vi ved at indga i den maritime FN-styrke, som handhaver den FN embargo, der skal
hindre indsmugling af vaben til landet. FN-styrken er inviteret af libaneserne selv, og vi opererer teet sammen
med den libanesiske flade, som ogsa er i omradet. Uddannelse af og treening sammen med libaneserne er en
seerdeles vigtig del af vores opgave, saledes at de med tiden kan blive klar til at overtage opgaven med
overvagning og suveranitetshavelse i deres eget territorialfarvand.

Tilstedeveerelse af FN-styrkens fregatter og patruljefartgjer gar, at
vabensmuglerne far sverere ved at fa vaben ind til de militante
grupper som opererer i og ud af Libanon.

.= \/ores placering i operationsomradet vil vaere forskellig fra uge til
uge og dag til dag. Nogle dage vil vi ligge relativt teet pa kysten og
, o kunne se ind pa land — andre dage vil vi ligge langt fra kysten. Men
= opgaven er sadan set hele tiden den samme, nemlig at opbygge et
R 7 billede af, hvad der foregar pa og over havet ud for Libanon.
PETO p& Rota naval base for at Dermed vil styrken ogsa veere i stand til at finde det, som ikke er
bunkre brandstof normalt, og som derfor ser misteenkeligt ud.

Indtil videre er vi ndet igennem Kielerkanalen, Tyske Bugt, Den
engelske Kanal samt Biscayen. Efter at have veeret et kort stop inde og fylde breendstoftankene op pa
fladebasen i Rota i det sydlige Spanien, passerede vi i gar Gibraltar Streedet og gik ind i vores
missionsomrade Middelhavet. Nu har vi sa taget fat i de sidste 2000 sgmil, ca. 3700 km, som skal bringe os
frem til operationsomradet i den anden ende af Middelhavet.

Forleegning er indtil nu blevet brugt til at fa korvetten og os i besatningen kart helt op i gear. Vi har faet nye
folk om bord, sa der har veret nok at se til med at fa gjort alle helt bekendte med skibet. For de mere garvede
har den primzre opgave varet at forberede os pa operationen, men ogsa de gamle har til tider brug for et
brush-up. Derfor har vi fx undervist hinanden i systemer og procedurer. Og sa er der naturligvis alle de
driftsmaeessige opgaver, som trods alt skal lgses for at fa en aldrende korvet til at sejle smidigt gennem al
slags vejr.
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Der er en masse korrespondance, der skal til, for at fa en operation
som UNIFIL til at kare, og allerede nu er der travlhed bade pa
radioen og i operationsrummet.

I vabendivisionen har vi faet nyt udstyr med, som skal testes og
geres klar.

I teknikdivisionen har man travlt med at fa PETO’s mange maskiner

til at ”spille” optimalt og fa os sikkert frem, samtidig med at folkene J’-*-j i
pa daekket far skibet shinet op efter de tydelige spor af et tre PETO pa Rota naval base for at
maneders ophold i den danske vinter. bunkre braendstof

Forvaltningsdivisionen sgrger pa bedste vis for, at sult i hvert fald ikke er en af de falelser, vi far lov at
opleve.

Selvom vi rundt omkring i skibet har hver vores ting at arbejde med, er ogsa enhedstreningen vigtig. Derfor
har vi gennem den seneste uge gvet forskellige scenarier, hvori hele besstningen deltager og skal fungere
sammen. Dette er en udfordrende, men ogsa spaendende disciplin.

I gar var det sa alvor, da vi gik i "klart skib” for at passere igennem
Gibraltar Straedet. Streedet, som skiller Europa og Afrika, er meget
snavert, og det er derfor et godt sted for potentielle terrorister at
angribe skibe. Netop derfor gik vi i ”klart skib”, hvilket vil sige at
hele besatningen er pa post og at alle systemerne er Klar til brug, sa
vi hurtigt kan forsvare os mod en eventuel trussel.

Efter passage af Gibraltar Streedet er vi igen i normalt beredskab. De
kommende dage kommer til at byde pa mere klarggring, mere
PETO p& Rota naval base for at treening, men forhdbentligt ogsé stille vejr, s& der ogsa bliver

bunkre brandstof mulighed for at nyde, at vi ny trods alt er kommet til Middelhavet
og har taget forskud pa sommeren.

Mange hilsner fra hele besatningen pa PETER TORDENSKIOLD.
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Nr. 2 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD i Limassol, Cypern.

i= NSE'et pa basen i Limassol

Korvetten PETER TORDENSKIOLD har naet sin forelgbige
destination i havnebyen Limassol pa Cypern, der er en del af
operationsomradet.

14-04-2008 kI. 08:00

: Herfra sejlede vi i dag ud i patruljeomradet ud for Libanons kyst,
R hvor vi skal lgse opgaverne i operation UNIFIL.

Vores sidste rejsebrev endte med, at vi var kommet igennem Gibraltar Streedet og var begyndt vores
forleegning gennem Middelhavet. 2000 sgmil senere er vi nu ankommet til Limassol. Vi kom hertil tirsdag
den 8. april midt pa eftermiddagen, og har haft tre travle dagn med mgdeaktivitet, vedligeholdelse og
reparationsarbejder pa skibet, opsamling af den sidste del af besatningen og den endelig klargering til at
komme ud i operationsomradet.

I Limassol har vi faet en fast plads i havnen. Tilbage fra missionens
start i 2006 har tyskerne haft etableret et baseelement her i Limassol
— det er faktisk en slags “mini fladestation”. | forbindelse med, at
korvetten er blevet sendt herned, har man fra dansk side oprettet et
sakaldt National Stgtte Elemet - et "NSE”.

= NSE’et er placeret inde i dette baseomrade, hvor de har indrettet sig
. en lejr bestaende af containere, som bade huser kontor-, kale- og
almindelige opbevaringsfaciliteter. NSE’et sgrger for at vores

. logistik er i orden, hvilket vil sige, at det personel, post og fragt,
som skal ned pa skibet bliver afhentet og opbevaret ved NSE’et,
hvorefter det bliver afleveret til os, nar vi igen kommer til Limassol.
Opholdet i Limassol har ogsa budt pa mere afklaring omkring vores
opgave i operationen. Skibsledelsen har mgdt den italienske
admiral, som er chef for styrken. Samtidigt fik de en briefing, som
fik de sidste detaljer pa plads omkring operationen. Som i alle andre
sammenhange hjelper det jo altid at hgre tingene fra "hestens egen
Skydetreaning pa agterdaekket mule”.

Selve operationsomradet ud for Libanons kyst er delt op i nogle
omrader. Hvert omrade tildeles sa til et skib, som har ansvaret for at holde gje med, hvad der sker i omradet,
handle pa uregelmassigheder og rapportere videre til de overordnede myndigheder. Typisk vil der ligge
starre skibe, som fregatter, i omraderne lzengst fra kysten, og sa vil de mindre skibe, som patruljebadene,
ligge teettere pa kysten.

Vi ma jo nok indremme, at PETER TORDENSKIOLD er en af de
mindre fregatter. Pa grund af vores "mellemstarrelse” kan vi lgse
begge opgaver, og derfor vil vi ogsd komme til at operere over alt i
operationsomradet — bade i de store og i de mindre omrader, og bade
langt fra land og teet pa kysten. Men det er kun rart for os, for det
betyder, at der kommer afveksling i opgavelgsningen.

Turen gennem Middelhavet gik rigtigt fint. Vi var heldige med
vejret, som faktisk gav os medvind en stor del af vejen. Fordi
korvetterne ikke blev bygget til at sejle ud pa verdenshavene, havde — SeSsEES=aR== L]
vi behov for at f& noget braendstof pa vejen gennem Middelhavet. Vi = Gummibaden klar til at blive sat
havde to muligheder — enten at ga i havn pa Kreta eller ogsa at fa
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dieselolie fra et tankskib undervejs.

Sidstnavnte hedder pa sgvarns-sprog "RAS”, hvilket star for Replenishment At Sea, og det viste sig at vaere
den bedste lgsning, idet der i omradet syd for Kreta la en graesk tanker, som vi kunne fa den ngdvendige
dieselolie fra. Og det gar veasentligt hurtigere at fa olie ved RAS end ved en kaj.

Efter en stor og overbevisende indsats fra teknikdivisionen her om

bord, er alle korvettens maskiner nu oppe og kere og Klar til sejlads.
H Det skal ikke veere en hemmelighed, at vores hovedmotor har voldt
os lidt problemer pa turen herned. Der har vaeret problemer med at fa
den kalet nok ned, og de problemer er naturligvis ikke blevet mindre
af at vandtemperaturen omkring os er steget stat.
Men efter de sidste par dages indsats i forbindelse med vores
havneophold er motoren blevet repareret og karer nu upaklageligt.
Og det er utroligt vigtigt for den kommende indszttelse, fordi
hovedmotoren bruger noget mindre braendstof end vores gasturbine.
Det betyder sa igen, at vi kan veere flere dage i operationsomradet,
farend vi far behov for at treekke os veek for at tanke braendstof.
Og sa har skibet under forlegningen faet en ordentlig overhaling,
saledes at vi kan veere stolte af at vise skibet frem. Skibssiderne er
blevet "shinet op”, daekket har faet en ekstra gang sort maling og pa
masten har vi faet malet et stort "UN”, séledes at alle kan se, at vi er
en del af FN-styrken. Vi er i gvrigt ogsa selv trukket i FN-tgjet,
8 derfor har vi skiftet kasketter og rundhuer ud med bla FN-baretter.
& Nu er vi sa pa vej ud mod vores farste patrulje, og vi kan konstatere,

| at vi er klar til indsettelse. Vores vabensystemer er klar, vores
sensorer spiller og vi har faet friske cypriotiske forsyninger. Vi ser
ved indsejlingen til Limassol alle sammen frem til at komme i gang med at lgse opgaven — det er
jo nu engang derfor, vi er her.

Mange hilsner fra hele besatningen pA PETER TORDENSKIOLD.
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Nr. 3 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD pa patrulje ud for Libanons kyst.
Boarding gvelse med ITS BETTICA, hvor PETER
TORDENSKIOLD agerer et civilt skib

Korvetten PETER TORDENSKIOLD har veret pa patrulje ud
for Libanons kyst siden 11. april for at handhave FNs
vabenembargo og indga i farvandsovervagningen.

21-04-2008 kI. 15:10

Dette sker i samarbejde med de libanesiske flademyndigheder samt de gvrige UNIFIL enheder. Den 19.
april, efter vi blev aflgst, sejlede vi hen under aften mod Limassol, Cypern for at modtage post, proviant,
reservedele, reparere pa hovedmotor og fa et lille havneophold pa 3 dage far neste patrulje.

Korvetten afsejlede Limassol fredag 11. april om formiddagen i stralende sol, hvorefter kursen gik nzrlig
stik gst for at komme til omradet ud for Libanons kyst. Vores patruljeomrade ligger ca. 100 sgmil gst af
Cypern, og vi kan veare fremme inden for 4 timer, safremt det er pakreevet. Vi var 11. april sat til at starte
vores patrulje kl. 1800.

" Omradet ud for Libanons kyst er underopdelt i mindre omrader,
saledes at hvert UNIFIL skib kan fa tildelt sit omrade — eller
populert sagt sin patruljeboks. Indledningsvis skulle korvetten

o patruljere i en central sektor godt vel af kysten for at kunne opfange
og identificere skibstrafik til Libanon i god tid, inden denne naede

8 libanesisk farvand.

B Allerede 12. april skulle vi deltage i gvelsesaktivitet med et af de

: gvrige UNIFIL skibe, den italienske fregat BETTICA.

Boardlng favelse med ITS BETTICA, @velsesaktiviteter er ogsa en del af hverdagen for alle enheder. For
hvor PETER TORDENSKIOLD til stadighed at holde os skarpe, gver enhederne sammen, nar tiden
agerer et civilt skib tillader.

Denne dag skulle vi veere malskib for BETTICASs boardinghold. Vi
havde faet til opgave at klargare skibspapirer mv., hvorefter vi blev boret og skibets besatning og papirer
blev tjekket, skibet gennemsggt for evt. kontrabande eller illegal last. Vi havde pa forhand gemt kasser med
vaben og ammunition. Det italienske boardinghold fandt dog den illegale last, og dette blev rapporteret
videre ad kommandovejen, som det skulle.

Udover boarding gvelsen skulle BETTICAS helikopter agere et lille
fly, der neermede sig FN styrken. Det var korvettens opgave at
opdage og identificere dette og sikre sig, at dette fly ikke uden grund
kom for teet pa styrken. Slutteligt gnskede de italienske piloter at gve
hoist fra andet Sklb dvs aten person med hellkopter bliver hejst fra

forega enten til land eller andet skib.

Idet den tyske fregat HESSEN efter velfortjent patrulje var sejlet til -
Limassol, og korvetten 13. april derfor havde faet et nyt Boardlng zvelse med ITS BETTICA
patruljeomrade mod syd ned mod Israel, samt at korvetten har en god hvor PETER TORDENSKIOLD
lufvarslingskapacitet, blev korvetten af styrkechefen udpeget til at ~ agerer et civilt skib

veaere det, der i fagsproget heder Anti Air Warfare Commander — dvs.

det skib, der har ansvaret for at koordinere luftforsvaret af styrken og dermed ogsa ansvaret for at holde
luftbilledet. Vi la serlig godt placeret til at opfange den meget intensive israelske luftaktivitet, der er i
omradet.
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| dagene 14. og 15. april flyttede korvetten omrade igen fra syd til center og videre til nord. Lgbende udfarer

korvetten anrab af skibe for at hare, hvor de kommer fra, hvor de skal hen, hvilken last de har med etc. etc.,

saledes at et klart billede opnas af al skibstrafik i omradet. Tilsvarende rapporterer gvrige UNIFIL enheder.

Disse informationer tjekkes sa ved styrkechefen, FN og de libanesiske myndigheder, hvorefter der tages

beslutning om, at skibe kan fortsette eller skal undersgges naermere.

1Y Det er indtil videre blevet til 38 anrab for korvetten. 15. april var
} ogsa natten, hvor vi gvede med den tyrkiske fregat MELKEM.

Denne skulle agere et fartgj, der havde onde hensigter og forsggte at

komme tet ind pa korvetten og angribe denne. Tyrkeren spillede sin

rolle rigtig godt og vi fik gvet radiokommunikation,

reaktionsmgnstre og vabenengagement.

16. og 17. april fortsatte korvettens patruljering samtidig med at der

: blev holdt intern brandgvelse og mand over bord gvelse. Da vi er en

Hoist del nye folk ombord, brugte vi ogsa det meste af eftermiddagen 17.
april pa "kend dit skib”. Det gar kort fortalt ud pa, at alle skal

gennem en handlebane gennem hele skibet, men ikke ad de normale

gange, dare og luger.

Derimod skal alle igennem alle de ngdluger, der er i skibet. Det
betyder at man kommer fra rum til rum ad snhgrklede veje og gange,
gennem rum de fleste ikke normalt vil komme i. Derved leerer alle
ombord, hvordan man kan komme rundt i skibet, s&fremt de normale
dare eller luger er lukket eller speerret pga. af havari eller andre
formal. En meget vigtig, men ogsa sjov gvelse.

i

Det var ogsa denne dag, at bageren havde bagt varme hveder til i
aften, da det var dagen for stor bededag. Hoist

18. april rykkede korvetten for farste gang ind i omradet fra 6-12

semil af Libanon. Et rigtig flot syn, idet man tydeligt kunne se Libanons snekladte bjerge om dagen og
lysene fra Tripoli om natten.

18. april om formiddagen stod den igen pa gvelse nu med den franske fregat MONTCALM og dennes
helikopter, der ogsa skulle spille en asymmetrisk trussel, dvs. en trussel der ikke udgeres af konventionel
militeert isenkram, men derimod en civil flyvemaskine, der forsgger at liste sig ind pa styrken for at hemme
skibenes opgaver.

Franskmanden spillede sin rolle virkelig godt og udgav sig for at
veere et lille fly, der var ude for at fotografere og gerne ville tage

T nogle billeder af FN styrken for pa den made at komme teet pa. Med
korvettens forberedte reaktionsmgnster lykkedes dette dog ikke.
! @velsen gav igen god trening af reaktionsmgnstre for

operationsrum, bro, udkigstjeneste og vabensystemer.
I Internt fandt vi ogsa tid til treening af vores boardinghold og skibets
EE——— o
Hoist ~ Lpbende har det gode vejr favoriseret skibsvedligeholdelse, og
PETER TORDENSKIOLD er blevet ganske pzn i lgbet af patruljen.
D&k og skibssider er blevet malet og flot ser hun ud.
Den 19. april om aftenen forlagde vi mod Limassol. Her skal vi reparere en defekt turbolader og hente alle
det gvrige ting og sager, der er nadvendig for at fa en korvet til at sejle patrulje i 3 maneder. Besatningen
haber ogsa at fa et lille velfortjent pust efter nu godt tre uger pa posterne.
Mange hilsener fra besatningen pa PETER TORDENSKIOLD.
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Nr. 4 -Korvetten PETER TORDENSKIOLD uddanner libanesiske kadetter.

LBN-KT skydetreening

Korvetten PETER TORDENSKIOLD har ligget i Limassol fra
den 19. til den 23. april for at hente forsyninger og reparere det
gode skib. Det indebar bl.a. udskiftning af en defekt turbolader.

04-05-2008 k. 10:15

Dette lyder maske ikke af meget, men det tog 1v dag at adskillelse
" hovedmotoren inden ankomst og 1%z dag at samle den igen i

Limassol.

D. 23. april afgik PETER TORDENSKIOLD fra havn for at genoptage handhavelsen af FNs vabenembargo
og overvagning af farvandet ud for Libanon. Det serlige ved denne patrulje var, at vi skulle have 3
libanesiske kadetter ombord, der skulle modtage uddannelse og traening fra os gennem et fire dages ophold..
Korvetten afsejlede Limassol onsdag den 23. april om eftermiddagen med kurs mod et skydeomrade kaldet
“Winchester”, hvor vi gennemfgrte natskydning med maskingeveer. Efterfglgende foresatte vi til vores
tildelte patruljeomrade.

Om formiddagen den 24. april skulle vi afhente 3 libanesiske
kadetter. De skulle afleveres med en libanesisk patruljebad fra
Jounieh, hjemsted for en libanesisk fladebase og samtidig en forstad
til Beirut. Planen blev dog lidt anderledes. Vi matte sejle tat pa land
og sette vores gummibad for at hente de 3 kadetter.

Nar vi er teet pa land som i dette tilfeelde er beredskabet ombord
noget hgjere. Maskingevarerne er bemandede og alle pa deek og pa
broen er ifgrt fragmentationsvest. Det samme gar sig geeldende for
besatningen i gummibaden, der tillige suppleres med en
boardingofficer og en sikringsgast fra boardingholdet. Da alle var
sikkert tilbage og vi havde faet kadetterne ombord, kunne

Afsejling Limassol

treeningsprogrammet begynde.

De naeste dage matte skibets to skoleofficerer (vedligeholdelsesofficeren og kommunikationsofficeren) pa
arbejde. PETO har en teknisk og en operativ skoleofficer, og de matte i feellesskab koordinere og justere
planen for kadetterne, sa den bedst muligt stemte med deres forudsatninger.

Vores farste erfaringer blev, at de ikke var sa bekendt med termen "frihed under ansvar”. | lgbet af kort tid,
blev de dog bekendt med vores made at fungere pa, og de larte hurtigt at bega sig ombord.

Vi havde i den forbindelse ogsa andret lidt pa kostplanen, sa der var balance mellem den danske madkultur

og muligheden for at bespise muslimer. Det viste sig, at alle tre var muslimer. Det gav pa ingen made
problemer, tveertimod leerte den faste besatning lidt om libanesisk kultur.
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Kadetterne var opdraget efter det vi i dag vil kalde "den gamle
skole”. Dette skulle harmoniseres med danskernes frihed under
ansvar. Efter skoleofficererne havde observeret pa kadetterne den
farste dag, begyndte deres anden dag med et justeret program for at
optimere udbyttet for kadetter og PETO.

Kadetterne skulle nu de naeste 3 dage igennem vagter pa broen, i
kontrolrummet og i operationsrummet samt briefinger om skibet
generelt.

26. april om formiddagen afholdt vi skydegvelse med handvaben for
bl.a. boardingholdet. Straks var de 3 kadetter pa spring for at
deltage, hvilket de fik lov til under kyndig vejledning af vores
skydeleder.

Sgndag den 27. april gik formiddagen med planlaegning af en starre havarigvelse. Ledelsen i
teknikdivisionen havde udtankt en grovskitse for gvelsen, men havde uddelegeret den videre planlegning
for at gare gvelsen mere realistisk for skibsledelsen.

Det skulle da ogsa vise sig, at havaricentralen hurtigt fik sved pa panden. PETO kolliderede (for gvelse) med
et andet skib, og der opstod en brand i et af maskinrummene samt konstatering af indtreengende vand i
forskibet.

Umiddelbart for kollisionen blev der prajet "lukke rade lukkemidler”, hvilket betyder at alle dgre og luger,
der er i rum under vandlinjen lukkes og efterfglgende ikke ma ikke abnes igen, far dette beordres. Dette
betad, at store dele af besatningen blev lukket inde og ikke kunne mgde pa deres poster.

v ~ Telefonerne kimede havaricentralen ned og branden buldrede Igs.
;g En maskinkonstabel blev fundet i rummet, hvor vandet var traengt
.| ind og flere personer var savnet. Efter fa minutter fik
havaricentralen og naestkommanderende styr pa, hvem der manglede
og hvor folk var lukket inde. Det indtreengende vand kom under
kontrol ved at stoppe leekagen, og de rade lukkemidler kunne atter

abnes.

gl ~ =
oy

N Branden var imidlertid stadig aktiv. Der blev fundet personer i

SUTEC dyppes maskinrummet, der skulle bringes til skibets behandlings- og
forbindeplads, der etableres i officersmessen. Hele skibet var i fuldt

vigar. Regdykkerne havde sveert ved at lokalisere branden, da rummet var helt rggfyldt.

Da de fik afgraenset branden, blev den hurtigt slukket og sidste person fundet. Skibets lzege havde blandt

flere patienter en, som skulle evakueres med helikopter. Derfor matte skibet klarggres med satning af

gummibad, brandberedskab og personel til visuel og radiomaessig styring af helikopteren, sa patienten kunne

hejses fra daekket op i helikopteren inden for 10 minutter. @velsen blev herefter afsluttet og evalueret.

Det er meget afgarende for skibets evne til at handtere en sadan situation, at gvelser af denne slags afholdes

med jevne mellemrum.

De libanesiske kadetter havde under hele gvelsen mulighed for at observere, hvordan vi gjorde, og det har
med sikkerhed givet dem nogle input, de kan bringe med tilbage.

For kadetterne blev dagen afsluttet med en ragdykkerbane, hvor de ifert regdykkerudstyr skulle beveege sig i
skibets maskinomrade via blandt andet ngdluger. Fornemmelsen af at vere lukket inde i branddragt og med
iltapparat pa ryggen i meget trange omrader, hvor man intet kan se, er for langt de fleste meget specielt og
for mange utenkeligt.

Mandag d. 28. april skulle kadetterne tilbage til Jounieh fladebasen og formiddagen gik med at aflevere grej
og gennemfgre tilbagemelding. Kadetterne er taget berigede herfra, og for den faste besatning har det veeret
en seerdeles god oplevelse, at arbejde teet sammen med nogle af dem, vi er her for at statte.
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Citat fra en af de libanesiske kadetters tilbagemelding:”l feel that I’m in a Lebanese ship because you respect

us, our religion and you’re all great. Thank you for everything and God protect PETER TORDENSKIOLD
and everyone on this ship”.

Mange hilsener fra besatningen pa PETER TORDENSKIOLD.
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Nr. 5 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD traener boardingholdet.

Boardingholdet gver fagrstehjeelp

Prajeanlaegget bimler og en velkendt prajning lyder ud i skibet
”Boardingholdet mgde klokken 1250 i omladeren, iklzedt og
Klar til at fa udleveret vaben”.

13-05-2008 kI. 11:25

Det er en prajning som iser elleve besetningsmedlemmer ombord
pa korvetten PETER TORDENSKIOLD har ventet pa. Et hold
bestaende af to officerer, en sergent og otte menige mader op, ikleedt boardinggrej fra top til ta. De er alle
tradt ud af deres vante roller i operations-rummet, maskinen og pa broen og skal nu i gang med dagens
boardingtraening.

Alle har meldt sig frivilligt, hver iser af forskellige interesse- og bevaeggrunde, sa de ser alle frem til dages
udfordringer. Nu er det tid til, at boardingholdets feerdigheder skal tilspidses med tre fiktive scenarier.
Dagens treening kommer vi dog ind pa senere i dette rejsebrev, for far besetningsmedlemmer ombord pa
korvetten kan blive en del af boardingholdet, skal han/hun igennem et to ugers langt kursus. Det forgar i
Frederikshavn pa henholdsvis Sgvernets Sergent- og Grundskole og pa fladestationen.

Selve kurset indeholder seks grundelementer: Idrat, selvforsvar, farstehjelp, eftersagning samt skyde- og
proceduretrening. Eftersggningselementet skal leere, hvordan man leder efter vaben, narkotika og andre
ulovlige effekter ombord pa civile skibe.

Proceduretreeningen bestar kort af rollefordelingen pa boardingholdet og deres opgaver.

De seks elementer skal i en samlet pakke vaere med til at give nogle
grundleeggende kompetencer. Det medfarer, at
besatningsmedlemmet kan bega sig i forskellige scenarier under
boarding pa et fremmed skib.

Farste dag pa kurset starter med, at hele boardingkonceptet bliver
gennemgaet pa et teoretisk plan. For nogle er det kendt stof, og for
andre er det en helt ny verden, der abner sig for gjnene af dem.

De efterfglgende dage gar med en blanding af teori og praktisk
trening.

| farstehjeelp bliver ABC-princippet gennemgaet. Det er kort fortalt
en huskeregel for, hvordan man prioriterer behandlingen, nar der
skal ydes livreddende farstehjalp pa en tilskadekommen person.
Teorien bliver hurtigt opfulgt af nogle bade fysisk- og
mentaltkrevende handlebaner med forskellige skadesscenerier. Her
geelder det om at holde tungen lige i munden og huske sit ABC-
princip.

Idraetten og selvforsvarsgvelserne bliver for det meste slaet sammen,
og sa skal bade bgfferne pa armene og teknikken tranes.
Skydemassigt bliver der bygget videre pa de feerdigheder, de lerte
pa grundskolen.

Den sidste del af kursuset gar med handlespil pa en af Sgvaernet isbrydere. De ligger til kaj ved Fladstation
Frederikshavn og udggrer en fortrinlig platform. Handlespillene kan have forskellige temaer f.eks.
sprogvanskeligheder mellem boardingholdet og det boardede skibs besatning, eftersggningstaktikker for
sggeholdene, farstehjelp til tilskadekomne osv.

Slutteligt er normalt en tilbagetreekning fra det boardrede skib, hvor den eneste mulighed, for at komme fra
borde, er at spring i vandet. Om sommeren en stor forngjelse og om vinter en noget mindre.

Efter de to intense uger i Frederikshavn er besetningsmedlemmet Kklar til at treede ind pa boardingholdet. Nu
er det korvetten PETER TORDENSKIOLDS ansvar at holde de nye fardigheder ved lige. Det gares pa
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forskellige mader, men det skal ligge i god trad med det, der er lzrt pa kurset i Frederikshavn.

Dagens treening for boardingholdet er et godt eksempel pa, hvordan det gares i praksis. Den bestar af tre
scenarier, som alle skal veere med til at holde boardingholdet
feerdigheder ved lige.

I det farste scenarie skal boardingholdet forestille sig, at de er
ombord pa et transportskib fra Syrien. Der er mistanke om, at der er
vaben ombord, og nu er det holdets opgave at finde dem. Alt bliver
endevendt, kasser og beholdere bliver abnet, rgr bliver gennemlyst,
og der bliver klatret og kravlet. De ved, at pistolerne er der et sted,
og de skal nok finde dem.

Holdet er under hele eftersaggningen i jeevnlig kontakt med boarding
officererne. Her melder de deres position og fremfaerden gennem
skibet, sa der aldrig er tvivl om, hvor de befinder sig. De finder
pistolerne efter leengere tids segen i agterskibet, hvor de er gemt i en Skydesvelse pa daekket

kasse med maskindele. Der bliver taget billeder af dem, som senere

hen kan bruges til bevismateriale.

Holdet er nu Klar til naste scenarie, hvor temaet er farstehjaelp. Over stornoen kommer en melding pa, at der
ligger en tilskadekommen person i officersmessen. Holdet haster til messen, hvor de finder en person med
skader pa arm og ben. Nu er det deres opgave at yde farstehjalp. Holdet bliver hurtig enige om, hvad de vil
gere og gar i gang.

Den ombordvzrende lzege holder skarpt gje med, hvad de foretager sig, og hun stiller spargsmal og kreever
fyldestgarende svar pa alt. De har husket deres ABC fra kurset i Frederikshavn og leegen er tilfreds med det,
hun ser.

Sidste del er en skydegvelse, der overvages af en skydeleder, hvor hovedvagten er lagt pa "Rules of
Engagement”. Det er kort forklaret et regelset, der forteller, hvad boardingholdet ma og skal gare, hvis de
star overfor en trussel mod dem selv eller andre. Nu er det vigtigt, at boardingholdet vurderer situationen
rigtig og reagerer efter denne.

@velsen gar i alt sin enkelhed ud pa, at de skal forestille sig, at der lgber en mand mod dem. Han er fa meter
vaek, har et jernrgr i handen og er tydeligt ophidset. Der er ingen tvivl om, at han vil dem ondit.
Boardingholdet skal nu falge "Rules of Engagement” og starter med at raber ham an. Han reagerer ikke pa
det, men forsatter stadig mod dem. De skyder et varselsskud, men lige lidt hjeelper det. Manden er nu
kommet sa teet pa, at de ikke har andet valg, end at skyde et enkelt sigtet skud mod ham.

De rammer i dette tilfelde en skydeskive trukket efter korvetten, og truslen mod holdet er neutraliseret.
Skydelederen nikker anerkendende, for de har fulgt regelseettet til punkt og prikke.

Dagens treening af boardingholdet er feerdig, og der sluttes af med en debriefing pa agterdakket. Her bliver
de tre scenarier grundigt gennemgaet, og eventuelle tvivispargsmal bliver besvaret. Bade boardingholdet og
boardingofficerne er tilfredse med udbyttet.

Holdet bliver aftradt, og de siver tilbage til deres vante roller i operations-rummet, maskinen og pa broen,
men de er allerede klar til naeste gang prajeanleegget bimler, og den velkendte prajning lyder.

Mange hilsener fra besatningen pa PETER TORDENSKIOLD
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Nr. 6 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD varetager kommandofunktioner.

O-rummet

Korvetten er i gjeblikket i gang med sin tredje patrulje og det
har vist sig, at vi denne gang virkelig er kommet pa arbejde.

19-05-2008 klI. 07:15

Der har vaeret eksempler pa kreenkelser af libanesisk luftrum, skibe
er blevet hailet og enkelte er blevet inspiceret for at sikre
overholdelse af FN resolutionerne, der ligger til grund for
operationen.

Dette rejsebrev vil forsgge at lafte lidt af slgret for, hvad vores rolle
i dette har veeret og, hvad PETER TORDENSKIOLD (PETO) og i
seerdeleshed Operationsrummet (O-rummet) gar og laver.
Korvetten afgik Limassol den 13. maj kl. 17 lokal tid.
Forventningerne var store, idet vi under denne patrulje skulle veere
bade AAWC (Anti Air Warfare Commander) og MIOCDR
(Maritime Interdiction Operation Commander). Kort sagt medfarer
disse Commander opgaver, at vi skal veere det skib, som sgrger for
at alle de andre skibe udfgrer opgaven efter styrkechefens

anvisninger.

Rollen som AAWC gar principielt ud pa, at skabe sig et overblik over flytrafik i vores operationsomrade.
Der er tre primere spillere pa banen i den sammenhang. Den civile lufttrafik til og fra Beirut, israelske
militeere flyvninger og endelig UNIFIL flyvninger internt i styrken (primaert med helikopter).

Den civile trafik til og fra Beirut har i en periode varet aflyst grundet uroligheder i Libanon, men der er nu
igen ved at vaere aktivitet omkring lufthavnen. Trafikken kan til daglig moniteres og identificeres ud fra den
korridor de flyver i samt deres udsendelse af en IFF kode (ldentification Friend or Foe), der gar det muligt at
identificere dem.

De israelske militeere flyvninger er noget svarere at forudsige.
Aktivitetsniveauet og antallet af forskellige flytyper ville gagre enhver
dansk pilot gren af misundelse. Uden at kende naermere til krav og
uddannelsesplaner i det israelske flyvevaben, ter vi godt konkludere,
8 at det nappe er et problem at holde status som pilot.

Israelerne har defineret gvelsesomrader, der ligger inde i UNIFIL
operationsomradet. Dette udger dog sjeldent et problem, idet der er
d fastsat greenser for hvor teet de ma komme pa UNIFIL enhederne, og
O-rummet ogsa de udsender en szrlig IFF kode.

Endelig er der som sagt de interne flyvninger i styrken. Disse
planlegges et degn frem i tiden, saledes at alle er klar over hvem der flyver hvornar. Safremt behovet for
flyvning opstar akut, varskos alle enheder inden take-off. De helikoptere, der indgar i styrken, anvendes
primeert til identifikation af skibe i operationsomradet, til transport af personel og udstyr mellem enhederne
samt flyvninger til FN kontoret i Nagoura, Libanon.

Og hvorfor s denne lange og jeevnt kedelige udredning. Hvis de ved det hele i forvejen, er det vel en smal
sag? Ved netop at have dette overblik over hvordan billedet burde se ud, er det muligt at udskille de
flyvninger, der afviger fra normalen og dermed identificere en potentiel trussel. En arbejdsmetode der ogsa
ger sin gavn i forbindelse med opgaven som MIOCDR.
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Som MIOCDR er den primare opgave at holde styr pa al civil
skibstrafik til og fra libanesiske havne. En stor procentdel af
trafikken veelger Beirut, idet havnen er let at besejle og er udstyret
med moderne terminalfaciliteter for de stgrre containerskibe. Den
resterende del af trafikken anlgber primart den nordlige havneby
Tripoli og ganske fa den sydlige havneby Sidon.

PETO modtager dagligt lister over forventede ankomster og afgange
fra disse havne. Ethvert skib der anlgber eller afgar libanesisk havn
bliver anrabt og udspurgt om skibets data, skibets last og andre
detaljer. Dette gares for at have et udgangspunkt for en eventuel O-rummet

kontrol af disse oplysninger. Hvorvidt en kontrol skal udfares er op

til de libanesiske myndigheder.

Da UNIFIL netop opererer pa vegne af de libanesiske myndigheder, falger der en libanesisk
forbindelsesofficer med opgaven som MIOCDR. Han er ombord i PETO og fungerer som bindeled til
myndighederne i land og som officiel reprasentant for Libanon.

Den kommercielle trafik bestaende af almindelige handelsskibe er nogenlunde enkel at handtere. Omradet er
ogsa en yndet fiskeplads og f.eks. har en samling af fem greaeske fiskeskibe ogsa valgt vores
operationsomrade som foretrukken fiskeplads.

Hvad der derimod kan komplicere opgaven lidt er, at andre skibe ogsa benytter sig af omradet til andre
formal end at tjene penge. Her i sommerperioden finder mange lystsejlere sig tiltrukket af omradet. Det kan
skyldes det neesten konstante hgjtryk, de behagelige temperaturer eller den problemfrie navigation.

Endelig udviser den israelske flade og NATO-skibe jevnligt
interesse for omradet udenfor libanesisk territorialfarvand. Alt dette
gaer billedopbygningen udfordrende. Alle ekkoer pa radaren bliver
identificeret enten ved anrab eller visuelt. Som MIOCDR samler
PETO alle disse oplysninger og filtrerer det brugbare fra, saledes at
vi i samarbejde med de libanesiske kystradarstationer har kontrol
med, hvem der sejler indenfor og pa vej mod libanesisk
territorialfarvand.
De ovenfor beskrevne opgaver holder O-rummet beskeeftiget. | disse
O-rummet dage, hvor PETO bade er AAWC og MIOCDR, er den typiske
bemanding pa 7 personer. En taktisk officer, én Kampinformation
(K1) sergent, én Kl-gast ved luftbilledet, én Kl-gast ved overfladebilledet, én Kl-gast til at taste modtaget
information, én Kl-gast ved LINK 11 konsollen (vores udstyr til at udveksle spor med de andre UNIFIL
enheder) og én ved ESM-udstyret (vores udstyr til at identificere andre ved at analysere deres elektroniske
udsendelse fra f.eks. radar).
Det betyder, at stort set alle skibets sensorer er bemandet for at lgfte opgaverne som AAWC og MIOCDR.
Det betyder samtidig, at KI-personellet indgar i en to-tern, hvor 4 til 6 timers vagt i O-rummet efterfalges af
4 til 6 timer fri (hvis der ikke afholdes andre gvelser internt i skibet).
For begge opgaver falger der ogsa et ikke ubetydeligt recorderings og rapporterings ansvar med. Pa
luftomradet skal vi kunne fortzlle styrkechefen om flyenes bevagelser, dvs. hvor og hvornar de flgj ind i
omradet, hvordan de flgj i omradet og om, hvad der ellers specifikt matte veare interessant ved de enkelte fly.
Tilsvarende pa vandet, hvor vi jo sidder med det store overblik og styrer, hvem der f.eks. skal anrabes, eller
om der skal foretages yderligere tiltag i form at f.eks. boarding ved de sejlende UNIFIL enheder eller
inspektion ved libanesiske myndigheder. Styrkens samlede anrab af skibe og, hvad der ellers foretages skal
ogsa rapporteres til styrkechefen.

De tidligere omtalte kraenkelser af libanesisk luftrum er altsa konstateret pa baggrund af det arbejde, som er
udfert i PETO O-rum og tilsvarende er tre handelsskibe blevet tilbageholdt og inspiceret af libanesiske
myndigheder pa baggrund af vores arbejde, og ikke mindst samarbejde med de libanesiske myndigheder
gennem den libanesiske forbindelsesofficer.
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PETO ser med en tilfreds konstatering af, at der er noget at se til fagligt. Endvidere er det jo ogsa maden,
hvorpa man kan pavirke tingenes tilstand og fa skubbet det i den retning man gnsker.

PETO er naturligvis tilfreds med den tillid, der hermed er udvist fra styrkechefen og ser frem til flere af
sadanne opgaver.

Mange hilsener fra besatningen pa PETER TORDENSKIOLD
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Nr. 7 - Korvetten PETER TORDENSKIOLD uddanner igen libanesisk fladepersonel.

Undervisning i kontrolrummet

Korvetten modtog under sin tredje patrulje ud for Beirut 3
libanesiske sergenter af maskinteknisk retning til uddannelse og
udveksling af erfaringer.

26-05-2008 kl. 14:05

Alt ander fred og ro om bord pa korvetten PETER
TORDENSKIOLD. Det er lgrdag eftermiddag, og besatningen er

beskeftiget med vagt og sgens faste garemal. Ingen aner, at intensiteten er millimeter fra at opsluge dem.
Pludselig ringer kalerumsalarmen i kontrolrummet. Det er kokken, som ved et uheld har last sig inde i
fryseren. Forfrossen og forkommen bliver han fragtet til forbinderpladsen, hvor leege og sanitetsgaster star
klar til at yde den rigtige hjelp.

Dette er starten pa en gvelse, som vores libanesiske sergenter har sat
sammen. Sammen med vedligeholdelsesofficeren har de planlagt en
starre gvelse som kun de fire personer kender til, og de naste timer
treekker de besatningen igennem alskins udfordringer. @velsen
byder pa alt fra skibsbrudene selvmordbombere, angreb med
vandindtraengen og sarede til fglge samt brand i styremaskinen.

Som en del af UNIFIL, skal PETER TORDENSKIOLD hjzlpe
libaneserne med at uddanne og opbygge kapaciteter i deres flade,
samt udveksle erfaringer. Afledt heraf sparger en af libaneserne
direkte: "Hvornar var skibet her sidst i kamp™?

Direkte kamp har PETER TORDENSKIOLD ikke veeret i, men de
forskellige missioner og afledte opgaver kan vi forteelle om.

Der udveksles erfaringer i vabenbrug

Vi har forngjelsen af de tre tekniske sergenter Mohamed Salami, Hisham Safar og Rami Hussein i fire dage.
Dage med hektisk aktivitet fra morgen til aften for de tre libanesere, da de har et omfattende program, som
de skal igennem.

Man kan tydeligt maerke, at vores tre geester kommer fra et anspaendt
omrade forstaet pa den made, at der skal meget postyr til at velte
dem af pinden — det lader sig faktisk ikke rigtig ggre under opholdet
pa PETER TORDENSKIOLD. Det skorter ellers ikke pa
udfordringer, men heldigvis har de en god og konstruktiv tilgang til
de opgaver, som de bliver stillet overfor.

Som eksempel kan navnes, at de er ude og regdykke i
maskinrummene i 38 graders varme, laver vedligeholdelsesarbejder
pa hovedmotoren og dens kalesystemer, samt at de har staet for at
planlzegge ovennavnte gvelse samtidig med, at de bliver kart
igennem samtlige af skibets systemer pa kontrolrumsvagterne.

De tre mgdykere i varmen

Selv om det selvfalgelig ikke kan lade sig gare at ga sarligt dybt ind i systemerne, sa skaber undervisningen
i blandt andet vaben- fremdrivnings- og overvagningssystemerne om bord i falge Libaneserne, et sa stort
overblik, at de kan sammenholde og inddrage en del af systemerne i gvelsen den sidste dag. Man kan roligt
sige, at vores tre libanesere var aktiveret i de fire dage de var om bord.

Det er isar spazndende at udveksle erfaringer om, hvordan man ger tingene forskelligt om bord pa de
libanesiske henholdsvis de danske enheder. For eksempel er de sa begejstrede over at se, hvordan vi
vedligeholder de forskellige motorer og systemer med faste intervaller, at de vil forsgge at introducere dette
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for deres overordnede, nar de kommer hjem.

Omvendt far specielt den maskintekniske del af PETER TORDENSKIOLDs besatning fortalt, hvordan man
ragdykker, vedligeholder sine skydeferdigheder og skruer i systemerne i den libanesiske flade.

Ligeledes tiltaler vores forholdsvis uformelle omgangstone
besatningen imellem dem meget, en noget "uvant” omgangstone for
dem, som de udtrykker det. | Libanon bruger man den franske skole i
ordets bedste betydning, med alt hvad der harer med. Det vere sig
streng disciplin og store mangder udenadslere.

En af sergenterne kommer pa tredjedagen med en udtalelse, som
siger lidt om forskellen pa Danmark og Libanon. | hans sidste tre
sommerferier har der veeret kampe med enten Israel, Syrien eller
palastinenserne. | ar haber han pa, at der er fred. Sa han for en gang
skyld kan tage med familien til stranden...

Yderligere forklaring pa agterdekket . i
Pa vores besetning virker de tre sergenter som meget hgflige,

videbegerlige og interesseret i at fa s3 meget ud af opholdet om bord som muligt. De stiller da ogsa
interesseret op, da der sidst pa eftermiddagen er gudstjeneste om bord.

Da de fire dage er gaet, bliver det til en venskabelig afsked med udveksling af gaver og e-mail adresser. Det
er rart at se, at gode relationer kan bygges hurtigt op trods kulturelle forskelle og tvivisom omtale i
verdenspressen om Danmarks made at behandle andre folkeslag og religioner pa.

; ‘|'|" TRy L u,l']”
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Beirut Havn

Pa denne patrulje har besatningen pa PETER TORDENSKIOLD saledes yderligere faet styrket sin
kulturelle indsigt og efter alt at demme givet et positivt bidrag den anden vej til vore libanesiske gester.

Mange hilsener fra
besatningen pad PETER
TORDENSKIOLD

250 timers eftersyn pa hovedmotoren Og sa er det hjem til Beirut
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Nr. 8 - Vagtchef pa korvetten PETER TORDENSKIOLD i operationsomradet ved Libanon
| L]

FGS HESSEN

Korvetten PETER TORDENSKIOLD er atter pa patrulje ud
for Libanons kyst. Dette rejsebrev beskriver nogle af de
opgaver og funktioner, der ligger hos korvettens tre vagtchefer
under en typisk patrulje.

02-06-2008 kl. 14:10

Det sidste rejsebrev fra Korvetten PETER TORDENSKIOLD handlede om libanesiske kadetters oplevelser
ombord. Denne gang har vi ikke haft kadetter ombord, men det har bestemt ikke lagt en deemper pa
aktivitetsniveauet.

Efter afgang fra vores "basehavn” i Limassol har vi begivet os mod operationsomradet ud for Libanons kyst
Grundet korvettens mellemstgrrelse blandt enhederne i operationen, har vi en unik mulighed for stort set at
patage os alle opgaver i missionen. Denne gang har vi opereret meget i de kystneere patruljeomrader, hvilket
har veeret en anderledes opgave for skibet og besatningen.

= | forbindelse med forlegningen fra Limassol til operationsomrédet
har vi gennemfgrt vedligeholdelsesskydning med vores tunge
maskingeveer samt skydning med hovedbatteriet fra vores sigtesgjler

. i brovingen. Begge skydninger gav et godt resultat og bar braeg af, at

besatningen er sammentgmret og arbejder professionelt sammen.

B4 | yderste konsekvens, s&fremt tiden ikke tillader andet, er det

=9 vagtchefens opgave at koordinere en eventuel hurtig indsats fra de

W tunge maskingeveerer i brovingerne, hvis skibet skulle komme ud for

B en hurtig opstaet trussel i form af et hurtiggdende mal.

Vedligeholdelsesskydning Nar vi er i operationsomradet, sa er vi med til at holde styr pa alle de

skibe, der ligger i korvettens ansvarsomrade. Vagtchefen kalder alle

skibe op efter instruktioner fra skibets operationsrum. Det kaldes i fagsproget en hailing. Maden det foregar

pa er, at vagtchefen kalder skibet op via radio for at fa oplysninger om blandt andet sidste afgangshavn,

destination, last og meget mere.

Svarer skibet ikke sejles taettere pa, for at fa skibets opmarksomhed. Oftest svarer de fleste skibe, men af og

til er det ngdvendigt, at korvetten sejler teet pa fer de svarer. Det har dog altid en positiv effekt, nar korvetten

ligger tat pa siden af det skib, der kaldes op.

Operationsrummet videresender sa oplysningerne til den koordinerende enhed, som holder styr pa alle skibe i

operationsomradet, som beskrevet i tidligere rejsebreve.

Korvetten har under denne patrulje skabt et godt samarbejde med de
libanesiske kystradarstationer. Samarbejdet gar ud pa, at vagtchefen
udveksler oplysninger om skibe med de forskellige
kystradarstationer i Libanon.

Libaneserne har inddelt libanesisk territorialfarvand i tre
hovedansvarsomrader ud for tre store byer; Tripoli mod nord, Beirut
i midten samt Sidon i syd. | disse omrader er etableret knudepunkter
for den libanesiske radarkade, der daekker den libanesiske kyst. Pa
den méde har korvetten vaeret med til at udgve farvandsovervagning Vagtchefer
i samarbejde med den libanesiske flade og derved varet med til at

mindske uhensigtsmaessig adfeerd indenfor libanesisk territorialfarvand.
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Et andet aspekt af dette samarbejde er vores medvirken til at uddanne kystradarstationerne til selv pa et
tidspunkt at kunne varetage farvandsovervagningen. Den libanesiske flade er under opbygning, men de
erfaringer, som vi har gjort os i den sidste uges tid er, at libaneserne gar et seerdeles godt stykke arbejde, og
er i fremgang med hensyn til at overtage de maritime opgaver selv.

Under patruljering i omradet ud for Beirut opstod en situation, hvor skibets parathed og professionalisme
blev afpravet. Skibet blev overflgjet af et uidentificeret fly omkring Beirut. Dette havde kurs mod Beirut
lufthavn og flgj en fast kurs og fart, hvorfor det ikke umiddelbart udgjorde en potentiel trussel.

Efter at have vaeret inde over Beirut lufthavn afbrad det pludselig sin anflyvning og satte kursen direkte mod
det italienske skib ESPERO og PETER TORDENSKIOLD. FGS HESSEN, der pa davaerende tidspunkt var
ansvarlig for luftbilledet, meldte flyet ud som “misteenksomt”. Af den grund gik korvetten i "klart skib” for
at veere parat til imgdega enhver trussel.

Som vagtchef er det saledes en af opgaverne, at sgrge for at skibet overgar til turbinedrift for at fa et godt
fartpotentiale og gode mangvremuligheder. Skibet skal mangvreres, sa alle vabensystemer sa vidt muligt kan
benyttes.

Inden for ca. 5 minutter var alle skibets vabensystemer og sensorer fuldt bemandet og klar, herunder
luftforsvarsmissiler, artilleri, tunge maskingeveerer samt alle radarsystemer mm. | sadan en situation bliver
der travlt pa broen.

Det viste sig dog heldigvis, at flyet blev identificeret som civilt, efter at UNIFIL enhederne fik kontakt til
Beirut lufthavn, og at flyet senere skulle lande i Beirut Lufthavn. Det der gjorde, at vi reagerede pa det
uidentificerede fly var saledes, at det ikke fulgte normalbilledet.

Under vores patrulje havde vi bl.a. et mgde med den tyske fregat HESSEN, der havde varet teet under land
for at overfarer personel til UNIFILs hovedkvarter i Nargoura i Libanon.

HESSEN passerede os teet om bagbord, hvorefter PETER TORDENSKIOLD afgav front til HESSEN. Der
sejles meget taet i forbindelse med en sadan passage, og det er vagtchefens opgave at mangvrere skibet i
forhold til det andet skib.

Ved sadanne tatte passager kraeves en ekstra opmaerksomhed af hensyn til begge skibes sikkerhed.
Derudover er det vagtchefens opgave at assisterer chefen under front.

Den hgjest rangerende skibschef modtager front, og den lavere rangerende skibschef afgiver front. Fronten
gennemfgres ved at vagtchefen med flgjtesignaler fortaeller, om det er til styrbord eller bagbord side, der
hilses.

Safremt der befinder sig personel pa dek, retter disse op og ger front mod det andet skib. Dette er en gammel
sgmiliteer hilsen, hvor en yngre skibschef viser respekt for en eldre skibschef, og den kendes overalt i verden
0g udgves den dag i dag.

| de sidste par dage har vi befundet os i det sydlige omrade ud for
Sidon, som ligger umiddelbart nord for Israel. Trusselsvurderingen i
dette omrade er lidt hgjere end de andre to kystneere omrader, og i
den forbindelse har vi forgget skibets egensikkerhed ved blandt
andet at placere ekstra udkig pa agterdekket om natten af hensyn til
evt. indkomne mal agten fra.
e Denne udkig kommunikerer med vagtchefen og melder alle
e observationer ind. Det er s& vagtchefens opgave at agere pa
Ekstra udkig indkomne meldinger og informere operationsrummet. Vagtchefen i
samarbejde med udkiggen pa broen er generelt ansvarlig for
overvagningen af det neere omrade omkring korvetten.
Udover disse opgaver har vagtchefen ansvaret for, at skibet altid er orlogsmassigt korrekt udhalet, at der i
alle henseender udvises godt sgmandskab og at alt om bord foregar sikkert og ordentligt, hvilket i stort
omfang handteres gennem vagtchefens forleengede arm vagtassistenten og ordonnansen.

=, —\.:é]_l,'..__hl T e
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Mange hilsner fra besatningen pa Korvetten PETER TORDENSKIOLD.
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RAS FA MARNE - modtagelse af fuelslange

Under patrulje gennemfartes bade Replenishment at Sea (RAS)
0g udtjekning af nye maskingaster

20-06-2008 k. 14:40

<% Korvetten PETER TORDENSKIOLD har igen veeret pa patrulje ud
for Libanons kyst. Dette rejsebrev beskriver en genforsyning af braendstof til sgs med den franske
fladetanker FS MARNE, samt hvordan en udtjekning af nye maskingaster foregar ombord korvetten som en
del af hverdagen ombord.

Replenishment At Sea.

I forbindelse med korvettens ofte lange patruljeperioder kan det veaere ngdvendigt at bunkre (tanke) breendstof
pa sgen. Dette kaldes RAS, Replenishment At Sea — genforsyning til sas.

Dette er en bade spendende og kraeevende operation, hvor korvetten skal mangvrere meget teet pa et andet
skib. RAS foregar ved at PETER TORDENSKIOLD ligger klar lige agten for (bagved) det tankskib, som der
skal tankes fra.

F Nar begge skibe klargjort, sejler PETER TORDENSKIOLD med hgj
fart op pa siden af tankskibet og leegger sig pa siden i en afstand af
ca. 30 meter. Det kraever stor koncentration fra vagtchefen, at
korvetten hele tiden ligger korrekt i forhold til tankskibet, og der

bliver ofte givet kursendringer med halve grader.

s Alt imens vagtchefen sgrger for at PETER TORDENSKIOLD ligger

=l i korrekt station, er skibets teknikdivision i fuld gang pa sidedaekket.

Selve bunkringen af braendstof foregar ved, at der sendes liner,

. - tovveerk og wirer mellem skibene og slutteligt en braendstofslange.

RS S RS - 0l Indledende skyder det ene skib en line over pa det andet, som

derefter skal hales hjem. Linen er fastgjort i et stykke tovvark, som skibets daeksfolk haler ombord pa

PETER TORDENSKIOLD, og nar tovveerket bliver for tungt til at handterer i handen kares dette pa et spil.
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Slutteligt fglger der en tyk wire med tovveerket som fastgares til
korvetten umiddelbart over PETER TORDENSKIOLD’s
breendstofprobe (der hvor breendstofslangen tilsluttes). Nar
tankskibet hiver wiren hjem, sa denne bliver tight, keres selve
breendstofslangen over pa wiren, og der kobles mellem slangen og
PETER TORDENSKIOLD’s probe. Herefter pabegyndes selve
overfgrslen af braendstof.

Arbejdet pa sidedaekket ledes af daeksofficeren, som til sin hjalp har
5 — 7 deeksgaster. 2 gaster star fremme ved proben. Disse sgrger for
at tovveaerk hives hjem og at dette keres korrekt pa spillet gennem 2
blokke, sa tovet kan kare frit.

Samtidig skal de 2 gaster sgrge for, at wiren kommer rigtigt over og
seettes fast i krogen over proben. Yderligere en daksgast star ved
spillet og sgrger for, at tovet ikke setter sig fast men kommer
ubesveeret til de sidste 2 — 4 gaster. Disse star og har med alt
tovvarket at gare, sa dette ikke ligger i et stort rod, men nemt kan
kares retur til tankskibet.

Desuden er der pa sidedaekket 3 maskinfolk, som sgrger for at hele
bunkringen og fyldningen af tanke glider nemt, og at der bliver
meldt korrekt og hurtigt mellem kontrolrummet, sidedaekket og ] .

broen. ;

Endelig star en sergent med 3 bat i henholdsvis rgd, gul og gren og RAS FS MARNE - wire og probe
signalere til tankskibet om, hvorvidt tovveerk eller wire skal slaeekkes eller hives mere tight, om slangen er
fast i proben, og hvornar der skal pumpes, bleases eller suges i braendstofslangen.

Hele operationen tager sjeeldent mere end 1 times tid — alt afheengig af vhor meget brandstof der skal
bunkres - hvorefter korvetten sejler af sted igen fuld af breendstof Klar til yderligere patrulje.

Udtjekning af maskingaster.
En lille hilsen fra maskinen skal der ogsa vere. Vi har haft travit
med vores 2 yngste handvarkere, som vi har faet ombord. De har de
sidste 3 maneder veeret travit beskaftiget med at tegne rarsystemer
og leere diverse maskiner at kende. Og rygterne sagde, at de var ved
at veere godt treet af at vaere pa skolebaenken igen.
Da de endelig var feerdige med at tegne rar, kom de med pa det
vagthold, som sgrger for den daglige drift af maskineriet. Men ikke
engang her fik de fred. De ”gamle” maskinfolk haglede dem ned
med spargsmal, og en gang imellem kunne man se en slukgret gast
tage sine hgrevarn og ga mod maskinrummene. Gasten har ikke
kunnet svare pa et spgrgsmal, og sa matte han jo ned og kigge efter.
Endelig pa forrige patrulje for maskingasten Thomas og denne
patrulje for maskingasten Mads, kom den store dag. De skulle
udtjekkes. De fik en god lang nats sgvn, sa de var rigtig friske. Eller
rettere, de fik ca. 5 timer og blev sa veekket med beskeden om, at de
skulle op. Der var en 2 timeres skriftlig prave, som ventede pa dem.
Den klarede de begge meget tilfredsstillende. Bag efter var der tid til
Udtjekket maskingast en kop kaffe eller 4, inden de "gamle” i maskinen tog dem pa
rundtur i skibet. ALT blev gennemgaet, og det er begraenset, hvad
der bliver glemt, nar der er 3 mand som pa skift falger dem. Heldigvis havde de faet 3 hjelpemidler til de
svare spgrgsmal. Ring til en ven, sperg publikum og 50/50.
KI. 19 var skibet ved at veere endevendt, og de kunne nu fa lov til at slappe lidt af - maske. Men nej, snart fik
de besked om at mgde i kontrolrummet. Her stod 3 smilende maskinmand og 2 meget forvirrede vagtgaster,
som i dagens anledning var lidt dummere end normalt.
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Nu skulle Mads og Thomas veere den vagtgast, som skulle lede og
fordele arbejdet til de 2 unge vagtfolk. Og der gik heller ikke lang
tid for at alarmerne veeltede ind. Lige fra gasalarmer, varme
maskiner og leekager til generator problemer, sure vagtchefer og
manglende vandtryk.

Sa de fik rigeligt at se til. Omkring midnat var de begge tet pa at
knaekke sammen, bade af treethed men ogsa af presset over at hele
tiden skulle tage en beslutning. Ydermere var der indbygget
forskellige stress momenter under udtjekningen.

Endelig omkring midnat blev de trykket i handen som et tegn pa, at
de nu var feerdige, og de havde vist hvad de skulle. Et gleedes
udtryk, som kun en ny udtjekket korvetsejler af maskinretningen kan vise, kom frem pa dem begge, og vi
kan garantere, at de sov godt, da de kravlede pa kgjen.

Udtjekket maskingast

Mange hilsner fra besatningen pa Korvetten PETER TORDENSKIOLD.
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Nr. 11 - Chefen for Forsvarsstaben besggte i starten af juli UNIFIL missionen ved Libanons kyst, hvor
korvetten PETER TORDENSKIOLD er indsat.

y

Chefen for Forsvarsstaben besggte i starten af juli korvetten PETER
TORDENSKIOLD.

Chefen for Forsvarstaben viceadmiral Tim Sloth Jgrgensen
indledte sit besgg ved UNIFIL missionen ombord pa det
italienske flagskib SCIROCCO, hvortil han med fglge ankom
med en af styrkens tyske helikoptere.

08-07-2008 kl. 13:05

Savel flagskibet som PETER TORDENSKIOLD var i forbindelse med besgget indsat i operationsomradet ud
for Libanons kyst.

maritime del af UNILIF missionen, den italienske kontreadmiral Di
Biase.

Udover personlige samtaler med styrkechefen modtog Chefen for
Forsvarsstaben en gennemgang af den maritime operation med fokus
pa, hvor langt man er naet i bestraebelserne pa at sikre libanesernes
egen evne til at handtere de maritime opgaver i omradet og et muligt
kig ind i den fremtidige udvikling pa det maritime omrade.

Chefen for Forsvarsstaben taler med  Efter mgdet med styrkechefen blev Chefen for Forsvarsstaben
besatningen sammen med Chefen for PETER TORDENSKIOLD overfart til

korvetten, hvor programmet i hgjere grad havde fokus pa det danske
bidrag til operationen.
Programmet omfattede blandt andet draftelse af de opgaver korvetten har deltaget i og effekten af korvettens
bidrag til uddannelse og treening af libanesisk fladepersonel samt korvettens varetagelse af missionsrelevante
kommandoroller til sgs.
Chefen for Forsvarsstaben mgdtes tillige med korvettens besetning, hvor der blev god mulighed for en
direkte drgftelse af omrader med relation til blandt andet fastholdelse i Forsvaret.
Delegationen sejlede med korvetten til Limassol pa Cypern, hvor Chefen for Forsvarsstaben afsluttede sit
besgg med et mgde med det danske element pa to personer, der yder logistisk koordination og statte til
PETER TORDENSKIOLD under indszttelsen i UNIFIL.
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Nr 10 Korvetten PETER TORDENSKIOLD legger kursen mod hjemlige farvande

Libanesisk patruljebad er pa vej ud fra Beirut til PETER
TORDENSKIOLD med en forbindelsesofficer.

Korvetten PETER TORDENSKIOLD har de sidste 3 maneder
opereret i det gstlige Middelhav i den italiensk ledede operation
UNIFIL - den farste FN ledede maritime operation.

08-07-2008 kl. 13:05

Siden 8. april har PETER TORDENSKIOLD og den 86 m/k store beseatning vearet det danske bidrag til
operationen, der udover at handhave en vabenembargo ogsa bidrager til uddannelse og treening med den
libanesiske flade.

Et arbejde, der pa sigt skal resultere i, at libaneserne selv kan overtage det fulde ansvar for den maritime
overvagning og kontrol i farvandet ud for Libanon.

Gennem den 92 dages indsattelse i UNIFIL har PETER
TORDENSKIOLD oplevet en stadig udvikling hos den libanesiske
flade.

Nar korvetten nu leegger kursen mod hjemlige farvande og skifter
den bla baret ud med den mere gangse hovedbeklaedning for en
marinesoldat, sa forlades et omrade hvor fred og spirende demokrati
1 atter synes at vinde en smule indpas.

' ‘_d Korvetten forventer ankomst til basehavn i Korsgr fredag den 18.
Ved parade p& kajen i Limassol, juli, hvorefter turen har talt 112 dage.

Cypern, uddeler styrkechefen, Rear

Admiral Ruggiero Di Biase, medaljer

til besatningen.
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Y303 SAMSQ

Lohals 200-ars jubileeum

Orlogskutteren SAMS@

Pa nordspidsen af Langeland ligger den lille by Lohals, og der
har den i ar ligget i 200 ar.

19-09-2008 KI. 08:42

For 200 ar siden blev der etableret en kanonbadsstation ved
Lohalskrogen, som senere blev nedlagt. Efterfalgende blev der
bygget en havn, og helt naturligt heraf, opstod der, som sa mange
andre steder, en by og i dette tilfeelde Lohals By.

Med baggrund i denne tidlige militeerinstallation, var det i dag for Lohals’ side, helt naturligt at invitere et
Orlogsfarte;j til hgjtidelighederne d. 17. september 2008.

Derfor, efter endt patrulje ved Bornholm, ankom Orlogskutteren
SAMS@ til Lohals d. 17 september 2008 kl. 11.00, for deltagelse i
dagens arrangement.

Skibet var forinden blevet rengjort ekstra grundigt indvendigt,
vasket ned udvendigt, messingen pudset og uniformerne strgget,
hvilket var ngdvendigt, idet der senere pa dagen bl.a. skulle vere
Abent skib.

Programmet startede kl. 14.00, hvor besztningen pa SAMS@ tog
opstilling pa havnen i Lohals sammen med 200 ar gamle kanoner
og soldater i uniformer fra 1808, for modtagelse af Hendes
Majestat Dronningen og Hans Kongelige Hgjhed Prinsgemalen kl.
14.30.

Efter Regentparret var vel ankommet og startet pa deres rundtur i
Lohals, havde SAMS@ Abent skib, for den lokale befolkning og
gaester. | lgbet af godt den 1% times tid, hvor der er var abent for
besgg, kom der ca. 200 gaester ombord, for at se hvordan skibet ser
ud indvendigt, pa broen, hvilke vaben der findes ombord samt
hvilken opgave SAMS@ og Orlogskuttere generelt udfarer

Kanonbad klarggres herhjemme.

Kl. 16.45 tog besatningen igen opstilling pa havnen, idet Regentparret kl. 17.10 sejlede retur til Kongeskibet
Dannebrog, som 1a ankeret op ud for Lohals.

Senere pa aftenen var der inviteret til reception ombord pa Kongeskibet, for bl.a. flere af dagens deltagere.
KI. 17.30 var besztningen pa SAMS@ inviteret til spisning pa ”Banjen” pa havnen, hvor der var
skipperlabskovs og levende musik hele aftenen.

Efterfalgende havde SAMS@ inviteret en del fra Lohals, der havde
vaeret med til at arrangere dagens program, til reception ombord,
hvor der blev budt pa en gl eller vand samt den srligt til dagen
komponerede dronningekage, fra det lokale bageri i Lohals.

Da Kongeskibet kl. 22.00 sejlede videre mod Kgbehavn, havde
Lohals arrangeret stort fyrveerkeri fra stranden, som kunne ses over
hele Nordlangeland.

Besatningen pa Orlogskutteren SAMS@ takker for en god dag og et
flot arrangement.

DANNEBROG
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