DE
i DANSKE
| KONGERS
§ | SKIBE

-—

STRU-BE S'“ PR
FORLAG

7.’.~.4‘-=-v e




ar 700 havde »et bemarkelsesvaerdigt kongeskibe i sin flade,

og nogle hundrede ar senere berettes om Knud den Stores kongeskib
Dragen. Naturligvis er det ikke meget, vi ved om disse skibe og

om kongeskibene op til Sgkongen Christian IV, af hvis »livskibe« iser
De Trey Croner og Trefoldigheden vil veere kendt.

Men derefter optrzeder kongejagter og kongelige lystfregatter,
rejsejagter og cronjagter i stort antal gennem den sidste halvdel af
1600-arene, i 1700- og 1800-arene helt op til det gamle hjuldampskib,
kongeskibet Dannebrog, og det nuvarende kongeskib af samme navn.
Om disse mange kongeskibes data og de vigtigste begivenheder, der
har veret knyttet til dem og deres togter, fortelles der i bogen

De danske Kongers Skibe. En side af Kongehusets og vor flades
historie, der hidtil ikke har vaeret genstand for en samlet og udforlig
beskrivelse, bliver her belyst — ikke alene ved en omtale af

alle de storre og historiske begivenheder, som disse skibe

har deltaget i — men tillige ved, at der gennem et ikke ringe antal
smatrzk gives et levende indtryk af togterne og livet om bord.

Bogen er illustreret med ca. 50 gengivelser af tegninger,

malerier og fotografier.

Forfatteren er marinehistorikeren,

kommandgrkaptajn R. Steen Steensen.
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Forkortelser og Forklaringer
Aptering = inddeling og udstyr af rum under deekket (om le).

Banjerdek = underste deek pa et orlogsskib i eldre tid. La under vandlinien og
tjente til ophold for besetningen. I nyere tid deekket under agverste dek.

BK = bagladekanon.
FK = forladekanon
Etmal = 24 timer fra kl. 12 middag til neste dags middag kl. 12.

Fabrikmester. Fra 1692 til 1856 den gverste tekniske officer, der ledede skibbygge-
riet pad Holmen. Fra 1856 til 1924 benavntes stillingen Direktar for Skibbygning
og Maskinvaesen ved Orlogsverftet og fra 1924 Direktor for Orlogsverftet til
oprettelsen af Sevarnets Materielkommando.

Var indtil 1926 en teknisk uddannet sgofficer.

HK = Hestekraft, IHK = den indicerede, NHK = den nominelle HK. I beregnin-
gen af NHK indgik i sin tid s& mange forskellige momenter — f. eks. maskine-
riets sterrelse — at en omregning fra NHK til IHK ikke er mulig.

Knob = sgmil (a2 1852 m) i timen.

Lzngde o. a. = lengde overalt, p.p. = mellem perpendikulzrerne, der er tverskibs
planer gennem forstzevnen og rorstammens midte pa tegningens vandlinie.

Pundig = vagten af den til det glatlebede kanonlgb passende jernkugle.

De glatlgbede forladekanoners kaliber omsat fra pund til cm er for det i bogen
omtalte eldre skyts omtrent som falger:



1-pundig = 5.3 cm 6-pundig = 9.7 cm

2-pundig = 6.8 cm 8-pundig = 10.7 cm
3-pundig = 7.6 cm 12-pundig = 12.2 cm
4-pundig = 8.5 cm 18-pundig = 13.8 cm

Disse tal ma dog tages med en vis varsomhed, idet malet i cm kunne variere
med, om det var lange eller korte kanoner, kugle- eller granatkanoner samt
de forskellige bestemmelser for sterrelsen af det spillerum, der tolereredes mel-
lem kanonlgbet og kuglen — varierende fra 1/24 til 1/40 af kuglens diameter.

() = notehenvisning.

T.f.S. = Tidsskrift for Sevasen.

Til oplysning om de i teksten forekommende forskellige benvnelser for vore kyst-
panserskibe i tiden efter 1885 skal anferes, at denne skibstype er blevet klas-
sificeret som felger:

1885-1909: Panserskibe
1909-1922: Kystforsvarsskibe
1922-1932: Orlogsskibe

og fra 1932: Artilleriskibe

M.h.t. ortografi bruges bl. a. den af Sgvearnet siden gammel tid stadig anvendte
form skibbyggeri.
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Indledning

Den ldste beretning, vi har om et dansk kongeskib, gar helt tilbage til tiden om-
kring ar 700, hvor Saxo fortezller, at Harald Hildetand i sin flade havde et bemaer-
kelsesveerdigt kongeskib.

Selv om dette kongeskib i lighed med Knud den Stores langskib Dragen nog-
le hundrede ar senere tillige har veeret anvendt som »orlogsskib«, kan der nappe
veere tvivl om, at disse skibe som Kongens personlige ejendom i langt hgjere grad
kan siges at have veret kongeskibe end de orlogsskibe, som Kongen mange ar senere
benyttede under sgtogter, eller nar der i fredstid skulle foretages lengere sgrejser
som f. eks. til hyldning eller kroning i Norge eller til besgg i udlandet.

Ved sadanne lejligheder fik det til kongeskib udvalgte orlogsskib gerne en mere
bekvem og passende aptering om la til Kongen og det kongelige folge og i det ydre
en noget mere statelig udsmykning i form af solsejl, flag, vimpler, forgyldning, billed-
skeererarbejder og bemaling med forskellige farver og menstre. Et orlogsskib, der pa
denne made blev @ndret til kongeskib — og som ofte allerede ved bygningen var be-
regnet hertil — kaldtes pa Christian IV’s tid et livskib. Som kongeskib blev det altid
eskorteret af et storre eller mindre antal orlogsskibe og fregatter.

Selv efter at der var blevet bygget serlige kongelige jagter og fregatter — ja, endog
efter at vi havde faet dampdrevne kongeskibe, har Kongerne helt op til 1930 benyttet
storre orlogsskibe — i enkelte tilfaelde endda lejede civile skibe med eller uden orlogs-
beseetning — til kongerejser til Feergerne, Island og Grenland eller ved andre serlige
lejligheder.

En kongerejse af militeer art var Christian IV’s ekspedition rundt Nordkap i 1599
incognito som kaptajn Christian Frederiksen om bord i orlogsskibet Victor eskorte-
ret af en stgrre eskadre. I 1606 rejste Christian IV til England om bord i det 4-
mastede orlogsskib De Trey Croner eskorteret af 7 andre orlogsskibe for at besgge
sin sgster, den engelske og skotske Dronning Anna. Med kongeskibet i spidsen stod
eskadren i midten af Juli op ad Themsen, hvor de danske skibe — og is@r De Trey
Croner — »formedelst deres Skjgnhed bleve meget beundrede« (1). Under de med
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bes@get forbundne festligheder overveerede de danske bl. a. farsteopfarelsen af Shakes-
peares »Macbeth« (2).

I Juni 1610 var Kongen og Prins Christian med 8 orlogsskibe og en del mindre
skibe i Norge, hvor Prinsen blev hyldet som Tronfelger, og i 1614 var Christian IV
atter pa besgg hos sin kongelige s@gster i England.

Bedst kendt af Sekongens livskibe er dog sikkert orlogsskibet Trefoldigheden, fra
hvis stortop Kongens flag vajede under Slaget pa Kolberger Heide den 1. Juli 1644.

Om Trefoldigheden, der var sgsat 1639, og hvis aptering som livskib var indrettet
efter Kongens personlige anvisning, kan endnu nzvnes, at skibet med en eskorte pa
tre orlogsskibe og to fregatter i 1648 — efter Christian IV’s ded — sejlede Frederik
III til Norge for at blive hyldet som dette lands Konge.

*

Til den folgende beretning om vore kongeskibe og kongejagter er det indtil be-
gyndelsen af forrige arhundrede kun lykkedes at finde frem til forholdsvis fa af de
utvivisomt mange togter, som disse skibe har foretaget, idet de mindre kongejagters

=

2 a0 S 3 .

Danske orlogsskibe udfor Kgbenhavn 1658 med Trefoldigheden forrest. (Skitse af Willem
van de Velde den ZAldre pa Frederiksborgmuseet.)
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Orlogssktbet De Trey Croner. Efter et samtidigt stik formentlig stukket i anledning
af Christian IVs bespg i England 1606. Foruden det hgje rigt ornamenterede agterkastel
med campagnelanterne og blindemasten pa sprydet bemerkes de fire master med latinerme-
san pa de to agterste. I datidens sejlskibe og langt op i tiden var fokkemasten staget for-
efter, medens de gvrige master var staget agterefter. (Det kgl. Bibliotek.)

mere rutinemeessige udrustninger i sommerhalvaret med kortere lystrejser og med jagt-
udflugter om efteraret kun sparsomt er indgaet i annalerne.

Her ma ogsa naevnes de hyppige overfarter over Store Belt, hvor der til brug for
Kongen og personer af den kongelige familie kreevedes en mere standsmaessig be-
fordring. Af disse overfarter og rejserne til Liibeck og Kiel er som regel kun de
mere vigtige medtaget.

For enkelte kongejagters vedkommende, hvor man ellers ikke har oplysninger om
deres udrustninger, vil sidanne overfarter og rejser dog kunne blive navnt.
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Orlogsskibet Sophia Amalia

Med Christian IV’s erfaringer fra Trefoldigheden og hans mange togter med an-
dre af Fladens livskibe i forbindelse med hans velkendte forkerlighed for at bygge
stort og praegtigt — og maske ogsa med hans kendskab til det engelske pragtskib
Sovereign of the Seas — arbejdede Kongen i sine sidste levear med planer og udkast
til et stort orlogsskib, der med en overdadig ornamentering og udsmykning tillige
skulle veere — ikke blot et livskib — men et virkeligt kongeskib.

Skibet, der blev bygget af den engelske skibbygmester James Robbins, sattes pa
stabelen ved Bygde i Norge. Hvilket navn det havde veret Kongens agt at give dette
skib, er ikke kendt, men da sgs@tningen forst fandt sted i 1650 — to ar efter Kongens
ded — fik det navn efter Frederik III’s Dronning, Sophia Amalia. Det blev et pragt-
skib, og var som tredaekker et af datidens storste orlogsskibe — om ikke det starste.

Det var 165 danske fod (51,8 m) langt, medens Verdens hidtil stgrste orlogsskib,
der i gvrigt ogsa var en overdadigt udsmykket tredeekker — den ovennaevnte engelske
Sovereign of the Seas fra 1637 — var ca. 167} engelske eller knap 163 danske fod
langt. Til gengeeld var The Sovereign lidt bredere end Sophia Amalia.

Skent kun en del af tegningerne til skibet er bevaret — i gvrigt de eldste tegnin-
ger til et dansk orlogsskib der findes — lykkedes det marinehistorikeren, orlogskap-
tajn Preben Holck ved hjlp af de bevarede byggeregnskaber og et maleri pa Gaung
Slot at skabe et s realistisk grundlag, at man pa Holmens Modelverksted i arene
1947-56 kunne bygge en model, der nu findes pa Orlogsmuseet som et af dette mu-
seums klenodier.

Pa modellen vil man i overensstemmelse med maleriet foruden orlogsflagene pa de
tre toppe bemarke et sarligt flag pa flagspillet agter — flaget for den af Christian IV
i 1616 indstiftede Den vaebnede Arms Orden — en orden der dog ikke fik nogen lang
levetid. Endvidere. ses, at faldportene pa deres indvendige side afvekslende har pa-
malet et hvidt kors pa red bund — de danske farver — og de sammenslyngede initia-
ler S og A i gult pa red bund — de oldenborgske farver — saledes at disse merker

14



- I’i_,

Model af orlogsskibet Sophia Amalia. (Orlogsmuseet.)

kunne ses udefra, nar faldportene var klappet op. Det var dengang et ofte anvendt
identifikationstegn pa denne made at bemale faldportene indvendig, for at man under
neerkamp i reg og damp ikke alene skulle kunne skelne ven fra fjende, men i dette
tilfzelde tillige se, hvilket skib man havde for sig.

Bemearkelsesvaerdige er ogsa de forskellige skilderhuse pd deekket med pamalede
skildvagter — hvilket man bl. a. har kunnet udlede af byggeregnskaberne — og ga-
lionens fyrige havhest, der ligesom trekker hele skibet med sig, samt agterspejlets
rige ornamentering med Frederik III’s og Dronning Sophia Amalias alliancevaben.

Hvor ofte — om overhovedet — Sophia Amalia har veret anvendt som kongeskib
ses ikke — ej heller synes skibet i starre udstraekning at have veret udrustet som
orlogsskib. Antagelig har det store skib, der kreevede 680 mands besatning, veret for
kostbart at holde i sgen. Der fandtes 110 kanonporte, og armeringen vekslede fra
86 til 102 kanoner, idet det medgivne antal kanoner og deres kaliber dels afhang af
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formalet med togtet og dels af den beholdning, som Tgjhuset 1a inde med pa det
pagzldende tidspunkt.

Ornamenteringen og udsmykningen i The Sovereign betgd en overlesning med
vaegte, der var ungdvendige for et orlogsskib, og omkostningerne til pynten androg
helt op til en fjerdedel af skibets samlede byggepris. Noget lignende har varet tilfel-
det med Sophia Amalia.

Vedligeholdelsen af tredeekkerne var forbundet med store udgifter og store van-
skeligheder. Nar skibene skulle skrabes, repareres og males og tjeres i bunden, matte
dette — pa en tid hvor man ikke havde dokfaciliteter — ske ved kglhaling, hvor ski-
bet efter udtagning af stenger, reer, kanoner, inventar og alt andet rerligt gods kran-
gedes steerkt over ved en sakaldt bradbznk ved at hale af flere set taljer mellem top-
pen af undermasterne og bradbanken. De pavirkninger, de store skibsskrog herved
blev udsat for, anstrengte dek, spanter og hele den gvrige indvendige konstruktion
sa meget, at skibene ofte blev kelbrudte og lekke eller pa anden made blev udsat
for overlast, hvilket dels betad kostbare reparationer og dels nedsatte levealderen.

Under kelhalingen blev den del af ornamenteringen og udsmykningen, som ikke
kunne tages fra borde, selvsagt ogsa udsat for skamfering og overlast, hvorfor man
i tidens lgb har mattet reducere den. Det skete siledes med The Sovereign, der
indtil fjernelsen af store dele af udsmykningen ved en ombygning i 1660’erne blev
betegnet som »det mest ornamenterede og unyttigste skib pa havet«. P4 samme made
som glansen her gik af Sancte Gertrud, er udsmykningen af Sophia Amalia sikkert
ogsa efterhanden blevet reduceret og skibets status som kongeskib gaet ad undas.

I hvert fald foretog Kronprins Christian, da han i 1661 skulle hyldes i Norge, rej-
sen med orlogsskibet Tre Laver og ikke med Sophia Amalia.

I gvrigt kan det af skibslisterne ses, at der fra 1648 til 1656 fandtes et fartgj, der
benzvntes »Kongelig Majestets Jagt« og i 1665 et mindre skib, der kaldtes »Kon-
gens Forgyldte Jagt«. Denne jagt, der allerede udgik i 1671, har ligesom den forega-
ende og flere i den folgende tid vaeret anvendt til lystsejlads, jagtudflugter og mere
kortvarige rejser i danske farvande.

Om Sophia Amalias sidste levear kan berettes, at da Fladen i en Admiralitets-
Forsamling den 6. Marts 1675 inddeltes i tre eskadrer, var Sophia Amalia udset til
at veere admiralskib i 1. Eskadre og blev da ogsa i den folgende vinter 1675-76 til-
taklet og udrustet, men skibet ses ikke at vare blandt de skibe, der kom i sgen den
pafolgende eller de naste somre under Den skanske Krig. Det har sikkert vist sig, at
det nu 25 ar gamle skib var blevet alt for brestfzldigt.
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I 1682 karakteriseredes det i en indberetning fra den svenske gesandt i Kgbenhavn,
der ngje fulgte tilstanden i den danske flade, som »aldeles uduelig og kglen tvert af-
brudte.

Endelig ses det tidligere pragtskib at veere udgaet af Fladens tal i 1687 og ophug-
get samme Ar.

Model af orlogsskibet Sophia Amalia.
Pa agterspejlet ses Kongens og Dronningens alli-
ancevaben og pa flagspillet flaget for Den vaebnede
Arms Orden (Orlogsmuseet).
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Kongelige Jagter og Lystfregatter

Kongejagter, Dronningejagter og Svanejagter 1648-1684

Under omtalen af Sophia Amalia blev det nzvnt, at samtidig med dette orlogs-
skib — savel under Frederik III som under Christian V — har der eksisteret et ikke
ringe antal mindre jagter til brug for Majestzterne og de kongelige familier.

Det er dog ikke sa forfeerdelig meget, man ved om disse forskellige jagter. Op-
lysningerne om dem er kun fa og kan tit veere i modstrid indbyrdes. Deres laengde
kan anslées til at have varet mellem 12 og 18 m, og som regel ma man antage, at
de er blevet bygget nogen tid for det ar, de forste gang kan ses at vare naevnt i
skibslisterne eller pd anden made bliver omtalt. Flere af dem ses ikke at have haft
navn, men er blot blevet betegnet som Kongens eller Dronningens jagt.

For dem alle galder det, at de mest har veret anvendt til stgrre jagtudflugter og
kortvarige rejser.

Blandt jagtudflugterne spillede iszr svanejagterne en vigtig rolle. De gik bl. a. til
Praeste Fjord og farvandet omkring Saltholm, hvor svanerne navnlig holdt til ved
Svaneklapperne, nogle smaholme Sydgst for gen.

*

Den forste af disse jagter, der kendes, var et mindre skib, der blev betegnet som
»Kongelig Majestets Jagt«, og som ses pa skibslisterne allerede i 1648. Jagten kan
siledes have varet benyttet af Christian IV i denne Konges senere ar. Den udgik i
1656.

Samme ar — 1656 — navnes »Kongelig Majestats Galiot«. Den ses kun navnt dette
ar, da den aflgste den foran nzvnte »Kongelig Majestets Jagt«. Muligvis er den gaet
tabt et par ar senere under Svenskekrigene.

1661 ses Dronningens jagt Forgyldte Svane nzvnt. Denne jagt udgik 1672.

1665 navnes »Kongens Forgyldte Jagt«, der udgik 1671.

1667 naevnes »Dronningens Slup« og »Prins Jargens Sejlslup«. Begge disse slupper
udgik dog allerede det folgende ar.

Da »Kongens Forgyldte Jagt« udgik i 1671, kebte Kongen to nye jagter — én til
Dronningen og én til sig selv. Kongens jagt, der fik navnet Den Forgyldte Crone,
var 14,3 m lang og 3,4 m bred med en dybde i lasten pd 1,9 m. Den var armeret
med fire mindre kanoner og gjorde tjeneste som kongejagt til 1684.
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Dronningens jagt, som aflgste Forgyldte Svane i 1672, fik navnet Lillien. Den
har formentlig veeret lidt mindre end Den Forgyldte Crone og ses ikke at have ve-
ret armeret. Den udgik i 1679,

I 1675 bemaerker man to »svanejagter«. De har antagelig veret lidt mindre end
Lillien og er sikkert bygget nogle ar far 1675. De havde faet den @re at bare de
kongelige navne Christianus Quintus og Charlotte Amalia. Som deres betegnelse an-
tyder, er de blevet anvendt under de store kongelige svanejagter i August-September.
Begge de to svanejagter udgik i 1679.

I 1678, da Lillien stod for at skulle udrangeres, fik Dronningen den noget storre
jagt Liden Anthoneta, der ligesom Kongens jagt Den Forgyldte Crone var armeret
med fire mindre kanoner. Betegnelsen »liden« skyldtes muligvis, at der pa samme
tid i Fladen fandtes en fregat, der bar navnet Anthonette.

*

I de 25 ar fra midten af 1680-erne til udbruddet af Den store nordiske Krig i
1709 synes der — at dgmme efter den marinehistoriske litteratur der hidtil har be-
handlet dette tidsrum — at herske en del uklarhed med hensyn til de kongelige jag-
ter og lystfregatter, idet der ofte ses forvekslinger og misforstielser med hensyn til
disse skibe.

Dette skyldes blandt andet, at der har veeret nogle navneskifter, men vel iser, at
der i den navnte periode forekommer to skibe med navnet Elephanten og hele tre
med navnet Cronen, af hvilke de to endda var samtidige fra 1690 til 1709. Hertil
kommer sa yderligere som en fjerde mulighed for forveksling Den Forgyldte Crone,
der udgik i 1684.

Kongens Lystfregat Elephanten [1]

En svensk fregat Enhorn, der var blevet erobret den 1. Juni 1676 i Slaget ved
Oland, og som efter indlemmelsen i Fladen havde faet navnet Enhjorring eller Een-
hjerningen, blev 1 1678 forlenget og ombygget til lystfregat for Christian V. Efter
ombygningen var dimensionerne 23.1 x 5.3 x 2.4 m. (3).

Fregatten, der var bygget i Sverige 1672, forte 16 4 18 mindre kanoner og fik nu
navnet Elephanten med Elefantordenens insignier anbragt pa spejlet. Til adskillelse
fra det samtidige orlogsskib Elephanten kan fregatten ogsa ses benzvnt Liden Ele-
phant. Beseetningen var pa 45 mand.

Maske har denne lystfregat ikke helt svaret til Kongens gnsker og ambitioner, i
hvert fald fik den nyantagne engelske skibbygmester Francis Sheldon i 1686 ordre til
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at bygge to nye kongejagter, der begge blev sgsat i 1687. Den storste af disse, der
ogsa var en fregat, arvede nu navnet Elephanten. For at undga forveksling med or-
logsskibet og Liden Elephant refereres der i nogle ar til den som Nye Elephant.

Den gamle Elephanten overgik derefter i 1687 til Fladen som en snaurigget fregat
og fik nu navnet Aurora (4). Allerede i November 1688 blev navnet dog atter &n-
dret — denne gang til Froken Elsken (Elschen).

Dette noget meaerkvaerdige navn for et af Fladens skibe var valgt af Dronningen,
hvis yndlingsdveerg hed saledes. Elefanten pa agterspejlet blev fjernet, og i stedet for
blev der sat et pindsvin. Armeringen bestod af 16 stk. 4-pundige kanoner og beszt-
ningen forggedes til 50 a 58 mand.

Froken Elsken var derefter et hyppigt udrustet og meget anvendt skib. Iser blev
fregatten brugt som vagtskib — farst i Store Belt, fra 1704 til 1719 nesten hvert ar
i Sundet, afvekslende pa Kebenhavns Red og ved Helsinggr, hvor fregatten i 1709
skulle overvage overholdelsen af karantanebestemmelserne i anledning af den i Tysk-
land udbrudte pest.

Mest kendt er Froken Elsken dog som vort ferste kadetskib, idet den i 1705 fra
Maj til November var pa to togter som sadant med 20 kadetter om bord pad hvert
togt, der begge gik til Kattegat og Nordsgen. Til disse togter var bevilget 694 rdl.

Ved inddelingen af Flddens skibe i 6 divisioner den 19. Januar 1720 indgik Fro-
ken Elsken i 4. Division. Den nu nasten 50-arige snau blev dog kasseret allerede
aret efter — i 1721.

Kongens Lystfregat Elephanten [2]

Til erstatning for den ferste lystfregat Elephanten blev som navnt en ny med
samme navn bygget af den engelske skibbygmester Francis Sheldon. Sgsatningen
fandt sted den 13. Juni 1687.

Den nye lystfregat, der ogsa var snaurigget, var 28.2 m lang og 7 m bred med en
dybde i lasten pa godt 2.8 m. Armeringen bestod af 18 stk. 6-pundige kanoner pa
batteriet og 6 stk. 4-pundige pa skansen. Besatningen var pd 50 mand.

En model i Orlogsmuseet viser, hvor meget der var blevet ofret pd den dekora-
tive udsmykning med pregtig forgyldning, livlige farver og rigt udskaret billedskee-
rerarbejde med Elefantordenens insignier pa spejlet, en udsmykning som efter bygge-
regnskaberne i alt har kostet den dengang ikke ubetydelige sum af 350 daler. Denne
Elephanten var saledes en af de smukkest udsmykkede og ornamenterede lystfregatter.
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Som det vil fremga af det ringe dybgaende i forbindelse med en flad bund, var
fregatten bygget til godtvejrssejlads i de indre farvande. Det havde saledes veret et
krav, at den skulle kunne ga gennem Bggestremmen til Nykgbing Slot og videre
gennem Guldborgsund til Gedser og Warnemiinde. Den egnede sig derfor ikke til
sejlads i dben s@ i hardt vejr, hvilket vil fremga af en beretning om en rejse i 1694,
hvor den skulle overfare nogle kongelige personer til K&nigsberg og sejle dem tilbage
igen. Under overfarten fik man et voldsomt uvejr med torden og regn, og [ystfregat-
ten svarede her ikke helt til denne benzvnelse, idet den viste sig at vare et overmade
slet saskib. Den kunne ikke ligge ved vinden, men faldt tvers i seen, tog kaskader
af vand ind gennem spygatterne og »slingrede sa gudsjammerligt som et deigtruge, sa
man hele tiden frygtede for, at rejsningen skulle gi over bord.

Dette kunne man naturligvis ikke bebrejde Sheldon, da lystfregatten kun matte
have det kraevede ringe dybgdende, men da dens slette sgegenskaber ret hurtigt havde
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vist sig og havde forvoldt adskillige kongelige personer almindelige menneskelige kva-
ler og pinsler, havde Kongen allerede i 1690 ladet en ny lystfregat bygge.

Elephanten blev dog benyttet endnu en del ar — skegnt det som omtalt neer var
gaet galt i 1694. Derefter anvendtes den kun til kortere rejser — bl. a. over Store
Balt, hvor den fra 1703 blev stationeret som vagtskib, efter at den kongelige ud-
smykning var udtaget.

Den ses her — til adskillelse fra orlogsskibet af samme navn — kaldt Jagt Elephan-
ten og Kklassificeredes nu som snau.

I 1720 var jagten sa udslidt, at den nappe kunne holdes flydende lengere, hvorfor
den beordredes til Kgbenhavn. Under hjemrejsen i begyndelsen af aret 1721 blev den
skruet ned af isen ved Stubbekgbing. Den blev dog bjeerget den fglgende sommer og
solgtes i Kgbenhavn for 220 rigsdaler.

Kongejagten Cronen

Det andet af de to kongelige skibe, som Sheldon fik ordre til at bygge 1686, blev
ligesom Elephanten spsat i 1687.

P4 samme made som den anden Elephanten skulle aflgse den forste, skulle den-
ne jagt, der fik navnet Cronen, aflgse den i 1684 udrangerede Den Forgyldte Crone.

Som denne var Cronen kun en mindre jagt med 22 mands beseetning og 6 stk. 3-
pundige kanoner. Den var til Kongens personlige brug og anvendtes hovedsagelig til
jagtudflugter og korte lystrejser.

Denne Cronen udgik i 1709, efter at der to ar tidligere var blevet bygget en ny
Cronjagt.

Kongens Jagt, Fregatten Cronen

Kun tre ar efter den anden Elephanten blev som allerede navnt en ny og storre
kongelig jagt sgsat den 25. Oktober 1690. Den var konstrueret af Holmens chef, ad-
miral Henrik Span. Fregatten ses ogsa benavnt »Cronjagten« og »Kongens Rejse-
jagte.

Leaengden var 32.9 m, bredden 8.5 m og dybgaendet lidt sterre end i Elephanten.
Armeringen bestod af 18 stk. 6-pundige og 6 stk. 3-pundige kanoner. Besztningens
starrelse var oprindelig 80 mand.

Ogsa af Cronen findes der en original model i Orlogsmuseet, men ornamenterin-
gen og udsmykningen med billedskererarbejder samt de statelige campagnelanterner
agter er ikke vist her, s& modellen med det platte agterspejl virker noget bar. Men
med sin hgje rejsning har fregatten i virkeligheden veret et bade smukt og impone-
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Model af Kongens rejsejagt, fregatten Cronen. Kun omkring vinduet agter og nogle steder
pa agterspejlet viser modellen antydning af skibets rige ornamentering. (Orlogsmuseet.)

rende skib. Under skansen agter var der rummelige og hgjloftede kahytter til Kon-
gen og hans folge.

I August 1698 blev der udrustet en eskadre under general-admiral-lieutenant Gyl-
denlgves kommando bestaende af Kongens Jagt, fregatten Cronen, vagtskibet i Sun-
det og 8 snauer. Eskadren, »som Kongen befalede, skulde ud at sejle paa en 14
Dages Tid for at exercere Officierne« og @ve de nyere af Gyldenlgve indferte »Soe-
Evolutioner«, som han under sit ophold i Frankrig og pa den franske flade havde
gjort sig bekendt med.

Indtil 1709 blev Cronen ofte benyttet af Kongen, Enkedronningen og den konge-
lige familie til rejser i de dansk-norske farvande og til Liibeck m.v.

Mest kendt er vel saledes Frederik IV’s rejse til Norge i 1704, hvor Kongen den
29. Maj gik om bord i Cronen i Fladstrand (Frederikshavn) og sejlede til Frederik-
stad eskorteret af en sterre eskadre under schoutbynacht (5) Rabens kommando
med Gyldenlgve i Kongens folge som en slags jagtkaptajn (6). Efter en rundrejse i
Norge vendte Cronen tilbage til Fladstrand med Kongen den 31. August.

P4 denne rejse blev ogsd Trondhjem anlgbet, hvor den unge Peter Wessel blev
sé betaget af skibene og orlogslivet, at han stak af til Kgbenhavn for — dog farst

fem &r senere — at blive antaget som sgkadet.

I August 1708 blev Cronen med fregatten Heyren og vagtskibet i Sundet, snauen
Froken Elsken, tillige med en del chalupper sendt til Praste Fjord for at inddrive
s& mange svaner som muligt. Da en tilstreekkelig mangde var gennet sammen, blev
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der sendt melding til Kgbenhavn, hvorpa den kongelige familie hurtigst muligt begav
sig til Praste og gik om bord i skibene og chalupperne, hvorfra der nu blev fore-
taget en storstilet svanejagt.

1 1709 udbred Den store nordiske Krig, og Cronen, der af Kongen blev overdra-
get til Admiralitetet, fik nu en svarere armering — 8 stk. 12-, 10 stk. 8- og 6 stk.
3-pundige kanoner, og bes®tningen ggedes til 96 mand.

1 1712 blev Cronen efter Kongens ordre sendt til Riigen, hvor fregatten — takket
veere sit mindre dybgaende og sin kraftige armering — var velegnet til at operere i
det laege farvand i Greifswalder Bodden. Cronen deltog her i viceadmiral Sehesteds
beromte kampagne med de heldige og dygtigt ledede landgangsforetagender, der i
1715 farte til Stralsunds fald.

Cronen forblev ved Stralsund og i farvandet udfor Pommern til 1717 for at un-
derstgtte de operationer, der blev foretaget af det russisk-polsk-sachsiske armékorps.

I 1718 var Cronen med en stgrre eskadre i de norske farvande. Ti ar senere — i
1728 — udgik Kongens gamle lystfregat af Fladens tal.

Kongejagten Nye eller Cron Jagten

Da den =xldre kongejagt Cronen fra 1687 efterhanden var ved at vere udslidt,
pabegyndtes bygningen af en ny, der blev sgsat i 1707.

Det er sandsynligt, at den har faet — eller skulle have haft — navnet Cronen, men
da den gamle kongejagt Cronen endnu eksisterede, ses der i almindelighed refereret
til den som »Nye eller Cron Jagtenc«.

Den havde 23 mands besztning og faorte 6 stk. 2-pundige kanoner. Som sine for-
geengere har den veeret bestemt til Kongens personlige brug til svanejagter og kortere
udflugter, men allerede ved Den store nordiske Krigs udbrud i 1709 blev Cron Jag-
ten ligesom fregatten Cronen stillet til radighed for Admiralitetet.

Cron Jagten blev stationeret pa Elben under den Gliickstadtske Ekvipage, hvor
den forblev under det meste af krigen. Hvorvidt Kongen efter 1720 atter har benyt-
tet denne jagt kan ikke ses. Den udgik 1728 samtidig med lystfregatten Cronen.

*

Som resumé af de senest omtalte kongeskibe og kongejagter skal der her gives
en kort oversigt over disse med angivelse af de perioder, hvor de har veeret Kongens
fregatter og jagter.
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Fregatter: Elephanten [1] 1678-1686

Elephanten (2] 1687-1700 (ca.)

Cronen 1691-1709
Jagter: Den Forgyldte Crone 1671-1684

Cronen 1687-1707

Npye eller Cron Jagten (Cronen) 1707-1709

Det vil heraf ses, hvorledes fregatterne og jagterne indenfor hver kategori falger
efter og aflgser hinanden, og at der som regel altid p4 samme tid var bade en kon-
gelig lystfregat og en kongelig jagt, idet Elephanten [2] dog overlappede lystfre-
gatten Cronen med nogle ar pa grund af de serlige forhold.

Fregatten Cronen og Cron Jagten ses ogsa stavet Kronen og Kron Jagten.

Lystjagten, Hukkerten Emanuel

Efter at begge de to kongelige skibe med navnet Cronen ved Den store nordiske
Krigs udbrud i 1709 var blevet overdraget til Admiralitetet, har Kongen sikkert folt
savnet af et mindre skib til rejser i de danske farvande.

Dette har vel veeret arsag til, at man i 1715 indkebte en hukkert i Holland (7).
Formentlig har den féaet lov til at beholde sit oprindelige, lidet kongelige navn Ema
nuel.

Man ved ikke meget om dette skib, bortset fra at armeringen bestod af 8 stk. 3-
pundige kanoner og at besztningen var pa 12 mand. Nogen videre udsmykning og
kongelig ornamentering har hukkerten naeppe faet.

Udover at Emanuel var udrustet i 1716, hvor hukkerten forte Kongen og den
kongelige familie over Store Belt, haves ingen efterretninger om udrustninger.

Efter Frederik IV’s ded i 1730 blev Emanuel bortsolgt det folgende ar.

Kongens Rejsejagt, Fregatten Pommern

I Oktober maned 1717 blev den svenske fregat Illerim (Ilderim) erobret under
Gotland af en sammen med den danske flade opererende engelsk eskadre. Efter at
der var blevet udredet prisepenge til Englenderne, blev den erobrede fregat indlem-
met i den danske flade.

Det lidt fremmedartede navn Illerim skyldtes Kong Carl XII, der i 1714 under
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sit ophold i Tyrkiet — nu fem ar efter Slaget ved Poltava — sendte bud hjem og
beordrede, at der efter udkast, som han selv havde udferdiget, skulle bygges to

Sidetegning af fregatten Pommern efter ombygningen til kongeskib. (Rigsarkivet.)

Pommern var — som omtalt i teksten — den tidligere svenske fregat Illerim.
der sammen med sgsterskibet Jarramas var blevet beordret bygget af Carl
XII, medens Kongen opholdt sig i exil i Tyrkiet efter Slaget ved Poltava. I
1754 spsattes to nye fregatter med navnene Illerim og Jarramas. Men me-
dens navnet Illerim derefter er udgaet af den svenske fladeliste, har man sa
sent som i aret 1900 givet navnet Jarramas til et skoleskib, der endnu stod
i den svenske fladeliste i arene efter den 2. Verdenskrig.

store fregatter, og at de som en artighed mod det land, der havde givet ham exil,
skulle have de tyrkiske navne Illerim og Jarramas, der henholdsvis betyder »Lyn«
og »Tordenc.
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I Danmark fik Illerim navnet Pommern, og efter krigen blev fregatten i Juli
1720 ombygget og udsmykket til brug for Kongen som rejsejagt. Det var som
nzvnt en stor fregat med dimensionerne 42.7x11.0x4.9 m. Som armering forte den
36 kanoner med 18-pundige som de svareste pa underste batteri. Besetningen var pa
270 mand. Fregatten var saledes det andet svenske skib, der efter at veere erobret,
blev ombygget til dansk kongeskib.

Pommern, der havde ry som en god sejler, og som derfor ofte blev benyttet til
sammenligning med andre skibe ved besejlingspraver, indgik i 1720 ved skibenes
inddeling i seks divisioner i 5. Division, men var tillige til disposition for Kongen.
Med sin udsmykning blev Pommern ogsa anvendt til rejser af diplomatisk karak-
ter, som da fregatten i 1722 under det spandte forhold til Rusland blev udset til
at sejle til St. Petersborg med den danske gesandt ved det russiske hof.

Da det under den stadig spendte situation den nzste sommer blev rapporteret, at
en storre russisk eskadre krydsede i Qstersgen, blev der i hast udrustet en eskadre
pd 12 orlogsskibe og nogle fregatter — hvorimellem Pommern — ligesom sgbatte-
rierne blev sat.i »forsvarstilstand« og bevogtningen af Ny- og Gammelholm sker-
pedes. Krigsfaren drev dog over, sa eskadren kom ikke i sgen, men blev liggende
pa Reden.

Den 12. Oktober 1730 afgik Kong Frederik IV ved deden i Odense. Under
kommando af commandeur-capitain C. Ployart, der tre ar senere blev udnavnt til
jagtkaptajn ved oprettelsen af denne stilling, blev Pommern som Kongens rejsejagt
den 25 s.m. beordret til Store Balt »for at gjere Honneur ved den afdede Konges
Ligs Overfarsel fra Fyen til Sjelland.

I 1732, da Kong Christian VI agtede sig til Norge, blev Pommern og flere an-
dre skibe ekviperede til kongerejsen, men atter oplagte, da Kongen opgav sin rejse.
Denne fandt sted det folgende ar, men Kongen var da om bord i orlogsskibet
Princesse Charlotte Amalia, der bl. a. eskorteredes af Pommern.

Allerede ved denne rejse i 1733 synes Pommerns rolle som kongeskib saledes at
veere udspillet, selv om det forst var i det folgende ar, at Kongen definitivt gav af-
kald pa fregatten som rejsejagt.

Efter en ombygning og hovedreparation i dokken 1741 blev Pommern — nu
med kun 22 stk. 18- og 12-pundige kanoner — i 1740’erne benyttet ved besejlings-
prover — bl. a. i 1744 sammen med den nye fregat Falster og den af den franske
konstrukter Barbé byggede brigantine £rg.

27



T 5% 67 PrTRR Bt T A = F RS "o
Sejitegning af Kongens lystjagt @rnen [1]. (Rigsarkivet.)

Sidetegning, deeksplan, spejl og kahytsdetailler af lystjagten @rnen [1]. (Rigsarkivet.)
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Med ars mellemrum fandt Pommern derefter hyppigt anvendelse som vagtskib
i Sundet — sidste gang sa sent som i 1762.

Omsider blev den gamle rejsejagt kasseret i 1765 og ophugget efter nasten et
halvt hundrede ars tjeneste i den svenske og den danske flade.

Cronjagten, Fregatten Falster

Ligesom de to fregatter Cronen og Pommern skulle det kongeskib, som under
Danneskiold-Samsees agide blev bygget til Christian VI, vere en stor fregat.

Konstrukter var skibbygmester Andreas Thuresen. Kglen blev lagt pA Nyholm den
22. Juni 1741, og sesatningen fandt sted den 29. Marts 1742.

Fregatten fik navnet Cronjagten.

Dimensionerne var 39.2 x 10.7 x 5.3 m. Armeringen bestod af 40 kanoner — 20
stk. 18-pundige pa batteriet og 20 stk. 8-pundige pa @verste halvabne batteri. Bes®t-
ningen var pa 307 mand.

Da Danneskiold-Samsge i August 1743 indberettede til Kongen, at fregatten ville
blive fardig i lobet af foraret 1744, indstillede han imidlertid samtidig, at Cron-
Jjagten i stedet for at veere lystfregat til brug for Kongen maétte blive feerdigbygget
som orlogsfregat. Dette var utvivlsomt foranlediget af det atter spaendte forhold til
Rusland, hvor det for Danneskiold-Samsge gjaldt om med alle midler at styrke
Fladen. Samtidig indstilledes det at @ndre fregattens navn til Falster. Begge ind-
stillinger blev approberet samme dag, de var indsendt — den 21. august 1743.
Falster kom saledes aldrig til at gere tjeneste som kongeskib.

Der skal derfor her ikke berettes videre om skibets senere levetid, udover at det
var et hyppigt udrustet skib. I 1744 var fregatten under sit besejlingstogt tillige ka-
detskib og foretog senere langvarige togter til Middelhavet og Marokko.

Her madte Falster sin skaebne pa Saffias Red den 3. Juni 1753, idet der, efter at
forskellige forhandlinger med Sultanen af Marokko var bragt i orden, udbred brand
om bord i fregatten. Det lykkedes ikke at blive herre over ilden, og til sidst sprang
skibet i luften. Af besztningen, der pa dette togt var pa 319 mand, omkom 132. (8).

Kongejagten Grnen [1]

Da Kong Christian VI efterhanden havde givet afkald ferst pa fregatten Pom-
mern og derefter 1743 pa fregatten Cronjagten, idet han — ligesom senere Fre-
derik V — foretrak et orlogsskib til sine rejser til Norge, foltes savnet af et mindre
skib til mere kortvarige rejser — herunder iser til overfarten over Store Bzlt.
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I 1744 blev der derfor indkgbt en jagt, som blev ombygget til brug for Kongen.
Den fik navnet @rnen (8a).

Det var kun et mindre fartgj med dimensionerne 17.65x5.34x2.4 m, armeret
med 10 stk. halvpundige kanoner og med 16 mands besetning. I steevnen fik den
som galionsfigur en @rn med udspredte vinger, ligesom agterspejlet blev smukt
ornamenteret. Kahytten agter var hajloftet med store vinduer i ramme med forgyldt
billedskarerarbejde.

Som naevnt skulle @rnen, der blev klar i 1745, iseer benyttes til sejlads over Store
Belt med Kongen og personer af den kongelige familie.

En af de mere bemearkelsesvaerdige overfarter fandt sted i Juli 1752, da Kong
Frederik V efter Dronning Louises ded i December 1751, sendte @rnen til Nyborg
for at fagre sin tilkommende nye Dronning, Prinsesse Juliane Marie af Braunschweig,
over Baltet til Korsgr. -

Nogen serlig fremragende sejler har denne @rnen ikke vzret, og forskellige for-
sgg pa at forbedre sejlfgringen gav ikke noget gunstigt resultat.

Allerede i 1755 overgik jagten derfor til Admiralitetet, der dog ikke fandt nogen
passende anvendelse for den.

Efter noget senere at vare blevet slgjfet til pram, udgik @rnen af fladelisten i
1768.

Galejen Fredensborg

Galejerne, der stammede fra Middelhavet, hvor de var en videreudvikling af An-
tikkens graeske og romerske galejer, blev allerede indfert i Danmark under Christian
IV. Typen passede dog ikke sarlig godt til de nordiske farvande, hvorfor den efter-
handen gled ud, indtil den blev genindfart af Cort Adeler i slutningen af 1660’rne.
Med sine erfaringer fra Venezias kampe mod Tyrkerne lod han nu bygge flere ga-
lejer — bl. a. efter tyrkiske modeller. Efter en periode, hvor interessen for galejer var
i aftagende, genoptog man atter bygningen af denne skibstype under Den store
nordiske Krig, hvor de — iszr i de norske farvande — kom til at spille en vis rolle,
skent de stadig skuffede de forventninger, man havde stillet til dem.

Galejernes hovedarmering stod i steevnen, hvorfor de var ganske forsvarslgse un-
der retraite. Hertil kom at deres fremdrivning mod vind og vejr var meget vanskelig.
Op mod sg af nogen betydning kunne de slet ikke avancere. For sejl alene var de
— selv under gunstige vindforhold — kun maédelige sejlere trods deres ringe bredde.
Endelig kraevede de en uforholdsmeessig stor besztning — 130 til 200 mand til blot at
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Sejltegning af galejerne Fredensborg og Friederichsborg.

bringe en 12- eller 18-pundig kanon og lidt smaskyts i ilden. Dette var navnlig uhel-
digt i Norden, hvor besztningen bestod af indrullerede, som métte behandles menne-
skeligt og bespises og bekledes ordentligt, medens man i Syden brugte galejslaver,
til hvilke der ikke blev taget videre hensyn. De var lenket til deres robznke og sov
om natten her. Betegnende for forholdene er det saledes, at man pé en italiensk
model pa Orlogsmuseet kan se et skafot med en underliggende kule pa de agterste
tofter om bagbord.

I gvrigt skal man vere lidt varsom med at udlede noget om skibstyperne ud fra
datidens skibsnavne, idet ordet galej ofte kunne indga i skibets navn, uden at skibet
var en galej.

Tordenskiolds bergmte Lowendahls Galley (1712) var saledes ikke en galej, men
en letfregat — og Galley von Bergen (1710), Cronprintzens Galley (1714) og Wil-
liam Galley (svensk prise taget 1719) var heller ikke galejer, men snauer.

De fleste af galejerne fra Den store nordiske Krig udgik efterhanden, og der var
kun fa tilbage, da man omkring 1750 endnu en gang forsggte at give denne type
en ny renaissance. De forste af nybygningerne var ikke serlig vellykkede, og man
indkaldte derfor italienske galejkonstruktgrer, der dog heller ikke havde stgrre held
med sig.
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Ogsa den kendte danske fabrikmester F. M. Krabbe byggede to galejer. De blev
som sgsterskibe sgsat den 6. November 1764 og fik slotsnavnene Fredensborg og
Friderichsborg. Dimensionerne var 29.8 x 5.0 x 1.6 m. De havde en besatning pa
130 mand og blev roet af 32 arer med to mand ved hver. Armeringen bestod af én
12-pundig kanon flankeret af to 4-pundige pé en platform forude som stevnskyts og
i hver side otte 1-pundige falkonetter.

Af disse to galejer fik Fredensborg i 1766 en kort tid en slags status som konge-
jagt. Som sadan satte den i Juni Christian VII om bord i det nye orlogsskib Prins
Friderich, der 14 pa Kebenhavns Red sammen med orlogsskibet Dannemark, med
hvilket det havde veret pa besejlingstogt i Jstersgen. I begyndelsen af September
eskorterede Fredensborg den dobbelte chalup (kongechalup) Lowen, da den fra
Helsingar til Hélsingborg overforte Prinsesse Sophia Magdalene, Christian VII’s
sester, der skulle formeles med den svenske Kronprins Gustav.

Senere samme maned sejlede galejen den 15-arige engelske Prinsesse Caroline Ma-
thilde over Store Belt, da hun var kommet til Danmark som Christian VII’s vorden-
de gemalinde.

Ud over aret 1766 ses Fredensborg ikke at have varet anvendt som kongejagt,
men har dog antagelig i nogle tilfzlde af den kongelige familie veret benyttet ved
svanejagter omkring Saltholm.

I 1787 udgik den sammen med sit sgsterskib af Fladens tal.

Ikke-kongelige Kongejagter og Kongebade

Det vil sikkert her veere pa sin plads at henlede opmarksomheden pa, at der
foruden kongejagter til Kongens og den kongelige families brug tillige fandtes en helt
anden slags »kongejagter«.

I 1763-65 blev der bygget tre 17-18 m og i 1789 yderligere seks 20-21 m lange sa-
kaldte kongejagter. Typen kan dog ogsa ses betegnet »Kongebaad« eller »Lukt Baade.

Disse ni jagter, der narmest var store kuttere med jagtspejl, var armeret med 4 a
8 lettere kanoner. Trods deres kongelige typebenzvnelse havde de ikke mere tilknyt-
ning til Kongen end Fladens gvrige skibe.

Mest kendt af disse kongejagter er Sge Ormen, der i August 1808 efter en hard
kamp sammen med briggen Fama mod en overlegen engelsk styrke pa Nyborg Fjord
blev taget af Englenderne, da de to sma danske skibe sggte at forhindre de oprer-
ske spanske hjelpetroppers overforelse til en engelsk eskadre i Store Belt.
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Sejltegning af Kongens lystjagt, skonnerten @rnen [2]. (Rigsarkivet.)

I ovrigt fandtes der ogsa »Kongebaade« for 1763. Det ma vel antages, at beteg-
nelsen »konge-« blot har skullet markere, at baden eller jagten herte til Fladen og
saledes var et af Kongens fartgjer.

Kongejagten, Skonnerten @rnen [2]

@rnen var bygget som kongelig lystjagt af Holmens bergmte fabrikmester Henrik
Gerner. Den blev sgsat i 1776 og havde dimensionerne 26 x 6.3 x 2.8 m. Armerin-
gen bestod af 26 stk. 4-pundige svinghaubitser af metal, der med deres korte lgb-
leengde ikke optog ret meget plads. Besztning: 29 mand.

Contreadmiral Ramshart skriver: »Alt hvad den danske Kongestamme havde
foreviget sit Minde blandt os med, havde sal. Gerner udi dens Kahyt og Ruf hi-
storisk vidst at anbringe; hvoraf de Stropher, der stod ved roret, er uforglemme-
lige, nemlig:

Saalaenge Verden staaer,
Skal Frederiks Sonner staae ved Roret!« (8b).
Samme ar @rnen var sgsat, blev den stationeret i Isefjorden med Kongens jagt-
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kaptajn, kontreadmiral von Schindel, som chef til lystsejlads for den kongelige fa-
milie under dennes ophold pa Jegerspris om sommeren. Samme ar sejlede den Dron-
ning Juliane Maries broder, Hertug Ferdinand, fra Jegerspris til Liibeck.

Agterspejl og sidetegning af lystjagten, skonnerten @rnen [2]. (Rigsarkivet.)

1777 foretog Kongefamilien med @rnen under kommando af jagtkaptajnen, nu
viceadmiral von Schindel, en rejse rundt til forskellige af de danske ger.
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Under togtet 1778 overfartes Hertug Ferdinand fra Nakskov til Kiel.

1788 til disposition for Prinsesse Louise Augusta pa Charlottenlund Slot.

Som alle Gerners skibe var @rnen en vellykket konstruktion, hvis ry endog
naede helt ned til Italien.

I 1783 udbad Kongen af Sicilien og Neapel sig saledes kopier af tegningerne til
@rnen til brug ved bygningen af sin lystjagt.

I 1790, da @rnen stod for at skulle have en kostbar hovedreparation, foreslog
fabrikmester E. W. Stibolt, at man i stedet for byggede et nyt skib efter de gamle
tegninger, idet man da til nybygningen kunne anvende det meste af inventaret og
udstyret. Men forslaget blev ikke fulgt — og i 1791 blev @rnen kasseret og derefter
ophugget, medens ornamenteringen og det gvrige udstyr blev opmagasineret.

I 1793 var Gerners elev, den senere fabrikmester Hohlenberg, i Neapel og sa her
Ornens italienske sgsterskib. Men det var en ussel lystjagt, skrev han hjem — »i
Sezrdeleshed for det Jje, der engang har henrykt sig over salig Comd. Capt. Ger-
ners kongelige @rn ...«

Kronprindsens Lystfregat

Kronprins Frederik modtog i 1785 fra sin onkel Kong George III af England den-
ne lystfregat som gave. Den fik ikke noget navn, men benzvntes som ovenfor anfert
— eventuelt med varierende stavemade som Cronprintzens Lystfregat.

Lzengden var 28.2 og bredden 7.4 m. Dybgaendet ses ikke angivet i listerne, men
har formentlig veeret ca. 3 m. Lystfregatten var armeret med 10 stk. 4-pundige ka-
noner, og besztningen var pa 59 mand (9).

I 1788 sejlede den Kronprinsen fra Kgbenhavn til Norge og tilbage igen til Hel-
singer. Eskorten bestod af fregatten Mpen og kongejagten Maagen — en af de
tidligere omtalte ikke-kongelige kongejagter (s@sat 1765).

Rejsen stod i forbindelse med Hearens indfald i Sverige i overensstemmelse med
den med Rusland sluttede alliance.

Da Englenderne i 1807 revede Fladen og plyndrede vearfterne og edelagde, hvad
de ikke kunne tage med sig, respekterede de »Kronprindsens Lystfregat« som engelsk
gave og Kronprinsens private ejendom. De medtog den derfor ikke, da de den 19.
Oktober ved kapitulationens udigb forlod Holmene. En del af fregattens inventar og
tilbeher var imidlertid blevet rgvet eller gdelagt — antagelig dog uden de hgjere en-
gelske sgofficerers vidende.
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Kronprinsen, der i de senere ar kun sjzldent havde benyttet fregatten, enskede
imidlertid nu efter det brutale overfald og »Dern engelske Nations Skiendsel« ikke at
beholde den.

Lystfregatten blev derfor lidt senere ekviperet og bemandet med 17 engelske krigs-
fanger, hvoraf én blev udpeget som forer.

Den 23. November 1807 blev den engelske Konges gave pa denne made sendt
retur til England.

Gononat S Doractat St o ,_//,m,,,y,.y,".,.
T & hugen
"\
Y/ [—"_' =

~ | B

\‘ b-:
et | - '1 o o N
‘\EII T T |
\ = i . [l
S

[n}

Sidetegning, deksplan og kahytsdetailler af lystjagten @rnen [3]. (Rigsarkivet.)

Kongejagten, Skonnerten @rnen [3]

Den tredie kongelige lystjagt med navnet @rnen var oprindelig bestemt til at
skulle vaere en ikke-kongelig kongejagt bl. a. til anvendelse for Holmene. Den blev
sgsat ar 1800. Dimensionerne var 22.28 x 6.12 x 2.33 m — den var saledes kun en
ubetydelighed sterre end de i 1789 sgsatte ikke-kongelige kongejagter. Armeringen
bestod af 10 stk. 3-pundige kanoner og besztningen var pa 32 mand.

@Ornen klassificeredes med sine to topsejlriggede master som skonnert. Den var
tegnet af fabrikmester F. C. H. Hohlenberg, der ogsa stod for lystjagtens aptering
som kongejagt. Herom skrev han bl. a.:

»Det er betankt, at Transport til og fra Taflet kan skee igiennem en Corridor
(i bagbords side i borde), og derved saavel ingen Dgr behgve at aabnes under
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Spisningen, som og at Maden ikke bliver at bzre over Dzkket. Sovekamrene (for-
an for salonen) communicerer med et Forngdenheds Aflukke, som beserges fra
Lasten ... Paa det forreste Skod af ovennzvnte Sallon kaldte Hjgrnerne for (indbod
hjornerne til) tvende Tableaux af de danske Sge-Krigsannaler. Udkastene paa Teg-
ningen ere Scener af den sidste Affaire ved Tripolis, som jeg kan besgrge udfort,
om dette Valg maatte mgde Hoyeste Bifald ... Udvendig paa Skibet har jeg troet,
at intet Billedhuggeri burde anbringes; dette syner kun lidet i det smaae; under jevn-
lig Calfaitering og Udbedring har man meget Arbeide med Ornamenternes Vedlige-
holdelse ...«

I de hektiske dage i 1801 efter den 2. April blev @rnen sendt med depecher
dels til Norge og dels til St. Petersborg. Den 22. Maj 1804 afsejlede @rnen med
orlogsskibet Neptunus til Frederikshavn for at overfere Kronprinsen til Norge,
men da rejsen blev udsat, gik skibene gennem Store Belt til Eckernforde, hvor
Ornen om sommeren var til disposition for Kronprinsen og den kongelige familie
pa Louisenlund. I Juni-Juli 1805 indgik @rnen i en evolutionseskadre i Pstersgen
og var i Oktober i Kiel — ligeledes til disposition for den kongelige familie pa
Louisenlund.

I 1807 blev @rnen sammen med de ovrige af Fladens skibe, der 1a i Kgben-
havn, bortfert af Englenderne, der med deres manglende gre for det danske sprog
benavnte den Ornen.

Kronprindsens Lystjagt

Foruden den mere anselige lystfregat fik Kronprins Frederik i 1802 bygget en lille
lystjagt. Den var konstrueret af fabrikmester F. C. H. Hohlenberg og havde dimen-
sionerne 11 x 3.1 X 1 m. Armeret med to sma haubitser.

Den blev anvendt til kortere sejladser og jagtudflugter i Sundet. I 1807 indgik den
i Hovedstadens sgforsvar og sank herunder ved Prgvestensskibene.

I Maj 1808 blev den bjerget og pa Gammelholm indrettet til foruden to 4-pun-
dige haubitser at fore en 36-pundig sadan.

Fartgjet, der aldrig fik navn, ses nu ogsa benavnt »Kongelig Majestats Jagtbaad«.
Sommeren 1809 havde den station ved Batteriet Provesten.

Blev i 1812 ekviperet og armeret og henlagt uden for Bommen i August-September.

Solgt ved auktion den 16. September 1814.
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Lystjagten Neptun

Endskent denne lille kutter, der var Kronprins Frederiks lystjagt, forst blev sesat
den 22. Juni 1840 — dvs. 16 ar efter at hjuldampskibet Kiel i 1824 var blevet kon-
geskib — vil det vaere naturligt at omtale dette sejlfartgj her i sammenhang med de
gvrige sejldrevne kongejagter og lystfregatter.

Neptun, der som nevnt var bestemt til brug for Kronprins Frederik, var tegnet
og bygget pd Nyholm af Holmens fabrikmester, den senere viceadmiral Andreas
Schifter.

Kutterens dimensioner er ikke bekendt, men dens dreaegtighed kan ses angivet til 79
tons (10). Armeringen bestod af 6 stk. 1-pundige falkonetter — under krigsudrust-
ning i 1864 8 stk. Besztning: 16 mand.

1840-43, 45 og 47 var lystjagten hver sommer udrustet til radighed for Kron-
prinsen til sejlads i danske farvande. Den 14 ofte ankret ved Helsinger og fulgte tit

Orlogsskibet Christian VIII saluterer udfor den meklenborgske kyst ved Kronprins Fre-
deriks afsejling med kongeskibet Kiel til Rostock en dag i slutningen af Maj 1841. Fra
Rostock foretog Kronprinsen sin videre rejse til formalingen med Prinsesse Charlotte Ma-
riane af Mecklenburg-Strelitz. Til hgjre ses Kronprinsens lystjagt, kutteren Neptun, yderst
til venstre briggen Allart og derefter korvetten Flora. (Maleri af Th. Kloos.)
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danske orlogsskibe og fregatter gennem Sundet under deres sejlads for ud- og hjem-
gaende.

1848-49 udrustet i sommermanederne og stillet til disposition for Marineministeriet.

1851-55, 57 og 59 udrustet i sommermanederne og nu og da benyttet af Kongen,
der efter anskaffelsen af dampskonnerten Falken overdrog lystkutteren til Marine-
ministeriet.

1860 pa opmaling i danske farvande Maj-September.

1861 pa opmaling i danske farvande med hjuldampskibet Hertha Juli-September.

I 1864 var Neptun under krigsudrustning fra den 4. April til den 9. August og
underlagt Eskadren i Jstersgens vestlige del.

I December 1864 udgik Neptun af Fladens tal og blev derefter solgt.
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De forste Hjulskibe

Det kongelige Hjuldampskib Kiel

Hjuldampskibet Kiel blev i 1824 kebt i England for £ 4500 »som et ikke al-
deles nyt Skib« og ankom i Juni s.a. til Kgbenhavn som et af de forste dampskibe
i Danmark (11).

Skibets engelske navn var Eagle. Hvorfor det fik navnet Kiel kan ikke oplyses
— men allerede den 23. Maj 1824 rapporterede foreren under overfarten til Danmark,
lieutenant Bodenhoff, at han var ankommet til Helgoland med dampskibet Kiel.

Det var bestemt til brug for Kongen, og i overensstemmelse hermed var kahyt-
terne, allerede medens skibet endnu var under udrustning i England, blevet indrettet
i lighed med kahytterne i det engelske kongeskib Royal Sovereign.

Side- og sejltegning og dzksplan af det kongelige dampskib Kiel. (Sefartsmuseet pa Kron-
borg).
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Kiel indgik ikke straks i listen over Fladens skibe, men det var allerede fra be-
gyndelsen meningen, at skibet i krigstid skulle bruges som depechebad samt til bug-
sering af rokanonbade og Fladens avrige skibe.

Dimensionerne var 27 x 6.5 x 1.6 m og deplacementet 161 tons. Den angivne bred-
de refererer til bredden af skibsskroget. Inclusive hjulkasserne var den sterste bred-
de 12 m. Noget lignende gor sig geldende for breddeangivelserne i de folgende min-
dre hjulskibe. Kiel fik ingen armering og besetningen var pa 11 mand.

Maskinen var pa 40 nominelle hestekrefter (NHK), der gav en fart pa 6 & 7 knob.
Byggematerialet var tre og sejlfgringen skonnertrigning med stagsejl, bredfok og et
gaffelsejl pa hver mast.

Straks efter ankomsten til Kgbenhavn blev Kiel taget i brug som kongelig lyst-
jagt, og den forste rejse gik til Louisenlund ved Eckernforde Fjord.

Forfatteren A. de Saint-Aubain (Carl Bernhard) gav i et brev til en ven i udlan-
det folgende humoristiske skildring af en rejse; som Frederik VI i 1826 gjorde med
Kiel til Jylland:

»Kongen er gaaet til Aarhus med sin Dampbaad, men i det Hele var Rejsen
uheldig. Ved Helsingor greb Hjulet fat i Vagtskibssluppén, hvorfra Blom af Seetaten
som Chef for Vagtskibet vilde gaa ombord for at komplimentere Kongen. Jollen
blev knust, alle Mand i Vandet, men Ingen mistede Livet. Blom havde saa megen
Aandsnzrverelse, at han kom op igjen med trekantet Hat og traadte Vande med
Front mod Skibet, indtil han blev taget op af en Lodsbaad, da Hjulet havde haft
fat i hans Skeder og revet Ryggen af Uniformen, og han saaledes ikke kunde lade
sin Ryg se. Ved Kronborg gik man saa ner ind, at Forladningerne af Salutten faldt
paa Dzkket. Ved Anholt var man ner lgbet paa Grund.

En Mil fra Aars (Aarhus) blev Kariolen stazdig som Fglge af det voldsomme
Sted ved Helsingar, og Kongen maatte roes i Land, og den foragtede lille Dampbaad
»Jydland« maatte ud og tage den kongelige paa Slebetoug. Men ikke nok med det,
ved den farste Salut springer en Kanon, og Stumperne flaj Kongen og Suiten om
Grene og et stort Stykke deiser hen paa en engelsk Brig, knuser en Stang og er ner-
ved at tage Hovedet af Kaptajnen, som i sin Befippelse er lige ved at heise Parla-
mentairflag, da han mente, ai Aarhussianerne sked med Skarpt«.

Carl Bernhards »festlige« skildring kan ses gengivet i adskillige veerker om vore
forste dampskibe — men skgnt det vel neppe kan bestrides, at der ma have ligget en
lille fjer — eller maske to — til grund for »historien«, ma den ikke tages for mere
end ét af datidens lidt forcerede forseg pa med et mere eller mindre &bent politisk
sigte at stille Enevaldens embedsmend og statslige institutioner i et komisk og min-
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dre flatterende sker. Den kan saledes ikke veere nogen gjenvidneskildring, men kan
kun veere baseret pa en anden- eller trediehands beretning med accelererende kolorit.

For den, der kender de danske farvande, vil i hvert fald meddelelsen om, at Kiel
nezr var gaet pa grund ved Anholt under rejsen til Aars, smage lidt for meget af

Peder Paars.
Ligeledes forekommer det mindre troligt, at en kanon kan spraenges ved afgivel-

sen af et salutskud med »lgst krudt«!

Mere nggternt lyder det i en nekrolog over Kong Frederik VI i »Archiv for Sg-
vaesenet« 1840:

»Saa sgsteerk var Kongen, deels af Naturen, deels ved hans hyppige rejser tilsges
mellem Rigets Provindser, at han stedse paa disse Rejser iagttog sin sadvanlige
Arbejdstid og lod sig alle lgbende Sager referere ombord, ligesom i Land. Endnu
paa hans sidste Rejse til Holsten ifjor i sin hgje Alder, sad han i den lille Kahyt
paa Dampskibet, medens dette valtede sig i den hgje See, lod sig i flere Timer Sa-
ger foredrage og afgav Resolutioner, til storste Anstreengelse og Besver for Referen-
terne, der nappe kunne holde sig paa Benene, og for hvem Opholdet i den snazvre,
qualme Kahyt nasten var utaaleligt. Ofte tilbragte han Natten paa Dazkket og lod sig
ngje med et Par Timers Sevn, henstrakt paa en Baenk, bedaekket med en Kappec.

Kiel blev hvert &r om sommeren benyttet af Kongen og den kongelige familie
fra 1824 til 1840, hvilket sidste ar skibet i Juli yderligere foretog to korte rejser med
naturforskere.

I 1841 blev Kiel ogsa benyttet af den kongelige familie om sommeren, men efter
at det nye kongeskib 4£gir i Oktober var ankommet til Kgbenhavn, blev Kiel i
November indtil videre overladt Generalpostdirektionen til afbenyttelse i Store Belt
under postdamperen Mercurius’ reparation.

Da Kiel i Marts 1842 var blevet leveret tilbage, fandt man ved et eftersyn at
skibet nu var sd udslidt og medtaget, at bade fabrikmesteren og Konstruktions-
Kommissionen ville have det kasseret. Pa Kollegiets forestilling resolverede Kongen
imidlertid, at skibet skulle repareres og vedligeholdes som en slags reserve til trans-
porter for Marinen og eventuelt til brug for den kongelige familie.

Skroget og maskineriet blev derefter repareret og nye kedler blev forferdiget i
Frederiksverk. Datidens dampkedler havde ikke ret lang levetid — allerede i 1828
var sdledes skibets forste kedler blevet fornyet.
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Prins Frederik sejler med det kongelige dampskib Kiel ud til fregatten Havfruen, der salu-
terer og mander rer. 1832. (Udsnit af maleri af C. W. Eckersberg.)
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Samme ar — 1842 — blev Kiel optaget pa listen over Fladens skibe og atter be-
nyttet af den kongelige familie.

I 1843 gav Christian VIII ordre til, at Kiel/ i Juni maned skulle afgd til FGhr
og forblive der i tre maneder under Kongeparrets sommerophold pa »Slottet« i
Wyck (to sammenbyggede kgbmandsgarde). Det skulle dér vere til disposition ved
sejlads mellem Husum og Fo6hr, og nar Kongen ikke selv havde brug for skibet,
gav han tilladelse til, at direktionen for den derverende sgbadeanstalt matte benytte
det til befordring af passagerer mellem Fohr og nerliggende steder mod refusion af
udgifterne ved kulforbruget og mandskabets lgnning og forplejning.

I 1844 blev Kiel udlant til Generaltoldkammeret i Juni, men var fra ultimo Juli
til ultimo September atter til disposition for Christian VIII ved Fohr og blev derefter
oplagt ved Altona. Kongens adjudant, davaerende kaptajn og direktgr for Sgkort-
arkivet C. C. Zahrtmann, omtalte i 1844 skibet som — »det usle Dampskib Kiel«.
I 1845 og 1846 gik Kiel nu hver sommer fra Altona til Fohr og var her som de
nzrmest foregdende ar til disposition for Kongen i to a tre maneder.

Det kongelige dampskib Kiel. (Amatertegning uden arstal. Da skorstenen er lavere og
tykkere og placeret lzngere forefter end pa de tidligere viste illustrationer af Kiel, ma
tegningen formodes at vise skibet efter, at det i 1842 havde faet nye kedler.)
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Da den ringe dybde i farvandet mellem Husum og Fohr stadig havde veret til
gene for sejladsen med Kiel, kobtes i 1846 det =ldre, mere lavtstikkende hjulskib
Hebe til denne fart.

I September 1846 gik Kiel da for sidste gang fra Fohr til Altona og blev oplagt
her. Skibet henld dog kun afrigget i Altona i et par maneder — allerede i November
blev det overdraget til Gliickstadts Havnekommission, der anvendte det i 1847.

I foraret 1848 blev Kiel beslaglagt af de slesvig-holstenske oprerere, der ikke
fandt grund til at @ndre skibets navn. Kiel blev nu armeret med 4 stk. 18-pundige
kanoner og anvendtes til operationer ved Vesterhavsgerne — bl. a. ved Ejderens
munding — hvor skibet iszr blev brugt til at bugsere oprerernes rokanonbade (11a).

Efter krigens afslutning blev Kiel tilbageleveret til Marinen, der atter en kort tid
overdrog skibet til Gliickstadts Havnekommission, som dog allerede i 1851 lod det
ga tilbage til Marinen.

I 1852 blev det bestemt, at maskine og kedler skulle udtages, hjulkasserne fjernes
og skibet ombygges til transportskonnert eller lastdrager (12).

Som sadan gjorde det gamle kongeskib derefter endnu 12 ars tjeneste i Marinen,
indtil det i 1864 udgik og blev ophugget.

Hjuldampskibet £gir

Efterhanden som Kiel blev zldre, og dampskibene udviklede sig til at blive storre
og kraftigere, foltes i stadig heojere grad savnet af et nyt og mere tidssvarende kon-
geskib.

Capitain Bodenhoff, der som naevnt i sin tid havde fert Kiel til Kgbenhavn, og
som i 1839 havde veret dets forer, blev nu sendt til England for at finde et passen-
de skib. Den 4. Januar 1841 afsluttedes kontrakt med firmaet Fairbain & Co. i Lon-
don om bygningen af et nyt skib. Byggeprisen — inclusive maskineriet — blev fastsat
til£ 9579.

Skibet, der fik navnet £gir, var lidt af et eksperiment, idet det blev bygget af
jern — et dengang nyt og endnu steerkt omdiskuteret skibsbygningsmateriale. £gir
blev saledes Fladens farste jernskib og tillige det forste med rundgattet spejl.

I en resolution af 3. December 1840 havde Christian VIII bestemt, at der ved
skibets aptering skulle tages hensyn til, at det skulle bruges som kongeskib, og at
det derfor skulle have en smagfuld, men enkel indretning.

Agir blev sgsat i 1841 og ankom til Kgbenhavn den 12. Oktober fort af capitain
Bodenhoff. Dimensionerne var 44.2 x 5.8 x 1.8 m svarende til et deplacement pa
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232 tons (13). Den starste bredde — inclusive hjulkasserne — androg ca. 10 m. Ma-
skinen med sine 80 NHK kunne bringe farten op pa 10 knob. Sejlferingen var stag-
sejl med bredfok og topsejl pa fortoppen og gaffelsejl pa stortoppen.

Oprindelig var armeringen bestemt til at skulle besta af 2 stk. 24-pundige kanoner
og én 4-pundig haubits samt to falkonetter. Det synes dog at demme efter billeder,
at de sveaere kanoner ikke har vaeret medgivet skibet som kongeskib. I 1843 foreslog
Kollegiet at give &gir 6 stk. 1-pundige falkonetter for at kunne afgive salut »samt
ogsaa bidrage til at give Skibet et smukkere Udseende«. Dette forslag blev approberet.

Under krigen 1848-50 armeredes 4£gir med 2 stk. 18-pundige kanoner og 8 stk.
1-pundige falkonetter. I 1864 @ndredes den svaere armering til 2 stk. 12-pundige. De
to kanoner var placeret i stzvnene, men har ikke vearet medgivet pa togter som
kongeskib og opmalingsskib, ligesom skibet naturligvis heller ikke var armeret under
tjeneste som postskib.

Bes®tningens starrelse var 34 mand (1864).

Straks efter ankomsten til Kgbenhavn i Oktober 1841 var Kongen ude pa en kort
sejlads med 4&gir for at pregve det nye skib, og i de nzrmest folgende ar var £gir
derefter udrustet hver sommer og til radighed for Kongen og den kongelige familie
til kortvarige rejser i lighed med, hvad der havde veret tilfldet med Kiel.

Ofte inspicerede Kongen saledes fra 4gir de udrustede skibe og eskadrer under
sejlads i Sundet. Under en saddan inspektion i Maj 1843 tog Eckersberg adskillige
skitser til sine malerier (14).

I forsommeren 1844 sejlede £gir Prins Ferdinand og Prinsesse Caroline — det
senere Arveprinspar — fra Kgbenhavn til Kiel som indledning til den forste af deres
to udenlandsrejser.

Den 18. Juni 1845 aflagde Kongen af Preussen besgg hos Christian VIII i Ke-
benhavn. Kongen kom i sit dampskib Kénigin Elisabeth, der blev eskorteret af
Agir og orlogsdampskibet Geiser. Ved ankomsten til Kgbenhavns Red blev det
preussiske kongeflag bl. a. saluteret med 27 skud af korvetten Galathea, der man-
dede razer. Et par dage senere gentoges denne honner, da 4£gir med det danske
Kongepar og den preussiske Konge pa vej til Helsinger passerede Galathea, der
den 24. Juni om formiddagen lettede og begyndte sin 2-arige jordomsejling.

Under krigen 1848-50 blev £gir stillet til disposition for Marineministeriet. Som-
rene 1851 og 1853-55 var £gir atter kongeskib. Ogsa i 1856 blev £gir ekviperet til
brug for Kongen, men anvendtes kun nogle fa gange, da det nye kongeskib Slesvig
nu blev taget i brug efter afsluttet ombygning midt pa sommeren.

De sidste sommermaneder gjorde 4gir derefter tjeneste som postskib.

46



TR TR sy

e = oy 2 e

Det kongelige dampskib 4gir under krigsudrustning 1849. Foruden falkonetterne langs
lgnningen bemarkes den agterste 18-pundige kanon. Selv om 4£gir under krigen var blevet
stillet til disposition for Marineministeriet, blev skibet dog i krigsarene meget ofte benyttet
af Kongen. (Tegning af C. F. Serensen.)

I forbindelse hermed resolverede Kongen under 27. Februar 1857, at £gir indtil
videre matte stilles til Postveesenets disposition og anvendes i postfart, dog med det
forbehold, at et mindre dampskib skulle veere disponibelt til Kongens brug, hvis sligt
skulle fordres, hvilket skete, da hjuldampskibet Uffo, der af Generaltolddirektoratet
samme ar var blevet overdraget Severnet, blev stillet til Kongens disposition sam-
men med hjuldampskibet Hertha fra ultimo Oktober til primo November. Endvidere
bestemte Kongen, at dampskibet £gir for fremtiden matte henfores blandt Fladens
gvrige skibe og vedligeholdes som sadant. Bestemmelsen om, at et mindre dampskib
skulle veere disponibelt til Kongens brug, bortfaldt dog, da Kongen i 1858 privat
anskaffede dampskonnerten Falken.

I arene 1857 til 1862 var £gir nu i postfart — dog afbrudt af et togt som op-
malingsskib i sommeren 1860 og i 1861 nogle dage, hvor skibet var overladt Ko-
benhavns Kommunalbestyrelse »for at bringe Hs. M. Kongen dens Hyldestc.
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Agir var under krigsudrustning fra 10. Juni til 8. Oktober 1864 og har her vee-
ret anvendt til troppetransport og som depechebad.

Hver sommer fra 1865 til 1871 var £Lgir derefter pd opmaling.

I December 1871 udgik det forhenvarende kongeskib af Fladens tal og blev i 1872
solgt til ophugning hos firmaet Petersen & Albeck.

Hjuldampskibet Hebe

Da dampskibet Kiel pa grund af sit dybgaende ikke egnede sig til at sejle mellem
Husum og Wyck pa Fohr, kebte Kongen i 1846 et gammelt hjuldampskib, der til-
herte et ophavet aktieselskab.

e e NN it - i, [ _

Det kongelige dampskib Hebe.

Kongen skrev i den anledning til Kollegiet, at han havde kgbt dampskibet Hebe
»for Vor Regning, og det er Vor Villie, at Kebesummen udredes af Sgetatens Fond«.

Efter overtagelsen af skibet i Thisted skulle det afga til Wyck og vere til disposi-
tion der. I lighed med hvad der havde veret tilfeldet med Kiel, matte Hebe, nar det
ikke var til Kongens disposition, benyttes til befordring af passagerer mellem Wyck
og Husum og andre nerliggende steder mod refusion.
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Hebe var et gammelt og tarveligt skib, som allerede samme ar matte have nye
kedler og neste ar en omfattende reparation pa maskine og skrog. Maskinkraften ses
angivet til 40 a 50 NHK.

Skibet var kun udrustet i 1847 fra medio Marts til medio September og blev der-
efter oplagt i Altona.

Efter Christian VIII’s ded den 20. Januar 1848 blev Hebe i Marts maned bort-
solgt ved auktion i Altona.

De slesvig-holstenske oprgrere overtog derefter skibet og benyttede det under kri-
gen 1848-50 ligesom Kiel til bugsering af rokanonbade.

Hjuldampskibet Slesvig

I aret 1845 sgsattes pa Napiers verft i Glasgow hjuldampskibet Copenhagen til
rederne M. C. Schmidt i Kiel og C. H. Donner i Altona, der i 1846 satte skibet i fart
som rutebad mellem Kgbenhavn og Kiel (15).

Det var bygget af jern og var efter datidens forhold et szrdeles komfortabelt og
velindrettet passagerskib med meget smukke kahytter. Men ruten fik ingen gkonomisk
succes. I 1848 blev det overtaget af Marinen, der under Krigen 1848-50 anvendte det
til bugsering og troppetransport, hvortil det var sardeles velegnet, da det kunne
medfere op mod 1300 mand.

Allerede ved overtagelsen var navnet blevet @ndret til Slesvig. Skibets dimensio-
ner var 54 x 7.85 x 2.83 m, hvilket svarede til et deplacement pa 740 tons. Bredden
var inclusive hjulkasserne ca. 13 m. Maskineriet var pa 240 NHK, farten 10 knob
og besatningen bestod af 45 mand. Sejlfering som 3-mastet skonnert med mesanma-
sten placeret helt agter.

Efter krigen blev Slesvig overdraget til Postvasenet, der satte skibet ind pa ruten
Korsgr-Kiel.

Da Kongen i 1853 enskede at fa et bedre skib end £gir, udarbejdede fabrik-
mesteren forskellige forslag til et nyt og mere presentabelt kongeskib, men da et
skib efter disse forslag ville blive for kostbart, blev det palagt Marineministeriet efter
konference med Finansministeriet at fremkomme med forslag til anskaffelse af et
passende dampskib til en mere rimelig pris.

Resultatet blev et forslag om at kebe dampskibet Slesvig af Postvasenet, der ger-
ne ville af med skibet. Det ansas i alle mader for at vere et godt og smukt skib
og szrdeles passende til brug for Kongen, og omkostningerne ved dets omaptering
til kongeskib kunne holdes indenfor en rimelig greense. Forslaget blev bifaldet i Fe-
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bruar 1855, og i December s.a. overtoges Slesvig af Marinen som »Dampskib be-
stemt til Hs. Majestaet Kongens allerhgjeste Bruge.

Efter omapteringen tilkendegav Kongen i September 1856 sin tilfredshed med den
dygtighed, iver og omhu, hvormed fabrikmesteren havde forestaet valget af kahytter-
nes og salonernes forsiring, mgblering og gvrige udstyr.

Af meblerne fra Kongens kahyt findes endnu skrivebordet, sofaen og et pibeskab
pa chefen for Fladestationens kontor i Nyholms Vagt pA Holmen. De her pa vaeg-
gene som paneler anbragte malerier med prospekter fra Kgbenhavn hidrerer ogsa fra
Slesvig, men de har antagelig hert til skibet allerede fra begyndelsen, da det bar
navnet Copenhagen.

Der var kun én ulempe ved Slesvig: skibet stak for dybt til at kunne ga gen-
nem Bggestrgmmen.

Fra 1856 til 1879 — begge ar inclusive — var Slesvig hver sommer, undtagen i
1864, udrustet som kongeskib. Udrustningen varede dog som regel ikke uafbrudt
gennem hele sommeren, men var som oftest opdelt i 4-5 kortere perioder.

Den 24. Februar 1860 kl. 06.30 opstod under oplaegning brand om bord. Alt tree-
veerk i maskinrummet og forreste kahyt breendte. I lgbet af fire timer lykkedes det
dog at fa branden slukket, og skaderne blev udbedret i lgbet af foraret, sa Slesvig
kunne na at blive udrustet til normal tid til sommertogtet samme ar.

Af mere bemarkelsesvaerdige begivenheder under de farste togter kan navnes:

1861: Da Kongeskibet Slesvig efter en langere rejse rundt i de danske farvande
kommende Syd fra var pa vej til det dengang sadvanlige anlgbssted Skodsborg,
blev det om eftermiddagen den 16. August 1861 udfor Kgbenhavn medt af det
festligt udsmykkede tidligere kongeskib £gir, der havde Kgbenhavns Kommunal-
bestyrelse om bord. Da skibene efter salut fra Batteriet Sixtus og fra £gir 1a ud
for hinanden, begav overprasidenten sig med flere honoratiores under et nifoldigt
hurra og til tonerne fra et orkester og med feedrelandssange fra et sangkor om
bord til Kongen og bad denne betragte den hgjtidelige modtagelse og hyldest som
et tegn pa, at Kegbenhavns Kommune ganske sluttede sig til de festligheder, der
havde fundet sted rundt omkring i landet under Kongens rejse, som et udtryk for
den kerlighed, man naerede til Grundlovens giver. Med Kongens tilladelse eskorte-
rede &£gir derpd under hornmusik og afsyngelsen af faedrelandssange Slesvig et
stykke Nord pa til kommunegrznsen og drejede derefter af med salut og et ni-
foldigt hurra.

Efter Slesvigs ankomst til Skodsborg bragte befolkningen her under landgangen
Kongen et fakkeltog i tolv fartgjer.
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Kongeskibet Slesvig. (Tegning ca. 1862 af professor Chr. Blache.)

1862: Kongen af Sverige-Norge afhentedes i Hilsingborg og blev sejlet til Hel-
singar og senere tilbage igen.

1863: Fra den 27. November til den 4. December var Slesvig udrustet til at fare
den afdede Kong Frederik VII’s bare fra Flensborg til Kgbenhavn. Afrejse fra Flens-
borg den 2. med panserskonnerten Esbern Snare som eskorte.

I Januar og Februar 1864 var Slesvig i begyndelsen af hver maned udrustet en
halv snes dage til disposition for Christian IX, der besggte Heeren i Sgnderjylland.

Fra 4. Marts til 2. September 1864 under krigsudrustning med 12 stk. 3-pundige
kanoner som armering. I Marts-Maj var Slesvig i den vestlige del af @stersgen, i
Juli-August tender for skruefregatten Niels Juel og panserfregatten Dannebrog pa
kryds i Nordsgen og Kattegat.

1865: Udrustet fra den 23. Maj til den 26. Juni.

Efter at den russiske Storfyrsttronfelger Nikolaj, der den 28. September 1864 var
blevet forlovet med den 17-arige Prinsesse Dagmar, natten mellem den 23. og 24.
April 1865 var afgaet ved deden i Nizza, hvor Dronning Louise, Prinsesse Dag-
mar og Kronprins Frederik samt det russiske Kejserpar var til stede, blev hans
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bare hjemfort fra Villefranche til St. Petersborg om bord i dampfregatten 4lexan-
der Newsky, der blev eskorteret af dampfregatten Oleg og to dampkorvetter. I
eskorten indgik tillige to sterre franske orlogsskibe, der i Kanalen blev aflgst af en
engelsk og en amerikansk dampfregat.

Omkring den 15. Maj 14 den russiske eskadre i Plymouth, hvorfra den fortsatte
til Christiansand.

Den 23. Maj gik Kongen og Kronprinsen om bord i Slesvig og sejlede fra Ko-
benhavn til Store Balt, hvor de udfor Nyborg stgdte til den russiske sgrgeeskadre
og gik om bord i Alexander Newsky med kranse for at kondolere og overvare
en sgrgemesse. Kongen gik derefter i land i Korsgr, medens Kronprinsen forblev
i Slesvig, der sluttede sig til den russiske eskadre og eskorterede den til St. Pe-
tersborg (16).

I Juli blev Slesvig atter udrustet og sejlede Kongen fra Bellevue til Malme
den 29. for at besgge den svenske Konge, med tilbagekomst til Bellevue den 31.

I de kommende ar benyttes om sommeren ofte dels Bellevue og dels Humle-
bak og Helsinger som afgangs- og ankomststed for de kongelige rejser pa grund
af de narliggende slotte — Bernstorff, Charlottenlund og Fredensborg.

Prinsesse Dagmars forlovelse med den afdade Storfyrsttronfelgers broder Alexan-
der blev aret efter deklareret pa Fredensborg Slot den 23. Juni.

1866: Afsejlede den 22. September eskorteret af panserfregatten Peder Skram til
St. Petersborg med Prinsesse Dagmar til formalingen med den russiske Storfyrst-
tronfolger — den senere Czar Alexander III.

Inden hun tog afsked med sit feedreland, havde Prinsesse Dagmar gnsket at se
Mgens Klint. Den 3. September om morgenen gik Kongefamilien om bord i
Slesvig udfor Bellevue. Vejret var regnfuldt og blesende, da kongeskibet lettede,
og sejladsen blev mindre behagelig. Den folgende dag ankredes under Mgen, og
Kongefamilien gik i land og besa klinten. Rejsen, hvorunder Dronningen blev syg,
endte om aftenen ved Bellevue.

Prinsessens afrejse fra Kgbenhavn til Rusland blev en afsked, der var meget
hjertelig og samtidig en vordende Kejserinde vaerdig. Overalt vajede danske og rus-
siske flag, og blomster blev i gaderne kastet ned i den kongelige ekvipage, hvor
Prinsessen sad sammen med Kongeparret og Kronprinsen.

Efter bortkerslen fra Bernstorff Slot med forridere og 6 heste for ekvipagen
og kongelige kareter foran og bagved og tilsidst et detachement af gardehusarerne
modtog Prinsessen den ferste afskedshilsen ved udkerslen fra Charlottenlund Skov
til Strandvejen, hvor der var rejst en @resport, og hvor forstembedsmandene bragte
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hende deres hyldest. PA Strandvejen var husene pyntet med flag, og beboerne
havde samlet sig for at hilse og vinke til den bortdragende fyrstedatter. I hoved-
staden blev der ligeledes flaget fra alle offentlige bygninger og private huse, lige-
som fra alle skibene i havn og pa red.

Videre gik kgrslen ad Kalkbreenderivej, over Langelinie og gennem Amaliegade
og over St. Anne Plads, hvor afdelinger af Garden og fra den gvrige Garnison
var opstillet, til Kvasthusbroen, hvor Slesvig 14 med dampen oppe. Bortset fra en
let byge inden ankomsten til Kvasthusbroen, var afrejsen begunstiget af mildt og
klart vejr.

Da det sidste officielle ceremoniel var forbi, gik Prinsessen fert af Kongen og
ledsaget af den kongelige familie og overgst af en stadig blomsterregn og under
vedvarende hurrarab ad en med red lgber smykket landgang om bord i kongeski-
bet, hvor kongeflaget blev hejst.

Under rejsen blev Prinsessen ledsaget af sin broder, Kronprinsen, medens enkelte
af den kongelige familie fulgte med til Drager.

Under stadige leverab kastede Slesvig los og gled langsomt ud af havnen fulgt
af teet besatte dampbade og andre fartgjer med vinkende og hurrarabende men-
nesker. Da Slesvig passerede Bomlgbet dregnede salut fra Kastellets vold og der-
efter fra Batteriet-Sixtus, og da Trekroner var rundet, blev der saluteret af de
pa Yderreden liggende orlogsskibe.

Hele tiden kunne man agter i Slesvig se Prinsessen, der stod dybt bevaget og
vinkede farvel.

Mellem Kastrup og Drager ankrede Slesvig pa grund af hardt vejr, men fort-

satte naste morgen Syd pd over Kgge Bugt, hvor panserfregatten Peder Skram
og nogle russiske orlogsskibe indgik som eskorte.

Ved ankomsten til russisk sgterritorium udfor Nargd kom en deputation fra de
russiske skibe om bord i Slesvig. I mandskabernes navn bragte de pa en selv-
bakke bred og salt som velkomst til Rusland — en gammel russisk skik, der bru-
ges som velkomsthilsen til keere geester — og isar nar der er et giftermal i vente.

Begunstiget af et strilende efterarsvejr med sol og varme blev modtagelsen i
Rusland bade festlig og hjertelig. Ved Kronstadt kom Czaren om bord og tog
Prinsessen og Kronprinsen med til Peterhof.

Nogle dage senere rejste Kronprinsen hjem med Slesvig, men gik atter om
bord den 29. Oktober for at sejle til St. Petersborg til Prinsesse Dagmars for-
maling den 5. November.

1867: Den 23. Maj gik Slesvig til Liibeck for at hente Kong Georg, der kom
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P4 Kgbenhavns Red gar Kong Christian IX den 10. Juli 1870 i'land fra kongeskibet
Slesvig med sin datter, Prinsessen af Wales, som Kongen har hentet i Liibeck.

pa besgg i Danmark i anledning af Kongeparrets sglvbryllup. Efter forskellige
sejladser med den kongelige familie og den russiske Storfyrsttronfolger sejlede
Kong Georg den 16. Juli sin forlovede, Storfyrstinde Olga, i mgde, da hun om
bord i den russiske fregat Olaf var pa vej til Kgbenhavn (16).

Den 24. September afsejlede Slesvig med Landgrev Vilhelms bare til Liibeck.
Landgrev Vilhelm af Hessen var som bekendt Christian IX’s svigerfader.

1868: Sejlede i Juli Kong Christian og den svenske Kong Karl XV fra Klampen-
borg til Malmo eskorteret af fregatten Jylland, der havde det uheld at rage pa
grund pa Saltholm Flak.

Anledningen til den svenske Konges besgg var den svenske Prinsesse Louises for-
lovelse med Kronprins Frederik pa Bernstorff Slot.

Den 12. August om aftenen gik Kongeparret om bord i Slesvig ved Bellevue,
der var illumineret, og hvor der havde samlet sig en sterre folkem=ngde, og hvor
ministrene og forskellige honoratiores havde indfundet sig for at tage afsked.

Tidligt neste morgen lettede kongeskibet for at sejle til Rusland. Rejsens sidste
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del over Dstersgen blev forsinket af tige og rog fra nogle meget store skovbrande
efter lang tids terke. Storfyrsttronfglgeren med sin gemalinde var pa kejseryachten
Standart sejlet Slesvig i mgde, men matte ankre pa grund af tagen og regen.
Ligeledes var en russisk korvet sendt ud fra Kronstadt for at lodse Slesvig ind,
men de to skibe fik ikke foling med hinanden. Det lykkedes dog kongeskibets chef
at fore Slesvig igennem tégen, og pludselig fik man kontakt med Standart til
stor glede og beroligelse for Storfyrstinde Maria Feodorovna (tidligere Prinsesse
Dagmar). Ved den senere ankomst til Kronstadt den 16. August blev det danske
Kongepar modtaget med stor festivitas,

Den 31. August vendte Kongen om bord i Slesvig tilbage til Bellevue, men
Dronningen forblev endnu 14 dage hos sin datter, hvorpad hun rejste til Wismar
for her at blive afhentet af Slesvig.

1869: Efter Kronprinsens formeling med Prinsesse Louise pd Stockholm Siot
den 28. Juli kerte Kronprinsparret med ekstratog til Malmg og gik her under
store ovationer om bord i Slesvig, der eskorteret af panserfregatten Danmark
forte det nyformelede par til en lige sa stralende modtagelse pa Nordre Toldbod i
Kegbenhavn, hvorfra parret kerte i guldkaret til Christiansborg Slot.

Fra 1869 til 1879 var Slesvig derefter udrustet og til radighed for Kongen og den
kongelige familie hver sommer. I de senere ar anlgb Slesvig som regel Liibeck un-
der Kongens ud- og hjemrejse pa den arlige rejse til Wiesbaden.

Nar fremmede Monarker var om bord i det danske kongeskib, blev disses flag
hejst pa stortoppen ved siden af det danske kongeflag eller — safremt Kongen
ikke var om bord — alene, som tilfzldet var nogle gange, hvor den greeske Konge
blev sejlet til eller fra Liibeck m. v.

Som det i sin tid gik Kiel, og som det gar al denne Verdens herlighed, skulle
det ogsad gd ned ad bakke for Slesvig. Kun fem ar efter at kongeflaget for sidste
gang havde vajet fra stortoppen pa den gamle kongeyacht, blev den i 1884 — lige-
som i sin tid Kiel — reduceret til simpelt transportskib. Slesvigs sidste gerning var at
tjene som kaserne- og depotskib under bygningen af Middelgrundsfortet i 1890.

Det gamle kongeskib udgik af Fladens tal i Okteber 1893. Halvtreds ar efter at
kelen var blevet lagt i 1844, begyndte ophugningen i 1894.

Den smukke galionsfigur — en kronet, hvid kvindefigur, der med let bgjet venstre
arm holder en negle i hinden — er tilkommet ved ombygningen til kongeskib i
1856. Den blev i 1905 opstillet ved indgangen til Modelkammeret pd Holmen —
senere Sevarnets Fjernkendingsskole — som pendant til skruekorvetten Thors ga-
lionsfigur (17).
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Dampskonnerten Falken

En lille kongeyacht af en egen art var dampskonnerten Falken, som Frederik VII
i 1858 lod bygge i Deptford ved London. Den var bygget af jern og var Kongens
private ejendom, men blev vedligeholdt og udrustet af Marinen.

Dimensionerne var 32.9 x 5.8 x 2.43 m, hvad der svarede til en draegtighed pa 197
tons. Armeringen, der narmest var til pynt og salutering, bestod af to falkonetter.
Besztningen var pd 16 mand.

Maskinen, som var leveret af firmaet Dudgeon, var pad 24 NHK og farten 8 knob.

Falken, der var en skrueskonnert, ankom til Kgbenhavn 1858 og blev i de nzer-
mest folgende ar iser benyttet af Kongen under hans ophold pa Skodsborg. Herfra
foretoges der lystrejser rundt om i farvandene — til Hesselg, Senderjylland og de
forskellige provinsbyer.

Den lille dampskonnert var som navnt Frederik VII’s private ejendom, og da
Kongen dede i November 1863, indgik den i dedsboet som arv til grevinde Danner,
der under Krigen 1864 stillede den til disposition for Marinen.

Falken var derefter udrustet fra den 19. Februar til den 31. August og indgik i
Eskadren i den vestlige del af @stersgen som kommandofartgj for eskadrechefen.

Efter krigen blev Falken solgt til skibsreder H. P. Prior, der lod den stte i stand
og atter apterede den som lystyacht. Fort af davarende lieutenant, senere kontre-
admiral Victor Hansen, foretoges nu via England en rundrejse i Middelhavet med
det formal at finde en liebhaver, der ville kgbe den. Pa denne rejse, hvor Falken
som det forste danske »lystfartgj« sejlede under det nylig approberede yachtflag,
medfulgte bl. a. Priors to senner. Kong Georg af Grakenland gnskede ikke at kabe
det lille elegante fartgj - og havde maske heller ikke rad dertil pa det tidspunkt —
og flere andre forhabninger slog ogsa fejl.

Under rejsen, der fandt sted i efteraret 1865, viste Falken sig at vare et godt
saskib, som under damp og sejl kunne komme op pa en fart af 10,5 knob.

I henhold til kgl. resolution af 15. August 1865 matte det danske yachtflag —
et splitflag med guldbogstaverne YF i det gverste stangfelt — benyttes af ethvert
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Dampskonnerten Falken. (Maleri af ukendt italiensk kunstner, Sefartsmuseet pa Kronborg.)

dansk lystfartej. Men notifikation herom var pa det pageldende tidspunkt endnu
ikke naet ud til alle de forskellige fremmede marinemyndigheder, hvorfor Falken
— takket veere splitflaget som man mente matte vaere et orlogsflag — blev an-
taget for og behandlet som en orlogsmand ved ankomsten til en havn med kom-
plimentering og udveksling af besgg. Men selv efter at man havde gjort opmeerk-
som pa, at Falken ikke forte orlogsflag, men yachtflag, kom flere af cheferne
for de udenlandske orlogsskibe om bord for at bese den smukke yacht.

Omsider lykkedes det dog at fi Falken afhandet i Neapel, hvor den blev sat i
rutefart mellem Neapel og Ischia under navnet Giovanne De Procida (18).
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Kongeskibet, Hjuldampskibet Dannebrog

Da Slesvig efterhanden var ved at veere udtjent som kongeskib, sggtes pa Finans-
loven 1875-76 bevilling til et nyt Dampskib bestemt til Hans Majestcet Kongens aller-
hgjeste Brug.

Bevillingen blev dog ikke givet straks, men forst pa Finansloven tre ar senere.
Efter de oprindelige tegninger skulle skibets lzengde have veeret 70.6 m, men da det
ville veere meget vanskeligt at fa et skib med denne lengde svajet rundt i havnen i
Liibeck, der var mellemstation pa Kongens arlige rejse til Wiesbaden, blev l&engden
reduceret til 60.65 m. Dette bevirkede imidlertid, at pladsen om bord blev noget
indskreenket, hvilket iszer kom til at ga ud over Dronningens og hofdamernes beboelse.

Efter de nye tegninger, der udfeerdigedes af Orlogsverftets Konstruktionskontor og
fik kongelig approbation den 20. September 1878, blev skibets dimensioner derfor

Sidetegning og daksplan af kongeskibet Dannebrog inden ombygningen. Romertallene an-
giver de vandteatte skodter.
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reduceret til 60.65 x 8.16 x 3.18 m. Nar hjulkasserne blev medregnet, var den stgr-
ste bredde 14.3 m. Det hertil svarende deplacement kan i de officielle lister og hand-
bager ses angivet noget forskelligt — varierende fra 758 til 890 tons. Ifgige Burmei-
ster & Wains opgivelser skulle det vaere 770 tons. Disse forskellige tal kan bl. a.
dels skyldes vaegtendringer ved omskiftning af inventar eller tilkomst af nye installa-
tioner og dels, om man har anvendt konstruktions- eller maximumsdeplacementet
(19).

Tegningerne var som allerede nzvnt blevet udferdiget af Orlogsverftets Konstruk-
tionskontor, men da Orlogsverftet pa denne tid var fuldt beskaftiget med projekte-
ring, bygning og aflevering af flere storre skibe, blev bygningen af det nye konge-
skib overdraget til Burmeister & Wains Skibsbyggeri pa Refshalegen (20).

Sesatningen af Dannebrog, der var det femte skib i Fladen, som bar dette navn,
fandt sted den 6. Oktober 1879 — samme dato som det ferste Dannebroge var
blevet sgsat 1692 (21).

Maskineriet, der ogsa var bygget af B & W, bestod af en vuggende hgj- og lav-
trykshjulmaskine med ekscentriske hjul og bevagelige skovle. Maskinen drev begge
hjul samtidig. Man kunne séledes ikke dreje skibet rundt pa stedet ved at ga frem
med det ene hjul og bakke med det andet. Dampen udvikledes i to hgje cylindriske

pladekedler, der var opstillet i samme vandtette rum som maskinen — foran og
agten for denne.

Maskinen indicerede pa forceringspreven 1050 HK svarende til en fart pa 12.2
knob. B & W opgiver her 1200 IHK og 13.5 knob som maskinens topprestation.
Kulbeholdningen var 110 tons og aktionsradien ved 11 knob 1450 sgmil.

Byggematerialet var jern og stal, og byggeprisen androg ca. 684.600 kr. Bekost-
ningen ved udrustningen til togt og oplagningen efter dette under ét var ca. 20.000
kroner og udgifterne under togt ca. 5000 kr. pr. maned — de to sidste belgb i 1905-
kroner.

Rejsningen bestod af to master af tree med spidssejlstakkelage og klyver, der kun-
ne anvendes som stgttesejl. Klyveren blev ofte tillige benyttet som hjalp under om-
svajning i havn.

Over savel for- som agterdekket kunne der i passende hgjde midtskibs legges
en langskibs planke med tvarskibs ribber som »skelet« til solsejlene.

Som den vedfgjede skitse viser, var Dannebrog bygget med bak og tre dekshuse.
I forskibet 14 pa banjerdaekket — deekket under @verste deek — en salon med tilstg-
dende lukafer for hoffets kavalerer og den mandlige betjening. Tilsvarende fandtes
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pa banjerdaekket i agterskibet kahytter for de kongelige, hofdamerne og kammer-

jomfruerne samt et baderum.
Det forreste og det agterste dzekshus var indrettet til spisesaloner, og i det midter-

ste fandtes sgplvkammer og kabys samt lukafer til maskinmesteren og hans assisten-
ter. I vingehusene var der lukafer til jagtkaptajnen, chefen og officererne. Helt agter
— agten for gangen pad banjerdakket med de kongelige kahytter pa siderne — 1a
Kongens arbejdskahyt.

Armeringen bestod oprindelig af fire 3 6 ct. riflede FK, der stod pa brodzkket
(21a). De blev i 1897 udskiftet med to 37 mm revolverkanoner. Opstillet helt forude
pa bakken stod en projekter til navigationsbrug — fra arhundredeskiftet en 40 cm
spejlprojekter. Den herte til inspektionsskibet Beskytteren, nar dette skib under
mobilisering skulle udrustes som dampminebad (minelegger).

Til og med 1912 var Dannebrog sortmalet med gule skorstene og gult opstaende.
Fartgjerne — en dampbarkas og fem rofartgjer — var hvidmalede. Begge stzvne hav-
de forgyldt ornamentering og midt pd hjulkasserne fandtes det danske Rigsvaben —
skjoldet med de tre lgver.

Det vil vel vaere naturligt at sperge om arsagen til, at man gav det nye kongeskib
et hjulmaskineri pa sa sent et tidspunkt som sidst i 1870’erne, hvor hjulskibenes saga
allerede i nogen tid havde veret forbi.

Arsagen hertil var ikke alene, at man syntes, at der ville vaere mere stil og veer-
dighed over et hjulskib, men vel nok sa meget, at et hjulskib med sit svere maski-
neri, der gjorde ferre omdrejninger i minuttet, havde en langt mere rolig og stet
gang end et skib med en skrue, der let kunne frembringe bade stgj og rystelser, som
iseer ville kunne foles generende i agterskibet, hvor de kongelige kahytter og saloner
var beliggende over skrueakslen. Fordelene ved et sadant roligt hjulmaskineri i et
kongeskib kendte man allerede fra Slesvig.

Sgsztningen af Dannebrog fandt sted under hgijtidelige former og udfoldelsen
af et fornemt og stilfuldt ceremoniel. Kongen og Kronprinsparret, Prinsen og
Prinsessen af Wales, det russiske Storfyrsttronfglgerpar og de fleste gvrige med-
lemmer af Kongefamilien med folge sejlede under salut fra Batteriet Sixtus og
den russiske kejseryacht Derjava fra Nordre Toldbod til Refshalesen i konge-
chaluppen og flere efterfelgende fartgjer. I kongechaluppens steevn var foruden-
det danske kongeflag tillige sat det engelske og den russiske kejserstandart. Pa
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Inderreden 1a Slesvig, det engelske kongeskib Osborne og de russiske kejser-
yachter med flagning over toppene, ligesom alle andre skibe i havn og pa red var
flagsmykket.

En med tezpper belagt landgangsbro ferte op til det i dagens anledning rejste
telt, ved hvis forside der vajede to Dannebrogsflag flankeret af et britisk og et
russisk flag.

De hgje herskaber blev pa bestyrelsens vegne modtaget af etatsraderne Tietgen
og Holmblad og ovenfor landgangens trappe af direktererne, etatsrad Wain og
Burmeister. Til stede var tillige chefen for Orlogsvarftet og direktgren for dets
skibbyggeri samt blandt de mange honoratiores en lang rekke danske, engelske og
russiske sgofficerer — alle naturligvis i galla.

Pa Kongens tegn lgb kl. 11,30 det med kongeflaget og danske orlogsflag smyk-
kede kongeskib af stabelen hilst med vedvarende hurrarab, som — da skibet kort
efter roligt flod pa vandet — blev besvaret af de ombordverende.

Efter omvisning pa verftet begav de hgje herskaber sig om bord i den russiske
kejseryacht Czarevna for at dejeunere til tonerne fra kejseryachten Derjavas orkester.

Efter at der havde vaeret afholdt modtagelsesprgve den 7. Juni 1880, blev Danne-
brog den 17. s.m. afleveret af B & W til Marinen og hejste derefter for farste
gang kommando den folgende dag.

Da kompasserne var rettet og skibstjenesten i det nye skib organiseret, foretog
Kongeparret m. fl. den 29. Juni en prevetur til Helsinger, og efter Kongens
pnske blev alle Rigsdagens medlemmer indbudt til en sejlads i Sundet den 3. Juli
Pa dette Dannebrogs ferste togt var Prins Valdemar som lieutenant tjenestgeren-
de om bord.

Den 10. Juli gik Dannebrog til Liibeck for at hente Kong Georg af Graken-
land, der blev modtaget ved Bellevue, den 13. afsejlede Kongefamilien herfra pa
en lysttur i Sundet, hvor Dannebrog forte dansk og greaesk-kongeflag. Det samme
var tilfeldet, da sejladsen den 19. gik til Hélsingborg, hvor Kong Oscar II kom
om bord for at bese det nye danske kongeskib.

Den 20. gik Kong Georg om bord ved Bellevue for at mgde Dronning Olga,
der kom med en russisk kejseryacht — og derefter var Dannebrog flere gange i
Liibeck for at landsztte eller afhente Konger og kongelige personer

I August 1881 gik Dannebrog — ledsaget af krydserkorvetten St. Thomas —
til Pillau, hvor Kongeparret kom om bord. Herfra fortsattes til Kronstadt med
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besag hos Czaren pa Peterhof. Den 10. September afgik kongedelingen eskorteret
af russiske orlogsskibe gennem Finskebugten, og under hjemrejsens sidste del
sluttede panserskibene Helgoland, Odin og Lindormen sig i Koge Bugt til eskor-
ten.

I de to forste ar — 1880-81 — var Dannebrog udrustet i 4-5 maneder om som-
meren, men i de felgende ar indtil og med 1898 var kongeskibet under kommando
i en rzekke perioder hvert ar. Periodernes antal kunne variere fra tre til syv, og hver
havde normalt en varighed af fra 4 dage til et par maneder — i enkelte tilfelde end-
da op til 4 maneder. I mellemrummene mellem disse smatogter, der bl. a. gik til
Liibeck ligesom i sin tid med Slesvig, 12 Dannebrog ofte oplagt uden for Hense-
broen lige Syd for den gamle Bommens Vagt med vagtskibet Sjelland pa broens
modsatte side (22).

I arene 1899-1901 var Dannebrog udrustet hver sommer uden afbrydelse fra pri-
mo Maj til medio November, men i de folgende ar til og med 1906 var udrustnin-
gerne atter opdelt i kortere eller leengere perioder som i tiden 1882 til 1898.

Udover og under de her nzvnte udrustninger har Dannebrog inden ombygningen
1906-07 veeret pa folgende togter af serlig interesse.

1891: For at sejle det russiske Kejserpar i mede gik Kongeparret den 24.
August om bord i Dannebrog, der blev eskorteret af panserskibene Helgoland
og Tordenskjold samt den nye krydser Hekla. Udfor Drager medte de danske
skibe den nye russiske kejseryacht Poljarnaja Zvesda (Polarstjernen) og dens eskorte.

Kongefamilien blev derefter roet om bord i kejseryachten, der hejste dansk og
gresk kongeflag ved siden af den russiske kejserstandart. Der var som sadvanlig
arrangeret stor modtagelse i Kgbenhavn, men vejret var ikke gunstigt — festlighe-
derne druknede i regn.

Den 25. September indleb der meddelelse om Storfyrstinde Alexandras ded.
For at det russiske Kejserpar s hurtigt som muligt kunne komme hjem — Pol-
Jjarnaja Zvesda var returneret kort efter ankomsten til Kgbenhavn — blev Danne-
brog nu beordret til Gedser, hvortil Kejserparret kom med ekstratog fra Fredens-
borg for at blive sejlet tii Warnemiinde, hvorfra der var arrangeret ekstratog til
St. Petersborg. Under sejladsen med Kejserparret fra Gedser til Warnemiinde forte
Dannebrog russisk kejserstandart pa stortoppen.

I 1892, hvor Kongeparret havde varet i Wiesbaden, rejste Kongen alene hjem
via Stettin, medens Dronningen endnu blev nogen tid i Tyskland. Da Dronningen
derpa den 10. September vendte hjem over Liibeck, var der i Danmark karantzne
for skibe, der kom fra tyske havne. Kongen gik derfor pA Reden om bord i
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Kongeskibet Dannebrog inden ombygningen.

Dannebrog og forblev her sammen med Dronningen, indtil karantenetiden var
udlgbet, hvorefter kongeskibet sejlede til Bellevue, hvor Majestaeterne gik i land.

I 1893 sejlede kongeskibet — eskorteret af krydseren Valkyrien — Kongen og
Dronningen til England i anledning af Hertugen af Yorks og Prinsesse Marie af
Tecks formeling. Kongeparret rejste over land til Esbjerg, hvorfra afrejsen med
kongeskibet fandt sted den 29. Juni med ankomst til Parkeston den folgende dag.
Efter et l&engere ophold ved det engelske hof rejste Kongeparret fra Gravesend med
tilbagekomst til Esbjerg den 29. Juli.

Det kan tilfgjes, at rejsen til Esbjerg gav befolkningen lejlighed til at hylde
Kongen, hver gang toget gjorde ophold. Over Store Belt ferte dampfergen Sjeelland
kongeflag, og ikke mindst i Esbjerg, der netop fejrede byens 25 ars jubileum, var
begejstringen stor. Ankommet til Esbjerg korte toget helt ned til havnen, hvor
Dannebrog 1a. Pa kajen var der her rejst en stor pavillon, hvor byens og om-
egnens honoratiores hilste pd Kongen, hvorefter der var souper pad Dannebrog.

63



Dagen efter — den 28. Juni — fandt den store byfest sted. Kanonbaden Gren-
sund, der som fiskeriinspektionsskib uden for Skagen havde station i Esbjerg, var
illumineret og afbreendte et smukt fyrveerkeri i den stille og lune aften, der var be-
gunstiget af maneskin. Kl. 22,45 ankom toget med Dronningen, der pa banegar-
den blev modtaget af Kongen og festkomiteen. Om natten kl. 02,00 kastede Dan-
nebrog fortgjningerne los og pabegyndte eskorteret af krydseren Valkyrien sin
rejse til England.

1898: Efter at Prins Christian den 26. April var blevet formalet med Hertuginde
Alexandrine af Mecklenburg-Schwerin i Cannes, rejste de forst til Schwerin og der-
efter til Rostock, hvor Dannebrog 1a klar til at sejle dem til Kgbenhavn. Pa hav-
nemolen, der var bedakket med tepper, var opstillet et stort orkester. Prinseparret
blev ledsaget om bord af samtlige tilstedeveerende fyrstelige personer, og her fik
Prinsesse Alexandrine af chefen overrakt en buket fra skibets officerer. Frem
foran musikkorpset tradte nu otte herolder med trompeter og gulrede flag — de

Kongeskibet Dannebrog ferende norsk kongeflag passerer Skagen pa vej til Norge med
det norske Kongepar og Kronprins Olav den 24. November 1905. Til hejre ses panser-
skibet Olfert Fischer og i baggrunden krydseren Geiser.
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oldenborgske farver — medens de spillede klingende fanfarer. Da Dannebrog gled
ud af havnen, spillede musikkorpset forst den tyske nationalsang og derefter
»Kong Christian«, og ved passagen af Warnemiinde blev de nyformelede hilst med
salut og musik. I Kgbenhavn stod modtagelsen ikke tilbage for hyldesten ved af-
sejlingen — springvandet pA Gammeltorv sprang med guldebler, og hele byen var
pyntet og ovenud smykket med flag og da is®r den vej, som skulle passeres fra
Nordre Toldbod via Amalienborg til Sorgenfri. Vejret var ikke det bedste — men
det formindskede ikke hyldesten og begejstringen hos den talrige tilskuerskare.

Da Prins Christian og Prinsesse Alexandrine i 1902 havde faet Marselisborg
Slot som gave, foretoges rejsen til Aarhus — for at modtage gaven — med Danne-
brog.

1903: Den 29. September 14 Dannebrog i Gedser, da Kongen og Kronprinsen
med fplge kom med toget fra Fredensborg, idet Kongen den naste dag efter at
have overnattet i kongeskibet skulle abne fargeruten Gedser-Warnemiinde. Om
morgenen kom minister Hage om bord for at meddele Kongen programmet for
abningen, som forst var blevet fastlagt i sidste gjeblik. I henhold til programmet
skulle Kongen efter frokosten i feergehallen, der var omdannet til festsal, 4bne ru-
ten om bord i den tyske faerge sammen med Storhertug Friederich Franz IV af
Mecklenburg-Schwerin — broder til daverende Prinsesse Alexandrine. Det blev ikke
bifaldet af Kongen, der enskede, at abningen skulle ske med den danske ferge
Prins Christian. Ministeren erklerede imidlertid, at det pa grund af det fremryk-
kede tidspunkt var umuligt at geore en forandring. Hertil svarede Kongen, at han
i sa fald ikke gnskede at deltage i sejladsen. Ministeren matte derfor omgaende
serge for at fia programmet =ndret, hvorefter det blev Prins Christian, der med
Kongen, Kronprinsen og Storhertugen om bord abnede ruten, fulgt af den tyske
feerge og Dannebrog eskorteret af krydseren Geiser.

Efter sommertogterne i 1905 hejstes kommandoen atter den 22. November for med
eskorte af det nye panserskib Olfert Fischer og krydseren Geiser at sejle Prins Carl
af Danmark og Prinsesse Maud til Norge som dette lands Kongepar.

Afrejsen fra Kgbenhavn fandt sted den 23. November. Ved Lappegrunden medte
det tyske slagskib Braunschweig, hvor Prins Heinrich var om bord, og saluterede
det nye norske kongeflag, hvorefter det — lidt preetentigst — sluttede sig til eskorten.
Over Kattegat fik man darligt vejr og ankrede Nord for Hirsholmene for at fa lidt
ro. Men det fastlagte program matte naturligvis holdes, og da delingen noget senere
var lettet, fik man efterhdnden nogenlunde vejr over Skagerak.

Udfor Drgbak gik Kong Haakon, Dronning Maud og den lille Kronprins Olav
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om bord i det norske orlogsskib Heimdal, hver det norske kongeflag blev hejst. Med
de norske panserskibe Norge og Tordenskjold i spidsen fulgt af Heimdal og den
danske deling og sidst det tyske og et engelsk slagskib ankom Norges nye Konge
den 25. November til Christiania, hvor delingen blev liggende til den 30.

Den 1. December var Dannebrog med sin danske eskorte atter i Kgbenhavn, og
den 6. blev kommandoen stroget (23).

Det folgende ar skulle Kong Haakon VII’s kroning finde sted i Trondhjem Dom-
kirke den 22. Juni. Midt i maneden afgik Dannebrog eskorteret af panserskibet
Herluyf Trolle og med davaerende Kronprins Christian og Kronprinsesse Alexandrine
om bord. Den 20. Juni stgdte krydseren Hekla, der var gvelsesskib for Elevskolen,
og som kom fra sin station ved Island og Fargerne, til delingen udfor Trondhjem og
indgik i eskorten (24).

Efter kroningshgjtidelighederne afgik delingen den 27. fra Trondhjem. Herluf Trol-
le fik dog hurtigt »fri mangvre« og gik direkte til Kgbenhavn, medens Dannebrog
eskorteret af Hekla anlgb flere norske kystbyer — bl. a. Christianssand, hvor der
blev nedlagt kranse pa gravene for de faldne fra Kampen ved Helgoland den 9.
Maj 1864. Delingen ankom til Kegbenhavn den 2. Juli 1906.

Da Dannebrog efterhanden trzngte til hovedeftersyn, bestemte man sig til, nu da
rejserne via Liibeck var ophert efter Christian IX’s ded, at der samtidig skulle fore-
tages en ombygning i forbindelse med en forlengelse af skibet, sa det fik den samme
lengde, som det oprindelig var projekteret. Hertil blev der i 1906 bevilget 435.000
kroner.

Ved denne forlengelse kunne der gives skibet en bedre og mere passende indret-
ning og aptering.

Skroget blev skaret over pa to steder — foran for og agten for maskineri og fyr-
pladser, hvilket rum samtidig blev forgget med omtrent en meter. Foran for og
agten for de to fyrpladser indsattes hvert sted en lengde pa ca. fem meter, sdledes
at den samlede forlengelse kom pa 10.98 m, hvorved skibets hele l&ngde nu blev
71.64 m mellem perpendikulererne ifglge »Haandbog for Sgvaernet« 1908. At leng-
den i handbggerne fra 1920’erne ses angivet til 75.64 m skyldes, at det her er
leengden overalt (storste lengde), der er anfort.

Ombygningen blev foretaget af Orlogsverftet. Deplacementet ggedes til 1104 tons.
Der tilkom nye kedler og varmeapparater, et nyt ventilationssystem og nye sanitzre
installationer. Maskinkraften ses nu angivet til 940 THK og farten til 13 knob. Ap-
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Kongeskibet Dannebrog med Kong Frederik VIIIs bare og kongeflag og orlogsflag pa
halv under indsejling til Kebenhavn den 17. Maj 1912. Til venstre kystforsvarsskibet O!-
JSert Fischer og i baggrunden ses foran for Middelgrunden inspektionsskibet Absalon.

teringen savel i agter- som i forskibet blev forbedret, og der blev tegnet nye mgbler
og paneler til salonerne.

I August 1907 var ombygningen afsluttet, og kort efter blev kommandoen hejst,
da Kongen var kommet tilbage fra sin rejse til Fergerne og Island med @.K.’s
dampskib Birma (se senere).

Af de nazrmest folgende ars togter skal nevnes:

I 19009 sejledes Kongeparret til Aarhus til abningen af Landsudstillingen, og fra 11.
til 23. Juli gik togtet til Rusland med anlgb af Bjorkdsund og Kronstadt. Da der
denne sommer var kolera i St. Petersborg, og man derfor ikke ville indtage forsy-
ninger her, medfulgte foruden krydseren Geiser som eskorte tillige den af D.F.D.S.
lejede isbryder Bryderen, der som depotskib medferte proviant, vand og kul m. m.
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Den 14. Maj 1912 afgik Kong Frederik VIII ved deden i Hamburg.

Forberedelserne til kongeskibets forestiende sommerudrustning var pa dette tids-
punkt sa langt fremme, at Dannebrog allerede den 15. kunne afgd fra Kgbenhavn
og under eskorte af kystforsvarsskibet Olfert Fischer, hvor viceadmiral Kofoed-
Hansen havde hejst sit flag, sta Syd pa i Sundet. Ved Gedser stgdte kystforsvarsskibet
Peder Skram til flaget og indgik i eskadren, der ankom til Travemiinde den falgende
morgen. Kl. 12 blev Kongens kiste baret om bord af officerer fra eskadren fulgt af
Enkedronning Louise og det kongelige folge, medens mandskabet uden vaben dan-
nede spalier i land. Kongeflaget i Dannebrog og orlogsflagene i alle skibene blev
sat pa halv.

Under sejladsen hjem viste tre tyske krydsere sig ved Gedser, hvor de afgav
sorgesalut og derefter sluttede op agten for de danske skibe, som de fulgte et
stykke vej.

Om aftenen ankrede eskadren i Drogden. Den folgende morgen stod inspektions-
skibet Absalon med Kong Christian X, Kong Haakon VII, Kronprinsen og et
folge af kongelige personer om bord ned mod eskadren og ankrede agten for Dan-
nebrog, hvorpa Kongerne og de kongelige gik om bord. Sergeeskadren lettede der-
pa og stod ind til Kebenhavn, hvor Dannebrog ved middagstid lagde til ved Nordre
Toldbod.

I 1913, hvor Dannebrog var blevet hvidmalet med gult opstdende, blev en lang
rekke danske provinsbyer besggt under det nye Kongepars rejser rundt i Riget. Og-
sa Landskrona og Rostock blev anlebet dette ar.

At den nye Konge ville benytte sit skib i langt mere udstrakt grad end Frede-
rik VIII, var hurtigt blevet klart. Allerede den 14. Juni 1912 udstedtes der saledes
en kgl. resolution om indfgrelsen af en kongestander — jfr. note 26. Under de nu
langt hyppigere rejser ville det ceremoniel, som kongeflaget kravede, kunne komme
til at virke mod sin hensigt ved med sine ofte forekommende gentagelser at for-
ringe den hgjtidelighed, som skulle og burde std om honnegren for kongeflaget.
Ligeledes ville det ofte kunne gribe forstyrrende ind i semilitzre gvelser, nar kon-
geskibet uventet dukkede op og med kongeflagets krav om salut og paradering
afbred igangvaerende operationer. Den nye kongestander, der som kommandotegn
var ligestillet med kongeflaget, kraevede ikke salut og paradering — men blot at be-
setningerne pa skibe, der passerede eller passeredes, gjorde front. Kongestanderen
ville heller ikke forarsage salut fra Sixtus ved de nu hyppigere afgange fra og
ankomster til Kgbenhavn, medmindre der var tale om en mere hgijtidelig anled-
ning, hvor Dannebrog da naturligvis ferte kongeflag.
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I foraret 1914 aflagde Kongeparret »visit« ved forskellige europeiske hoffer og hos
den franske President. Rejsen gik forst over land til Esbjerg, hvorfra Dannebrog
den 6. Maj afgik med krydseren Heimdal som eskorte. Under rejsen blev Sheer-
ness, Dover, Calais og Amsterdam anlgbet med nogle dages ophold hvert sted.
Tilbagekomsten til Esbjerg fandt sted den 26. Maj.

*

Utvivisomt fik Kongeparrets to senner, Kronprins Frederik og Prins Knud, yder-
ligere styrket deres lyst til sgen ved de nu hyppigere sejladser med Dannebrog. Nar
de var med om bord, trak de ofte i det reglementerede »matrostgj« i det til deres
sterrelse svarende mininummer og forrettede tjeneste som assisterende udkig og ude
af sigte af land ogsa lejlighedsvis som rorgaengere, ligesom de med bare ben efter
bedste evne deltog i morgenens renggring med spuling af daekket, skrubning af rist-
verker og pudsning af metalbeslag og messing m.v.

For rigtigt at kunne indga i tjenesten om bord fik de skibsnumre — endda som
»befarne« med numre i 400’erne — nemlig henholdsvis 461 og 462.

Senere hen tog bade Kronprinsen og Prins Knud disse gamle skibsnumre fra
Dannebrog som numre til deres private biler. Kronprinsen havde siledes i mange ar
pa sin vogn nummerplade med K 461 — senere »Krone« 461.

*

Da den 1. Verdenskrig bred ud, streg Dannebrog kommando den 1. August og
henla derefter oplagt under hele 1. Verdenskrig (25).

Allerede i de sidste ar inden 1914 havde Kong Christian X som allerede navnt
benyttet sit kongeskib i langt sterre udstraekning end sine forgengere, og denne nye
coutume skulle derefter blive fortsat i de kommende ar efter krigen.

I 1919 blev Dannebrog nu atter gjort klar, og den 5. Juli sejledes Prins Axel og
Prinsesse Margareta som nygifte fra Malmo til Kgbenhavn.

I 1920 foretog Kongeparret efter Genforeningen en rundtur til de forskellige
sgnderjyske byer. Afsejlingen fra Kgbenhavn fandt sted den 9. Juli. Med krydseren
Heimdal, der var kadetskib, og tre torpedobade som eskorte gik sejladsen norden om
Sjelland og Fyn og ned gennem Lille Balt til Senderjylland, hvor der alle steder
var jubel og festligheder. Senere indgik til forskellig tid ogsa andre skibe i eskorten
mellem byerne, og under hjemrejsen, der foregik gennem Svendborgsund og Sma-
landsfarvandet, blev Dannebrog eskorteret af krydseren Geiser. Ankomsten til Kgo-
benhavn fandt sted den 17. Juli.

Det var skik, at Dannebrog blev liggende i Aarhus Havn under Kongeparrets
sommerophold pa Marselisborg Slot. Fra Aarhus foretoges da rejser til audienserne i
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Kgbenhavn, ligesom der ogsd nu og da fra Aarhus foretoges sejlads til de forskel-
lige landsdele og provinsbyer.

I slutningen af August 1922 foretog Kongeparret med Dannebrog eskorteret af
krydseren Heimdal en rejse til Norrkoping i anledning af Hertugen og Hertuginden
af Vestergétlands selvbryllup. Dannebrog og Heimdal 14 opankret udfor Fridheim,
der var Hertugparret, Prins Carl og Prinsesse Ingeborgs sommerresidens.

Indtil 1931 vedblev Dannebrog derefter hver sommer at sejle vandet tyndt i de
danske farvande. Det var et meget smukt syn en stille sommerdag at se kongeskibet
komme veardigt glidende hen over det blanke vand i et sund eller pa en fjord med
sine adstadigt plaskende skovlhjul og med kongeflaget eller kongestanderen vajende
fra stortoppen (26).

Dannebrog liggende ved @stmolen i Aarhus Havn og Dannebrog fortgjet i sin
bgje pad Kgbenhavns Inderred med Nyholms Mastekran som baggrund var sikre
danske sommertegn.

Men mest dansk var det vel nok, nar det hvide kongeskib med de to gule, agter-
over hzldende og fornemt knejsende skorstene en sommerdag majestatisk kom gliden-
de nzrmere og nzrmere ind mod en festligt udsmykket havneplads med flag og
hornmusik og hgje hatte og uniformer med vajende fjerbuske og hvidkledte piger
med store blomsterbuketter.

Hgjt oppe pa kommandobroen stod Kongen og Dronningen og vinkede ind mod
de mange unge og gamle, der var medt op for at veere med til modtagelsen og fa
et glimt af de kongelige.

Og nar landgangen var lagt, og Kongeparret var gaet fra borde, og Kongen havde
hilst pa de fremmegdte honoratiores, og Dronningen havde faet overrakt et veld af
redhvide buketter og smilende havde takket, gik Kongen hen til de opstillede
soldaterforeninger og gav hand til medlemmerne og fik sig maske en passiar med en
gammel garder eller andre gamle bekendte.

Havde havnemangvren maske varet lidt vanskelig, kunne man vere sikker pd, at
der ogsa var et par gamle sgulke, der i deres indbildte bedreviden kom i en strengt
saglig diskussion.

— Herregud — hvorfor gik han dog ikke frem med den styrbords maskine og bak-
kede lidt med den bagbords — sa ville han jo ku’ ha’ klappet til kajen som en mis
— men det er de her sgofficerer ...

Ak ja — der er jo altid »kloge« mennesker, der tror, at de ved alting meget bedre.

Pa grund af at de to hjul — som allerede tidligere nevnt — med kun én maskine
matte gd samme vej, var Dannebrog ikke altid lige let at mangvrere. I et skrueskib
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Kongeskibet Dannebrog ferende kongestander.

kan man, nar skibet er stilleliggende, ved at leegge roret og sla et slag frem —
takket vere skruevandet — give skibet et vist drej, inden det far fart. Ved derefter
at bakke og atter sla et slag frem, er der under gunstige vejrforhold mulighed for at
mangvrere nogenlunde pa stedet. Det kan man ikke med et hjulskib, hvor hjulene
gar samme vej. Her skal der altid veere fart pa skibet, for at roret skal kunne virke.
Til gengeeld stopper skibet — takket veare de store hjul — meget hurtigt, nar maskinen
standses.

Der findes en sandfeerdig historie om en sadan situation.

En nyudnavnt jagtkaptajn, der aldrig for havde sejlet med Dannebrog, stod og
overvagede en tillegningsmangvre, som en rutineret chef var i feerd med at udfore.
Med en rasende fart — syntes jagtkaptajnen — og med maskintelegrafen stdende pa
fuld kraft frem, kom Dannebrog nzrmere og narmere ind mod kajen. Mere og
mere angstelig og folende sit store ansvar som chefens foresatte sprang jagtkaptaj-
nen nu pludselig frem og slog fuld kraft bak pa maskintelegrafen. Men inden man
niede at reagere nede i maskinen, var chefen pa pletten, slog atter fuld kraft frem
og blev staende og holdt fast pa maskintelegrafen, indtil han mente, at tiden var
inde. Sa slog han fuld kraft bak og med styr og fuld kontrol over skibet, sa leenge
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der var fart pa, fik han det drejet og stoppet, sa det klappede ind til kajen pa
rette made.

Dannebrog var utvivlsomt Kong Christian X’s kealebarn, og bade Kongen og
Dronningen var altid meget venligt indstillet overfor skibets officerer og den avrige
besatning.

Nar der under togtet i de forskellige byer blev holdt taffel for de stedlige hono-
ratiores, blev foruden chefen nasten altid en eller flere af officererne indbudt — til at
»spise med guldske«, som det kaldtes.

Pa hvert togt blev der taget et fotografi af hele besatningen med Kongen og
Dronningen siddende i midten, og hvert besatningsmedlem fik ved togtets afslut-
ning foreeret et sddant opklabet fotografi i stort format.

Nar kongeskibet var pa vej hjem fra sommerens sidste rejse til provinsen, blev
skibet en aften ankret op et fredeligt sted. Alle officerer var da i forvejen inviteret
— eller tilsagt, som det rettelig hed — til afskedstaffel. Der herskede altid en hygge-
lig, ja naesten utvungen stemning ved dette taffel, der i officerernes mindre respekt-
fulde jargon blev kaldt »juletree«. Hver officer fik nemlig til sidst — foruden det for-
annavnte fotografi af hele besaetningen — som afskeds- og erindringsgave tillige foraret
et signeret fotografi af Kongen og Dronningen, og afhzngig af, hvor mange togter
man tidligere havde vaeret med pa, yderligere enten et sglvcigaretetui, et sglvcigaret-
skrin — begge med kongelig inscription — eller et par guldmanchetknapper med Kon-
gens navnetrak.

Til biludflugter, som Kongeparret foretog fra Aarhus eller de byer, der blev be-
sggt, inviteredes som regel ogsd — foruden chefen — en eller to af officererne med.

Stemningen pé disse udflugter var altid ligefrem og naturlig. Da man engang gjorde
holdt og steg ud for at streekke benene og sidde lidt i graesset, hendte det, at en no-
get @ngstelig hofdame spurgte, om der var hugorme.

Hvortil Kongen beroligende svarede:

— Nej, her er kun hofsnoge!

Sommeren 1931 var det gamle kongeskib ude pa sit sidste togt og udgik derefter
af Fladens tal. Det inventar, der kunne anvendes i det nye kongeskib, blev efterhan-
den udtaget, og Dannebrog henla derpa pa Holmen i et par ar — muligvis som en
slags reserve til man havde accepteret det nye kongeskib. Det varede i hvert fald
nogen tid, inden det gamle blev solgt til ophugning. I Juni 1934 blev da omsider
Dannebrog slebt Syd pd gennem havnen til firmaet Petersen & Albecks ophug-
ningsveerft.
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Under ophugningen udtoges skjoldene med Rigsvabnet fra hjulkasserne. De er nu
opha®ngt pa Orlogsmuseet i Sct. Nicolai Kirkebygning. Et tredie vabenskjold fra
ornamenteringen agter er overgdet til Sgartilleriets Museumsmagasin pa Holmen.
Af dobbeltrattet til handstyring, der stod agter som reserve, blev efter oprettelsen
af Sovernets Eksercerskole i Audersd den ene halvdel overdraget til denne af
Kong Frederik IX og star nu opstillet i Skolens hal, medens den anden halvdel
blev overdraget til Navigationsskolen i Svendborg.

Inden omtalen af det nye kongeskib Dannebrog skal der forst berettes om nogle
af de forskellige orlogsskibe og passagerskibe, der i tidens lgb har veret anvendt
til Kongernes og kongelige personers mere bemarkelsesverdige eller betydningsfulde
rejser.

Kongeskibet Dannebrog.
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Orlogsskibe og Passagerskibe som Kongeskibe

Som det allerede blev omtalt i indledningen, er der i tidens lgb til Kongernes rej-
ser savel indenfor som udenfor Riget ofte blevet benyttet skibe, der bade ved ud-
smykning i det ydre og ved en mere komfortabel aptering i det indre var blevet
gjort tjenlige for Kongerne ved serlige lejligheder.

Efter Harald Hildetand gar der nu nogle arhundreder, for vi herer om Knud
den Stores langskib Dragen, der med sine 60 »rum« og en besaztning pa over 100
mand siges at have veret datidens stgrste skib i Norden. Beretningen om de 60
rum — dvs. 60 arer i hver side — turde dog veere en sterk overdrivelse. Olav
Tryggvasons kun en snes ar ®ldre Ormen Lange vides saledes kun at have varet
pa 34 rum. Dragen, i evrigt det @ldste kendte danske skibsnavn, herte til de
storste langskibe, de sakaldte »drageskibe«.

Noget frem i tiden fortelles som bekendt, at Dronning Margrethe i 1412 dede i
Flensborg om bord i sit skib — men om dette skib haves der ingen oplysninger.

Derefter gar der godt hundrede ar, inden vi hgrer om Christian II, at han gik om
bord i det store orlogsskib Lgven, da han i 1523 med en flade pa 18 skibe forlod
Danmark for at sejle til Nederlandene.

Udover disse og de i indledningen navnte skibe fra 1600-arene skal der inden om-
talen af kongerejser med orlogsskibe og passagerskibe i den nyere tid — fra 1874 til
1930 — kort anferes nogle enkelte kongerejser og rejser med kongelige personer.

*

2. Pinsedag 1749 hejstes kongeflaget om bord i orlogsskibet Oldenborg udfor
Fladstrand, da Kong Frederik V gik om bord for at sejle til Norge med orlogsski-
bene Delmenhorst og Nellebladet samt fregatten Doquen som eskorte.

Efter rejsen til Norge ankom kongeeskadren til Kgbenhavn i midten af Juli.

*

Efter Freden i Kiel 1814 sejlede briggen Bornholm i Februar s.4. — nasten seks
ar efter Kongens ded — Christian VIIs bare fra Holtenau til Kege, hvorfra baren
blev fort til bisettelsen i Roskilde Domkirke. Senere — i Oktober — sejledes Prins
Christian Frederik fra Christiania til Aarhus (27).
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I 1834 matte Prins Frederik — den senere Kong Frederik VII — foretage en min-
dre behagelig rejse til Faergerne og Island. Rejsen var nzermest en slags midlertidig
forvisning efter Prinsens alvorlige uoverensstemmelse med sin gemalinde Prinsesse
Vilhelmine, Frederik VI’s yngste datter.

Prins Frederik, der matte lide den forsmedelse, at sejladsen skulle foretages med et
orlogsskib, der bar hans kongelige svigermoders navn, Dronning Marie, gik den 6.
Maj om bord pa Helsinggr Red, hvorfra rejsen som navnt gik til Fergerne og Island,
hvor Prinsen skulle opholde sig i fire maneder. Under opholdet, som han i gvrigt
sogte at fa det bedst mulige ud af, fremsatte Prins Frederik gnske om skilsmisse,
hvilket Kongen gik ind pa.

Hjemrejsen fandt sted med korvetten Najaden, der som kadetskib havde eskor-
teret Dronning Marie til Reykjavik, men derefter pa selvstendigt togt afhentede
Prins Frederik i begyndelsen af September. Efter en hard rejse kom Najaden den
14. September til Fredericia, hvor Prinsen nu fik anvist bolig og efter Kongens
gnske var under stadig opsigt af feestningskommandanten.

]

Under orlogsskibet Christian VIII’s togt fra den 11. Maj til den 24. August 1841
blev skibet den 23. Maj underlagt Kronprins Frederiks kommando, og den felgende
dag var Kong Christian VIII og den kongelige familie om bord.

Med Christian VIII ledsaget af korvetten Flora, briggen Allart og lystjagten
Neptun samt dampskibet Kiel sejlede Kronprinsen ned i @stersgen, hvor han ud for
den meklenborgske kyst gik om bord i Kiel, hvormed han fortsatte til Rostock.

Efter at Kronprinsen den 10. Juni var blevet formelet med Prinsesse Charlotte
Mariane af Mecklenburg-Strelitz, sejlede orlogsskibet den 21. Juni Kronprinsparret
til Kgbenhavn.

Som det vil veere bekendt, blev dette Kronprins Frederiks andet ®gteskab lige sa
lidt lykkeligt som det forste.

*

Ti ar efter togtet med orlogsskibet Dronning Marie var Kronprins Frederik atter
pa besgg pa Fargerne.

Den 23. Maj 1844 gik Kronprinsen om bord i fregatten Gefion, der — ledsaget
af fregatten Thetis — efter anlgb af en skotsk havn ankom til Thorshavn i slutnin-
gen af Juni (28).

Hjemrejsen, hvorunder Lerwick pa Shetlandsgerne blev anlgbet, blev i Juli fore-
taget med korvetten Flora, der var kadetskib.
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Da den danske sgkadet Prins Wilhelm i 1863 efter at vaere blevet valgt til Helle-
nernes Konge havde faet Kong Frederik VII’s tilladelse til at modtage den graeske
kongekrone, forlod han i midten af September sit feedreland om bord i panserskon-
nerten Esbern Snare.

Efter en stormfuld rejse Syd pa gennem Sundet og over Dstersgen gik den kun
17-arige Kong Georg I i land i Stettin for herfra via London og Paris med besog
ved det engelske og det franske hof at fortsette til Athen, hvortil Kongen ankom
den 30. Oktober.
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Fregatten Jylland som kongeskib udfor Vestmangerne 1874 under Kong Christian IXs
rejse til Island i anledning af Tusindarsfesten. Langt i baggrunden skimtes masterne af
eskorteskibet, korvetten Heimdal. (Maleri af C. F. Sgrensen.)
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Fregatten Jylland — 1874 og 1876

Den forste rejse i den nyere tid med et orlogsskib som kongeskib for Danmarks
Konge var fregatten Jyllands togt til Fergerne og Island fra den 17. Juli til den
31. August 1874 i anledning af Islands Tusindarsfest. Korvetten Heimdal, der var
kadetskib, eskorterede. Under opholdet ved Island var tillige stationsskibet, orlogs-
skonnerten Fylla, underlagt Jylland.

Kongen var — efter at have inspiceret lejren ved Hald, hvor Kronprinsen var
chef — sammen med Dronningen rejst med ekstratog til Frederikshavn, hvorfra
kongeskibet Slesvig sejlede Majestterne ud til fregatten Jylland, der 1a opankret
uden for havnen. Efter en afskedsmiddag om bord i fregatten begyndte Kongen
sin Islandsrejse, medens Dronningen med sit folge sejlede til Bellevue med Slesvig.

Pé hjemrejsen blev Leith ved Firth of Forth, Edinburghs havnestad, anlabet.

To ar senere — i 1876 — gjorde fregatten atter tjeneste som kongeskib, idet den
under togtet, der varede fra den 1. Juni til den 31. August; sejlede det danske og
det graeske Kongepar med en del af de kongelige familier til Rusland med besog i
Kronstadt, St. Petersborg og Bjorkésund. Pa hjemrejsen blev Bornholm anlgbet.

Fregatten Jylland var pa denne Ruslandsrejse, der varede fra den 26. Juli til den
26. August, eskorteret af korvetten Heimdal og kongeskibet Slesvig, der havde en
del af de kongelige familier om bord.

Det Ostasiatiske Kompagnis Dampskib Birma — 1907

Med det forste kongeskib Dannebrog havde Kongen i 1880 faet et skib, som nu
i det store og hele kunne benyttes til kongerejser ikke alene i de hjemlige farvande
men i sommermanederne tillige over Nordsgen og @stersgen.

Da Frederik VIII var blevet Konge, blev spargsmalet om et besgg pd Fargerne og
Island aktuelt, og man brgd nu for ferste gang den gamle tradition, at et kongeskib
skulle vaere et orlogsskib, og bestemte sig til at leje et civilt skib. Medvirkende hertil
var, at et storre folge og en delegation fra Rigsdagen skulle ledsage Kongen. Og
det orlogsmassige — bl. a. med hensyn til salut — ville naturligvis kunne klares af
eskorten.

Resultatet blev, at man i 1907 lejede to skibe af det Dstasiatiske Kompagni.
Dampskibet Birma, der var det sterste, blev kongeskib med orlogsbesatning — bort-
set fra de @verste maskinofficerer og restaurationspersonalet, der var fra @.K.,
medens dampskibet Atlanta, der skulle medfgre delegationen fra Rigsdagen m. fl.,
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@.K.s dampskib Birma, der var kongeskib under Kong Frederik VIIIs rejse til Feergerne
og Island 1907.

havde besaztning fra @.K. Foreren af Atlanta var dog en tidligere sgofficer, der
var ansat i @.K.

Midtskibs pa promenade- og hovedd=zkket i Birma 14 salonerne — dels Kongens
egen suite kahytter og dels spisesalon og rygesalon for fglge og geaester, der hver
havde sin egen sovekahyt. Prins Harald, der ledsagede Kongen, havde ogséd her sin
egen suite kahytter.

Af folget og geesterne kan — foruden jagtkaptajnen, der naest Kongen havde kom-
mandoen over »kongeeskadren« — navnes konseilsprasident J. C. Christensen, hof-
marskallen, Kongens adjudant, ordenshistoriograf Troels Lund, etatsrad H. N. An-
dersen, Kongens livlege, skibsreder J. Lauritzen og efter ankomsten til Reykjavik
tillige Islands fersteminister Hannes Hafstein.

Agter var der beboelse for skibets officerer, marinemaleren Locher og redaktgrer
fra Pressen og Ritzaus Bureau m. fl.
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Pa mellemdaekket agter var der mésser dels for et orkester pa tyve mand og dels
for de kongelige lakajer og sglvkammerfolk m, fl.

Alt i alt befandt der sig ca. 300 personer om bord, og det siger saledes sig selv,
at et sidant opbud ikke ville kunne have varet om bord selv i vort sterste orlogs-
skib.

Eskorten bestod af krydseren Geiser — og senere tillige krydseren Hekla. Det var
to navne med god klang pa Island. Birma var hvidmalet og de to krydsere var ma-
let med den i 1907 indforte gra orlogsfarve. Atlanta var sortmalet med gule over-
bygninger.

Afgangen fra Kgbenhavn fandt sted den 21. Juli 1907 med kongeflaget vajende fra
stortoppen pa den 4-mastede Birma. Den 24. stgdte Hekla, der var gvelsesskib for
Elevskolen i forbindelse med stationstjeneste under Island, til »kongeeskadren« Vest
for Shetlandsgerne og indgik i eskorten.

Kongerejsen gik via Feergerne til Reykjavik. Efter de mange festligheder her —
bl. a. en 3-dages ridetur til Thingvalla, hvor omtrent halvdelen af Reykjaviks ind-
byggere ledsagede Kongen, og et stort bal om bord i Birma fortsattes Island rundt
til Seydisfjord med anlgb af de vigtigste havne undervejs.

Under hjemrejsen blev Gudvangen i Sognefjord besogt, og fra Helsingar indgik
tillige panserskibet Iver Hvitfeldt i eskorten (29).

T GEJSER - HEKLA.

Kongeskibet Birma gar til bgje i Kobenhavns Havn efter kongerejsen til Fzreerne og
Island 1907. Bag Birma skimtes krydseren Geiser, til hgjre krydseren Hekla.
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Krydseren Heimdal — 1914

En meget kort, men betydningsfuld kongerejse foretog Kong Christian X den 18.
og 19. December 1914 til Trekongermgdet i Malmo. Kongeflaget vajede her fra
stortoppen i krydseren Heimdal, der blev eskorteret af en division torpedobade.

Kl 07.30 den 18. kom Kongen ledsaget af sin adjudant af Sevarnet til Nordre
Toldbod. Udenrigsminister E. Scavenius var allerede giet om bord, og et kvarter
senere stod Heimdal ud af havnen og fortsatte @st pa med 15-16 knob.

Stemningen i Malmo var pa dette tidspunkt en noget anden end i Kgbenhavn. Da
den norske Konge karte over Torvet, var der dedsstille, og da Kong Christian lidt
efter passerede, lod der nogle spredte hurrardb, medens den svenske Konge blev
modtaget med jubel.

Kort efter afgangen fra Malmé indtraf en dramatisk begivenhed, der let kunne
vare blevet alvorlig. Man havde opdaget, at der var ild i kullene i en af de forreste
kulkasser. Der blev fagrt brandslanger ned pa forreste fyrplads og den tgrre skyde-
bomuld blev udtaget af skydebomuldsmagasinet. Det lykkedes omsider at fa en brand-
slange ind gennem kullemmen til de brendende kul, hvor der nu blev pgset sa meget
vand pd, at man omsider blev herre over ilden — alt mens krydseren lgb sine 16
knob.

Det viste sig, at ilden var opstaet i en bunke slagger og gladende kul, der var
blevet henlagt pa fyrpladsen ud for skodtet til kulkassen, da man ved ankomsten
trak fyret og ikke matte kaste slaggerne og de glgdende kul i havnen eller pa anden
made kunne komme af med dem. Ved afgangen var der ved blasernes kraftige luft-
tilfersel for at fa sat damptrykket op til den hgje fart gaet ild i de gledende kul, der
gjorde skodtet ind til kulkassen redgledende. Herved var kullene i kulkassen blevet
antendt. Man slap med skraekken, og uden havarier af betydning og trods den kraf-

tige regudvikling lykkedes det at klare afferen, uden at man behgvede at forurolige
Kongen (30).

Kongefaerden 1921 til Fergerne og Island med Krydseren Valkyrien
og til Grgnland med D.F.D.S.’s Dampskib Island

En smuk sommerdag — den 17. Juni 1921 — stod krydserne Valkyrien og Heim-
dal Sundet ud.

Fra Valkyriens stortop vajede kongeflaget, hvis vildmend for ferste gang skulle
skue Grenlands fjelde og indlandsis. For forste gang skulle en Konge betrede Jor-
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dens sterste @, og for forste gang skulle kongeriget Island nu modtage sin egen Kon-
ge, sin Dronning og sin Kronprins.

Men det var slet ikke forste gang, at stormen hylede og seerne vltede sig ude pa
Nordsgen og det vilde Atlanterhav, da Danmarks lave strande og »Lange Maren«
— Skagens Fyr — omsider var forsvundet langt agterude bag kimingen.

Majestzterne med folge befandt sig om bord i Valkyrien, medens bade Kronprin-
sen og Prins Knud var om bord i Heimdal, hvor de gjorde tjeneste som kadetter.

Nogle dage i forvejen havde inspektionsskibet Fylla forladt sin station under Is-
land for en tidlig morgen under kongesalut at stede til flaget, da Valkyrien udfor
Trangisvaag stod ind pa det fergske segterritorium. Idet Fylla indgik som det an-
det skib i linien, formeredes hermed Den danske Atlanterhavseskadre — eller som
dens noget lengere, men mere officielle betegnelse lgd: »Flaadedelingen til Over-
forelse og Ledsagelse af Hans Majestaet Kongen til Fergerne, Island og Gregnlande.

Fergerne.

Slud og regn — tage og tykning — bade sommer og vinter — sddan omtrent stod
der vist i geografien. Men her havde de gode Feringer narret videnskaben og serget
for en pragtfuld overraskelse. Solen stod med nasten tropisk glad over Trangisvaag
og Tveraas fjelde, over gronne tun og fjordens spejlblanke vand, da eskadren gled ind.

Da ankeret var gaet i bund, blev fartgjerne sat ud, og et gjeblik efter dampede
Valkyriens vedetbdd mod landingsstedet, hvor Kongeparret steg i land under salut
fra skibene og blev modtaget af amtmanden og bygdens gverste.

Sommerblasten strgg lun og blid ind under zresporte med grgnne grene og guir-
lander af rgdhvide band — den bar med sig toner fra et fjernt orkester — horn-
musik og sommersol — medens Feringer i farvefyldte nationaldragter stremmede til
for at hylde og hilse deres Konge og Dronning.

Men det fastlagte program matte fglges, og allerede den naeste morgen lettede
eskadren og stod Nord pa til Thorshavn. P& reden her 14 fiskerfartgjer-og feeringer-
kuttere med deres hvidmalede steevne, sa de lignede sgfugle, flagsmykkede og ordnede
i to lange rzkker som en hel allé, hvorigennem skibene skulle passere, for de ankre-
de under salut fra det gamle batteri inde pa Skansen.

Da alle de officielle modtagelser og besgg omsider sluttede med taflet om bord,
var der landlov og rigtigt feeringerbal. Det vil sige: lavt til loft, endnu en fin og
»sart« duft af bergfisk og saltlage, Feeringer i nationaldragter, veste og sméa jakker
besat med sglvknapper. Tramp af treesko. Primitiv musik — et par blesere — nu og
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da kun en harmonika. Men det gjorde ikke noget — de dansende sang selv med og
overdgvede ofte musikken, og alle tilskuerne dreevede med pa det evige omkved:

Raske drenge
grinde draebe

er vor lyst

&ehrr vor lyst —

To skridt halvt frem og halvt til siden — derpa ét tilbage og rundt i en kreds —
om og om igen — stadig de samme figurer. Det er grindefangsten, der pa denne
made skildres i dansen — fgrst hvordan grinden omringes af bidene — jages ind i
en vag og derpa presses mere og mere, sa de stakkels dyr, der tilsidst er fra sans
og samling, lgber op og strander pa grundet vand, hvor de bliver et let bytte, sa-
fremt de da ikke allerede er blevet draebt pa et tidligere tidspunkt.

For at fuldstzendiggere billedet ledsages dansen ofte af fagter og gebaerder, der
skal illustrere, hvorledes grinden stikkes og flenses. Navnlig lidt ud pa morgenstun-
den, nar belgerne gar hgjt, kan det heznde, at enkelte fuldstendig foler sig hensat
til virkelige forhold.

Endnu efter at de sidste fartgjer var kommet til borde ved solopgang, blev fjel-
denes stilhed brudt. Ud over redens spejlblanke, solglitrende flade tabte sig lyden
af larm og lystighed fra Faringernes glade fest: Raske drenge, grinde drzbe —
aehrr vor lyst.

Fra Thorshavn gik Valkyrien eskorteret af Fylla til Klaksvig, hvorfra Fylla gik
i forvejen til Reykjavik, medens Valkyrien og Heimdal, der havde suppleret deres
kulbeholdning i Kongshavn, atter anlgb Thorshavn fer afgangen til Island.

Det store bla Atlanterhav, der pa opturen til Feergerne havde vist sig fra sin
mindre venlige side, var efterhanden faldet til ro, og i magsvejr neermede skibene sig
Islands Sydkyst, hvor det danske kongeflag under salut fra Heimdal blev skiftet til
det islandske ved passagen af territorialgrensen. Det var fgrste gang det islandske
kongeflag — falkeflaget — blev saluteret. I stralende sol stod de to skibe ind mel-
lem Vestmangerne, hvor islandske fiskere gik til sgas og modtog deres Konge med
flagsmykkede fiskekuttere.

Fylla, der i mellemtiden havde anlgbet Reykjavik og dér taget den islandske ka-
binetssekreteer om bord, stedte atter til flaget og saluterede midtvejs mellem Reykja-
nes og Skagi.
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Krydseren Valkyrien pad Reykjavik Red 1921. Pa agterste bro ses den i anledning af
kongerejsen opsatte rygesalon.

Da modtagelsesfestlighederne forst var berammet til at skulle finde sted den fol-
gende dag, blev der ud pa aftenen ankret op i Eidisvik — Reykjaviks vinterhavn
Nordgst for byen — hvor skibene 14 godt gemt bag skeer og smager. Neeste morgen
lettede eskadren og stod pa kelvandslinie ind pa Reykjaviks Red.

Da Kongen gik i land — atter under salut fra eskadren — blev falkeflaget ned-
halet om bord i Valkyrien og hejst i land pa den til midlertidigt slot omdannede
latinskole.

Maske faldt det enkelte patriotiske Isleendinge lidt for brystet, at sresportene ved
landgangen var pyntet bade med islandske og danske flag og guirlander. Hvad en-
ten det nu skyldtes det herskende forbud eller de trykkende gkonomiske forhold
— eller maske de nationale fglelser — var stemningen ved modtagelsen noget be-
hersket.

Alt i alt var det dog store dage i Reykjavik med Altingets banket, modtagelser
pa »slottet« — baller hist og festligheder her. Og endelig — efter den lange ridetur
ind i landet, hvor Majestaterne bespgte Thingvalla, Gullfoss og Geysir, der dog —
trods megen s&be og store anstrengelser — ikke ville springe, sluttede besgget med en
reception om bord i Valkyrien, hvortil selected Reykjavik var indbudt. I esende regn
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— man sagde undskyldende, at det var Islands grad over afskeden — blev gasterne
feerget i land, hvorpa eskadren lettede for efter et par timers sejlads at ankre pa
Havnefjord — lidt Syd for Reykjavik.

Her la Det Forenede Dampskibsselskabs islandsbad Island, der var omapteret til
Kongeparret og dets folge under rejsen til Gregnland. Bl. a. var Island blevet for-
synet med en ny, hgj radiorig.

Medens Valkyrien og Heimdal begge var dobbeltskrueskibe, der ikke mentes vel-
egnede til sejlads i farvande med is, var Island savel som Fylla forsynet med en-
keltskrue, der sad sd dybt og vel beskyttet, at sandsynligheden for et skruehavari
pa grund af is kun var ringe. Af mindst lige sa stor betydning var dog kulspergs-
malet, idet der ikke var mulighed for kulfyldning pa Grenland i sterre udstraek-
ning, og de to krydsere brugte mange kul ved hgjere farter.

Pa Havnefjord — og stadig i @sende regn — gik Majestaeterne, Kronprinsen og
Prins Knud med jagtkaptajnen og det evrige felge om bord i Island, hvor nu det
danske kongeflag blev hejst. Island og Fylla lettede straks derefter og stod Vest
pa, medens Valkyrien og Heimdal saluterede og satte signalet »Lykkelig rejse«.
Island havde under kongefaerden til Grenland ferer og besetning fra D.F.D.S. sup-
pleret med signalgaster m. fl. fra Marinen til kommunikation med Fylla.

Fra Skagi blev kursen sat mod et punkt omtrent 60 sgmil Syd for Kap Farvel —
eller nzsten lige sa sydligt som Skagens bredde. Herfra holdt man i passende af-
stand op langs Grenlands Vestkyst. Adskillige gange kom skibene ind i drivis — ja,
matte en enkelt gang endog vende om og sejle et stykke tilbage og derfra soge leen-
gere ud til sgs for at undga den pa sine steder taet pakkede storis.

Lidt lzengere mod Nord begyndte isfjeldene at vise sig. Medens storisen eller hav-
isen — som det vil fremga af navnet — dannes af havvand i Polarhavet og derfra
langs Grenlands QDstkyst fores Syd pa og rundt Kap Farvel til Vestkysten, stammer
de store drivende isfjelde fra indlandsisen, der pa grund af det arlige overskud af sne
presser sine breeer og isfloder ud mod fjordene, hvor isen efterhdnden kelver og flyder
ud som isfjelde.

Nu og da var hgje tinder og fjelde dukket op omme bag den gstlige kiming, og
lidt efter lidt, som isen blev mere og mere spredt og tilsidst helt forsvandt, lod is-
lodsen skibene gd nzrmere og naermere ind mod land. Den 9. Juli passeredes Frede-
rikshaabs Isblink — en fremskudt del af indlandsisen, der her streekker sig nasten helt
ud til det abne hav. Fjelde og fjorde kunne nu tydeligt skelnes — dybe, gde og frede-
lige fjorde kranset af vilde, forrevne og snekledte fjelde.

84



kongerejsen til Grenland 1921.

Det var sidste aften i sgen inden Godthaab. Forude séds allerede det knejsende
fjeld Hjortetakken — Godthaabsfjordens meagtige anduvningsmerke. Solen stod end-
nu lavt pa Himlen et eller andet sted langt i Nordnordvest, medens dens lyse skeer
la over Grenlands fjelde inde om styrbord. Et uforglemmeligt syn — fjeld ved fjeld
— tinde bag tinde — ubergrte og utilgengelige — hele kysten ned sa langt gjet rakte.
Og inde bagved — forradt af solrefleks — isblinket fra indlandsisens milevide gde.

Solen svandt langsomt bag horisonten, da Island gled ind pa Godthaabsfjorden,
der 1a bred og blank som et spejl. Kangek om bagbord — og forude alle de man-
ge merkelige fjelde: Hjortetakken, Store og Lille Malene og Sadlen langt i det
fjerne.

Bovvandet laftede sig foran skibenes steevn og skred derfra som en lang og le-
vende degnning ind mod de tusinde holme og sker. Da — pludselig — sked en lille
sort prik som en pil hen over fjordens blanke og lysende flade.

Skibene stoppede og lod farten lgbe af — og i et rasende tempo padlede den
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gronlandske lods sin kajak op pa siden af Island. Der blev slaet et par stropper un-
der kajakkens midte — hvorpé hele historien blev hejst og sat indenbords pa deekket.
Forst dér kravlede kajakmanden ud som Grenlands ferste hilsen til sin Konge.

Solen var lengst nede, men endnu 14 dens blegrgde skzr over fjeldenes hgjeste
tinder. Midnatssol findes ikke sa sydligt som Godthaab, der ligger pa samme bredde-
grad som Reykjavik, men midsommernatten er kort og naesten lige sa lys som dagen.

Pa det sidste straek ind til Godthaab blev Island yderligere eskorteret af en lille
eskadre pé tre skibe: Knud Rasmussens Sokongen og to af Den Kongelige Gren-
landske Handels fartgjer, der alle var kommet toffende ud fra Skibshavnen formeret
pa kelvandslinie.

Pa Godthaab Red blev skibene modtaget af skonnerten Ingolf og en hel flotille
konebade og kajakker. Der blev saluteret, rabt Hurra — og alle Grenlenderne var
ellevilde af glede.

Neste formiddag fandt den officielle modtagelse sted, og om eftermiddagen var
der arrangeret offentlig kongefest under dben himmel. Midt pa en stor indhegnet
plads var anbragt en talerstol, og medens Solen strilede og flagene smaldede i som-
mervinden, blev der holdt velkomsttaler til Majestzterne bade pa dansk og pa gren-
landsk, dels af landets gverste embedsmand og gejstlige, dels af en storfanger, for
hvem en tolk foretog overszttelsen.

Sma gronlenderpiger i deres maleriske dragter og kamikker og med store kraver af
forskelligt farvede glasperler i smukke menstre sang med deres rene og klare stem-
mer, mens grgnlenderdrengene i hvid anorak stod rundt omkring og sa pa med
heenderne dybt begravet i bukselommerne.

Dronningen fik overrakt et meget smukt edderdunstzppe og Kongen fik foreret
en fuldt udrustet kajak.

Kun vakte det nok nogen forundring hos enkelte kajakmeend fra de fjerneste
udsteder, at Kongen ikke straks prevede sin gave og selv padlede den om bord.

En anden dag var der kajakstevne og opvisning udfor Island. Her viste de sma
ferme mennesker deres kunster og deres feenomenale fzerdighed i kajakroning. De
krydsede hen over hinanden, valtede rundt indtil fem gange i tr&k, kom op igen,
tabte aren, hvilket for en enlig kajakmand som regel er den visse ded, idet kajak-
ken da straks vender bunden i vejret, og manden drukner i det iskolde vand — og
reddede her hinanden — de padlede fint i formation pa frontorden og i keglvandslinie
— kun én ting ville de ikke — ro om kap! Det var af den gode grund, at de, der
kom sidst — og nogen matte jo komme sidst — og da navnlig den allersidste —
derved ville vaere brendemerket for hele livet. Man ville altid gore nar af ham og
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vedblive at erindre ham om, at det nok var ham, der kom allersidst, dengang Kongen
sa det. Nej, det ville de ikke vaere med til ...

Efter opvisningen kom kajakkerne én for én hen til falderebet i Island, hvor
Kongen stod pa nederste repos og overrakte tobak og en pibe til hver af kajak-
mendene.

Fylla, der havde holdt sgen siden Februar, var efterhdanden ikke mere helt ren i
bunden, hvorfor skibet slugte flere kul end beregnet for at kunne holde farten.
Fylla blev derfor ladt tilbage i Godthaab, da Island stod Nord pa til Disko, hvor
Godhavn blev anlgbet den 14. Juli, og hvorfra der fortsattes videre samme dag til
Jakobshavns Isfjord — tilblivelsesstedet for Grenlands sterste og smukkeste isfjelde.

I Jakobshavn — og ovenikgbet midt under modtagelsesfestlighederne — kom der
et radiotelegram med anmodning om gjeblikkelig hjelp fra den svenske damper
Bele, der var strandet ved Dark Head. Der blev straks brudt op, og Island stod
op mod strandingsstedet, som man dog ferst niede op til efter en del besveaer pa
grund af tige og usigtbart vejr. Bele, der stod uhjelpelig fast, var fragtet af Den
Gregnlandske Handel og havde hovedparten af Knud Rasmussens udrustning til Ste
Thuleekspedition om bord.

Medens passagerer og besetning straks var blevet bragt i land og i forholdsvis
sikkerhed, lykkedes det kun at bjerge en mindre del af godset og inventaret. I og
for sig var der sdledes ingen, der var i gjeblikkelig livsfare. Men alligevel vakte det
selviglgelig usigelig gleede og begejstring, da hjelpen viste sig. Passagererne, der ellers
skulle have camperet en maned eller maske mere i telte eller under abne fartgjer,
kunne nu komme til Godthaab med Island, medens kun nogle fa af det skibbrudne
skibs officerer og mandskab blev tilbage for at undersgge muligheden for bjergning
af lasten.

Bele blev fuldsteendig vrag.

Udfor Godthaab stedte Fylla atter til Island, og efter at de skibbrudne fra Bele
var blevet bragt i land, fortsatte de to skibe Syd pa i Davis Stradet. Vejret blev
efterhanden rigtig darligt. Tage vekslede med regn og dis i flere dage, men da forst
Kap Farvel af hensyn til isen var rundet i god afstand og stzvnen vendt mod Feer-
gerne, blev Himlens store blesere sat i gang, sa Atlanterhavet tog til at rgre pa sig
for alvor. I fem etmal rasede elementerne, og farst da overfarten omtrent var endt
og Myggenes — Feargernes vestlige forbjerg — kom i sigte, begyndte det at lgje af.

Medens Gregnlandsfeerden stod pa, havde Valkyrien og Heimdal foretaget sma
selvstendige togter rundt Island til Seydisfjord — henholdsvis sgnden og norden om
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landet — hvorefter de begge var gaet til Vestmanhavn pa Fargerne, hvor hele flade-
delingen samledes den 27. Juli. Kongeparret og dets folge gik nu om bord i Valky-
rien, hvortil kongeflaget blev skiftet.

Sent samme aften stod Den danske Atlanterhavseskadre Syd pa gennem Vest-
mansund og Hestfjord. Udfor Nolsg fik Fylla fri mangvre pr. signal, hvorpa ski-
bet skar ud af linien og afgav sin salut — 27 ildstraler ud i den sene Juliaften. Da
det sidste ekko dade bort et eller andet sted inde mellem de fergske fjelde, for-
svandt Fylla i det tiltagende morke for atter at sgge op til sin station som inspek-
tionsskib under Island, medens Valkyrien og Heimdal fortsatte Sydost pa. To dage
senere passeredes Lindesnas og allerede den 30. Juli var Valkyrien og Heimdal
atter i Kabenhavn (31).

Orlogsskibet Niels Tuel — 1926, 1928 og 1930

Togtet som kongeskib i 1921 var Valkyriens nastsidste udrustning. Endnu en
gang — i 1923 — kom den gamle krydser ud pa togt — denne gang som kadetskib,
hvor togtet bl. a. gik til Teneriffa. Da var Valkyrien 35 ar gammel — forleengst

[

Orlogsskibet Niels Juel som kongeskib under kongerejsen til Fergerne og Island 1930. Ag-
ten for skorstenen ses rygesalonen til det kongelige folge.
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umoderne som Kkrigsskib og efterhdnden sa kostbar at vedligeholde, at skibet nu
matte ga til ophugning.

I 1923 havde Marinen imidlertid faet et nyt skib, der oprindelig skulle have varet
et kystpanserskib med sver armering og ringe fribord, men som, takket vere den
lange byggetid under og efter den forste Verdenskrig og forskellige politiske for-
hold, blev @ndret til et segaende panserskib med krydserarmering — en krydser uden
krydserfart — i fredstid bl. a. beregnet til repreesentation og som skoleskib.

Men netop pa grund af sin sgdygtighed ville dette skib, Niels ITuel, der i 1923
havde vearet pa et togt til Sydamerika, veere det bedst egnede af vore orlogsskibe til
at aflgse Valkyrien som kongeskib under kongerejser pa de store have.

I Valkyrien var der i 1921, da krydseren skulle vaere kongeskib, som et led i ap-
teringen blevet bygget en stor rygesalon pa den agterste bro. Denne rygesalon, der
udtoges i 1923, inden krydseren gik til ophugning, blev senere installeret i orlogs-
skibet Niels Iuel, nar dette skib skulle anvendes som kongeskib. Rygesalonen blev
her opsat pa fartgjslgbebroen agter mellem de to 57 mm luftveernskanoner.

Forste gang Niels Tuel blev udrustet som kongeskib var i 1926, da kongerejsen
gik til Feergerne og Island med krydseren Geiser og inspektionsskibet Fylla som
eskorte.

To ar senere — i 1928 — var Niels Iuel atter kongeskib. Denne gang gjaldt kon-
gebesgget Finland med krydseren Heimdal som eskorteskib.

Endelig var Niels Iuel for tredie og sidste gang kongeskib i 1930 med kongerejse
til Feergerne og Island. Pa dette togt var Niels Iuel tillige skoleskib for deksofficers-
eleverne. Eskorteskibe var kadetskibet, krydseren Heimdal og inspektionsskibet Fylla.

*

Da den nye Dannebrog var blevet kongeskib i 1932, havde Kongen — som det
vil fremga af det folgende — faet et segaende skib, hvorfor det nu ikke mere var
ngdvendigt at anvende et orlogsskib til de kongelige rejser pa de store have.
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Kongeskibet Dannebrog til ankers i Begtrup Vig 1935.

Kongeskibet Dannebrog

Ved udarbejdelsen af projekterne til det nye kongeskib, der ogsa skulle bare nav-
net Dannebrog, kunne valget sta mellem et nyt hjulskib, et skruedampskib eller et
motorskib.

Et hjulskib ville vel nok vere det stateligste og helt uden rystelser — men det ville
ikke vaere sa spdygtigt som et skrueskib, hvilket der matte tages hensyn til, idet
Kongen nu gnskede at foretage lengere rejser som f. eks. til Fergerne og Island med
sit eget skib. Et motorskib ville kunne tilfredsstille disse krav og tillige veere det bil-
ligste i drift, og matte derfor foretraekkes, safremt man kunne fa motorer, der ikke
gav rystelser.

Burmeister & Wain lod forsta, at dersom verftet ogsa denne gang fik kongeskibet
i ordre, ville man garantere for, at det blev et skib helt uden rystelser. Men da
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Dannebrog ved den flagsmykkede kaj
i Aabenraa 1935.

Orlogsverftet pa det pagaldende tidspunkt havde ledige byggebeddinger og manglede
arbejde, blev det — vel ikke mindst af politiske grunde — bestemt, at bygningen skul-
le forega her. B & W, der nu fik overdraget konstruktionen af motorerne, sa det
selvfplgelig som en prestigesag at fa gjort disse sa rystefri som muligt.

Den 2. Januar 1931 blev kelen lagt pd Dokgen til byggenummer 151, med hvilket
Dannebrog indgik i listen over Orlogsverftets nybygninger, og den 10. Oktober s.a.
lab kongeskibet af stabelen.

Stabelaflgbningen foregik som sedvanlig under hgjtidelige former i oververelse
af Kongeparret og den kongelige familie. Til stede var tillige ministre, sgofficerer
og embedsmend fra Sevarnet. Efter en tale af Holmens provst steg Dronningen
op pa en platform, greb en foran for skibet ophengt flaske champagne og knuste
den mod stzvnen, idet hun udtalte:

»Dannebrog skal vere dit navn — held og lykke folge din fart!«

Ceremoniellet med champagnedab herer ellers ikke med til Seveernets traditioner —
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men det syntes ikke at genere det nye skib, der flagsmykket gled ned ad beddin-
gen og kommet ud i sit rette element nejede sig som genhilsen til de forsamledes
hurraréb.

Den 2. Maj 1932 var Dannebrog pa prevetur i Sundet med Kongeparret om
bord. Resultatet var tilfredsstillende, og skibet blev derefter afleveret til Marinen den
20. og hejste kommando den 26. s.m.

Den 4. Juni var statsminister Stauning i spidsen for et sterre selskab bl. a. be-
staende af en del af de mere fremtreedende politikere og hgjere soofficerer af Kon-
gen og Dronningen indbudt til en praesentation af skibet under en sejltur i Sundet.

Skibets dimensioner er 63 x 10.4 x 3.5 m — svarende til et deplacement pa 1130
tons. De to s®t motorer, der driver hver sin skrue, udvikler tilsammen 1800 HK,
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Kongeparret og Kronprinsparret med Dannebrogs besztning 1935.

Til hgjre: Kongeparret om bord i Dannebrog 1935.
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der kan give skibet 14 knobs fart. Fra den gamle Dannebrog overtoges de to 37 mm
revolverkanoner mere som »pynt« end som armering. De blev senere udtaget under
hovedeftersynet 1954-55. Besetningen, der i begyndelsen var pa 57 mand, er nu for-
gget til 61. Som stettesejl og som hjxlp ved omsvajning findes en stagfok. Tillige
findes fok og et stottesejl pa stormasten. Begge stzevne har forgyldt ornamentering
— agter Rigsvéabnet flankeret af to skratlagte Dannebrogsfaner pa stang.

De tre forste somre — 1932-34 — var Dannebrog pa togt i danske farvande bl. a.
med regelmaessige besgg i Senderjylland i lighed med togterne med det gamle konge-
skib, idet alle traditionerne fra dette skib overfartes til det nye (32).

Efter kommandohejsningen den 9. Maj 1935 og den péafelgende kompasretning
m.v. ankom Dannebrog den 14. til Middelfart, hvorfra Kongeparret i bil kerte til
Lillebzltbroens indvielse. Dannebrog gik i mellemtiden til Fredericia, hvor Konge-
parret gik om bord og Dannebrog stod derefter Syd pa og passerede under broen
som det farste skib efter indvielsen.

Den 19. Maj afgik Dannebrog eskorteret af tre torpedobade med Kongeparret til
Stockholm i anledning af Kronprins Frederiks forestdende formaling med Prinsesse
Ingrid af Sverige i Storkyrkan. Kongeskibet stod med eskorten Nord pa gennem
Kalmarsund og ankrede op ved Olands nordspids, hvor artilleriskibet Peder Skram
indgik i eskorten.

Om aftenen lettede eskadren og stod videre Nord pa og den nzste morgen ind
gennem Stockholms Skaergard.

Her sluttede de svenske panserskibe Sverige og Gustav V sig til eskorten efter
modtagelsessalutten, idet Sverige forte foran for Dannebrog, medens Gustav V
sluttede eskorten agten for de danske torpedobade.

Efter at Dannebrog var ankret pa Stremmen over for Stockholms Slot, be-
gyndte der en livlig trafik med kongelige personer til og fra land. Farst og for-
nemst var Kong Gustavs ankomst til Dannebrog med den smukke svenske konge-
chalup Vasaorden, hvori tillige befandt sig det svenske Kronprinspar og Prinsesse
Ingrid og Kronprins Frederik, der i forvejen var rejst over land til Stockholm.

Bade for og pa selve bryllupsdagen den 24. Maj var Stockholm kladt til fest, og
der blev paraderet og flaget over toppene og saluteret fra de danske og svenske
skibe pa Stremmen.

Kong Christian, der som tidligere neevnt var meget em over Dannebrog, lod nu
som en serlig gunst og som bryllupsrejse Kronprinsparret sejle til Kgbenhavn med
kongeskibet, medens Kongen og Dronningen selv rejste hjem over land.
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Kronprinsesse Ingrid vinker farvel
til sit feedreland ved afrejsen fra Stockholm

Ved Dannebrogs ankomst

tii Kegbenhavn

modtog Kronprins Frederik smilende
de danske

marineflyveres velkomsthilsen.

Kongelig landgang pa @stmolen

i Aarhus Havn.

Forrest Kronprinsen, Dronningen og
Kronprinsessen.

Lidt til hgjre bag Kronprinsessen
Kongen i civil. 1935.
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Ud gennem Skergarden blev Dannebrog, der nu ferte kronprinsflag, eskorteret af
de danske skibe og fulgt af talrige private svenske fartgjer, medens det svenske
panserskib Sverige gik i spidsen. Pa alle de sma ger var der hejst flag, og folk stod
pa verandaer og landgangsbroer og vinkede, og pa alle forterne var mandskabet stil-
let op til parade under forbisejlingen.

Ved Sandhamn drejede Sverige af og saluterede og stod tilbage ind i Skargarden.
For at spare pa kullene fik Peder Skram derefter »fri mangvre« og slog ned til 8
knob og forsvandt agterude, medens kongeskibet med de tre torpedobade fortsatte
med 11 knob til den festlige modtagelse ved ankomsten til Kgbenhavn.

Sommeren 1936 skulle for alvor vise, hvad Dannebrog duede til.

Efter kommandohejsningen den 11. Maj og kompasretning m. v. gik sejladsen forst
til Senderjylland, hvorpa der fulgte et l&engere ophold i Kgbenhavn med forberedelser
til den lengste rejse, som et dansk kongeskib hidtil havde varet pa.

Omsider var alt dog klappet og klart, og den 10. Juni la Dannebrog klar til af-
gang ved Nordre Toldbod med kongelige hgjheder og honoratiores pa kajen.

Ude pa Reden la eskorteskibet, inspektionsskibet Ingolf med »slippestik« pa for-
tgjningstrossen i sin bgje.

Inde i land var den rgde lgber rullet ud, og der var flag og blomster, ministre og
embedsmand, uniformer, ordener, vajende fjerbuske, snehvide glacés og hgje hatte
— og en snakken, hilsen og trykken i hinden, inden den store afrejse til Feergerne
og Island ...

Midt i det hele lgd der et skud —

Alt liv stivnede et sekund eller to.

Hvad var det? Hvad er der sket?

Og @ngstelige stemmer spurgte: — Hvem var det, der skad?

Det kom vist ovre fra Holmen — fra Batteriet Sixtus.

Nare ja — sa var det vel bare en pilfinger blandt kanonbesztningerne, som stod
klar derovre til at afgive salutten, der var kommet til at traekke lidt for tidligt af.

Alle andede lettet op —

»En indskydelse« var der en vittig sjael, der bemzrkede.

Det vakte almindelig munterhed.

Men ovre pa den anden side er den arme synder nzppe sluppet med en morsom
kommentar.

Sa kom Majesteterne, der efter en kort kur gik om bord.

Kongeflaget blev hejst, fortgjningerne blev kastet los, og de mange heste nede i
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motorerne blev sluppet Igs, og medens nu de rigtige 27 salutskud bragede lgs ovre
fra Sixtus og lige si mange fra eskorteskibet, stod Dannebrog ud af havnen fulgt
af sin folgesvend.

Kronprinsen, der var med om bord pa rejsens forste lille stykke, gik i land i
Helsinggr med lodsbaden, medens Prins Knud og Prinsesse Caroline Mathilde, der
ogsa var med om bord, skulle ledsage Kongeparret pa hele rejsen.

Ved passagen af Kronborg dregnede der nu atter kongesalut, og et par af den
svenske marines sejlskoleskibe, der 1a og mangvrerede mellem Kullen og den danske
kyst, strag pad gammeldags vis merssejlene som honngr, da Dannebrog kom forbi.

P4 Feargerne blev bl. a. Vaag, Tveraa, Thorshavn og Vestmanhavn besggt med
de traditionelle modtagelser, tafler, udflugter — og feringerdans.

Bade far og efter Fergerne var der en del bevagelse i skibet, der af og til tog nog-
le alvorlige overhalinger. Nogen sgsyge var der jo nok — bade for og agter — men
Dannebrog viste sig at vare et godt sgskib. Da vind og sg var tveaers mellem Feer-
gerne og Island, var det dog nedvendigt for at skaffe lidt ro under taflet at sla ned
pa farten og dreje op, sd skibet kom til at ligge 4 streger fra vinden med stagfok-
ken som stottesejl.

Den 17. om morgenen, da Eyjafjallajoklen tonede frem i Nord, havde vejret
bedaget sig, og kl. 05.30, da den islandske territorialgrense passeredes, blev kon-
geflagene skiftet. Vildmandene blev halet ned og det islandske kongeflag — en
kronet sglvfalk pa bla dug — gik til tops under salut fra Ingolf.

Over skyerne saes nu Hekla stikke sin top i vejret, og der var fin sejlads forbi
Vestmangerne, men da Reykjanes blev rundet ved middagstid, var det skiftet til
regn og surt vejr.

I Havnefjord, hvor natten tilbragtes, indgik inspektionsskibet Hvidbjornen i eskor-
ten, og den naste formiddag — den 18. Juni — gik hele eskadren til Reykjavik. Lidt
spaendt var man pd, hvorledes modtagelsen ville blive — men den forlgb stilfuldt.

Da Dannebrog var lagt langs dampskibspieren, der stikker ud i havnen, kom sma
hvidkledte piger gdende to og to med gule engblommer i handen ud ad den rgde lg-
ber, der var lagt langs pierens midte, og stillede sig derefter op i to rakker ved
lgberens sider.

Da Kongeparret efter landgangen passerede gennem dette spalier, strgede sma-
pigerne deres gule blomster pa den rede lgber foran Majesteterne og det kongelige
folge.

Nogle dage efter den officielle modtagelse var der arrangeret en udflugt for Konge-
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Lidt skeevt kunne Dannebrog ga —

Stagfokken hejses.

Mellem Feargerne og Island

stak Dannebrog af og til nazsen lidt dybt
i sgen. Som stettesejl ses

stagfokken i feerd med at blive hejst.
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Om morgenen den 17. Juni

havde vejret bedaget sig, og lige for

den islandske territorialgraense

blev overskredet, var det islandske kongeflag
— en kronet selvfalk pa bla bund —

klar til hejsning,.

Ved omskiftningen af

det danske kongeflag med det islandske
afgav eskorteskibet,

inspektionsskibet Ingolf, kongesalut.
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Kong Neptun kommer

ved passagen af Polarcirklen

om bord i Dannebrog

for at byde

sin dansk-islandske kollega velkommen.

parret og folget til Geysir og Gullfoss m.v. Samtidig med denne udflugt havde den
islandske regering inviteret besatningerne pa en biltur til Thingvalla.

Den 24. var der afgang til Akranes lige Nord for Reykjavik, hvor Kongeparret og
en del af folget gik fra borde for med bil at kere gennem landet til Akureyri, me-
dens Dannebrog og Hvidbjornen skulle ga rundt om Nordvestlandet. — Ingolf, der
var kadetskib, var allerede den 21. udgéaet af eskorten og var nu pa vej til Grenland.

Pa grund af »trafikvanskeligheder« — efter en periode med kraftig regn turde man
ikke stole pa broerne over elvene — blev programmet for Kongeparrets biltur a&ndret,
og afhentning skulle nu finde sted ved Saudarkrokur i bunden af Skagafjorden,

Dannebrogs ankomst til Reykjavik. Hvidkledte smapiger har med deres buketter af gule
engblommer taget opstilling som spalier langs den rede lgber. Pa broen overst ses Dron-
ningen, Kongen, Prinsesse Caroline Mathilde og Prins Knud (barhovedet).

Dannebrog flager over toppene i Saudarkrokur afventende Kongeparrets ankomst. Da

Kongen ikke er om bord, er det ikke kongeflaget, men det islandske statsflag, der vajer
fra stortoppen.
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Stille spndag eftermiddag
under kongeflag
pa vej hjem fra Island.

hvorfra sejladsen fortsattes med ankomst til Akureyri pa @fjord — Nordlandets ho-
vedstad — ved midnat mellem den 25. og 26. Juni.

Fra Akureyri var Kongeparret pa udflugt til Godafoss og Myvatn, medens der
blev arrangeret en bustur for besatningerne til Godafoss og Islands sterste skov, den
smukke Vaglaskogar.

Da Dannebrog den 27. om aftenen afgik fra Akureyri, blev der den neste dag
veget lidt af fra kursen, og da territorialgrensen passeredes, blev kongeflagene skiftet
under salut. Grunden til, at man veg lidt ud fra kursen, var gnsket om at passere
Polarcirklen. Da denne blev overskredet, blev det fejret med al den obligatoriske
skeemt, man i betragtning af forholdene kunne opdrive. Havets Majestaet, Kong
Neptun, kom om bord med sit folge for at hilse pa sin dansk-islandske kollega.
Med sverte i ansigtet, med skaeg og har af blar, med sglvbronceret papkrone og i en
sveer fareskindspels og med trefork i handen tradte Neptun nu frem for Kongen og
Dronningen og fremsagde et langt drapa. Kulden og hensynet til stedets fredhellig-
hed gjorde dog, at man afstod fra polarddb og vandpjaskeri og alle de mere grove
lgjer ved passagen af Polarcirklen.
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Under sejladsen hjem 14 havet det meste af vejen blankt som Furesgen en som-
merdag og rejsen gik hurtigt. Sgmil efter semil ad skruerne sig frem.

Om dette sommertogt er ellers kun at berette, at da Graasten Slot efter en storre
istandsattelse skulle overdrages til Kronprinsparret som Statens lidt forsinkede bryl-
lupsgave den 20. August, blev rejsen til den nye sgnderjyske sommerresidens foretaget
med Dannebrog — pa samme made som davarende Prins Christian og Prinsesse
Alexandrine i sin tid havde »lant« den gamle Dannebrog, da de i 1902 sejlede til
Aarhus for at modtage Marselisborg Slot.

Derefter var Dannebrog udrustet hver sommer i 1937, 1938 og 1939, men sejlad-
sen foregik kun i de hjemlige farvande.

Under hele Beseattelsestiden 14 Dannebrog oplagt — ferst pA Holmen, senere i
Sydhavnen — under dagligt tilsyn af skibets faste overtemmermand, der af hensyn
til det ombordvarende inventar og det kostbare treeverk tillige skulle sgrge for, at
der blev holdt en passende temperatur og fugtighed.

Engang — det var vist i vinteren 1942-43 — gik rygtet, at Kongen ville flygte. Da
man sporede rygtet tilbage til dets ophavsmand — eller én af dem — sagde han, at
han selv havde set forberedelserne til flugten.

Jo, ovre pd Holmen havde han lagt merke til, at Dannebrog var i feerd med at
»sette dampen op« — det rgg kraftigt fra skorstenen. Som motorskib hverken skul-
le eller kunne Dannebrog »sette dampen op« — det der var sket var blot, at de terv
eller det brande, man havde til at fyre op med i hjelpekedlen til centralvarmeinstal-
lationen, havde varet vadt og derfor havde udviklet en serlig kraftig rog.

Mere skulle der ikke til i de dage. — Men her viste det sig atter, hvor farligt det
kan vare, nir nogen »med deres egne gjne« har set noget — som de ikke har for-
stand pA.

Da Fladen blev sznket den 29. August 1943, forblev Dannebrog liggende urert.
Ogsa de tyske marinemyndigheder lod Dannebrog vere i fred, idet de respekterede
skibet som Kongens private ejendom.

Dette medferte, at da Tyskerne begyndte at plyndre Holmen for inventar og ud-
rustning af forskellig art, gjorde man galdende, at hvad der hegrte til Dannebrog
ogsd var Kongens ejendom. Pa denne made lykkedes det at fa bjeerget udrustnings-
genstande, uniformer — ja, sa vidt vides tilmed handvaben — om bord i kongeskibet.
Og helt beskeden var man ikke — det endte med, at da Dannebrog lidt senere fra
Holmen blev sl&bt ned til en mere fredelig liggeplads i Sydhavnen, var der udrust-
ning og beholdninger om bord til langt flere end skibets normale besatning.
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Men ogsa de onde ar fik omsider en ende. Allerede midt i Juni 1945 blev Danne-
brog slebt tilbage til Holmen og oplagt under Kystfladen, og i 1946 kom skibet
ud pa sit forste togt efter Befrielsen — og det sidste under Kong Christian X.
Sejladsen denne sommer — ligesom de nermest felgende ar — var selvsagt begraenset
til at foregd ad de minestrggne ruter.

1947 var det forste ar, hvor Dannebrog var Kong Frederik IX’s skib. Efter
sommerens sejlads rundt i de danske farvande var Kongeparret med Dannebrog
eskorteret af kystjagerne Huitfeldt og Willemoes pa officielt bespg i Norge hos
Kong Haakon fra den 27. September til den 2. Oktober.

Under togtet 1948 var Dannebrog eskorteret af torpedobadene Krieger og Krab-
be med Kongeparret i Stockholm fra den 13. til den 19. Juni i anledning af Kong
Gustav V’s 90 ars fgdselsdag. Under Kongeparrets sommerophold pa Graasten Slot
la Dannebrog i Graasten.

I 1949 sejlede Dannebrog eskorteret af fregatten Niels Ebbesen Kongen og Dron-
ningen til Fergerne. Det var Kongeparrets farste besgg pa Atlanterhavsgerne efter
Tronbestigelsen.

I 1950 og 1951 kom Dannebrog ikke uden for de hjemlige farvande.

Nér Kongeparret havde sommerresidens pa Graasten Slot, 14 Dannebrog nu som
regel i Senderborg, hvorfra Kongen foretog sine audiensture til Kgbenhavn.

Under togtet i 1952, der var kongeskibets hidtil lengste, gik Dannebrog eskorte-
ret af fregatten Holger Danske med Kongen til Grgnland. For at undga den lange
serejse flgj Dronningen til den amerikanske luftbase Narssarsuak i Sydgrenland og
flgj ligeledes hjem herfra. Som i 1936 viste Dannebrog sig at vere et udmarket
soskib, og den frygt, som enkelte havde nzret ved at sejle med et 2-skrueskib i far-
vande med is, viste sig at vare ubegrundet. Under besgget pa Grenland blev de
fleste kolonier pa Vestkysten anlgbet. Kongeparret fik som gave — bade til sig selv
og til de tre Prinsesser i Danmark — overrakt en anorak og nogle meget smukke
gronlandske dragter med perlebroderier og kamikker.

I 1953 var kommandoen hejst fra den 6. Maj til den 10. Oktober. I midten af
Maj var Kongeparret pa privat besgg i Oslo i anledning af Prinsesse Ragnhilds
bryllup. Fregatten Holger Danske var eskorteskib.

Kort efter var den hollandske Dronning Juliane og Prins Bernhard pa officielt
besgg i Danmark og sejlede herunder med Kongeparret fra Helsinger til Kgbenhavn.

Fra den 19. Juni til den 2. Juli var Kongeparret med Dannebrog uden eskorte pa
privat besgg i Sverige. Den 20.-22. Juni 12 kongeskibet til ankers udfor Fridheim,
Prinsesse Ingeborgs sommerresidens, hvor den gamle Dannebrog med sit eskorte-
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skib, krydseren Heimdal, havde haft ankerplads i 1922 i anledning af Hertugpar-
rets sglvbryllup. Derefter blev Visby pa Gotland og Borgholm pa Oland anlgbet.

1954 var Kongeparret under togtet ligeledes pa privat beseg med kongeskibet i
Visby og Borgholm.

Efter kommandostrygningen den 17. September fik Dannebrog hovedeftersyn pa
Orlogsverftet. Foruden et gennemgribende eftersyn overalt blev skibet i flere hen-
seender moderniseret — herunder bl. a. effektivt brandsikret og forsynet med for-
skelligt elektronisk udstyr.

1955. Hovedeftersynet var sa betids afsluttet, at Dannebrog kunne afleveres fra
Orlogsverftet inden det fastsatte tidspunkt for kommandohejsningen den 28. April.

Under den franske Prasidents officielle besgg i Danmark var Prasidenten og
Madame Coty Kongeparrets gaester den 16. Juni under en sejlads fra Helsingeor til
det franske slagskib Jean Bart, der 1a opankret pA Kebenhavns Red.

Derefter var Dannebrog fra den 28. Juni til den 13. Juli pa privat besgg i Sve-
rige under et kryds i @stersgen, hvor Rgnne, Christiansg, Vestervik, Valdemarsvik,
Nykoping, Borgholm og Kalmar blev anlgbet.

1956. Efter sejlads i danske farvande 1a& Dannebrog den 7. Juli i sin sedvanlige
baje pd Inderreden, da skibet blev pasejlet af den engelske fregat H. M. S. Red-
pole. Der skete ikke nogen alvorlig skade, men sprydet blev knzkket og malingen
skrabet nogle steder. I lgbet af et par dage havde Orlogsverftet udbedret skaderne,
hvorefter Dannebrog atter var klar.

Sidst i Juli foretog Dannebrog via Kielerkanalen en rejse af uofficiel karakter
til London, hvor skibet 14 pA Themsen en uges tid vis-a-vis Tower. Prinsesse Mar-
grethe kom om bord, da Prinsessens ophold pa en engelsk kostskole var afsluttet,
og sejlede derefter hjem til Graasten Slot.

1957. Unter togtet sejlede Dannebrog ligesom forrige ar gennem Kielerkanalen
til London pé besgg af uofficiel karakter — og ligeledes for at sejle Prinsesse Mar-
grethe hjem.

1958. Under togtet var Dannebrog eskorteret af fregatterne Esbern Snare og
Rolf Krake med Kongeparret pa uofficielt besgg i Helsingfors.

1959. Under togtet var Dannebrog eskorteret af fregatten Esbern Snare med
Kongeparret pa besgg pad Fergerne. Under opholdet ved Fergerne var fregatterne
Niels Ebbesen og Thetis underlagt delingen.

1960. Under togtet var Dannebrog i Juli for anden gang pa besgg i Grenland.
Uden Kongeparret gik kongeskibet til Fergerne, hvorfra det blev eskorteret af fre-
gatten Niels Ebbesen til Sendre Stremfjord, hvor Kongeparret og Tronfelgeren,
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Kongeskibet Dannebrog 1952.

der havde foretaget rejsen ad luftvejen med SAS, gik om bord. Under sejladsen langs
Grenlands Vestkyst blev adskillige byer besggt, og Dannebrog kom sa langt Nord
pa som til Upernavik. I Sendre Stremfjord gik Kongeparret og Tronfelgeren fra
borde og foretog hjemrejsen med fly.

I 1961 kom Dannebrog ikke udenfor de hjemlige farvande.

Under togtet 1962 var Kongeparret og Prinsesse Anne-Marie pa besgg i London
med Dannebrog fra den 20. til den 27. Juni.

1963 gik Dannebrog med Kongen og Prinsesserne Benedikte og Anne-Marie til
Oslo i anledning af Kong Olavs 60-ars fadselsdag den 2. Juli. Efter besgget i Oslo
blev Frederikshavn anlgbet, hvor Tronfelgeren kom om bord. Herefter blev Feer-
gerne besggt fra den 5. til den 8. s.m., hvor Kongen og Prinsesserne var til stede
ved indvielsen af den nye kirke i Klaksvig.

I 1964 kom Dannebrog pa langfart til Middelhavet i anledning af Prinsesse Anne-
Maries formeling med Kong Konstantin af Grzkenland.
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Med jagtkaptajnen om bord gik Dannebrog via Kielerkanalen til Gibraltar, der
blev anlgbet for vandfyldning. Efter et kort ophold fortsattes sejladsen til Brindisi
med ankomst her den 8. September om eftermiddagen. Den neeste formiddag ankom
kadetdelingen, der bestod af skoleskibet £gir og de to minestrygere Egernsund og
Aargsund, og den 10. September om formiddagen formeredes kongedelingen, der
bestod af Dannebrog med kadetdelingen som eskorte. Ved middagstid gik Konge-
parret og Prinsesserne Benedikte og Anne-Marie, der var kommet fra Kgbenhavn
med fly direkte til Brindisi, om bord.

Inden afsejlingen, der fandt sted umiddelbart efter, at Majesteeterne var kommet
om bord, blev Zgir og minestrygerne beordret ud af havnen. Ved Dannebrogs
passage afgav 4£gir salut for kongeflaget, hvorefter eskorteskibene fulgte efter kon-
geskibet.

Ved ankomsten til greesk farvand udfor Korfu blev kongedelingen sejlet imgde af
3 grzske jagere, der efter at have afgivet salut indgik i eskorten.

Den 11. September gik kongeskibet ind til Patras for at afhente Tronfelgeren,
som dagen i forvejen var flgjet til Athen og derfra den 11. videre til Patras.

Inden Dannebrog gik ind til Patras, var de eskorterende fartgjer sendt i forvejen
mod Korintherkanalen, s de alle var gaet gennem kanalen inden Dannebrog. Ef-
ter kongeskibets passage formeredes kongedelingen igen med Dannebrog forrest fulgt
af de tre danske enheder pa frontorden og derefter de tre graeske jagere, ligeledes pa
frontorden.

Efter det fastsatte program foretoges samtidig ankring udfor Phaleron ved mod-
tagelsesbroen ved Strandvejen @st for Athen.

Den 12. September blev kommandoen i kongedelingen stroget, og alle skibene gik
til kaj i havnen i Piraeus.

Efter brylluppet den 18. afgik Dannebrog ved midnat med Majestaterne, Tron-
folgeren og Prinsesse Benedikte pa et 3-dages kryds i Det graske Ghav med et
daglangt ophold ved Delos, som pa grund af vejret var det eneste sted, hvor der
gjordes landgang.

Den 19. afgik kadetdelingen til Malta for at repraesentere ved gens uafhangigheds-
dag.

Den 21. gik de kongelige i land i Pirzeus for senere samme dag at flyve hjem til
Kgbenhavn — Kongeparret og Prinsesse Benedikte i é& — Tronfolgeren i et andet fly.

Samme eftermiddag afgik Dannebrog via Korintherkanalen Vest pa i Middelhavet
med anlgb af Palermo pa Sicilien for vand- og oliefyldning og fortsatte derefter hjem
via Lissabon.
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Efter det lange udenlandstogt i 1964 sejlede Dannebrog de nezste to somre ude-
lukkende i de hjemlige farvande. Det samme var tilfzeldet i 1967 — bortset fra et
anlgb af Halsingborg (33).

I 1968 gik togtet for tredie gang til Grenland. Under sejladsen til Fergerne var
kongeskibet ledsaget af inspektionsskibet Veedderen, der her aflgstes af sgsterskibet
Fylla. Majestzterne, der flgj til Grenland, gik om bord i Sendre Streomfjord den 31.
Juli.

Under kongerejsen langs Grenlands vestkyst eskorterede inspektionsskibet Ingolf.
Efter besgg forskellige steder endte rejsen i Sendre Stremfjord, hvor Majesteterne
den 17. August gik fra borde for at foretage hjemrejsen med fly. Under sejladsen
til Danmark ledsagedes Dannebrog af Fylla.

I 1969 aflagde Kongeparret besgg pa Fzrgerne fra den 3. til den 8. Juli. Danne-
brog var her eskorteret af inspektionsskibet Veedderen.

Efter en sommer i de hjemlige farvande i 1970 var Dannebrog atter pd Faroerne
i 1971 fra den 12. til den 17. Juni. Denne gang med Tronfelgerparret. Pa opturen
eskorterede inspektionsskibet Ingolf, der gik videre til Grenland, medens Hvidbjor-
nen, der havde station ved Faergerne, eskorterede i de fargske farvande. Under
hjemrejsen eskorterede Veedderen, der var pa vej hjem efter at have veeret pa Gren-
land.

*

Det skulle blive den sidste sommer, hvor Dannebrog var Kong Frederik IX’s

kongeskib.

*

Sommertogtet 1972 1a naturligvis i skyggen af Kong Frederiks ded, hvorfor
Dannebrog i hovedsagen kun besejlede de danske farvande med undtagelse af et
kort besgg i Hilsingborg og en passage af Kielerkanalen efter via Limfjorden at
have anlgbet Esbjefg. ‘

Under sit forste togt med Dronning Margrethe som regent har Dannebrog af-
lagt besog i de fleste storre danske byer. 4

Da Marselisborg Slot nu atter var blevet sommerresidens, havde Dannebrog un-
der Dronningens og Prins Henriks ophold pa slottet igen faet station i Aarhus,
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Epilog

Kongeskibe og kejserlige yachter fandtes i sin tid i s& godt som alle monarkier,
der havde en flade.

Men tiden, der har faret sa hardt frem mod den monarkiske styreform, har
dermed ogséa reduceret antallet af fyrstelige yachter. Deres tal kan i dag talles pa
én hand:

I Danmark: Dannebrog,

i Norge: Norge,

i England: Britannia

og i Iran, hvor Shahen til gengald har hele to: Shahsavar i Det kaspiske Hav
og den lidt mindre motoryacht Kish i Den persiske Havbugt (34).

Med forgengere helt tilbage til Harald Hildetands bemerkelsesvaerdige kongeskib
omkring ar 700 star Danmark i dag som det land, der i denne henseende har den
eldste og smukkeste tradition.

Matte denne tradition vare ved!

109



NOTER
1 H. G. Garde: Efterretninger om den danske og norske Seemagt. Ferste bind. Kbh. 1832.
Side 84.

2 Bien Venu. Greate Britaines Welcome to Hir Greate Friends, and Deere Brethern the Danes.
London 1606. Genudsendt i anledning af Queen Elizabeth II’s besgg i Kebenhavn Maj 1957.
Distribution: Strubes Boghandel & Antikvariat.

3 Eenhjorningen, ikke at forveksle med Jens Munks skib af samme navn.

4 Skibstypen med det merkelige navn snau (udtales s’no, af fransk senau) var opstdet omkring

ar 1680. Det var den store og iser under vendinger uhandige latinermesan pa den agterste mast
med sit lange, skra spryd (mesanruen eller mesanraen), der pa denne tid forte til fremkomsten af
snauerne, hvis agterste mast var dobbelt — dvs. at der tzt agter for selve masten var sat en tyn-
dere mast eller et spir. Pa dette spir kunne gaffelkloen og masteringene til et gaffelsejl (mesanen
eller spankeren) frit glide op og ned. Latinermesanen med den skri mesanrue holdt sig — trods
sin uhéndterlighed — i de sterre skibe helt op til 1780%rne, idet dens forreste trekant foran for
mesanmasten dog i de senere ar blev bortskaret og eventuelt erstattet af et mellemstagsejl.
I begyndelsen var snauerne tomastede skibe, der blev forlgbere for de senere brigger. Men snart
kom der tillige tremastede snauer, der ogsa ses benazvnt letfregatter. Tordenskiolds forste chefs-
kommando som lieutenant Peter Jansen Wessel var den lille snau Ormen med 14 mands be-
sztning og 6 sma kanoner.

5 Schoutbynacht, en fra Holland ca. 1676 indfert betegnelse for kontreadmiral. I brug indtil
1771. 1 @ldre tid var en flade inddelt i tre eskadrer, Avantgarden, Corps de Bataille og Arriére-
garden. Af disse fortes avantgarden af en schoutbynacht, hvis opgave det var at »skue ud (passe
pa) om nattenc.

6 Jagtkaptajnen ledsager som regel Kongen under rejser til sgs, og nar det i gvrigt befales. Under
ledsagelse af Kongen om bord i kongeskibet er han, sifremt han er zldre i anciennitet end
skibschefen, stillet overfor denne, som en eskadrechef er stillet overfor chefen i kommandoski-
bet. Jagtkaptajnen kan selv vare chef for kongeskibet, men det var kun almindeligt i eldre tid.
Stillingen jagtkaptajn indfertes 1733 og var fra 1749 til 1868 forbundet med posten som gene-
raladjudant for Sgetaten og fra 1921 til 1951 som chef for Kongens adjudantstab af Severnet.
Jagtkaptajnen er Kongens personlige kontakt til Sgvernet, og det er hans hverv til enhver tid at
holde Kongen underrettet om alle begivenheder af betydning indenfor Severnet. Han forelegger
for Kongen til godkendelse og underskrift indstillinger til personelle @ndringer indenfor Sever-
net: udnavnelser, afskedigelser og besettelse af serlige stillinger for Severnets personel m.m.
Han forer tilsyn med kongeskibet under oplegning og eftersyn og er delingschef under rejser,
hvor kongeskibet sejler med eskorte. Jfr. E. Borg: Jagtkaptajn og Generaladjudant. T.f.S.
1966, side 442.

7 Et bredbovet skib med rund hak, stzrkt spring og halvanden mast, pa sterrelse med en sterre
jagt. Stormasten var fuldrigget med mers og stort gaffelsejl. Den agterste, lavere mast, der stod
ret agterligt, forte mesan og gaffeltopsejl, men kunne ogsa med stang fere et rasejl. Skibet
kaldtes da en krydshukkert.
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8 Georg Norregard: Fregatten Falster ved Marokko 1753. Marinehistorisk Selskabs Skrift nr. 3.
Kbh. 1956.

8aDet til ombygning til kongejagt indkebte fartej var smakken Fisken tilhgrende Fergelauget i
Nyborg. Smakken, der var bygget 1742, var saledes beregnet til feergesejlads over Store Belt. Jfr.
E. Borg: Bidrag til vore Kongeskibes Historie. Marinehistorisk Tidsskrift nr. 2 — 1972.

8bP. Ramshart: Efterretning om det bekiendte af den danske Flaades Tieneste. Kigbenhavn, 1808.
Merkeligt at det er navnet Frederik, der navnes, da det dog i 1776 var Christian VII, der var
Konge!!

9 Det kan maske her vare af interesse at anfore den af Reglerings-Commissionen den 5. Marts
1790 affattede Skyt-Rulle for den 59 mands besztning pa Cronprindsens Lyst-Fregat armeret
med 10 stk. 4-pundige metalkanoner:

Ved General-Commandoen. Skibets Chef 1
Til General-Opsyn eller Canoneer 1
hvor befales. Ober-eller 1ste Tammermand 1
Ved Commandoen paa Canondazkket. 3die Commanderende Officier 1
Adjutant. Hos Chefen. Proviantskriver 1
Til Commandoen af Canonerne 2den Commanderende Officier 1
. . Commandeur-Constabler 5
Til Manoeuvrering .
Vice-Commandeur-Matroser 5
af Canonerne
Matroser 5
Til Krudt-Fyldning og Constabler 1
Kardusernes Udlangning Drenge 1
'Til atlange Krudt Skibskok 1
fra begge Kardus-Kisterne Tienere 2
op til Daekket Drenge 1
Tl gt e Constabel 1
Hovmester 1
paa Rystvarkerne
Bager 1
Til Braserne Styrmand 1
og Baadsmand 1
Sejlenes Quarteer-Mestere 1
Regjering Seillegger 1
Matroser 5

111



10

11.

112

Til

Overstyrmand 1
Rattet Matroser 1
Til Seelen Temmermand 1
(Lodhiverselen) Matroser 1
I Hellegattet Matros-Dagvagt 1
I Lasten Quarteermestere 1
Ved Pomperne Matroser 2
Ved Cahytskok 1
Kobber-Spreiterne Kgiksshdah] !

Matroser 1
I Stor-Merset Matroser 2
I For-Marset Matroser 2
I Kryds-Merset Matroser 1
Paa Bougspredet Matroser 1
Hos de Qvastede Skibs-Chirurgus 1
og deres Koks -Mahter 1
Nedbringning Drenge 1

Ialt 59

Som det vil ses, var der, som det dengang var skik, kun besatning til kanonerne i den ene bred-
side — tre mand ved hver kanon.

(Kong Friderich den Femtes See-Krigs-Artikels-Brev dateret 8te Januarii 1752. Andet oplag
(med senere tilfejelser) genoptrykt Kigbenhavn 1811).

Merkeligt kun at denne Skyt-rulle er optaget i optrykket 1811, skent lystfregatten var blevet
returneret til England allerede i 1807.

Statistiske Meddelelser angaaende den danske Krigsmagt (i 1864) — udgivet af Generalstaben
1871, 2. del, side 71.

Det forste danske dampskib var Caledonia (sesat i England 1815), der indkebtes 1819. Det
blev indsat i sejladsen mellem Kebenhavn og Kiel, men blev ind imellem benyttet til bugsering
og lystture i Sundet.
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11aOm Kiel i oprerernes tjeneste — se bl. a. R. Hammer: Kaptajnlgjtnant O. C. Hammer, Kbh.

12

13

14

15

16

17

18

1928, side 88-107.

Marinens lastdragere var skibe, der fortes af Fladens skippere, og som havde forhyret mandskab.
De afhentede i ind- og udland temmer, planker og hamp m. v. til Orlogsverftets brug.

Ifalge Statistiske Meddelelser (jfr. note 10) 259 tons.
P. A. Grove: En Foraarsdag i Sundet 1843. »Under Dannebrog« 1913, side 26.

C. H. Donner (1774-1854), kebmand og reder i Altona. Svigerfar til viceadmiral og marine-
minister C. C. Zahrtmann. C. H. Donner var — skont Slesvig-Holstener — en danskvenlig og
kongetro mand. Nar navnet Donner har en déarlig klang i Fladen, skyldtes det, at kaptajnlgjtnant
J. O. Donner, rederens neve, var den eneste danske sgofficer, der gik over til oprererne i 1848,
Han blev slettet af listen over sgofficererne i December s.A. og udelukket fra amnestien efter
oproret.

M. K. Zahrtmann: Admiral C. C. Zahrtmann, Kbh. 1927.

Estlander og Ekman: Fran Hav och Hov. Amiral Oscar von Kraemers Levnadslopp. Stockholm
1931, side 110-111.

Det rigtige navn for den i admiral Kremers erindringer navnte Oleg er i h.t. den russiske flade-
liste Olgf. Forst et halvt hundrede ar senere ses Oleg som russisk skibsnavn. (Oleg var en bro-
der til Rurik, der var Varingernes hgvding.)

Knap halvfjerde ar efter hjemferelsen af Storfyrsttronfelger Nikolajs bare i 1865 strandede den
russiske fregat Alexander Newsky den 25. September 1868 ved Harbogre. Bortset fra nogle fa
mand blev besztningen bjarget af fiskerne i Harbogre og fortes senere til Aarhus og herfra til
St. Petersborg med fregatten Jylland.

Nagglen, som kvindefiguren holder i handen, er Skt. Peters nggle til Himmeriges Port. Den hen-
tyder hverken til hertugdemmet eller byen Slesvig, men derimod til det gamle katolske bispe-
domme Slesvig, i hvis vaben den indgik. Neglen kan bl. a. ses i nogle af de gamle segl tor byer
under bispedemmet.

At navnet Slesvig oprindelig — i 1848 — er blevet givet med tanke pa hertugdemmet, er vel
sandsynligt.

Af andre relikvier fra Slesvig foruden de allerede omtalte mebler og paneler pa chefen for
Fladestationens kontor i Nyholms Vagt, kan navnes fire udskarne lgver, der har varet anbragt
i skibet, og fire kahytsvinduer, hvori forskellige medlemmer af den kongelige familie har ind-
ridset deres navne under ophold om bord. Leverne og ruderne findes nu pa Orlogsmuseet.

Kontreadmiral Victor Hansens Minder. Memoirer og Breve. Kbh. 1927 — side 116. (De heri
anferte data for Falken stemmer ikke med de, der er angivet i »Statistiske Meddelelser«, jfr.
note 10, som her er benyttet i teksten).

Et forlydende om, at Falken senere kom tilbage til Danmark og tilsidst — efter at vere blevet
slgjfet til pram — endte sine dage pa Odense Kanal, har det ikke veret muligt at fa hverken
bekreftet eller afkreftet.
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20

21

Konstruktionsdeplacementet er skibets vagt i metertons a 1000 kg med halve beholdninger af
brandstof, speedevand og provisioner.

Maximumdeplacementet er skibets vaegt i metertons med fulde beholdninger.

I dag anvendes sa godt som altid — nar andet ikke er anfert — standarddeplacementet, som blev
indfert i de fleste mariner ved vedtagelsen af Washingtonfladetraktaten i 1922. Det er skibets
veegt fuldt udrustet, men uden breendstof og spaedevand. Standarddeplacementet opgives i engel-
ske eller Washingtontons a 1012 kg.

Skonnerten Ingolf (fra 1885 til 1896 klassificeret som krydser) var spsat allerede i efteraret
1876, men kom ferst ud pa varftspraver i efteraret 1879.

Panserskibet Helgoland, sesat 9. 5. 1878, var pa prevetogt sommeren 1879.

Panserskibet Tordenskjold, hvis tegninger blev approberet 26. 9. 1878, blev sat pa stabelen 5. 6.
1879.

Endvidere var arbejdet med projekteringen af krydserfregatten Fyen, der blev kgllagt 14. 3. 1881,
i fuld gang. Jfr. »Vore Krydsere« og »Vore Panserskibec.

Det forste skib i Fladen, der bar navnet Dannebroge, var det navnkundige orlogsskib (linie-
skib), som under kommandegr Iver Huitfeldts kommando kom i brand og sprang i luften under
Slaget i Koge Bugt den 4. Oktober 1710. Som det farste skib, der blev bygget pa det nye
veerftsanleg pad Nyholm, var Dannebroge blevet spsat 18 ar tidligere — den 6. Oktober 1692.
Dannebroge havde ikke faet sit navn fra vort flag, men fra den af Christian V genoplivede
Dannebrogsorden, hvilket kan ses af skibets spejlornamentering — jfr. »Fladen gennem 450 Ar«
og »Fra Trefoldigheden til Fregatten Jyllande.

Den anden Dannebroge var et orlogsskib sesat i 1739.

Udgaet 1759.

Den tredie Dannebroge var ligeledes et orlogsskib. Det blev sgsat 1772. Skibet var ved det fol-
gende drhundredeskifte bestemt til ophugning, men blev ved det optrakkende politiske uvejr om-
dannet til blokskib og udlagt i defensionslinien i Kongedybet i Marts 1801. Om bord i Danne-
broge havde kommandgr Olfert Fischer hejst sin stander som den danske linies gverstbefalende
under Slaget pa Reden den 2. April. Kampen begyndte kl. 10.15, men allerede kl. 11.30 kom
Dannebroge i brand. Olfert Fischer flyttede nu sin stander til linieskibet Holsteen — og noget
senere til sefortet Trekroner. Dannebroge kaempede videre, men kl. ca. 13.00 — da en tredie-
del af besztningen var ukampdygtig, og der kun var tre brugelige kanoner tilbage — matte fla-
get stryges. 148 mand néede at blive sendt i land — de @vrige blev som fanger fort om bord i
de engelske skibe.

Dannebroge, der nu var et fuldstendigt vrag, drev senere Nord pa op til Stubben og sprang
til sidst i luften 3-400 m Nordost for Trekroner en halv time efter kampens opher.

Den fjerde Dannebrog var Danmarks sidste sejllinieskib — sosat i 1850. Dette skib havde sit
navn efter vort flag. Galionsfiguren, der nu findes pA Holmen, var en kvinde med Dannebrog pa
en fanestang. Dannebrog deltog i 1853 i en dansk-svensk-norsk eskadres fallesgvelser i Kattegat
og Nordseen (Den skandinaviske Eskadre). Blev 1862-64 raseret og ombygget til panserfregat
med dampmaskine og var under krigsudrustning 1864, Udgaet 1875. Jfr. »Vore Panserskibec«.
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21aDe fire 3” 6 ct. riflede FK havde det ngjagtige kaliber 3”2°73”” eller 83,4 mm. De var fabri-

22

23

24

25

26

keret ved Nas i Norge 1873 og var blevet leveret det folgende ar. Materialet var stal og smede-
jern, leblengden 154 gange kaliberet (L/15.5) og hele kanonens lengde 1.475 m. Der fandtes
6 riffelgange, og projektilerne havde knaststyring.

At kanonerne i givet fald skulle kunne bruges til andet end salutering, vil ses af, at ammuni-
tionsbeholdningen bestod af 90 granater og 10 kardasker til hver kanon — foruden ekstra kar-
duser til salut. Af kanonerne, der ogsa anvendtes i andre af Fladens skibe, findes et eksemplar
i Seartilleriets Museumsmagasin.

Som curiosum kan nzvnes, at man endnu sa sent som i 1912 i en engelsk fladehdndbog kan se
Dannebrog opfert med en armering pa fire 3,4 inch. (R. C. Anderson: Naval Pocket Book,
London 1912 — side 59).

Admiral Henri Konows Erindringer. Bd. 1. Aarhus 1966 — side 226.
ibid. — side 335.
Kontreadmiral Chr. G. Middelboe: Erindringer. Kbh. U.a. — side 142.

Det siges, at under Dannebrogs oplegning gav Kongen tilladelse til, at skibets radiostation mat-
te installeres pa Christiansg. Det er ikke lykkedes hverken at fa dette bekreftet eller afkreftet
med sikkerhed, idet en radiotelegrafist, der dengang var i Marinen, heevder at have haft jevn-
lig tradles forbindelse med Christianse under Sikringsstyrken 1914-18, medens det fra anden
side pastaes, at der ikke har veret »tradles« pa een, for man i 1919 fik radiotelefon.

I forbindelse med Christianse kan i evrigt nzvnes, at en gammel krone med petroleumslamper
fra den gamle Dannebrogs spisesalon inden ombygningen i mange &r har varet ophangt i kir-
ken. Den kom senere til forsamlingshuset »Manens.

Kongeflaget er orlogsflaget med det store Rigsvaben i et hvidt kvadrat i midten. Danske or-
logsskibe, der er salutpligtige — dvs. almindeligvis med mindst fire kanoner af mindst 47 mm
kaliber — skal ved passage, ankomst eller afgang af et skib med kongeflaget vajende, salutere
med 27 skud og stille mandskabet op til paradering i paradedragt. Er Kongen om bord i et
skib, der ikke har kongeflag, kan i stedet for bruges et orlogsflag med vimpel over.

Kongeflaget og de gvrige salutberettigede kommando- og distinktionstegn saluteres tillige ved
hejsning og nedhaling. Er andre skibe, der skulle gore dette, ikke til stede, kan salutten afgives
af skibet selv.

Udenlandske orlogsskibe saluterer kun med 21 skud.

Kongestanderen er en orlogsstander med det store Rigsvaben i standerens inderste hvide kva-
dratiske felt. Kongestanderen kraver ikke salut og paradering, men honoreres ved, at mand-
skabet ger front.

Kongeflag og kongestander er begge kommandotegn og feres pa stortoppen.

Ogsa rigsforstanderflag (21 skud) og tronfglgerflaget (21 skud) samt tronfelgerstander er kom-
mandotegn og fores pa stortoppen.

Distinktionstegn angiver intet om kommando, men viser, at den person, der har det pagalden-
de distinktionstegn vajende, befinder sig om bord.

Distinktionsflag er dronningeflag (27 skud), dronningestander (ingen salut m. v.) og kongehus-
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28

flag (21 skud). Tidligere var ogsa kronprinsflaget (21 skud) distinktionstegn. Det er nu aflgst af
tronfolgerflaget.

Det farste danske kongeflag blev approberet den 9. April 1731.

Jtr. saledes »Kong Friderich den Femtes Soe-Krigs-Artikels-Brev« af 8. Januarii 1752, Tit. LX
VII: Om Flag- og Vimpelfering, § 808: »Naar Vi er gaaen om Borde paa noget Skib, da
hidses fra Stor-Toppen det Danske Konge-Flag, som er et redt Flag med hvidt Kors i Midten
og 2de rede Splitter (i hvis Midte skal veere et Skilt med Vores Kongelige Rigers Vaaben): Men
fra Campagnen skal vaje det Danske Konge-Flag, og fra Bugs-Sprydet den danske Konge-
Gjes ...«

Endnu i 1752 bruges saledes betegnelsen »kongeflag« i samme betydning som den, hvori ordet
rorlogsflag« nu anvendes — jfr. omtalen af de ikke-kongelige kongejagter, hvor »konge« betyder
herende til Kongens Flade. Betegnelsen orlogsflag til adskillelse fra det virkelige kongeflag blev
forst indfart i 1806. 1846 blev kongeflaget sndret og fik et starre Rigsvaben i det hvide kvadrat
i flagets midte, der havde en side pa 4/7 af flagets bredde.

Indtil begyndelsen af dette arhundrede kunne kongeflaget ligesom i flere andre lande ved serlige
lejligheder benyttes af alle medlemmer af Kongehuset, men i.h.t. Flagferingsreglement af 10.
Januar 1905 blev der nu for medlemmer af Kongehuset indfert et sarligt »kongehusflag« — et
orlogsflag med en krone i et hvidt kvadrat med en side pa 3/7 af flagets bredde. Kongeflaget
blev nu — foruden Kongen — forbeholdt Dronningen, Enkedronningen, Kronprinsregenten og
Rigsforstanderen.

Kongestanderen blev — som omtalt i teksten — indfert ved kgl. resolution af 14. Juni 1912.

I 1913 tog man hele det kongelige flagspergsmal op til revision, og den 29. Maj 1914 udsendtes
en kgl. anordning, hvorved Rigsvabnet i kongeflag og kongestander forsynedes med baldakin
og kongekabe. Samtidig indfortes som searlige distinktionstegn dronningeflag og dronningestander
med Rigsvabnet men uden baldakin, kongekébe, skjoldholdere (vildmandene) og ordenskader
— samt kronprinsflag, der havde skjoldet med de tre laver.

Som regent ferer Dronning Margrethe naturligvis kongeflag, medens et serligt prinsgemaliflag for
Prins Henrik er under udarbejdelse og skal vere klar til togtet 1973.

Ved salut er intervallet mellem skuddene som regel 6 a 8 sekunder, ved sergesalut 30 sekunder.
I nogle mariner anvendes her »minutskude.

H. G. Garde: Efterretninger om den danske og norske Sgemagt, bd. 4, side 539. I h. t. De-
genkolv side 24 sejledes Christian VII’s bare fra Kiel til Kage.

I arene 1844-45 havde Danmark for sidste gang en fladestyrke pa Middelhavet med mulighed
for krigsmeessig optraeden.

Efter at Kronprins Frederik var gaet fra borde i Thorshavn, afsejlede fregatterne Gefion og
Thetis i h. t. forseglet ordre til Cadiz, hvor chefen for Gefion, kommander H. G. Garde, hejste
eskadrechefsstander, idet tillige hjuldampskibet Hekla, der kom fra Kegbenhavn, og briggen Mer-
curius, der var pa hjemrejse fra Vestindien, blev underlagt hans kommando.

Eskadren tog derefter station i Gibraltar for at understgtte forhandlingerne med Marokko om
opher af den siden 1768 betalte tribut.

Sammen med den danske eskadre 14 der en svensk-norsk, der havde samme opgave. Med det
samlede skandinaviske flideopbud som rygsted fik forhandlingerne et for de nordiske lande
gunstigt resultat.
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Efter forhandlingernes afslutning gik Thetis hjem, og Gefion afhentede i Livorno den sidste
del af Thorvaldsens kunstveerker, medens Hekla og Mercurius for alle eventualiteter forblev i
Middelhavet til forsommeren 1845. Hekla er det eneste af Fladens hjuldampskibe, der har veret
pa Middelhavet.

Hector Kicer: Lyse Minder fra Vejen jeg valgte. Kbh. 1935 — side 105. (4talanta rettes her til
Atlanta og Heimdal til Hekla).

ibid. — side 145.

R. Steen Steensen: Erindringer fra Kongefeerden 1921 til Feroerne, Island og Grenland. »Illu-
streret Tidende« 1923 — nr. 31.
Kay Jungersen: Pa Togt med danske Orlogsmand. Kbh. 1941 — side 147.

Det kan her bemerkes, at i h. t. Uniformsreglementet skulle Sgvernets personel tidligere an-
lzegge hvidt hueovertrak fra den 15. Maj til udgangen af September. Men da Kong Christian X
ikke kunne lide de »sorte« huer og kasketter i sit hvide skib, bestemte han, da kongeskibets
kommandohejsning allerede i den ferste Dannebrogs senere ar efterhdnden ofte var rykket
frem til for den 15. Maj, at Dannebrogs besetning altid skulle bzre hvide hueovertrzk. Da
Marineministeriet omsider kom under vejr med dette, @ndredes Uniformsreglementets bestem-
melser om de hvide hueovertrak til at geelde fra den 1. Maj for alt Sgvernets personel.

Det var i 1967, at den 31-arige Japaner Frank S. Sikakibira, da han s& Dannebrog ligge i
sin bgje udfor Batteriet Sixtus, fik den idé, at han for en finansgruppe, der stod bag ham, ville
kobe kongeskibet for at anvende det som hotelskib under Verdensudstillingen i Osaka. Et par
dage efter at han havde faet det for ham nedslaende svar, at Dannebrog ikke var til salg, sa
han det svenske krydstogtskib Stella Polaris lagge til ved Langelinie. Det kunne han kebe —
og det gjorde han. Stella Polaris fik derefter succes som hotelskib og eksklusiv restaurant i
en bugt 80 km fra Tokio. (»Berlingske Tidende« 4. 11. 1971).

Shahens lystyacht Shahsavar (530 tons, 3.2 m dybgéaende) blev bygget i Holland 1936. Efter at
veere sejlet til Leningrad blev den gennem de russiske kanal- og flodsystemer (Mariekanalen m. v.
og Volga) dels slebt i flydedok og dels sejlet til Det kaspiske Hav — jfr. R. Steen Steensen:
Den Nordlige Sevej — side 256.
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KILDER OG LITTERATURHENVISNINGER

Foruden den i teksten og noterne navnte litteratur kan der henvises til:

J. H. Barfod: Orlogsfladen pa Niels Juels Tid 1648-1699 Marinehistorisk Selskabs Skrift nr. 7.
Kbh. 1963.

P. Holck: Den historiske Modelsamling pa Holmen. Der findes dels en komplet, stencileret udgave
uden illustrationer i et meget begreenset oplag, som ikke er udsendt til bogladerne, dels en illu-
streret, forkortet udgave, der nu er udsolgt. Begge udgaver udarbejdet ved Fladestationens for-
anstaltning 1939.

Benny Christensen: Bidrag til vore kongeskibes historie. Marinehistorisk Tidsskrift 5. argang nr. 1
— Marts 1972. Jfr. dog tillige i samme tidsskrift nr. 2 — 1972 et indleeg af E. Borg.

V. Topspe-Jensen: Danske kongeskibe og deres historie. T.f.S. 1960 — side 401. Navne pa skibsche-
fer gar i nogle tilfzelde helt tilbage til 1702 og for kongeskibet Dannebrog op til 1960.

V. Topsee-Jensen: Danske kongeskibe og deres historie. Manuscript 1961.
J. H. Schultz: Den danske Marine 1814-1848. Bd. 1. Kbh. 1930.
H. Degenkolv: Oplysninger vedrgrende Den danske Flaades Skibe i sidste Aarhundrede. Kbh.

1906. Indeholder navne pa skibschefer for kongeskibene Kiel, £gir, Slesvig og Dannebrog ind-
til 1906, samt for de to sidste skibes vedkommende tillige datoer for kommandohejsning og

-strygning.

Fladen gennem 450 Ar. 1. udgave 1961, 2. udgave 1970.
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