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Bredsidesalve fra det amerikanske Slagskib ,lowa*“

( SOKRIGSVAABEN )

Gennem det sidste halve Aartusinde — lige siden Krudtet blev taget i Anven-
delse til Krigsbrug og til den anden Verdenskrig — har Kanonen havdet Stillin-

gen som Sekrigens vigtigste Vaaben.

I 1860’erne, hvor man fra Sejlkrigsskibe var overgaaet til pansrede Dampkrigs-
skibe, fik Vedderen eller Sporen, der allerede havde varet anvendt i Oldtidens
lokrigsskibe, en kort Renaissance, men det forbedrede Artilleri tvang hurtigt
Skibene ud paa sterre Skudafstande, saa Narkampe til Sos blev en Undtagelse.
Som en Slags Chancevaaben under Natkamp og i usigtbart Vejr bibeholdt man
dog Vadderen helt op til det tyvende Aarhundredes Begyndelse. Moderne Krigs=
skibe er saaledes ikke udrustede med dette Vaaben, men har dog som Regel en
forsterket Stzvnkonstruktion, og i adskillige Tilfzelde har Vadring — isar af
Undervandsbaade — da ogsaa fundet Sted saa vel under den forste som under
den anden Verdenskrig.

I 1860’erne tog tillige Udviklingen af Seminen Fart. Minerne var i Begyndelsen
enten Bundminer, forankrede Miner eller i visse Tilfzlde, som f. Eks. paa Floder,
Drivminer. Man anbragte ogsaa Miner paa lange Stenger, som ragede ud fra
Stzvnen paa smaa Fartejer, der om Natten og i usigtbart Vejr skulde liste sig
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ind paa Livet af Fjendens sterre Skibe og her bringe Minen til Eksplosion under
Vandet, saa Skibsbunden nedenfor Panseret blev slaaet ind. Disse Stangminer —
eller Stangtorpedoer som de ogsaa kaldtes — dannede Overgangen til de selvs
bevaegende Torpedoer, der fremkom i 1870’erne.

Baade Seminen og Torpedoen udvikledes senere til frygtelige Vaaben, og
mange mente, at nu var de store Artilleriskibes Tid forbi. Men ethvert Vaaben
avler sit Modvaaben, og ved hurtigskydende Antitorpedobaadsskyts, Minestrygs
ning og forbedret vandtat Inddeling af de store Skibe, reduceredes disse unders
soiske Vaabens Virksomhed og Virkning, og Artilleriet vedblev fortsat at vare
Sekrigens Hovedvaaben.

Allerede under den forste Verdenskrig begyndte man at anvende Luftbomber
mod Skibsmaal, og i Perioden mellem de to Verdenskrige blev dette nye Vaaben
udviklet saa kraftigt, at mange nu igen for Alvor mente, at de store Artilleriskibe
var et overstaaet Stadium. Men ogsaa her fandtes der paa Raad: Luftskyts og
Luftjagere.

Det maa indremmes, at Luftbomber og Torpedoer kastet fra Luftfartojer er en
meget alvorlig Trusel mod Skibe, og der er ikke Tvivl om, at Luftvaabnet derved
har placeret sig i forste Rekke blandt Sekrigsvaabnene ved Siden af Artilleriet.
Om denne Udvikling — maaske i Forbindelse med de nye ,, Atombomber* —
vil fortsztte til Gunst for Luftvaabnet, er et Spergsmaal, som Fremtiden maa bes
svare, men saadan som Forholdene var under den anden Verdenskrig, spillede
Artilleriet her stadig en saa betydelig Rolle i Sekrigen, at det vil vaere naturligt
at begynde med dette Vaaben.

ARTILLERIET

Skibsskyts kan inddeles paa mange forskellige Maader. Der findes saaledes
automatiske Kanoner, hvor efter Skuddets Afgang Mekanismens Aabning, Pas
tronhylsterets Udkast, den folgende Patrons Indferelse, Mekanismens Lukning
samt det naeste Skuds Affyring altsammen foregaar automatisk — og der findes
halvautomatiske Kanoner, hvor Mekanismen efter Rekylen automatisk aabnes
ved Kanonens Fremlob og fastholdes i denne Stilling, indtil der indferes en ny
Patron af Betjeningsmandskabet. Ved denne ,Ladning” udleses Mekanismen
automatisk og lukkes nu ved Hjlp af en Fjeder, der blev spandt under Mekaniss
mens Aabning. Halvautomatiske Kanoners Ladning og Aftrek foregaar saaledes
ved Haandkraft. Moderne heclautomatiske Kanoner af lettere Kalibre (fra 20 til
57 mm) benzvnes Maskinskyts. Kanoner fra 57 mm og op til 12 cm er som Regel
halvautomatiske. Kanoner af svarere Kalibre krzvede tidligere szrskilt Betjening
ved Affyring, Mekanismens Aabning, Ladning og Mekanismens Lukning —
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Det tyske Panserskib ,Admiral Graf Spee" sznkes af sin egen Besztning (December 1939), efter at det i en Kamp med
tre engelske Krydsere udfor La Plata har faaet saa svare Havarier, at Reparation i neutral Havn ikke var mulig

I Lo s D 3 :
Det engelske Hangarskib ,Victorious* efter Angreb af japanske Selvmordspiloter. Der er Benzinbrand paa Flyvedakket
midtskibs, og Skibets Maskiner ses trukket helt ud i Stavnene

e i - “

7 SOKRIGSVAABEN



enten ved Haandkraft (indtil 15 cm) eller
mere eller mindre ad mekanisk Vej, idet
Patronhylsterets Udkast ved Patronka-
noner dog altid foregik i Forbindelse
med Mekanismens Aabning. Allerede
for 1939 havde man forsegsvis indfert
helautomatisk Betjening for 15 cm og
storre Kalibre i flere Mariner. I Begyn-
delsen voldte dette Problem en Del Vans
skeligheder, der dog synes at vare ble-
vet overvundet i Lobet af Krigen. Bagtil
lukkes Kanonen af en Mekanisme, der
enten er en Kilemekanisme (lodrette
Kiler ved mindre og vandrette ved store
Kalibre) eller en Skruemekanisme med
afvekslende gazngede og glatte Felter.

Bundskruen feres ind paa Plads med
sine Skruegzngefelter i de glatte Fels

Skruemekanisme

ter i Bundskruelejet i Kanonens Bags
stykke. Ved en Drejning af Bundskruen — som Regel 45° — griber dennes Gan-
ger nu ind i Gangerne i Bundskruelejet, og Mekanismen lukker Kanonen. Kile-
mekanismer anvendes ved let, mellemsvart og svert — Skruemekanismer ved
mellemsvart og svart Skyts.

Til Maskinskyts benyttes Patroner, hvor Projektil og Ladning er i Eet (Enheds-
patroner). Saadanne Enhedspatroner anvendes ogsaa ved halvautomatiske Kano-
ner op til ca. 12 cm. Ved dette Kaliber er Vagten af en Enhedspatron nzr ved
Grznsen for, hvad en Mand med nogenlunde Lethed kan haandtere, og ved svae-
rere Kalibre er det derfor nedvendigt at dele Ammunitionen og forst indfere Pro-
jektilet og derefter Ladningen, der bestaar af regfrit Krudt og som igen kan vare
delt i 2 3 3 Dele. Ladningen kan enten vare indesluttet i et Patronhylster eller i
en Kardus af Silketej. I sidstnazvnte Tilfzlde, hvor der ikke er Hylstertetning
mod Krudtgassens Tryk, maa Kanonens Mekanisme vare forsynet med en sarlig
Anordning for at forhindre Krudtgassen i at pine sig bagud under Skuddet.

Kanonen ligger i en Kappe, i hvilken den ,glider” under Rekylen og Frem-
lebet. For at formindske Rekylens Lengde og optage den ved Rekylen udviklede
Kraft findes der forskellige Bremser — ofte hydrauliske — og Bremsefjedre, der
spendes, for efter Rekylen atter at fere Kanonen frem i Skudstillingen. Kappen
hviler med vandrette Tappe i en Rapert eller Gaffelpivot og kan om Tappene be-
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vages i Hejden, hvorved der gives Kanonen Elevation. Ved mindre Kanoner kan
Raperten drejes i Siden — ved storre Kanoner i Taarne gives Sideretning ved at
dreje Taarnet: Det Underlag, der baerer Kanonen (Kappe, Rapert m. v.), benzvnes
Affutagen.

Ved en Kanons Kaliber forstaas Lobets indvendige Diameter ved Mundingen
maalt over Felterne mellem Riffelgangene. De mange markelige Decimaler ved de
gengse Kalibre skyldes Omsatning til Centimeter fra engelske Tommer, 20,3 cm
= 8”, 30,5 cm = 12", 35,6 cm = 14” o.s. fr. En Kanons Lzngde angives i Antal
Gange Kaliberet, f. Eks. er saaledes en 15 cm L/50 Kanon = 15 X 50 = 750 cm
eller 7,5 m lang, en 40,6 cm L/45 Kanon = 40,6 X 45 = 1827 cm eller 18,27 m lang
0.s. V. Jo l&ngere en Kanon er, des bedre kan Krudtgassens Tryk udnyttes — og
jo kortere Kanonen er, des mindre vejer den og desto hurtigere og lettere er den
at indstille. For samme Kaliber kan der saaledes findes forskellige Loblengder.
Den amerikanske 12,7 cm L/25 Kanon anvendes bedst som Luftskyts, medens
den 12,7 cm L/51 er bedst mod Jagere og upansrede Maal. Der findes ogsaa en ny
12,7 cm L/38, der er en Mellemting. Kalibre indtil 10 cm angives som Regel i mm,
medens 10 cm og derover angives i cm (evt. med Decimal).

Efter Kaliberet kan moderne Skibsskyts inddeles i:

Svert Skyts: 28 cm og derover (Hovedarmering i Slagskibe).

Svart mellemsvart Skyts: 18—20,3 cm (Hovedarmering i svare Krydsere).

Mellemsvaert Skyts: 13—15,5 cm (Hovedarmering i lette Krydsere og Mellem:-
armering i Slagskibe).

Let Skyts: 10—13 cm (Hovedarmering i Luftvarnskrydsere og Jagere og Luft-
varnsskyts i Slagskibe og Krydsere).

Kalibre under 10 cm er ogsaa let Skyts, men disse Kalibre anvendes — bortset
fra Maskinskyts — nu som Regel kun i Torpedobaade, Minestrygere og armes-
rede Hjzlpeskibe. Kalibre mellem 15,5 og 18 cm og mellem 20,3 og 28 ¢cm er
med ganske faa Undtagelser ikke anvendt som Skibsskyts i nye Skibe siden 1914.

De mest gengse Kalibre og den tilsvarende omfrentlige Projektilvaeegt er*):

) (I s e U 15 kg
| S TS NS S 250
B8y 4% wxevnans s asinns 5 f e 15 s » 50 -
FUB 5 o o s sommn 5 3 st 5w 120 -
s T R 300 - (Tyskland, Sverige).

*) I nogle Mariner foretrzkker man lettere, i andre tungere Projektiler, hvorfor Projektilveg-
ten i visse Tilfzlde kan variere op til 15 pCt. eller mere paa begge Sider af de her anforte Vzgte.
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30,5 Cm..eniieieiiieeeeean 380 kg (som Regel kun i =ldre Skibe).

33 s, 540 (Frankrig).

(England, U.S. A,, Japan).
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(England, U.S. A., Japan).
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Vagten af Krudtladningen for de forskellige Kanoner ligger som Regel mellem
en Fjerdedel og Halvdelen af Projektilets Vagt, men til en bestemt Kanon an-
vendes under Skydning med Krigsammunition altid den samme Ladningsvagt,
idet Skibskanonernes Rakning ikke skal varieres ved storre eller mindre Lad-
ningsvaegt — men udelukkende ved Kanonernes Elevation.

Til Beskydning af svart pansrede Maal anvendes Panserbrisantgranater.
Sprengladningen, der bestaar af Trotyl, varierer fra 1 til 4 pCt. af Projektilets
Vagt. Forparten er fremstillet af haardt Staal og omlagt med en Kappe af bledt
Staal, for at Projektilets Spids ikke skal blive slaaet i Stykker ved Anslag mod
Panser. Ved Anslaget ,smelter det blede Staal og tjener saaledes samtidig som
en Slags ,Smerelse“ ved Projektilets Gennembrydning af Panseret. Spraenglads
ningen antendes ved et Brandrer med Detonator i Projektilets Bund. Brandreret
virker med Forsinkelse (%0 4 14 Sekund), saaledes at Projektilet forst bringes til
Detonation efter, at Panseret er gennembrudt.

Overfor upansrede Maal (Jagere og Torpedobaade) anvendes Brisantgranater.
Her legger man sterre Vagt paa Spraengvirkningen, og Sprengladningen gaar
derfor op til 7 4 10 pCt. af Projektilets Vagt. Brandreret virker ved Anslaget uden
Forsinkelse. En almindelig Brisantgranat kan ikke gennembryde Panser. Rammer
den en lettere Panserplade, kan denne maaske faa slaaet en Bule eller Revne ved
Spraengningen, men man kan ikke forvente, at der anrettes nogen videre Skade
bag Panserpladen.

Overfor lettere Panser (Krydsere og Hangarskibe) kan anvendes Halvpanser-
brisantgranater, der er en Mellemting mellem de to navnte Typer.

Endvidere kan der, hvor man kan forvente Beskydning af Tropper i Land, med-
gives szrlige Granatkardzsker (Shrapnels).

Til samme Kanon kan saaledes alt efter Maalet anvendes forskellige Projektils
sorter. Panserbrisantgranater findes dog nu som Regel kun ved svert og svart
mellemsvart Skyts.

Luftgranater er Brisantgranater med dobbeltvirkende, folsomt Brandrer, der
bevirker Antending af Sprazngladningen enten ved Anslag eller — hvis dette
udebliver — da efter en vis udleben Tid. Ved Anslag virker Brandreret momens
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tant. Ved Spraengningen dannes der en ,Sprengsky“, som kan hjzlpe Ildledelsen
ved Bestemmelsen af Projektilbanens Beliggenhed i Forhold til Luftfartejet. Disse
Granater er som Regel tillige forsynede med Tracere, der ved et farvet eller hvidt
Lys om Natten og Reg om Dagen angiver Projektilets Bane gennem Luften.
Tracere kan ogsaa benyttes ved almindelige Brisantgranater. Hvert Skib har sin
bestemte Tracerfarve for ved samtidig Beskydning af samme Maal at kunne
holde egne Projektilbaner ude fra andre Skibes.

Yderligere findes Antiubaadsgranater, der er almindelige Brisantgranater med
flad Forpart, for at Granaten kan spranges ved Anslaget mod Vandet, og Lys:-
granater, som indeholder en lille Faldskarm, der kan udleses efter Indstilling af
et Tidsbrandrer. Ved Udlesningen tendes en Sats, der giver et meget kraftigt
Lys, og som kan braznde i ca.40 Sekunder. Lysgranater skal helst virke bag
Maalet, saa dette ses i Silhuet.

Man har ogsaa Brandgranater og Reggranater m. v. samt Gasgranater. Disse
sidste har dog saa vidt vides ikke varet taget i Brug i den anden Verdenskrig.

Svart Skyts anbringes i drejelige Pansertaarne i Skibets Diametralplan for og
agter — enten i Dobbelttaarne, Tripletaarne eller Quadrupletaarne. Ved at an-
bringe flere Kanoner i samme Taarn spares der Vagt. Man kan saaledes regne
med, at 9 Kanoner i tre Tripletaarne — inclusive Taarnene — vejer lige saa meget
som 8 Kanoner af samme Kaliber i fire Dobbelttaarne. Men ved at koncentrere
Kanonerne i et feerre Antal Taarne, vil en enkelt Traffer i et Taarn kunne satte
en storre Procentdel af Skibets Artilleri ud af Spillet, end hvis Kanonerne er for:
delt i flere Taarne.

Det mellemsvere Skyts anbringes ogsaa i Dobbelt- eller Tripletaarne, der, hvis
det er Hovedarmering i Krydsere, opstilles i Diametralplanet, medens det, hvis
det er Mellemarmering i Slagskibe, som Regel samles i Borde i hver sin Side af
Skibet. Luftvaernsskyts opstilles paa lignende Maade. Let Skyts placeres, dekket
af Skarme eller pansrede Skjolde, hvor Pladsen bedst tillader.

Det svare Skyts har en Rzkning paa 30 4 40 km — det mellemsvzre paa indtil
28 km.

Ildledelse. Enhver Kanon er forsynet med Sigtemidler, som kan indstilles baade
i Siden og i Hejden. Det varer en vis Tid for Projektilet at naa ud til Maalet, og
i denne Tid har Maalet flyttet sig. Ved Skydning med sveart Skyts paa 30 km
Afstand er ,Flyvetiden“ for Projektilet ca.1 Minut, og sejler Maalet med 30
Knobs Fart, vil det i denne Tid have bevaeget sig nesten 1000 m. Man maa der-
for, saafremt man tenker sig selv liggende stille — ligesom paa Andejagt — holde
foran for Maalet. I Skudpjeblikket skal Sigtekikkerten da danne en saadan Vin-
kel med Kanonen, at naar Sigtekikkerten peger direkte mod Maalet, skal Kano-
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nen pege ud mod det Sted, hvor Maalet vil vare, naar Projektilet er naaet ud til

Enden af sin Bane. Nu ligger Ens eget Skib jo sjzldent stille, og der skal desuden

ogsaa tages Hensyn til Vinden, Afdrift paa Grund af Projektilets Rotation og

ved storre Afstande tillige Jordrotationen o. m.a. — saa det er en temmelig svar
Opgave at bestemme Sideforskydningen.

For Kanonens Hejdeindstilling er Problemet endnu vanskeligere. Den forste

Afstand ved Ildens Aabning faaes som et Middeltal af de forskellige Afstands-

e maaleres Maalinger. Til enhver Afstand

svarer der en bestemt Elevation af Kano-

nen, idet denne — indtil en vis Granse

z e\ (ca. 45%)*%) — skyder desto lzngere, jo

Skematisk Fremstilling af Projektilbane ved Skydning pas  hgiere Flevationen er. Men foruden, at

Maksimumsafstand (39 km) med svart Skibsskyts, Paa de

store Afstande rammes Maalet ovenfra. Ved Maal, der
bevager sig tvaers paa Skudlinien, gelder det om at der Skal regnes med Maalets Bevaegelse

ramme indenfor Skibets Bredde (Slagskibe 30—35 m). Et __ ; : 1ib —
Nedslag et Par Meter for kort eller langt rammer ikke lnd lmOd Cllel‘ bOIt fra eget Sklb
Skibet. Paa kortere Skudafstande — 12 km og derunder — M 1 1

er Projektilbanen flad, hvorved Traffemulighederne vasent. fra SkUdﬂjebllkket tll Neds}aget’ eget

li forogs, Tineides - &v.2, Then ks Pyl Skibs Fart fra eller mod Maalet, Joxd.
A B itk nut, Projeldilbanen nazer § st rotationen og Vinden, skal der her tillige

tages Hensyn til Lufttetheden og Krudt-
temperaturen m. m. — Naar alle disse Beregninger er gjort, ved Hjalp af Instru-
menter og Tabeller, kan Ilden aabnes. Men Beregningerne skal geres hurtigt og
saa rigtigt som muligt, thi den, der rammer forst, har den Chance at kunne ode-
legge Modstanderens Indskydning.

Tidligere ledede man Ilden paa den Maade, at Ildlederen beregnede ,,Opsats-
hejden” og Sideforskydningen, og gennem elektriske Meddelelsesmidler lod disse
Data gaa til Kanonerne, hvor hver Skytte tog Sigte og fyrede, naar , Fyrklokken*
lod. Laa Nedslagene til Siden for Maalet eller foran eller bag dette, gav Ildlederen
Rettelser, indtil Maalet blev d=kket. Ligeledes blev der automatisk givet Rettelser
— udtaget af szrlige Instrumenter — for Maalets kontinuerlige Narmen eller
Fjernen sig, og naar Maalet manevrerede og @ndrede Kurs og Fart. Denne Me-
tode anvendes endnu i mindre og som Reserve i storre Skibe.

Men for at faa den fulde Udnyttelse af Artilleriet, og for saa hurtigt som muligt
at opnaa Trafning paa Kanonernes sterste Skudafstand — d.v.s. en Afstand,
hvor det paa Grund af Jordens Runding maaske endnu ikke er muligt at se Maalet
fra Kanonerne, har man nu i alle moderne Artilleriskibe (Slagskibe og Krydsere)
indfert elektrosmekaniske Ildledelsesanleeg med Centralsigte fra en hejtliggende
Ildlederstation.

Formaalet med dette Anlag er, saa snart Maalet kan ses fra Ildlederstationen,

*) For Kanoner, hvis Projektiler naar op i Stratosferen, ligger denne Granse ved ca. 559.
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til Stadighed at udregne Kanonernes rigtige Stilling i Heojden og Siden. Dette
sker dels ved at Ildlederen, saafremt den sidst afgivne Salve ikke laa rigtigt
(»dekkede Maalet“), giver Rettelser, dels ved at der paa en Artillericentral nede
i Skibet under Panserdzkket kontinuerligt udregnes Data for Sigtemidlernes Ind-
stilling. Foruden de almindelige Sigtemidler er der ved hver Kanon anbragt to
Visere — een for Hejden og een for Siden. Disse Visere bevaeges fra Artilleri-
centralen, og Kanonens rigtige Hojde- og Sideretning faaes simpelthen ved, at
Mandskabet ved Kanonen hele Tiden holder to andre Visere, der angiver Kano-
nens Indstilling, nejagtigt over Eet med Ordreanleggets Visere. Herved vil alle
Kanoner om Bord — bortset fra Parallaksen, som der maa tages Hensyn til —
vare parallelle, og Sigteapparaterne ved Kanonerne, der her nu kun bruges som
Reserve, vil foruden at vare indbyrdes parallelle tillige vare parallelle med Ild-
lederens Sigteapparat oppe paa Ildlederstationen. Naar Ildlederen har Sigtet, af:
fyrer han de Kanoner, der skal med i Salven. Paa Grund af de voldsomme Paa-
virkninger affyrer man som Regel ikke — hverken i Slagskibe eller Krydsere —
alle Kanoner paa een Gang. Som Regel er kun Halvdelen af Kanonerne med i en
Salve — ved Indskydning ofte kun en Trediedel, idet man f. Eks. hvor der er
9 Kanoner, kan gore alle Kanoner klar og med korte Mellemrum affyre dem 3
og 3, idet 3 Kanoner gives den antagne Hojdeindstilling, 3 andre noget mere og de
sidste 3 noget mindre (Trappesalve). Paa denne Maade vil man hurtigere kunne
indskyde sig paa den rigtige Afstand. Fordelen ved Centralsigtet er ikke alene,
at man kan begynde Skydningen, for Maalet kan ses nede fra Kanonerne, og at
Kanonerne affyres samtidig, men ogsaa at kun een Mand sigter, d. v. s., at Ned:
slagenes Spredning paa Grund af individuelle Sigtefejl elimineres, ligesom alle
Skydningens Data bestemmes kontinuerligt og med stor Nojagtighed af meka-
niske Regneapparater, hvorved menneskelige Fejl i Beregningerne undgaas. End-
videre kan Sigtet fra Ildlederstationen ikke som nede ved Kanonerne generes af
Rog, So og Sprejt fra Modstanderens for korte Nedslag. Ved Natskydning, hvor
det ofte under en hurtigt opstaaet Situation vil veaere svert i en Fart at udpege
Maalet for de forskellige Kanoner, er Centralsigtet ligeledes en stor Fordel.

Centralsigtets svage Side er dets Saarbarhed. Men i Havaritilfelde er der den
@ldre Ildledelsesmetode at falde tilbage paa som Reserve.

At det alligevel trods alle de fine Instrumenter og al god Ildledelse er en svar
Opgave med Kanoner at nedkzmpe en Fjende paa stor Afstand, ses af Skud-
resultaterne. Fra den anden Verdenskrig er saadanne endnu ikke offentliggjort —
men de kan nappe ligge langt fra Skudresultaterne fra den forste Verdenskrig,
hvor Traffeprocenten for svart og mellemsvart Skyts paa Afstande over 10,000 m
laa mellem 2 og 3.
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Til Slut skal n®vnes, at ,,Levetiden“ for svart Skyts ikke er szrlig lang i Krigs-
tid. En sver Kanon taaler ikke — noget afhangig af Kaliberet og Ladningens
Sterrelse — meget mere end 150 Skud med Krigsammunition — i visse Tilfaelde
endog mindre — for Riffelgangene udslides, saa noget af Krudtgassen kan und-
slippe, hvorved Skydningen efterhaanden bliver unejagtig og tilsidst umulig.
Kanonen skal da have nyt Kaerneror isat (det inderste Ror med Riffelgangene),
en Operation der som Regel kraver, at Kanonen maa tages i Land. Til svert
Skibsskyts regner man saaledes ikke med at have mere end ca.150 Skud om
Bord pr. Kanon. Bombardement af Befastninger i Land overlades derfor, hvis
det er muligt, til =ldre Skibe — eller Luftfartojer.

Raketkanonen bestaar i Hovedsagen af et tyndt Rer og har saaledes kun en
meget ringe Vagt. Dette i Forbindelse med, at der ved Rakettens Affyring saa
godt som ikke opstaar nogen Rekyl, gar, at store Raketkanoner med Fordel kan
anvendes i lette Fartojer helt ned til Motorbaade — ja, selv i Luftfartejer. Raket:
tens Hoved er en Brisantgranat, men da denne ikke skal staa for det voldsomme
Tryk og Chok, som fremkommer ved Affyringen af en Kanon, kan Materiale-
vagten reduceres, saaledes at Raketgranatens procentvise Sprangladning bliver
meget stor. Flyvende Fastninger og lignende store Luftfartsjer kan medfere
Raketkanoner, hvis Granater har samme Virkning som almindelige 15 ¢cm Bri-
santgranater.

UNDERSQISKE VAABEN

Den underseiske Mine eller Seminen er en vandtzt Beholder, der er ladet med
Sprengstof og bestemt til ved Ladningens Sprangning at virke odeleggende paa
et Skib, der kommer indenfor Minens Virkeomraade.

Under den forste Verdenskrig anvendte man saa godt som udelukkende for=
ankrede Miner. Disse er som Regel kugleformede — undertiden dog bestaaende
af to Halvkugler med et kortere eller lengere cylindrisk Belte imellem.

Inden Udlzgningen staar Minen paa sit Anker (Klodsanker) og bliver sammen
med dette kastet udenbords henne agter, medens Skibet gaar fremover. Kastnin-
gen eller Udlzgningen sker enten fra et Baand uden Ende (,rullende Fortov®),
hvorpaa Minerne er anbragt, eller ogsaa fra en Skinnebane, idet Ankeret da er
forsynet med to Aksler med Hjul, paa hvilke Minen kan keres hen agter, hvor
Skinnebanen bejer skraat nedefter.

Der findes mange forskellige Maader til at indstille Minen i den snskede Dybde
under Overfladen. Den lettest forklarlige er Vandtryks:Regulatoren. Naar Minen
kastes, er den laaset til sit Anker og gaar til Bunds sammen med dette. Efter en vis
Tid — enten bestemt ved et Urvark eller Smeltning af en Saltprop el. lign. —
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begynder Minen langsomt at stige. Ankerwiren sidder paa en Tromle under Minen
og denne Tromle bremses og laases, naar Minen er naaet op til den Hejde, hvortil
Regulatoren er indstillet.

For og under Kastningen er Minen sikret, saa selv om et af Stedhornene paa+
virkes, vil den ikke eksplodere. Forst naar den har naaet den enskede Dybde og
har staaet en kort Tid 1 Vandet, er den armeret.

I Minen findes en Ladning Novit eller Skydebomuld — i Almindelighed fra
ca. 100 og op til 300 kg — der gennem en Tandladning kan bringes til Detonation.
Dette kan f. Eks. ske ved Hj=lp af
»Syrehorn”, der er anbragt uden paa
Minen. Syrehornet er af Bly og indes
holder et Glas med Chromsyre. Ved
Minens Paasejling bejes Blyhornet, og
Glasset gaar itu. Syren leber ned paa
en Kuls og en Zinkelektrode og danner
sammen med disse et galvanisk Elesx —— — ——
ment, hvis Strem bringer den elektriske = = =—
Gloedepatron i Virksomhed. Herved -Sommerovices

brlnges Tandladmngen til Detonahon’ Mineudlzgning. Til venstre ses Agterenden af Mineskibet.

= “ : En Mine er netop ved at blive kastet. Til hejre herfor en
og denne ,,Foreksplosmn faar da Mine paa Vej til Bunden. Minens Opdrift foroven og Ankes

Sprengladningen til at gaa. Der kan It Vet forneden sorger for, Ertidltﬁg::y:g:m;:nlif: 3::4
vare indtil 7 saadanne Syrehomn ans 1Yo il VrtinksRepory b den 1 o
bragt rundt omkring paa en Mine. En
anden Konstruktion er Hornminerne med Kvikselvshorn. Her er Chromsyren ers
stattet med Kvikselv, der, naar Glasset gaar itu, leber ned, hvorved der sluttes
Kontakt for en i Minen anbragt Elektricitetskilde. Der findes endnu en lang
Rakke andre Antendingsmetoder — baade elektriske og mekaniske — og saavel
med som uden Horn. Naar en Mine river sig los, skal den efter de internationale
Aftaler uskadeliggares. Dette sker ved, at Antendingsordningen sattes ud af
Funktion, men har Minen staaet ude i lengere Tid, vil denne Sikkerhed ofte
svigte, hvorfor man altid maa regne med at lesrevne, drivende Miner er farlige.
De forankrede Miner deles i selvvirkende Miner, der een Gang udlagt er lige
farlige for egne saa vel som for Fjendens Skibe, og Kabelminer, hvor Sparringen,
der normalt er armeret, gennem Kabler kan desarmeres, saafremt egne Skibe skal
passere eller man ensker at ,reparere” Sparringen, der saa bagefter kan armeres
igen. Langt den overvejende Del af de i Sokrigen anvendte Miner er selvvirkende.
De kan praktisk taget udlegges af de fleste Krigsskibstyper og Handelsskibe,
der er omdannede til Hj=lpemineskibe. Kabelminer kraver derimod specielle
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Mineskibe til Udlegningen. Medens de selvvirkende Miner kan anvendes saa vel
ude til Ses som i Narheden af Land, kan Kabelminen kun finde Anvendelse i
Nezrheden af Kysten, hvor Spzrringen betjenes af en Seminestation i Land.

Strygningen af forankrede Miner foregaar ved at fore en Staalwire gennem
Vandet, saaledes at Minernes Ankerwirer fanges og overskares. Minerne vil da
gaa til Overfladen, hvorefter de kan skydes ned eller paa anden Maade uskade-
liggores. Man skelner mellem Minesogning, hvor der fortrinsvis anvendes lette
Strygegrejer, idet det her kun gzlder om at konstatere, om der findes Miner —
og Minerydning, hvor der anvendes sverere Grejer, naar et allerede lokaliseret
Minefelt skal renses. Da man ikke kan forvente, at Minernes Ankertove skal blive
overskaaret af selve Strygewiren, er denne forsynet med Sakseknive eller Spraeng-
knive til Kapning af Ankertovene. Minestrygning kan foretages af to eller flere
Skibe, der sleber Strygewiren imellem sig, eller af et enkelt Skib, der feorer to
Paravaner eller en Y-Stryger. Paravanen er et torpedoformet Legeme med Planer
— hele Apparatet minder maaske nzrmest om et Luftfartej med tyk Krop og
korte Vinger. Den har Ror og Dybdeindstillingsmekanisme og er indrettet, saa
den virker som en Slags Drage og skarer ud til Siden, naar den slzbes, idet den
da stiller sig med Planerne lodret. Paravanens Slebewire fastgores som Regel i
Stavnen og virker saaledes som en Strygewire. Fanges en Mines Ankertov, feres
det langs Strygewiren ud mod en Saksekniv i Paravanen og kappes her. Y:Stryge-
ren har med sine Wirer — set fra det slebende Skib — Form som et ,Y* og
slebes agter i en Staalwire. I dennes Tamp, der holdes nede af en ,Dybdedrage*®,
er de to Strygewirer fastgjort, og i disses frie Ender findes der ,Sidedrager”, som
skazrer ud til hver sin Side. Langs Strygewirerne er der fordelt Sakseknive eller
Sprangknive.

Forankrede Miner anvendtes ogsaa i stor Udstrakning under den anden Ver:
denskrig — isar i Begyndelsen — men det varede ikke lznge efter Krigens Ud-
brud, fer man herte om en ny Minetype, den magnetiske, hvis Virkning var endnu
kraftigere.

Den magnetiske Mine er en Bundmine, hvis Antending sker, naar en tilstrek-
kelig elektrormagnetisk Induktion finder Sted indenfor Minens Paavirknings:
omraade. Ethvert Jernlegeme — altsaa ogsaa et Jernskib — er paa Grund af Jord-
magnetismens Indvirkning at betragte som en Magnet, og naar denne Magnets
Kraftliniefelt bevaeges med tilstrekkelig Fart indenfor Magnetminens Omraade,
vil Antending finde Sted. Et mindre Skib, der sejler hurtigt, vil kunne have
samme Virkning som et sterre Skib, der kun sejler langsomt. Medens den forank-
rede Mine sprenges ved direkte Paasejling, vil Magnetminen paavirkes, saa snart
et Skib er kommet tilstrzekkelig naer. Magnetminerne virker saaledes paa en vis
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Foroven tilv.: Amerikansk svar Krydser ,San Fransisco”, tiln.: Tysk svaer Krydser ,Admiral Hipper® i Kicl efter et Luftbombardement. Man ser

Resterne af Sleringsnettene, som ikke formaaede at skjule Skibet for de engelske Luftfartojer. Midten: Italiensk svar Krydser ,Bolzano“, hers

under: Japansk svar Krydser ,Hurutaka“. Forneden tilv.: Engelsk let Krydser (Luftvernskrydser) .Euryalus" passerer Suezkanalen, tilh.: Tysk
let Krydser ,Kéln" sunket efter Luftangreb i Wilhelmshaven



Foroven: Moderne engelsk Jager gaar i Angreb dakket af Taageslor. Midten tilv.: Italiensk Jager ,Folgore®, tilh.: Japansk Jager ,Shikinami®.
Forneden tilv.: Engelsk Hurtigbaad afskyder sine Torpedoer, tilh.: Amerikansk Hurtigbaad. Som man ser, har Amerikanerne paa dercs mest
moderne Krigsfartojer anvendt den gamle indianske Krigsmaling



Udsatning af en Paravane i en australsk Krydser

Afstand og kaldes derfor ogsaa — sammen med de akustiske Miner — for Af=
standsminer. Den forankrede Mine skal slaa et stort Hul i Bunden paa det Skib,
der paasejler den, Afstandsminen vil 1 nogle Tilfzlde ogsaa kunne gere dette,
men ofte sker Sprangningen paa en saadan Afstand, at der ikke direkte slaas Hul,
men Skibet gennemrystes saa voldsomt, at Naglerne klippes over, Maskinfundas
menterne forrykkes, alle elektriske Installationer adelegges o.s. v., saa Skibet —
selv. om det maaske ikke synker — bliver manevreudygtigt. Afstandsminen,
hvis Sprzngladning kan gaa op til 800 kg, har saaledes en meget storre Virkningss
radius end den forankrede Mine, og den har en langt sterre Chance for at
»ramme* et Skib. Men samtidig vil man forstaa, at der maa vare en vis Granse
for, paa hvilke Dybder Afstandsminen kan anvendes, idet dens Virkningsradius
paa storre Dybder ikke vil naa op til Overfladen.

Magnetiske Miner blev meget ofte udlagt fra Luftfartejer, men der er selvfolges
lig ikke nogetsomhelst til Hinder for, at de ogsaa kan udlegges fra Skibe. Minen
er som Regel lang og cylindrisk. Udlegning fra Luftfartej skete som Regel med
en mindre Faldskarm, for at Minen ikke skulde blive odelagt ved Anslaget mod
Vandet, idet Udlegningen ofte skete fra en betydelig Hojde. For at Faldskzermen
imidlertid ikke skulde rebe Minen, udlestes den i en vis Hejde over Vandet ved
en Mekanisme, der paavirkedes af, at et Lod, der hang under Minen, tog Vandet,
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— og medens Minen nu faldt frit det sidste Stykke, fortes Faldskrmen videre af
Vinden, indtil den tog Vandet og gik til Bunds.

Som Modforholdsregler anvendes dels Afmagnetisering af Skibene, dels Mine-
strygning. Afmagnetiseringen bestaar i, at der legges et elektrisk Kabel rundt om
Skibet — en Meter eller mere over Vandlinien — og gennem dette Kabel sendes
en Strom, der ophzver eller i hvert Fald reducerer Skibets magnetiske Felt. Den
rette Stremstyrke findes ved Forseg i Havn, hvor der anbringes elektriske Maale-
apparater under Skibet. Bagefter sejler man med Skibet over forskellige Relaiser
paa en szrlig Afmagnetiseringsbane, hvor man finder ud af, med hvilke Farter
man maa sejle paa de forskellige Dybder — det vil sige desto langsommere, jo
mindre Dybden er. Minestrygningen kan f. Eks. foregaa med en sarlig konstru-
eret stor Elektromagnet — som Regel 12 til 24 m lang — og med en Vgt paa op
til 60 Tons. I ,,Magneten” er om en Jernkerne anbragt et elektrisk Kabel, som
faar Strom fra Minestrygeren, hvorved Magneten frembringer et meget kraftigt
magnetisk Felt. Minestrygeren, der selv er afmagnetiseret, sleber Magneten nogle
Hundrede Meter efter sig — og idet man haaber, at Minestrygeren skal slippe
helskindet over en eventuel Mine, er det Magnetens Opgave at faa den til at
sprenges. For at vanskeliggore Minestrygningen indstillede man nogle Miner
saaledes, at der ikke skulde een, men to eller flere Paavirkninger til, for Minen gik.
Enkelte Miner skulde maaske endda have op til ti eller femten Oversejlinger —
med andre Ord: man kunde selv efter mange Strygninger aldrig vare helt sikker.

Snart fandt man ogsaa paa at anvende akustiske Miner — d.v.s. Miner, som
bliver bragt til Spraengning ved Paavirkning af den Stej, som Skibsskruer frem-
bringer i Vandet. Disse Miner stryges med sarlige Stejapparater, slebt af Skibe,
der selv kun frembringer ringe Skruestej. Man udlagde nu Magnetminer og aku-
stiske Miner imellem hinanden i samme Farvand, og tilsidst konstruerede man en
ny Slags Afstandsminer, der var en Kombination af de to Typer og som kun
sprangtes, naar de baade fik Stoj og Magnetisme — enten Magnetismen forst og
Stejen bagefter eller omvendt. Ogsaa her var der Miner med ,Forsinkelse* —

d.v.s., at de skulde have den for dem

! " !L! bestemte Kombination flere Gange, fer

—---— ——=_ de gik. Ofte udlagdes i samme Farvand

i begge disse Kombinationer, hvilket — og
da iszr hvis man tillige kunde blande
nogle forankrede Miner ind imellem —

stillede Minestrygningen overfor meget

Skematisk Fremstilling af en Jager, der kaster Dybde. O
bomber over en neddykket Ubaad. I Virkeligheden vil svare pgaver.

t Par Hundred ter fra Kastestedct, . .
Jugeess, v < Dybdebomben x:pif,d::e, stestedet, nasr Dybdebomben er en mindre Mine
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Skematisk Lzngdesnit gennem en Torpedo. a Anslagspistol, b Sprengladning, ¢ Luftkedel, d Vandbeholder, e Petroleums.
beholder, f Dybdereguleringsmekanisme (Pendul og Trykventil), g ,Opvarmeren“. hvor Vandet, der sprojtes ind gennem
en fin Bruse, fordampes af brezndende Petroleum, h Gangsatningshane, der i Skudejeblikket lzgges tilbage, hvorved der
aabnes for Trykluften fra Luftkedlen, i Drivmaskine, k Oliebeholder, 1 Sidestyreren (Gyroskop, som startes i Skudojes
blikket), m Drivaksler (den ene ligger uden paa den anden, inderst er et Hulrum, hvorigennem den i Drivmaskinen brugte
Luft passerer agterud), n Stabilitetsfinne, der leder Vandet til o Sideroret (baade over og under Skrueakslerne), p vandret
Stabilitetsfinne, der leder Vandet til q Dybderoret, r Skruerne, der er tobladede og arbejder modsat hinanden. I nogle
Torpedotyper sidder Sides og Dybderorene agten for Skruerne. Gyroskopet startes af en kraftig Fjeder, men ellers foregaar
saa godt som alt Arbejde ved Trykluft

(Synkemine), der kastes over Ubaade. — Sprangladningen er ca. 150 kg Novit
eller Skydebomuld. Den kan spranges saavel ved Anslag som i forskellige Dyb-
der. Har man f. Eks. Formodning om, at Ubaaden gaar i 20 m Dybde, indstilles
Dybdebomben hertil. Rammes selve Ubaaden, inden de 20 m er naaet, spraenges
Dybdebomben ved Anslaget, og Ubaaden er edelagt. Rammer Dybdebomben
ikke Ubaaden, spranges den i 20 m Dybde, og befinder Ubaaden sig inden for
en Afstand af 15—25 m fra Eksplosionsstedet, vil den — alt efter Afstanden og
Dybdebombens Storrelse — enten blive adelagt eller gennemrystet, saa der kan
opstaa alvorlige Havarier.

Torpedoen er et selvbevegende Undervandsprojektil, hvis Bane ligger under
og parallel med Vandets Overflade. Dens Bestemmelse er ved Detonation af
Sprzngladningen under Sidepanseret at slaa Hul 1 Skibsbunden og derved sznke
eller havarere et Skib. Torpedoen kan efter Behag indstilles til at gaa i forskellige
Dybder, alt eftersom den skal anvendes mod lettere Skibe, der ikke stikker saa
dybt, eller mod sterre Skibe. Fremdrivningen sker ved komprimeret Luft i For-
bindelse med Damp (Varmlufttorpedoer), idet en kraftig Petroleumsflamme brins
ger Vand til Fordampning. Dampen blander sig med den komprimerede Luft
(reduceret til 30—40 Atm. Tryk fra Luftkedlens 180 4 225 Atm.). Torpedoens
Distance kan varieres op til 12 4 14,000 m. Ved mindre Distancer er Farten 42—48
Knob*), ved sterre kun ca. 30. Efter udleben Distance skal Torpedoen i Krigstid
efter de internationale Aftaler gaa til Bunds — i Fredstid gaar den til Overfladen
og kan atter bjerges. Det almindeligste Kaliber er nu 53,3 cm — men der anvendes
ogsaa 40 cm (til Sznkning af Handelsskibe), 45 cm (tidligere det almindeligste
Kaliber), 50 cm (tidligere anvendt i Tyskland), 55 cm (Frankrig) og 61 cm (Eng-
land og Japan).

Torpedoen indeholder forskellige Organer til at holde den i den rigtige Retning

*)} 1 Knob = 1 Semil i Timen. 1 Semil = 1852 m.
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(Gyroskop) og i den rette Dybde (Pendul og Trykventiler). En Torpedo kan ud-
skydes med en Vinkel i Forhold til Diametralplanet, og lidt efter, at den har taget
Vandet, indstiller Gyroskopet den til at gaa parallelt med Baadens Diametralplan
i Skudejeblikket. I Ubaade kan Torpedoen indstilles til Vinkelskud, idet den
efter Udskydningen drejer en bestemt Vinkel — f. Eks. 90°. Ubaade, der kun
har Stavntorpedoer, kan saaledes alligevel skyde tvars paa Kursen. Andre Tor-
pedoer kan indstilles til, naar de har gaaet en bestemt Distance, at kredse rundt
eller gaa i Zig-Zag for derved at faa yderligere Chance for at ramme, hvis de ikke
forinden har truffet noget Maal.

Den i Maskinen brugte Luft danner et kendeligt Kelvand, som let kan ses fra
Luftfartejer og Skibenes Mzrs, hvorved Skibene ved ,lange” Skud faar en Chance
for ved Manevrer at undgaa en Torpedo. Man har derfor ogsaa anvendt elektriske
Torpedoer, der ikke giver Kelvand, men hvis Fart til Gengald er noget mindre
(indtil 28 Knob).*)

Detonationen sker ved Torpedoens Anslag mod Skibet — men i den senere
Tid er man ogsaa begyndt at benytte magnetiske Torpedoer, som gives en saadan
Dybdeindstilling, at de gaar under Maalets Bund for her, i Lighed med de magne:
tiske Miner, at blive bragt til Spreengning af Skibets magnetiske Felt. Man har
ligeledes brugt stejstyrede Torpedoer, som har Lytteapparat og af dette styres
hen mod Skibsskruernes Stej, saa det saarbare Agterskib med Skruer og Ror
bliver ramt. Stojstyrede Torpedoer har is@r varet anvendt af Torpedoplaner.

En 53,3 cm Torpedo er ca.7,5 m lang, vejer ca. 1600 kg og har en Spraznglad-
ning paa 300 kg Novit. En 45 cm Torpedo vejer ca. 900 kg og har en Spranglad-
ning paa ca. 200 kg. Disse Tal kan dog variere noget efter de forskellige Konstruk-
tioner. Prisen for en 53,3 cm Torpedo er ca. 50,000 Kr.

MODVAABEN

Det er en kendt Sag, at ethvert Vaaben avler sit eller sine Modvaaben, der
enten kan vare offensive eller defensive.

Af offensive Modvaaben kan f. Eks. nzvnes Dybdebomber mod Ubaade og
Minestrygning mod Miner — af defensive bl. a. Panser mod Artilleribeskydning,
Bulges mod Torpedo: og Minespraengninger og Net mod Ubaade.

Ved Panserets Indferelse lidt over Midten af forrige Aarhundrede, begyndte
der mellem dette nye ,,Modvaaben“ og Artilleriet en Kappestrid, som stadig varer
ved. I Begyndelsen kunde Panseret besvare enhver Forbedring af Artilleriet med
en oget Pansertykkelse, men efterhaanden naaede man op paa saadanne Tykkelser

*) Under Krigen skal Problemet ,den kolvandsfrie Torpedo" vare lost ved at tilsztte Luften
forskellige Kemikalier, saa den opsuges af Vandet.
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— 50 cm og mere — at Skibene ikke lengere kunde bzre Panserets kolossale
Vazgt. I Stedet for Kvantitet gik man derfor over til Kvalitet — forlod Smedejer=
net og endte efter en Del Eksperimenter tilsidst med Staalpanser, hvis Yderside
ved en Cementeringsproces var gjort meget haard — men til Gengzld ogsaa noget
sker — medens Indersiden, der ikke var cementeret, var mere sejg og skulde for-
hindre eventuelt fremkomne Revner i at brede sig. Den haarde Yderside skulde
ved Projektilernes Anslag slaa disses Forpart i Stykker. Artilleriets Modtrak
var for det forste, som allerede navnt, at omslutte Projektilets Forpart med en
Kappe af blodt Staal, og dernast at give Brandreret en Forsinkelse, saa Projektilet
ikke sprang ved Anslaget, men forst naar Panseret helt var gennembrudt.

Paa de mindre Skudafstande i Panserets forste Tid kunde man nejes med lodret
Sidepanser, men efterhaanden som Skudafstandene ved det forbedrede Artilleri
blev sterre og sterre, faldt Nedslagene mere og mere stejlt, hvorfor man blev nedt
til ogsaa at legge et Panserdek over Skibet, og da dette Panserdzek krevede en
anselig Vagt, blev der nu saa meget mindre til Sidepanseret. For paa bedst mulig
Maade at anvende den Vagt, som tilkom Beskyttelsen, greb man derfor en Over:
gang til den Udvej helt at prisgive store Dele af Skibet — Overbygning, Stavn
og Agterskib — og koncentrerede det lodrette Panser, der saa til Gengzld kunde
blive saa meget desto svarere, til kun at beskytte de nedterftigste Dele — Vand-
linien midtskibs, Kanontaarnene og Kommandotaarnet. Adskillige af den anden
Verdenskrigs Slagskibe — de zldste, som ogsaa deltog i den forrige Verdenskrig
— er beskyttede efter dette Princip. I de senere Aar har man dog forladt denne
Metode og anvender nu den saakaldte Trinpansring. Man indremmer aabent, at
Panseret ikke kan holde Projektiler fra svart Skyts ude, og bestraber sig derfor
paa at gere deres Virkning, naar Panseret er gennembrudt, saa ringe som mulig.
Yderst anbringer man et Panser af en saadan Tykkelse (250—350 mm), at Projek-
tilet skal anvende en meget stor Del af sin Kraft paa Gennembrydningen — og
naar denne Gennembrydning er sket, og Projektilets Brandrer virker med sin
Forsinkelse, skal Sprangstykkerne opfanges af et nyt Panser af forholdsvis ringe
Tykkelse (50—60 mm) 4 2 5 m bag Yderpanseret. Man vil maaske sperge, hvor-
for man saa ikke giver Brandrerene en yderligere Forsinkelse, saa Projektilet forst
spranges, naar ogsaa lrinpanseret er gennembrudt? Hertil maa svares, at Trin-
panseret selv med en yderligere Forsinkelse paa Brandreret ikke vil blive gen-
nembrudt, idet Projektilets voldsomme Arbejde ved Gennembrydningen af Yder-
panseret har givet det Paavirkninger, saa dets Bane er helt uberegnelig, og det ikke
vil ramme Trinpanseret med Spidsen — men maaske med Siden eller Bagparten,
hvorved en Gennembrydning ikke vil vare mulig.

Ogsaa for Panserdekkene anvendes dette Princip, idet man nu altid beskytter
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et Panserskib med 2, eventuelt 3 Panserdak. Gennembrydningen af det everste
Dak skal paavirke Brandreret — og det naste opfange Sprangstykkerne efter
Detonationen.

Bulges er en Slags Undervandstrinpansring mod Torpedoer og Miner. Naar
den undersoiske Detonation slaar Skibssiden eller Bunden 1 Stykker, vil Vandet
stremme ind, men en Rakke tvarskibs

P Sk 4 . .
. 7_?:“ - og laenger-e inde .et sYaert langskibs Sk‘od
= A St ——  skal lokalisere Virkningen. Under forrige
S 7T "\5”  Verdenskrig blev de fleste store Skibe
7 - forsynet med udvendige Bulges — nyere
T Skibe har indvendige Bulges.

SN~>25/ 7 Ubaadsnet udlzgges for at hindre
Skematisk Tvarsnit gennem moderne Slagskib visende
Sidepanser med Panserskod, to Panserdzk og vandtat Ubaades Passage af et bestemt Farvand.
Inddeling. (NB.: Pansertykkelserne svarer ikke til Skibets
Maalestok 1) De kan vare svarere eller lettere, og

D.B.: Dobbeltbund. T.: Tanke (Indvendige Bulges). .
P Sk.: Panserskod (,Trin*). U.Pd.: Underste Pansers Nettene kan vare forsynet med Mlner

dak. S.P.: Sidepanser (Vandliniepanser). @. Pd.: @verste  o]ler Markeringsminer, Blus eller andre

Indikatorer, som skal alarmere Netspzer:
ringens Ubaadsjagere og Vagtskibe. Nogle Net af den lettere Type kan lesrives
og smyge sig om Ubaaden og eventuelt indvikles i Skruer og Ror, andre kan
slebe efter Ubaaden og ved Markeringsbejer i Overfladen angive Ubaadens Be-
vagelser, saa Ubaadsjagerne kan angribe den med Dybdebomber.

Som en Slags Modvaaben mod Ubaade og Torpedoangreb har man ogsaa bes
nyttet Stejpejling. Ved szrlige Undervands:Lytteapparater er det muligt at be-
stemme Retningen til en neddykket Ubaad, naar den har sit Maskineri i Gang,
til Torpedoskud, til en lebende Torpedo og ievrigt al Skruestej fra Skibe. I Skibe,
der angribes med Torpedoer, kan man herved saavel om Dagen som om Natten
faa en Chance for ved Manevre at undgaa Trazfning. I Ubaadsjagere, der er min-
dre Motorfartojer, er ogsaa installeret Stojpejlingsanleeg. Som Regel arbejder flere
Ubaadsjagere sammen. Ved samtidig at bestemme Retningen til en neddykket
Ubaad fra to eller flere Ubaadsjagere, faar man Kendskab til Ubaadens Plads (i
Pejlingernes Skaringspunkt), og Fartejerne kan da for fuld Kraft lebe frem mod
Skaringspunktet og belegge dets nermeste Omraade med Dybdebomber. — Og:
saa Ubaadene kan, naar de er neddykkede saa vel som i Overfladen, ved Hjzlp
af deres Lytteapparater faa Oplysning om andre Skibe, der bevager sig i deres
Nerhed.

Under den nuvarende Krig er der bragt et nyt Vaaben i Anvendelse, som mus-
ligvis helt vil stille Stejlytningen i Skygge. Det er Fjernlokaliseringen eller
~Radar”, som det kaldes ved en Forkortelse af den officielle Benavnelse: ,Radio
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Ubaadsspzrring med lette Net. Foroven holdes Nettet oppe af store Flydere, forneden er det forankret. Naar en neddykket
Ubaad paasejler Nettet, river det sig les og smyger sig om Ubaaden og gaar i Skruer og Ror. Ved de svare Ubaadsnet
er Maskerne storre, saa Ubaaden bliver hangende

Detecting and Ranging"“. Hermed kan man ikke alene bestemme Retningen, men
ogsaa Afstanden til forskellige Genstande i Merke og i Taage. Det er en Slags
Ekkomaaler, der i Stedet for Lydbelger bruger Radiobelger, som efter at
vare udsendt kastes tilbage, naar faste Genstande rammes. Da det er muligt at
maale den Tid, det tager, inden Bolgerne kommer tilbage, og man kender Belger:
nes Hastighed, faar man Oplysning om Afstanden — og da man tillige kender
Retningen — er den paagzldende Genstand dermed lokaliseret. Paa denne Maade
er det i Tide muligt bl. a. at opdage Luftfartejer om Natten og i Taage — ja, selv
Periskoper paa neddykkede Ubaade — og derefter angribe dem.

Men ogsaa Modvaabnene har deres Modvaaben. For at sdelegge Ekkoet har
man saaledes segt at beklede Genstandene med ,blede” Stoffer, som skulde op-
fange Radarbelgerne og ,opsuge” dem i Stedet for at kaste dem tilbage. Baade
Tyskerne og Japanerne provede saaledes at legge et Lag af en asfaltagtig Masse
udenpaa deres Ubaade, men det vides ikke, hvilket Resultat det har givet.

C KRIGSSKIBSTYPER >

For at en Flaade paa den bedst mulige Maade skal kunne lese de mange Op-
gaver, som stilles den saa vel i Krig som under Fredsforhold, maa den nedvens
digvis vare sammensat af forskellige Skibstyper. Den rette Sammensztning af en
Flaades Skibsmateriel og det rette Samvirke mellem dens forskellige Skibstyper
er de forste Betingelser for, at Flaaden skal kunne lase sine Opgaver med Udsigt
til et gunstigt Resultat.
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Ofte kan man here et Spergsmaal som f. Eks., hvorfor dct eller det Skib ikke
har kraftigere Artilleri — er stzerkere pansret — eller lober hojere Fart. Det synes
for mange saa ligetil blot at anbringe nogle svarere eller flere Kanoner om Bord
— forage Pansringen eller give Skibet et kraftigere Maskineri. Inden vi gaar over
til en nzrmere Omtale af de forskellige Krigsskibstyper, vil det derfor sikkert
vare hensigtsmassigt forst at se lidt paa de Faktorer, der betinger et Krigsskib.

Et Skibs Sterrelse angives i Tonnage, der enten kan vare et Rummaal, Register:
tonnage, saadan som det almindeligvis benyttes for Handelsskibe — eller et Vgt-
maal, Deplacement, der anvendes for Krigsskibe. Deplacementet for et Krigsskib
er lig Summen af alle de mange forskellige Vagte, der kraeves af Skibets Vaaben
og dets ovrige offensive saa vel som defensive Egenskaber — under Eet benzvnt
Krigsskibets Faktorer,

Artillerifaktoren er saaledes Vagten af Kanoner, Affutager, Ammunition, I1d-
ledersystem m. v., medens Fartfaktoren er Vagten af det Materiel, der betinger
Fremdrivningen — altsaa Hovedmaskineriet og Kedlerne og det til Hovedmaski-
neriet knyttede Hjzlpemaskineri. Derimod herer Ankerspil, Ventilatorer, Lys-
maskiner m. v. til Skibets Hjzlpemaskineri og medregnes til Skrogfaktoren.

Man kan saaledes opdele Deplacementet i f. Eks. folgende seks Hovedfaktorer
— nemlig:

1. Armeringsfaktoren (Artilleri og Torpedoarmering).

2. Beskyttelsesfaktoren (Side: og Dakspanser, Undervandsbeskyttelse, Bulges,
Lansesystemer m. v.).

3. Fartfaktoren (Maskineri og Kedler).

Skrogfaktoren (Skibsbygningsmaterialer, Spanter, Kledning, D2k o.s. v.).

5. @vrig Udrustning (herunder bl. a. Besztningens Beboelse, Proviant, Radio,

L

Navigationsmidler o. s. v.).
6. Brandsel og Spadevand.

For Skibe med Specialvaaben vil der naturligvis herudover eller i Stedet for
vare szerlige Faktorer: Minefaktoren i Mineskibe, Dykkemidler i Ubaade, Mine:-
strygningsinstallationer i Minestrygere o.s. v.

Saafremt et Krigsskib nu enten af Hensyn til Traktater eller @konomi eller
Dybgaaende i de paagzldende Farvande*) skal holdes indenfor en bestemt Depla-
cementsgraense, maa man saaledes noje afveje Vardien og Vagten af disse for-
skellige Faktorer i Forhold til hinanden. Det er nemlig under saadanne Forhold
ikke muligt at sge den ene Faktor uden samtidig at mindske een eller flere af de

*) Her kunde ogsaa nzvnes det Hensyn, der maa tages til Bredden i Kanalsluser — f. Eks. i
Kielerkanalen og Panamakanalen.
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Tysk Slagskib ,Bismarck™

Tysk Panserskib (,Lommeslagskib“) ,Liitzow“. Hed indtil 1939 ,Deutschland"
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andre. Som et Eksempel paa Fordelingen af Deplacementet paa Faktorerne kan
her anfores de omtrentlige Tal for det engelske Slagskib ,,Rodney*:

1. BAITNCLING oo« cioimmiing im0 5 6,800 Tons
2. Beskyttelse .vuuis covnsmses cuminannns swmsmas 12,000 —
3. Fart coeeeeneeneeennrennenreneeenceenecnansens 2,100 —
4. SKIOZ «ouvevineieneiieeieeiie e e eeie e 12,100 —
5. @vrig Udrustning ........ccooovennenninnnn. 1,000 —
Standarddeplacement ................... 34,000 Tons
6. Braendsel m.v. ....cooveninniiiiiin, 4,000 —
Maksimumsdeplacement ............... 38,000 Tons

Man vil her se, hvorledes Faktorerne , Beskyttelse“ og ,,Skrog“ hver isazr ops
sluger ca. 35 pCt. af et Slagskibs Standarddeplacement. Fartfaktoren er derimod
af ret beskeden Storrelse. Hvis man fordoblede denne Faktor, vilde man dog ikke
opnaa en Fordobling af Farten — men antagelig kun en Fartforogelse paa 4 2 5
Knob — fra 23 til 27 4 28 Knob — idet Farten og den udviklede Hestekraft jo
ikke vokser i samme Forhold.

Hvis vi omregner Faktorerne i Procenter — idet vi ser bort fra Braendslet, der
ligger udenfor Standarddeplacementet — vil vi faa de i det vedfejede Skema
anferte Tal, hvor der til Sammenligning er anfert de tilsvarende Procenter for en
Del andre af de vigtigste Krigsskibstyper:

Engelsk Fransk Aldre
Slng ks'b hurtigt engelsk Svar Let Torpedo:
Rags 1 a Slagskib Slagkrydser | Krydser | Krydser baad
wHOERey »Dunkerque* ,Hood"
Armering %, 20.4 15.5 13.2 10.0 8.0 11.0
Beskyttelse 9/, 35.0 38.0 34.5 19.5 12.0 0.0
Fart %% 6.3 11.4 13.3 19.0 26.0 43.0
Skrog /o 35.3 32.1 37.0 47.5 49.5 40.0
Qvr. Udr. 9, 3.0 3.0 2.0 4.0 4.5 6.0
100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

For de mest moderne Slagskibe har man ikke tilstrekkelige Oplysninger til at
udregne Faktorerne — kun ved man, at Beskyttelsesfaktoren her er eget betydes
ligt, i det nye franske Slagskib ,,Richelieu” er den saaledes over 43 pCt.
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Det, som det gzlder om, er at faa lagt
saa mange Procent som muligt over paa
de ,nyttige" Faktorer — Armeringen og
Farten — medens derimod en ,,uproduk-
tiv“ Faktor som Skroget seges reduceret
mest muligt. Disse Bestrabelser har bl.
a. medfert, at man nu mere og mere er
gaaet over til at anvende Letmetaller og
elektrisk Svejsning.

Til en vis Grad gzlder den Regel, at
et Krigsskib ber vaere hurtigere end de
Skibe, der har sterkere Artilleri — lige-
som det ber vare svaerere armeret og
kraftigere beskyttet end de Skibe, der
kan indhente det. Et Krigsskib, der er
sin Modstander underlegen saa vel i Fart

som i Armering og Beskyttelse har paa v
Forhaand ikke store Chancer i en Kamp. Engelsk Slagskib .King George V*
Og alligevel findes der saadanne Skibs-

typer — f. Eks. Vagtskibe, Kanonbaade og Minestrygere. Men disse Skibe er
heller ikke Kampskibstyper, men kun en Slags Hjazlpeskibe til Vagttjeneste, Pa-
trouille og Minestrygning, hvor de saa maa beskyttes af egentlige Krigsskibe,
Luftvaaben eller eventuelt Kystbefastninger.

Hvis hverken Traktater, @konomi, Kanalsluser eller Dybgaaende danner nogen
Granse for Skibenes Storrelse, vil Deplacementet naturligvis kunne stige til fan-
tastiske Hojder for at faa et saa hurtigt og kraftigt Skib som muligt. Teoretisk
har man saaledes udregnet, at det ,ideelle Slagskib* skal have en Sterrelse paa
ca. 60,000 Tons.

Efter disse indledende Bemarkninger skal der i det folgende gives en kort
Karakteristik af de forskellige Hovedtyper af Krigsskibe.

PANSREDE ARTILLERISKIBE

De pansrede Artilleriskibe danner Flaadernes artilleristiske Kerne. De skal
kunne slaa kraftigt fra sig og skal samtidig selv, i hvert Fald til en vis Grad, vare
i Stand til at kunne taale Beskydning af det svaereste Skibsskyts.

De kan efter deres Storrelse deles i to Hovedgrupper: Kystpanserskibe under
og Slagskibe over 10,000 Tons. Tidligere delte man Slagskibene i de egentlige
Slagskibe (svart armerede og pansrede Skibe med indtil 25 Knobs Fart) og Slag-
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356 32 n2 132 132 56

132 132 132 132 356

Engelsk Slagskib ,King George V*. Sosat 1939. 35.000 Tons, 30 Knob. Hovedarmeringen: 10 Stk. 35,6 cm opstillet efter

Formlen: (44 2) 4+ 4. Lxngde 226 m, Bredde 31.4 m, Dybg.8,5 m. 4 Luftfartojer og fast tvaerskibs Katapult (mellem

Skorstencne), Hangar i Opbygningen omkring forreste Skorsten. Sesterskibe: ,Duke of York”, ,Anson" og ,Howe" - samt
+Prince of Wales", som sznkedes ved japansk Luftangreb Ost for Malakka Dec. 1941

krydsere, hvor man lagde sterre Vgt paa Fartfaktoren (26—32 Knob), medens
til Gengld enten Armeringsfaktoren eller Beskyttelsesfaktoren, i visse Tilfzlde
begge disse Faktorer, blev tilsvarende formindskede. Helt skarpe Granser var det
dog ikke muligt at trakke mellem disse to Typer, idet der ogsaa fandtes Skibe,
der stod lige midt imellem.

De Krav, som den moderne Sokrigsforelse stiller til hej Fart, har gjort, at alle
moderne Slagskibe er en Slags hurtige Slagskibe med Farter indtil 33 Knob, og
der er da ogsaa mange, der har villet benzvne dem Slagkrydsere. Denne Be:-
nzvnelse er dog ikke helt korrekt, idet disse Skibe tillige har stzerkere Armering
og Beskyttelse end de aldre Slagskibe. Dette er opnaaet ved at ege Deplacemen:-
tet i Forbindelse med de tekniske Fremskridt paa Skibsbygningens og Maskin:-
vaesenets Omraader.

Medens man i Slagskibene tidligere havde mange markelige Opstillinger af
Hovedarmeringen, er man nu i Hovedsagen gaaet over til udelukkende at opstille
Taarnene i Diametralplanet for og agter i Etager over og under hinanden — med
otte Kanoner efter Formlen: (2 X 2) + (2 X 2) og med ni Kanoner: (2 X 3) +
(1 X 3). Dog er det vard at legge Marke til nogle mere ejendommelige Opstil-
linger fra Mellemkrigsperioden — f. Eks. de engelske Slagskibe ,Rodney“ og
+Nelson“: ((2 X 3) + [3]) + 0 og de franske ,Dunkerque“: og ,Richelieu®:
Klasser: (2 X 4) + 0. Disse Skibe har saaledes slet ingen Hakarmering, men
alene Stazvnarmering. I de franske Skibe kan alle Kanonerne skyde forefter og 1
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Amerikansk Slagskib ,Washington“. Sesat 1940. 35000 Tons, 27 Knob. Hovedarmeringen: 9 Stk. 40,6 cm opstillet efter
Formlen (2 X 3) + (1 X 3), Langde 215 m, Bredde 32,9 m, Dybg. 8,1 m. 4 Luftfartejer og 2 drejelige Katapulter paa
Agterdekket. Hangar i Agterskibet over Panserdzkket (Vandlinien). Sesterskib: ,North Carolina"

28 5 105 5 105 15 05 15 2

0.5 5 0515 105 15 105 15 V]

Tysk Slagskib ,Scharnhorst“. Sesat 1936. 26000 Tons, 30 Knob. Hovedarmeringen: 9 Stk. 28 cm opstillet efter Formlen

(2 X 3) 4+ (1 X 3). Lengde 226 m, Bredde 30 m, Dybg. 7,5 m. 4 Luftfartejer og 2 Katapulter, den ene drejelig agten for

Skorstenen, den anden fast paa agterste Kanontaarn, men drejelig sammen med dette. Katapulten er her forskudt lidt til

Siden for Taarnets Midterlinie for ikke at genere Kanonernes Elevation. ,Scharnhorst sznkedes i December 1943 ved
Nordkap. Sesterskibet ,Gneisenau* odelagt i Gdynia

Bredsiden — i de engelske kan kun 6 Kanoner anvendes forefter, idet det sidste
Tripletaarn staar lavere end Taarn Nr. 2 og i forlig Retning er maskeret af dette.
Endvidere kan nevnes den nye engelske , King George V“:Klasse med to Qua-
druple: ng eet Dobbelttaarn opstillet efter Formlen: (4 + 2) + 4.
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Japansk Slagskib ,Nagato”. Sesat 1920, rekonstr. 1936. 33000 Tons, 25 Knob. Hovedarmeringen: 8 Stk. 40,6 cm opstillet
efter Formlen (2 X 2) 4 (2 X 2). Lengde 206 m, Bredde 29 m, Dybg. 9,1 m. Den dobbelte Linie i Borde paa Planen
antyder udvendige Bulges. Agtenfor Stormasten ses en drejelig Katapult. 3 Luftfartojer

kan medfores. Sesterskib: ,Mutu®

Dobbelttaarnet, der tidligere dominerede i Slagskibene, er i moderne Enheder
kun anvendt i den tyske ,,Bismarck“:Klasse — (2 X 2) + (2 X 2) — og som en
Slags Rudiment i ,King George V*“:Klassen.

Maskineriet er i de =ldste Slagskibe dels almindelige Tregangs-Stempelmaski-
ner, dels direkte virkende Turbiner eller — iszr i amerikanske Skibe — turbo-
elektrisk. Nu anvendes udelukkende gearede Turbiner, bortset fra de tyske Lom:
meslagskibe, der havde Dieselmotorer. Ved at anvende oliefyrede Hojtryks:
kedler med overhedet Damp og Turbiner med meget hejt Omdrejningstal 1
Forbindelse med Reduktionsgear er det nu lykkedes at konstruere Maskine-
rier, der med samme Vagt og Rumfang yder tre Gange saa stor en Hestekraft
som Maskinerierne for tyve Aar siden. I enkelte Skibe — f. Eks. den tyske
»Scharnhorst“:Klasse — havde man Dieselmotorer til Marchfart. Der fandtes da
tre Skrueaksler — den midterste med Dieselmotorer anvendtes normalt, medens
de gearede Turbiner paa Yderakslerne kun sattes til, naar Farten skulde op over
15 Knob.

Vi har allerede nazvnt de tyske Lommeslagskibe. Deres Fremkomst skyldtes
Versaillestraktaten, der satte 10,000 Tons som den overste Granse for tyske Slag:
skibes Sterrelse (Standarddeplacement uden Brandsel). Ved at benytte Diesel
motorer i disse Skibe, gav man dem en meget stor Aktionsradius — nemlig 10,000
Semil ved 20 Knobs Fart. Det vil sige, at disse Skibe kunde gore Rejsen fra Ham-
burg til Hongkong (via Suez) paa 21 Dage uden at fylde Olie undervejs. Nedsat-
tes Farten til 15 eller 12 Knob, voksede Aktionsradien med 50—60 pCt.

Disse Skibe, der var armeret med 6 Stk. 28 cm Kanoner og som kunde lobe 26
a 27 Knob, var beregnet til Krydserkrig paa Verdenshavene — og de lavede da
ogsaa navnlig i Krigens forste Aar en Del Ravage ved at odelegge engelske Hans
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Fransk Slagskib ,Richelieu“. Sesat 1939. 35000 Tons, 31,5 Knob. Hovedarmeringen: 8 Stk. 38 cm opstillet efter Formlen
(2 X 4) + 0. Lengde 242 m, Bredde 33,1 m, Dybg. 8,1 m. 4 Luftfartejer og 2 Katapulter paa Agterdzkket. Hangar i Over«
bygningen agter. Man bemarker Skorstenens markelige Bojning. Som i flere andre moderne Slagskibe findes der Elevator
fra Bunden af Skibet til Ildlederstationen overst i Taarnmasten. Sesterskib: ,Jean Bart“. De noget mindre Slagskibe
»Dunkerque” og ,Strassbourg®, der s@nkedes i Toulon Nov. 1942, havde deres Hovedarmering,
8 Stk. 33 cm, opstillet efter samme Formel

|
o

S o
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Engelsk Slagskib ,Nelson“. Sosat 1925. 34000 Tons, 23 Knob. Hovedarmeringen: 9 Stk. 40,6 cm opstillet efter Formlen
((2 X 3) 4 [3]) + 0. Lengde 216 m, Bredde 32,3 m, Dybg. 9,1 m. Sesterskibet ,Rodney“ har 1 Luftfartej og 1 Katapult
(paa Taget af agterste Kanontaarn)

delsskibe bl. a. i Sydatlanten. Man vil endnu erindre ,Adm. Graf Spee“, der efter
Kamp med tre engelske Krydsere i havareret Tilstand blev tvunget til at sege
neutral Havn ved La Plata i December 1939. Da Skibet ikke kunde repareres, blev
det senket af sin egen Besztning.

Lommeslagskibene var, da de fremkom i Begyndelsen af 30’erne — bortset fra
nogle ganske faa Slagkrydsere — hurtigere end de sterre Slagskibe — og kraf=
tigere end de hurtigere Krydsere. Det var altsaa her lykkedes Tyskerne at presse
en ny Skibstype ind mellem Slagskibene og Krydserne — en Mellemtype, der da
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ogsaa nu og da kan ses klassificeret som Panserkrydsere eller Slagkrydsere.

Baade Japanerne og Amerikanerne har fort denne Idé videre. Forst byggede
Japanerne nogle ,Panserkrydsere” paa 17,500 Tons med 6 Stk. 30,5 cm og 32
Knobs Fart, men da Amerikanerne erfarede dette, satte de en sterre Type paa
Stabelen — 27.000 Tons, 9 Stk. 30,5 cm og 35 Knob. Efter de seneste Oplysninger
skal disse japanske ,Panserkrydsere“ dog aldrig vare blevet bygget — ja, end
ikke vare sat paa Stabelen. Men Japanerne lod allerede inden 1939 udsprede Ryg:
ter om dem, hvorefter Amerikanerne straks gik i Gang med at konstruere en Type
(»Alaska“-Klassen), der var i Stand til at imedegaa den japanske Trusel.

Under de 10,000 Tons finder vi Kystpanserskibene — en Type som bl. a. ken-
des fra vor egen og den svenske Flaade. Med sin Pansring og sit sveaere Artilleri
er Kystpanserskibet en Slags Miniature-Slagskib. Men det maa dog sterkt frem-
haves, at det ikke er Kystpanserskibenes Formaal at keempe med de sterre og
meget starkere Slagskibe. At de maaske kan blive tvunget til en saadan Kamp,
kan man ikke benzgte, men det er ikke deres Opgave. De skal enten benyttes til
Angreb paa Kystbefastninger eller — som Tilfeldet var i Danmark — til at be-
skytte Minesparringer, Torpedobaade og Ubaade mod fjendtlige Krydsere,
Jagere, Minestrygere og andre lettere Enheder, som de er langt overlegne med
deres Artilleri, og hvis Artilleri til Gengzld ikke kan gennemtraenge deres Pans-
ring. Fandtes der ikke Kystpanserskibe til Beskyttelse af Minespzrringer, Torpe:
dobaade og Ubaade, vilde disse kunne ryddes og edelegges af Fjendens Mine-
strygere, Jagere og Ubaadsjagere, som maaske endda blev understottet af Kryd-
sere. Opgaven var at skabe en Skibstype, der var Fjendens Krydsere overlegen,
ikke i Fart, men 1 Artilleri og i Pansring, saaledes at Fjenden blev tvunget til at
sxtte sine store og meget kostbare Slagskibe ind i Kampen. Men herved vilde
Ens egne Miner, Torpedobaade og Ubaade jo netop faa deres store Chance. Kyst-
panserskibets Svaghed er, at det paa det relativt beskedne Deplacement, der er
Tale om, er vanskeligt at skabe en tilstrekkelig Undervands: og Luftbeskyttelse.
Under den anden Verdenskrig har England ogsaa bygget Kystpanserskibe, der
sammen med zldre Enheder fra den forste Verdenskrig har varet sat ind forskel-
lige Steder — bl. a. udfor den belgisk-hollandske Kyst.

De moderne Slagskibes Udseende er som Regel ikke harmonisk. Det praeges af
Skorstenens — eller Skorstenenes — agterlige Placering, af Luftfartsjsinstallatio-
ner (Katapulter, Kraner og Hangarer) og ikke mindst af den starke Stavnarmes
ring. Medens Skorstensantallet tidligere var 2, 3 og 4 — ja, endog 5 og 6 — er det
nu reduceret til som Regel 1 — hejst 2. Den tidligere Rigning med to lige hoje
Master ses nu kun sjzldent. I enkelte Slagskibe findes overhovedet ingen egentlig
Mast, men en , Taarnmast“ og Radiostaenger. Gittermasterne, som i sin Tid pre:-
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Japansk Slagskib ,Mutu*. Man bemarker den magtige pagodeagtige Konstruktion, der paa een Gang
er Bro og Ildlederstation

Engelsk svar Krydser ,Devonshire*
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Tysk let Krydser ,Niirnberg®. Sesat 1934. 6000 Tons. Hovedarmeringen opstillet efter Formlen: (1 X 3) 4 (2 X 3). 2 Luft.
fartojer og drejelig midtskibs Katapult agten for Skorstenen, der ved Trunk samler de to Optrxzk

gede de amerikanske Slagskibe, findes nu saa godt som ikke mere, idet de ved
Ombygning er blevet ombyttet med Trebens:- eller Firebensmaster, i visse Til-
felde Pzlemaster. De japanske Slagskibe domineredes af de maegtige pagode:
agtige Taarnmaster, der bar Bro, Afstandsmaalere og Ildlederstationer.

KRYDSERE

Krydserne er lettere og hurtigere Artilleriskibe end Slagskibene. Tidligere skels
nede man mellem Panserkrydsere, der havde baade Side: og Dakspanser, og be:
skyttede Krydsere, der kun havde Dakspanser. Nu har de fleste Krydsere et
lettere Sidepanser, og de to Hovedtyper, man skelner imellem, er svare Krydsere
med Artilleri over 15,5 cm*) og lette Krydsere, hvis svareste Kaliber er 15,5 cm
eller derunder. Denne Inddeling siger intet om Skibenes Sterrelse, en svaer Kryd-
ser kan saaledes godt vare mindre og svagere pansret end en let Krydser, omend
det dog som Regel er saadan, at de svaere Krydsere er storre end de lette. De-
placementet, der af Washingtontraktaten i sin Tid var begranset til ikke at maatte
overskride 10,000 Tons, er nu efter alle Flaadetraktaters Bortfald , frigivet“. For
svaere Krydsere ligger det mellem ca. 7,000 og 15,000 Tons, for lette fra ca. 2,000
og op til 10,000 Tons, idet de mindre Krydsertyper fra 2,000 til 4,000 Tons ofte
benzvnes Torpedokrydsere. Krydsere, hvis Hovedarmering er Luftskyts, klassi-
ficeres som Luftvarnskrydsere. Maksimumbkaliberet for deres Hovedarmering er
som Regel 13,2 cm. Deres Deplacement ligger mellem 4,000 og 7,000 Tons.

De fleste Krydsere kan medfere Miner. Er Minebeholdningen meget stor, saa
Artilleriet er reduceret paa Minernes Bekostning, benzvnes saadanne Krydsere
Minekrydsere.

Den Foregelse af Slagskibenes Fart, som man har set i det sidste Tiaar, skulde,

*) Flaadetraktaterne satte her 20,3 cm som Maksimum for de svere Krydseres Armering. Skent
disse Traktater nu er bortfaldet, har ingen Krydsere dog endnu faaet svaerere Kaliber.

KRIGSSKIBSTYPER 3 4



- 7 ZIZ XTI Y 2T T T TR /
........ Pt A A A A Y Y Y o A A X YT X Y AT Y T TTXT ]

G e
=0
KW —r— (&
£ 0 0 ==
Russisk svar Krydser ,Kirow“. Sesat 1936. 8800 Tons, 35 Knob. 9 Stk. 18 cm. 4 Luftfartojer og drejelig midtskibs Katapult.
Sosterskibe: ,Maxim Gorki* og 5 3 6 andre Enheder

Italiensk svar Krydser ,Trento" Sesat 1927. 10000 Tons, 35 Knob. 8 Stk. 20,3 cm. 3 Luftfartejer og fast indbygget Katapult
paa Fordzkket. Sznket tillige med Sosterskibet ,Irieste” og de evrige fem italienske svare Krydsere

Japansk svar Krydser ,Atago“. Sesat 1930. 9900 Tonms, 33 Knob. 10 Stk. 20,3 cm. 4 Luftfartejer og 2 drejelige Katapulter
i Borde lidt agten for Stormasten. Man bemarker den vazldige Brokonstruktion, Gittermasten, Artilleriets Opstilling og den
ejendommelige ,Bujning* af Agterdzkket, hvorved der bl.a. spares Vagt, som er anvendt til Styregrejernes Beskyttelse

efter hvad der er blevet sagt om, at det svagere Skib skulde vare hurtigere end
det stazrkere, have resulteret i en Stigning af Krydsernes Fart. Denne har i de
sidste ti Aar for saa vel svaere som lette Krydsere ligget mellem 30 og 35 Knob
— bortset fra Rekordprastationer paa Provetogt, hvor Italienerne allerede i 30’erne
naaede op paa 42 Knob. Men nu, hvor Slagskibenes Fart er naaet op paa 30—33
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Knob, synes Krydserne at have Vanskelighed med at bevare deres Fartoverlegen-
hed. De nyeste amerikanske Luftvaernskrydsere paa 6,000 Tons leber dog 38
Knob.

Hovedmaskineriet i moderne Krydsere er altid gearede Turbiner. Til March-
fart kan ligesom i enkelte Slagskibe findes Dieselmotorer.

De bagtil aabne Enkeltskjolde, som tidligere var almindelige som Beskyttelse
for Krydsernes Kanoner, ses nu ikke mere. Man er i Stedet for gaaet over til at
anvende lukkede og pansrede Dobbelt- eller Tripletaarne, der alle opstilles inde
i Diametralplanet. De almindeligste Formler er: (2 X 2) + (2 X 2), (2 X 3) +
(1 X 3) og (2 X 3) + (2 X 3). Bemarkelsesvardig er dog Opstillingen i de tyske
lette Krydsere: (1 X 3) + (2 X 3). Man havde her lagt Hovedvagten paa Hak-
skytset, idet man gik ud fra, at disse Skibe hovedsagelig vilde komme til at ud-
kampe Kampe under Retraite.

De svare Krydsere har — ligesom Slagskibene — som Regel ingen Torpedo-
armering, medens de lette Krydsere kan have fra 4 til 12 overvands Udskydnings-
apparater.

Krydsernes Udseende er i de senere Aar blevet 2ndret dels som Folge af den
nye Opstilling af Artilleriet, dels for ved Stremlinieformer at faa en saa ringe
Luftmodstand som muligt ved de heje Farter. Man har saaledes i visse Tilfzlde
anvendt ,smalle“ Skorstene eller, som f. Eks. i nogle italienske Krydsere, bygget
Broen og den forreste Skorsten sammen, saa de set udefra gaar helt ud i Eet.
Ligeledes er Skorstensantallet fra 3, 4 og 5 reduceret til 1 eller 2. Hvor der findes
2 eller flere Optrak, kan disse ved en Trunk vare forenet til en enkelt Skorsten.

Den store Brokonstruktion med Ildlederstationer og Tilkomsten af Katapulter,
Hangarer og Luftfartsjer og Anbringelse af Luftskyts hejt oppe paa dominerende
Steder har efterhaanden givet Krydserne et mere — om man saa maa sige —
»kompliceret“ Udseende end tidligere. Man vil dog stadig mellem Krydserne
finde de smukkeste Typer af Krigsskibe.

OVERFLADE-TORPEDOFARTOQOJER

Skent Torpedoens Fart ligger over 40 Knob, bevager den sig dog kun meget
langsomt i Forhold til Kanonernes Projektiler i Luften, ligesom dens Rakning
— 1 hvert Fald for de hojeste Farter — er indskranket til 3 4 4000 m. Det gzlder -
derfor om at gere Torpedoens Bane gennem Vandet saa kort som mulig, for at
eventuelle Fejl ved Gisning af Maalets Kurs og Fart ikke skal spille for meget
ind — d. v.s., at man skal tet ind paa Livet af Maalet, for Torpedoen udskydes.

Til saaledes at fore Torpedoen ind paa Livet af Modstanderen konstruerede
man i sin Tid Torpedobaaden. De forste Baade var smaa og spinkle, de havde
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efter Datidens Forhold en stor Maskinkraft og var armerede med 1 2 2 Torpedo-
ror, men havde saa godt som ingen Kanoner. Deres Opgave var i Ly af Morket
eller i usigtbart Vejr om Dagen at angribe Fjendens store og vardifulde Enheder.
Efterhaanden voksede dog Kravene til disse Torpedobaades Sedygtighed og
Beboelse, og man enskede ogsaa at armere dem med lettere Kanoner, for at de
kunde bruges til at angribe og edelzgge Fjendens Torpedobaade. Farten, som
det med Datidens Dampmaskinerier ikke var muligt at drive hejere op paa de
forholdsvis smaa Deplacementer (18 Knob paa ca. 20 Tons), enskede man ogsaa
foreget, og alt dette gjorde, at Deplacementerne efterhaanden steg betydeligt fra
de oprindelige 15—20 Tons. Moderne Torpedobaade har saaledes i Almindelig-
hed et Deplacement fra 250 og op til 800 Tons. De er stadig bygget saa spinkle
som muligt med meget ringe Pladetykkelse — 4 4 6 mm i Baade paa 300 og 6 2 8
mm i Baade paa 800 Tons. Hovedfaktorerne er Farten (ca.45 pCt.) og Armerin-
gen, der hovedsagelig bestaar af Torpedoer.

Til Bekampelse af de smaa Torpedobaade indfertes som navnt en ny og mere
artilleribetonet Type — de saakaldte Torpedobaadsjagere eller blot Jagere (Des
stroyers). De var storre og hurtigere end Torpedobaadene, og i mange af de store
Mariner gik man helt bort fra de smaa og mindre sedygtige Torpedobaade og
byggede nu udelukkende Jagere, som foruden deres oprindelige Opgave — Jagt
paa Fjendens Torpedobaade og Torpedoangreb paa hans store Skibe — efters
haanden fik en meget alsidig Anvendelse, dels Sikring mod Ubaade, dels Kon-
vojering og Patrouilletjeneste.

En moderne Jager lober 36—40 Knob. Rekord paa Prevefart har en fransk
Jager med 45,2 Knob. Artilleriet bestaar af 3—8 Kanoner med Kalibre fra 12 til
14 cm. Deplacementet gaar fra 800 til 2000 Tons, idet Jagere over denne Ster-
relse benzvnes Torpedokrydsere. Torpedofartejer, der ligger paa Gransen mel-
lem Torpedobaadene og Jagerne, ses nu og da benzvnt , Kystjagere”. Medens
Jagerne som Regel ikke er pansrede, har Torpedokrydserne ofte et lettere Pan-
ser midtskibs over Maskineriet, ligesom Kanonerne kan vare opstillet i lukkede,
let pansrede Taarne.

Nogle Jagere er starkt artilleribetonede — f. Eks. med otte Stk. 12 4 14 cm
Kanoner og kun 4 Torpedorer, medens andre er mere torpedobetonede, idet de
blot har 4 Stk. 12 cm Kanoner, men derimod op til 16 Torpedorer. Man kunde
saaledes allerede inden 1939 begynde at se en Uddifferentiering i to forskellige
Typer: Kanon:Jagere og Torpedo:Jagere.

Jagernes og Torpedobaadenes Udseende har @ndret sig en Del i de senere Aar.
Broen er blevet storre og ofte overdaekket med Ildlederstationer. Antallet af Skor-
stene er blevet reduceret fra 2, 3 og 4 til 1 & 2. Grunden hertil er — ligesom for
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Slagskibenes og Krydsernes Vedkommende — bl.a. Onsket om at formindske
Sterrelsen af Silhuetten og ikke mindst at besvarliggere en angribende Ubaads
Observation af Maalets Kurs. I de fleste eenskorstenede Jagere er Skorstenen
temmelig lav og fyldig med to Optrak forenede ved Trunk, hvorved — isar naar
Skorstenen staar tzt ved Broen og i Stremlinieflugt med denne — Jageren faar
et harmonisk Udseende, der giver Indtryk af koncentreret Kraft.

Som en speciel moderne Torpedobaadstype fortjener de saakaldte Hurtigbaade
eller Motortorpedobaade en mere indgaaende Omtale.

Det er allerede nzvnt, at det stadige Krav pm foreget Fart i sin Tid fik Depla-
cementet af de forste smaa Damptorpedobaade til at vokse mere og mere, indtil
disse kom saa hejt op, at en vigtig Egenskab — nemlig den ringe Synlighed —
lidt efter lidt gik tabt.

Ved Eksplosionsmotorens Fremkomst meldte sig derfor straks den Tanke, at
med et saadant Maskineri, hvor Maskinvaegten pr. H. K. var betydelig mindre
end i en Dampmaskine — incl. Kedelanlzeg — vilde det vere muligt at konstruere
en Baad med samme ringe Synlighed som i de forste Damp-Torpedobaade, men
med en betydelig storre Hastighed end disse. Man begyndte allerede i 1904 —
men ferst under Midten af forrige Verdenskrig naaede man frem til Typer, der
var praktisk anvendelige i Krig.

De forste Motortorpedobaade indtil 1910 var almindelige saakaldte ,Deplace-
mentsbaade” med U-formet Spant. Omkring 1910 begyndte man imidlertid at
indfere nye Skrogformer til Vaddelebsmotorbaade, af hvilke de vigtigste dels
var Hydroplanet med omtrent plan Bund og dels en Baad med V:formet Spant.
Med samme Storrelse og samme Maskinkraft kunde disse nye Fartejer — de
saakaldte ,,Glidebaade“ — naa betydelig sterre Hastigheder end Baade med
U-Spant. For at forbedre Sedygtigheden og for at mindske de voldsomme Sted,
der fremkommer, naar en fladbundet Baad leber Fart i Se, fik de forskellige Hy-
droplantyper dog ret hurtigt V-formet Bundprofil i Forskibet og til Dels ogsaa
agter. Efterhaanden er der saaledes ikke nogen sterre Forskel mellem de moderne
Hydroplantyper og V:Spanttyperne. Det rene Hydroplan anvendes nu kun i
Racerbaade.

Efterhaanden indferte man ogsaa 1 og 2 — ja, endog flere , Trin“. I Forhold
til den trinlese Glidebaad byder , Trin-Glidebaaden“ visse Fordele (bl. a. hejere
Fart) — men har ogsaa forskellige Mangler (svagere eller evt. tungere Bundkon:-
struktion).

Forskellen mellem Deplacementsbaaden (U-Spant) og Glidebaaden (V-Spant)
kan forklares saaledes:

Deplacementsbaaden har ligesom andre almindelige Fartejer en saadan Skrog-
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form, at den ved alle de Hastigheder, hvortil den er konstrueret, yder den mindst
mulige Modstand mod Fremdrivningen. Den har ret stejle, U-formede Spanter,
og Vandets Pres paa disse bevirker kun en ringe Trimandring (Forskel mellem
Dybgaaende for og agter) selv ved heje

Farter. Baaden loftes ikke ud af Vandet ) : 1L

i nevnevaerdig Grad, saaledes at det af QL\____;,//U_ .S',mt(:7
Baaden fortrengte Rumfang Vand (De- \ ;
placementet) derfor ved alle Hastigheder

er narlig konstant — heraf Betegnelsen: gﬂ;\h_—_f‘l/[ L

Deplacementsbaad. Efterhaanden som ' |
. ” N . 1 V‘Jpant{
Baaden kommer op paa hejere og hejere -4rins- Glidebaad. |

Farter, vokser Modstanden imidlertid —é‘ AL/ [Ei] /.
T 87 a"'\l/'\f
1 1

meget sterkt.

Deplacements baad.
Al “E

: Glide baad@denﬂin). !

Helt anderledes er Forholdet ved skematisk Sammenligning mellem Skrogformen for Des
Glidebaaden, hvis Bund er formet saa- Plemeiag i unrals
ledes, at Vandets Pres imod den giver en opadrettet Kraft, der ved en vis Hastighed
bevirker forst en Loftning af Stzevnen (4° Trimandring i moderne Konstruktioner
— op til 10° i zldre) og dernzst en Loftning af hele Baaden, indtil Vandet saa
at sige strommer ,glat af Agterskibet”. Ved Leftningen reduceres dels Baadens
»vaade Overflade“ — og dermed Gnidningsmodstanden — og dels Hvirveldans
nelsen agter saa betydeligt, at Glidebaaden under iovrigt lige Forhold kan komme
op paa Farter, der er uopnaaelige for Deplacementsbaaden. I Stedet for at overs
vinde Gnidningsmodstanden bruges Maskinkraften saaledes til en Loftning af
Baaden ud af Vandet!

I Trin-Glidebaaden gaar Kolen ubrudt fra Stzvnen til omtrent midtskibs, hvor
Trinnet findes. Trinnet er formet som et Hak — og lidt hejere oppe end Fors
skibskelen begynder Agterskibskelen. Under Glidningen hviler Baaden paa Ag»
terenden og et mindre Areal foran for Trinnet. Agten for Trinnet dannes en Lufts
pude, som eger Glidningen, idet den vaade Overflade — og dermed Gnidnings»
modstanden — nu yderligere reduceres, og samtidig geres Glidningen mere stet
og rolig.

Baadens langskibs Styrke svakkes dog ved Anbringelsen af Trinnet. Ganske
vist kan denne Svakkelse til Dels ophaves ved en omhyggelig Konstruktion, men
til Gengald bliver Materialevegten da sterre. Under fuld Fart i nogen Se er
Trinbaaden mere udsat for Havari end den trinlese Glidebaad.

Glidningen er afthangig af Forholdet mellem Farten og Baadens Langde.
Naar Farten maales i Knob og Lengden i engelske Fod, skal Farten vare mindst
ca. 3 Gange storre end Kvadratroden af Langden, for at der kan ,glides®.
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En 25 Fods Motorbaad vil saaledes — om Skrogformen er beregnet dertil —
begynde at glide ved 15 Knob. En*1000 Fods Oceandamper (,,Queen Mary“) vilde
under samme Forhold kunne bringes til at glide, hvis det var muligt at give den
en Fart paa 95 Knob.

For at Baaden imidlertid skal kunne , glide“, kraeves der et meget let Maskineri
og et let Fartoj. Forholdet mellem Deplacementet og Maskinkraften maa saaledes
ikke overstige 22 kg pr. H. K. I moderne Glidebaade er Forholdet bragt ned til
ca. 12 kg pr. H. K. Motorerne er nerlig af samme Type som dem, der anvendes i
Luftfartejer.

Glidebaadene bygges af spegjelt udvalgte Trasorter (afrikansk Mahogni, cana-
disk Klippe-Elm o.s.v.). Bunden bestaar af 2 2 3 Lag (f. Eks. 2 Lag Honduras
Mahogni med Lerred imellem — i Midten evt. et Lag Birkekrydsfinér). Til
Stevn, Kel og Spanter benyttes ,groet Eg“ — d.v.s. naturformet. I de nyeste
Baade er man forsegsvis gaaet over til at anvende Staal i Stedet for Tra som
Skrogmateriale. Mellem Motorer og Fundament anbringes Gummimellemlag.
Benzintankene er ved en 2 cm tyk Gummibekladning sikret mod, at Benzinen
skal lebe ud i1 Baaden, saafremt Tankene skulde blive gennemhullede ved Bes
skydning med Maskingevzrer.

Under Maksimumsfart er Stojen fra Motorerne meget kraftig og generende, og
Baadens Rystelser i So saa stzrke, at Bes@ztningen maa bare stramme Gummibzls
ter til Afstivning af de indre Organer. For at mindske Stedene er Daxekket beklaedt
med tykt Gummi. Der kraves et sarligt udvalgt Personel til Besztning i disse
Baade. Aldersgransen er saaledes i Almindelighed 25 Aar.

Under Angreb benyttes sadvanligvis Marchmotorerne, idet Bovbelgen og
Stejen fra Hovedmotorerne under Fart som Regel vil robe Baaden paa lang Afs
stand. Forst naar Angrebet er sat ind, startes Hovedmotorerne, hvorefter Retraiten
foregaar med Maksimumsfart. Opdages Baaden inden Angrebet er fort ind, fores
gaar den sidste Del af Angrebet naturligvis ogsaa under Maksimumsfart. I adskils
lige Typer, hvor der anvendes Agterudskydning, er det dog nedvendigt at gaa
med nedsat Fart i Skudejeblikket.

Glidebaadenes Accelerationsevne er meget stor. Enkelte Typer kan i Lobet af
en halv Snes Sekunder fra Stilleliggende naa op paa hejeste Fart.

I Forhold til deres ringe Sterrelse er Glidebaadene — og da iszr V:Spant-
Konstruktionerne — gode Sebaade. Men de forskellige Maksimumsfarter (40—45,
Rekord 55) kan selvfelgelig kun holdes under rolige Forhold. I Se — navnlig naar
denne er agterind —maa der gaaes med starkt reduceret Fart — eventuelt, krydses*
— og under storste Agtpaagivenhed fra Forerens Side for ikke at lobe Stavnen
ind i Seerne, hvorved man kan risikere at slaa Baaden i Stykker og faa den fyldt.
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Glidebaaden er et szrdeles anvendeligt
Chancevaaben —men den er ikke robust
nok til Anvendelse Aaret rundt i nord-
lige Farvande, hvor Baadene bl. a. skal
belemres med Vagten af Varmeappara-
ter. Dertil kommer, at den ikke er noget
billigt Vaaben. Prisen for en Glidebaad
paa 20 Tons var feor Krigen op til en
Million Kroner — medens en Torpedos- 4 , B
baad paa 300 Tons kostede godt 2 Mill.  Tysk Een-Mands:Torpedo klar til Udsatning. Den everste

n»Torpedo” benyttes som en Slags DvargsTorpedobaad.

Levealderen er kort, og der kraves en Ude i Stavnen sidder Fereren bag en Kuppel af splintfrit
; Glas. Foran sig har han sine Sigteapparater. Under ,Tors
stor tekmsk Stab, Varksteder og store pedobaaden“ haznger selve Torpedoen, som frigores, naar

Foreren er naaet ind i Skudposition
Lagre af Reservedele.

I Tyskland segte man en anden Losning af Problemet, idet man valgte den
noget storre og meget mere robuste Deplacementsbaadtype, de saakaldte ,, Schnell-
boote*.

De er paa 60 — de nyeste Enheder formentlig dog omkring 100 Tons. De har
enten Benzinmotorer — eller som i de nyeste Baade — Dieselmotorer, der kan
give en Fart paa 36—38 Knob.

De er armerede med 2 Torpedoapparater som de mindre Glidebaade — men
har kraftigere Luftskyts, ligesom Beboeligheden og Sedygtigheden er betydelig
storre.

Een-Mands-Torpedoer. Skent dette Vaaben vel nzrmest maa siges at vare afs
ledet af Dvarg-Ubaadene, herer det dog rettest hjemme blandt Overflade-Torpe-
dofartejerne.

Der findes flere forskellige Konstruktioner, men fzlles for dem alle er, at man
for at forege Torpedoens Mulighed for at trzffe Maalet simpelthen har ,beman-
det* den.

Den tyske Een:Mands-Torpedo bestaar af et torpedoformet Fartej, der ude 1
Nasen har Plads til Foreren, som sidder under en Kuppel af splintsikkert Glas
med sine Sigteapparater foran sig. Dette torpedoformede Fartej gaar i Overfladen
og barer ophangt under sig selve Torpedoen. Naar Foreren har manevreret sig
ind paa sikker Skudafstand, kan han lesgere Torpedoen, som saa fortsatter mod
Maalet, medens han selv kan dreje af og sege tilbage enten til sit Moderskib eller
den Basis, hvorfra han er startet. Denne Konstruktion, der i Virkeligheden er en
Slags Dvarg-Torpedobaad, byder saaledes sin Forer en ikke ringe Chance for at
slippe godt fra et Angreb. I andre Konstruktioner, der ogsaa ses benavnt ,Selvs
mordersTorpedoer”, sidder Foreren i selve Torpedoen, der gaar i Overfladen under
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den forste Del af Angrebet. Foreren er ifert en Redningsdragt, og 1 det Qjeblik
han er paa Skudafstand, lader han Torpedoen gaa ned i den Dybde, hvortil den er
indstillet, idet han selv samtidig slynges ud, og saa maa klare sig saa godt han
kan. Een-Mands-Torpedoer kan starte fra Baser i Land og fra szrlige Moder:
skibe, men deres Anvendelse begranses selvsagt til kun at finde Sted under gode
eller i hvert Fald moderate Vejrforhold. Noget storre Resultat — udover en vis
latent Trusel i visse Farvande — har dette Vaaben dog endnu ikke haft.

UBAADE

Undervandsbaaden er ikke noget nyt Vaaben. Man har Beretninger om Baade,
der kunde dykke, allerede for 300 Aar siden. Dykningen foregaar simpelthen ved
at forege Deplacementet, idet man lukker Vand ind gennem Dykketankenes
Bundventiler, og lader Luften undslippe foroven. Naar man skal op, lukkes der
for Luftafgangene foroven, og der szttes Trykluft til Tankene, hvorpaa Vandet
presses eller ,bleses” ud gennem de aabne Bundventiler. Naar Luftafgangene er
kommet tilstrzkkeligt hojt op, lukkes der for Udblasningen og for Bundvens
tilerne for at spare paa den kostbare Trykluft, og Baadens elektriske Lansepums

per suger nu Resten af Vandet ud af Tankene, idet der aabnes for Lufttilgang til
disse foroven.
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Den forste Sznkning af et Skib foretaget med en Ubaad fandt Sted under den
nordamerikanske Borgerkrig — hvor en med Haandkraft drevet, halvt neddykket
Ubaad i Ly af Merket sneg sig ind paa Livet af en stor Korvet og senkede den
med en Stangtorpedo. Ubaaden gik dog selv med i Lobet ved samme Lejlighed.

Opmuntret af dette Resultat og Jules Verne’s bersmte Fantasiroman ,En Vers
densomsejling under Havet* beskaftigede nu forskellige Opfindere sig med
Ubaaden. Dykkeproblemet var lest. Men endnu manglede man:

1) et for Ubaaden egnet Vaaben,

2) et Middel til Orientering under Vandet, samt

3) et hensigtsmaessigt Maskineri til Undervandssejlads.

Det egnede Vaaben var Torpedoen. Da denne havde faaet en saadan Udvikling,
at den med hej Fart kunde gaa i en lige Bane uden altfor store Dybdesvingninger
og naa ud paa en nogenlunde Afstand samt medfere en passende Spraengladning,
forstod man, at ,,den underseiske Baad“ vilde vare et ideelt Fartoj til uset at naa
ind paa Livet af en Modstander og her afskyde sine Torpedoer.

I Begyndelsen benyttede man en almindelig Glaskuppel oppe paa Baadens Ryg
til Orientering, idet Baaden gik op i Overfladen hver Gang, man skulde orientere
sig. Periskopet blev indfert allerede i 90’erne, men forst omkring 1902—03 var
dets Optik saa god, at det kunde fortrenge Glaskuplen.
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Japansk Ubaad I 60. Sosat 1929. 1650 Tons, 19 Knob i Overfladen. 1 Stk. 12 ¢cm og 8 Torpedorer, 6 i Stzvnen og 2 agter.
Masterne lzgges ned wider Dykning. I Stzvnen ses ,Netsaven ,Netafvisertovet” gaar fra Stzvnen op over Broen og ned
agter. Periskoperne kan trzkkes ned under dette Afvisertov

Et hensigtsmassigt Maskineri til Undervandssejlads var det 3. Problem.

Den kendte svenske Opfinder Nordenfelt byggede i 80’erne fire Ubaade, der
blev drevet ved Damp. Naar Baaden skulde dykke, sergede man for, at der var
ekstra godt Tryk paa Kedlen, slukkede Fyret og med den opsparede Damp kunde
man da sejle neddykket i ca. fire Timer. Disse Baades Aktionsradius i neddykket
Tilstand var altsaa kun meget begrenset. Omtrent samtidig byggede en Fransk-
mand (Goubet) en Dverg-Ubaad, som udelukkende blev drevet ved Elektricitet
— Motorer og Akkumulatorer — saa vel i Overfladen som under Vandet. Denne
Ubaads Aktionsradius var saaledes ogsaa ret begrenset i Overfladen. Men man
fandt nu paa — omend det kraevede sterre Ubaade — at kombinere disse to
Fremdrivningsmidler — Damp i Overfladen og Elektricitet neddykket. Herved
fik Ubaaden altsaa ct Dobbeltmaskineri.

Da Benzinmotoren noget senere fik praktisk Anvendelse, indferte man den i
Stedet for Dampmaskinen til Overfladesejlads. Der var dog mange Ulemper ved
Benzinmotoren, Startvanskeligheder, Havarier og ikke mindst den store Brand-
fare. Man forsegte med Petroleumsmotorer og senere Dieselmotorer. I Begyndel-
sen var der dog ogsaa mange Vanskeligheder med Dieselmotorerne — bl. a. gav
de kun 12—15 Knobs Fart, hvilket ansaas for at vare for lidt. Man saa da det
Sarsyn, at baade Frankrig og England i Aarene 1910—16 gav sig til at bygge
Damp-:Ubaade igen — dog saaledes at forstaa, at Dampen kun anvendtes i Over-
fladen, hvor disse Baade kunde komme op paa 22—23 Knobs Fart — medens
Elektromotorer var Fremdrivningsmiddel under Dykning.

Dieselmotorens Sejrsgang slog dog atter det for en Ubaad upraktiske Damp:
maskineri ud — og nu anvendes udelukkende Dieselmotorer. Vore egne Burmei=
ster & Wains Motorer benyttedes ikke alene i danske. Ubaade — men ogsaa
udenlands — saaledes udnyttede f. Eks. Japan i sine nye store Ukrydsere B. &
W.’s Patent til dobbeltvirkende, hurtiggaaende Motorer med kort Slagleengde.

For at kunne taale Trykket under Dykning er Ubaaden bygget af Plader paa
12 mm’s Tykkelse eller mere. Spanteafstanden er ringe — i danske Ubaade saa-
ledes godt 50 cm. Vore Ubaade var paa Grund af vore lege Farvande kun kon:-
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Tyske 2sMands DvargsUbaade i Kiel
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Tysk 1sMands Dverg-Ubaad (,SeesAdler”) paa en Blokvogn. Torpedocrne var ophangt udvendig paa Fartojets Sider — een
i hver Side forneden. ,,Affyringen“ skete ved at frigore Torpedoerne og logge Gangsztningshanerne tilbage,
saa Torpedoerne selv gik i Gang

struerede til at gaa ned paa 50 m’s Dybde. I Udlandet er Maksimumsdybden no=
get storre — omkring 100 m. Det dybeste en Ubaad har varet nede paa — og vel
at maerke vare kommet op bagefter — er 110 m.

Efter Storrelsen kan man dele Ubaadene i:

Ukrydsere,
sogaaende Ubaade og
Kyst:Ubaade.

Ubaadenes Udvikling i de sidste 25—30 Aar har ikke nar saa iejnefaldende
Resultater at opvise som Overfladekrigsskibene. De vasentligste Fremskridt har
varet forbedrede Konstruktioner af Motorer, Skrog og Tanke, Fylde: og Laense:
systemer, Stejlytning og Radioforbindelse i neddykket Tilstand, Stejdempning af
Hoved: og Hj=lpemotorer o.s.v.

Disse mange vigtige Fremskridt, der maaske bedst kan karakteriseres som en
Slags indre Konsolidering, har gjort Ubaadsvaabnet langt mere driftssikkert, ro-
bust og effektivt, end det var for 30 Aar siden, — men der er ikke derved sket
sterre Andringer i Ubaadenes Udseende eller deres Data, saadan som disse frem:
treder 1 de forskellige Flaadelister.

KRIGSSKIBSTYPER 46



e

Engelsk DvargsUbaad. En Flotille engelske DvargsUbaade, Indbjergning af ct Soluftfartoj ved Hjzlp af Landingssejl
der var transporteret til Norges Kyst af et Moderskib, agter. Luftfartojet er ,landet” paa Dodvandet agten for
angreb og beskadigede her det tyske Slagskib ,Tirpitz* Landingssejlet og ses i Fzrd med at lebe op paa Sejlet.
(Sosterskib til ,Bismarck“). , Tirpitz* blev senere sznket Foroven tithojre ses Indbjergningskranens Hejseblok

af engelske Luftfartojer

Med Hensyn til Deplacementet synes det, som om man er ved at gaa bort fra
de meget store Ubaade, Ukrydserne, for at nejes med et Deplacement paa 1000 &
1500 Tons. Foruden de mindre Kyst-Ubaade paa under ca. 500 Tons er der op-
staaet en speciel Dveaerg:Ubaadstype paa ca. 15 Tons med 1 4 2 Mands Besatning.
Disse anvendtes som bekendt bl. a. af Japanerne ved Angrebet paa Pearl Harbour,
hvortil de var fort om Bord i store Moderskibe. Ogsaa Englenderne har benyttet
saadanne MiniaturesUbaade ved Angreb paa tyske Skibe, der opholdt sig i norske
Fjorde og Havne. Disse Dvarg:Ubaade har kun elektrisk Fremdrivning, saavel 1
Overfladen som neddykket.

Farten for moderne Ubaade ligger mellem 15 og 18 Knob — enkelte storre
Baade lober dog over 20 Knob. Artilleriarmeringen bestaar som Regel kun af
1 4 2 lette Kanoner (10—13 cm) i de storre Ubaade — samt noget Luftskyts.

Hovedarmeringen er Torpedoapparaterne, af hvilke der kan findes fra 4 op til
14 i de sterre Ubaade. Det er som Regel faste Ror parallelle med Diametralplanet
— i Stavnen og agter. I Almindelighed er 2% af Antallet Stevnarmering og % Hak-
armering. I en Del franske Ubaade findes drejelige Ror i Overbygningen. Til
hvert Torpedorer findes i Ubaadene som Regel 1 a 2, evt. flere Reservetorpedoer.
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MINESKIBE

Skent Minen er et af den moderne Sekrigs Hovedvaaben, er det ved en umid-
delbar Betragtning paafaldende, saa faa egentlige Mineskibe, der findes.

Dette skyldes, at saa godt som alle moderne Krigsskibe — maaske lige und-
taget Slagskibe og Hangarskibe — i udstrakt Grad tillige med Handelsskibe kan
benyttes til Udlaegning af selvvirkende Miner. Ogsaa mange Ubaade er indrettede
til at medfere et sterre eller mindre Antal Miner, ligesom Miner som bekendt kan
udlegges fra Luftfartojer.

Kabelminerne maa derimod nedvendigvis paa Grund af deres Forbindelse med
Kablerne udlegges af specielle Mineskibe, der efter Udlaegningen forer Tilsyn
med Sparringerne, idet de, naar Sparringerne er desarmerede, kan gaa ind i disse,
tage Kablerne op, efterse og gennemmaale og eventuelt reparere dem, ligesom
defekte Miner kan tages op og udskiftes med nye. For at kunne manevrere med
tilstreekkelig Lethed i Kabelminespzrringer maa saadanne Mineskibe derfor ikke
vare for store. Man regner her med 700 Tons som Maksimum.

Minestrygere. Ligesom Udlagning af Miner kan foretages af de fleste Krigs-
skibstyper og af Handelsskibe, blot de er forsynede med Udlegningsgrejer, kan
Minestrygning ogsaa udferes af de fleste mindre Krigsskibstyper, isr Jagere og
Torpedobaade, samt af dertil egnede Koffardiskibe — bl. a. Slebebaade, Trawlere
og andre Fiskeskibe.

Minestrygere findes i alle Storrelser fra 20 og op til 2000 Tons, alt efter som de
skal anvendes indenskars eller ude til Ses. De storre Minestrygere er som Regel
altid tillige indrettede til Udlaegning af selvvirkende Miner. De mindre Mine:-
strygere er nu ofte bygget af Tra af Hensyn til de magnetiske Miner.

PATROUILLEFART@JER

Tidligere fandtes der en Krigsskibstype, der hed Kanonbaade. Oprindelig var
det smaa, upansrede Skibe med en enkelt svaer Kanon, men efterhaanden som I1d-
ledelsen udvikledes, og man her mindst maatte have 3 4 4 Kanoner i hver Salve,
forsvandt denne Type og 1 Stedet for fremkom en ny Kanonbaadstype — et min-
dre Skib paa indtil 2000 Tons og med nogle faa lette Kanoner. Denne Type fandt
udstrakt Anvendelse som Vagtskibe og Inspektionsskibe og som Eskorteskibe
for Konvojer.

Under den anden Verdenskrig byggedes der flere Standardtyper af disse
Eskorteskibe, af hvilke de mest kendte er Korvetter og Fregatter.

Korvetterne er paa ca. 900 Tons og har 1 Stk. 10 cm Kanon samt 8 Stk. 40 mm
Maskinkanoner som Luftskyts, Fart 17 Knob. Fregatterne er noget storre, ca. 1400
Tons, og har som Regel 2 Stk. 10 cm samt Luftskyts og leber 20 Knob. Af disse
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26 ,Corsair*sMaskiner klar til Start paa Dakket af et engelsk Hangarskib. Maskinen langst tilhejre ses med ,opklappede*
Vinger. Vingerne kan klappes op, for at Maskinerne ikke skal tage for megen Plads i Hangaren under Flyvedzkket og
under Transporten op og ned med Elevatoren

to Typer har England bygget ca. 600 Enheder under Krigen. Endvidere findes
der Escortjagere paa ca. 1000 Tons og med 28 Knobs Fart og Kanonbaade
(.,Sloops”) af samme Sterrelse, men med kun 17 Knobs Fart, medens Armeringen
her kan gaa helt op til 8 Stk. 10 cm. Af disse Typer har England ialt ca. 250.

Til Bekampelse af de tyske Schnellboote i Nordseen og Kanalen byggedes som
Modvaaben hurtiggaaende Motorkanonbaade paa indtil 200 Tons og med ca.
25 Knobs Fart. Armeringen bestaar af 1 4 2 Stk. 40 mm, i visse Tilfzlde 1 Stk.
76 mm Kanon samt Maskingevarer. Disse Motorkanonbaade, af hvilke der findes
omkring 800, fandt dog ogsaa i mange Tilfzlde Anvendelse som Konvojbeskyt-
telse.

Endelig kan navnes Ubaadsjagerne, der ogsaa er-en Slags Motorkanonbaade,
men med Farter op til 40 Knob. De er udrustede med Dybdebomber som Hoved-
vaaben og har derudover kun nogle faa Stykker let Maskinskyts (13 til 20 mm).

HANGARSKIBE

Allerede for forrige Verdenskrig begyndte man at eksperimentere med at an-
bringe Luftfartejer om Bord i Krigsskibe, idet man forstod, at disse Luftfartajer
vilde vare af den sterste Betydning for Rekognosceringen til Ses. Efterhaanden
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som Luftvirksomheden tiltog under Krigen, blev man dog klar over, at man for-
uden at udruste det enkelte Krigsskib med eet eller to Luftfartejer tillige maatte
anvende szrlige Hangarskibe, hvis Hovedopgave var at medfere et saa stort Antal
Luftfartejer som muligt — ikke alene til Rekognoscering, men efterhaanden ogsaa
' til Bombeangreb. I Be-
gyndelsen var disse Han-
garskibe udelukkende
beregnede til at medfere

Engelsk Glatdzks-Aérodromskib ,Argus* (1918). Masten kan svinges vandret ned
og_ Navigationstaarnet sznkes som en Slags Elevator, hvorved dets Tag kommer ~ Spluftfartejer med Pon-
i Flugt med Flyvedzkket, saaledes at Flyvedzkket under Maskinernes Start og
Landing er fuldstzndig glat og uden nogensomhelst Forhindringer toner. Seluftfartejerne
blev sat udenbords ved
Hjzlp af Kraner og Bomme og startede derefter selv fra Vandet, hvor de atter
landede og blev taget om Bord igen ved Hjelp af Kranerne. Senere gav man
nogle af Hangarskibene et fladt Dak forude, hvorfra Landmaskiner med Hjul-
stel kunde starte. Naar disse Luftfartejer havde udfert deres Opgave, maatte de
soge ind til en Flyveplads i Land. Kunde de ikke naa en saadan Flyveplads, maatte
de gaa ned paa Vandet i Narheden af et Skib, men det betod som Regel Total-
havari, omend det ofte lykkedes at redde Besztningerne.

Efterhaanden gik man derfor over til at give storre Skibe et Flyvedak over
hele Skibets Lengde, hvorfra Luftfartejer med Hjulstel kunde starte og hvorpaa
de atter kunde lande. Derved opstod de saakaldte ,,Aérodromskibe*.

Hangarskibenes videre Udvikling spaltes allerede her, idet man fra nu af skel-
ner mellem Aérodromskibe og Luftfartejstendere, der ikke har Flyvedxk og som
udelukkende medferer Seluftfartejer.

I de nyere og sterre Luftfartejstendere anvendes nu Katapultstart. En Katapult
er en Kastemaskine, som ved Hjzlp af komprimeret Luft eller en Krudtladning
udslynger Luftfartejet. Dette staar inden Starten med arbejdende Motor fastgjort
til en lille Vogn eller Slade, der bibringes en Hastighed, som ved Enden af Kata-
pultbanen er storre end Luftfartejets mindste Flyvehastighed. Ved Banens Ende
frigores Luftfartejet automatisk fra Vognen. Indbjergningen foregik tidligere ved
Hjelp af en Kran, medens Skibet laa stoppet. Adskillige Luftfartojstendere
er dog nu forsynet med et saakaldt Landingssejl eller Slabesejl, hvorved Ind-
bjergning ogsaa kan ske, medens Skibet er under Gang. Et saadant Landingssejl
er ca.20 m langt og 4 2 5 m bredt. Det slzbes enten agter, medens Skibet med
moderat Fart stzevner op mod Vind og Se — eller paa Siden, idet Skibet i saa
Fald l=gger sig et Par Streger fra Vinden for at skabe La under Indbjergningen,
der tillige kan lettes ved Oliedeempning af Seen. Landingssejlet er af svaert Sejldug
og er afstivet med tvargaaende Ribber. Det flyder i Overfladen, og Luftfartejet

KRIGSSKIBSTYPER 5 0



slander* paa Dedvandet lige agten for Sejlet, hvorefter det med Motor og Ror
manevrerer sig frem og glider op paa Sejlet, der ligger nogenlunde plant og stet
i Vandet. I Tide slaas Motoren fra, og naar Luftfartejet er naaet op under Kranen,
bliver det hejst om Bord. Landingssejl finder foruden i Luftfartojstendere tillige
Anvendelse i adskillige Krydsere.

Da Seluftfartejerne paa Grund af deres Pontoner er tungere og daarligere mas
nevrerende end Luftfartejer med Hjulstel, anvendes de nu kun til Rekognoscering
over lange Strzkninger paa Havet, hvor det kan vare en Fordel at kunne gaa ned
paa Vandet. Hertil bruger man dog fortrinsvis store Flyvebaade med en Vagt paa
op til 70 Tons. Disse Flyvebaade kan :kke tages om Bord i Luftfartejstenderne,
hvorfor denne Skibstype i Stedet for selv at medfere Seluftfartejer nu mere og
mere er gaaet over til blot at tjene som ambulante Baser for store Flyvebaade.

Aérodromskibene deltes oprindelig efter deres Konstruktion i to Hovedtyper
— ,.Glatdzkstypen“, der havde et fuldstzndig frit og glat Flyvedazk uden Ops-
bygninger eller Forhindringer af nogen
Art — og ,D-Typen“, hvor Broen med
Ildlederstationer og ofte tillige Skorsten
og Hovedarmering dannede ligesom en
D helt ude i den ene Side — altid om
Styrbord — af Flyvedakket. I @-Typen
er der bedre Overblik fra Bro og Ilds
lederstationer end i Glatdakstypen, men
Qen og da iszr Skorstenen kunde foraar-
sage ret kraftige Hvirvelstremninger i
Luften over Flyvedakket, medens Glat-
dzkstypen gav mere stabile Luftforhold
og sterre ,Startkapacitet* — d.v.s. at
flere Maskiner kunde staa klar til Start
paa Dazkket. I Glatdekstypen anvendtes - :
enten vandrette Skorstene, der stak ud fi::(ﬁis‘;orﬁﬁf: i:ne?le:::el;kilizog::::;:s.aiogg{};mz

3 vandskonstruktion. 1. Dobbeltbund. 2. Olictanke. 3. Last.
gennem Skibssiden, eller lange Rogkanas 4. Fyrplads. 5. Vandrorskedler. 6. Optrak. 7. Underste
Hangar. 8. @verste Hangar. 9. Flyvedazk. 10. Galleris
ler, som udmundede henne agter. Glats gange. 11. Bulges. 12—13. Underste og overste Hangar.
dork. 14. Skorsten., 15. Henstuvningsrum for Reserves
dekstypen blev iser benyttet af Japas planer til Luftfartojer
nerne.

Erfaringerne har imidlertid vist, at det bedste Resultat opnaas ved en Kombis
nation af Glatdzks: og @sTypen — d.v.s. en Konstruktion med en forholdsvis
lille @, som trekkes noget ud uden for Flyvedakket, saa den hanger ud over
Skibssiden som en Slags Karnap.
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Det engelske Escorthangarskib ,Nabob“ ,halter* hjem efter at vare blevet beskadiget af en Torpedo fra en tysk Ubaad.
Torpedoen har ramt agter, og for at modvirke Vegten af de vandfyldte Rum agter er en Del af Luftfartojerne
anbragt helt ude i Stavnen

Under Flyvedzkket er der eet eller to Hangardak, hvorfra Luftfartejerne trans-
porteres op ved Hjzlp af store Elevatorer. Da Luftfartejerne med deres brede
Vingefang tager megen Plads op, har man i mange hangarskibsbaserede Luftfar-
tojer anvendt sammenklappelige Vinger. For at kunne begraznse en opstaaet
Brand, findes der ,Jerntepper”, som kan rulles ned og derved inddele Hangar-
dakkene i brandsikre Sektioner, ligesom der findes Overrislingsanleg og auto-
matisk virkende Skumslukningssystemer.

Aérodromskibenes Luftfartejsudrustning bestaar af Bombemaskiner, Torpedos-
planer, Rekognosceringsmaskiner og Luftjagere. Som Regel er de tre forstnaevnte
Typer dog af samme Konstruktion, saaledes at de afvekslende kan benyttes til
Bombning, Torpedoangreb og Rekognoscering ved enten at medgive dem Bomber,
Torpedoer eller ekstra Benzintanke.

Naar et Aérodromskib skal starte sine Luftfartejer, bringes disse efter nede i
Hangaren at have faaet paafyldt Benzin og Bomber m. v. af Elevatorerne op paa
Flyvedakket, hvor Motorerne szttes i Gang og varmes. Aérodromskibet selv
stevner med god Fart op imod Vinden, medens alle Luftfartojerne staar saa agter-
ligt som muligt med snurrende Motorer. Hvis der er et kraftigt Sus hen langs
Dakket, kan dette ,,mildnes* noget under Klargeringen ved at rejse Vindskaerme
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Da Startlengden er begrznset i de mindre Hangarskibe, anvendes nu ofte Raketter til Hjzlp ved Starten. Her ses en
Barracuda-Maskine foretage Raketstart fra Escorthangarskibet ,Trumpeter*

En ,Hellcat* lander paa det engelske Escorthangarskib ,Ravager. Enhver Landing foregaar paa Signal af Landingss
officeren, der er forsynet med to ,Ketchere*, hvormed han vinker Luftfartojet ned. Sker der Havari ved en Landing, viser
han de felgende Maskiner af, indtil Dzkket atter er klar
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Engelsk Aérodromskib ,Ark Royal“. Sesat 1937. 22600 Tons, 31 Knob. 60—70 Luftfartejer. Man bemarker Luftskytsets
Opstilling, den smalle @.Konstruktion, Kraner, Stoppewirerne tvaers over Flyvedekket agter og Flyvedzkkets Bredde
i Forhold til Skibets Bredde for og agter. ,Ark Royal* blev sznket af en tysk Ubaad Nov. 1941

foran for Maskinerne. Naar alle de Maskiner, der skal deltage i Starten, er klar,
legges Vindskarmene, og en Officer leder nu med forskellige Tegn og Signaler
Luftfartojernes Afgang. Ved Tilbagekomsten stevner Aérodromskibet atter op
mod Vinden, og hvert enkelt Luftfartej lander nu efter serlig Ordre. I sver Se
og efter Luftkamp, hvor nogle af Luftfartejerne kan vare beskadigede, vil der
ofte ske Havarier ved Landingen, og det efterfolgende Luftfartej maa da vinkes
bort og gaa rundt en Gang til. Forude i Skibets Stavn findes et Damprer, hvorfra
en ,Fane“ af Damp giver Vejledning om Vindretningen. Naar der findes flere
Aérodromskibe af samme Type, har de hver deres szrlige Kendingsmarke malet
med store Bogstaver agter paa Flyvedakket, ligesom dette ogsaa — omtrent som
en Tennisbane — ved hvide Striber kan inddeles i forskellige Felter til Orientering
for Piloterne.

Naar et Luftfartej har faaet Ordre til at lande, seger det agterfra ned mod
Aérodromskibet og lander med saa ringe Fart som muligt paa Flyveda=kkets agter-
ste Del. Her ligger der et Antal tvergaaende Stoppe:- eller Bremsewirer — som
Regel 8 — i en vis Hojde over Dakket. Inden Landingen friger Piloten en Hage 1
Agterkanten af Luftfartejet og under Aflebet faar Hagen fat i en af disse Stoppe-
wirer, som staar i Forbindelse med en Bremseanordning, hvorved Luftfartejet
standses. Hjaelpemandskabet lober nu til og friger Luftfartejet af Stoppewiren og
forer det af Vejen, saa man er klar til at tage mod det naste. Under Start og Lans
ding maa Aérodromskibet holde stot Kurs — og disse Tidsrum er derfor under
Krigsforhold de farligste for Skibet, idet en angribende Ubaad saa vel som ans
gribende Luftfartejer herigennem vil faa gode Chancer.

Aérodromskibenes Armering bestaar nu udelukkende af Luftskyts — lige fra
12 2 13 cm Kanoner og ned til Maskingevarer. Normalt ledsages et Aérodroms
skib af to eller flere lettere, hurtiggaaende Fartejer — som Regel Jagere. Disse
Ledsagefartojer skal, saafremt et Luftfartej nedlander, bjerge Besatningen og om
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muligt Luftfartejet, som slebes hen til Aérodromskibet, der tager det om Bord
ved Hjzlp af sine Kraner.

Antallet af Luftfartejer, der kan baseres paa et Aérodromskib, afhenger naturs
ligvis af Skibets — og Luftfartejernes — Sterrelse og varierer fra 15 i de mindste
Escortaérodromskibe til Konvojbeskyttelse og op til 100 i de sterre Enheder til
Flaadebrug. I sidstnzvnte Tilfzlde medferes dog en Del af Luftfartejerne i des
monteret Tilstand.

Noget billigt Vaaben er Hangarskibet ikke. Byggeprisen ligger endda noget

over Prisen for Slagskibe — udregnet pr. Ton. De storste Enheder har kostet over
500 Millioner Kroner.

( SOKRIGSFORELSEN )

Taktik er den Del af Krigskunsten, der omhandler Stridskrafternes Anvendelse
og Fering under selve Slaget — hvorledes der skal kempes — medens derimod
Strategien omfatter Planerne for den samlede Krigsforelse og angiver, hvor og
hvornaar der skal kampes.

I Forholdet mellem England og Tyskland havde den engelske maritime Strategi
to Hovedmaal — et offensivt: at indeslutte Tyskland fra Sesiden og dermed
skabe en Blokade, som afskar Tysklands Seforbindelser med Omverdenen — og
et defensivt: at beskytte og bevare egne Kommunikationslinier over Havet, saa
den engelske Handel og Tilferslerne fra Amerika og Dominions m. v. uhindret
kunde gaa deres Gang. Tyskland havde paa samme Maade to strategiske Hoveds
maal: at odelzgge den engelske Sohandel og afskere Englands Kommunikationss
linier — og et defensivt: at sege at undgaa den Blokade, som under forrige Vers
denskrig tilsidst tvang Tyskland i Knz. Tysklands offensive Hovedmaal var saas
ledes at sdelzgge den engelske Handelsflaade og forhindre neutrale Skibe i at
sejle paa engelske Havne, for derved selv at paafere England en Slags Blokade
og ,udsulte” det britiske Orige.

Englands Kamp gik ud paa at bevare Seherredemmet. Ved Seherredemme fore
staar man Herredemme over og Kontrol med Forbindelsesvejene over Havet, saas
ledes at man selv kan udnytte disse Trafikveje — baade forsyningsmassigt og
militeert — samtidig med, at man forhindrer Fjenden i at anvende dem. Allerede her
er det vaerd at legge Maerke til, at vel kan Ubaade meget alvorligt true en Modstans
ders Forbindelsesveje, men alene kan de ikke vinde Seherredemmet, idet de ikke
formaar at sikre egen Skibsfart. Hertil kreeves Overfladeskibe og Luftstyrker.
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I sin Kritik af den tyske Sestrategi
under forrige Verdenskrig fremhavede
en tysk Admiral®), at Tyskland burde
have sikret sig Sydnorge og — for at
holde Forbindelsen mellem Tyskland og
Norge under Kontrol — tillige Dan-
mark. Det var set fra et semilitartStand-
punkt rigtigt, men om det havde veret
muligt, saadan som Forholdene laa dens
gang, er et andet Spergsmaal. Under den
anden Verdenskrig udfertes som be-
kendt ikke alene denne Plan — der dog
nzppe var lykkedes, saafremt Norge
havde taget den tyske Admirals , Ad-
varsel“ alvorligt og havde mobiliseret 1
Tide — men Tyskerne erobrede tillige

hele den franske Atlanterhavskyst, saa-
ledes at tyske Sestridskraefter fik fri Ad-
gang til det aabne Hav baade i Nord og
Syd. Men der er det at bemerke hertil,
at denne Gang raadede Tyskland — bortset fra Ubaade — ikke over nogen
nevnevardig Flaade i Forhold til 1914—18.

Man kan kort karakterisere Forskellen mellem Tysklands semilitere Stilling 1
de to Verdenskrige ved at sige, at i den forste havde Tyskland den nedvendige
Flaade, men savnede de fremskudte Baser og den fri Adgang til Oceanerne, som
var en Forudsatning, for at Flaaden virkelig kunde udnyttes, medens omvendt i
den anden Verdenskrig Tyskland havde sikret sig fremskudte Baser og fri Ad-
gang til Oceanerne, men manglede en Flaade, der var tilstrekkelig stor til at kunne
udnytte disse strategiske Fordele paa afgerende Maade.

Fra Ubaadsbaserne i Norge og langs den franske Atlanterhavskyst sendtes de
tyske Ubaade ud for — vejledet og hjulpet af det tyske Luftvaaben — at angribe
Englands Sehandel. Ogsaa Krydsere og Lommeslagskibe — ja, selv storre Slag-
skibe — blev nu og da sat ind i Kampen mod Konvojerne til England og mod
Ishavskonvojerne til Nordrusland. En Overgang var de engelske Skibstab saa al-
vorlige, at det saa ud, som om Tyskerne vilde vinde ,Slaget om Atlanterhavet”.
Men de engelske og amerikanske Modvaaben, forceret Erstatningsbygning,
Ubaadsjagere og Luftfartejer baserede paa sarlige Escorthangarskibe i Forbin-

Engelsk Hangarskib ,Indomitable* med ,Albacore“sBombes
planer paa Dakket. Luftfartejerne staar som Insekter med
sammenfoldede Vinger

*) Viceadmiral Wolfgang Wegener: Die Seestrategie des Weltkrieges. Berlin 1929,
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Tyske Ubaade ved en Base med bombesnk:e Cementbunkers i Nazrheden af Trondheim i Norge

delse med ,Radar” og andre tekniske Opfindelser, fik omsider Bugt med Ubaas
dene, saa Skibstabene i Krigens sidste Aar var forholdsvis smaa. Alligevel mistede
England dog i Lebet af Krigen mere end Halvdelen af sin Handelsflaade.

Ved Krigsudbruddet i Stillehavet i 1941 var Forholdet mellem Japans og
U. S. A.’s Flaader omtrent som 3 til 5. Denne Forskel segte Japanerne at udligne
ved det pludselige Overfald med Luftvaaben og DvargsUbaade paa Flaadestatios
nen Pearl Harbour for ved at lamme den amerikanske Flaade at faa frie Hander
til Operationerne mod Philippinerne og Ostindien. Overfaldet skete uden Krigse
erklering, ligesom det natlige japanske Torpedobaadsangreb mod den russiske
Flaade udenfor Port Arthur i Februar 1904. I forste Omgang naaede den japanske
Strategi sit Maal og tvang paa Grund af den forvoldte Skade Amerikanerne over
i Defensiven. Men samtidig med, at de amerikanske Varfter nu byggede Slags
skibe og is@r Hangarskibe efter en Maalestok, som aldrig fer var set, forte de
amerikanske Sestridskrafter en henholdende Kamp, indtil Japanernes Forbindel-
seslinier var blevet saa lange, at det var Tid at slaa til.

Selv om Sekrig og Landkrig er to vidt forskellige Ting, er Strategiens Hoved-
linier dog saa almengyldige, at man udmarket kan drage visse Sammenligninger. I
meget minder Japanernes Fremtrzngen mod Australien saaledes om Tyskernes
Stormleb mod Kaukasus. Ligesom Russerne forst for Alvor gik over til Offens
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siven, da de tyske Tropper var ,lokket“ langt bort fra Hjemlandet, begyndte
Amerikanerne og Englenderne forst at slaa rigtigt til, da Japanerne narmede sig
Australien. Seslaget i Koralhavet (9. Maj 1942) og senere Kampene ved Salo-
monseerne blev Japans Stalingrad. Langsomt, men sikkert, og stottet af den stas
digt voksende Produktion af Krigsmateriel i Hjemlandet arbejdede Amerikanerne
sig nu frem. Det skete ikke ved Stykke for Stykke og @ for @ i omvendt Rakkes
folge at tilbageerobre de Omraader, Japanerne havde taget. Meget tydeligt kan
man her se den strategiske Linie i den amerikanske Sekrigsferelse. Planen var
simpelthen at afskare de olierige ostindiske Der fra selve Japan, og naar dette
var sket, at rette et direkte Anéreb paa Japan. Een for een — i kortere eller laen.
gere Spring — blev enkelte Qer og hele Dgrupper, der var egnede som Flaade-
og Luftbaser, erobret og taget i Brug: Marshalleerne, Carolinerne, Saipan, Guam
o.s.v. I en Bue gik det amerikanske Hovedangreb uden om Ny Guinea og op
mod Philippinerne og Vulkangerne, fra hvis Flyvepladser de store landbaserede
Bombemaskiner direkte kunde naa Japan.

Naar man forst er steerk nok til en offensiv Krigsforelse, har denne den store
Fordel for Angriberen, at han kan koncentrere sine Styrker mod det Maal, han
satter sig, og selv valge Tidspunktet for Angrebet, medens Forsvareren naturligs
vis maa vare forberedt paa, at Angrebet kan komme til enhver Tid og baade her
og der og derfor er nedt til at sprede sine Styrker.

Der er to Ting, der har bevirket en gennemgribende Andring i Slagskibenes
taktiske Formationer fra den forste til den anden Verdenskrig: Reduktionen af
Antallet af Slagskibe og Tilkomsten af Luftvaabnet. I 1914 havde England ialt
80 Slagskibe, hvoraf over Halvdelen var helt moderne og ikke over 10 Aar gamle
— 11939 var Antallet 15, hvoraf de 12 var over 20 Aar gamle.*) For den ameris
kanske og den japanske Flaade var Forholdet mellem 1914 og 1939 noget lignende,
medens Tyskland, der i 1914 havde Verdens naststerste Slagskibsflaade, i 1939
kun raadede over nogle faa Enheder.

Naar en Slagskibsflaade under den ferste Verdenskrig var til Ses, maatte den
Kommanderende, hvis der var Udsigt til Kamp, holde sine Skibe samlede, saa de
kunde understotte hinanden, idet han ellers risikerede, at Modstanderen med
overlegne Stridskrafter efterhaanden nedkzmpede de enkelte Dele af hans Styrke.
Det var derfor nedvendigt, at en Slagskibsflaade, der marcherede, maatte fors

*) De forskellige Flaadetraktater (Washington og London) fastsatte en Maksimumsstorrelse
for det enkelte Slagskib (35,000 Tons) og en samlet Maksimumstonnage for hver sterre Semagts
Slagskibsflaade. Idet England og U.S.A. hver havde Ret til 500,000 Tons, fik Japan 300,000 og
Frankrig oz Italien hver 175,000 Tons. Saafremt de enkelte Skibe alle skulde vare af fuld Maksi-
mumsstorrelse, kunde England og U.S. A. kun faa 14 Enheder hver.
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meres i en sarlig Marchorden, f.Eks. I
med tre til fem Kolonner, der gik ved
Siden af hinanden, medens Krydsere og
Jagere svermede ude rundt omkring til
alle Sider for at rekognoscere. Under
selve Kampen maatte Slagskibene imid-
lertid formeres paa lange Kelvandslinier,
for at det ene Skib ikke skulde dakke
for det andet, og for at faa alle Skibenes
Bredsider til at ,bzre“ paa Fjenden.
Der kunde derfor lige inden Kampen
fremkomme et kritisk Tidspunkt, me:
dens Skibene manevrerede ved Over:
gangen fra Marchorden til samlet Kol-
vandsorden. Saa lznge der ikke fandtes
et slagkraftigt Luftvaaben, kunde det
endda gaa, men saa snart Luftangreb : : e :
blev en Realitet, man maatte regne med, mkm;‘:;{s; ] B::fmj
nodsagedes man til at anvende en helt

anden Taktik. — I Stedet for at samle Slagskibene i en lang sammenhangende
Kolvandsorden, foretog man en Opdeling, saaledes at eet eller to — i enkelte Tils
fxlde maaske ogsaa flere — Slagskibe gik sammen i en Gruppe, idet der alt efter
Forholdene tildeltes Gruppen en Jagerflotille og maaske et Hangarskib eller et
Par Krydsere.

En lang Kelvandslinie frembyder et bedre Maal for Luftangreb end spredte
Grupper, og det er svarere baade med Luftskyts og Luftjagere at forsvare en lang
Skibslinie end nogle enkelte Grupper hist og her. Faren for at Fjenden med over-
legne Slagskibsstyrker skal angribe en enkelt Gruppe er omtrent elimineret, idet
egen Luftrekognoscering i Tide giver Underretning om Fjendens Bevagelser.

Under Krigen er det adskillige Gange hendt, at Slagskibe er blevet s@nket af
Luftbomber eller Torpedoer kastet fra Luftfartejer. I December 1941 blev saaledes
de to engelske Slagskibe ,Prince of Wales* og ,Repulse” sznket af japanske
Torpedoplaner udfor Malakkas @stkyst, kort efter Luftangrebet paa Pearl Har-
bour, hvor adskillige amerikanske Slagskibe var blevet adelagte eller stzrkt havas
rerede. Disse og mange andre Eksempler kan let bibringe en ukritisk Avislaser
det Indtryk, at nu maa Slagskibenes Tid vere forbi. Men der kan nzvnes mange
andre Tilfzlde, hvor Slagskibe er sluppet uskadte fra meget kraftige Luftangreb.
Det mest bekendte Eksempel herpaa er de mange forgeves engelske Luftangreb
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paa de tyske Slagskibe , Gneisenau“ og ,Scharnhorst” i Brest og disse Skibes
heldige Gennembrud gennem den engelske Kanal fra Brest til Wilhelmshafen
trods talrige engelske Luftangreb.

For at belyse det interessante Problem: Luftfartej contra Slagskib noget nzer-
mere, maa det ferst pointeres, at intet Slagskib er usaarligt. Det kan sankes af
Kanonild, Torpedoer, Miner eller Luftbomber, naar blot det paagzldende Vaaben
er steerkt nok. Det siges, at ,,Prince of Wales“ blev ramt af 11 Torpedoer — og
»Bismarck®, der i Maj 1941 med nogle faa Salver havde s®nket Verdens storste
Krigsskib, den godt 20-aarige Slagkrydser ,Hood“, blev selv sendt til Havets
Bund efter mere end et Dogns Kamp, hvor den fik adskillige Torpedotraeffere og
blev udsat for kraftig Kanonild fra flere engelske Slagskibe.

Men ligesom man i Krigstid altid maa beskytte et Slagskib mod Ubaade ved at
lade en Jagerd=kning gaa foranfor og ude paa Siden, maa man naturligvis ogsaa
beskytte Slagskibet mod Angreb fra Luften ved en passende Dakning af Luft-
jagere. Underseger man de Tilfzlde, hvor Slagskibe er blevet angrebet af Luft-
fartejer, vil man se, at hvor Slagskibene blev s@nkede eller alvorligt beskadigede,
havde de ingen Luftdaekning som ved Malakka, eller kun en utilstrekkelig, me-
dens omvendt Luftdakningen var i Orden i alle de Tilfzlde, hvor Slagskibene
ikke led nogen Skade. Nogen absolut Garanti er en Luftdekning selvfelgelig
ikke, lige saa lidt som en Jagerdekning mod Ubaade, men man vil se, at Spergs-
maalet nu ikke mere drejer sig om, hvorvidt Slagskibet er usaarligt mod Luft-
angreb eller ikke — men om der kan skaffes Luftdekning eller ej. I Narheden af
Kysten foretrzekker man landbaserede Luftjagere — ude til Ses maa man nejes
med de hangarskibsbaserede.

Der skal saaledes vare en Vekselvirkning mellem Slagskibet og Hangarskibet.
At forene disse to Typers Egenskaber i et enkelt Skib — et Hangar-Slagskib —
som det har varet foreslaaet, er ikke heldigt. Det vil blive en Bastardtype, der
hverken kan bruges til det ene eller det andet. Et Slagskib skal jo — foruden at
kunne skyde — selv til en vis Grad kunne taale Beskydning. Og blot nogle faa
lette Traeffere vil kunne rive Flyvedekket op og s=tte Hangarerne i Brand. Men
lader man et eller to Slagskibe arbejde sammen med et Hangarskib — eller eet
Slagskib sammen med to Hangarskibe — saadan som man, alt efter hvilket Mate-
riel der har staaet til Raadighed, har gjort under den anden Verdenskrig, vil det
bedste Resultat blive opnaaet.

Medens Slagskibenes taktiske Anvendelse saaledes er blevet 2ndret fra Masse-
optraden til Optraden enkeltvis eller i mindre Grupper, har Udviklingen for de
tyske Ubaade, som blev sat ind mod Handelsskibene, varet den stik modsatte.

Under forrige Verdenskrig begyndte Ubaadenes Opbringelse af Handelsskibe

SOKRIGSFORELSEN 60



[ -
e Ny
A
_'g'.:'
LY . BN g
' ' o n s v
ey = o
. i
W . "a‘.‘v
— e LN
A".

TP - T

Et Billede fra ,Slaget om Atlanten“. Tyske Ubaade angriber en engelsk Konvoj — men Konvojens Vagtskibe gaar med
Dybdebomber til Modangreb mod Ubaadene

i Overensstemmelse med de internationale Aftaler. Ubaaden gik, naar den 1 Peris
skopet observerede et Handelsskib, op til Overfladen og beordrede, som ethvert
andet Krigsskib, der modte en Prise, Skibet til at stoppe og sende et Fartoj over
med Skibets Papirer. Hvis det af disse fremgik, at Skibet var god Prise, beordre-
des Besatningen i Baadene, og Skibet senkedes med Kanonild eller en Torpedo.
I det Tidsrum, hvor Skibet blev ,holdt op“, var Ubaaden selvfelgelig udsat for
Angreb af fjendtlige Luftfartejer og Krigsskibe — isr Ubaade — og da Eng:-
lzenderne for at bekempe de tyske Ubaade efterhaanden gik over til dels at armere
Handelsskibene, for at de kunde sztte sig til Modvzrge, dels ligefrem anvendte
»Ubaadsfzlder”, hvor Skibe, der tilsyneladende saa ud som fredelige Handels-
skibe, i Virkeligheden var Krigsskibe med Kanoner, som ferst kom frem og be:
gyndte at beskyde Ubaaden, naar denne var tilstrekkelig nzr, svarede Tyskerne
efter en Del Toven og Vaklen frem og tilbage med den uindskrankede Ubaads-
krig. Visse Omraader blev erklzret for Krigszoner, og ethvert Handelsskib, der
sejlede 1 disse Zoner, risikerede at blive torpederet uden Varsel. Englands Mod-
treek herimod var at lade Skibene sejle 1 Zig:Zag og samle dem i Konvojer, der
beskyttedes af Krigsskibe — bl.a. hurtiggaaende Ubaadsjagere med Dybde-
bomber.
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Straks ved Begyndelsen af den anden Verdenskrig fortsatte man der, hvor man
slap i den forrige Krig. Englenderne lod Handelsskibene armere og sejle i Kon-
voj, og Tyskerne, som inden Krigen havde gjort klar til en Masseproduktion af
Ubaade, startede med det samme den uindskrenkede Ubaadskrig. Men medens
Ubaadene i forrige Krig sejlede enkeltvis og selv maatte opsoge deres Bytte, kom
Tyskerne nu efterhaanden ind paa at samle dem i Flotiller paa 20—30 Enheder,
som dirigeredes mod Konvojerne af store Seluftfartejer, der havde deres Basis
i Land i Nordnorge eller paa den franske Atlanterhavskyst, og som patrouillerede
langt ud til Ses. Naar en Konvoj blev sigtet, radieredes dens Position, Kurs og
Fart til de nzrmeste Flotiller. Alt efter Forholdene bevaeegede Ubaadene sig nu
enten i Overfladen eller neddykkede mod et Punkt i Ruten, hvor de som en Flok
Hajer angreb enten neddykkede (om Dagen) eller i Overfladen (om Natten).
Efter et Dagangreb segte Ubaadene, der var Konvojerne overlegne i Fart i Over-
fladen, frem til et nyt Angrebspunkt, idet Seluftfartejer stadig holdt Konvojen
under Observation og maaske endda selv deltog i Angrebet. Fandt Angrebet
Sted sent om Eftermiddagen, luskede Ubaadene som Sjakaler bagefter, for naar
det blev morkt at fortsztte Overfaldet.

Til Beskyttelse for hver Konvoj fandtes foruden Fregatter og Korvetter m. v.
tillige et Escorthangarskib, som baade havde Jagermaskiner og en serlig Type
Skrueflyvere, der nesten kunde staa stille 1 Luften, og som ved at holde sig lige
over en neddykket Ubaad med stor Nojagtighed kunde placere sine Dybdebom-
ber. Men Vaabnene fremfor alt var Stejlytning og ,,Radar”. Dermed blev Ubaa-
dene fundet, enten de saa sneg sig frem neddykkede om Dagen eller de om Nat-
ten for fuld Fart kom stzvnende ind mod Konvojen,

I Krig glder alle Kneb, og her har den menneskelige Opfindsomhed da ogsaa
sat ind og med de Midler, den moderne Teknik stiller til Raadighed, naaet store
Resultater lige fra kunstig Taage og Regsler til Camouflage og ,, Dummy Skibe*“.

Rogsler og kunstig Taage kan anvendes til at skjule egne Skibes Bevagelser for
Fjenden, baade hvor det drejer sig om Angreb og Retraite. Rogen udvikles fra
Skorstenene ved at 2ndre Lufttilgangen til Fyret i oliefyrede Kedler — Taagen kan
derimod dannes saavel af Taageudviklingsapparater i Skibet selv som af Taage-
bejer, der kastes over Bord. I enkelte Mariner har man ogsaa Reggranater, saa
man kan legge sit Regslor, hvor man ensker det uden at vare afhazngig af, om
Vinden barer fra eller til. Et effektivt Rogsler kraver dog adskillige saadanne
Roggranater. Ofte vil det vere hensigtsmassigt at bruge baade Roeg fra Skor-
stenene og kunstig Taage paa een Gang. Rog: og Taagesler har dog i Krigens
sidste Aar ikke haft saa stor Betydning som tidligere paa Grund af ,Radar”.
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Camouflagemalingens oprindelige Formaal var at faa Skibet til at falde sammen
med sine Omgivelser og Baggrunden. Naar man saaledes i sin Tid malede Torpes
dobaadene sorte, var det, fordi man mente, at de med denne Farve var bedst
sikret mod at blive opdaget under Natangreb. Da Torpedobaadene og Jagerne
imidlertid nu anvendes lige saa meget om Dagen som om Natten, er man gaaet
bort fra den sorte Farve, der er meget $ ¢
kendelig ved Dagslys, og benytter 1 Ste- 1 :
det for brunlige eller graa Farver.

Den szrlige Camouflagemaling med
forskellige Skraastriber og kubistiske Et skib, der er camoufleret paa Boven, som vist her, vil
Felter tjener ikke saa meget til at ,,skjule” iofnis?.,,Bseglli:innyl;a“vtef?: i 'i‘gk‘é‘irii‘é‘d;ffé
Skibet, som til i visse Belysninger og paa Stk inciyheal s
storre Afstande at give et forvranget og vildledende Indtryk af det, man ser.
Krigsskibe kan saaledes fortone sig som Handelsskibe og omvendt.

Man kan give Stevnen en meget lys Tone, medens Skibssiden agtenfor geres
morkere. Set i en vis Afstand og Belysning vil Skibets Lengde da synes kortere
i Forhold til Broens og Skorstenens Heojde, saaledes at man faar Indtryk af, at
Skibet sejler en anden Kurs, end det i Virkeligheden ger. Da Maalets Kurs spiller
en vigtig Rolle ved Bestemmelsen af Torpedoens Sigtevinkel, kan en saadan Ca-
mouflage ofte narre en angribende Ubaad. I mange Tilfzlde har baade Stzvnen
og Agterskibet lysere Farver. Har Skibet to eller flere Skorstene, er det dog van-
skeligere at ,skjule“ den rigtige Kurs, end naar der kun er een Skorsten. Et vild-

ledende Indtryk af Kursen kan ogsaa fremkaldes ved forskellige Systemer af
skraa Linier ude i Stzvnen.

— -
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Ved en skensmassig Beregning af et Skibs Fart — hvad der ogsaa spiller en
meget vigtig Rolle for Bestemmelsen af Torpedoens Sigtevinkel — har man, isar
naar man ser Skibet gennem et Periskop, et vist Holdepunkt i Sterrelsen af Bovs
belgen. For at vildlede maler man derfor ofte en falsk Bovbelge over Vandlinien
ude i Stzvnen, ligesom man agter maler falsk Skruevand. Selv om Skibet ligger
stille, kan det saaledes alligevel se ud, som om det ger Fart.

Ligger de storre Skibe i Havn eller paa Verft, kan de sleres ved Net og store
Trzkulisser, der selv paa kort Afstand kan give en forbleffende Lighed med
f. Eks. Husrakker i en Gade eller store Pakhuse paa Kajen.

Opsztning af falske Skorstene eller paa anden Maade Andring af Skibenes
Silhuet har ogsaa varet anvendt nu og da, ligesom Ubaade, der blev forfulgt, ofte
har pumpet Olie ud for at give Forfaelgerne det Indtryk, at Baaden var edelagt.
I visse Tilfeelde har man endog gennem et Torpedorer pustet Huer og Bekled-
ningsgenstande m. v. ud, som ved at komme op til Overfladen skulde give det
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Udseende af, at Ubaadens Skrog var revet op, og Besztningen druknet, saa det
var unedvendigt at spilde flere Dybdebomber. Naar Ubaaden senere gennem sine
Lytteapparater havde hert, at Forfelgerne havde fjernet sig, kunde den stille liste
bort.

Opfindsomheden for at vildlede Fjenden og give ham falske Oplysninger maa
vel nasten siges at have kulmineret med de saakaldte ,Dummy*“:Skibe. De kan
enten vare lavet som Kulisser f. Eks. i en Havn, hvis de kun skal ses fra een
Side — eller det kan vare rigtige Skibe, Handelsskibe, som er bygget om og har
faaet Overbygning, Skorstene, Pansertaarne og Kanoner — altsammen af Trz og
stroget over med graa Maling, evt. ogsaa , Camouflagemaling” — saa Skibene
ligner allerede eksisterende Typer af Slagskibe eller Krydsere. I flere Tilfzlde
har man ogsaa ladet dem illudere Hangarskibe. Hvis et Skib er havareret og
skal til Reparation — eller hvis det skal sendes til en anden Krigsskueplads —
er det af Betydning for Hemmeligholdelsen, at man kan lade en vellignende Kopi
treede i Stedet. Nogle Gange har Ligheden med Originalen varet saa stor, at
Dummyskibene endog er blevet angrebet og torpederet. Adskillige af de urigtige
Meldinger om Sankning af engelske Krigsskibe, som er fremkommet fra tysk
Side under Krigen, refererer utvivlsomt til saadanne Tilfzlde.

Fire store Semagter er blevet knust under den anden Verdenskrig. Forst og
fremmest Japan og Tyskland, der nzppe vil genopstaa som Semagter indenfor en
overskuelig Aarrekke. Dertil kommer Italien, hvis semilitzre Fremtid endnu er
uvis, og endelig Frankrig, der dog allerede er begyndt paa sin maritime Genrejs=
ning. U. S. A. har ubestridt indtaget Forstepladsen som Verdens storste Semagt,
medens England nu beskedent maa nejes med en pzn Andenplads. Paa Tredies
pladsen kommer Sovjet-Rusland.

De seks Aars Krig har fuldstendig forandret Magtforholdene paa Havet og
hele den strategiske Situation til Ses.
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