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Flaaden og Tiden. 
Betragtninger ved Aarsskiftet, 

Af Kaptajnløjtnant A. Leglod. 

Vi lever i en Ufreds- og Uvejrslid. Den ganske 
Verden, Europa ikke mindst, er ude i haardt Vejr, og 
-0en Himmel, der ved Aarsskiflet hvælver sig over vor 
Verdensdel som Vidne til dens raadløse, flakkende Færd, 
er o,·ertrukket, mørk og ladet med Uhygge. 

Mellem jagende Skyer synes Skæbnen, der har Tag 
i Storpolitiken, at forme de indledende Træk til el nyt 
Mene Tekel; man skulde tro, at skywriting af denne Art 
kunde formaa Menneskenes Børn til at løfte Blikket og 
gere dem modtagelige for Tidens Alvor. 

Februardagene i Paris, Tysklands 30. Juni, Østrigs 
og Spaniens Borgerkrige_ samt de tragiske Begivenheder 
i Wien og Marseille er Stationer paa Europas via dolo
rosa, en Vej, hvis Fortsættelse fortaber sig i Diplomatiets 
og de folkelige Lidenskabers Taager. Det er Fremtiden 
forbeholdt at afsløre, om Europa findes for let, eller om 
Fredens Kræfter endnu en Stund skal formaa al holde 
Tingene i anstrængt Ligevægt. 

For en jævn Betragtning synes den endelige Eks- , 
plosion saa temmelig givet, og man er i Virkeligheden 
naaet dertil, al Spørgsmaalel under Drøftelse ikke er, 
om den vil ske, men hvoraaar den vil ske. 

Profetens Hverv er vanskeligt og utaknemligt; men 
man behøver dog ikke okkulte Evner for at turde fasl
slaa, at den Mand, det Folk, den Regering, som agter 
al forsikre mod den foreliggende Fare, maa indstille sig 
paa en klækkelig Præmieforhøjelse. 

Man burde egentlig vente, at Sikringsproblemet med 
særlig Alvor og Grundighed tages op til Undem,gelse 

Tid11lu. f. Søn,.en. 1.06. Aarr, 1 



2 Flnnden og Tiden. 

og LAsning i Lande, for hvilke Neutralitet og Fred be
tyder selve Livet; men her kolliderer man aller med et 
ar de Paradokser, paa h,·ilke Til\'ærelsen er soa rig. 

Jo mere Kredsen indsnævres af Stater, som be
kender sig til Demokrati, Liberalisme samt høje men
neskelige og fremskredne politiske Livsformer, jo mindre
Vægt synes man at lægge paa Forberedelsen og Orga
n iseringen af et passende materielt Forsvar for disse 
uvurderlige Goder. 

En kendt Gymnastikpædagog hamrer hver Morgen 
ind i Folks llevidsthed, at kun det ejes, som man hver 
Dag gAr sig forljent li! - altsaa hver Dag kæmper for 
at eje. Ud fra en saada11 Betragtning forekommer det 
ikke blot betænkeligt, men rent ud tragisk, at visse højt 
udviklede, fremskredne Lande, Lande, som i Tidens llræn
ding danner en Hlippe, en Skan1rn, et Fremlidshaab for 
Millioner, al disse Lande tilsyneladende ser bort fra den 
Mulighed, som nærmer sig til at være Tidens mest haond
gribelige Realitet, at man ikke blot med aande!ige Vaa
ben, men ogsaa med Tidens Sprog i Staal og lid maa 
forsvare denne Sllaose. En skønne Dag er Skallen blevet 
os fravristel og med den Frihed, Fædreland og Hjemstavn. 

Som her opridset kan det vistnok forventes, at Tids
billedets kalejdoskopiske Synsindtryk reproduceres hos 
overordentlig mange Mennesker, og for en i forsvaret 
interessere! Borger faldet det naturligt paa denne Ung
grund at betragte Værnemagten og dens Stilling i Tidens 
Strøm, i næn-ærende Tilfælde med særligt lienblik paa 
Flaaden. 

Nuvel, man kan indvende, at alt er sagt, og alt er 
skrevet, hvad siges og skrives kan om Flaaden og dens 
Forfatning, og at Befolkningen dog jævnllgt stilles o\·erfor 
Oplysninger om Forholdene, som de er. I Betragt
ning ar flandens traditionelle Tilbageholdenhed vil mange 
maaske oven i (Cttbet hævde, at der allerede bande er 
talt og skrevet for meget. 



Flaaden 011 Tiden. 3 

Ber skal da heller ikke trænges dybere ind i delte 
Kapitel; hvad der tilsigtes er kun spredte Betragtninger, 
Kommentarer til Tiden, saaledes som de former sig for 
en Officer, der søger at lære af Tidens llændelser. Det 
er ej heller idag noget lønnende Arbejde at fordybe sig 
i det Forbigangne. Verden og folkene ser fremad, for 
det mesle med bange Anelser, og Fremad bør ,·ære det 
Mollo, b\'orunder Flaadens Arbrjde skal gøres. Selv
følgelig maa Arv og Gæld vedgaaes efter Fortiden, der 
jo trods all er det Grund lag, hvorpaa der skal bygges 
videre. 

Som allerede bemærket har vort særlig pacificerede 
Folk tilsyneladende il..ke ladet sig paavirke af Tidens Strid 
og Ufred, af dens Usikkerhed og de mange Interesse
kollisioner, som furlængst har skyllet Grunden bort under 
Nedrustoingsarhejde og Afruslningsbestræbelser. Hel
digvis er det dog vist ogsaa kun tilsyneladende, idet der 
synes at være Tegn til, at det sorgløse Folk ved Sund 
og Bælt er begyndt al indse, at Tiden ikke er inde til 
ideologiske Betragtninger, men til Erkendelse af Realiteter. 

For Forsvarsmagtens l\1 oral er Befolkningens Ind
stilling ar allerstørste Betydning, og man man derfor 
betragte det som et glædeligt Tegn, at Interessen for 
Forsvaret i højere Grad end det lir.age har været Til
fældet, synes at ligge i Luften, ganske ,•ist uden endnu 
al være blevet Realitet for de mange. Saafremt Skæbnen 
imidlertid fortsætter sin Himmelskrift, som begyndt, bør 
det kunne ventes, at den faktisk lilstedeværend e Interesse 
fra det latente Stadium træder over i et mere aktivt. 

For Værnemagten gælder det under disse Fo~bold 
om at være rede til al tage Opgaverne op og gøre l>a
gens Gerning med en ny Følelse af ikke blot at være 
taalt som nødvendigt Onde, men anerkendt og værdsat 
som Statens Tjenere, nødvendige for Statens B_estaaen. 

Kastes Blikket ud over Søgrænserne, skimtes ogsaa 
en voksende Forstaaelse for det uomtvistelige lnteresse-

1• 



4 Flanden og Tiden. 

fællesskab, der findes mellem de nordiske Lat.ide. Denne 
Porstaaelse skal vel endnu plejes som en overordentlig 
sart Plante, selv om den stærkt akcentueres af Forhol
denes Magt og ogsaa i bøj Grad omfatter Forsvarsinteres
serne. Særlig glædeligt er det, at Naboskabet til Sverige 
og Interessen for de af dette flydende fælles Problemer 
giver sig Udslag, som ingenlunde bør frakendes Be
tydning. 

Forekommer der saaledes her i Landet saavel som 
interskandinavisk Tegn paa en Forstaaelse, fremavlet 
af Tidens Tryk og haarde Kendsgerninger, og synes 
det som Spørgsmaalet om Danmarks Værn er paa Vej 
til en positiv Besvarelse, saa maa man desværre kon
statere, at der endnu i delle Land er en betydelig 
Strækning at tilbagelægge, før Enighed er tilvejebragt 
om Forsvarets l\lnal og Omfang og som Følge heraf 
ogsna om Sammensætningen og den relative Vægt af de 
enkelte Led. 

Desværre er denne Mangel ikke hegræn~cl lil de 
ansvarlige Myndigheder. Saafreml den var det, vilde del 
være berettiget al vente en fælles I{rartanstrængelse ror 
at tilvejebringe den størst mulige samlede Virkning. Saa
danne Restræhelser indenfor den øverste Ledelse linder 
sandsynligvis Sted, og de behøver paa ingen Maade at 
vedkomme Offentligheden, der har et billigt Krav paa at 
kunne gaa ud fra, al de bevilligede Midler anvendes paa 
hensigtsmæssigste Maade. · 

Naar lfrybben er tom: bides jo Hestene, og Fri
stelsen til i økonomisk trange Tider al indsnævre lfori
sooten og tabe Overblikket er i særlig Grad tilstede. 
Man maa derfor glæde sig over, at ledende l(redee i 
højere Grad end hidtil synes at have Blikket aabent for 
Værdien af Forstaaelse og Samarbejde mellem Forsvarets 
enkelte Grene, en Forstaaelse, der har Betydning ikke 
blot indadtil i selve Værnemagten, men ogsaa udadtil i 
dens Forhold til Befolkningen. Denne gode Tendens 
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@kulde nødigt kompromileres af et Agitations- og Op
lysningsarbejde, om hvis Loyalitet overfor andre Grene 
af Forsvaret, man af og til kan have sine T,·ivl. 

I en Tale til Offentligheden blev Flaaden foroylig i 
Lighed med den britiske skildret som •lhe silent force•. 
11enoe [{arakteristik er vist ogsaa rigtig, særlig hvad 
angaar •silence•; med •force• er det som bekendt smaal 
bevendt. Det er en Kendsgerning, at Flaaden i For
holdet til Befolkningen og dennes Forstaaelse for mari
time Spørgsmaal er særlig vanskelig stillet. 

Flaaden ejer ikke den Mulighed, som forholdsvis be
tydelige Indkaldelser og spredt Garnisonering giver for 
at etablere Kontakt og Forstaaelse, og dens Befalings
mænd har aldrig i nogen Udstrækning formaaet, ej heller 
ønsket, i Skrift eller Tale at træde frem for Offentligheden. 

Naturligvis maa man indrømme, al den Energi, hvor
med man fra anden Side har talt Forsvarets Sag, ogsaa 
har ladet en enkelt Appelsin falde i vor Turban; men i 
det store og hele rnr Flaaden altid agterude i Stedet 
for at være med paa Holdet, naar Forsvaret var aktuelt 
i interesserede Kredse. 

Dette Handicap bør der regnes med, da del dels 
er begrundet i Forholdenes Natur, dels i en vis Skyhed 
for offentlig Fremtræden. Delvis er Flaaden allsaa selv 
Skyld i Manglen paa Forstaaelse, og dette bør slaa alle 
klart, da der her ut,·ivlsoml foreligger en Opgave til 
Løsning. Det er jo Folket selv, der gennem F'olke
repræsentalioneo og i Forhold til dets Forstaaelse og 
Interesse angiver, hvorledes de økonomiske Midler skal 
an\'endes, og det er derfor for F'laaden og det samlede 
Forsvar paakrævet, at al nødvendig Oplysning stilles lil 
Raadighed. 

Man kan almindeligvis ikke vente, at Gennemsnits
borgeren er tilbøjelig til al filosofere over den eventuelle 
Sagkundskab eller Mangel paa samme bos de Mænd, 
der i Presse, Radio eller fra Talerstol søger at slaa en 
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skrøbeligt, at Størstedelen af Tiden for Hovedparten ar 
Personellel gaar med rene Udbrdrings- og Vedlige
holdelscsarbejder i Stedet for med Uddannelse og Dygtig
gørelse til Forsvar. Saa knebne er jo Midlerne, al Ved
ligeholdelseskontoen ikke strækker lil, og at derfor i 
udrustede Skibe betydeligt mere Vedligeholdelsesarbejde, 
end hvad der er oed\'endigt til Personellets Uddannelse1 

maa ud Føres af dette, samtidig med, at der ikke er 
Raad til at sende Skibene ud i Farvandene. 

Af menigt Mandskab kan ikke forventes nogen større
Forstaaelse af Forsvarets Mani og Betydning, saalænge 
Virksomheden hovedsagelig bej,taar i et sløvende og ofte 
interesseløst Arbejdsmands- eller Haandværkerarbejde. 
Paa delle Felt, Mandskabsuddannelse, bør der sættes ind. 
En god Hjælp vilde del \'ære, om man kunde give enhver 
Værnepligtig en Bog i Baandeo som Hærens: "Lærebog 
for Hærens Værnepligtige•; i det hele lag el ,·il det virke 
som el mægligl lncilamenl, hvis alle Mandskaber havde
en tydelig Følelse af, al de virkelig bliver uddannet m 
et nyttigt og nødvendigt Led i Forsvaret. 

Som tidligere paapegel er del for \1andskab~uddan
nelsen ar afgørende Betydning, af hvilken Støbning Uefa
lingsmandspersonellet er. Under de herskende ekstraordi
nært vanskelige Forhold er Kravene til Defnliogsmauden 
særlig store, og det er derfor nødvendigt, at denne stiller 
store l\ra\' til sig selv. Bestandig er SoeedorlTs Ord tiL 
Sekadellerne aktuelle, og del maa ogsaa \"ære tillad l al 
spørge, om ikke Flaaden indenfor sil Omraade kan gi\'c
Plads og Udviklingsrum for en betydelig ·Part af den 
Idealisme og OITervilje, der først og fremmest er karak
teristisk for Tidens Ungdom af alle Afskygninger, og 
som mere og mere virker til al sætte det gustne Over
læg tilside til Fordel for friskt og handledygtigt Mod 
og Initiativ. 

Naar først Flaaden kommer ud, hvor Bølgen er blaa 
og Horisonten fjern. da findes der vel intet, der kno 
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maale sig med det Liv og de Opgaver, de Oplevelser, 
den Tradition og det Kammeratskab, som bliver Flaadens 
Folk tildel, og som altid vil \'ære vort bedste Eje. Split
flagets Blafren over et skummende Kølvand paa Togt for 
Danmark og til Fædrelandets Gavn er vel et Syn, der 
baade kan bringe sentimentale Strenge til at klinge og 
klinge længe, men som ogsaa har en ansporende Værdi 
i det daglige Stræb og den daglige Rutine. Delte Syn 
ses for Tiden sjældent, h\'ilket maa beklages saavel for 
Personellets som for hele Befolkningens Skyld. Det maa 
haabes, al 1935 ogsaa bliver nyt i Henseende til at bringe 
Flaaden i større Tal og hyppigere ud paa l:lavet, der, 
hvor den hører hjemme. 

Saafreml det lykkes at forøge Udrustningerne og 
derigennem opnaa den Beskæftigelse af Personellet, der 
bedst S\'arer Lil Formaalet, da har man samtidig det 
nødvendige Grundlag for en Befalingsmands- og Fører
træning, uden hvilken der famles i Blinde. 

Der er faa Omraader, hvor Førerkvalifikationer spiller 
saa afgørende en Rolle som paa det militære. Tids
skriftet har tidligere elskværdigt givet Plads for forskel
lige Betragtninger vedrørende Søofflcersgerningen, Be
tragtninger i hvilke Opmærksomheden henledtes paa 
Offlcersuddannelsen som en af Grundpillerne for den 
hele Organisation. En Søofficer i ledende Stilling, den 
være stor eller lille, har ikke blot .Ansvaret for Perso
nellets praktiske og teoretiske Dygtiggørelse, hvilket alle
rede stiller store [{rav, men ogsaa for Tilvejebringelsen 
ar den rette Aand, Soldateraanden, der paa en vis Maade 
er den Kraft, som skal drive hele Værket. 

Delte Ansvar har Søofficeren i fuld Overensstem
melse med den fra ældgammel Tid hævdede Opfattelse 
af Søofflcersgerningen, der kun egner sig for Mænd, 
som af fultlt Hjerte og ideelt allraar den som Livs
opgave. Mindre end den fulde personlige Indsats kan 
ikke gøre det. Delte bør man holde sig for Øje i en 
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Tid, hvor paa den ene Side Niveliering og Tjenestemands
psykose søger al 'gøre Officeren til TjPnestemand i banal 
Forilland, og hvor paa den anden Side Tidens Alvor og 
Forsvarets Tilstand kræver den højeste kvalitative Indsats. 

Betragtes Uddannelsesproblemet vil man stort set 
kunne henføre del under følgende tre Hovedim1pper: 
1. [{arakterdannelse, 2. Træning i militær Disciplin og 
3. I{undskabsmeddelelse. 

Henset til de psykiske {{ra\', som nu stilles til Fø
reren, maa l{nraklerdannelsen staa i Forgrunden, og jeg 
er ikke utilbøjelig til at mene, at den her angivne Række
følge, hvor Rundskabsmeddelelsen stnar sidst, slet ikke 
er ilde, hvilket naturligvis paa ingen Mande er ens
betydende med, al dette Omraade paa nogen Maade bør 
negligeres. 

I en Afhandling (l'roceedings Aug. 1934) kaldet 
• Leadership« udtaler den amerikanske Admiral Pralt til 
Søofficeren: 

• Cultivale a healthy mind in a heallhy body. Take 
plenty of recrealion. Be inlerested in some sport. Seek 
the company of lhe hest men and women. Do not lhink 
it is always the bookworm who makes the leader, bul 
at Ih~ same lime, during all your work and your play, 
endeavor to let your mind be just one thought ahead 
of lhe immediale present. Think abead, and ir you are 
perplext.>d, flod out lhe facts, and analyse them in your 
own mind. 

Start Lhe habil now, bul do nol let it inlerfere wilh 
your immediate duties. Bear in mind that you have 
enlered a proression which requires you lo place ser
vice above se\f during yonr entire career. 

lf you cannol see il !his wny you are betler out 
of the Navy, for if you do not set this standard for 
yourself, and allow nolhing to come between you and 
your ideal, inevitably you will fall inlo the class of those 
who, frequenlly unconsciously have accepted lhe naval 
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profession as a job, and not as a profession, to which 
they have dedicated their lives, and which lhey love. • 

Det er ejendommeligt at iagttage, hvorledes disse 
Udtalelser i moderne I<lædebon er en nøjagtig Gengivelse 
i Aand og Indhold af Sneedorffs Betragtninger O\'er 
t1amme Emne. Værdien af denne Mands Indsats be
staar stadig. 

Saaledes tilskynder saavel Tiden som Flaadens indre 
forhold til Dygtiggørelse og Beredskab. Som det vig
tigste Krav til Forsvaret og Flaaden især slaar over 
1935 skrevet: Vær beredt. · 

Som Strudsen tror at undgan Faren ved at skjule 
Hovedet i en Busk, saaledes synes man idag paa mange 
4edeode Steder at tro, at Tavshed og officiel Ikke-Viden 
kan afværge Følgerne af Tidens haarde Kendsgerninger: 
-0e kolossale Oprustninger, Traktaternes Forfald, Freds
garantiernes Skibbrud og Folkeforbundets Skyggetilvæ
relse. Denne Tavshed og disse Tegn er saa ildevarslende, 
at ethvert Baab man sættes til, at den nærmeste Fremtid 
maa give Flaaden Mulighed for, hvis det værste skulde 
ske, da at være beredt. 



Motorbaade til Alarinehrug. 
Af KommnndorknptaJo Ackermaon. 

Paa JJasis af (le Undersøgelser, som Flaadcns Til
forordnede i l;-orsvarskommissionen ar 1908 havde fore
taget m. B. l. h\·ilke ljentlige Skibstyper, der anlagelig 
kunde ,·entes Angreb af under en kommende Krig i vore 
Farvande, og hvad \'i skulde sælle derimod, blev det som 
bekendt foreslaaet al supplere Farvandseskadren med 12 
smaa torpedoarmerede Motorbaade paa 10-25 I. 

Det nævnte Forslag har givet Anledning til mange 
Meningsudvekslinger og Tanker for og imod, men Resul
tatet ar de Overvejelser, der har fundet Sted, er dog sta~ 
dig, at de herhjemme ikke har faaet Lov al se Dagens 
Lys, vel hovedsagelig, fordi Marinens Pengemidler under 
Fredsforhold er knap tilmaall, men ogsaa fordi man sær
lig ankede og anker O\'er, at Motorbaadene ikke er i Ue
siddelse af den fornødne Sødygtighed. 

Men om denne Mangel nu virkelig ogsaa er saa stor, 
at del er retfærdigt helt at slaa Ha:rnden af dem, er et 
andet Spørgsmaal, naar man lager i Uetraglning, hvad 
Erfaringerne viser, samt naar skyldigt Hensyn tages Lil 
vore Farvandes Beskaffenhed og til den Standart, som 
Udlandet efterhaanden har bragt Motorbaadene op pa11. 

De øvrige Mangler, som før i Tiden har været nævnt 
- særlig med Henblik paa Aktionsradius - var jo af' 
en sandna Art, at de au praktisk talt er afhjulpet, og 
del kan maaske derfor være paa sin Plads paa det nu
,•ærende Tidspunkt at undersøge, hvilke Erfaringer man 
ogsaa efter Verdenskrigen har indhøstet m. B. l. detes 
Anvendelighed, Typer m. m. 

De særlig iøjnefaldende Fortrin Motorbandene har 
under [{rigsførelse er følgende: 
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1) Overraskelsesmomentet. Gennemførelse af Torpedo
angreb om Dagen og om Natten under gunstige 
Forhold. 

2) Ringe Indsats af Personel og Materiel. 
-3) Ringe Maalflade for fjeudtligt Artilleri, hvorved det 

er let at undslippe. 
4) Anvendelse til Mineudlægning, Dybdebombekastning 

mod U-Baade, samt Udlægning af Taageskjul, og 
endelig 

.5) Prisbillighed. 

Ser man nærmere paa den historiske Udvikling og 
-de Resultater, som disse Smaafartøjer har at opvise under 
Verdenskrigen og den Udvikling, de bar un<lergaaet siden, 
ligger det nær at bygge paa Erfaringerne fra de Lande, 
-som særlig havde Opmærksomheden henvendt paa deres 
Anvendelighed, særlig Italien i Adriaterhavet, hvor dette 
Snigvaaben praktisk lait blev bestemmende for den lille 
Krigs Krigsførelse og England, som ligeledes med gode 
Resultater anvendte dem i l{analen samt i 1919 mod 
fCronstadt. 

De første Afsnil - Historisk Udvikling og Boved
krigsforetagender - er til dels Uddrag af følgende 
Værker: 

I • The llalian Navy in the World War 1915-
1918 •. Offlce of the Chief of Staf of the Royal ltalian 
Navy (Ristorical Section). 

Il •Le Gesta dei M.A.S. durante la guerra• 
{a cura del! ufficio Storico della Marina). 

III • Le andaci imorese dei M. A. S.,-Ettore Bra
"Yetta, Ammiraglio di Divisione R. M. 

1. Historisk Udvikling. 
(Italien). 

Betegnelsen M. A. S. fremkommer ved Sammensæt
,Dingen af Begyndelsesbogstaverne i de tre Ord: Moles-
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ca ri An ti-Sommer gib i li, og tjener til at betegne en 
ganske speciel og ny Type af smaa hurtige J{rigsfar
tøjer. 

Definitionen er dog ikke fuldkommen, fordi den kuu 
angiver eel af disses mange krigeriske Formaal eller
llverv; Benævnelsen af Typen er afledet af dens oprinde
lige og første Formaal som Anti-Ubaadsvaaben. 

I Slutningen af 1914 etableredes der paa Marine
stabens Foranledning en Samarbejden af alle Kræfler, 
der var nyttige for at bestemme en Motorfarløjslype ar
meret med Torpedoer; og i Januar 1915 kom et Ud~ast, 
fremsat af S. V. A. N. (Sociela Veneziana Automobili Na
vali), i Uetraglning til Konstruktion af Motorfartøjer med' 
høj Fart, ringe Dybtgaaende, en Aktionsradius af ca. 
200 Sml., og som kunde bære 2 Torpedoer. 

Der blev bestilt 2 af disse Fartøjer i første Omgang, 
men de svarede ikke Lil Forventningerne, hverken med 
Hensyn til Fart eller Indretning; de blev derfor for
andrede til Mineudlæggere. 

Paa Grundlag af de indhøstede Erfaringer frafaldtes 
Tanken om Anbringelse af et fast Udskydningsrør i Skro
get, hvilket gjorde Systemet altfor tungt, og man an
bragte i Stedet for Torpedoerne i en særlig B amme paa 
Dækket. 

Efter Bestillingerne af de 2 første Baade antog Ud
kastene Lil IIonstruklionerne en dobbelt Retning med det 
Princip for Øje al faa Baade, der samtidig kunde lilrreds
slille den offensive Anvendelse af Torpedoer og den 
defensive Anvendelse som Anli-Ubaadsvaaben. Som Anli
Ubaadsvaaben havde l\lotorbaaden allerede været anvendt 
i ri rig ens Begyndelse, idet man havde dannet en frivillig 
Molorbaadsorganisalion og rekvireret de forhaandenvæ
rende private Motorbaade, der havde den snævre Bevogt
ning af Havnene og Polititjenesten paa Ankerpladserne 
som Hverv. Men da Undervandskrigen særlig mod Han
delsskibsfarten paa • det aabae Hav eflerhaanden havde: 
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antaget større og større Omfang og udviklet sig nd o,1er 
al Forventning, var de smaa !elle Fartøjer, der var stillet 
til Disposition, ikke mere tilstrækkelige til dens Bekæm• 
pelse, hvorfor Konstruktionen af M. A. S., som kunde be
skylle Skibenes Ruter ogsaa i betydelig Afstand fra 
Kysterne, blev sat i Værk i stadig voksende Antal. 

Nødvendigheden af den offensive Anvendelse i Al
mindelighed forenede sig saaledes med Kravet om Be
skyllelse af Trafikken, og for denne var Antallet af En
heder til Erstatning for Manglen af Eskortefartøjer i Sær• 
deleshed af Betydning. Derfor blev alle Serierne af 
M. A. S. pna 12 og 19 Tons af Typen S. V. A. N. eg 
•Orlando• fremstillet ogsaa paa andre Værfter, ikke at 
lale om den amerikanske Type • Elco • paa 40 Tons, der 
var et stort Motorfartøj, væsentlig konstrueret til Anti
Ubaadsljen~ste. 

Den Hovedegenskab, som man søgte at opnaa ved 
de M. A. S., der udelukkende skulde an\'eodes som Tor
pedofartøjer, var den høje Fart, om muligt over 30 Knob. 
Det oaaedes imidlertid førsl paa Tidspunktet for Vaaben• 
stilstandens Indtræden; men til Trods for al det for• 
haandenværende Materiel saaledes under selve Krigen 
frembød visse Mangler i saa Henseende, blev der dog 
opoaaet overordentlig gode Resultater dermed. 

De 2 første M. A. S., som var blevet konstrueret i 
Vennia af S. V. A. N., blev i Juli 1915 fulgt af en første 
Beslilliog til Værfterne •S. V. A. N.• og •Orlando• paa 
50 Motorbaade. Uisse første 52 M. A, S. havde en Længde 
af 16 m, et Deplacement paa ca. 12 Tons og naaede under 
Prøverne en Maximumshastighed af 25 Knob. Men der 
var Drug for et offensivt Motorfartøj med en Fart, der 
var væsentlig større end 25 Knob. Paa Grundlag heraf 
fremsattes i Løbet af 1916 en Bestilling af den anden 
Serie paa 50 Motorbaade, der fordeltes mellem ,S. V. A. N. ■ 
og •Orlando• Værftet samt nElco• i Bayonne i Amerikas 
Forenede Stater. 
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Uden at komme op paa den tilsigtede Fart naaede 
Baadene af oOrlando•-Typen dog 28 l{nob og blev be
stemt til de offensive A og reb i Adriaterhavet, idet man 
udstyrede dem med alle de Midler, der var n0d\·endige 
for delte Formaal. 

Da de italienske Værfter imidlertid vat ude af Stand 
Lil at eflerkomme den nævnte Bestilling, maatte man falde 
tilbage paa den amerikanske Industri, som bavde frem
slil\el en større Motorbaad, der allerede var blevet prø,·et 
og anerkendt som god i den engelske Marine. 

Den alvorligste Vanskelighed ved Leveringen af disse 
Fartøjer bestod i der,is Transport til Italien, der var van
skeliggjort paa Grund af den ringe disponible Tonnage 
og den lange Transporlvej. 

Leveringen af de 102 M. A. S. af •Elco•-Typen, der 
var bestilt i Aaret 1916, var derfor blevet saa forsinket, 
at næppe 50 af dem var til Tjeneste, da Admiral l\evel 
igen blev Chef for Marioestnben i Februar 1917, medens 
de øvrige først vilde blive færdige ved Slulningen af 
Aarel. 

Da Ubaadskrigen havde antaget stadig mere allar
merende Proportioner, medens den egentlige Søkrig hoved
sagelig var forblevet en Positionskrig, var del blevet nød
vendigt for al bryde Ligevægten al udfolde en intensiv 
A klivilet med overraskende Angreb og voldsomme Aktioner 
mod de fjendtlige Baser, foretaget af Torpedobaade , 
Ubaade, flyvemaskiner og M. A. S. 

Medens man derfor paa den ene Side foretog nye 
Bestillinger af denne lille Fartøjstype, segle man paa 
den anden Side at udfinde de bedste Midler til at an
vende dem i de offensive Foretagender. 

I Marts 1917 blev der bestilt endnu 100 Motorfar
tøjer, for Størstedelen paa de italienske Værfter. Typerne 
•Elco ■ og 8S. V. A. N.•, der ,·ar rene Anli-Ubaadsfartøjer, 
var armeret med 76 mm Kanoner. Den anden Type paa 
12 Tons tilpasset til Forsvar af Tra0ken og til Ol-er-
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raskelsesforetageoder havde 57 mm f{anoner og 2 Tor
pedoer lnslalleret i særlige Rammer. 

I Slutningen af April 1917 rnr der 70 M. A. S. af de 
første 100 til Tjeneste, de ønige 32 var næsten færdige 
eller klar til at blive sendt fra Amerika. Det andet 
Dundrede vilde kunne tiltræde Tjeneste i Løbet af Anret, 
og der var allerede tru ITel Dispositioner for Enhedernes 
Fordeling. 

Men der ,•ar Brug for mange flere, og i Maj 1917 
blev det tredje Hundrede bestilt af h\'ilke 70 Anti-Ubaads
farløjer t50 af Typen • Elco • og 20 paa 19 Tons) samt 
30 paa 12 Tons. l{onstruklionen af Baadene af dcllP 

tredje Hundrede, med Undtagelse af • Elco • -Bandene, var 
under Bygningen blevet underkastet betydelige Forsin
kelser, tildels foraarsaget ved Vanskeligheden ved at skaffe 
Materiale, samt paa Grund af de mililær-maritime Be
gi\·en heder i Slutningen af Aaret, som lagde væsentlig 
Beslag pan Flandens Virksomhed for en betydelig Tids
periode. 

I Begyndelsen af 1918 var Udsigterne med Hensyn 
til Beskylleisen ar den maritime Trafik ikke opmuntrende, 
og !Cravet om at forøge Midlerne til dens Beskyttelse 
mod Ubaade føltes sindig mere tvingende. 

Af de tre Hundrede Motorfartøjer, der indtil dette 
Tidspunkt var bestilt, var kun 100 Lraadt i Tjeneste; og 
medens man mest muligt fremskyndede Færdiggørelsen 
af de øvrige, gjordes llestilling af del fjerde Bund rede, 
af hvilke 80 Anti-Ubaadsfartøjer. Disse sidste Bestillin
ger skulde udføres dels af •Elco• og dels af den itali
enske Marines Værfter (me~ af den amerikanske Type). 
Leveringen skulde ha\'e fundet Sted i Løbet af Anret, 
men forskellige Forsinkelser foraarsagede, at en Del af 
Fartøjerne i No\·ember endnu ikke var paabegyadle, og 
Konstruktionen af dem blev annuleret som Følge ar Vaa
bentilstandcns Indtrædelse. 

Foruden de nævnte Motorfartøjer, konstrueredes spe-
Tld11k.r. f. Son,sen. tOO. Aur. 2 
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cielle Fartøjer (Sø-Tanks} af hvilke • Grillo • -Typen, • Cava
lelle ,, , • Pulce,, og • Locui.;la• \'ar konstrueret til al pas
sere over Polas Spærringer, saml el særligt Projekt, 
opfundet af Major i Marineingeniørkorpset Rosselli, der 
kan dtdineres som del simpleste Ud tryk for den ofTen
~ive M. A. S. 

De førstnævnte, der konstrueredes paa Arsenalet i 
Venezia, var 1G m lange, havde el Deplacement paa 8 Tons, 
el Dybgaaende paa 40 cm og 2 Torpedoer. 

Efterfølgende O,·ersigl viser Fordelingen af de for
skellige Kategorier og Typer af M. A. S.: 

Oversigt. 

!\1. A. S. armeret med r<anoner ............ . 
armeret med 2 Udskydningsapparater. 
indrettet til Mineud lægning ..... . .. . 
med elektriske Ujælpemotorer ...•... 

Anlll\ 

162 
42 
2 

38 
la\t effekli\'l anv. med krigerisk Forman!. ... 244 
heraf mistet under f( rigen . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 

Anm. Næsten alle hndc Radiostation, Uydro-
for-Apparaler og Apparater til ICastning af 
Dybdebomber (mod Ubaade). 

Meningen med deres Anvendelse tog eflerhnanden 
fast F'orm; deres Opgaver var mangfoldige og ,·ekslede 
stadig. Foruden i Strejftogene til de fjendtlige l{yster, 
som krævede Foretagender i større Stil, og om lllilkc 
der skal fortælles i det ffllgende, blev de anvendt lil O r
søgelse af og- Angreb paa Ubaade, til Eskorte af l<on
voyer, til Mineudlægning, til Bevogtning af Kysterne og 
Bavnene og lil at ligge paa Lur mod den fjendtlige 
Tralik. 

fordelingen af Daadene rnrierede stadig i Løbet af 
Krigen, afhængig af saavel det stadig voksende Antal 
Enheder, som af de øjeblikkelige Krav paa de forskel
lige Krigsskuepladser. 
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De miodsle og hurtigste Motorfartøjer, der i::ærlig 
var egnede Lil offensive Foretagender, anvendtes i Adria
terhavet, medens de større hovedsagelig anvendtes til 
Forsvar af Tra6ken og Clbaadsjagl i del Tyrrenskc og 
del Joniske Hav. 

Daadene var grupperede i Sektioner, Sqadriller og 
Flotiller; og da der i Marts 1918 allerede var et betyde
ligt Antal Enheder til Tjeneste, oprettedes et M. A. S.-ln
spektorat, der havde Sæde i Venezia ved Flotillen i 
Adriaterhavet, og som blev lenet af l{ommandør Castanzo 
Ciano. 

2. Hovedkrigsforetagender. 
(ltnlien - Øatrlg). 

Anvendelsen af de hurtiggaaende Motorbaade i Adria
terhavet fra de Allieredes Side havde som nævnt en føle
lig Indflydelse pa.a Ifrigsførelsen, da Østrig-Ungarn netop 
manghide disponible hurtige Fartøjer til Kystbevogtning 
og hovedsagelig maalte anvende de forældede Jagere og 
Torpedobaade til Ledsagetjeneste for Transportdampere 
o.m.a. 

De faa store Jagere og nye Torpedobaade derimod 
blev forbeholdt offensive Opgaver, og deres ringe Antal 
strakte kun til til al opretholde en stadig og udstrakt 
Forposttjeneste. Derfor maatte man nøjes med at spærre 
Havnene og stillede Flyvere i udstrakt Grad li\ Disposi
tion for Kystbevogtningen. 

Flyvemaskiner til Bombekastning anvendtes saa,·el 
af Italienerne som af Østrigerne til Angreb paa Havne 
og mod de forskellige Kystfrontafsnit; men det var bo\'ed
sagelig de maaneklare Nætter, som egnede sig for saa
danne Operationer. Naar i Nymaaneperioderne og i diset 
Vejr Flyvning om Nallen ikke var mulig eller forbundet 
med stor Risiko, saa opholdt de hurtiggaaende Molor
baade sig hyppigt paa Vagt foran de østrigske Bavne, 
hvor de uforstyrret laa stoppet og kunde lure. 

Mangel paa Mattiriel lil Bygning af velegnede Motor-
2• 
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baade bevirkede, at man i Østrig først blev færdig med 
Bygning af ganske enkelte Motorbaade inden Krigrms 
Ophør, hvoraf den første Forsøgsmotorbaad var et Far
løj paa ca. 71/2 Tons forsynet med 4 Flyvemotorer og 
4 Skruer (ca. 32 Knob). Den blev stillet til Disposition 
for en østrig-ungarosk 0-Baads-Jagerflotille i Krigens 
sidste Maaned, og den var forsynet med Dybdebomber. 

Tilsvarende Fartøjer med en 35 cm Torpedo samt 
A. L. Skyts og Maskingeværer var det Tanken al medgi\'e 
mindre øslrig-uogaroske l{rydsere, men de blev ikke 
sejlklar inden Krigens Ophør, og 20 tyske hurliggnaende 
Motorbaade fra Flanderens Kyst lykkedes det ligeledes 
ikke al faa rettidig frem til Tjencsfe i Adriaterhavet. 

De forskellige l:lovedkrigsforelagcnder, som der fore
ligger Berelniog om var følgende: 

Natten mellem 1. og 2. November 1916 lyk
kedes del Løjtnant Coiran, støttet ar Torpedobaaden 
•9 P. N.• og Jageren •Zeffiro•, med M. A. S. 20 al lrlPnge 
ind i Fasan ak an a I en over Spærringerne med det For
maal at forsøge at lorpeclerc de fjeo1lllige ({rigsskibe , 
der eventuelt maatte ligge lil Ankers der. 

I Bunden af farvandet laa del østrigske K rigs"kib 
•Mars", mod hvilket der blev udskudl 2 l'orpedoer, som 
imidlertid ikke kunne naa Skibet paa Grund af dettes 
Torpedonel. Motortorpedobaaden returnerede til Uasis 
uden at være opdaget. 

Torpedobaaden havde assisteret M. A. S. 20 ved at 
forsyne Oomspærringen med svære Vægte, hvorved Spær
ringen sænkedes saa meget1 at Motorbaaden kunde løbe 
over den, og forsynede Passagen med en Lanterne Lil 
Orientering. Dettl! modige Fremstød i Nærheden af de 
stærke Forter ved Briaoi-Minore og Oarbariga bevisle, 
at det ikke var nok med beslemte Mellemrum at lyse 
med Projektørerne samt J,ejlighedsvis al udsende el Pn
trouillefartøj, og mao saa sig nødsaget til yderligere at 
forstærke Havoespærringerne. 



Motorbande Ul Marinebrug. 21 

Den 16. November 191 7, da de østrigske Skibe 
nBudapesl• og "Wien• havde begyndl el Bombardements
angreb mod de italienske Batterier i Cort el I a z z o, gik 
de tre M. A. S. 13, 15 og 9 under Kommando af nap
tajn Ciano i fuldt Dagsly~ i et Nærangreb mod de to 
l\rigsskibe, lil Trods for at disse var beskyllede af 11 
Torpedobaade. De afskød fire Torpedoer, hvoned det 
lykkedes dem at faa Fjenden til at ophøre med Bom
bardementsangrebet. M. A. S. 15 førl af Løjtnant Berar
dinelli blev ramt lo Gange af Projckliler af mindre Kali
ber, men sammen med de andre kunde den alter naa 
Basis livligt beskudt af fjendtlige Torpedobaade, som paa 
en lang Strækning forfulgte Motorbaadeoe under deres 
Relraite. 

Dea 8. December 1917 havde man ved en Luft
rekognoscering opdaget, at de 2 forannærnte Skibe • Ilnda
pesl u og •Wien• befandt sig i llunden af Triest Bavn 
ved Servilla. Der blev truffet Bestemmelse om et A og reb 
paa dem for at forsøge en Torpedering, og Natten mel
lem den 9. og 10. s. M. trængte de to M. A. S. 9 og 13 
under Kommando ar Løjtnant Rizzo in<.l i nævnte Bavn, 
idet det lykkedes dem erter et langvarig! og farligt Ar
bejde at aabne sig en Gennemgang mellem Spærringer, 
som gjorde Havnen næsteo utilgængelig. 

Der blev afskudt 4 Torpedoer, hvoraf 2 ramle og 
sænkede •Wien, (47 Døde og 17 Saaredes). Efter An
grebet vendte de 2 Motorfartøjer frelste tilbage til Basis 
(Venedig). 

Ogsaa i det Nedre Adriaterha\· var der i Aarene 
1916-1917 udvist megen Akli\·itet af M. A. S. Under 
Kommando af Løjtnanterne Berardinelli og Pagano di 
Melilo udfolde de 2 M. A. S. 5 og 7 en stadig og virk
ningsfuld Aktivitet i Løbet af Juli 1916. Natten mellem 
den 6. og 7. trængte de saaledes ind paa Durazzo 
Red og torpederede den østrigske Damper ,Lokrum~; 
nogle Dage efter, Nallen mellem den 15. og 16., ud-
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førte de et Angreb ind i del inderste af Havnen San 
Giovanni de l\ledua; og endelig sænkede de endnu 
engang i Durauo en anden Damper •Serajevo•, Natten 
mellem den 25.og26. 

Endvidere udførtes forskellige andre Foretagender 
mod Durazzo i August og November 1916 og i Au
gust 1917. 

Som Modtræk mod de talrige italienske Foretagender 
skal her nævnes den østrigske Marineledelses forsøg paa 
at bemægtige sig de i Ancooa stationerede M. A. S. Men 
Forsøget var saa. harsarderet, at det mislykkedes, og det 
er uforstaaeligt, at man havde Tro paa al kunne opnaa 
et heldigt Resultat paa den planlagte Maade. 

Natten mellem den 4. og 5. April slæbte den østrigske 
Torpedobaad Nr. 96 en Motorbarkasse indtil ca. 15 Sml. 
ar Ancona. I Barkassen befandt sig en Afdeling Frivil
lige under Kommando af Løjtnant R. Wcilh, 5 Søkadetter 
og 55 Menige. Herfra fortsatte den ved egen Hjælp mod 
Ancona men blev paa Grund af Tnage og Strømsætning 
slaaet ud af ({urs. Afdelingen landede uden al være 
observeret ca. 20 km fra Ancona nord for Falconera og 
poa Vejen mod Ancona, passerede de uantastet en Afde
ling italienske Alpejægere, som antog Østrigerne for 
Englændere. 

Efler ,·ed Daggry fra et Bøjdedrag al ba,•e skaffet 
sig Overblik over Anconas Bavn og Motorbaadenes Belig
genhed, lykkedes det (U. 11 Afdelingen at komme ube
mærkede iod paa Værftet efter al have O\'errumplel Skild
vagten. J)e italienske Motorbaade havde imidlertid noget 
forinden forladt Havnen, undtagen 1 der var Lil Eftersyn. 
Det dumdristige forsøg mi.slykkedes, og qlle blev taget 
til Fange. 

Det Foretagende, hvori Gabrielle d'Annunzio deltog 
og som han har beskrevet under Titlen • Bnccari Pud
set, (La beffa di Buccari), var planlagt til Udførelse i 
den maaneløse Periode i Januar 1918; men da Vejrfor-
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holdene dengang ikke tillod Udførelsen heraf, blev det 
opsat til den følgende maanelese Periode i Februar. 

Angreb fra Søen mod Buccaribugteo frembød den 
alvorlige Vanskelighed, at man skulde gennemløbe en 
Distance af 150 Sml. frem og tilbage og forcere de snævre 
Kanaler mellem de fjendtlige Øer, forbi den eventuelle 
fjendtlige I{yslbevogtning. En saadun Sejlads rnr ikke 
mulig med Anvendelse af de lydløse elektriske Motorer 
alene paa Grund af disses begrænsede Virkningsradius; 
heller ikke vilde det være tilraadeligl at bugsere Motor
baadene i denne Zone, da de lette F'art0jer, der skulde 
udføre en saadan Uugsering, nemt vilde kunne opdages 
-og angribes af Bevogtningsstyrkerne i Land. 

Der maatte ganes frem den længst mulige Strækning 
med Eksplosionsmotorerne, og de elektriske Motorer an
vendes indenfor deres Virkningsradius. 

Foretagendet fandt Sted Natten mellem den 1 0. og 
11. Februar 1918; Major d'Annunzio deltog frivillig 
deri. M. A. S. 96, 95 og 94 blev anvendt, kommanderede 
henholdsvis af Korvetkaptajn Luigi Rizzo, Løjtnant Pro
feta De Santis og Underløjtnant, Styrmand Andrea Fer
rarini. Angrebet blev ledet af [{aptajn Costanz.o Ciano, 
<ler eammen med d'Annunzio indskibede sig paa Rizzo's 
M. A. S. Fra hans Rapport om Foretagendet skal føl
.gende Uddrag anføres: 

• Den 10. Februar 1918 Kl. 11 Afgang fra Venezia 
med M. A. S. 96, 95 og 94, henholdsvis bugserel af Ja
gerne •Animose ■, •Abba• og •Audace•, idet Kursen 
saltes Sy() om Tønden ved • Ponta Maestro•. Gaaende 
frem pna forud bestemte lCurser naaedes Kl. 1310 den 
Plads, hvor Jagerne skulde give Slæberne til Torpedo
baadene: •18 0. S.•, •12 D. N• og •13 0. s .. ; det 
taagede Vejr fra Afrejsen fra Venezia holdt p,jg stadig 
indtil paa Boj den af Prestenizzi (Farasina}, Søen: ube
tydelig Bevægelse• . . ... 

"Ila man fik Øen Unie i Sigte Kl. 1942, nærmede 
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man sig ror al passere mellem den og Galiola, og tværs 
af •Punta Sotlille• (paa Unie) sattes Kursen mod 1,a Fara
sinø, idet Farten forøgedes• ..... 

u Lod Slæberne gaa og stod fulgt af de andre M. A. S. 
i Trekantformation ror Eksplosioosmolorerne (Undervands
Udstød\ ind i Farasina. 

Der navigeredes med en Fart af 11 Knob, der for
øgedes til 131 idel man skønnede at være noget tilbage; 
man passerede gennem [{analen, og tværs af Capo Jabla
nuz (Cherso) overgik man Lil Kurs 85 °, for at anduve 
ca. 1 Sml. Vest for Buccaribugten. Paa denne [(urs for
øgedes Furien efterhaanden til 17 Unoh. Medens Kysten 
af Cherso og lstrien er fuldkommen mørk, er Fiume
bugten mellem • Volosca,, og •Zurkovo• meget oplyst. 
Anduvning af Duccarikyslen foregik normalt, Højderne 
paa Veglia, som man fik i Sigte om Styrbord, bekræf
tede, at rnr Position var nøjagtig. I en Afstand af ca. 
1 Sml. fra Kysten mindskedes, og 300 m fra [Cysten stop
pedes Eksplosionsmotorerne, og de elektriske Motorer 
sal tes til• . . . . . 

•Sejlads langs med [Cysten indtil Indløbet af Buc
cnribugteo, hvortil der naaedes IC!. 080 ; i Snævringen 
minskedes uden al møde Forhindringer; for at undgna 
at blive opdaget fra Batterierne paa • Porle Re• og af 
det stærke Lys i Midten af Uugteo navigeredes i faa 
Meters Afstand fra Vestkysten, idel man uopdagede 
oaaede den yderste Nordside af Bugten. 

Opdagelsen af Maalene frembød ikke ringe Vanske
ligheder, idel de opslugtes af den bagved værende ht1je 
J(yst; man skimtede 3 Handelsdampere og 1 Passager
damper, der blev genkendt som el af det ungarsk-kroa
tiske Selskabs Skibe, der tidligere havde gaaet paa Ruten 
fiume-Venezia. I Henhold til forud given Ordre afskød 
Motorbaadeo Kl. 120 med et vist Tidsmellemrum Torpe
doerne• ... 
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Disse standsedes af Nethiodringer, og kun een af 
dem eksploderede. 

• Paa Grund af den almindelige Allarm, der opstod 
ved Eksplosionen, besluttede man sig lil ikke at opholde 
sig længere paa Reden, Retraiten blev derfor begyndt. 
Kl. !86 var man udenfor Dugten og afgik med 22 Knobs 
Fart mod Farasina•. 

Natten mellem den 13. og 14. Maj 1918 rorsegte 
Kaptajn Mario Pellegrini med ftGrillo ■ at forcere Polas 
U av n. I Ekspeditionen, der var ledet af Kommander 
Ciano, deltog ogsaa Torpedobandene 9 og 10 P. N. samt 
M. A. S. 95 og 96, der ledsagede det lille Fartøj næsten 
ind til Indløbet af den fjendtlige Basis, hvorefter de for
blev krydsende paa Bevogtning udenfor. 

Da ,Grillo• ca. [{I. 220 fik fri Manøvre midt imellem 
Punto Peneda og Capo Compare, d. v. s. i Nærheden af 
de første Spærringer af Polas Bavn, havde den allerede 
gjort Torpedoerne klar til Udskydning og fortsatte med 
Maximumsfart for at paabegyode Forceringen. 

ICI. 325 havde 11 Grillo,s Kædetænder Greb i den første 
Forhindring, men kort Tid efter belyste en Projektør rra 
det Bavnebevogtningsfartøj, der var opankret i Nærheden, 
det lille Fartøj, og andre Projektører blev efterhaanden 
tændt i det Ind re af Havnen. Den var allerede opdaget. 
Ikke desto mindre rortsalte den Passagen over Spærrin
gerne og naaede indtil den fjerde, da den, fulgt af Lys
keglerne og under livlig Ild fra Forsvarsposterne, saa sig 
ude af Stand til at fortsætte. Kaptajn Pellegrini bestemte 
sig da til at sænke Fartøjet, for at det ikke skulde falde 
i Hænderne pna Fjenden; imidlertid blev det samtidig 
raml af en Fuldtræffer, der fremskyndede Tilintetgørelse. 
De 4 Mand, h,·oraf Besætningen bestod, blev kastet i 
Vandet og blev senere taget til Fange og ført til • Veri
bus Unitis •. ({I. var da 480• 

Benimod Midten af 1918 efter at Kommandør von 
Borty var blevet udnævnt til Admiral og ansat som Chef 
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for den 0slrig-nngaroske Flaade, traf Østrigerne For
beredelser til en Offensiv i stor Stil i del Nedre Ad ri a -
lerhav. 

Om Eftermiddagen den 9. Jun i forlod de 2 M. A. S. 
15 og 21 under f{ommando ar Kaptajn Rizzo, Ancona, 
bugserede af Torpedobaadene 18 og 15 0. S.; de havde 
den Opgave at begive sig til farvandet mellem 11Gruiz.a11 
og • Hanco di Selve• og at forblive paa Forpost der indtil 
Uaggry og om muligt lillige i\'ærksælle en l\linestrygning 
for at O\'erbevise sig om Tilstedeværelsen af Minespær
ringer. m. 21110 lod TorpedobaadenP. Slæberne gaa og 
forblev krydsende udenfor paa Bevogtning, medens M.A.S.
Gruppen fortsatte for at udføre sil B \'erv. Søen var rolig 
og Vej ret mørkt. 

Efter udført Hverv var ri.aplajn R izzo paa Tilbage
vejen for at møde Torpedobaadene og sammen med dem 
returnere til Ancona, da han ca. 6,5 Sml. fra Lutostrak
mippen nær ved Øen Pr emu da, agten for tværs om 
Styrbord fik en stor l\øgsky i Sigte; han \'ar af den 
Anskuelse, at der maalle dreje sig om fjendllige Styrker 
uden nærmere al kunne bestemme deres ldenlitel. Han 
besluttede straks at drage fordel af den første Morgen
dæmrings dunkle Belysning til at kaste sig i Angreb. 

Idet han nærmede sig den fjendtlige Styrke, saa han 
at det drejede sig om 2 slore Skibe af Typen •Veribus 
Unitis•, eskorteret af 8 eller 10 Jagere. Det var •Szent 
Istvan• og •TegethoO'•. Idet de 2 l\1otorbaade passerede 
mellem 2 Jagere, der dannede Sidedækniag, gik de imod 
Skibene og afskød deres Torpedoer i ca. 300 m's' Afstand, 
M. A. S. 15 (Rizz.o) mod f0rerskibet og 21 (Aonzo) mod 
det efterfølgende. Det første Skib, som var •Szenl lsl"an•, 
blev ramt og sank erter 2 Timers forløb. Efter fuldført 
Angreb lillrandle de 2 M. A. S. for fulrl Fart Uetrnitcn, 
fulgt paa en lang Strækning af Ilden fra de fjendtligr 
Torpedofartøjer. Frelste kunde de forene sig med de 2 



~lotorbaade til Marinebrug. 27 

Torpedobaade 18 og 51 0. S. sammen med h,•ilke de 
vendte tilbage til Acona's Bavn den 10. m. 7. 

Affæren ved Premuda havde ikke alene Tilintetgørel
-sen af en stor fjendtlig Kamp-Enhed til Resultat, men 
-omstyrtede tillige den østrigske Flaades Operationsplaner, 
og lammede dens Virksomhed under Resten af Krigen. 

Den sidste store ({rigsbegivenhed, hvori M. A. S. tog 
'Del, var \'ed Forceringen af Pola, udført af den af 
Marineingeniør Major Rosselli opfundne Søtank: • Mig
nella•. Foretagendet blev udført Natten mellem den 
.3 J. 0 klo b er og 1. November 1918 under Ledelse af 
J{ommandør Ciano. 

Kl. 14 den 31. Oktober afgik Torpedobaadene 65 og 
'66 P. N. med i\f. A. S. 94 og 95 paa Slæb fra •Pagoda 
di Lido" (Venezia). Om Bord paa G5 med Ciano var de 
2 Orflcerer, der skulde trænge ind i Pola, nemlig Major 
.af Marineingeniørerne Ralfaele Rossetli og Marinelægen 
Raffaele Paolucci. 

Om Bord paa den samme Torpedoband var • Mig
nellau anbragt. Kl. 2016 blev den sat i Vandet og be
troet M. A. S. 95 som efter at have taget OfOcererne og 
Hommandør Ciano om Bord gik an med de elektriske 
Motorer og styrede mod den fjendtlige befæstede Plads. 
Den anden Torpedobaad og M. A. S. 96 var paa Grund 
af et ubetydeligt Havari vendt tilbage til Punta Maestro. 
Det blæste en stiv Kuling af Syd-Ost, Vejret var over
trukket. Kl. 22 ca. 400 m fra Dæmningen ved Pola lod 
M. A. S. 95 Slæberen gaa, hvorefter Rossetti og Paolucci 
fortsatte med deres Fartøj M. A. S. 95 ankrede og ven
tede i Nærheden af •Capo Compare•. 

Det lykkedes de 2 Mand efter langvarige Anstren
gelser, idet de næsten var fuldstændig neddykkede under 
Vandet, med •Mignetla• at forcere de talrige Bavne
spærringer, og at bringe sig paa Siden af •Veribus Uni
-tis• benimod Kl. 5. I 6 Timer havde de kæmpet for 
•Opnaaelsen af deres Formaal. 
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Ener al de havde anbragt en særlig Mine, hvormed 
de var forsynet, paa Slagskibets Skibsside, blev de, medens 
de var i Færd med at fjerne sig mod Ilysten, opdaget 
af ea Projektør fra Skibet og taget til Fange; de røbede 
det Bele for den fjendtlige Chef, og formanede ham m 
at frelse Besætningen, idet de bebudede, at Skibet kort 
Tid efter vilde springe i Luften. m. 630, efter en døv 
~ksplosion, begyndte • Veribus Unitis• at synke. Største
delen af Mandskabet var allerede gaaet fra Borde. De 2 
Helte frelste sig ,·ed al springe i Vandel i sidste Øjeblik 
og blev af et østrigsk Fartøj, som tog dem op, ført til 
Bospilalsskibet • Habsburg •. 

Efter 5 Dages Forløb blev Rosetli og Paolucci løs
ladte. l{rigen var endt, Østrig overvundet og •Saint Bon• 
med Admiral Cagni gik ind i Pola Havn for at tage deo 
i Besiddelse i Italiens Navn. (Fortemltcs). 



Nekrolog. 

Fhv. Udenrigsminister, Direktør, Knplajn Christian 
Magda.lus Thestrup Cold er født 10. Juni 1863 i [{øbeo
bavn, Søo af Forretningsfører ved Kunstt1idslotteriet Chri
s tian Magdalus Cold (1820-1900) og l:lustru Vilhelmine 
Margrethe f. Foss (1828-1903). 

Cold blev Hadet 1879, afgik fra Søorficersskolen 
som Sekondløjtnant 30. Augusl 1883 og forfremmedes 
til Premierløjtnant 23. Maris 1885. Af hans forskellige 
Udkommnndoer som ung Løjtnant skal kun nævnes, at 
han 1886 var med Skonnerten •Fylla• til Grønland. Fra 
1887 til 91 var Cold i russisk Tjeneste, hovedsagelig i 
Østasiatiske Farvande, en stor og interessant Oplevelse 
for en intelligent ung Mand. Han sejlede hjem fra Wln
diwostok med Korvetten ,Kreiser,, hvis Chef var den senere 
bekendte Admiral Roshestwensky, der i den russisk-ja
panske Krig førte den russiske Flande fra Østersøen til 
dens Undergang i Tbushima Strædet. Efter sin Hjem
komst blev Cold 1891-94- Skoleofficer ved Underofflcers
skohm og \'ar de tilsvarende Somre med Skolens Øvel
sesskib, Briggen Ørnen, 1895 Adjutlanl i Øvelseseskadren 
og 1896 Næstkommanderende i Kongeskibet ,Dannebrog•. 
1895- 97 var han Formand i Søe-Lieutenant-Selskabel, 
af hvilket han som ung var et meget interesseret Med
lem. I 1898 fik han Orlov i 3 Aar for al føre del første 
af Østasiatisk [{ompagnis store Skibe øSiamu paa Østasien. 
Naar Valget til denne betroede Stilling faldt paa ham, 
skyldtes det dels den store Anseelse, ban allerede paa 
det Tidspunkt nød, baade i og udenfor Søetateo, dels 
hans [{endskab til østasiatiske Forhold og Farvande, og 
han løste Opgaven til l{ompagoiets fulde Tilfredshed. 
Kort før sin Hjemkomst fra denne Fart ,·ar han 25. Ja-
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nuar 1901 forfremmet til Kaptajn og ansattes, da han 
atter \'ar lillraadl Tjeneste i Marinen, ved Marinemini
sterens Stab, hvor ban gjorde et fortrinligt Arbejde, dels 
ved Forberedelsen af de ny Forsvarslove, dels \'ed at give 
Stødet til Indførelsen ar en mere rationel Uddannelse af 
Personellet ved mere systematiske Øvelser, særlig i de 
aarlige Eskadrer, hvor han som Stabschef 1902 og 03 
bragte nyt Liv i Øvelserne, som fik et mere krigsmæs
sigt Præg. llans Arbejde her var grundlæggende for dP.n 
følgende Tid lige Lil \erdenskrigens Udbrud og paaskøn
nedes allerede erter Irnas første Stabschefstur ved, al han 
30. Oktober 1902 fik l\idderkorset. 

Kaptajn Cold blev imidlertid brat afbrudt i denne 
Virksomhed, idet han i Foraarel 1905 blev kaldet til at 
overtage Stillingen som Guvernør for de dansk-vestindi
ske Øer. Efter at Salget af Øerne var blevet forkastet 
med en enkelt Stemmes Majoritet, skulde alt sættes iod 
paa en Ophjælpning af Virksomhederne paa disse. Der 
var nu Brug for en ung, energisk og repræsentati\' Mand 
til at lede, og Valget faldt da ganske nalnrligl paa [{ap
tajn Cold. Han mødte med gode Forudsætninger og med
bragte ogsaa forskellige gode Gaver til Øerne, idet det 
nydannede Vestindiske l{ompagoi paabrgyndte store Havne
arbejder, Elektricitetsværk m. m. og Plantageselskabet fik 
ny Kapital og kom i ruld Virksomhed. Cold gjorde el 
godt Arbejde som Guvernør, det lykkedes ham at faa ind
ført forskellige gode l\eformer, saaledes at en - des
værre kortvarig - Opgangstid for Øerne begyndte. Ban 
har dog vist selv indset, at Stillingen i Længden var 
uholdbar, siden han efter tre Aars Tjeneste forlod Vest
indien, hvor han var almindelig agtet og afholdt af Be
boerne og paaskønnet af lh•geringeo, der tildellc ham 
Søhkorsel 21. April 1906 og f{ommandørkorset af 2. Grud 
19. Marts 1908, for at O\'erlage Stillingen som admini
strerende Direktør i Del Forenede Dampskibselskab. Det 
var paa et for Selskabet vanskeligt Tidspunkt han be-
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gyodle paa denne ny Virksomhed , hvortil han ikke var 
uddannet, men Konjunkturerne kom ham Lil Hjælp, idet 
Modstanden mod Selskabt't, der skyldtes Direktør 0randt, 
forsvandt, og delle gled ind i nogle rolige og gode Aar . 
San kom Verdenskrigen, der stillede de største Fordrin
ger til Selskabet, til dels farende Personel og til dets 
ledende Direktør. Farten skulde opretholdes ror Landets 
Skyld, og den blev det trods Tab ar Skibe og Menne
skeliv. Disse Aar sled haardt paa Jlirektør Cold, der ved 
Sidt'n af sin Virksomhed i Selskabet tillige 1910-2 L var 
Formand i dansk Rederiforening og 1916-21 formand 
i det under Krigen oprettede Fragtnævn. Han blev 8. De
cember 1916 hædret med Kommandørkorsel af 1. Grad 
og 8. Juni 1922 med Fortjenstmedaillen i Guld som Aner
kendelse for sin Virksomhed under Krigen. Paa Grund 
af Uoverensstemmelse mellem ham og Formanden for 
Selskabets Bestyrelse, Etatsraad E. Gliicki;tadt forlod han 
sin Stilling i Begyndelsen af April 1921 og udnævntes 
samtidig til Æresmedlem af Rederiforeningen. Samme 
Aur udnævntes han til Formand for Bøde Kors Danske 
Afdeling, en Stilling som han varetog Lil 1932. 9. Okto
ber 1922 indtraadle han som Udenrigsminister i Mini
steriet Neergaard. I hans l\Jinislerlid gennemførtes Loven 
om det udenrigske Nævn, der afslutledes Handelslraktater 
med nere af de nyoprettede Stater og sluttedes en Han
delsaftale med So,jet Rusland. Ban afgik fra Minister
stillingen 24. April 1924. Han fortsatte med sio Virk
Romhed i Røde Kors og blev i denne Egenskab 27. April 
1926 dekoreret med Danoebrogsordeneos Storkors. 

Fhv. Minisier Cold le\'ede nu stille og tilbagetrukket 
i sil smukke Hjem i I\yvaogen. Han havde rimelig,•is 
paa Grund af forceret Arbejde i .Krigsaarene paadraget 
sig en Hjærtelidelse, der 7. December 1934 foraarsagede 
hans pludselige Død i Hjemmet. Han begravedes paa 
Gentofte Kirkegaard. 

Cold blev gift 1. Oktober 1895 i Marmorkirken i 
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l\øbenhavn med Karen Marie Hedegaard Bock, f. 22. Marts 
1873, Datter af Proprietær Harald Alfred Dock (1838-
84) og Hustru Oline Nielsine f. Hedegaard (1837- 1920). 

Chr. Cold var velbegavet, smuk og repræsentativ, el 
af den Slags Mennesker, der er skabt til at indtage le
dende Stillinger. Ban holdt sig ret uforandret hele Li\'et 
igennem, som Kadet, Officer, Guvernør, Uirektør og l\Jini
ster, altid i Besiddelse af den samme fornemme og kølige 
Ro. Men bag delte lidt utilnærmelige Væsen fandt man, 
naar man lærte ham al kende, ind lil et varmt og tro
fast Hjerte. 

Han gjorde god Fyldest i alle de forskellige Stillin
ger, han kom Lil al indtage, men her i dette Tidsskrift 
er del naturligt, at vi særlig mindes ham som Søoffice
ren, og det er vistnok ogsaa fra denne Stilling, han 
bevarede de smukkeste Erindringer, og hvor han ople
vede de færreste Skuffelser. Han staar for dem, der har 
tjent sammen med ham, og som har trængt igennem 
den ydre Skal, som Typen paa en Søofficer, rank og 
frejdig, fuld af Initiativ og Virkelyst og i Besiddelse af 
fin l{ullur. Det var med Beklagelse, al hans Vel1'1ler i 
Marinen saa ham gaa over i civil Virksomhed. 

Han gjorde den Stund, hvorfra hun var udgaaet Ære, 
og alle, der har kendt ham og forstaaet ham, vil mindes 
ham med Taknemmelighed. 

Th. Topsøe-Jensen. 



Boganmeldelse. 
The Riddle of Jutland. 

An Aulhentlc History, by Langhorne•Gib,ond;Vice-AdmiralJ.E. T. Harp!':T'. 
With an lntroducllon by Sir Archibald llurd. 

14 Diagrams (2 Oversigtskort et 12 SlagskizzerJ , Index. 
Litteraturfortegnelse. Lond. 1934. 416 S. 8°. 

(Allol<l.lfot li! .Marloeo1 Blbllotok.) 

Mange Læsere af Tidsskr. f . Søv. vil maaske finde, 
at nu, saa mange Aar efter Kampen i Nordsøen d. 31. 
Maj 1916, kan der ikke være meget nyt al bringe frem 
for Offentligheden, naar man tager i Betragtning den 
overvældende Litteratur, der er udgivet om denne Be
givenhed. 

Imidlertid, ikke alene angiver den ovennævnte Bogs 
Tilel, at der, siden hin skæbnesvangre, for den tyske 
Flaade skæbnesvangre, Dag, har været en Gaade at løse, 
men det er en f{endsgerning, at der i al den lange Tid 
har været en Mangfoldighed af Spørgsmaal at besvare, 
en dyb Uro og Mistillid al stilne og et helt Folk, den 
engelske Nation, at tilbagegive dens sikre Tiltro til en 
Strategi, der personificeredes af den Mand, der, i alt 
Fald under en Del af Verdenskrigen, bar det tunge An
svar al staa i Spidsen for det engelske Riges vigtigste 
Værn, T/1e Grand Fleet. 

Bogen er inddelt i tre Dele: 1. War, 2. Baltle, 3. 
After Jutland. 

Den indledes med en Fremstilling, parallel med 
Genrg von Hase's i hans berømte Bog ~ Die zwei weisse 
V0lker,, der fører fra Kieler-Ugen 1914 frem til selve 
Kampene d. 81/r, 1916. - Paa Vejen tages de to engelske 
Bovedgrundsftgurer, Admiralerne Jellicoe's og Beatty's 
Egenskaber op til Belysning - det falder ikke ud til For
del for den sidstnævnte, 

Tldnkz. f. S,-,eae11. 106. Aarg. 3 
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Afsnittet om selve Kampen, der naturligvis er del 
centrale i Bogen, indledes med Kapitlet: Scheer, der 
ligesom hans • BenLly•, Hipper (i et tidligere [Capilel) 
geres til Genstand for en meget neje og meget ret
færdig Bedemmelse, saa vidt man da kan dømme ar 
hele den troværdige Form, hvori der skrives og de 
mange [{ilder, der har været øst af. 

Delte Tidsskrirts Læsere har sikkert paa egen lfaand 
studerel denne Kamp saa ofte og belyst fra forskellige 
Sider, at de formodenllig har dannet sig el korrekt Bil
lede af Kampens forskellige Faser. Alligevel vil Beskri
velsen her sikkert give Oplysninger og Oetailer af Inter
esse for den sagkyndige, uddragne som de er af et 
Væld af l<ilder, der har staaet til Forfatternes Raadighed 
og hvoraf en Del ikke har været tilgængelige i Alminde
lighed. 

Bogens sidste Del handler om Kampens Eflerslet og 
er maaske, naar all kommer til all, den mest inleressan le 
Del af Bogen, fordi den giver en Forslaaelse af, hvad 
det var, der gjorde Jyllandsslagct lil den store Gaade 
igennem de mange Aar. 

Det kan ikke nægtes, al del var den • Frimodig
hed•, hvormed det lyske Propaganda\'æsen straks slog 
Kampen op til en tysk Sejr, der blev Grundlaget for 
den Uro, som del lykkedes at frembringe i den engelske 
Nation. 

Samtidig med, at Tyskerne var heldige nok til at 
kunne give en saa godt som nøjagtig [,isle o,·er de 
engelske Tab, medens de dækkede over deres egne, 
omgav del engelske Admiralitet sig med en stivnakket 
Uemmelighedsfuldhed, der bragte den engelske Nation 
til Fortvivlelse, fordi det var - og igennem en Aarrække 
blev - en Umulighed for den al faa IUariog paa, hvad der 
egentlig var foregaaet. 

Og denne Uvished, der gennem en lang Række 
Aar foraarsagede Tvivl paa mange Omraader, lildels 
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takket være dea engelske Presses Optræden, kan først 
siges at være bragt til Tavshed au. 

Langhorne Gibson og Vice-Admiral J. E. T. Harper be
svarer i deres Bog en hel Række Spørgsmaal, der hidtil 
har været en Gaade, og disse Spørgsmaal er i Hoved
trækkene følgende: 

The Grand Fleet contra Die Hochsee-Flotte . 
Den engelske, af Jellicoe gennemførte, Strategi contra 

den tyske, af Scheer haandhævede. 
Jellicoe's Indsats i [{ampen contra Beatty's. 
Det engelske Folks lledømmelse af hele Jellicoe's 

Indsats, først som Fører af The Grand Fleet, senere som 
First Sea Lord, og hans, stilfærdigt men effektivt, førte 
Kamp mod den tyske Undervandsbaadskampagne, der 
direkte var el Resultat af den strategiske Sejr, som 
Jellicoe utvivlsomt vandt ved Kampen d. 31. Maj 1916. 

Selv om Beskrivelsen af selve Kampen, som alt 
nævnt, er det centrale i Bogen, saa er uden Tvi\·I een 
af dens Hovedopgaver den, at give Admiral Jelticoe fuld 
Oprejsning i enhver Retning, selv om det bliver paa 
Bekostning af Admiral Beatty. 

Bogen er et Indlæg fra engelsk-allieret Side og 
naturligvis derfor ogsaa anti-tysk præget, men det skal 
retfærdigvis siges, al Forfatterne ikke har undladt at 
yde Modstandernes Førere og Skibsbesætninger al den 
Beundring, som deres Dygtighed som Teknikere, Artil
lerister og Sømænd kan gøre I<rav paa, ligesom det 
Mod og den Uforfærdethed, den intensive Iver efter at 
gaa-paa, der i lige hej Grad var personificeret i Admi
ral Scheer og Admiral Bipper, finder fuld Anerkendelse, 
i Samklang som det er med det engelske Vovemod, 
der for sit Vedkommende personificeredes i Admiral 
Beatty, hvis hensynsløse, til Tider uovervejede, Dumdri-

a• 
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stighed gjorde ham til det engelske Folks Nationalhelt 
fremfor nogen anden. 

Paa den anden Side viger Forfatterne ikke tilbage 
for Ilt paapege, hvad der var forkert og svagt paa egen 
Side, h\'ad enten det gælder Admiralitetet eller andre. 

Af psychologisk Interesse er det værd at lægge 
Mærke til, hvad Forfatterne imod Slutningen gør op
mærksom paa, hvorledes Admiral Beatty, den dristige 
og hensynsløse Chef for Slagkrydserne, da han efter 
Admiral Jellicoe O\'ertager føringen af Tlie Grand Fleel 
med det store Ansvar og den nye Udsigt og Indsigt, 
som han her har fra Toppen, selv lidt efter lidt adopterer 
sin rorgængers strategiske Standpunkt og ender med 
selv al gennemføre den Fleet-in-being Strategi for The 
Grand Fleet, der var Admiral Jellicoe's Alfa og Omega. 

Om de to Forfattere skal der blot lilslut anføres 
følgende af Sir Archibald Hurd's Indledning: • lls author
ship is beyond reproach. One of the authors is an 
American by •birlh and truining who has heen accu
stomed to marshal evidencc for the vast public which exists 
on both sides of the .Atluntic, while the other, a navnl 
officer of the highest nttainmenls, direcled Lhe staff 
which was selecled by the Admirally to sirl faet from 
ficlion for Lhe or!lcial record which would have cleared 
away all lhe mists which shrouded for so long lhe 
events of May 31 - Juni 1 - if its work had not been 
stultified." 

11The Riddle of Jutland has been solved in these 
eolightening and enheartening pages. Il is no longer n 
riddle ... • 

H. Bistrup. 



:Meddelelser fra fremmede llariner. 
(A.falul!al pr, i. Juaar i986). 

Ved Knptnj11l11Jt11nnt P.A. Mørch. 

!te.lien, 

Slagsk11ie. 

Dea ' 8/io 34 lagdes I Triest og Genua Kølen Ul 2 nye Slag
akibe(-krydsere); ,Littoria• og ,Vittoria Venuto,, Hermed ud
nytter Italien den Ret, der ved WnEhlngton-Troktnlen hjemledes Lan
det l!l i 1927 og -29 at IJygge lnll 70 000 ts. Slugskibstonnage Ufr, 
italienske Synspunkter herom 'f. f. S. 1934 S. 361). Bemærkelsesvær
dig er Tonnagen (35 000 la) og Hovedkaliberet (40 cm) sammenlignet 
med fransk ,Dunkerque• (26 500 ts, 33 cm) og engelsk ,Hood,, •Rc
nown•, ,Jlepu.lse, (46 000- 37 000 ts, 38 cm). 

Organisation. 

Ved Lov af 6/ 11 34 er indført meget skærpede Censurbestem
melser for indenrigs Offentliggørelse af militære Oplys
ninger. 

Saaledes er enhver Off~ntliggørelse, der ikke fremkommer pna 
Grnndlng af officiel Meddelelse, ror budt vedrørende bl. a. neden
nævnte sømilitære Forhold: 

Navnelister og Pcrsonelfordeliug; Uddannelsesformer; Antal, 
Sammensætning, Fordeling og Bevægelser af Sø- og Luftstyrker; 
Øvelser og Manøvrer; Samvirke mellem Lond- og Søstyrker og mel
lem Luft- _og Søstyrker; Flnaclebaser og disses Forsvar; Nybyg
nlngsprogrnmmer; Detailler vedr. Bygning, Armering og Udrustning 
nf Sø- og Luftmateriel; Prøver og Forsøg; Uiykkeslllfælde - særlig 
ved Forsøg med nyt Materiel; Ydedygtig hed, Modstandskraft og An
vendelse af alle Forsvarsmidler paa, O\'er og under Vandet; Værfts
Værksteds- og l\lalerielforhold m. v. 

Frankrig, 

Molortorpedobaade. 

Om M. T. Bnaden • Y. T. B. IO• Qfr. T. f. S. 1933 S. 373 og 1934 
S. 203) oplyses flg Præstation; 

J September tilbagelagde& Strækningen St. Nnzail'e-Brest (en. 
140 Sml.), der kun I ringe Grad er beskyttet, poa ca. 31/9 Time, 
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hvilket svarer til en bebolden Farl pnu 40 Knob. Soens Tll
&tnnd karaklerlsereø som .,hoppy•, o'l:n Vindrelnlns oplyses intet. 

(0. S. N. I. I'. XJI. 81). 

Holland. 

Nybygning. 

Kryds er c n ,Celebes, (af ,Sumatra,-KJassen), der panbesynd
tes 1933, er søsat Nov. 1934 og samlldls omdøbt Ul •De llu11ttr• 
(Joseren nf delle Navn er omdobt Lil • Yan Gendt, ). Krydseren fflr
veatea klor til Tjeneste l ostindiske Fnrvnnde Sommer 1936. 

De nybyssede U-Il11nde •K XVII• os •K XVllr-, der liseledes 
skal stationeres i ostindiske Farvande, har I Nov. 1934 paabegyndl 
Rejsen tll Østen vla Kapstaden, sydamerikanske Havne og Slllle-

havet. llovcddata: 770 ts 74 X 6 2 X 3 8 m 8200 HK. 17•5 Knob 
1oso ' ' ' ' 1000 1 ø o 1 

3 600 Sml. ved 11 Knob, 6 Slk. ,I, os 2 Stk. t b3 cm T.'ror, 1-
8,8 cm K, 2-4 cm A. L. K. 

U-Oaads Styrken I de hollandske Kolonier vil derefter være 
17 Stk. U-Baade. 

England. 

Nybygning. 

Krydserne ,.Minotaur, og •Polyphemus• nr den nyo 9 000 ts 
'l'yPe (1933-Prosrammct) er omdobl til henhv. •Newcastle• og ,Soulh
amplon,, llsesom Krydseren •Phaeton, (1932-Prosrnmmel), der i 
Sept. 1934 sosnttes til den nuslralske Flnade som Ersl.lltnlns for 
•Brisbane•, er omdøbt Lil •Sydney,. 

193 4 •Programmet omfnller inlt 30 Enheder, hvoraf 25 skal 
bysges paa prlvnte Værfter. Mnn resner I England som I U. S. A. 
med, at en. 85 0/o nr Dygseomkostnlnserne gaar til Arbejdslon. De 
nævnte 80 Enheder omratter bl. n. flg.: 

8 Krydsere: •Glasgow•, •Sheffield• og •Birmingham• af den 
nye ,Soutliampton•-Klasse, 

1 Krydser: ,Aurora• af •Arethuso,-Klassen, 
1 H o n S ars k Ib: •Ari. Royal,, 
8 Jasere osl Flollllcforer nr H-Klassen: •Hardy,, •llero•, 

,Hertword•, •llasty,, ,ffavock•, •Hostile•, •Holspur•, ,/lunler•, 

• Hyperian •, 
1 Mlne-U-Baad af ,Por11oise,-Klnssen: •Rorqual•, 
2 U-llnade ur •Swordfish•-Klnsscn: •Spear{ish os ,Sunfa.,11•, 
Snmt 6 Sloops, 1 Nellægger, 2 Spærreskibe m. fl. 
Om Jnger11ybrn11lngerno !Jemærkes specielt; 
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Jagerne af E • K I as sen (1931 Programmet) lndgaar efter Prøve
ture Eft. 1934 I Home Fleet Jnn. 1935, Jagerne nf F- K I au en (1932-
Progrnmmet), der nlle søsattes Eft. 1934, forventes tjenesteklar til 
Home Fleet Foranr 1935, Jageren af G-Klaøseo (1933-Program
rnet) er nu alle stabelsntte, Jagerne af det nu vedtagne 1934-Pro• 
gram (H - K I a s sen ) køllægges i Løbet ar 1935. 

Flaade• og Lu(imanoorn-. 

I Fortsællelse af den I Seplbr. 34 afholdte kornLinerede Man• 
øvre, hvori deltog Hær-, Luft• og Flaadestyrker (Jfr. T. f. S. 1934 
S. 556), erholdtes nt,o- 1/n 1934 I Nordsøen en større Øvelse, hvis 
Formaal bl. n. vnr Udnyttelse ar Materiel fra Fleet-alr-nrm til Re• 
kognosccrlng i større Slll. 

Sltuotioo (Jrr. Skitse 1, T. r. S. 1934 S.557). Brltannla (rød• 
England, Skolland, N. f. Humber) er I Krlgøtllstnnd med Nord a II In 
(bh n - SØ. f. England). Nordnnla har erter en vel gennemfort 
Lnndsætnlngsexp. etableret Basis I Brltannla N. f. Hull, dets Flaade 
udfor llrltannias Østkyst sikrer Forbindelseslinjerne mellem Exp.
atyrke og ~!oderland. 

Jutlandla (grøn - neutral Stat ø.r. Britnnnla) staar umid
delbart foran Krigstilstand med Nordnnla. 

Brltnnnlns Flande søger efter Afgnng fra Clyde Forening I Nord
søen med Jutlnndlas Flaade. Nordania betragter enhver Bevægelse 
Vest over af Jutiandlas Flaade eom uneutral Handling. 

Styrkefordeling. Rod Styrke (K.-Adm. Horlon): 8 Slag
skibe (•Barham• m. n.), 3 Krydsere (•Ltaader, m.fl.), 1 Flotillerører 
m. 4 Jagere, 6 U •B, (,L, •Klaue). Ingen Lurtrartøjer. 

Gro n Styrke (Commodore Arbuthnot); 2 Slagskibe (•Nelso11,). 
1 Krydser, 4 Jagere. 

Blaa Styrke(K.-Adm. Unlly): 4 Slagkryd aere ( ,Hood•, 0 Re
no1on• ), 1 Hangarskib m. co. 50 Luftrartojer, 2 Krydsere (•Åchille,, ) 
og et Antal Jagere. 

K11rakterlatlk m.v. af Styrkerne: _Forenet rod-grøn Flaadc 
blaa Flaade overlegen I Slagkraft og lettere Rekognosceringsstyrker; 
blan Styrke enernadende I Luften. Økonomisk Fart var i Alminde
lighed paabudt, men mnx. Fort tilladt under Føling mellem rød• 
grønne og blna Enheder. 

Øvelsens Forløb. Vejret aynee at have været meget uroligt 
med en Del So og ringe Sigtbarhed Ved Øvelsens Begyndelse ('1/,o 
M. D.) berandt rød Overfindestyrke sig 0 . f. det nordlige Bri-
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tannlø, medens rode U-Bande vnr fordelt med 8 Sml.'& Afstand 
pan en Linje østefter fm Brilnnnia's Østkyst (N. r. Humller). 

Lellere rode Styrker havde I Almindelighed Ordre til I lliot

lens Lob at augribe Lilan Styrk.er, selv uuder Risiko for ol tabe 
evt. opnaaet Føling med blaa Hovedstyrke eller for al l,live ned
kæmpet. 

Rode U-Uaatle skulde - under Hensyn til tlcn alm. Ordre 
,firsl to ottack, then to repott• - soge sydefter neddykket I 
Dogens Loh, ved Møde mr.d blnn Hovedstyrke soge Angrrllschuncc 
og derefter fol go blaa En hedet nordefter med Hansa r ski li som 
pr I mær L Mon I; sanfremt Follnr; Ikke opnaaedes, skulde Onodene 
fortsætte sydefter, utlrlykkot i Nnllens Lob og neddyk.kel 
fm Daggry. node IJ-llnade synes soniedes nt have været meget 
frilstillet i Forholdet lit rolle Overnadcslyrker. 

Gren Styrke befandt sig M. D. "'lio udror 8asis V. f. Julian din. 
Uloa Styrke var fordelt pon Forbindelseslinjen mellem Hum

lier og Nordanla. Blan Styrkechef havde noturligt bnsereL sin l\e
kognoscering pna Anvendelse nr Luftstyrker, men Vejrforholdene var 
d. 91/io ar en sandan Karakter, at det - i hvert Tilfælde under 
Fredsforhold - ikke fandtes forsvnrllgt at etablere Lufl
rekognoacering, hvorfor Styrkechefen vnr henvist Ul udeluk
kende at udnytte sin ringe sobundnc Rekog11osecrlngs
styrke. 

Ill. o, sum Følge hernf opnunedcs Ikke Foling med rod os 
grøn Styl'kc, der uhindret vod Dnggry 1/u forenedes pna nftnlt Mode
sled (N. r. Dogger Bunk). Ulun Styrke lrnk I NnHens Lob nordefter 
ng befDnc1t sig ved Daggry langt N. f. rud-gron Styrk.e, der l Dogens 
Lob med 17 Knol.J passerede V. om Dogger Bunk til blon ~·orl.Ji11-
deiseslinje udfor llumber. Ved Dassry 1/u vendte blaa Styrke og: 
stod sydover - som det synes efter Jndgrlben nf Knmpdommere11 
(supp. Rudlopcjling ar rnd•grun Styrke?). Vcjrforholdc11e tilloil her
under Udseudelse ar blnu Luftstyrke fro Hangarskib; formcnllig som 
~·111ge nr feJlngllg Luflmeldl11g vendte blnn Styrke lmitllcrlld I llugcns 
1,øb og stod atter nordpnn. Sent pnn Eflermlddagcn stod rod•swn 
Styrke nordover med 26 Knob for nt søge Kamp med I.Jloa Styrke 

Ved Murkcts Frembrud 1/11 ofliruJcs (helsen, uden 11t de Lo 
Styrker synes 111 have været i tlirekle IContukl. 

I umiddelbar Fortsmtteisc nf den refererede O'velsP nfholdlos 
derefter 1/u- 1/u en kombl11crcL O'veise i syd lige Del nf i'ionhuen 
og Knnnlomrnadol, hvis Formnal vur fortsat Undersøgelse ur 11 ro. 
blemcl Flaadestyrke clr. Luftstyrke med Deltogclso 1mo tlc11 
ene Side ot' Flan,lestyrker med skllubascrel Lurtmnteriel, 
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paa den anden Side udelukkende ar landbaserede Luflstyrker, 
og hvorunder der var l!ldelt sidstnævnte en langt mere omfattende, 
vanskelig og krlgsmæssig Opgave end under den I Eft. 1933 udfor 
Flrth of Forlh afholdte Øvelse ar lignende Karakter Ufr . 'I'. r. S. 1933 
s. 528). 

Det er ønnledes bemærkelsesværdigt, hvor rationelt og reoll
tetssøgende snavel den engelske Flaudeledelse som Royni Air Force 
gaar Ul Værks ved Afholdelse nf Fællesoveiser, dels til Studium ar 
Udviklingens Problemer, dels lll Fremme af del Snmarbejde mellem 
Værnene, der Ikke lader sig arvlse. 

Øvelsens Forudsætninger. 

En rød Flnadeslyrke, der vides at befinde sig I Nordsoen, for
ventes passerende gennem Kanulomrandet til Angreb mod Portland, 
Ul hvis Forsvar der udelu~kende haves blaa Luftslyrker, huseret pnn 
Sydengland& Lufthavne. 

Styrkefordeling. 

l\ød Styrke (C.-ln-C. Home Fleet, Admiral Lord Cork): 
Skibsmntcrlel: 2 Slagskibe (,Nelson•, •Barham,), 1 Slagkrydser 
(•Hood•), 5 Krydsere (4 ,Leander•, ,Cairo,), 16 Jagere, 6 U-Uaade, 
1 Hangarskib t•Courageous,); Luftmateriel: 53 Luflf. I Hangnr
økibet (2 Esk. Jagere, 2 Esk. Rekognosc., 1 Esk. Torpedo-Bombe
luflf.) samt 7 Luftf. I andre Enheder - lait 60 Luftf. 

Utaa Styrke {A. 0. C. Coastni Area, Air Vicc-Marslrnl Lon;
more): lall 52 Luftrnrløjer rra R. A. F. og ~·leet-Air-Arm. llO Jagere, 
10 TorpedolufLf. (Lundluftfartøjer) og 18 Rekognoscerlnss tBomhe)
luftf. (hvoraf 9 LandluftrarløJer), s1101l 14 Flyvcbnade). 

Kampregler, Baser. 

Rød Luftstyrke maatte kun anvendes til Angreb pan blaa Baser 
og Ul umiddelhnrt Forsvor nf rod Flunde. 

Blaa Luftstyrke var bos eret paa Cnlshot, Gosport, Menston 
og Fell:utowe, men mnatte lovrigt anvende Havne og ~' lyvepladser 
Ø. r. Calshot (se Skitsen)'). 

Øvelsens Forløb, Vejrforhold. 

Øvelsen forløb i 3 Afsnit: 
a) 'In 00°-2111 11•0 , I hvilket Tidsrum rød Styrke dels del

tog I Afholdelsen af den førnævnte ø~else, dels samlet befandt 
sig p. V. fra syd!. Del af Nordsøen til Dover Strædet; Vejrforhol
dene var ! dette første Afsnit: 'In ringe Vindstyrke, god Sigtbarhed, 

1) Googlvot citer ,Timo••· 
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'/11 stiv vestlig Kuling, overtrukket, Skyhojde ca. 600 m, ringe Slgl
bnrhed med Sne- os Regnbyger. 

b) 2/u 17°0- •lu 610, i hvilket Tidsrum rod Styrke 1 Murke 
passerede Dover Snævringen og videre gennem Konnlen til S. r. 
Wighl; V ej r ror h o Ide n e var 1 dette Tidsrum: nflojcode, opkla• 

·.\J~ . . . :,v --.. 
. E~G-~ 

100 

9894 

rende med god lodret og vnndrel Sigtbarhed ; meget morkt (i ngen 
Mnune). 

c) 1 / 11 680 10' 0 , i hvilket Tidsrum rød Styrke slud nord
vest pan mod Porllnrul ; Vejrforholdene ,nr i delle Tidsrum: 
riuse Vindstyrke, go,1 i>lgtbnrhetl, Skyhojdc en. 2000 m. 

Udforelse. 

1. Afsnit (n). Ulnu Styrke hnvdc ingen Efterretninger om 
red l:Hyrke, udover al den befandt sig I Nordsøen (ror rod Slyrkc 
vur beordret Rndlotnvshed rrn 1111 0°0). Den 'la Kl. 516 pnnbc
gyndtes frn Calallot med 6 Flyvebande en Rekognoscering Indtil 
Linien Dover-Cnlals, hvor Pntrouille holdtes Dogen Igennem. l\e
kognoecerlngcn fortsalles d. 'la fro Daggry. Den 1/u Ertm. fore
toges fra Felixstowe med 5 Flyvebnade en Rekognoscering over 
sydl. Del ar Nordsøen; Rekognoscerings-Styrken llefnndt ølg ve1L 
~lorkets Frembrud pnn en Linje ca.100 Sml. N. f. Themsmun
dingen. Rekognosceringen fortsolies d. 'lu frn Dnggry. F o 11 n g 
med rød Styrke opnauedes d. 2/11, Idel en ar Fellxstowe-111yvc
buallcne Kl. 11~6 obs. 2 røde U-llaude en. 30 S111I. NØ f. FellJtstowe 
og Kl. 1410- 15 obs. yderligere 4 spredte U-Bende. 

Rød Hovedstyrke befnn!IL sig d. 'lu Kl.8 ca.15 Sml. W, f. 
Terschelllog Fyrskib for aydguaende med 14 Knob I følgende 
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Dag-Formation: Slagskibe paa KølvandsllnJe, Hangarskib agten
ror Linjen med Luftstyrken klnr til Start, Krydsere og Jagere som 
•screen• rornnfor Hovedstyrken (pna Slgnnlafatonde - det erindres, 
at Sigtbarbedsforholdene den nævnte Dag var meget varierende). 

Bien Styrke opnnaede Foling med rød Hovedstyrke Kl. 1460, 

Idet Fellxstowe-Slyrken obs. røde Krydsere en. 40 Sml. WSW. r. 
Meas Fyrskib, Kl. 15 røde Slagskibe og kort efter Hongnreklbet W. r. 
Fyrskibet. Ved rød Styrkes Obaervotlon ar bien Flyveheade (160 m 
Højde, Ahtand 1000 m) startede Hangarskibets Luftstyrke til Angreb 
paa disse, der formentlig derefter mantte nnaes ror nedkæmpede, 
Idel dog deres Rad!o-Tllkaldelse of andre blon Lurtfnrløjer (Monston
St-yrken) maatte anses for gennemført &lanaton-Styrken (Bombe
LnndluflfortøJer) var ved Tllkoldeleen I Luflen p. V. li! Rekognos
cering, men Luflledeløen lllbugekaldte imidlerlld Styrken 11. H. III 
Risiko (fredamæsslg) ved NatDyvning. Hangarskibets Lurtøtyrko lan
dede K I. 16 (Sol nedgnng). 

Fellxstowe-Styrkeo opretholdt lmidlerlld Føling med rød Hoved
styrke Indtil Kl 1710, bv~rerter den lllbagekaldteø. 

Rød Hovedstyrke var paa dette Tidspunkt overganet tli flg. 
N a tror mat Ion, der snaledes blev det Grundlag, pan hvilket blnn 
Styrkechef lngde ølo Plan for Natten med Henblik pea fornyet Re
kognoscering og Angreb pne Hovedmaal (Slagskibe, Hnngarøklb) I 
Kanal-Snævringen: 

Forrest 2 Krydsere (,Leander,, ,Orion•), dererter ,Cafro• med 
6. Jagerllotllle, dernæ~t Slngskibe og Hongaraklb pon Kelvandslln]e, 
2. Jagerflotille og ngterst 2 Krydsere (•Ntptw1e,, •.dchilles•). 

2. Ars n It l b ). For at unddrage sig blaa Styrkes Virkning 
Natten '/u-1/u Indskærpede rød Styrkechef Radiotovøhed og 
delle ca. Kl. 2ono sin Styrke: Krydsere og 2. Jagerllolllle beordredes 
W. om Vnrne- og Colbarl Shoal og videre I Kanalens vestlige og 
nordlige Del langs den engelske Kyst med høj Fort (20 Knob), me
dens de store Skibe med 6. Jagerllolllle beordredes Ø. om Grundene 
og videre I Kanalens øslllge og sydlige Del langs den franske Kyst 
med lov Fart (10 Knob, for at undgaa Køhaodsrøbolog). Ved denne 
Taitlk lykkedes det ogaan rød Styrkechef ganske at anddrage 
sin Hovedstyrke fra blaa Styrkes Observation. 

Derimod lykkedes det blaa Styrkechef ot genoptage Føling 
med K ryd øers tyrken, idet Felixstowe-Flyvebaade Kl. 21" obs. 
deone W. r. Varne Shool poa Kurs 240. Følingen opretholdtes (Fold
ekærmalye anvendtes) lodtll ca. Kl. 23. loden for delle Tidsrum lyk
kedes det nt sætte et Angreb Ind pnn Enheder agten for den 
forende Krydser •Leander, med 7 Torpedo-llombeluflforløJer fro 
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Manslon. Korl erter dette Angreb synes Følingen nller mistet, og 
n!le Lurtrnrtøjer tllbogeknldt til vestlige Baser. 

Røde Styrker fortsatte I Nattens Løb vestefter og samledes 
pao aftoll Mødested ca. 25 Sml. NØ r. Dnrneur d. 1/u co. Kl. 6H. 

3. Arsnll (e). Bina Styrke genoptog med Flyvebande fra 
Culahol Rekognosceringen noget ror Daggry og obs. dele slotlonære 
U-Bnade S. r. lale of Wighl, dels l{I. 5'5 Krydserne og Kl. sa Slog
skibene med Hongarsklbet 6 Sml. agtenror sidstnævnte. llnngor
aktbetø Lurtstyrke angreb Flyvebandene, der formentlig mnntte be
tragtes som nedkæmpede. 

Rod Styrke fortsatte med 17 Knob paa WNWllg Kurs op 
mod Portland, der - for8Vnret bl. a. ar U-Baade - supponeredes 
bombarderet. Mellem 7°0-8°0 blev Hangarskibet konUnuerlls an
grebet af Dombeluftfartojer fra Goøport, og mellem 800-10•0 blev 
Slagskibene kontlnuerlis angrebet af Torpedoluflfartøjer. 

Krydaerelyrkens LuftfurtoJer udsendles Kl. 710 og udførte Kl. 
8'6 el overraskende llombco11grcb mod Calshot (Dyknlns frn Sky
dække I en. 2500 m Uojde), rorsvnret nf bloo Lurtjagere, der Imid
lertid Ikke fik rettldl11 Foling med den nnsribende rode Luftetyrke. 
Uoder Angrebet udførtes vellykket Rodloforstyrreløe nr rod Floude. 

Øvelsen afsluttedes Kl. 10'0 • 

Afslullende Demmrkulnger: Medens Øvelaensl.og2.Af
s n It. under hvilke Forsvorulyrkcn opnanode r~llltlig og opretholdt 
god Føling med Angrellsstyrkon, i llovedsngen man knruklerlseres 
som krisemmesige, mnu det 3. Ahoil, under hvtlket Mnnlel 
for Forsvarsstyrken var en stedfæstet Flnode, der om Dogen med 
stor Siglbnrhed skulde luse on bunden Opsnvc, betegnes som en 
ren Skoleovolse (det bemærkes, at rod !?lande med 17 Knobs be
holden Fnrl k 11 n de have passeret Strækningen Dover - Porllond I 
Mørke). 

Øvelsen mon som Helhed lages som Udtryk for del en
gelske Luftvoobenø høje Uddnnnelses-Slondard og har 
utvivlsomt som Led i en Forsøgsrække, tier øUllcr R. A. F. og 
Flecl-Alr-Arm overfor Opgaver af susende Vanskelighed - haft stor 
Betydning, dels for Uddannelso af Personellet til Løsning of lufl
mnrltlme Opsnver, dels for Sommensplllel mellem S k I be os L n ft
fa rtoj er. 

(Dl, •. Al. w ... ,, .. a~. Aii. ,,,,. 84, N. M n .• , ... 84 ), 



llotorbaade til Marinebrug. 
Ar KommaodørknptaJo Aclr.ermaon. 

(Fortsat). 

England. 

I England var Udviklingen følgende: 

I 1915 henvendte det engelske Admiralitet sig til 
nThoroycroftu for at anmode dette Værft om at frem
komme med Forslag til Konstruktionen af det mindst 
mulige Motorfartøj, som med høj Fart kunde føre 1 Tor
pedo. 

Delle Fartøjs Vægt maatte ikke være større end de 
30 Fods Motorfartøjer, som var bygget til Brug i de en
gelske Krydsere, men Farten maatte ikke være under 
30 Knob, og Aktionsradius skulde være den størst mulige. 

Efter at forskellige Typer var gennemprøvet, beslut
tede Admiralitetet sig i Januar 1916 til at bestille 12 
Motortorpedobaade, og de blev bygget i største Hemme
lighed paa en 0 i Themsen af særlig betroede Fagfolk. 

De første 3 Fartøjer var klar i April 1916 og blev 
straks taget i Brug med Basis ved South-Eastern Rail
way Compani's Molen i Queenborougb, hvorfra talrige 
Forsøg lededes, og selv ved Sheerness var man ikke 
klar over, hvad Hensigten var med disse mange natlige 
Sejladser. 

Besætningen bestod kun af to Officerer, som havde 
fulgt Baaden under hele Bygningen for at gøre sig for
trolig med ~otorerne, og det varede ikke længe, fer de 
havde erhvervet sig den fornødne Øvelse i at manøvrere 
disse hurtiggaaende Bande. 

Den første Beretning, man kender om C. M. B.s, 
(Coast Motor Boats) Operationer, hidrører fra et Flyve
bombardement paa Ostende, idet 4 Baade var blevet sendt 

TldJala. f. SOT■aen. 106. Aarr. 4 
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over til Duokirk i Slutningen af 1916 ror at være ved 
Baanden, onnr en gunstig Lejlighed tilbød sig. 

En stor Staalpram blev her meget primitivt indrettet 
som Stationsskib for Motorbaadeoe og deres Oesælning, 
som overvintrede her, og da Vinteren var meget haard, 
havde Besælningrrne ikke saa lidt Besvær i den Aoled
oiog med Materiellet. 

Efterhaanden havde man i Hjemlandet konstrueret 
Oaade, som var dobbelt saa store som de første paa 
55 Fod, og man bestemte sig for enten at armere dem 
med 2 Torpedoer eller med 1 Torpedo og 4 Dybdebom
ber, idet det med denne sidste Type hovedsagelig var 
Hensigten at jage ly~ke U· Oaade. 

Da Admiralitetet bestemte sig for at anskaffe et 
meget stort Antal Motorbaade, blev der truffet Aflale med 
flere forskellige Værfter og Firmaer om at assistere 
• Thornycrofl • med Bygningen nemlig: 

Messrs. 1'he Hampton Lauoch Works, l,td. 
Salter Uros. 
Taylor & Hales, Lid. 
Tom Uunn & Co., Ltd. 
Frank Mnynard. 
J. W. Orooke & Co., Lid. 

The Rowhedge lron Works. 
Messrs. Wills & Packham. 

Camper & Nicholsons, Ltd. 
og flere andre, og man saa sig i BPgyndelsen nødsagel 
li! at forsyne flere af Motorbaadene med lette Flyvemo
torer baade af Typerne Green, Fiat og Sunbeam, skønt 
Flyvemotorer ikke kunde have lang l.e\'etid paa Søen og 
hurtig maatle blive udslidt. 

Foruden 2 Officerer var disse større og nye Baadti 
bemandet med 2 Maskinister og 1 Radiotelegrafist. Og 
de Bande, som skulde forrette Anti-U-Baadstjeneste, blev 
stationeret i Porlland og Portsmouth samt i Dover, hvis 
fremskudte Basis i Dunkirk ble\' udvidet og moderniseret. 
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Dunkirkbaadene skulde særlig have deres Opmærk
somhed henvendt paa de tyske Patrouilliebaade og Jagere 
og angribe disse, naar Lejlighed tilbød sig, og det er 
en l{endsgerning, at de havde stor moralsk Betydning, 
da de tyske Marineautoriteter i Belgien aldrig f01Le sig 
sikker for dem. 

• Thom ycrort, 

Engelsk Motortorpedoband (55 ') med 4 Torpedoer. 

Til Basis for Nordsøoperaliooerne udpegedes et Sted 
i Nærheden af Harwich. For ikke at udsætte sig for 
ødelæggende Fly,·erangreb i klart Vejr maatle Motor
baadene saa vidt muligt søge at naa deres Basis inden 
Daggry, da der forelaa mange Erfaringer for, at de ellers 
kunde blive nedkæmpet af Flyvere, naar disse fik eo hel
dig Chance. 

I Blokadeangrebet paa Zeebr0gge og Ostende deltog 
et stort Antal C. M. B.s. Ved Zeebr0gge bande udlagde 
de Taageskj ul samt benyttedes som Mærkefartøjer for de 
angribende Skibe, og desuden foretog de Angreb paa 
Havnemolen og paa Flyvebaadsstationen samme Sted. 

Ogsaa England anvendte C. 1\1. B.s til Mineudlæg-
4• 
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ning, og med deres ringe Dybgaaende kunde de hurtigt 
og uventet ved mange Lejligheder udlægge Miner paa 
Steder, hvor de større Mineskibe ikke kunde optræde. 

Den 7. Marts 1917 sendtes 4 engelske C. M. B.s i 
Angreb, Vejret opgives ikke at have været helt godt. De 
ankom RI. 23 til deo tyske L. Td., der markerede Mioe
feldtet N. for Zeebriigge og stod derfra mod Wielingeo
l<aoalen. Her laa 4 tyske Jaj?ere til Ankers. Motorbaa
deoe afskød deres Torpedoer paa 500 å 600 Meters 
Afstand uden at være observerede. 1 Jager blev ramt 
og sank straks, og Motorbaadene trak sig tilbage iod over 
Minefeltet. En af dem fik Maskinskade og laa stoppet i 
5 Minutter i Projektørlys under stærk Beskydning uden 
at blive trulfeL Alle 4 Baade naaede med 20 Knobs 
Fart uskadte till>age til Dunkirk mellem Kl. 4 og 5. 

I April 1917 foretoges el Angreb paa deo Maade, 
at Zeebrtigge-Molen bekastedes med Flyver-Bomber. De 
tyske Jagere stod da ud, C. M. 8.s angreb dem, og ved 
denne Lejlighed sank 1 Jager og 1 beskadigedes. 

Den 30. April 1917 udførtes el Angreb efler samme 
Princip, hvorved 1 Jager sank. 

Den 2. Maj 1917 forefaldt en for 4 C. M. U.s uhel
dig l(amp med 4 tyske Jagere. Da C. M. B.s løb med 
høj Fart, blev deres Kølvand set, inden de saa Jagerne, 
der forfulgte dem. Med deres 33 l<nob havde de ikke 
Fartoverskud nok til al manøvrere sig i Skudposition, og 
under Beskydningen blev alle 4 C. M. B.s efterhaanden 
beskadiget ar Sprængslykker, men naar de dererter stop
pede, saa at Kølvandet forsvandt, tabte Tyskerne dem 
af Syne. 

Den 22. August 1917 sendtes C. M. B.s inden for 
Zeebrugge-Molen for at skyde Torpedoer mod Jagere 
ved denne. Jagerne kunde imidlertid ikke ses mod den 
mørkll Mole som Baggrund, og Torpedoeroe lrar derfor 
ikke, og C. M. U.s led rel store Tab ved Artilleriild. 

Det er vanskeligt al komme nærmere ind paa alle 
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Motorbaadenes Torpedo-Angreb, men det skal blot næv
nes, al efter uofftcielle Kilder var del ikke alene om 
Natten, men ogsaa ved højlys Dag, at en Motorbaad 
kunde løbe inden for ZeebrOgge-Molen, affyre en Tor
pedo mod en ved Kajen liggende tysk Torpedobaad og 
komme uskadt ud igen. 

Korvelkapt. Sch u lze, 
der var l. Admiralstabs
officer ved det tyske 
Marinekorps i Flande
ren, skriver: ,Som sær
ligt ubehageligl viste de 
smaa engelske Motor
baade sig, hvis Antal 
fra Foraaret 1917 sta
dig øgedes. Deres høje 
Fart og ringe Synlighed 
gjorde dem farlige saa
vel for U-Baadene, der 
maatte gaa uddykkede ftlotorbaad i Kamp med Flyver. 
i de flade lCyslfarvande, 
som for alle større Overfladerartejer, Vore Torpedobaades 
stadige Patrouilleren foran Bavnene blev paa Grund af 
denne Trusel betænkelig og maatte opgives.• 

Den engelske Marineforfatter B. W. Wilson skriver 
herom: , Den Ødelæggelsesevne, som saa ubetydelige Far
tøjer som Kystmotorbaadene viste sig at have, var en af 
Krigens Overraskelser, men de er Fartøjer, som kun kan 
operere i godt Vejr, da deres ringe Deplacement og svage 
Bygning forhindrer dem i at færdes i høj Sø. 

Ikke desmindre er de blevet et meget betydeligt 
Vaaben i snævrere Farvande, og de kan bygges og ud
rustes hurtigt af ethvert Land, der har stor Motorindustri-. 

Den 11. August 1918 foretog Adm. Tyrwbilt et nRaid ■ 
med C. M. B. mod tyske Minestrygere I S. \V.lige Del af 
Helgolandsbugten. Det foretoges med 4 lette Krydsere; 
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13 Jagere og 6 C. M. B.s saml nogle Flyvemaskiner. Disse 
sidsle skulde ha,·e eklaireret for og beskyttet C. M. D.s men 
kom ikke til del. 

Styrken gik frem til c. 25 Sml. NW for Vlieland, 
hvor den ankom Kl. 6, og de 6 C. M. B.s gik straks frem 
imod Ems's Munding med ca. 30 l{nobs Fart. Da de 

' Molorl.Joa1\e I Knmp mctl I/lyver. 

var vel passeret Terschelling, blev de angrebet ar 8 tyske 
f'lyvemaskiner og C. M. B.s slu11ede sig nu sammen for at 
koncentrere liden fra deres Geværer, Flyvemaskimrae løb 
med 60-80 l{nobs Fart op agter fra, idet de i;k0d med deres 
M. G. Naar de naarde C. M. H.s steg de brat og flAj til
bage agten for Flotillen o. s. v. De fori;øgle at kaste Uom
ber, der dog ikke ramte, og C. 1\1. n.s led ikke næ\'ne
værdig Skade, men en af f'lyvemaskinerne sans at maatte 
lande brat. 

Efter ca. 1 Times Forløb kom yderligere 4 tyske 
Flyvemaskiner lil, og C. M. B.s vendle da og slod \V. paa. 
Solen, der hidtil havde generet Ty~kerne, fik de nu i 
Ryggen. Et I{ varter efter 110, de Englænderne næsten op
brugt deres Ammunition. Fly, emaskinerne fløj nu tæt 
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over Bnadene. Med et af de sidste Skud blev en Flyver 
skudt ned, men Rf'snltatet var nu givet. Bandene var 
snart heil gennemhullede, og deres Maskiner stoppede. 
De var 3-4 Sml. af deo hollandske Kyst. Een af dem 
naaede ind lil dennf', og holiaudske Torpedobaade slæbte 
2 andre derind. Resten blev sænket paa dybt Vand. 

ftlotorb11nd udlægger Tangeskjul. 

Delte Exempel saa vel som li,inende Exempler fra 
Kanalen synes at vise, at smaa Torpt>dobaade om Dagen 
ikke bør operere _langt fra Artilleri-Dækning. 

Efler at Englænderne havde konstrueret en tilfreds
stillende M ioetype, gik man i 1917 i Gang med at fabri
kere Miner i stor Stil. I Slutningen af Aarel begyndtes 
Udlægningen, der efter Planen OfT!fattede 10 Rækker paa 
ialt 4000 Miner. Det var en Eta,iei;pærring med Miner 
indstillet til ca. 21/2, 6, 12, 18, 24, 30, 36 Meters B)·bde. 
For at tvinge de tyske U-llaade til at passere Spærrin
gen neddykkede etableredes flere Patrouille-Linier foran 
og over den, og Monitorer opankredf's om Natten ved 
den og lagde Lyskegler ben over den, tværs over Kanalen. 

Men foruden de faste Palrouilltilinier ansaa Eng-
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lænderne det for nødvendigt at holde saa stor en Del af 
Overfladen forao disse som muligt under Observation 
helt hen mod Tyskernes Basishavne paa Flanderens Kyst, 
og da denne eftnbaanden var blevet udbygget til eo 
fuldstændig Fæ11tningslinie, som med svært Artilleri kunde 
beskyde Farvandet 20 a 30 Sml. til Søs, kunde ingen af 
de almiodelige [{rigsskibstyper færdes der lil Stadighed, 
og de her udlagte Miner kunde derfor stryges af Tyskerne. 

nette Forhold blev helt ændret, da Englænderne 
havde udviklet en Taagetaktik og da de havde indført 
Motorbaade i stort Antal blandt Doverpatrouilliens Mate
riel, fordi de var saa smaa og manøvredygtige, al det 
tyske Artilleri ikke kuode indskyde sig paa dem, og da 
de var saa lidet synlige, at Minestrygere, Jagere og 
U- Baade ofte ikke kunde gardere sig imod dem. 

Angrebet paa Kronstadt 
samt andre Operationer i de russiske Farvande. 

Efter Vaabenslilstanden gik man ud fra, at nu kunde 
mao indstille C. M. B.s, Virksomhed. Den fremskudte 
Basis ved Dunkirk blev nPdlagt, og Fartøjerne blev truk
ket tilbage lil Dover. De fleste af Ofllcererne blev ud
kommanderet med store Skibe, og Reservepersonellet 
hjemsend les. 

Forinden Vaabenslilstanden blev Krydseren » Dia
mondu, som var udrustet som Moderskib for 6-40 Fods 
C. M. B.s sendt Lil det østlige Mtddelhav, hvor der dog 
ikke blev Brug for dem. 

Del besluttedes derimod at sende dem til Batum og 
der fra med Jernbane til det Caspiske Hav for at forøge 
Flotillen der, som var igang med at indrette nogle Kof
fardiskibe til Kanonbaade. Foruden de 6 fersle Baade, 
som var stationeret i Middelhavet, blev 6 andre under 
Commander Robinsons Kommando sendt paa den 600 
miles lange Jernbanerejse fra Batum i Sortehavet til Baku, 
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skønt del paa daværende Tidspunkt ikke var saa )el at 
vide, hvem af Russerne der var Ven, og hvem der var 
Fjende. 2 Bandelsskibe blev indrettet til Moderskib for 
de C. M. H.s, der skulde benyttes i Kampen mod den 
bolscbevisliske Flaade, og de erobrede eflerhaandeo en 
Del af disse fjendtlige Skibe; Resten blev efterhaanden 
tvunget op paa \'olga. 

Da det Caspiske Hav var renset for fjendtlige Skibe 
efter den afsluttende Kamp ved Alexandrovsk, blev de 
engelske Officerer sendt hjem, og Fartøjerne overleveret 
til venligsindede Russere. 

Imidlertid blev Opmærksomheden henvendt paa Ar
cbangelsk-Fronten, og det besluttedes at sende en Flo
tille 55 Fods C. M. B.s dertil. 

Da man gik ud fra, at Motorbaadene her ikke vilde 
faa Brug for Torpedoer men derimod for Maskinskyts, 
indrettedes de derfor med 6 Maskingeværer til Opera
lioner paa Dvina. 

I Slutningen af Maj ankom den første Baad til Ar
changelsk og gik op ad Floden med B. M. S. • Byderbad • 
som Moderskib, der var særlig velegnet til Operationer 
paa denne Flod. Som bekendt var del oprindelig Hen
sigten at forcere Dvina for derefter at møde Admiral 
Kolchaks Styrker ved Kollas, hvorfra Angrebet skulde 
ledes mod Petrograd. 

Uheldigvis lykkedes del ikke Admiral Rolcbak og 
Englænderne al forene sig med de venligsindede Russere 
ved Kotlas. Mangel paa Transportmateriel, Flodens læge 
Vand og de mange Miner, Bolschevikerne havde udlagt, 
var hovedsagelig Aarsag hertil. 

Da Expedilionen derfor trak sik tilbage havde C. M. B.s 
ikke store Chancer. 

lait mistedes under denne Expedilion kun 1 C. M. B. 
i det meget grundede Farvand lil Trods for at Motor
baadeoe hyppigt maalte gøre den 500 Sml. lange Rejse 
til Arcbangelsk og tilbage igen. 
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Blokaden i Østersøen oprelholdles stadig for al for
hindre den bolschevistiske F'laade i al lnbe ud fra Petro• 
grad. De engelske lelle Krydsere og Jagere havde Sta
tion i llj6rk6 Sund, og herfra var det, al en af de 40 f'ods 
C. M. B. ved Il ag gry paa klof s Hold ved Torpedoskud 
den 16/s-1919 sænkede Krydseren •Olega 1 da den Ina 
paa Patrouille udfor l{ronstadt, til Trods for, al denne 
Krydser laa beskyttet af 4 Jagere. Motorbaaden slap 
uskadt tilbage. 

Denne BPdrirt medførte, at man besluttede 11ig Lil at 
supplere den engelske Eskadre med 8-55 Fods Molor
baade under l{ommaado af Commdr Oobson ved Uj6rk6 
Sund under Rear-Admiral Sir Walter Cowan's Overkom
mando, der erter ovennævnte Anl!reb i Juni havde tvun
gel Bolschevikerne tilbage ved Bombardement fra Raporia 
Bugten og nu benytlede Seskar Øen som fremskudt Basis 
for sine Operationer. 

Navigationen i det snævre minefyldte Far\'antl rnr 
meget vanskelig for de engelske Skibe, og eflerhaanden 
mislede Englænderne 1 Jager, 1 Hrydser og 4 andre 
Skibe bl. a. som Følge af fjendtlige U-llaadsangreb i den 
flaske Dugt. Da del viste sig al være umuligt al forcere 
I{ ronstadt med større Skibe, bestemte man sil{ for at 
lade C. M. B.s fors Age Angreb paa I\ ronsladt efler for
inrien at være orienteret gennem Flyverne om Skibenes 
nøjagtige Position i Havnen. 

Efler at • Oleg• var sænket, vilde Ilol~chevikerne 
ikke mere risikere at have andre Skibe uden for Havnen 
uod1agen en enkelt Jager, der afpalrouillierede fanandel 
udenfor Ha,,nemuodiogen. 

Den I 7. August blev der givet 8 C. M. lJ. s Ordre 
ti l at gøre forsøget. ((I. 2180 startede de med 18 linobs 
Fart fra nViodiclive•. Vl'jrforholdene var ideelle, mørk 
Nat, ingen Sø, og Motorhaadene mødtes paa det aftulte 
Samlingssted \'ed lnonemi Pynten. 

Paa Vejen dertil skilles Unadene fra hinanden og 
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passerede to Kyslballerier netop som et planlagt Luft
angreb var paabegyndt for at aflede Opmærksomheden 
fra C. M. B.s. 

C. M. ll. 86-Sub-Lieut. Howard boldt sig p. G. af et 
mindre Havari udenfor Batterinne undn LuflnngrPbel; 
C. M. 8. 72 A-Sub-Lieut Bodley Hk sil Torpedoaflræk be
skadiget og ankom Lil l(ronsladl noget efter de første 
tre Baade nemlig: 

I) C. M. 8. 79A 
2) 318.D. 
3) 88 B.D. 

Lieut Bremner 
Mc. 8Pan 
Dayrell-Reed 

Efter Aftale løb C. M. B. 79 A først ind i Havnen 
og torpeden•de Undervandsbaads-Depolskibet •Pnmiat 
Azov• som sank, men selv blev den kort efter i,?jort 
ukampdygtig. Derefter fulgte paa klo@s Bold C. M. B. 
31 B. IJ. med Commander Dobson ombord og C. M. B. 
88 B.D. 

C. M. B. 31 B.D. skulde beskyde •Andrei Pervoz
vanni• og derefter foretage Relraiten tæt under den syd
lige Bavnepynt, hvilket lykkedes. 

C. M. B. 88 8.0. skulde angribe •Petropavlovsk•, og 
da denne Band passerede Havneindløbet, blev Chefen 
Lieut. Dayrell- RPed skudt, og hans Næstkommanderende 
Lieul. Steele log Kommandoen og var saa heldig al ramme 
baade •Andrei Perzovanni• og •Petropa,lovsk• • .Samtidig 
gik Lieut. Agar C. M. B. 4 med de 3 andre C. M. B.s i 
Angreb, og del lykkedes en af dem C. M. 8. 24 A-Lieul. 
Napier at torpedere FlotillelederPn, der laa til Ankers 
udenfor Bavnen, men MolorbaadPn selv blev lidt efter 
nedkæmpet og sænket; C. M. B. 62 Lieut. Brade kom i 
Angreb efter at C. M. B. 88 og 31 havde forladt Ba,nen. 

C. M. B. 62 kom ind i Uavnen med meget høj Fart, 
men blev gjort ukampdygtige øjt>blikkelig efter, dog lyk
kedes det 'baade denne Baad og Lieut. Bremner i C. M. U. 
79 A i havareret Tilstand at manøvrerer deres Bande ud 
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af Bavnen, hvor Lieut. Bremner sprængte sit Fartøj i 
i Luften, og Lieut. Brade i C. M. B. 62 var saa heldig 
at skyde en Jager ned, inden ban selv blev sænket af 
Artilleriild. 

De eneste overlevende fra disse to Baade Nr. 79 A 
og 62 var Lieut. Bremner, der var saarel 11 Steder, og 

\ ~ 8G2Bti 

/ ~C MB'1~• •PETRCPA.VLO\r:sK• 

. -<• ••..,.,,_~.,,- l 

·~ .._ 

Kronstndt Havn. 

to Maskinister. C. M. B. 72 A-Sub-Lieut. Bodley, som 
var sejlet agterud paa Grund af Motorskade (Beskydning), 
havde til Opgave al beskyde Dokporlen. Da han nær
mede sig Bavnen, opdagede han en Jager, som ban be
skød, men da hans Torpedoaftræk var i Uorden, gik Tor
pedoen ikke i Gang. 

C. M. B. 86 B. D.-Sub-Lieut. Howard skulde være løbet 
ind i Havnen samtidig med de andre, og det var hans 
Opgave at beskyde f(rydseren •Rurik•, men paa Grund 
af Havari naaede han ikke rettidigt frem. Og det lyk
kedes C. M. B. 72 efter Rampen at tage C. M. B. 86 B. D. 
paa Slæb hjem til Bjorko. 

C. M. B. 31 B. D. og C. M. B. 88 B. D. lykkedes det 
ligeledes at komme hjem, skønt de blev kraftig beskudt 
af Kystbatterierne for hjemgaaeode. 

C. M. B. 4 Lieut. Agar, der laa udenfor Bavnen klar 
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til at beskyde, bvad der maalle falde for, og for at være 
klar til øjeblikkelig Assistance, som maalle tilbyde sig, 
beskød, inden han forlod sin Post, en militær Transport 
i Øst- Havnen og kom dereftP.r inden Daggry velbehol
dent til Teriokki. 

Alle tie Baade, der overlevede Angrebet, havde 
mange •narrow escapes• under Retraiten, da de passe
rede Forterne, som ventede dem, og sel\' mente de ikke 
at ha\'e store Chancer for at komme tilbage, men en 
Flyver, som afledte Forternes Opmærksomhed fra Baadene, 
gjorde Underværker, og de slap uset igennem. 

Angrebet var saaledes ført igennem med Tabet af 
4 Orficerer og 3 Menige som alle blev dræbt; 3 Office
rer og 6 Menige blev saaret og taget til Fange, og 3 
Motorbaade mistedes i Kampen, nemlig C. M. B. 72 A.-
24 A. og 62 B.D. 

Motorbaads-Data. 
\Italien). 

Af nyere Typer Motortorpedobaade, som er frem
stillet i Italien 1928-29 skal her nævnes følgende: 

Konstruktton.,data. 

Deplacement uden Armering og Besætning. 
fuldt udrustet ........••.... 

Længde ....•••..•.................... . 
Bredde ................••...........•.• 
Dybtgaaende •...........•............•. 

ved Maximumsfart ... . .....•. 
Fribord (Skibssiden) ..................••. 
Dækkets største Bøjde over Vandet •...... 

12 t 
13,795 t 
16 m 
3,26 m 
0,96 m 
1,90 m 
0,85 m 
1,50 ro 

llaadens form (set fra oven og agter ind) er nær
mest som en firkantet Kasse, set fra Siden, som den 
øverste Halvdel af et Æg. I Bunden er de flade, enkelt 
Trin, og Dækket er stærkt hvælvet. 
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Ondes Installation lil en Hydrofon saml en lille Radio
sender og -modtager med ca. 10 Sml. Rækkevidde; den 
benyttes kun mellem M. A. S. indbyrdes og mellem dem 
og St0ltefart0jeme. 

Torpedorammerne. 

Torpedorammerne er som en Saddel anbragt over 
Bandens afrundede Dæk midtskibs foran Kommandorum
mel. Torpedoerne ligger i Rammerne paa hver sin Side 
af Diametralplanet og i hver sin Halvbejle paa en lille 
Slæde eller Vogn; de kan manøvreres h\·er for sig og 
skydes ud ad to Skinner (med Forlængelser), der viser 
ud over Skibssiden. En Sikkerhedspind holder Vognene 
paa Plads indtil Brugen; og under Sejlads, særlig i Sø, 
forsynes Torpedoerne med en Wiresurring med Hage, 
der aftages noget forinden Brugen. 

Vognen skubbes ud af Skinnerne ved Hjælp af kom
primeret Lufl, erter at Sikkerhedspinden er udtaget og 
Forlængelsesskinnerne slaael ud; idet Vognen nailr sin 
Yderstilling og tager paa en Afsats paa Forlængelses
skinnen, vipper Halvbøjlen ned, og Torpedoen kastes i 
Vandet ved Siden af Baaden; Torpedoens Gangsætnings
ventil aabnes ved en særlig Mekanisme, idet Vognen 
kører ud. 

Dybdebomberne. 

Dybdebomberne kan indstilles til al virke i forskel
lig Dybde, 10, 20, 30 ... indtil 90 m. De ligger i en 
skraalslillet Slidske agler og manøvreres ved Hjælp af 
et Baandtag. 

llydrof onen. 

l:lydrofonens Række\·idde (overfor Ubaade) er ca. 
5 Sml., meo llaaden maa ligge stille, naar der lyttes 
!Skruerne stoppede, men Motoren kan godt være i Gang). 

Paa den flade Agterstævn over Vandlinien Ondes 2 
store Udstørlsaabninger, Roret sidder ikke i Diametral-
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planet af Beni.yn lil den midterste Skrue. Rundt hele 
Baaden findes eo Wire med Kovs i Stævnen til Brug 
under Bugsering. 

Besætningen. 

Besætningens Størrelse er normalt 8 Mand: 1 Chef, 
1 Mnskinunderofficer, 2 Maskinister og 4 Dæksfolk, hvoraf 
1 Artillerist og 1 Torpedo-(Radio-)specialist. 

Cbefen er som Regel en yngre Søorflcerer eller 
({adel; tidligere anvendtes ogsaa Underofficerer; men 
det er man til dels gnaet bort fra i de nye, meget hur
tiggnaende Bande, af Hensyn til den vanskeligere Navi
gering. I Alle Tilfælde er Squadrille- og Gruppecheferne 
Søofficerer. 

Cheferne er nu som Regel kun knyttet ca. 1 Aar til 
den omhandlede Tjeneste af Hensyn til deres øvrige Ud
kommandoer. Den øvrige Besætning, særlig Maskiobe
sætoingen og Artilleri- og Torpedospecialisten, er fast 
knyttet lil Vaabnet i en længere Aarrække. Maskiåper
sonellet er Maskinister med 2 Aars Uddannelse paa 
Maskinskole i Venezia og et Aars Uddannelse paa Motor
specialistskolen i Pola (bruges i Ubaade, og M. A. S.; er 
særlig udsøgte Folk). 

De nyeste M. A. S. 

De nyeste Baade af denne Type, er i Hovedtrækkene 
af samme Størrelse og Konstruktion som de foran be
skrevne med følgende Afvigelser; 

Kommando rummet er anbragt for I igere i Banden, 
øaaledes at Oversigten for Føreren og Rorgængeren bliver 
bedre, ligesom Rummet er bedre beskyttet mod Vind og Se. 

I n s la 11 a ti o n en af To r p ed o e r n e er anderledes 
end i de førstnævnte Bande, idet Torpedoerne er anbragt 
i hver sin Ramme og paa hver sin Plalform eller Hylde, 
i den agterste Oel af Baaden. Paa denne Maade er de 
bedre forslettet i Sø, kan i højere Grad manipuleres uaf-

Tlduu. f. SØT■IØJl. i06, Aatg. 5 
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hængigt af hinanden, ligesom den agtcrligere lnslallalion 
givrr større Sikkerhed, da man lellere kan manøvrere 
klar af Torpedoerne efter Udskuddet. 

Selve Torpedoerne er af samme Størrelse som de 
andre Baades, men ar en nyere Type (længere). Ned -
gangslugeroe er mindre og kan lukkes vandtæt. 

Baaden er inddrlt i 6 vandtætte Rum: 
({ollisionsrum for og agter, Mandskabsrum, Naviga

tionsrum og Agterrum (l{uhyt). 
M o lo re r n e er af samme Type, men kan a 11 e bakke. 

M. A. S. mi11dre Type. 

Denne Type, afviger i nogen Grad fra de foran
nævnte Typer. 

Deplacementet er omtrentdetsamme: ca.13Tons 
fuldt udrustet, men rormen af Banden er anderledes, 
Dækket er fladt i Modsætning til tidligere nævnte Baode, 
hvor del er hvælvet. Paa den nyeste Type er ((ommando
rummet anbragt meget forlist i Banden af Hensyn til 
Oversigten, der er særdeles god. Banden er heil af Træ, 
ogsaa Spantt'fne. 

Torpedoerne er ligrsom i den nyeste Baad an
bragt i hver sin !\amme paa en Platform (llylde) i Borde, 
men Installationen er nog1•l farligere. Der finrlrs kun lo 
Motorer (samme Type) paa tili;ammen l00OH.[., der 
skal kunne give Haadeo en Fart af 42 l{nob. 

Ror el kan derfor anbringes i Diamelralplanet, hvil
ket giver Banden en større 1\lanøvreevne. 

M. A. S. større Type. 

Deplacement 16 Tons, 2 Motorer paa 1ili:ammen 
1600 H. re. der kan give Daaden en Farl af 44 Knob. 

Værftet har leveret 6-8 Uaade til den fran~ke 
Marine, der selv havde leveret Motorer og Armering, 
Frankrig har købt 1'rgaingerne med Ret til selv at bygge 
disse Baade for rremtiden. En Uaad af samme Type er 
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bygget til den italienske Marine, ligesom Værftet tidligere 
bar leveret Haade til denne. 

Organisation. 

De italienske Motortorpedobaade danner et fast Led 
af den italienske Flaade, hvori de i Fredstid indgaar som 
et selvstændigt Vaaben med deres egen Organisation. 
Alle Spørgsmaal vedrørende dette Vaaben sorterer under 
en særlig Sektion i det italienske Marineministerium i 
nom. 

Baadenc er organiseret i en Division (M. A. S.-Divi
sion). Oen Admiral, der er Inspektør for Torpedovaab
net, har tillige Tilsyn med l\1. A. S. Divisionen, men denne 
er ikke underlagt hans Kommando. 

M. A. S. Divisionen er inddelt i Flotiller (Flottiglie) 
Delinger (Sqadriglie) og Grupper (Seziooi). Hver Gruppe 
bestaar nu ar 2 Baade, hver Deling af 2 Grupper (4 
Baade) og hver Flotille af 2 eller flere Delinger. 

Flotillerne er fordelt til de forskellige Farvandsafsnit, 
som hele den italienske ({yst er inddelt i, med Basis i 
de større Flaadecenlrer. 

I Fredstid er der normalt udrustet 5 a 6 Delinger 
(Sqadriller) a 4 Baade, fordelt til de ovennævnte Flaade
baser. 

Desuden haves hvert Sted Bande i Reserve (Antallet 
varierer, indtil 3 Sqadriller ved de større Stationer). 
Disse Bande staar paa Land i særlige Magasiner. F'or 
Tiden findes endnu en Del ældre Baade fra Krigens Tid, 
men de bliver nu alle erterhaanden afløst af oye. 

Sqadrillerne har deres egen Basis (Statiou), som vor 
Ubaadsdivision, de er direkte underlagte den kommande
rende Admiral for det paagældende mililær-marilime 
Kommandodistrikt; men afgives under større Øvelser og 
Manøvre til Eskadren efter 8ærlig Rekvisition fra dennes 
Chef. I Krigstid er de underlagt Flaadechefeo. 

5• 
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Motorbaads-Data. 
(Engla11d1. 

I England har bl. a. Firmaet Thornycroft speciali
seret sig paa Bygningen af C. M. U.s; der skal her an
føres nogle Dala vedrørende delle Firma's 55 f. C. M. B. 

Aonstrukliomdata. 

Længde ......................... . . 
Bredde ...•.•........ . ........... . . 
Uybtgaaende ................. , •.... 
Brændstofbeholdning ... . .....•..... . 
Smøreoliebeholdning ..... . ... . ... . . . 
Virkningsradius ... . . . .... . ......... . 
Max.• Fart, lovet .......... . ....... . . 

opnaael ved Prøve ....... . 
Virkningsradius for Hovedmotor .... .. . 

- Hjælpemotor •... . . 

Boadens Form. 

55' 0" 
11'0" 
3' 3" 

250 gallons 
15 

300 Sm. 
38 [{nob 
43,6 [{nob 

300 Sm. 
900 -

Middelspanlet er ægformeli hvorved man har op
naaet stor Styrke og S1,1dygtighed, samtidig med at man 
har bibeholdt Far legen skaberne. Skroget er forsynet med 
1 Trin udfor Spaniel. 

Skroget. 

De~ lægges megen Vægt paa, al Udførelsen bliver i 
nøje Overensstemmelse med de foreliggende Tegninger, 
saint at Klædningens Færdigbehandling med Lak o. s. v. 

'er omhyggelig, saaledes at man derigennem opnnar saa 
gode Fartegenskaber som mulig. Skroget er kravel-byg
get med f(lædnipg af dobbelt Lag udvalgt Mahogni-l(ryds
flner og S.Jlanler ar amerikansk Elm-Tømmer; de lang
skibs Slringere er af Oregon-Pine og er overall fastgjort 
med Kobber-Nagler. 

Ved Bygningen af Skroget bar mao draget Omsorg 
for, at Baaden omtrent momentant kan gaa fra fuld [(rnft 
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ned paa langsomt eller fuld Stop. Opskuddet er her ca. 
1 b. 2 Baadlængder. Dette er opnaaet ved at der fra Tri
net og fo refter er lagt et tredje Lag Mahogni-Krydsfiner 
med Mellemrum mellem dette og Klædningen; endvidere 
er Trinet forsynet med Buller, saaledes at Bnaden ved 

Thoroyoroft C. M. B. (55 Fod). 

Fartforandring meget hurtigt kommer ned paa normal 
Vandlinje. 

Agter findes 2 , Through• -Slidsker forfærdiget af 
Mahogni til Anbringelse af 2 Stk. 18" Torpedoer. Disse 
er af Hensyn til Kastningen af Torpedoerne forlænget 
ud over Agterenden ved Staalplader forsynet med Let
ningshuller. 

Forude i Motorrummet fi ndes to sammenklappelige 
Køjer, derudover forefindes ingen Aptering for Besæt
ningen. 

Baaden er ikke inddelt i vandtætte Rum. 

Maskineriet. 

Maskineriet bel!tanr af 2 Stk. 375 IJBK V-formede 
Y/12 •Thornycroft• Marine Motorer, samt 2 Stk. Hjælpe-
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motorer, nemlig 1 Stk. 4-cyl. 55 BK Thornycrofl RA/4 
Star til Fremdrivning af Oaaden ved lave Farter saml 
Bavnemanøvrer og 1 Stk. 1-cyl. ■ Stuarl• Motor, hvortil 
er koblet 1 Stk. Uynamo, 12 Volt, 12 Amp., samt 1 Stk. 
Luftkompressor. 

Hovedmotorerne er specielt byggede til Marine Brug, 
idet der er lagt stor Vægt paa Drirtssikkerhed og Mod
staodse,·oe overfor Hystelser, saml Tæring hidrørende 
fra Søvaod o. I. 

Brændstofforbruget garanteres ikke at overstige 0,7 
pints pr. OBK/T. 

Den agterste Del af Skrueakslen, Stempelstængerne 
og Krumtapakslerae er forfærdiget af Chrom-Nikkel-Staal. 

Elektrisk Installation. 

Der foreOndes to 12-Volts 12-Amp. Dynamoer, heraf 
drives den ene ,ed Træk fra I<. 1'. Akslen, den anden 
ved • Stuart• Hjælpemotoren. Endvidere l'oreflndes 2 Stk. 
12 V. Batterier. LyElinstallationen bestaar af: 

4 Lamper i Motorrummet, 
2 Løbelamper, 
For- og Agterlanterne, 
Kortbordsbelysning, 
Navigationsbelysning og 
Positionslanterner. 

Banden er forsynet med Il. T. Station. 

Annering. 

2 Stk. 18" Torpedoer. 
I - Lewis Maskingevær. 
4 - Dybdebomber 
og Taagebøjer. 
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Af nyere franske Motortorprdobaade skal her an
føres nogle Data for • Vedette Rapide Porte Torpilles, 
Type • Lorraine• bygget af Firmaet LORRAINE Argen
teuiil-Paris, i Slutningen af 1933. 

Konstruktionsdata. 

Deplacement fuldt udrustet . . .. . .... . . 
Længde .... . . . . . . .. . ...... . ...... . 
Bredde . .... , . . . . . .. ... .. . ........ . 
D) bgaaende . ..... . ...... . ......... . 
Dækkets største Højde over Vandlinie . . 

22 t 
19,20 m 

4,2 -
1,2 -
1,4 -

Bandens Form (set fra oven og agter iod) er nær
mest strømlinieformet, merl den brede Ende forefler. Set 
fra Siden minder Skroget om en Ponlon lit et Lurtfartøj. 
Dækket er stærkt hvælvet og Bunden er flad, forsynet 
med eel Trin anbragt oglen for. 

SkroKet, der er bygget af let men stærkt Special
Træ, er ved 4 vandtætte Skodder inddelt i 5 vandtætte 
Rum. Heraf er det forreste Kollision srum. 

Styrehuset er anbragt lige agtrn for, og der er lagt 
Væfll pao, at Føreren kan have god Udsigt til alle Sider. 
I Førerhuset findes alle Dl'tjeoiogsorganerne for Moto
rerne ([{nrburotortræk-Træk til Benzinhaner-Trykmaalere
Thermometre- ({om pas o. s. v.) saaledes at Føreren kan 
foretoge alt vedrørende Baadens og Motorernes Mant1v
rering. 

Der er lagt stor Vægt paa en kontinuerlig og kraf
lig Tilførsel af frisk Luft til Motorrummet. End,·idere 
er der draget Omsorg for at Forti,joing og Tillægoing 
med Ilaadeo kan Onde Sted uden Fare for Bavarier paa 
Skroget selv med den stærkt reducerede IJesætning. 

Baadeo er ikke forsynet med Aptering for Beboelse. 
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Uoiled States Naval lnstitnte Proceedings anfører i 
December 1934, at een af disse franske Molorlorpedo
boade, V. T. B. 10, har gennemløbet Strækningen · fra 
St. Nazzaire til Brest (c: 140 Sml.) paa ca. 3¼ Time 
(choppy sea) med en beholden Fart paa 40 Knob, hvil
kel maa siges at være en smuk Præstation paa saa 
aaben en Kyststrækning. 

Maskineriet. 
Maskineriet bestaar af 2 Stk. Hovedmotorer, Type: 

1,000 B[{ •Marin Lorraine• 24 Cyl. anbragt i W Form, 
samt 2 Stk. Bjælpemotorer: 40 Hr< Lorraine Motor. Disse 
bruges til Startning af Bovedmotorerne, samt til Frem
drivning ved Farter under 7 [{n. Berigennem opoaas en 
ret stor Benzinbesparelse. Endvidere kan Bjælpemoto
reroe benyttes under Bavnemanøvre eller ved Havari paa 
Hovedmotorerne. 

Direkte koblet til Hjælpemotorerne findes: Lastpumpe
Dynamo saml en Kompressor til Oppumpning af Luft
flaskerne til Startoiog af Hovedmotorerne. 

Hjælpemotorerne startes ved Hjælp af et Akkumu
latorbatteri, der tillige levere Strøm til Projektør- Inden
bords Helysning-Lnolerner m. m. 

Hovedmotorerne kan ved 1600 0 /M give Baaden en 
Fart af 48 Kn. 

Ved hele Motorinstallationen er lagt Vægl paa: 

1) Lel Betjeniog og Manøvrerin~. Selv under meget 
daarlige Forhold. 

2) Let Adgaog til (ospeklion og Vedligeholdelse af de 
forskellige loslallationer. 

3) Forlsat Fuoktionering af Maskineriet selv i Tilfælde 
af Havari, samt Adgang til hurtig Udskifloing af 
havarerede Dele. 

4) Beskyttelse af Installationen med tilhørende loslru
menter mod Havarier hidrørende fra Tæring eller 
Rystelser under Baadens Drift. 
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Slutnings bemærkninger. 
Da del i denne Forbindelse har Interesse al se, 

hvad Sagkundskaben i vore Nabolande Sverige og Norge 
mener om l\'Jotorbaadenes Anvendelse under Krigsforhold, 
skal Lil Slut nævnes følgende: 

Om Motortorpedobande skrev den norske Admiral
stab til den norske Forsvarskommission i 1929: ,Om 
Typen i det hele taget bør indgaa i en eventuel Flaade
plan, kan først afgøres, efter at man har foretaget ind
gaaende Prøver for al faa l(larhed over dens Værdi i 
taktisk og stratetisk Henseende og over Omkostningerne 
ved saadanne Baades Drift og Vedligeholdelse. For at 
komme paa det rene hermed, og fordi det nok kan 
tænkes, at den Slags Baade, naar de er meget hurlig
gaaende og lette at manøvrere, kan have nogen Værdi i 
det lokale Kystforsvar, kan Admiralstaben anbefale, a I 
der ved Indkøb fra Udlandet anskaffes et Par 
Prøvebaade af den Slags• . 

De sagkyndige til den svenske Forsvarskommission 
skrev i deres Betænkning af 1925: • Torpedobaaden har 
allerede længe været ved at uddø, og den Genopliven af 
den, som Motorlorpedobaadens Anvendelse under Verdens
krigen indeholdt, vil antagelig, paa Grund af disse smaa 
Fartøjers Ømtaalelighed og ringe Sødygtighed, kun kunne 
faa ganske begrænset AovendelsP.. Vi mener ganske vist, 
at Motortorpedobande under gunstige Omstændigheder 
kan være af Værdi for vort S0forsvar, men Typens Egen
skaber anses ikke for at gøre dem egnede til at indgaa 
i ,. o r Kystllaade. Ligesom foreslaaet i Udtalelse af 1925 
mener man dog at nogle faa saadanoe Baade bør 
iodgaa i Lokalstyrkerne som Mønsterbaade og 
for al gøre det muligt, at i ethvert Fald noget 
Personel bliver fortrolig med delte Materiels 
Behandling•. 

Det ser derfor ud, som om Flaadens tilforordnede 
til Forsvarskommissionen saa rigtigt, da de i Beretnin-
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geo af 1908 foreslog at anskaffe nogle Molortorpedo
baade, idet de danske Farvande frembyder mere Læ eod 
de Farvande, hvor de under Verdenskrigen viste sig at 
være anvendelige, og fordi den lille Type i saadanne 
Farvande er bedst egnet til Torpedo-Angreb. Erfaringerne 
fra Verdenskrigen synes tillige al vise, al skal man bygge 
andre Fartøjer specielt til Anvendelse af lfoaabenet, Torpe
doen, end Ubaaden, saa maa del være den billigst mu
lige Type, og det er i alle Tilfælde en l{eadsgerniog, al 
store Torpedobande erte.r Verdenskrigen ikke er bygget 
noget Slt>d i Udlandet, medens Motortorpedobaaden er 
anska!J'et lil Forsøg i praktisk tall alle andre Mariner 
end den danske. 
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Af Kay Larsen. 

Admiral Ove Geddes Togt til Ostindien vakte over
ordentlig Opsigt i sin Tid. Oet førte til Land~inding 
for Christian IV, del var, Sejladsbegivenhed, som vid
nede om danske Skibes og dansk Sømandsskabs høje 
Standard, - og del var Indledning til en ny Bandelsæra. 
Togtet er ofte beskrevet, derimod er en noget senere 
Færd, en krigerisk Optræden af dansk Sømagt i de in
diske Farvande, næsten ikke kendt, skønt den baade i 
sig selv er interessant og ha\'de en vis Betydning: Dan
skerne standsede Stormogulens Søfart Syd om Indien, 
fra Bengalen til hans Omraader ved dep persiske Hav
bugt, voldte den store Potentat en hel Del Skade og 
skaffede Flaget Anseelse viden om. 

Det forholdt sig saalcdes, at Danskerne efter at have 
indrettet sig i Trankebar paa r{oromandelkysten og op
ført Fæstningen Dansborg (som endnu eksisterer}, ud
strakte deras Virkefelt. Der blev indPettet Faktori i 
Masulipatnam, fire Steder paa Sundaøeroe og et i Ben
galen. Hverken Hollænderne eller Englænderne var den
gang sær I i g dominerende i de Egne. 

Det danske Faktori i Bengalen laa i Byen Pipley 
ved Floden af samme Na,•n. Allerede omkring 1640 
spillede det en betydelig Rolle for den dansk-indiske 
Handel. Bygningerne og Vareforraadene ansloges til flere 
Tønder Gulds Værdi. Faktoriet, oftest kaldet Logen, 
lededes af en dansk •Ovarkøbmand•, og under ham stod 
en • [{øbmand •, nogle Assistenter og en hel Del •ge
mene• danske og indiske Bandetsbetjente og Arbejdere. 
Stedet beskyttedes af en lille Trop trankebarske Soldater, 
der til Stadighed maatte være paa Post mod Tyve og 
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Stimænd. Indenfor Omraadet gjaldt dansk Jnrisdiktioo, 
saa del var i Virkeligheden en (Coloni. 

Paa den 'l'id herskede Stormogulen, Srahclir l{han, 
men denne •Kejser" havde Danskerne kun meget lidt 
at gøre med, derimod meget med hans Guvernør i Ben
galen, Mirza Mumin, der regerede som en Vicekonge. 
Saasoart den danske Loge rnr blomstret op, krævede 
han nye Afgifter. De ind rød te Storhandelsmænd, som 
Danskerne var henvist til at købe af og sælge til, var 
ofte upaalidelige, og naar de kom i Gæld til Danskerne, 
kunde de altid gøre Regning paa Mirza Mumins Beskyt
telse. Da den danske Vagt i Anret 1641 anholdt en ind
født Bedrager, skred Gm·ernøreo ind med væbnet Magt. 
En umohrsk, Styrke paa 300 Mand angreb Logen og 
tog den ved Overrumpling. Vareforraadene plyndredes, 
de Danske førtes op i Landet som Fanger, og Bygnin
gerne jævnedes med Jorden. ({un [{øbmanden, Povl Niel
sen, og nogle faa andre slap afsted i et Fartøj; de naaede 
'l'rankebar i Sommeren 1642. 

Netop paa samme Tid blev del danske Skib 1Sl. Ja
cob•, der var paa Rejse fra Sundaøerne til Masulipatoam, 
ar S1orm og Strøm clrevet op i den bl'ogalskt' Havbugt, 
hvor det strandede. Skibet blev Vrag, men Størstedelen 
ar Besætningen reddede sig i Land. Den stedlige Øverste, 
Hadi Gayas, lod alt Gods rra Vraget bortføre. Den ud
mattede Skibsbesætning blev beværtet rigeligt med Mad 
og Drikke, men iblandet med Gift, og 16 Mand døde 
inden 3 Dages Forløb. Skipperen, Niels Samson, og el 
Par Matroser undslap i en naben Baad og kom til Tran
kebar efter mange Genvordigheder. 

Tabene ,·ar svære at bære for Trankebar, den danske 
Hovedkoloni i Indien, og til Gengæld for • udolfuil wold 
och Tyrannia • udsledle Guvernøren, Bernt Pessart, el 
Krigsmanifest, som ad Omveje blev tilslillel Srahdir 1'han 
og Mirza Mumio. Det var ikke nogen tom Trusel, for 
Stormogulens Langfarere i disse Egne var ganske vist 
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armerede med f{anoner, men deres Modstandsevne over
for de sværtbyggede, stærkt armerede danske Skibe var 
ikke synderlig stor. Til Ses havde Stormogulen hidtil 
ikke haft andre Fjender end Piraterne. 

Et Par af de bedste danske Skibe blev sendt op i 
den bengalske Havbugt for at gaa til Værks mod Stor
mogulens Langfarere. Desværre ved man næsten intet 
om Togterne paa den Tid, for der blev i den uveder
heftige og fordrukne Guvernørs Tid hverken ferl ordent
lige Regnskaber eller hjemsendt Rapporter. Der er sik
kert gjort gode Erobringer, men Byttet er rimeligvis blevet 
delt efter en Grundsætning som: Vi alene tager, vi alene 
vide. f{un et er sikkert, at det store værdifulde Skib, 
som Ok Navnet • Den bengalske Prise,, der senere flere 
Aar var i dansk Fart, maa være P.robret i Slutningen af 
1642 eller i Begyndelsen af 1643. 

Hjemmefra blev Kommander Willum Leyel udsendt 
med Fregatten •Christianshavn• for at rydde op i den 
megen Slendrian i l<olonien, og han optog kort efter 
Ankomsten til Trankebar Kampen mod Stormogulen for 
at tage Bod efter Bane. Leyel var en punktlig Mand, 
og fra huns Tid foreligger aldeles neje Rapporter. 

Ogsaa ban sendte to Jagter paa Kryds i den ben
galske Bavbugt. Det man her indskydes, at en ,Jagt• 
dengang var anderledes end en Jagt nu. Ordet betød 
nærmest, hvad vi nu forstaar ved en Jager, et hurtigt
sejlende mindre Skib. En Jagt kunde baade være to
og tremastet, og Besætningen talte gerne 40 Skibsfolk 
(Baadsmændl og 15-20 Soldater (Bøsseskytter, Musket
lerer). 

Udfor Narsapurs Red overhalede eo af Jagterne 
d. 14. December 1643 en stor bengalsk Skude, som førte 
8 • StenstOcker• og 1 Jernbasse, altsaa 9 Kanoner. Den 
var 11/2 Aar gammel og maalte 250 Læster (c. 550 Tons). 
D. 21. Januar 1644, paa Hjemvejen til Trankebar, toges 
et lille, men velladet Skib. Det var kun paa 40 Læster, 
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men Ladningen bestod af fint bengalsk Lærred og ki
nesisk Silke saml 19 Slaver. Besætningen førtes til Dans
borg som Fanger, Slaverne blev døbt - og solgt. 

Endnu i Bt>gyndelsen af 1644 erobredes en bengalsk 
Tremaster. Ombord var bl.a. 4 prægtige Elefanter, som 
Rajalten ar Golkonda havde bestilt paa Sumatra og fragtet 
til Kysten med del bengalske Skib. Prisen blev rørt til 
Masulipalnam 1 hvor Elefanterne udlosst>des. De blev ført 
op i Landet som Gave til Golkondas Hersker, med hvem 
de Oaol!ke gerne vilde staa paa en god Fod. Derfra 
!!endtes Prisefregatten noder •Skipper• Hans Knudsen 
til Coringa, hvor der var noget i Retning af et Skibs
byggeri. Der ble,• Prisen repareret og • europæiseret• 
i Sommerens Løb. Den fik Navnet • Den lille Elefant•, 
og Skibet naaede om Efteraaret velbeholdent Trankebar, 
hvor det blev en god Forøgelse af den lille danske Flaade, 
der nu bestod af 3 Tremastere og 2 Tomastere, alle vel 
forsynrde med Skyts fra Dansborgs gode Beholdninger. 

Man maa. beundre de danske Beralingsmænd, der 
viste en roretagsomhcd og Dygtighed, som burde for
skaffe dem el smukt Eftermæle. Med smau Hjælpemidler, 
saa langt borte fra l:ljemlaodet og under saa fremmede 
og van~kelige Forhold, udrettede de forbavsende meget. 
Pengemidler maalle de selv skaffe sig, og om Sommeren 
sendtes Skibene paa Bandelstogter viden om, særlig til 
Sundaøerne, og der især til Makassar og Atschin. Rundt 
om hvervedes der Folk, Hvide og Meslitser, og der blev 
købt Vaabeo og l{rudt. Jernkugler var dyre og erstat
tedes ofte med Stenkugler. 

Stormogulens Skibe var, som nævnt, armerede, men 
ikke godt nok til at hamle op med europæisk Skyts, 
heller ikke hvad Beljeningen angik. De store Skibe havde 
g,rne et Hundrede Mands Besætning. For de danske 
Skibe gjaldt det, for at undgaa Tab ved • Oaandgemæng,, 
al sejle godt og at bruge "anooerne fyndigt paa ikke 
for nært Hold, - og saa paa nærmere Hold al overdænge 
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Modstanderen med •Skraa• for at decimere Besætningen 
og kujonere den til Overgivelse. Naar el bengalsk Skib 
havde strøget, vilde Danskerne nødig trækkes med de 
mange Fanger. Slaverne blev sorteret fra - det var jo 
en Bandelsvare, som efter Tidens Skik og Brug kunde 
og burde sælges - og Skibsfolk og Passagerer blev 
sal i Land paa nærmeste Kyst med lidt Proviant. 

Od paa Eftersommeren forestod Leyel seh· Udrust
ningen af de to bedste Skibe til Bengalenstogt. (). 2i. Au
gust (1644) fik Kaptajn Jørgen Hansen Riber Instruks 
som Øverstbefalende paa Fregatten •Christianshavn• (28 
Kanoner) med •I{øbmanden•, Povl Nielsen, som Næst
kommanderende. Det andet Sl<ib var •Jagten Waldbye• 
(•Valby•, som vistnok førte 16 Kanoner). Samme Dag stod 
Skibene Nord paa. Oppe i den bengalske Bugt lod Jørgen 
Hansen • Waldbye, gaa langs Kyst1rn, medens • Chri
stianshavn• fulgte den for smaa Sejl længere til Søs. 
Udfor Zinzely jagede • Waldbye , to store bengalske Skibe 
og kanonerede voldsomt efter dem. 

Straks stod •Christianshavn• efter Lyden nf Orø
nene. • Waldbye• kunde ikke opsejle Bengalerne, men 
da disse saa den danske Fregat nærme sig for fulde 
Sejl, tabte Nakoda'erne (de mohrske Skibsførere) al Be
sindelse og løb Skibene paa Land. I Brændingen kæn
trede de og blev Vrag. Skibene havde , Olyfantero om
bord; nogle af dem druknede. Det var en Ynk at se de 
mange Menneskers og de vældige Dyrs Hamp for Livet 
i Brændingen, - men lirig er Krig. De danske Skibe 
styrede videre Nord paa. 

Rygtet om de Danskes Komme ilede nu forud for 
dem, og der blev ikke ~jort Bytte foreløbig. De ben
galske Skibe blev advarede og vovede sig ikke ud. 

D. 16. September sejlede Kommander Leyel !!elv paa 
Kryds med ,Jagten Fortuna•, inspicerede • Uen lille Ele
fant• i Coringa og fortsatte mod Nord. El bengalsk 
Skib blev jaget et Par Dage, og Mikkelsdag, d. 29., 
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naaede Fregatten det paa Skudhold. Oa Vinden netop 
sløjede af, undslap Nakodaen og Størstedelen af Mand
skabet i Baade, og man fik senere at vide, al de havde 
medbragt en Del •Ambra och anden Kostelighed,. Skibet 
overgav sig efler nogen Skydning og viste sig at føre 
en god Ladning af Raurier (Snogepander) fra Malediverne, 
og del var rede Penge paa Kysten I Kaurierne indbragte 
sen~re 3500 Daler. Skuden, der var paa 180 Læster 
(c. 380 Tons), viste sig at være i god og brugbar Stand. 
Den blev, da den var taget Mikkelsdag, døbt uSl. Mi
kaeh. Prisen bemandedes med Folk fra Fregatten og 
førtes med. 

Det gjaldt om at skade Stormogulen og hans Under
saalter i sna udstrakt en Grad, at den fjendtlige Potentat 
maatte ønske fred med de Danske, som havde Krav paa 
Erstatning ror Logen i Pipley og •St. Jacob,s Gods. 
Derfor beslaglagde Leyel i Bimelapalnam en Mængde 
Varer, som tilhørte en a[ Stormogulens Storkøbmænd, 
indladede dem i Skibene og sejlede • hjem• lil Traokebar, 
dog først efter at have døjet en Orkan, som nær havde 
gjort det af med ,St. :Mikael-. 

,Christianshavn• og ,Waldbye• krydsede hele Efler
aaret i de bengalske Farvande, men opoaaede kun lidt. 
Der var skikket Bud video omkring om de Danskes Tog• 
ter, og de bengalske Skibe blev liggende i Bavnene. 
Snaledes blev den fjendtlige Magts Skibsfart san godt 
som standset i disse Egne. Oer blev kun erobret et 
lille Fartøj (ladet med Tobak), og det blev kort efter 
søoderslaaet pna Kysten i en Storm. Prisemandskabet, 
6 danske Matroser, havde en besynderlig Skæbne, som 
vi man berette om, da det gav Anledning til stort Høre. 

De 6 Gaster slap gennem Brændingen op pan Land 
og skjulte sig i eu Sko,·. De vidste, at ~cbristiaosha, o ~ 
og "Waldbye• styrede op mod Ganges Delta, rimeligvis 
mod Mundingen af Floden Pipley, og hver af de føl
gende Nætter mnrscherede de i den Retning; mange, 
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mange Mil blev det i det ukendte Land, og de levede 
ar Markens og Skovens Frugter. Efter en æventyrlig 
Vandring naaede de Gangei, Munding og fandt Tiltlugt 
paa el hollandsk Skib, 11Lisn. 

Guvernøren i Pipley havde faaet Efterretning om 
~allevandrerne, opsporede dem og krævede de 6 Mænd 
udleveret. Bollænderoe rivaliserede med Danskerne og 
øgle at indsmigre sig hos Guvernøren i Pipley, og r{ap

tujnen afleverede de 6 Danskere, der blev ført op i 
Landet, belagt med Lænker, O" skænket til Prinsen af 
Bengalen, Stormogulens Søn. 

Ganske kort efter kom •Christianshavn• til Anker
pladsen, hvor •Lis• laa, og Leyel fik at vide om de 
6 Mænds Skæbne. Det var nær kommet til væbnet Op
gør, men Danskerne nøjedes med at give Hollænderne 
et glat Lag af Haan. 

Ombord i •Christianshavn• fik Besætningen en ube
tvingelig Lyst til at befri Fangerne. Næstkommanderende, 
Pou l Nielsen, som var stedkendt, og Overstyrmanden, 
Carslen Ludvigsen, stemmede i med. Kommandør Leyel 
var af samme virksomme, dristige Type: Han gav Til
ladelsen . En Overrumpling skulde forsøges i selve Sta
den Pipley l Chaluppen blev besal med de lo nævn le 
Skibsofficerer, 8 af de bedste danske Matroser og 7 
Trankebarsoldater, alle bevæbnede med Buggerler og Pi
stoler, Soldaterne med Musketter. Kun et mindre Far
tøj kunde tænkes at slippe ubemærket op ad Floden. 
Med omviklede Aarer roede f'olkene afsted kort efter 
Solnedgang og naaede Pipley fer Midnat, men ventede i 
en buskdækket [{rik til der blev helt stille i Byen. Til Be
skyttelse for Prinsen havde Guvernøren Jagt en Garnison 
paa flere Bundrede Soldater i og omkring Residensen. 

Den lille tordenskjoldske Arme roede nærmere, efler
lod Chaluppen paa et godt dækket Sted og listede sig 
mellem Fiskerhytterne ved Bredden op lil Paladset. Paa 
el aftalt Signal skød Soldaterne Vagtposterne ned, og 

Tidaakr. I. Sø u "eo. 100. A.atr. 6 
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under Hyl, Raab og Skytlen løb den lille danske Skare 
f"rem, medens mohrske Soldater styrlede ud fra Vagt
huset, ind i Forgaarden og skreg: , De Danske, de Ona
ske ! • Vore Folk brølede, hujede og skød, idet de for
fulgte Mohrerne ind i Paladset. I Forvirringen tænktes 
cler ikke paa Forsvar, og Dunskerne gjorde lyst blandt 
de flygtende Ofllcerer og Bolfolk. Bengalerne mente, nt 
hele den danske Magt var faldet over dem. Prinsen og 
Guvernøren slap ud af en Bagport, fik fat i et Par B cste 
og sprængte afsled. 

Paladsel blev afsøgt i Bast, men Rammeraterne var 
der ikke. Stadig hujende og skraaleude løb de dansk1• 
Gaster til Byens ,, Raadhus •. Porten blev sprængt og 
fængslet blev stormet. Der sad de 6 Uanske i Jærn
lænker, omgivet af en stærk Vagt umed blotte Degene1•u. 
Uer blev Kamp, men Danskerne havde faaet Berserker
;;aog, og de fleste af Mohrerne blev dræbte, I-les ten 
splillet. Seks af de stærkeste l)anske log de 6 befriede 
Matroser med snmt deres Lænker paa Nakken, og saa 
gik det i Løb Ul Stranden. Il yen genlød ar Skrig og 
llaab, Alarmsignaler og klaprende Hovslag. Heldigvis 
søgte de mohrske Soldater, som eflerhoanden kom til 
Besindelse, op mod Paladset, men en Oel mødte \'Ore 
Folk, og Pile og Geværkugler begyndte al suse om Ørerne 
paa dem, BeskyttP.l af Mørket - og af Bengalernes 
Skræk for Danskerne - naaede Troppen Chaluppen og 
salte fra Laod. 

Fjenden, som var i den 'l'ro, al floden vrimlede 
af Danskere, vo,·ede ikke al l'orfølge, og det tapre for
søg, den kække Oaad , kronedes med Held. Hen pua 
Morgenstunden naaede Chaluppen ud til Fregatten •Chri
stianshavn•. Under stor Lystighed langedes de gen
erobrede Fanger ombord, og Skibssmedeo. fik travlt med 
at befri dem fra Lænkerne. Saa godt som alle de 16 
Uefriere havde Skrammer og Rifter i Overnod. En havde 
faael en Pil gennem Haanden. Adskillige Hugsaar og 
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Sliksanr maatte plastres af Mesteren (Barberen, Skibs
iregeni, men ingen havde Livssaar. Hollænderne fik man
gen Gang den Historie at høre. 

Skibene kom godt til Trankebar, h\'or de gjordes 
klar til at foretage nogle Handelstogter; der maalte 
skalfes Varer til •Fædrelandsskibets• Ladning, og Prise
godset skulde sælges pna de mest hensigtsmæssige Ste
der. •Den lille Elefant- gik i November tabt under en 
Orkan, men iøvrigt gennemførtes Planerne. 

Stormogulen sendte Fredsforhandlere gennem sin 
Guvernør i Balasore I l\'lerse l\lelikebek, der igen an
modede Fyrsten af Ceylon, Rabja Singa, om al være 
l\lellemmand, men Rommandør Leyel stillede saa store 
Forlangender, at der ikke kom noget Forlig i Stand. 

• l{rigen • fortsalles endnu nogle Aar, og Danskerne 
tog adskillige Priser, saaledes 164 7 et af Stormogulens 
egne Skibe og et af Merse Melikeheks. Et af Prinsens 
og et af Naboben af Bengalens blev •affbrendt,. Blandt 
Erobringerne var en stor Købmandsskude med en Lad
ning Ris og 300,000 Pileskaftert 

Saa æventyrligt gik del til for de Danske i Indien! 
Freden blev slullel i Balasore i Januar 1648. Der skulde 
siden hen være evig Fred mellem de Danske og Stor
mogulen, men det varede mange Anr inden det blev 
Slut med • Bengalernes Swiig och swegne Forplicktelser•. 
Der blev nogen Tid efler oprettet en dansk Loge i Ben
galen: •Dnnnemarksnagoreu, som ogsaa gik tabt ved 
bengalske Overgreb. Efter nogle Decenniers Forløb fik 
Danmark Sernmpur-Omrnndct, • Frederiksnagore •, som vi 
beholdt indtil Midten af det 19de Aarhundrede, da Dan
mark solgte sine ostindiske Besiddelser til England. 

[{olonierne har i sin Tid spillet P.n stor Rolle for 
Danmark, og de Mænd, som virkede derude, djærvt og 
nyttigt, fortjener en Minderune - og ikke mindst l{om
mandør W. Leyf!I og hans samtidige. 



Boganmeldelse. 

Coronel and after by Lloyd Hiret, Paymaeter R, N. 
{Retired). With a preface by Admiral Sir Herbert 

W. Richmond. ~:ns S. Lond. 1934. 

(Ansknffet Ul Mnrinens Blhllolek). 

Forfalleren til ovennævnte Beretning om Begiven
hederne i Sydamerika ved Verdenskrigens Begyndelse, med 
f{ampene nd Coronel og Falklandsøerne, gjorde Tjeneste 
som Intendant om Bord i ~Glasgow•, der deltog i begge 
({ampene. 

Forfatteren var tillige Erterrelningsof6cer (Intelligent 
Officer) for den sydamerikanske Station og hn,·de saaledes 
bl. a. den Opgu·e al chilfrere og dechiffrere alle udgaa
ende og indgaaende I{odelelegrammer. 

Dette i Forbindelse med en, ogsaa af tjenstlige 
Grunde ført, Dagbog, danner Grundlaget for en meget 
intesessant Beretning om Forholdene ved [{rigens Ud
brud i del sydlige Atlanterhav, del sydlige Pacificha\' og 
i de sydamerikanske Farvande. Herelningen afsluttes med 
Tilintetgørelsen af den sidste af Admiral v. Spe e's Eska
dre, Krydseren •Dresden•, der i Cumberlandbuglen paa 
Juan Fernaodezøerne blev nedskudt af de to engelske 
[{rydsere • Glasgow • og •Kenh, forøvrigt paa nenlrall 
Terrilorium. 

For delle Tidsskrifts Læeere vil Beskrivelsen ar J{am
pene ved Coronel og Falkland næppe bringe nogel Nyt; 
derimod vil antagelig Oplysningerne om Efterretnings
væsenet og dets mere eller mindre Effektivitet pna begge 
Sider af de kæmpende Partier give interessante Detniller, 
meddell som det er af een, hvis daglige Opgave del var 
at nfgi,·e og modlage Meldinger og Ordrer ved drts 
Hjælp. 
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Forfatteren har været heldig nok til gennem fundne 
lyske Dagbøger al kunne give Beskrivelse ogsaa af Mod
standerens Be,·ægelser, saaledes al man bliver fuldt orien
teret med den Legen Bund efter Hare, der paa begge 
Sider blev Opgaven for dette Afsnit af Søkrigen i disse 
Farvande. 

Det er til stor Stelle for Forstaaelsen, al der bag 
i Bogen er anbragt Kort med saa godt som alle de 
Navne, der er anvendt i Beretningen. 

H. Bistrttp. 



Meddelelser fra fremmede Marine1·. 
(Alsluttet 1, t"ebranr 1035), 

Ved KnplnJnløjtnnnt P.A. Mørch. 

U.S.A. 
J1'lyveuæscn. 

•llaker-Bonrd• - cl krii;sminislerielt Ud1·alg til Uuderso• 
gelse nf Luftforsvarsforhold nfgnv 1mern11r 1934 sin Ue
lænkning. Om Lurtvonbnel som snndunt udtn les bl. n.: ,LufLvaabnct 
har forbedret Angrebets Muligheder, i Tilfa:ldo hvor krigsforende 
Lande enten grtcnser op til hinanden eller dog ligger ret L!PL Vonli· 
net hor Imidlertid sine Begrænsninger og Svnghcrlcr. Dot kan ikke 
erobre eller besætte 1), thi Su- og Lnndbnscr er ubelingcl nød ven· 
dige for dels Operationer, og Uascrne man dcrhu~ være bc~kyllel 
mo,l Angreb fra Lnnd, So og Luft.• 

Udvalget har poa (;rnnrllng ar Erfaringer siden 1918 Lleskæf· 
liget sig bl. a. med llg. Muligheder for l?ornnd1 i11gcr i den nu,·re• 
rende Orgnnisatlon som llclhcd: 

J. Oprettelse af cl fmllcs Luft111l11i~lcri11m for ol Lurtfnrt, 
2. Oprcllelsc nf cl fu:llcs llorsvnrsminislcrium for 11lootle, 

Hær og Luflvnahcn, 
3. Sammenlægning ar al t:i\il- oe Mililrnrluflfarl , dog med 

131Llcholilclse af en vis Sclvsla:ndlghctl for l•'lnadcns Flyveræsrn, 
4. Oprcllclsc af cl st:iae11,le Udvalg Lil Uelrnndling af Lundets 

samlede Luftfart. 

Utlvulgcl afviser imldlcrlitl radikale Ændringer (1 2) og 1(0111• 
promis -UdveJc 13-4) oe koukludrrcr i, nl mnn - i det mindste 
I del næste JO-\nr formentlig hor af,·ise egentlige ,1,: 11-
tlringcr i den uuværenrle Orgonisntion rSlulu,}. 

I Tilshtlnlm: herlll vil del være af Interesse at 111c1lilclc Utl
lulclscr Sept. 193-1 nr Arlmilnl Sln11dley, Chicf of Naval Opcrntions, 
ovc.-for ,llowell Avinlion Commission, - el Udvalg til Undcrsu
sclse ar Civil• o~ Mililmrlurtrarl. 

Atlmirulcn 1Jc1011ctle, nt tic Foniringer, der 1 teknisk llcn• 
seende stilledes til Fl11utlc11s Luftmnlcricl , vor vrnsculllg nndcrlcrles 

1~ .Jfr 11 ,:- l.lnssltkC!: llo111a,r l-.11 ing ur cn~ulak Comnmndor Dltu:lu r· •'llw ~ tl\) 

"ill bc 11 lruup,ort seni co, 011., ,\ r111y I\ hol1ll ni; •cr\icc nntl tbc Air- I i1rcc n ø.crl~ 
ktnr acrdi \.' 



Clleddelelser fm fremmede Mnriner. 83 

end de, der stilledes til Luftmulerlel lil Anvendelse over Lund, O!; 

udtalte: ,Flandens Luflrartøjer flyves i Dus nr Seofllcerer, der er
holder den samme sømandsmmsslse Uddannelse og gør Tjeneste 
pna de samme Skibe som de øvrige Søofficerer .. ... derved er 
den for et friiJ?tbart SnmarbeJrle mellem Flnaden og fo'lyvevæsenel 
nødvendige 1''orbindelse og den gensidige Forstanelse mellem de to 
Vnaben sikret . . . . . Floaden og dens l<'lyvevæsen er Dele nf en 
og samme Orgnnlsation. Flaeden bnr ved ourelnngt Arbejde - Ul
dels ved TIisidesætteise af andre Hensyn - opbygget sig et 
Flyvevæsen og vil Ikke nu Inde sig dette fravriste. • 

.Baser, Flaade(ordeti119. 

Adm. tteeves hnr i Efteranret l!J34 al10st Adm. Sellers aom 
Fl1111dechef. 

Den umerll-.anske Flaad~s Hovedstyrke forlagdes i Slutnin
"en af Okt. 1934 pnnny fra Atlantcrbuvet til Stlllehn1·et. 

Ved Forlægningen søgtes nlter forceret, samlet Passage af 
Pn n II m n kan a I en, h,·ornnder den alm. Trnflk vnr indstillet. 

'l'id for Pnssnge nf 88 Enheder vor inll 39 Timer (sml. T. r. S. 
1934 S. 4j,j: 113 Enheder I 47 Timor). 

Hurligsle Passagelid ,·nr 7 Timer 10 Min. 
Tid for Pussngc ar Hangarskibe (li!. a. ,Saratoga•) vnr 12 Timer. 
I 1934/35 pnuregnes ng. Skibe ut være under Kommando: 14 

Slag~kllie, 15 sv. og lette Krydsere, 72 Jagere, M U-U., 4 Hangnr
skllie m. Il. - inlt 306 Enheder. 

Anrets Flnademanovre panregnes nfholdl i Hummet Alnska
Pugel Sound- llownii med Dellngrhe af ca. 180 Enheder og 500 Luft
fartøjer, 

Nye SI o ll ep II n k ter synes at være under Forberedelse, nem
lig Dulch Harliour pnn Ali•ulerne (Afst. Dutcb Hnrbour -Japan c11 . 
3000 Sml., Afst. Dulch Harliour- S. Fransisco - ca. 2000 Sml.) og 
pna Wake hlnnd (mldtHjs mellem Hnwni og Guam). Puu de nævnte 
Pladser er bl a. uMurl en !lække Opmaalings- og Orientrrings
nrhejder. 6 Fluodc-U-B. foretog en Ucsejlingstur S. Diego-Alaska 
- Alt:ulernc - lluwul-S. Dieso (lolt 8200 Sml.), og en Luf1!lotille 
fro S. Diego undersøgte Landingsforhold m. v. poo Aleulcrne og 
I Aloaka. 

Nybygni11g, Muteriel. 

For at Illustrere Byggeintensiteten efter •Yimo11 Bill, 
m. \'. meddeles llg. Oplysninger: 

I eflerfoli;ende Skema er vist Nybygniugs-Slotus pr. Decem-
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,lfanovrer. 

I Tilslutning til del I Januar-Heftet givne Refernt nf den kom
b in e rede Ove Ise i Kannlomrnndet Nov. 1934 med,leles her nogle nf 
clc lakllske Erfnrlnger, der nf Bl. R. Jnn.1935 udledes nfO'velsen; 

1. Anvendelse af Luftfartøjer til Rekognoscering efter Vifte
prl n c lp pct anhefnles. 

2. Oprelholclelse af ko ns t n n t F ø I in g med Luftfarlojcr over
for Skibe var vanskelig om Nntlen, førte til blind Alnrmcrlng, men 
gennemførtes dog slullclig med godt Resultat. 

3. Luflfarlojerne kom under Angreb paa nit for k Ios li o 1,1 
af SkllJene (:>: uden Hensyn til A. L.•Arlllleriets Virkningsmulig
heder; navnlig 111 y, ehaade er gode Mnal). 

4. TorpedoluflfurLøjer hor lndsætles ogsn11 lil Nntan
g reb [Dæmrings- og Skumringsforhold uclnytlcs). 

5. Hangarskl bet ulev primært Maal (Typen er i sig selv 
et anselist Mnal 0 0 er dernæst llærer ar flnadens Lurtsikrlng 
en !'lande uden HangarskllJ er I kkc fuldstænrlig kampklar). 

6. Hovedstyrken opløstes') nnder det første slorre Lnft
an,;reb (hver bnhert log Vare paa sig selv - ,1elle I•orholtl kriti
seredes stærkt). 

Finland. 

Orga11isation. 

Den enge !ske sømilitære 1\11:ulgi,·er, der p11al,cgy11dle sl11 
Virksomhed April 192fl, har ofslnllct sit Arbejcle Okt. 1934. 

(R, U. S. I. Nov. 103l). 

Kina. 
Organisation, 

I H. t. kinesisk-engelsk Overenskomst (Nanking 192!1) har der 
siden 1930 været en engelsk semllltær Kommission i Kina for al 
nsslstcre med Reorganisationen af Kinas Flnnde. Som ny Cher for 
Kom. er udnævnt CnpL Morse. (1". 'I'. f, $. XII . IOfi1). 

Polen. 

N!Jbygning. 

l~L komlJinerel Mineskib-Skoleskib er panliegyndt hos 
Normand, Le llnvre. Data: 2500 ts, 20 Knob, Uiesel-Mnsklncri, 

1) Jfr. iovrigt flg. UJtnlclsc ar Castu. om Luftvnabact i i\lminuclighc,t: , ... 
Lufh.•a.nbnot Uc1yder t.lun aluttcdo FormBtions og Koncentrationens Ophør. ,Hio
rcn,lo ror Krigen ('l' \"anl>net i"ke.• 
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(i Slk. 12 cm K., 300 Miner. (Jfr. norsk ,Olav 1'rygvason•: ca. 
1800 ls, 21 Knob, 4 Slk. 12 cm K., 250 Miner, der holdes konstant 
udrustet som Mine- o:; Skoleskib). Pae p o Is k c Værfter (Gdynin 
og ~1odlln lved Warzawal) er 4 Stk. 300 Is Minestrygere p t. under 
l.lygni11g. Heraf søsattes Minestrygeren ,Jaikol~·a• Sept. 1934 i Gdynla. 

Bygningen ar 3 ll-8. og 2 Jagere er planlagt. 

Frankrig. 
U-Haade. 

060 
1\r Kystu udervandsbaads-Typen (Hoveddata: 800 ts, 

14 
9 Knob, 1 Stk. 10 cm K., 8 Stk. 55 cm T-rør) er 4 Stk. under 

liygning: ,fri.s• og ,,llinervt, søsattes 0kt 1934, ,Junon , og • Ve
nus, er paa Stabcil. 

-1580 
Af Fluucleunclcrvandsbaads-Typen (Hoved<latn: 1970 ts. 

IS-~ Knob, 1 Stk. 10 cm K., 11 Stk. 55 cm 'l'-rorl er 6 Stk. under 
10 

llyl!nlng. 2 af de nyere Uande ar denne Type ,Le Glorieux, 
ug •Porice/et• foretog med U- I.Ina d s - Kryds c re 11 ,Surco11f, cl 
3 M;.ancders Udholdenhedstogl Eft. 1934. Togtet [lennemførles 
progrnmmæulgt ar de 2 Flnadeundcrvandsbn11dc, men ,Surcouf, 
mnalle utidigt relumern Lil frunsk Havn med alvorlige Havarier 
paa Hjælpemaskinerlel. Der synes snalcdes fremdeles nt være Van

skeligheder med denne store U-Uaad, der søsattes 1929, men først 

nneveredes I 1934 (Data: !!!~ Is, :: Knob, 2 Stk. 20,3 em K, 6 Stk. t 
8 Stk. 1' 55 cm T-ror - sml engelsk X. I., de.r nylig kasseredes -,e S. 85J. 

Japan, 
Krydsc1·e. 

Nov. 1934 søsattes Krydseren •Su;ruja, nf den bemærkelses
værlllge ,Mouami, -Type, h,•ls Ont11 (8500 ts, 33 Knob, 15 Stk.15,5em K., 
8 Stk. 12,7 rm A. L. K., 12 Stk 53,3 em T-rør) bør ses i Sammen
ligning med den engelske, ænflrede •Minotaur, (•S011thamplon,)
Type (9000 ts, 32,5 Knob, 12 Stk. 15 cm K, 8 Stk. 53 em T-rør) 
og den amerikanske, ændrede ,Philadtlphia,-Type 110000 ts, 
33 Knob, 15 Stk . 15 cm K., Ingen Torpedonrmcrlng, jFr. 
S. 84). Alle de 3 nævnte SkH,e repræsenterer den lette (15 cm) 
Krydsers seneste Udformning, men den japanske Krydser indtager 
med sin o ,. er ord en t lig k ra f li se Ar li 11 er i - og Torpedo arm c -
ring - der formentlig kun er opnanellg pan Bekostning af Beskyt
telse og Skrogstyrke - en Særslllllng, der man Yække Opmæ[ksomhed. 



Prisspørgsmaal for 1935. 

1) Hvorledes bør cl dansk Artilleriskib armeres? (Gen
taget fra 1934). 

2) I hvilken Udstrækning bør Motortorpeclobaadc og 
Motorbaacle inclgaa i dansk Søforsvar? 

3) Hvilken Belydning har [{ystdcfensionen for det sani
lecle Forsvar? 

4) Synspunkter vedrørende Uddannelsen ar Søværnets 
værnepligtige Personel. 

5) Ertu hvilken Plan bør Underhefolin l{srmcntl tilvej<•
bringes og uc.ldannes i SA, iI'l'nel? 

6) Hvad kan c.ler gines for al forbedre Forholdene l'or 
Manc.lskabeL udenfor ,\rbcjds- og Øvelseslid? (Spi;irgs
maalet kan hesvarcs unc.ler ecl eller ror enkelte 1'je
neslesleder ror sig). 

7) En Studie efter frit Valg over el Emne, der kan 
have Betydning eller Interesse for Søværnet. 

Anm. Bt>svarelsen af de første 6 Sp0rgsmaal maa ihkc 
være længere end en almindelig Titlsskriflsartikrl. 
Maksimum 40 Sider. 

November 19,7ft. 

J. H. MAEGAARD. H. MADSEN. 

BRIAND DE CREVECOEUR. 



Luftterritoriet. 

Af Orlogskaptajn, cand. jur. Rohbeck. 

For ret at forstaa Luftlerriloriets Problemer, er det 
nødvendigt at kaste et kort Blik paa Søterritoriets Still i ag, 
til hvilken nævnte Problemer, ikke mindst i Praxis, er 
nøje knyttet. 

Søterritoriets to største Problemer er dets juridiske 
Status og dets Udstrækniag, hvortil specielt kommer 
Strædeproblemet. 

1. Søterritoriets juridiske Status. 

De utallige Anskuelser angaaende, hvorledes ma.a 
bedst og rigtigst skal motivere Statens Ret til et Sø
territorium, kan i store Træk omfattes i 2 Hovedgrupper. 

1. Den ene (Suverænitetssynspunktel) hævder, at 
Staten i Kraft af sin Suverænitet har Herskermagt over 
et tilstødende Vandareal - som Regel med en mere 
eller miadre kraftigt pointnet (tilstaaet) Ret for frem
mede Skibe til Passage inoffensif. Søterritoriets Stilling 
er saaledes principielt lige med Landterritoriets. 

Denne Suveræoitetsdoktrin i en eller anden Form 
bar Aarhundreders Hævd og begrundes snart med Beher
skelsesmuligbeder, snart med erhvervsmæssige Interesser 

Artiklen er skrevet paa Opfordring af Redaktionen . Artiklen 
bygger i væsen1llg Grad pua en Afhandling til Sølleutenanlsehkabel 
1929-30 hvis Synspunkter og An~kuelser hidtil har beholdt deres 
Gyldighed, Ja snarest er blevet bekræftet. Da en Del ar Afhand
lingens Stof er fortrollgt, ligesom en Del er af mere ,videnskabelig, 
Art, henvises de Søofficerer, der ønsker at gøre sig bekendt med 
diøae fortrolige Emner eller at gøre nøjere Studier, til selve Afhl. 
og den der anførte Lllteratur. Her citeret ,Al hl., 

Tld11kz. f. Sn■aen , 108. A,ur. 7 
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eller Beskyttelse af Landet. De fleste Staters officielle 
Standpunkter slutter sig til denne Doktrin. 

2. l Modsætning hertil staar den nyere Lære, som 
tiltrædes af et stort Antal Folkeretsforfattere, og som 
vinder mere og mere Terræn og vel nok er i nøjere 
Kontakt med Realiteten end den fra nedarvede Fore
stillinger stammende Suverænitelsdoktrin. Denne nyere 
Opfattelse betragter det frie Bav som gaaende helt ind 
til Kysten, men der er af Folkeretssamfundet i alles 
saavel som i den enkelte Slats Interesse tilstaaet l{yst
slaten visse særlige Rettigheder paa et Stykke ar Bavet 
nærmest Kysten. 

I Praksis fører de to Principper vel til nærlig samme 
Resultat, Forskelligheden viser sig navnlig m. H. t. Fast
sættelsen af Søterritoriets Ud strækning. Ber har Suve
rænitetstilhængerne haft svært ved at forklare, hvorledes 
det stadige Tilbagetog fra de voldsomme [{rav paa store 
Søterritorier 0vfr. Danmarks paa Balvdclen af Nordsøen 
og det meste af Nordha\'el lil Nordkap) til det nu meget 
beskedne Søterritorium paa nogle faa Sømil har kunnet 
Onde Sted 1 ). Denne Reminiscens fra Absolutismens Tid 
har ogsaa medført en krampagtig Fastholden ved den 
fra Bynknshoeks Værk • De dominio maris• (fej\agligll 
adopterede Kanonskudsvidde, der bygger paa en Beher
skelsesmulighed og Øaskelighed, der ikke længere kao 
opretholdes. 

For den nyere Opfattelses Tilhængere frembyder 
Udstrækningen intet særligt Problem, og denne Doktrin 
har den Fordel, al den jævner Vejen for en alm. for
slaaelse mellem Staterne og en l{odifikatioo af Sølerri-

1) Ligeledes er det svært at forklare. hvorfor fremmed e Skille 
skolde have en egentlig Passage ret - en Ret, der bliver nf øærllg 
Betydning ved Stræder, og her bestrides Pasøagefrlheden som en 
egentlig Ret I Heglen Ikke. 
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toriets Regler til Opnaaelse af Ensartethed i Stedet for 
del nu herskende Kaos. 

Naar store S0magter som England, U. S. A., Tysk
land, Japan m. tl. erklærer, at de ikke vi I anerkende et 
S0lerritorium ud over 3 S0mil (medmindre særlige Trak
tataftaler er truffet), bliver Kravet om Suverænitet og 
dermed f0lgende Ret til at udstrække Søterritoriet ud
over denne Grænse af kun teoretisk Værdi. 

Som Exempler kan nærnes Danmark, der princi
pielt fastholder Retten til at fastsætte Udstrækninger inden 
for Kanonskudsvidden, subsidiært 4 S0mil baseret paa 
Hævd og kgl. Forordning af 1812, medens Danmark i 
de fleste Henseender (Fiskeri, Jurisdiktion, Neutralitet 
m. fl.) kun haandhæ\·er 3 Sømil (for Told 4 Sømil); eller 
Norge, hrnr man ogsaa principielt fastholder Kanonskuds
vidden, subsidiært 4 Sømil, men i Maj 1918 meddelte 
England, at man indsaa Vanskeligheden ved at hævde 
4 Sømil, og at der var givet de marilime Autoriteter 
Ordre til at anvende 3 Sømil som Neutralitetsgrænse. 

Paa en international Konference i Hnag 1930, op
naaedes trods lang Tids Forberedelse, og skønt man 
havde udeladt Sprængstof som Neutralitets- og Fiskeri
grænsen (Problemet om Søterritoriets Udstrækning synes 
mig ved denne 0deluk kelse egentlig at have mistet 
enhver Tilknytning til Virkeligheden og dermed enhver 
slArre Interesse), ikke Enighed om nogetsomhelst, allsaa 
heller ikke om S0territoriets Udstrækning - et s0rgeligt 
Resultat, der vist kan henføre11 Lil den ulyksalige oHlcielle 
Vedhængning ved Suverænitelstanken. 1) 

1) Konferencens Arbejde slutter med en Resolution Indeholdende 
følgende: ,tbe dlscusslons huve revealed, In respect of certaln 
fundamental points, a divergence of vlews whlch for lhe present 
renders the concluslon of a conveotlon on lhe territorial sea lmpos
slhle, ..• og det endda uden at Neutralitets- og Fiskeriterritoriet vnr 
Inddraget i Dlscusslonen. 
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Luftens juridiske Status. 

Problemet om Luftens Stilling Ok først egenllig 
Aktualitet, da Bismarck i [{rigen 1870-71 vilde lade de 
franske Personer, der forlod det belejrede Paris i Bal
loner, skyde som Spioner 1 ). 

Spørgsmaalet om Luflens Stilling er derfor ogsaa 
ret sent sat under Debat, og det er forstaaeligt, om man 
i Begyndelsen ro re log nogle ganske uholdbare og u prak
tiske Deduktioner fra Søtl!rritoriets Stilling. Saaledes 
roresloges i 1901-02 en Grænse opefter (i Lighed med 
Søterritoriets Grænse udefter). Man tænkte sig et Plan 
c. 1500 m (dengang over almindelig Fotografiafstand} 
J:igl e. 300 m fra Jordoverfladen (de 300 m stammer fra 
Eiffeltaarnet, der \'ar det højeste menneskelige Bygnings
værk), altsaa ialt c. 1800 m. Dette logisk og praktisk uan
vendelige Kriterium behøver ikke nærmere Omtale og 
blev da senere forladt endog af sine Opha\'Smænd. ll!VTigl 
pressede Problemet jo ikke stærkt paa p. Gr. a. F'lyve
teknikkens ringe Udvikling. 

De forskellige Folkeretsforfatteres Anskuelser med 
Hensyn til Luftens juridiske Status kan i det Store og 
Hele nogenlunde grupperes efter de Paagældendes Syns
punkter m. H. t. Søterritoriet, og de samme Argumenter 
kommer ogsaa her til Anvendelse. 

1. Su\'erænitelsprincippet. 
a. Staten bar fuld (complete et exclusive} Suve

rænitet over sit Luftterritorium. 
b. Staten har Suveræniletsrelleo med forbehold af 

en fri Pasage re I for andre Staters Luftl'nrløjer, 
enten som en Staten paahvileode Servitut eller 
en lilstaaet Koncession. 

11 Reaktionen herimod findes J Hongerkonv. 1907 Nr. I V Arl. 29, 
der udtrykkeligt udelukker eaadnune Personer fra Bchnndllng som 
Spioner. 
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Del vil sige: Lufllerritoriet er en integrerende 
Del af Statsterritoriet. 

2. Anti-Suveræoiletsprincippet (har Lurtenø 
Frihed som Motto). 
a. • Sui-generis •- Doktrin, der vil give Luftterri

toriet en særlig Stilling motiveret ud fra For
holdets Natur. 

b. Konsenations-Doktrinen, der vil tilstaa Staten 
en vis Kontrol a. li. t. Beskyttelsen. 

Det vil sige: Luftterritoriet er ikke nogen inte
grerende Del af Statens Terrilorium, men er 
et kort Udtryk for visse Beføjelser. 

Under [{ooferencer og Forhandlinger 1900-1912 
fremførte Suveræoitetstilhæogerne til Fors,·ar og som 
Opfordring for Antagelsen af deres Princip, at man 
ikke kunde frygte, at Staterne vilde handle mere vil
kaarligt mod Flyvefartøjer end mod Skibe, der passerer 
over Søterritoriet 1 ), en Optimisme, som Begivenhederne 
snart skulde gøre til Skamme. 

Der var i disse Aar en afgjort Stemning for Prin
cippet om Luftens Frihed i mere eller mindre moderne 
Form; Emnet \'ar jo saa nyt, at nationale Særinteresser 
og pedaotisk Stædighed (som f. Ex. ved Søterritoriet og 
Kaoonskudsvidden) endnu ikk!e havde faaet Tid til at 
spille ind. I 1906 kunde der paa et internationalt MAde 

1) I Betragtning nf den gennem Aarhundreder førte Knmp for 
at skaffe Skibe en Retsstllllng over for Staternes Vllknarllgheder, 
en Kamp, der endnu næppe helt har naaet de eftertragtede Mani, 
turde en Henvisning hertil kun være ti l liden Trøst. Saa sent 
som 1864 truede England endog med al forbyde (hindre) Tegettholfs 
Escadre Pnsøase gennem Kanalen ved Dover-Colals, og først efter 
at der var afgivet vlsøe Gnrunt!er (f. Ex. mod ol tage Prlser m. m.), 
lod England sis stille lllfreds. 11914- 18 forbød Holland a 1 Passage 
af fremmede Krigsskibe over Hjemlandets Søterritorium - om 
Forholdene i Danmark, se Afhl. 
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kuD erhverves 3 - lre - Stemmer til Fordel for Suve
ræniletstanken (endda denne var begrænset af Bet til 
fri Passage inolfensifl, og flere Forfattere skriver saa 
sent som 1911, at Luftens Frihed maa aDses for gældende 
Folkeret. Alle Udkast til Traktater begyndte som Regel 
med: La circulation aerienne est libre, sauf ... 
- allsaa priDcipielt Fri hed, dog el Tilbagetog fra 1906: 
nL'air est libre .. ·" 

Men det psykologisk heldige Tidspunkt var forpasset. 
Og den Stal, der ødelagde en folkerellig Enighed, var 
- som saa ofte før - England. 

Den mislykkede internationale l{ongres i Paris 1910 
{18 Diplomater, Danmark var repræsenteret) skyldtes ene 
Englands Vægring ved al antage Frihedsprincippet. 

Nu skulde den Loyalitet, man tiltroede Staterne 
derved, at de - naar deres Suverænitet over Luften 
accepteredes - viste Forslaaelse og largeness over ror 
Luftpassage, staa sin Prøve. En midlertidig Overenskomst 
blev, efter Luneville- og Arracourt-AITæren 1913 (hvor 
tyske militære Luftskibe med militær Besætning nød
landede paa fransk Grund) sluttet mellem Frankrig og 
Tyskland. Militære Luftskibe eller Luftskibe med militær 
Besætning maatte kun efter Indbydelse overskride Græn
sen, ellers var Civi!Oyvning (med Pas) tilladt - dog 
kun uden for forbudte Zooer. Resultatet blev, al begge 
Lande udvidede de forbudte Zoner i en saadan Grad, 
at al Flyvning over Grænsen faktisk blev umuliggjort. 
Ganske vist blev disse Forholdsregler fordømt fra alle 
Sider, men blev opretholdt og delvis efterlignet af England 
samme Aar. 

Samtidig steg Antallet af Suverænitetslilhængere, og 
Ud kastene til Rodificalion skifter Ordlyd, saaledes at 

ofte præciseres Statens suveræne Ret med det mere 
spagfærdige Anhang, at • la liberte de passage devrait 
t!tre accordee librement aux. aeronefs de toutes nations•. 
Ligeledes untog et stort Antal Stater i Prax.is (deres 
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nationale Lovgivning) Suverænitetsprincippet endog 
uden Passageret 1). 

Disse nationale Forskrifter fik p. Gr. n. Krigen 1914 
ikke fuld Betydning, men Krigen bevirkede, at Princippet 
om Luftens Frihed blev (foreløbigt) tilintetgjort. Under 
Krigen gjorde national-egoistiske eller opportunistiske 
Hensyn sig stærkt gældende, og Versaillestraktatens bom
bastiske Vendinger og urordragelige Psyke gav kun ringe 
Baab, saa meget mindre som Versaillestraktaten fik stor 
Indflydelse paa Pariserlunrarttraktaten 1910, der kom til 
at faa generel Betydning og al tjene til Mønster. 

Livets Realiteter har dog bevirket en mærkbar Reak
tion overfor de voldsomme nationale Restikliooer i det 
sidste 10-Aar. 

Verdenskrigens Praxis. 

Af neutrale Stater frembyder p. Gr. a. Forholdene 
kun Svejts, Holland og Danmark større Interesse, og et 
kort Resume over disse Staters Erfaringer som Neutrale 
skal derfor gives nedenfor. 

Svejta. 

4. Aug. 1914 erklærede Regeringen, at Neutraliteten 
og Territoriets Ukrænkelighed vilde blive forsvaret med 
alle til Raadighed stanende Midler, ligesom der i Til
knytning hertil d. 4. og 8. Aug. blev udstedt Instruktioner 
indeholdende Bestemmelser om, al Beskydning (efter 
0 ff i c er s ordre) skulde finde Sted, naar krigsførende 
Magters Flyvere forsøgte at trænge iod i Lunomraadet. 
I Sept. 1914 overfløj en fransk-engelsk Eskadrille Lun
territoriet, hvorefter Svejts nedlægger Protest over for de 
respe.ktive Regeringer. Disse udtrykker deres Beklagelse 

1) England 19 il og 1913, Frnnkrlg 1914, Østrig-Ungarn, Holland, 
Svejts, Rusland 1911- 13. En tysk Rigslov blev fremsat 1914, men 
naaede ikke at blive vedtaget inden Krigen. 
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saml erklærer, at der var givet Flyverne Instruktioner 
om ikke at overnyve Svejts, men samtidig erklærer 
England: •such expression of regrel for the non
observance of instruclions are not to be ioterpreted as 
recognition by the British government of tbe existence 
of a sovereignty of the air• og henviser til, at det i 1910 
ikke var lykkedes al komme til nogen Enighed 1). 

Svejts svarede, at naar Folkeretten ikke salte Græn
ser, var Afgørelsen overladt til vedkommende Stats frie 
Skøn 2), og at man i r<rart af dette gjorde Krav paa 
uindskrænket Suverænilelsret. 

Ogsaa lyske F'ly,ere overfløj Svejts' Territorium, og 
ved enkelte Lejligheder blev der endog ved en Fejl
tagelse nedkastet Bomber, der forvoldte saavel personel 
som materiel Skade 9). De første Protester blev ganske 
ignorerede, ved senere Lejligheder henviser Tyskland til 
Desorientering, men lover dog tillige at udstede Forbud 
saml in concreto AfstralTelse. 

Der blev nu (22/d916} givet ogsaa Underofficers
kommandoer Ordre til straks at aabne Ilden, oanr Fejl
tagelse m. H. t. ldenlificering var umulig. Senertt indtræffer 
stadig spredte Tilfælde; enkelte Gange endnu nedkastes 
Bomber paa svejtsisk Territorium; Protesterne (nu mere 
skarpe) fortsættes; Undskyldning gives {undertiden inden 
Protesten er naaet frem}; desuden fremsættes Tilbud 
om Skadeserstatning. 

1 ) I Betragtning af, Hl det netop var Eng In n d s Krav om 
Suverænilet (Sovereignly), der olene llk Konferencen til nt ~trnnde, 
synes denne Erklæring temmellr;: mærkellg og decitleret kynlsk . 

") El soadanl nlmindelist og vidtrækkende Postuint kon nnlur
llgvls ikke anerkendes - I hvert Fald kan med megen MotllOco
lion - og blil•er tiet heller Ikke. 

1 ) Der blev ikke foretaget Beskydning af disse Luflf1Lrlnjer, 
senere ved Sagens U ndcrsøgelse motiveret med, at man lkke hnvde 
Patroner! Fra milltærfjendtlig Side hævdedes, ot Und Indeisen skyicltes 
Militærets tyskvenlige Orientering. 
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Ud fra disse Krigserfaringer er det paafaldende, at 
Svejts ikke med mere Iver og større Tydelighed bar 
fastslaaet det i Pariserluftfartstraktaten 1919 Art. 1 saa 
stærkt fremhævede Suverænitetspriucip, men i en senere 
Forordning (lkrafltrædeo ¼-201 benytter følgende prin
cipiell vagere Vendinger: at den uskadelige Lufttrafik 
over Svejts' Territorium er fri i Fredslid, forsaavidl den 
ikke er indskrænket ved Landets Lovgivning el. Traktater. 

Holland. 

Al fremmed Flyvning over Land- og Søterrito
ri el 1 ) blev forbudt ved f{rigens Udbrud (4. Aug. 1914). 
I et Tilfælde, hvor et tysk Hydroplan var nød-• landet. 
paa Søterritoriet, blev Besætningen mterneret, og tysk 
Krav om, at Luftfartøjer skulde behandles som Krigs
skibe, afvist under Henvisning Lil deres egenartede Natur, 
der gjorde dem til noget særligt for sig (res sui generisl 2• 

1915 erklæredes over for Tyskland, at Beskydning 
straks vilde linde Sted i Tilfælde af, at Territoriet blev 
overfløjet af fremmede. Denne Trusel blev (i Modsæt
ning til Svejts' Praksis) gennemført med haard Haand ; 
saaledes blev bl. a. L. 19 beskudt uden Varsel. Luft
skibet stod derefter til Søs, men maatte paa Grund af 
Beskadigelserne ved Beskydningen gaa ned - hele Be
sætningen druknedes). 

Denne Begivenhed vakte en Storm af Barme i Tysk-

1) Del erindres, al Holland ogsau forbød ni Passage over Hjem
landets Søterritorium for Krigsførende~ Krigsskibe. 

'I Soaiedes ogsaa andre. Pau Kongressen 1910 hævdede der
Imod Danmnrk en for Lurlfarløjer med Krigsskibe analog Behand
ling. Problemet spaltes dog )derligere, eftersom man vil anvende 
Analogien saavei paa Land- sorn Vnndmnsklner, eller kun pna disse 
sidste, og om Analogien kun gælder pna \'andnrenler eller lilligc 
pan Londterritoriel med respekti1·e Luftsøjler, se nærmere Png.120 Il'. 

1) ,L. 19• kom fm Luftruld paa London, os de tilslcdevæ
reode engelske Skibe forholdt sig af denne Grund passive. 
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land, hvorfra man gjorde gældende, at selvom Flyvning 
over Territoriet var forbudt, hvilket ogsaa var indskær
pet i de lyske Instrukser, maatte man paa Forhaaod gaa 
ud fra, at en Overtrædelse af delle indskærpede Forbud 
kun skele i Nødsituation (llesorientering, Havari o. I.), og 
at Beskydniog derfor var ganske utilladelig. 
Holland hævdede sin Ret til Beskydning som del eneste 
effektive Middel mod Krænkelser af Luftterriloriet, men 
gik dog af hum a o e Grunde (uden at fravige sit prioci
piel1e Standpunkt) iod paa at give Varsel forud for en 
Beskydning. 

Trods de rigoristiske hollandske Modforholdsregler 
skele dog hyppige Overtrædelser 1 ). 

Danmark'). 

Af Sikringsstyrkens Generalrapport samt • Beretning 
afgiven af Kommissionen til Undersøgelse og Overvejelse 
af Bærens og Flaadens fremtidige Ordning• (her for
kortet til henholdsvis G. R. og Berelo. 1922) saml Arhl., 
til hvilke der i det Hele kan henvises, fremgaar, at man 
fra tysk Side ikke var li Ib øje I i g til som Princip at 
anerkende Forbud mod Flyvning over Landterritorium, 
og at man skønt indvi 11 igen de i at undlade saadan 
Flyvning, saavel som Fly,•ning over spærret Farvand, dog 
ikke vilde give Afkald paa Flyvning over Sø
ro r binde Iser (Stræder), i hvert Fald naar Stræderne ikke 
var spærret. l0vrigt anførtes de samme Argumenter som 
over for Holland og Svejts, og Tyskland modsatte sig 
Danmarks Ret til Beskydning ligegyldigt under hvilke 

1 ) lllere effektivt syntes den Truael al have virket, at llollend 
vilde opgive øln hidtidige Prnksls : nt tilbageholde Telegrammer ang. 
LurtrarteJer l 6 Timer (vistnok ror ikke derved et give EnglnnJ den 
Fordd et blive underreltel om eventuPlle •raids, paa Londou m.m.), 
hvis Ikke de lyskr. !flyvninger over Territoriet ophørte. 

') Side 124 ff. behnndles dnnskc Forhold mere speclnllsercl -
her er kun angivet Hovedlinlen . 
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Forhold. De danske Modargumenter synes at være hen
tet fra de hollandske og svejtsiske Noter - i hvert Fald 
er de meget analoge, se Pag. 126. Tyskland hell\•iste 
bl. a. til Englands Protest over for Svejts m. B. t. Suve
ræniteten, se Pag. 96. 

Efterkrigstiden. 

Den uanet voldsomme Udvikling, som Flyvevæsoet 
undergik i Verdenskrigen, sprængte fuldstændigt de na
tionale Lovgivningers Rammer og gjorde Re,·ision nød
vendig 1). 

1. Af • det øverste Raad • paa Fredskonferencen blev 
der udpeget en Kommission paa 17 Medlemmer til at 
studere Luftspørgsmaalene og til at udforme en Konven
tion desaogaaeode. Resultatet af Kommissionens Virk
somhed blev Pariserluftfartstraktaten af 13. Okt. 
1919 2 ) . Danmark tillraadte 1927. 

1} Allerede u oder Krigen i 1918 var en Flyverkonference pø.11 
Forandledning ø.f det svenske aeronnullske Selskab traadt sammen 
I Stockholm. Tidsponlrtet var naturligvis uheldigt valgt. 

'} P. L. T. - P. L. A. (•abkommen} o. I. med '\'III ægaproto
koller 1920, 1922 og 1923; revideret 1929. ,Det everate Rnad, s11nk
tlonerede Ikke udtrykkeligt denne Konvention, men den er under
skrevet nf alle de ,Alllerede og Auocierede Hovedmagter,, lait 21. 

Traktaten vnr oprindelig udfærdiget ku11 med Signaturmag
terne ror Øje, men I Art. 41 blev der givet de Neutrale Adgang til 
at tiltræde - dog blev det betydet disse, al Ændringsforslag Ikke 
var velsete, og at der t hvert Fnld lk.ke vilde blive taget Hensyn til 
øaadan11e. 

Ifølge Art. 42 kunde Tyskland og dels Alllerede k.un tiltræde 
enten som Medlem nf Folkeforbundet, eller inden 1/t -23 med Snm
l)'kke af Entente!tnterne, el I er efter denne Dato med 1/, Majoritet 
af de stemmebereltlgede efter Art. 34 i P. L. T. 

Forskellige Rettigheder, der vnr tillagt Ententest11terne og Stor
magterne, og forskell!ge Restriktioner paalogt Tysk.land, bl. a. Ver
sallles Traktatens Afsnit XI, medførte ringe Tilslutning m. H. t. 
Ratlficatlon (I 1928 kun 9 af Signatarmagterne og 1 Neutral), men 
efter at disse Anatødsslene er fJærnet, hor de fleøle Stater tlltraadt, 
sonledes Danmark 1&/10-27. 

Den reviderede Traktat Ondes I Lovsamllng, Bek. (140) 8/a -29. 
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Konventionen staar skarpt paa Suveræniletsprincip• 
pet: Art. 1. 

•Cbaque Puissance a la souverainete complete et 
exclusive sur l'espace atmospherique au-dessus de son 
territoire - - • (i Artiklens 2. Stk. anføres, at der ved 
en Slats Territorium i nærværende lioovenlion forstaaes 
saa\'el Moderlandets som I{oloniernes Territorier med til
hørende Søterritorium). 

Traktaten angaar kun Fredsforhold, Art. 38, og gæl
der kun mellem Traktatmagterne. 

Der oprettes en permanent rcommissioo under Folke
forbundet: • Commission international de Da\'igation aeri
enoe •, kaldet • Cina•. 

2. I !(rafl af en Beslutning paa Wasbiogton-Hoo
ferencen 1922 traadte en juridisk Kommission sammen 
i Hang Hl22-23 til Udarbejdelse af Forslag lil Ifrigs- og 
Neutralitetsrellens Anvendelse paa Luften og Luftfartøjer. 
I{ommisi;ionen overførte næsten sla,·isk de fra Haager
koD\'. 1907 kendte Regler uden Antydning af folkefor
bundets Eksistens man turde vel dengang have for
ventet et Forsøg paa en [{ombfoation af den for Land
og Søterritoriet gældende Folkeret paa den ene Side og 
Folkeforbundets Regler (og Aandl paa den anden (ander
ledes nu). 

Udkastet opstiller Præsumplion for, at Luftfartøjer 
og deres Mandskab stilles under de for La ad Ir opper 
gældende l{rigs- og Neutralitetsbestemmelser (Art. 52). 

Art. 39 faslslaar de Neutrales Pligt til med alle til 
Raadighed staaende Midler at modsætte sig [{rænkeiser 
af •Jurisdiktionsomraadel• (et noget vagt Begreb), samt 
kræver Internering uden Hensyn til Havsnød o. 1. 1). Ua 

1) Forslaget, de,· tillige omfaller l<oralas til Regler om Kon
trol med llat.liovæsen i Krigstid. er nflrykl I , Revue geocrnlc do droll 
lnternul. • 1923, Documcnts Pug. 1. Her - som ogsaa overvejende 
Praksis under Vcrde11skrigen - stilles Luflfartojer under de summe 
Bestemmelser, ~om gælder m. IL l. L n n dk r Igen, mens P. L. T. 
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Forslaget er det eneste i sin Ari, kan det forventes, at 
der i Mangel af bedre i en [{rigssitualion vil blive tillagt 
Forslaget en Del Betydning. 

Diskussion. 

Som tidligere omtalt staar l{ampen i Bo\·edlioierne 
mellem Snveræoiletslilhængeroe og Frihedsforkæmperne 11, 

De første fremførte (som nævnt Pag. 93), at man ikke 
kunde frygte, at Staterne vilde handle mere vilkaarligl 
mod Flyvefartøjer end mod Skibe, der passerer Søterri
toriet. Overfor delle Poslnlnl staar, at Skibe ofte be
handles særdeles vilkaarligt, den fransk-tyske Praksis 
1913, Luflfartskonvenlionen 1919, de nationale Lovgi\•
ninger under og efter Krigen, saaledes bemærkelsesvær
digt engelsk Lov ar 23. Dec. 1920: •An aet to give elTect 
to the internalional convention of Ocl. 13. 1919 and to 
make fur t her provisions for the con tro I and regulation 
of aviatioo • - det tyder ikke paa nogen særlig Tilbøje
lighed til loyal Forslaaelse af Hetydoingen af at løsne 
Lufltrallkkens snærende Baand. (Se saaledes Persien m.m. 
Pag. 130). 

Endvidere har disse Tilhængere bebrejdet det frie 
Lnflhavs Forkæmpere 2), at de tillagde simple Ord og 

1919 I Art. 32 ud frn el ganske ejendommeligt Kriterium snart til
lægger m!lltære Luftrnrtojer Prlvlle~!er som Krl~ssklbe, snart be
røver dem dlue uden nt nnslve, hvorledes deres Stilling dn er (thi 
at de ikke bliver sllllet som clvlle Luflfartojer, er vel givet), Idet 
et FlyvcrartøJ, der bar en særlii: Tlllndelse Ul nt flyve over og lande 
pna Territoriet behandles som Krll?BSklb; lrvls Fartøjet derimod uden 
en aaadan Tlllndelse er nødsaget, beordret eller opfordret til ni 
lande, bortfalder Prlvlleglerne. 

1 ) Endnu saa sene Konsresser som Congres lnternatlonul de 
leglslation nerlenne I Monaco, Pras og Rom 1921 og 1922, 1924 
m. fl. nægtede nt approbere Suverænltntsprlnctppet og antog I For
slag til international Luf1lov følgende Tekst: La clrculotlon aerl
eune est Ubre, snur - - -•. 

1 ) Det mna anbefales ni anvende Forslst1shed ved Studium af 
de forskellige Værker, Idet der ved •Luftens Frihed• ofle menes 
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Fraser alt for stor Vægt, og al de snarere provokerede 
en Modsætning mellem Teorierne end mellem Realite
terne, saml at den l{onlrol, som de ud fra Sikriogssyos
punktet dog var villige til at lilslna Staterne, i Virkelig
heden var intet mindre end SU\'erænitelsrellen, saaledes 
at Virkningerne i Praksis bliver de samme. Disse Ue
brejdelser kan ikke tiltrædes. linæsælniogen af Suveræ
nitelsprincippet (endog begrænset af Passager e tl en } 
fører til ganske andre Lovkonsekvenser og Deduktioner 
end det frie Lufthavs Princip (bPgrænsel af en J{outrol 
med snævert afgrænsede Formaal). I det sidste Tilfælde 
er Friheden Hovedregel, l\etten til ll.estriktioner Und
tagelsen, for hvilkPn særlig Hjemmel maa kræves - mod
sat i første Tilrælde. 

Frihedsprincippet falder i god Traad med frihed for 
Hav, Handel og Samkvem. I denne Tid 11 , hvor den mo
derne Teknik har muliggjort at benytte Lurten som Mid
del til internationalt Samkvem, nu l1vor l\lenncskers Snille 
har overvundet Naturens i\lodstand og fral'ri stel den Ind
rømmelser, nu opstiller i\lenneskene selv l:lindringer, 
hvorved Fruglen af Arbejde, Tab af Menneskeliv og andre 
Ofre lilintelgores, og enhver Stal bliver (ifølge P. L. T. 
1919) højtideligt erklæret for Indehaver af Suverænitets
relligheder, absolutte og udelukkende (alle andre), uden 
Grænse opad, med alle legale l{onsekvenser og Mulig
heder, som følger deraf. Man synes intet at have lært 
af Søterritoriets Historie, hvor Tilbagetog paa Tilbagetog 
i kaotisk Forvirring fandt Sted; tværtimod søger man 
en Tilbagevenden til rent middelalderlige Tilstande, hvor 
Staterne hævdede eller tillog sig Helligheder langt ud 

Frihed Ul nl færdes i Luften endog over Landlerrllorlel, medens 
samme Udtryk underll<len benyUes i snæHere Betydning. luvrlgt 
synes mange oJ de pnogældende Forfollere ikke selv nl være klar 
over Problemernes Stilling og llækkev!dde. 

1) Der ses bort fru Øjeblikkets abnorme internalionnlc lleALrik
lioner, som vel ingen unsker opretholdt I en fJærnere Fremtid. 
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over Rimelighedens Grænser, hindrede Handel og Sam
kvem og rejste andre kinesiske Mure. 

Naar man endvidere til Støtte for Suverænitetsprin
cippet bar anført, al kun en saa stærk Ret som den 
territoriale Suverænitet skulde kunne være betryggende 
og retmæssig Bjemmel for Flyverforbud over visse Dele 
af Territoriet, kan delle ikke indrømmes. Enh1•er Re l 
paa $talens Side til al forbyde Passage vil - hvadenten 
Hjemmel søges i territorial Suverænitet eller andel Prin
cip, naar blot Retten eksisterer - være lige stærk (eller 
svag) over for fremmede Staters modstaaende Krav eller 
krænkende Handlinger. Al Anerkendelsen af Retten til 
Forbud mod Passage i Praksis ikke er langt fra Aner
kendelse af Suverænitetsprincippet, skal villigt tilstaaes, 
men Faren for utilstedelige Deduk lioner er - hvis sidst
nævnte Princip antages - stor, hvor stor ses til Over
maal klart af Spaight's Udtalelse (Aircraft in peace Pag. 10): 
• But such an absolute, uncondiliooned prohibilioo of 
passage as the war wilnessed eau be based ooly in Lhe 
sovereignly, and if a stale can close its air fronliers in 
war, whal legal or logical ground is there for denying 
its right to do so in peace ?• En saadan Argumentation 
taler for sig selv; man behøver blot at overveje et Par 
af de Konsekvenser, som en tilsvarende Deduktion fra 
Krigens Regler til Fredsforhold vilde medføre: f. Eks. at 
Ifrlgsførendes Ret til Visitation skulde overføres paa 
Fredsforhold, eller at den de li.rigsf0rende tilstaaede Ret 
til visse Handlinger pan det frie Hav - hvorved dette 
altsaa i [{rigstid ikke er heil • frih - blev overført til 
Fredsforhold og saaledes skulde tjene som Argument for, 
at Havet heller ikke i Fredstid var frit I 

I det Hele taget er Suverænitetsbegrebet paa disse 
Omraader en styg Skifting, som hurtigst muligt burde 
ombringes. Selve Ordet er erterhaanden eo Anomali uden 
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Tilknytning til Realiteterni! 1) (mao tænke paa det bratte 
Fald fra S n ve r æ n en Louis XI V: l'etat1 c'est moi - og 
Su ve r rene o Wilhelm li: Statens ørnrste 11ener]. Ordet 
staar i grel og uværdig Modsætning til Suverænileteos 
forpjuskede Tilbagetog m. B. t. Søterritoriet, hvor l(am
pen over for Realiteteroe nu er endl i en stagneret, 
sammenbidt Stillingskrig, som ingen Stat officielt tør for
lade for ikke al miste Værdigheden. Man fastholder 
principielt 4 Sømil som N eulralitetsgrænse under Ver
denskrigen, men da del i Praksis er umuligt al opret
holde den, hvisker man Søofficererne i Øret, at man kun 
vil elTectuere 3-Sømilsgrænsen, men del maa endelig ikke 
siges til nogen: for ikke at præjudicere Statens Stilling 
til Søterritoriets fremtidigll Udstrækning. Da Forordnin
gen 1812 ved el for en Sm·eræniletstilhænger beskæm
mende Tilbagetog endeligt begrænsede Søterritoriet fra 
4 geografiske Mil (c. 16 Sømil) eller mere til 1 geogra
fisk Mil, skele dellll .med deo betegnende Passus: dog 
at inlel herom ved Trykken bekendtgøres. Garner nærer 
ingen Illusioner og giver klart Udtryk for Suverænitets
kravels rette Nalur 2). 

1 ) Er alledl ar suprema polestas, nerste Magt. I Romertiden 
er Dcsrcl,et ukendt, lmpcrlallsmcn dominerer, og faar fersL sin 
egentilse Betydning, dn Juristerne i Lombardiet 1Bolosna) forseger 
at støtte Kongemagten mod Feudalismen c. 1300, el Begreb, tier 
naturligvis ikke kan opfnllea som en ,NaturrelLl~hed, (konøtonl, 
uforantlerllgl), men et Begreb afhængigt ar Udviklingen : , celle con
cepllon de la eouveralnete titnit un prodult hlslortque, qul dcvnlt 
dlspuraitre avec Jes circunstanccs qui lul ont donne nniss11nce.• 

') Afhl. Pag. 27 og 205 : Ce que I on a appelle les , pråroga
tlves, de Ja souveralnete n'a cle que trop souvent invoqnc pour 
justiOcr lo condulle d'un Etat en violnllon cles drolts d'untrre fi:tnls 
et des !nlertlt.; communs cle Ja soci<iltl inlernntlonule. Ces pr~ro
gntlvea onL servi de base 11 lo prctenlion des 111nls de fcrmer Jo 
navlgnllon des Ocuves nu,; populnllons hnbllnul les puys d'nmoul, 
d'iutenllre Ja transmission de rndlo t<ih!grnmmes dans l'oep~cc ol
mosphdrique au-deøsous de leu,· lcrrllolre, d'exclure les nvlons 
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Nu er det selvfølgelig ikke hermed Meningen at af
skaffe Begrebet Suverænitet, men del bør knyttes til 
Realiteterne og berøves den oppustede og fik live Betyd
ning, man endnu som e_n Arv fra Fortidens Forestillin
ger tillægger det uden for dets berettigede Omraade, paa 
samme Maade som man nu forkaster det oppustede og 
misforstaaede Æresbegreb (hos Personer og Nationer), 
der i ældre Tid maalle se Blod og førte til Duel eller 
Krig, uden at man dog derfor har udslettet Begrebet 
Ære - det bar blot faaet anvist en til Realiteterne mere 
svarende Plads. 

Det fremførte vil maaske blive betragtet som nogle 
teoretisk-filosofiske Belragtninger, men en saadan Foran
dring i Staternes Mentalitet m aa lil, hvi-s der skal op
naaes Aftaler af praktisk Uelydning for Søterritoriet, som 
- det kommer man vist ikke uden om - paa en eller 
anden Maade maa danne Basis for Luftlerritoriet. 

I 1930 mødte Staternes Repræsenlanter i Haag efter 
lang Tids Forberedelse gennem Kommissioner, Under
kommissioner, Udkast lilslillet Regeringerne, Ændrings
forslag m.m. Man blev ikke enige om en eneste 
Paragraf. 

Da ener Planen Neutralitets- ja endog Fiskeriterri
toriet var unddraget Diskussionen og derfor ikke kunde 
blive incorporeret i det endelige Forslag, synes dette 
Resultat pauvert og mærkeligt (del kan oaLurligYi!I skyl
des, at Interessen var lig Nul, naar disse to Emner var 
udelukket). Den egentlige Grund var vel imidlertid ook 
den, at Staternes Repræsentanter, lammet af Skræk for 
at give Afkald paa Suveræniteten, klamrede sig til dette 
Begreb (og den nuværende af hver Slat i Kraft af delte 
krævede Udstrækning for Søterritoriet). Hvis man ikke 
havde fastholdt dette fortvivlede Begreb og vaaget over 

etrangen du droit de survoler ce m~me territolre, de conllsquer la 
proprlete des etrangers, de repudler les dettes publlques dues u des 
purleurs etrangers.• 

Tldukr. f. Sov■sea. :100. Alll'J. 8 
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dets Urørlighed som en skinsyg Ægtemand over sin 
Kones mest naturlige og uskyldige Bevægelser, vilde man 
formentlig lettere havP. faaet Øje paa Realiteterne og cler
ved naaet til et Resultat, eller dog være kommet et saa
dant nærmere DU naaede man kun at konstatere og 
uddybe en Uenighed, som man havde hanbet var mindre, 
endskønt Problemerne (naar de to Sprængstofproblemer 
var udelukkeq ikke synes al burde afstedkomme større 
Divergenser. 

Før imidlerlid Søterritoriets Problemer er løst paa 
tilfredsstillende eller brugelig Maade, før bliver det næppe 
heller muli~t - bl. a. af Grunde som vil fremgaa af det 
Pag. 117 IT. anførte - at faa en rationel Løsning for 
Lufllerritoriet.. 

Da den største Divergens m. B. t. Søterritoriets Pro
blemer er dets Udstrækning (p. Gr. af det stædigt og mis
forstaaet af Staterne fastholdte Suveræn itelsprincip med 
principielle Krav om Jfanonskudsvidde o. I. Fiktioner), vilde 
meget være naaet, hvis man kunde faa Statern8 til offi
cielt at erkende, al delle Princip faktisk har spillet Fallit, 
og Ønskeligheden af Erstatning med et Princip, der har 
mere Tilknytning til Realiteterne. Og hvilke er i Grunden 
disse? 

a. Et af de væsentligste Spørgsmaal er: Neutra -
li let s ter ri tor i et. I Virkeligheden tror ingen paa at 
kunne opretholde Fiktionen om lianonskudsvidde som 
l{riterium for Territoriets Udstrækning. Faktisk har 
næsleo alle Stater maattet bøje sig for Englands, U. S. A.s, 
Tysklands m. 0. Paastand og Praksis m. H. l. 3-Sømils
græosen paa delle Omraade (selv en saa voldsom yder
liggaaende, vel nok den mest yderliggaaende, Suveræni
tets - ja mere end det - Tilhænger som Nordmanden 
Prof. Dr. jur. fhv. Udenrigsminister Ræstad). I Praksis har 
denne Grænse (under Verdenskrigen) staaet sin Prø\'e. 
Det skal indrømmes, at den ikke altid vil kunne yde 
absolut eller tilstrækkelig Beskyttelse, men del vil over-
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hovedet ingen anlagelig Grænse gere - de Grænsekrav, 
der ligger over 3 Sømil, yder heller ikke denne Sikker
hed. Og hvad er der realiter opnaaet ved en paa fri 
Su\'Crænitet baseret Fiktion om Frihed til at vælge en 
større Grænse, naar man hverken kan, tør eller vil hævde 
den. Maaske kan man vedtage en nærmere bestemt 0d
videlse ved Krigsbavne. 

b. Statens andre Funktioner og Rettig
heder paa Søterritoriet-med Undtagelse af Fiskeri. 

Disse er nærmest af retsbaandhævende Arl 1) mod 
Smuglere, egentlige Forbrydelser, Rel lil Karantæneop
syn, Bjærgning m. m. 

Der synes ikke al være nogen Grund til, at Staterne 
skulde støtte Smuglere og Forbrydere, saaledes at en 
Stats Omsorg for sine Statsborgere, naar de smugler 
eller begaar Forbrydelser i Nærheden af en anden Stats 
Kyster, skulde give sig Udtryk i en Modstand mod et 
forholdsmæssigt (tilstrækkeligt stort) Jurisdiktionssøterri
torium. At saadanne Aftaler ikke synes at volde større 
Vanskeligheder, herom vidner de talrige Smugleritrak
tater (Helsingforstraktaten m. fl.) og den Tilslutning, de 
har faaet 2). De øvrige Funktioner er ar en saadan Art, 
at de enten ikke er knyttet til Søterritoriet som saadant 
eller ogsaa vil være tilstrækkeligt sikrede ved den alm. 
3-Sømilsgrænse - om fornødent en alm. vedtaget Juris
diktionsgrænse. 

c. Fiskerigrænsen. 
Fastsættelsen af denne vil sikkert være det, der vol-

1) Her ses bort rra blot-0skale Hensyn, der nok rrn gamle 
Duge, hvor Kongen konfiskerede Skibene I sine Farvande, naar de 
Ikke havde løst Licens, til den mere formildede Form ar Sundtold, 
spillede en "Rolle, der nu er ringe, og som derfor Ikke b11r tnnles 
som Argument i disse Spørgsmanl om fri S~Jlads. 

') lllullg Frygt for, at en enkelt Slats Love og Rettergang skal 
være ar en saadan rra Fotkeretssamfundets almindelige Opfattehe 
afvigende, at man frygter for Konsekvenserne ved at tllstna den 
mere end et højst nødtørftigt Søterrlloriu m, Lier Ikke være afgørende. 

8"' 
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der de slørsle Vanskeligheder. Thi medens fnleresserne 
under Gruppe a og b for alle Stater er nogenlunde ens 
og Forholdene ligeledes, gælder delte saa langt fra m. B. t. 
Fiskeri, hvor dels Interesserne erhvervsmæssigt er vidl 
forskellige, ligesom Forholdene (Fiskepladser, Yngle
stedcr, Dybdeforhold, Fauna o. l.) er højst varierende. 

Men man kommer vist ikke uden om al tage Tyren 
ved Hornene - man slipper jo heller ikke for Vanske
ligheden m. H. l. Fiskerilerriloriels forskellige Værdi for 
de forskellige Lande, fordi Problemet indgaar som en 
Funktion i en alm. Grænsefastlæggelse, tværtimod - sna
rere vil der være Mulighed for at tage Hensyn til de 
enkelte Landes specielle Fiskeri-Interesser og nødven
dige Hensyn til Befolkningen, naar dette prekære Pro
blem er udskilt til selvstændig Behandling. For ikke at 
skræmme Stater med afgørende Interesse i Fisketerri
toriets Størrelse, vil der jo ikke være noget forgjort i, 
at deres Sanktion af a og b ikke kom Lil at præjudicere 
deres Stilliog til Fisketerritoriels Udstrækning, hvor Staten 
skulde have Adgang til al forfægte sine hidtil udøvede 
Rettigheder eller ((rav (forsaavidt det er den muligt) 
herved bli\•er den jo ikke ringere stillet end au. 

Man vilde herved opnaa, at Søterritoriets Grænser 
ble\' genere Il bestemt for a 11 e Stater for a li e Forhold 
med Undtagelse af Fiskerigrænserne, hvor der maatte 
tages individuelle Hensyn - hvilket ikke bør skræmme, 
da i Virkeligheden de fleste Stater praktiserer 3-Sømil
grænsen ogsaa som Fiskerigrænse, og de øvrige Stater 
netop forfægter individuelle Hensyn paa Fiskeriets Om
raade. 

Som det er nu, har en Mængde Stater varierende 
Grænser for ofte ganske ligegyldige funktioner (tinder
tiden med en Grænse paa Papiret, en anden i Praksis), 
kun opretholdt ud fra Suverænitetsideen og den dertil 
knyttede »Værdighed•. 
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Del vil sikkert ogsaa vise sig, at de mange andre 
Spørgsmaal vedrørende Søterritoriet lettere Inder sig løse 
i Enslemmigbed, naar Territoriet er fikseret; man kan 
ikke fortænke Staterne i Uvilje mod at vedtage Regler, 
der skal gælde paa et ganske ubestemt og ubestemme
ligt Omraade, hvor ovenikøbet enkelte Stater principielt 
fastholder deres Ret til • snverænh al fastslaa deres 
Grænse inden for el saa umuligt I{riterium som Kanon
skudsvidden - Konsekvenserne er jo ganske uover
skuelige. 

Med Antagelsen af del ene eller del andet af de to 
Principper {Suverænitet, Ikke-Suverænitet) er Vanskelig
hederne desværre ikke forbi. 

Tilbage slaar: dels Spørgsmaalet - ikke om Lufl
territoriets Grænse opad, thi det maa foreløbig anses 
for afgjort derhen, at der ingen Grænse findes - men 
om Lufllerriloriets Grænse udad o: Grundfla
den for Luftsøjlerne, dels hvilket Iod h o Id man vil 
give Statens Beføjelser paa del saaledes paa en eller 
anden Maade bestemte Luftterritorium; idet dog bemær
kes, at her en strengt adskilt Behandling ikke - lige
saa lidt som ang. Søterritoriet - er mulig, da de til dels 
er Sider af samme Forhold. 

Og her ses det mærkelige Forhold, at medens det 
dog kan være forstaaeligt, nt Luftsøjlen over Landterri
toriet stilles ligesom dette (o: at Staten her har samme 
Beføjelser som paa selve Jorden), er den almindelige 
Opfattelse, at Luftsøjlen over Søterritoriet ikke er stillet 
som Søterritoriet, men al Staten her har samme Be
føjelser som m. B. t. Luften over Landterritoriet - ja, 
nogle .gaar endog saa vidt, al de kræver disse landterri
torielle Beføjelser over en Luftsøjle, der ligger uden 
for Søterritoriets Grænse, altsaa med en Grund
flade større end det samlede Land- og Søterritorium. 
Hermed er man oaaet Ul fuldstændigt kaotiske Tilstande. 
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Bet kunde være galt nok, al Staten (i l{rafl af Suveræ
nitetsprincippel) kan udstede Forbud mod Passage over 
Landterritoriet og i Analogi hermed dettes Luftsøjle, 
slemt nok, hvis Staten kunde gøre det samme ogsaa i 
Luften over det saa højst varierende Søterritorium, hvor 
dog selv Suverænitelsprincipprt giver Skibe ofte en egent
lig Pa~sage re l, men uden sund Fornuft bliver det, naar 
Staten skulde kunne udøve et saadanl Forbud i Luft
søjlen over det frie Bav 1). 

Som man ser, er der rigeligt Stof til Kontlikl, af
vigende Meninger, Protest og Modstand. 

Den tilsyneladende eneste Udvej er saavel for Sø
territoriet som for Luflterritoriet at faa forkastet det af 
Staterne saa haardnakket fastholdte Suveræniletsprincip, 
der kun ses at være en uovervindelig Hindring for en 
rimelig Ordning. Tillige ses, at Bebrejdelserne mod fri• 
hedstilhængerne for Kværulanteri, Provokation m. m. (se 
ovenfor Pag. 102) er uberettigede - den sproglige (eller 
juridiske) Forskel, de kæmper for, og som karakteriseres 
med disse mindre smigrende Betegnelser, er intel min
dre end en Realilet af fundamental Betydning. 

Man synes ogsaa ved Problemernes Løsning i for 
høj Grad at have holdt sig til Reflektioner, at have de
duceret ud fra disse engang adopterede Doktriner: Suve
rænitet, Ikke-Suverænilet, Doktriner, der hverken er, 
hvad de udgiver sig for, eller er Begreber, med hvilke 
det praktiske Liv kan operere. I alt for ringe Grad 
- hvad mnagke kun var at vente - er de reale For
holds Mangfoldighed taget i Betragtning, ligesom de, 
naar de endelig er bragt frem, er opstillet som Axiomer, 
Slagord 9), der blot behøver at fremføres for at tilintet
gøre ethvert Forslag, med hvilket de synes i Modstrid. 

1 ) Nogle af Konsekvenserne ved Ikke nt stille Luflsojlen pou 
samme Mande som det underliggende Areal, er anført Png. 117 Il'. 

') F. Eks. Spionage, o. I. 
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Hvor urimeligt disse paa Suverænitetsideen (P. L. T. 
19191 hvilende Statskrav og Statsforbud har virket paa 
Luftfarten, ses bedst af, at Regeringerne i et stort Antal 
Stater hvorimellem bl.a. nogle af •Ophavsmændene• til 
P. L. T. 1919's rigoristiske Affattelse i Efteraaret 1929 
har krævet afholdt en Konference til l{odiflcalion ar nye 
Regler for Luntra0kken, da nævn le Konvenlion lagde 
Trafikken ulaalelige Hindringer i Vejen (se ogsaa 
Pag. 130 Noten). 

Identitetsprincippet. 

l Afhl. er Forfatteren gaaet ind for det i denne 
benævnte •Identitetsprincip•, hvorved slet og ret 
forslaaes: al Luftsøjlen bør have samme retlige 
Stilling som det underliggende Areal, allsaa stilles 
henholdsvis som Land- el. Søterritorium el. del frie Hav 1 ). 

Princippels Gennemførelse ligger (i Modsætning til 
Gennemførelse af fuld Frihed overalt i Luften) inden for 
Mulighedens Grænser, men maa ogsaa anses for Maksi
mum af del for Tiden i Praksis (i Tilfælde af Konflikt) 
gennemførlige. 

Skønt de danske Love om Luftfart ikke direkte udtaler 
sig om Luflterritoriets Udstrækning og Statens dertil sva
rende Beføjelser tman benytter det forsigtige Udtryk 
,inden for dansk Omraade•), er del danske Standpunkt 
efter alle Solemærker at dømme, ligesom ogsaa de fleste 
andre Staters officielle: Suverænitetsprincip med 
Luftsøjlen over Søterritoriet stillet som Land
lerritoriets. 

1) Princippet er saaledes ik.ke et ved Siden af eller imellem 
Suverænitet, Ikke-Suverænitet atanende Princip, men kun Udtryk. 
for den ganske simple Opfnltelae, at det af de to Principper, der 
med flere eller færre Konsekvenser nu engang anvendes paa Terri
toriet, I samme Omfang maa linde Anvendelse paa den herover 
h,·i!ende Luftaøjle. 
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Det maa formodes, at Danmark. har følt sig til en 
vis Grad bundet til at antage delle Princip. Følgende 
Momenter kan formodes at ha\'e udøvet Paavirkniog, 
naar et Valg mellem det ene eller det andel Princip 
skulde træffes: 

I. Folkeretsforfallernes Meninger. 
li. IJeduktioner fra Søterritoriet. 

Ill. Luftfartstraktater. 
IV. F'orholdeti; Natur. 

Det er i Afhl. søgt godtgjort 1), 

al in let af de tre første Momenter tvinger til Anta
gelsen af Suverænilet8priocippet overhovedet, 

at der er Valgfrihed mellem dette og andre Prin
cipper, samt 

at forholdets Natur og Danmarks Stilling tilraader 
Antagelsen af Identitet som t\1aksimum for Krav 
paa Statens Rettigheder i Luften over de folke
relligl forskellige Areal er. 

I. Folkeretsforfa.tternes Meninger. 

De Lærde er saa uenige, al der intet klart Valg 
kan træffes paa Grundlag af en alm. \1idenskabelig 
Opinion. 

Den voldsomme Gestus, der har faaet Udtryk i 
P. L. T. 1919 Art. 1 og 2, synes mærkværdigvis at have 
lam mel adskillige Forfattere, saaledes at en nærmere 
Udredning af Luftens juridiske Stilling hurtigt opgives 
med en sørgmodig Hen\'isning til, at denne Traktat nu 
har afskaaret enhver Diskussion 2). 

Naar enkelte Forfattere paasLaar, at hvis der ikke 
Ondes bindende Regler for Luflterritoriet, kao Staten 

1) I Afhl. gores nøjere Rede for dl11sc Forhold - her vil der 
kun blive givet kortere Bemærkninger. 

2 ) Om det uberettlsede I denne •Selvopgivelse,, øc Pag. 115 IT. 
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autonomt træffe Bestemmelsen, maa dette forstaaes med 
stort Forbehold, nemlig kun inden for Rimelighedens 
og Folkerettens Grænser og under Hensyn til andre 
Staters berettigede Interesser; det er alm. anerkendt i 
Folkeretten 1). 

Il, Deduktioner fra Søterritoriets juridiske Statue. 

Ber skal som Konklusion kun anføres, 

at hvis man afleder Søterritoriets juridiske Status fra 
det anbne Hav (se Pag. 89), er der intet Lil Binder 
for, al Identiteten tilvejebringes, omend dette Friheds
princips Sejr sikkert vilde medføre en Frihed ogsaa 
i Luften, som blev st0rre end paa Søen, saaledes al 
Identiteten derved blev brudt - men paa en større 
Frihed i Luften ofrer jeg gerne •ldenliletsprincippel«, 
der som kun værende Udtryk for de givne Virkninger 
er ganske uden selvstændig Betydning - Baabet er 
dog ringe; 

at Søterritoriets Stilling som en integrerende Del af Stats
omraadet (Suverænitetsprincippel) k a o føre ud over 
ldeotilel - thi fordi Stateo i sin Tid har fundet sig 
i en Reduktion af Søterritoriets Udstrækning og ladet 
sig paatvinge eller er gaaet med til en mere eller 
mindre anerkendt Passageret over Søterritoriet, er 
der jo ingeo retlig Grund Lil, at Staten paa dette 
nye Omraade skulde lade sig paatvinge noget til
svarende, dette er ogsaa Staternes officielle Argument 
- men behøver ikke al være uforeneligt med delle (da 
Staten jo kan stille sig paa samme Maade m. H. t. 

Udstrækning og Passage i Luften som m. H. t. Sø
territoriet). 

1) Udeorlgsmlnleter i U.S.A. til spnnskGesnndll862: ,l'etendue 
des eaux terrllorlales d'un f:tat ne dolt pne dccouler de ees propres 
declelonø ltlglslatlves, mnls du droit international,. 
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Ill. Luftfartstraktater. 

Oer er siden Verdenskrigen afslultel en Del Trak
tater om Lurtfurt - dels den mere universelle Pariser
lufHartstraklat 1919, dels partikulære Traktater - paa 
hvis Indhold man har støttet Kravet om samme Stilling 
for Luften over Søterritoriet som over Landterritoriet. 

P. L. T, 1919 Art. I: • Les Hautes Parties Contractantes 
reconnaissent que chaque Puissance a la souverai
uete complele et exclusive sur l'espace almosphe
rique au-dessus de son lerritoire. An se os de I a 
presente Convention 1), le territoire d'un Etat 
sera entendu r.omme comprenant le lerritoire nalional 
metropolitain et colonial, ensemble les eaux terri
toriales adjacenles audit terriloire•. 

Art. 38: • En cas de guerre, les stipulations de Ja 
presente Convention ne porteront pas ulleinte a la 
liberte d'action des Etats contractanles, soit comme 
belligerants, soit comme neutres •. 

Danmarks Traktater med Sverige og Norge2) er paa 
delle Punkt enslydende: • De kontraherende Stater 
anerkender gensidigt hinandens Højhedsret over Luft
rummet over deres Land- og Søterritorium•. 

Oanmarks Traktater med Tyskland, Belgien, Polen, 
England: • ... tilstaar i Fredstid ... fri Adgang lit 
uskadelig Luftfart over deres Land- og S0omraade ..• •. 

Som det ses af disse Traktater, er de danske holdt 
i mere beskedne Vendinger end P. L. T. 1919, der intet 
lader tilbage al ønske i Kraft. Denne fulde og ude
lukkende (over for andre Stater) Suverænitet skulde da 
indicere eller bevise, at Luften over Søterritoriet har 
samme Slilling som Laodterritoriel - medens de danske 

1) Heri ligger dog allerede en Begrænsning - en Tvivl. 
2) llenholdevla ar 1922 og 1921 - tillige er der slottet Trak

tnter med Østrl11 og Artnler med U. S. A. 
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Traktater nærmest synes at lilslræbe en Idealitet m. H. l. 

Passage over Søterritoriet og gennem en tilsvarende 
Lufl~øjle. 

Der er dog vist ingen Grund til at tillægge P. L. T.'s 
bombastiske Udtryk all for megen blivende folkeretlig 
Værdi (navnlig i Krigstid). 

1. Det er ikke urimeligt at anse de voldsomme Ud
tryk for el Udslag af den diktatoriske Tendens, 
de kategoriske Beslutnioger, der paa den Tid var 
herskende - Sejrspsykosen 1). Centralmagterne var 
jo helt udelukkede fra at tiltræde; de Neutrale blev 
ikke taget paa Raad og fik kun Adgang til at til
træde uden Fremsæltelse af Ændringsforslag. 

2. En Traktat skaber i sig selv ikke almindelig Folke
ret. Den kan være Udtryk for en saadao, og kan 
paa den anden Side ogsaa, naar den er meget 
universel, efterhnanden opfattes som Udtryk for alm. 
gældende Folkeret. Almindelig Folkeret er vel kort 
sagt: det, der antages for bindende uden Traktat, 
eller selvom en Traktat faldt bort. 

3. Alle Traktaterne har denne Klausul: g æ Ide r kun 
i Fredstid. Det er en - efter historisk Erfa
ring - utilgivelig Naivitet at tro, at denne Klau
sul aabner Sandsynligheden for Udvidelse ogsaa til 
Krigstid. Tværtimod, man bør hellere gøre sig 

1) Til Sammenligning tjener, nt Præsident Wilaon, der dog 
ikke kan beskyldes for nt være særlig sejrslleruaet, maatte gaa med 
alt 8. Forslag til eo Folkeforbundspogt - selv efter dettes Frem
sættelse - til et Sagførerfirma, hvor del blev revideret paa væsent
lige Punkter. 
• Hertil kommer yderligere, at Krigetidens voldsomme Oversreli 
og Gener nuturllgt moatte medføre, al Koovenlloneo •mentalt• 
blev en Reaktion mod dlese, for at bladre Gentnselse. En fredeUg 
Udvikling havde sikkert ikke ført til slige Resultater. 
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klart, at ((lausuleos Læsemaade vil blive: gælder 
ikke i l(rigslid 1 ). 

4. Traktater kan bortfalde (Opsigelse, under l{rig, Mis~ 
ligholdelse o. s. v.). 

5. Traktater er strengt bundet li! Signaturmagternes 
l{reds. 

6. P. L. T. 1919 er ikke udarbejdet ar Jurister: h\'ilkel 
yderligere er en Formodning mod en all for bog
sla\'elig Ordfortolkniog ~). 

IV. Argumentation ud fra. Forholdets Natur. 

a. Lu/ten over Land. 

Det behøver ingen nærmere Paavisning, at det for 
Tiden er umuligt at faa Staterne til al give Afkald paa 
at bestemme ang. Flyvning over Landlerritoriet - prak
tiske og visse rimelige Hensyn gaar foreløbig ogsaa i 
samme Retning. 

Det kan derfor fastslaaes som den alm. teoretiske 
og praktiserede Opfattelse: Luften over Landterri
to rifll har samme retlige Stilling som Landet. 
d. v. s. ldentitel. 

11 Det vil da ogson ses, ol et stigcn<lo Anlnl Lærde, Praktikere 
og Stutsmænd nnbcnlyst erklærer: al Stnten i Krigstid Ikke er 
bundet nr P. L. T. 1919. 

Pan en Kongres 1921 foresloges, nl P. L. T. skulde udvides til 
ogson at gælde I l{r!gslld lllle ovrlge Delegerede m(ldsnlle sis 
en snndon Tilfojclsc som •inutile• os roreslog helt at udelurle Art. 38 
for snnledes i Tnvshed at forl>lgaa Sporgsmaalel om Lurtfart I Krlgalld. 

~) At heller ikke teorellake Juristers Terminologi oltlJ er 111111-

gribelis, ses bl. n. klnrt nr Forhandlingerne 1930 om Kodlfieullon nr 
Regler for Solcrrllorlet, hvor mon hnde anvendt Udtryk eom Slulcna 
,unllmitcd right ar dominion,. Herimod l>lev indvendt, nl ,uoll
mited right• nldelcs ikke svarede Ul Kendøsernlngerne, og ul denne 
Ret vRr longl rra al være ubegrænset, crtersom der jo nc:top umld
dclbort efter lllfejedes, ot den vor underkostet Restriktioner ; Ordlyden 
blev rettet I Overensstemmelse hermed. ~len nnar selv Jurisl-Expcrlor 
ger sis skyldii;e i soadannc Forho)d, llvor megeteaa ikke mere• Lægfolk•. 
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b. Luften over Søterritoriet. 

Man synes at have glemt Grundlaget for Statens 
Krav paa el Søterrilorium, nemlig Statens berettigede ({rav 
paa et saadant af Beskyttelses-, Sikkerheds- og økono
miske Grunde, og det endda kun indenfor meget snævre 
Rammer, der ofte langt fra tilsrnrer Statens Formaal 
og Interesser, endsige Ønsker. 

Men disse Interesser m. m. kræver aldeles ikke, at 
Staten altid faar et tilsvarende Sø I u fl territorium. 

Nogle af de Hensyn, der oftest paaberaabes, skal 
anføres: 

1. Sikkerhedshen;;yn ses ikke i Princippet at kræve 
mere yderliggaaende Forholdsregler end dem, der 
gælder for Passagen over Søterritoriet. A. B. t. 
de med lange Mellemrum paa Søterritoriet spredte 
Genstande synes et almindeligt Passageforbud i 
Luften ikke vel motiveret - ofte er der slet ingen 
Genstande. 

Fuld Sikkerhed mod, at Luftfartøjer ikke afsted
kommer Ulykker, kan ikke fanes, ej heller kræves 
- en saadan Fordring stilles jo heller ikke til den 
alm. Skibsfart. 

2. Spionage hen syn. 
a. Frygten for Spioneri fra Luften - der rider man

gen Stats- og Militærautorilet som en Mare -
er sikkert ofte kun slet og ret Indbildning; thi 
de Oplysninger af Betydning, der søges, vil ofte 
bedre og nøjagligere (eller alene) faaes ad ordinær 
Spionagevej {Bestikkelse, Kvinder o. I.). Derlil 
kommer, at Genslanden for Spioneri hyppigt ifølge 
sin Natur vil unddrage sig tilrredsstillende Obser
vation fra Luften 1). De rasle Hefæstningsanlægs 
ydre l{arakter vil alligevel næppe forblive ukendle, 

1 ) Det nye store franskeGrænøebefæøtningskompleks siges endog 
Ikke at kunne observeres, selv naar mnn opholder sig i Terrænet. 



118 LuClterrllorlel. 

selvom Spioneri fra Luften virkelig kunde for
hindres 1 ) . 

/J. I f{rigstider vil de Neutrales Stilling ikke ,•ære 
væsentlig anderledes; selv angaaende midlertidige 
Anlæg som Feltbefæstningsanlæg og Miner vil 
der være let Adgang til .at skaffe sig Underret
ning - de sidstes omtrentlige Plads skal jo endog 
forud bekendtgøres. Skulde det under truende 
Forhold (en optrækkende Konflikt) anses for hen
sigtsmæssigt at forbyde Sejlads f. Ex. i Smaa
landsfarvandet, vilde Identitet netop føre til del 
praktiske Resultat, at Flyvning over samme Far
vand var forbudt. Omvendt ses der ikke i samme 
Tilfælde at være nogen fornuftig Mening i at for
byde Luftfart over Smaalandsfarvandet, men til
lade fri Sejlads for alle Slags Søfartøjer. 

y. Hvad angaar Luften over de Krigsførendes 
Søterritorium, er denne jo saavel som Luften 
over Landterritoriet ICrigsskueplads, hvor Fjenden 
- hvis han da evner det - frit kan boltre sig. 

Over for Neutrales Samkvem i Forhold til en 
af de Krigsførende ses ikke, al de samme For
bud mod Sejlads, Ophold m. m., der altid aner
kendes som en l{rigsførendes Ret paa dens eget 
Søterritorium, skulde være utilstrækkelige i For
hold til Luften derover. 

3. Økonomiske og fiskale Interesser. llent 
bortset fra, at viss~ s0territoriale Interesser ikke 
kommer frem her (f. Ex. Fiskeri, Jagt m. m.), kan der 
ikke indrømmes økonomiske og fiskale E:lensyn en 
saa stor Vægt, at de alene eller væsentligt skulde 
1) Der rologrnferes nu ruldL ud tllfredsslillendc lll Formanlel 

i prakti sk opnanelig !?lyvehøjde 6 7000 m. Under Hensyn hertil 
os de nnforte BetrnsLnioger er del Lldll ere Forbud mod Medtaselse 
ar Fotosrallappnrnler uden Licens i LufLrortoJer, Lov 1/r23 @ 28, 
jvfr. Bek. 11/, -2!) ophævet •0tu-29, lil n. vlatnok med Krigsmini• 
sterletø Snnklion. 
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kunne danne Grundlag for et Luftpassageforbud. 
Bertil kommer Umuligheden eller Vanskeligheden ar 
effektiv Kontrol selv i Luften over Landterritoriet 
end mere da ude over Søterritoriet eller endnu 
længere borte, over det frie Hav. Statens Interesse 
i at sikre Befolkningen den indenrigske Trafik i 
Lighed med Kystfarten er tilstrækkelig beskyllet 
ved Nødvendigheden af Forbindelsen med Land
lerritoriet, hvor Statens Autonomi jo fuldt ud kan 
gøres gældende. Smugleriuvæsenel vil ligesaalidt 
(eller endnu mindre) kunde imødeganes inden for 
Søterritoriet som Grundflade som nu paa selve delte, 
b,·ad enten man giver Luftsøjlen over Søterritoriet 
samme Stilling som dette eller som Landlerritoriet, 
men maa reguleres pan samme Maade som ellers 
ved kollektive Aftaler. 

4. S p ø r g s m a a I e t o m S t a te n s M a g t m i d I e r o g 
Beføjelser. Hvorledes vil man observere, kon
statere, kontrollere og endelig effektuere? 

Sidst, men ikke mindst, opdukker Spørgsmaalet, 
nanr Staten er neutral. 

Det er jo en kendt Sag, at den neutrale Stat bar 
P 1 i g t til med Magt al modsætte sig forskellige af 
de Krigsførendes Handlinger, paa Landjorden i højere 
Grnd og mere absolut end paa Søterritoriet. Det 
bør derfor tages med i Overvejelserne, om man 
ikke ved at hævde samme Slags Suverænitet fra 
Luften over Søterritoriet (og endda længere ud end 
dette) skaber sig selv en Stilling, der eventuelt kan 
faa farlige Konsekvenser. 

Under 1. Behandlingen i Folketinget af Forsvars
forslaget 1927 fremhævede P. Muoch uimodsagt, at 
det vilde være en overordentlig stor Fare for Landets 
Suverænitet, om vi vilde paatage os den Opgave: 
eventuelt at søge Gennemfart hindret. Endnu mere 
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maa det overstige vore Kræfter, om \'i fik PI i g t til 
al hindre en Luftpassage (saavel over Stræder som 
yderligere over Søterritoriet, eller derudover). Men 
en saadan PI i g l synes netop at være knyttet til 
Suveræniteten, medens Retten til at forbyde Pas
sage, motiveret ud fra Statens Ret til nødvendige 
Selvopholdelsesforanstaltninger, snarere kunde tæn
kes at aabne en Udvej til at slippe for Pligten 1 ). 

I flere officielle udenrigsminislerielle Akter paabe
raabes netop bande Rcllen og Pligten til at for
hindre Luftfartøjers Passage~). 

5. Reale praktiske Vanskeligheder. Gaaende 
ud fra Flertallets Anskuelse og Staternes olfcielle 
Standpunkt: at Stillingen er forskellig for Sølerri-

'J Hvis der gives Lurte11 over SotcrritorieL 6ammc Stilling 
som Luften over Lan1ltc1 rltorlct, er ;il Pnssnge ur Krigsrorcnde for • 
budt, Jvnfr. Haug.erkonv. 1907 Nr. 5 Art. 2. Men delle Forbud sko I 
hævdes, ikke saa meset i den :'\cutrnlcs Interesse som i cle11 anden 
Krigsforendes; og ma11glende Vilje ellu Evne Ul al hævde l<'orliudet 
vil kunne medføre de nlvorligste lfonsekvenscr. Enslændernes 
Angreb pan •Dresden• 1915 pna del neutrale Cliile's Suterritorlum 
!Jlev motiveret og forsvaret med de llcmærknlnger, nl Chile il,,ke 
selv vor i Stand Lil at effcklncre Desnrmerlug af Krydseren. Fra 
Folkerettens Overdrev kan nævnes Englands berømteste Folkerets
e1pert Oppenheim, der hævder, al hvis en Krigsforendes Tropper 
marcbernr gennem neutralt Lundterritorium, og den Neutrale Ikke 
nfvælmer eller ikke er i S lund til ni afvæbne disse, hur Mod
standeren Ret til nt ungribe Tropperne og levere Slng pnn del 
neutrale Landterritorium - endnu videre gnar 0., nnnr hun for
svarer Englands Angreb over for den neutrale Skibsfart med fulgende : 
•!Jul neulrnls could nc,t complnin, becnuse thcy (:>: de Nculrnlel!) 
did nol prcvcnt germnny from currying out her nefnrious Hubmnrlnr 
prnctlce, whlch uttempled to cut ofl' entirely all commu nlcnl Ion 
\\hith Grent Urltnln• . 

') F. Ex. Mrmornndum (se Pag. 126) ang. Ret til Ursky1l11lng af 
Luflrortøjer, der kommer ind i den Mutrnle Stats Luftlcrrllorlum: 
,L'Etat neutre ne peut se tenir qu'nu seul fnil que l'ocironcf se 
trou,·e nu-dessus de son territoirc, ou il lul est dcfendu fir nnvl
guer el oi1 l'E lnt ueutre a le droit et le de v o Ir de l'cmpticher 
d'eutrnr• . 
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ovenover, maa der nødvendigvis finde en Afgræns
ning Sted. 

Vil Grænsen da blive mellem Lufl og Vand? Er 
-en Flyvemaskine i 10 m Højde over Vando\erfladen 
underkastet en anden Myndighed end IIrigsskibets 
Mærs 50 m over? Hvorledes er et bugseret Luft
fartøj stillet - del bugseres maaske af el Krigs
skib - eller en fra et li rigsskib opsendt og slæbt 
Observationsballon? Er et Flyvefartøj installeret paa 
-et Krigsskib, som passerer neutralt Søterritorium, 
underkastet Luftens Jurisdiktion ellPr Søterritoriets? 

En Flaade, hvis Passage over Søterritoriet er 
tilladt eller er en Ret, vilde ikke kunde lade sig 
eskortere af Flyvemaskiner, medmindre disse hol
der sig uden for Søterritoriets Grænse - og hvilken 
'Grænse? - maaske endda længere ude. Ej heller 
giver en Sondring mellem Land- og Vandflyvema
skiner noget brugbart f{rilerium, thi rent bortset 
fra, at Amfibieflyvemaskiner er ,·el tænkelige, opstaar 
Problemer som f. Ex. en ha,•arerel Landtlyvemaskine 
paa Søterritoriet (skulde den ikke kunde bjærges af 
egen Nations Iirigsskib ?), og ofte vil netop de smaa paa 
lirigsskibe anbragte Luflfarløjer ,ære af •Landtype•. 

Der kan naturligvis opstilles tlere Problemer 
•(saaledes det merr. end indviklede Internerings
problem, hvis Løsning er forskellig for Land- og 
Søterritoriet - jvnfr. Krigens talrige og pinlige Til
fælde), men lad det anførte være nok til at vise, al 
[Complikalionerne, naar LuCLen over Søterritoriet -
ja eodog udover dette - stilles som Landterrito-
rium, vil blive af en saadan praktisk talt uløselig 
Art, at man vil foretrække at bruge • Nelson's lUk
kert • i Stedet for at anvende Reglerne. Men at 
arbejde for at gennemføre Regler, som man an
tagelig ikke vil (el. vil kunne) anvende, kan dog 
næppe anses for god Politik. 

1'ldHkr. I. Snæaon . 106 . .Aarg. 9 
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Oer synes da heller ikke at være nogen umiddel
bart paatrængende Nødvendighed for at Slille Luften over 
Søterritoriet anderledes end selve dette . 

Bvad Spionage- og Sikkerhedshensyn angaar, synes 
disse 1 Freds I id (som oven ror anførq ikke al kræve en 
anden Stilling for deuoe Luftsøjle. Naar Staten fik Ad
gang til at forbyde al Flyvning inden for \'isse Omruader 
- og disse vil antageligt blive netop dem , der ligger 
over spærret Farvand, f. Ex. ved Minespærringer, el. indre 
Farvande ( Bavne m. m.), der i Forvejen enten folkeretligt 
almindeligt anerkendes ligestillel med Lundterritori1it, el. 
for hvilke Slaten mere el. mindre bestridt kræver en 
saadan Stilling - synes dermed ethvert berelligel f<rav 
at være opf),Jdt, selv under Neutralitelssitualion. Skulde 
endelig Sp ionagehensyuel være alt fremherskende , ,•il 
dette ikke være tilfred s tillet ved en Grænse udeflet som 
Søterriloriels, og den l(onflikl, der da vilde opstaa mel
lem Luftterritoriet over det frie Hav stillet ikke eugang 
som Seterrilorium, men som Land territorium, vil Inde de 
oven næ, n le pr.1k liske Al'grænsnings,·anskeligheder frem
træde i endnu grellere 10s uløselig) Form. 

Resultatet af disse O\·crvejelser synes herefter at 
blive, at Forholdets Natur i intet Tilfælde 1) frembyder 
vægtige Indsigelser imod Identitetsprincippet, men paa 
de flesle Omraader lilraader dettes Anvendelse (jvofr. 
ogsaa senP.re under Stræder). 

1) Muu hur li! Fordel for al jævuslllle Sulerrilorlets Luft~oJle 
med Land territoriet fremfør!, at Lurtrnrt11jel ho, de Vanskelighed ved 
ut beelemme sin Pinds - denne Vanskelighed ses Ikke ul lilivc 
mindrll derved, al Lu[Lsøjlen funr nævnte Stilling, en Grwn~e udnd 
s ka I jo Lrmlfcs, og bliver denne ovn del frie Hav, vil Vn11~!-ellg
hederne ved Plndslieslemmels ,· kun blive yderligt forugcdc. 

Ligeledes er nnført, at det vnr uprnkl tk.ulielt at sondre mel
lem Lund og So, fordi del I liefise Tilfælde drejer sig om de somme 
Apparater (Luftrartojer), men et lignende Forhold (uemllg nlm. Skll.ic) 
har Ikke forhindret en Sondring mellem notlonolt Forvand, Søterri
torium, Stræder og frit Hav. 
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Luftstræder. 

Den Afgørelse, der fældes m. EJ. t. Luftens juridiske 
(folkeretlige) Slilling over Seterriloriel, faar eminen l Be
tydning ved Spergsmaalet: • Luftstræder• - del er nem
lig indlysende, at h,•is Princippet om Behandling af Luft~ 
søjlen over Søterritoriet som Landterritorium knæsættes, 
da opdukker I\ onnikten angaaende Stræder ('J: interna
tionale Trafikruter, highways of international trafOc, in
dispensable au Lramc international, se Afhl.) i tm yderlig 
skærpet Form. 

Man ser undertiden hævdet, at der ikke fandtes 
•Luftstræder•, navnlig har man henvist til del mang
lende fysiske (geografiske) Begreb. Delle er forkert. 
• Lnflstræder• er simpelt hen Luften over Stræder, og 
Afgrænsninger frembyder ikke principielt større Besvær
end for. selve disses eller for Søterritoriets Vedkommende 
- og i Praksis trænger Luftstrædeproblemerne alt for 
stærkt paa, til at man kan benægte LuftRtræders Eksi
stens og l\ealilet. 

Ved at antage Identitetsprincippet falder Spørgs
maalet om Luflstræders juridiske Status bort som selv
stændigt Spergsmaal, og Tvivlen knytter sig da kuo (! ► 

til Søstræders ilesværre ikke meget klare Stilling. 
Luftstrædespørgsmaalet har ikke været Geostand for 

saa stor Opmærksomhed, som man skulde vente, da 
Striden hidtil bar staaet om andre grundlæggende luft
territorielle Spørgsmaal, som først burde bringes paa del 
rene, saaledes at det er forstaaeligt, om man har kviet 
sig ved at styrte ud i endou vanskeligere Problemer. 

Derlil kommer, at Luftstrædeproblemet under Krigen 
spillede en meget beskeden Rolle, und lagen for Dan -
marks Vedkommende, hvor Rollen var mere end stor nok. 

Hvilken Interesse har vi da i, om det ene 
eller andet Princip gennemføres? 

Medens en faktisk Lukning af Østersøen søværts 
9• 
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ikke lcl kan lænkes iværksat, dels p. Gr. af Strædepas
sageretten i Almindelighed og efter nogles Meoiog Sund
Iraktalen 1857, dels fordi f'linterenden som Grænsefar
vand mellem nere Stater efter alm. Opinion (saaledes da 
ogsaa Sveriges or[iciel\e Staorlpunkt 1914-18) ikke kan 
spærres, saa vilde en Udvidelse af Landterritoriels Status 
til ogsaa at omfalle Luflen over Søterritoriet betyde disse 
Farvandes tot a I e 1,ukning, og det ikke alene en fakul
tativ Lukningsbeføjelse al udø,•e eller ikke efter Behag, 
men efter Omstændighederne en egentlig 1,ukn ings p I i g t. 

forbud mod lirigsførcndes Passage O\'er Landterri
toriel maalte da nødvendigvis være direkle anvendelig 
paa Luften ogsaa 01•er Stræderne. 

llonsek vens en vilde blive en faktisk Udelukkelse af 
en Del Østersøslater fra ad Luftvejen al komme i For
bindelse med Omverden. Med andre Ord: vi vilde da 
gøre Østersøen til et mare clausum, men denne Gang 
i Luften; - man skulde tro, at Sporene sk ræmmede 
ogsaa her. 

fiaodstaleroc vilde overhovedet ikke og Tyskland kun 
Vesten orn Jylland kunne recognoscere i l{attegat. Band
staterne vilde - med mindre det kunde ske over en 
allieret Stat - være helL afskaaret fra Omverden. 

H,•orledes udformede denne Situation sig under Ver
denskrigen 1914-18? 

[)e fortro li ge Oplysninger og Korrespondancer fra 
Sikringsstyrkens Tid skal udelades 1), blot skal anføres 
nogle Oplysninger, der støtter sig til mere olfonlligl til
gængelig fCilder. 
a. Forsvarsministerens Skrivelse (/6-16: 

•Bestemmelser vedrørende Forhold an
gaaende fremmede Luftfartøjer, der pas
serer over dansk Land- og Søterritorium•. 

11 J?indes Uldel9 I Sikringsslyrkcna Generolrapporl og I Gen-
rlrivcls,rn ar UdvolgslJelænknlngen vedlagt Afh l. 
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Det er ikke tilladt krigsførende Magters Luftfar
tøjer (Luftskibe og Aeroplaner) at flyve over dansk 
Landlerrilorium eller over de Dele af dansk S0-
le rritorium, som det er forment fremmede 
Magters [{rigsfartøjer at besejle (indre danske 
Farvande: lukkede Farvande saml spærrede Farvande). 
- - - Kommer et saadant Luftfartøj, om hvilket 
det ved foretagen Pladsbestemmelse konstateres, at 
del befinder sig over det ovenfor omtalte Land- eller 
Søterritorium i saadan Nærhed af faste Værker, ud
førte Armeringsarbejder eller udlagle Spærringer, at 
en Rekognoscering af disse skønnes mulig, søges 
Luftfartøjet afvist ved Beskydning, medmindre det er 
i aabenbart havareret Tilstand; Beskydning maa dog 
først finde Sted efter Afgivelse af Varselsskud - - - . • 

I samtlige 't'ilfælde af Overtrædelse af denne Be
stemmelse - ja endog fer dens Udstedelse, saa langt 
tilbage som 1 Aar før - gav Tyskland Uodskyldoiog, 
undertiden paa eget Initiativ, i al Fald efter det danske 
Marine- og Udenrigsministeriums Protest. 

Saadan Undskyldning - med Løfte om at straffe 
de paagældeode eller med Meddelelse om, at Sag.en var 
paatalt - blev givet endog efter den tyske Admiral
stabs Skrivelse 1916 (Admiral HollzendorO): • Admiral
staben staar paa det Standpunkt, at Eklæreriogs0yvninger 
over almindelige Søforbindelser er tilladelige, og at der 
ikke kan gives Afkald berpaa. Da det er en Kendsger
ning, at det er lykkedes fjendtlige U-baade at trænge 
ind i Østersøen, kan den ,·idestgaaende Lufleklæreriog 
ikke undværes. • 

Saaledes udtalte den tyske Regering, i Ani. af at 
to tyske Maskiner 18/r,-17 havde overfløjet spærret Far
vand i Store Bælt, i den tyske Mar in es Navn over for 
den danske Regering sin Beklagelse o. s. v. 
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Uddrag ar tysk Odeorigsm. Svarskrivelse af 8/2-17 
over for dansk Protestskrivelse af 24/u- 16: 

.Das Auswiirtige Amt mocble zunachst bemerken, dass, 
wie der Kgl. Dlin. Reg. bereits aus fruheren Erkliirungen 
der Kais. Deut. Reg. bekannl ist, an die deutschen Luftstreit
krafle das strenge Verbet des Ueberfiiegens danischen Land
gebiels und dii.nischcn ges per r ten (nltsna ikke principielt 
Søterritoriet) Seegebiets ergangen ist; dieses Verbol ist auch 
heule noch uneingeschrii.nkt in Geltung. - . - - (Derefter 
nævnes nogle Tilfælde). - - Die Deut. Reg. bedaurt leb
haft diese Vorkommnisse. Gegen die beteiligten J.i'lugzeug
fi.ihrer ist das Erforderliche veranlasst worden. Ausscrdcm 
sind zur Verhillung iihnlicher Vorfålle weitgehende Vorkehr
ungen getroffen worden." Skrivelsen imødegaat· derefter 
Retten til Beskydning og bestrider, at del nævnte strenge 
Forbud mod Overflyvning nf neutralt Territorium skulde 
indeholde en Anerkendelse af, at saadan Flyvning eller Folke
retten skulde være forbudt og en Krænkelse af Neutraliteten, 
og der l1envises bl. a. Lil Engl.s Svar til Svejts, se her 
Pag. 96. "Die Frage, ob in den Uebel'niegen neutralen Ge
biels durch Kriegsl'Uhrende eine Vcrletzucg der Neuh·alitii.t 
liegt, isl also eine omme, und die Deul. Reg. glaubt sich 
ihl'e ectgilltige Stellung in diesel' llinsicht fur spillere Zeiten 
vorbehalten zu sollen. K Tyskland fastholder, at n aa r Over
flyvning tt·ods det strenge Forbud alligevel skulde komme 
til at finde Sted, skyldes det sædige tvingende Omstændig
heder eller Fejltagelser, og udtale I': "Es so Ilte auch nie 
ausser Acht gelassen werclen, da!:s ein Luftfahrzeug, das in
folge von Havarei m. m., in Not ist und auf RUcksichts
nahrne Aaspruch hat, wie ein SchilT in Seeool {man skød 
jo heller ikke uden videre paa et Søfarløj, det• overskred 
Grænserne for spærret Farvand). Die Deul. Reg. muss hier
nach dagegen Einspruch erheben, dass deutsche, Uber dUni
sches Gebiel geratene Luftfahrzeuge diioischet· seits beschos
sen werden. • 

I et .Memorandum hævder den danske Reg. lict·ovcrfor, 
al naar Sporgsmaalel er aabent, kan Staten autonomt trælTe 
Bestemmelser. Man vil heller ikke anerkende, al Flyvning 
over Territoriet altid kun skyldes Nødsituationer, og al Be
skydning derfor er utilladelig, men henviser til Svejts og 
Holland (Memorandum'et kommer ikke direkte fod pua Sø
eller Strædeterriloriet, men er rellet mod Tysklands Angreb 
paa Lurtsøjlen over Laadterritoriel). Man frafalder dog lige-
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som Holland den øjeblikkelige og ubetingede Beskydning og 
foreslaar et Arrangement med Signaler fra Luftfartøjer i 
Nød, naar det ønsker al lande (i Lighed med Overenskomst 
mellem Tyskland og Holland), Noteudveksling 29/9 og 5/io-17. 
(Se BerelDing 1922, Bilag XXXV d og e) . 

Det ,•il sikkert være klart og indlysende for enhver, 
hvorledes •Identitetstanken• er opstaaet hos Forfatteren, 
-0g at den ik.ke er det rene Ujærnespind. Det er lige
ledes klart, at Jdenliletsprincippet ikke heller er tænkt 
som en ny Opfindelse, som de vises Sien eller • Mit
Syslem •, der skulde publice>res som noget revolnlione
rende - det er kun de givne og tænkte Virkninger, 
set og samlet under en særlig Synsvinkel og en særlig 
6e1egnelse. •Princippet• kan maat<ke være vejledende 
<lg i visse Situationer en Oven-ejelse værd 1). 

Man ser undertiden den Paastand fremsat: Luftfar
tøjer maa have Passagerel (ogsaa over Landterritoriet), 
da en Krigsførende uden Søgrænser, der var adskilt fra 
sin Modstander ved et me>llemliggende neutralt Laod, i 
modsat Fald vilde være ude af Stand til at naa sin Mod
t.lander. Denne Betragtning er naturligvis fejlagtig - et 
tilsvarende Forhold fremtræder jo ogsaa m. B. t. Land
stridskræfter tilhørende et paa samme Mande beliggende 
Land. 

Derimod gælder andre Forhold m. B. t. Luftstræder. 
Forbudet mod Troppepassage gælder kun for Landterri-

1) Der er fra en enkelt Side (samme) fremrørt de to Postu
later: ,at under Verdenskrigen passede Idenlltetsprlnclppet netop 
Ikke• og •nt de praktiske Uesultater paa de fleste Omrnader er de 
samme• (hvad enten Suverænllets- eller ldenlltetsprlnclppet an
tages) begge Postulater kan ikke samtidigt være rigtige - de er 
iøvrigt brg~e forkerte. De fremsatte Postulater viser, at man Ikke 
hnr forstnoet et Ord ar det hele, saaledes oprøres Saverænltets- og 
Identitetsprincippet som Modsætninger, hvilket de jo aldeles Ikke 
er; tværtimod medfører Identiteten, at hvis der pan Land- eller Sø
territoriet hævdes Suverænitet, skal Luft.søjlerne herover ogs~a være 
underkostet samme Suverænitet! 
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toriet, og netop den Omstændighed, at Troppetransporter 
og Sejlads med Krigsskibe kan llode Sted over S0- og 
Strædelerritoriet, viser Lil fulde dels, at Forholdets Natur
har alJødt denne ModiOkation i et almindeligt Troppe
passageforbud, dels al en identisk Behandling af Land
og Søterritoriet med Ueosyn til Passage ikke er nogen, 
Nødvendighed 1). 

Ganske anderledes end ved Land uden T<ysl stiller 
Sagen sig, hvor det drejer sig om Lande med I{yststræk
nioger, som f. Eks. Tyskland 1914.- 18. 

Da en fjendllig Flaade har Hel til Passage (saal!ldes
aabent tilstaaet gennem Flinlerenden, med bestridt Ret 
forbudt gennem Store Uæll), maa man nødvendigvis ind
rømme Tysklands Ret til ved Fjæroeklærering m. m. at 
sikre sig mod O\'erraskelser. Og heri findes netop Hjem
len til Passageret i 11Luflstræder•. 

Denne Ret maa nemlig ses som el naturligt og nod
vendigt liorrelat til Arigi;skibes Passageret over Stræde
( So- )territoriet 2). 

l samme Omfang, som Passagen o,·er Strædeterri
toriel indskrænkes jrespektive udvides), i samme Omfang 
indskrænkes (udvides) Pnssagerelleo i Luftstræder. Skulde 
del - som f. Eks. under ICrigen 1914.-18 - i et eller 

1) Et Eksempel vll sikkert tydeligt belyse i"orholdets rorskel
llgo Sider: 

Hvis man tænker aig Svejts som Krigsførende, c1· deL unih.1-
delbarl indlysende, nt Svejts ikke knn angribes, sanlmnge nlle clcL& 
Nnboer er nculrnlc; der opslnør derfor heller ingen milllær Nod
vendlghcd ror en neJtslsk Luftrccognoscerl11g uden for Londcls 
'rerrltorium til Observation og eventuel lmodcgnuelsc ur Angreb. 
Kun ved nt marchere gennem enten neutrnlL rller ullicrcl L11nd kun 
Fjenden 01111 Svejts, og l begge disse sidste Tilfo:lt.le vil Svejts vwrc
herelllgcl lll at handle I Lurten (suavel som pon Londterrllorlcl). 

2) Possoserctten gennem Stræder er ncmlls, (hvor ubesleml 
!øvrigt det udtrykkes), ar n!le anerkendt som vlderegnacudo e11d 
Passageret over Soterrilor!el ud rrn den praktiske Nødvendighed: 
der er ingen anden Vej, se herom Arhl. under Strædcpl'Oblomct. 
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andel Farvand lykkes al gennemføre totalt Forbud mod 
Krigsskibes Sejlads, vil Nødvendigheden (og sikkert ogsaa 
Ønsket herom, hvad naturligvis retligt set er uden Be
tydning) af Passage i Luften over samme Territorium 
bortfalde - Resultat: Identitet 1). 

Det kan derfor fastholdes: 

l. Al Identitetsprincippet netop passede under Verdens
krigen, og at det er hævdet af alle danske Autori
teter (Marine-, [irigs- og Udenrigsministeriet) 2 ) og 
accepteret af den tyske Regering, ja endog af den 
tyske Marine 3). 

2. At de forekommende Uo\'erensstemmelser i Praksis 
ytrede sig som Protest mod Princippels B aan d
h æv els e ved Beskydning. Men delle: at prote
stere mod Formen for Afvisning, er ikke det samme 
som at benægte Afvisningens Retmæssighed. 

Af hele Udviklingen om Luftterritoriets Stilling (her
under II Luftstrædera) turde da fremgaa: 

Identitet 

der under iøvrigt nogenlunde tilsvarende Forhold som 
1914-18 man o.nses for 

1 ) Ogsaa Lausannetraktatens Bestemmelser om Stræderne ved 
Dnrdnncllerne og Bosporus - der I deres Helhed Ikke kan anbe
fales overført pnn danske Forhold - bestemmer udtrykkeligt Identitet. 

1) Naar det her udtales, at de forskellige Autoriteter , stnar 
pun Identitetsprincippet,, er dette kun at anse som en kort Beteg
nelse for, at disse Autoriteter (under Krigen) regnede med, krævede 
respekteret og accepterede de Virkninger, der fremkommer, hvis mnn 
udleder Virkningerne af Identitetsprincippet. 

a) Jvnfr. Undskyldningen i den tyske Marines Navn Pag.125 samt 
del lyske Marinestubaværk: Der Krleg zur See, Ostsee, Ud. Il Pag. 310 
ang. Flyvernrtøjers og Luftskibes Benyttelse til Eklærerlnfl over for 
enselske U-baades Indtrængen I Østersøen: •· .. lhre Hllfe war 
jedoch our elne bedlngte, da sie neutrale Hoheltsgewiuser, 
gescbweige neutrales Geblet, olcht iiberfllegen durfteo .... • 
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nl\'ivlsomt det højest opnaaeligr. 
efter min Mening det tilstrækkelige 
og en Udvide Is~ herudover I ide I 0 os k e I i g (even

tuelt farlig). 

IIun hvor Pn Lettelse til Fordel for det internatio
nale Samkvem, til Nedbrydelse af kunstige og urimelige 
Skranker 1 ) kunde opnaaes, tør en Afvigelse (med de der 
med følgende IConsekvenser) fra dPtte •ldentitelsprincip• 
lages under O\'ervejel~e - og \'el al mærke Overvejelse 
ud fra Ile a I it et s betragtninger, ikke ud fra mere eller 
mindre taagede Doktriner og spidsfindige fortolkninger; 
her bør man holde sig l{rigens Erfaringer og I{ rigslil
standens haarde Nødvendighed for Øje og mindes Pil
lel's Ord (i Forbindelse med Haagerkonvenlionerne J907's 
Sammenbrud): 

•Quelques mois de guerre ont relegue des doctrines 
au rang des pures chimercs ... elles sont tombees d'un 
seul coup parce qn'elles ne correspondaient å ri en de 
re e l.u 

Det turde ogsaa være af vejledende Betydning, naa1· 
flere Forfattere i de sidste Par Aar er overgaaet netop til 
de bet· anførte Betragtninger og kræver "Identitet• af prak
tiske Grnnde, og ikke mindst naar en .teoretisk Praktiker" 
som Dr.jur.Vanselow, forhenv. Kommandør, i sit Værk 1931, 
der et· Grundlag for Undervisning i den tyske Marine, 
Pag. 4.15 ff. anrører: • Bindendes Kriegsrecht liegl aber noch 
nicht vor. Nur der crste Al'likel des P. L. T. 1919, das in 
Art, 38 im tibrigen ausdriicklich aussprach, cl as s c s k e in 
Kriegsrechl geben wolle, ist fur die Kriegsfi.lhrung von 
grosser Bedeutung. Art. 1 sl?lzl nahmlich den Luftrnum i.ibcr 

1) Jvnrr. ot Pers ien I 1929 som en Uvenlighed mo1i l~nslnnd 
forbød engelske Indiensflyvere al flyve over Persien, medens hol
lurulske Flyvere llk snudnn Tlllndrlse - eller jvnfr. Lysk Af~lng pna 
Forespørgsel fm dansk Side om nt passere lysk Terrltorlum JH111 Vej 
til forskellige udenlandske Stævner, hvllkel har mcdforl, ol man 
Ikke mere spørger, men foretrækker ol flyve uden om Tyskland. 
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Territorialgewasser dem Luftraum uber Staatslandgebiet gleich; 
das heisst, dass neutrale Territorialgewasser im Kriege ohne 
Verletzung der Neutralitat nicht uberflogen werden durfen. 
Diese Regelung, die ohne BerUchsigtigung von Kriegsnot
wendigkeiLeri erfolgt ist, liess ausser Acht, dass im Seekriege 
das UebcrOiegen von neulralen Meerengen (Stræder) die auch 
von Kriegsschiffen passiert werden mUssen, notwendig werden 
kano. Hier ist eine Lucke im Recht, die zu Differenzen mit 
Neutralen fi.ihren wird. Eine Sonderregel, die inzwiscben 
fUr die Dardanellen (hvor der er fuld Identitet) getroffen ist, 
stellt die Ueberfliegung der Enge der Durchfahrt seitens 
eines Kriegsschiffes gleicb; dam it is t der e in fach s te 
(simpleste) Weg filr die Regelung dieser Frage fur 
andere Engen gewiesen" - disse Bemærkninger af en 
tysk højtslaaende Søofficer turde nok mane til Eftertanke. 

Andre Luftspørgsmaal. 

I. Radio. 

Selv under fredsforhold er der i Øjeblikket • Kamp 
i Æteren,. Adskillige Forfattere fastslaar Statens Ret til 
- efter Evne - at hindre Radiobølger i at gaa gennem 
dens Lunterritorium (det vilde ikke være rart for mange 
Lyllere paa udenlandske Stationer, hvis et saadunt For
bud kunde og blev effektueret). I Øjeblikket er Forbud
det vistnok teknisk uigennemførligt. Til Gengæld hersker 
der stor Uenighed om Bølgelængdernes Placering, og 
adskillige O\'ergreb har fundet Sted, h,·or en stor Stats 
kraftige Sender ødelægger Lytterforholdene for andre 
Stater, som staar hjælpeløse. Situationen er naturligvis 
mest pinlig for Su\'erænitetstilhængerne, som ser Suveræ
nitetens Afmagt. Internationale Overenskomster med gen
sidig Resigoatioo og Forslaaelse er her paakrævet nød
vendige (sidst i Luzero 1933). 

Il. Neutralitet. 

A. Internering. 
Skal nødlandede (eller fra Søen inddrevne) Maskiner 

og deres Besætninger behandles erter Landkrigsreglerne 
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(:i: ubetinget lnlernning) eller efter Søkrigsreglerne, hvil
ket lader Muligheden aaben for Frigi\·else ifølge • den 
Reoaullske Uodtagelsesregel ,, , naar llesælningeo kommt!r 
til det neutrale Land med et Han de Is k i b som Mel
lemled. Dansk Praksis 1914-18 i Uegyndelsen vaklende, 
med Tendens til Analogi fra Søkrisen, senere med fast 
Praksis med Analogi fra Landkrigen. 1 visse Tilfælde 
krævede man, at det mellemkommende Handelsskib skulde 
være neutra Il (anderledes i nogle Tilfælde f. Eks. flol
land). Nogle Stater ga,, kun Besætningen fri, naar den var 
bjærget paa det aabne Hav, men ikke hvis Iljærsoingeo 
fandt Sted paa Søterritoriet (modsat Norge L 20, 0/5-16). 

Nogle Stater lod i saadaane Tilfælde Mandskabet 
frit, men tilbageholdt Maskinerne. (Elollaml tilbageholdt 
Maskinerne i alle Tilfælde under Henvisning til B. [i. 1907 
XIII ~ 6, trods Eogl.'s Protest) - andre Stater modsat 1 ). 

Il. I\ a d i o L e I e g r n fe r i n g. 
a. Ifølge U. It 1907, V og XII( er del forbudt l(rigs

førende at oprette Radiostationer eller anbringe saa
danne Apparater paa neutralt Terrilorium. Men hvor
ledes med et strandut Skib, der telegraferer efter 
Hjælp? Danmark har haft adskillige af saadaone 
Situationer. 

c. Hvorledes maa Radiolelegrafrring fra Skib forhindres 
(hvor Forbud foreligger)? 

Man har benyttet clen F'remgangsmnade at for
lange vigtige Dele af Apparatet udleveret, indtil 
Skibets Argang fra Territoriet. Denne Fremgangs
maade blev senere ændreL til, at kun Luflnetlet 
maalle beordres nedtaget. Men der kan telegraferes 

1) Det er klart , at hvis nødstedt Besætning loges ombord I et 
neutralt OrlogsfnrloJ, skol den interneres (da Orlogsfnrtøjcl I denne 
Henseende bctrngtes som selve Londlerrllorlel). Men hvis do ~klb
brudnc :lf et llorulelsskib sættes ombord I OrlogsfnrtoJ pnn Solcrrl 
toriet? Eller det aobne llav? 
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over andel end en Luftantenne, f. Eks. over en 
U-baads Afviserwire eller andre Midler. Kan man 
benytte den Udvej: at ødelægge Skibets Udsendelse 
ved ;;elv at • knalde i• med høj Energi (og er dette 
Middel mere teknisk set tilstrækkeligt)? Eller maa 
man vende tilbage til første Prakis og forlange Ud
levering af nødvendige Dele? 

C. Forsyning c r. 
Kan et Flyvefartøj forsyne sig med Proviant og 

Brændstof i neutral Havn, saaledes som Krigsskibe (enten 
fylde Brændselsrum op, bunkers-Systemet, eller tage til
strækkeligt til nærmeste egen Bavn)? 

D. Samkvem. 
Medens det ikke medfører folkeretlige I{ onsekveoser, 

al Gæstfrihed udvises fra et neutrall llrigsskibs Side mod 
en Krigsførendes Fartøjer - selvom dette bør uodgaaes 
uden for egenllige Ophold i Havn - vilde det medføre 
Internering, om el nødsledt Luftfartøjs Besætning efter
kom Invitation ombord i neutralt Orlogsfartøj. 

E. Assistance af forskellig Art. 
At et neutralt Orlogsfartøj ikke maa yde Assistance 

under nogen Form (uden at den medfører Fartøjets og 
llesætningens Internering) er givet, men hvorledes med 
Assistance fra Bandelsskib paa Søterritoriet eller uden 
for delle? Maa Fiskere assistere med al slæbe en stran
det Flyver ud paa dybere Vaud? o. s. v. os. v. 

III. Har krigsførende Luft/ arløj samme Bef ojelser som 
Land- eller Søstridsk1·æfter? 

a. Ved Konv. 1899 blev det forbudt at udkaste Spræng
sloffer og Projektiler fra Luftfartøjer eller ved andre 
analoge nye Maader. Forbudet skulde gælde til Ud
løbet af næste Fredskonference. Der var paa 1907-
Konferencen ikke fuld Enighed om at forny For• 
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budet, men derimod om at paalægge r<rigsførelsen 
visse llestriklioner. Forbudet blev kun underskre,·et 
ar Balvdelen af Deltagerne, men Restriktionen blev 
anbragt i H. ({. (V ;\rl. 25 • Det er forbudt at angribe 
eller ved uogetsomhelsi Middel at bombar
dere .... • 1uforsvarede Steder); med de fremhævede 
Ord tænktes særligt paa Bombardement fra Lurten. 

Man tvistes den Dag i l>ag om den lovlige Be
rettigelse af de Bombardementer, der fandt Sted 
under Verdenskrigen. Diskussiooen har kun teore
tisk Interesse - enhver regner med fremtidige Lun
bombardementer. Og en som i Haagerkonv. for
skrevet forhaandsmeddelelse om Bombardement tør 
vist ikke forventes eller kræves. 

Medens der nævnes Eksempler paa, at tyske 
l\laskiner udhældte Staalpikke over de franske LAbe
gra,·e (en saadan lille Staalpik med styrende Vinger 
som en Pil kunde gennembore en Staalhjælm og 
gaa gennem Mandens r<rop og ud ved rod eller Knw 
og var derfor ualmindeligt frygtet), haves der vist 
ikke Eksempler paa Udlægning af Giftgas o. I. fra 
Luflfartøjer, men kan vel forventes i Fremtidens lfrige. 

b. r{an Luftfartøjer ifølge Folkerelleo gyldigl opbringe 
eller sænke Handelsskibe (eller Bandelslnftfartøjer)? 
Det er gjort 1914- 18. 

Under Hensyn til, al Handelskrig er forbudt 
U-baade, fordi de ikke kan opfylde Kravene om at 
bringe Besætning og Skibspapirerne i Sik kerhcd, 
skulde et Forbud være pan sin Plads over for Luft
fartøjer, men kan det opretholdes? 

c. Uesætningen har muligvis efter Haagerkonv. ikke 
samme gunstige Stilling som alm. Krigsfanger, idet 
B. fi. 1907, IV P, 29 om Spioners Stilling, netop und
tager Personer, • der udsendes i Ballon for al over
bringe Depecher og i det hele for at vedligeholde 
Forbindelsen mellem de forskellige Dele af en Hær 
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eller el Territorium•, fra. al blive behandlet som 
Spioner, men heraf kan der maaske modsætningsvis 
udledes en Begrænsning nemlig: kun de særligt 
nævnte Personer har denne Ligestilling med alm. 
Soldater -- iøvrigt ikke. Under Verdenskrigen har 
der været en Tendens til at behandle Besætninger 
paa Luftfartøjer, som bombarderede ubeskyttede Byer 
eller nedkastede Propagandaskrifter, ringere end alm. 
Soldater. 

d. Konvention om Krigsfangers Behandling (tiltraadt af 
Danm.) 27 /7-29 Art. I anfører, at l{onrnntionens Be
stemmeiset· kommer til Anv~ndelse paa de I{ombat
tanter, der lages til Fange til Lands, til Vands eller 
i Luften. 

En anden Konvention af samme Dato om Syge 
og Saarede i Landkrig foreskriver i Art. 18 Bestem
melser om Luftfartøjer og deres Besætning, naar de 
anvendes som sanitære Transportmidler. 

IV. Har militære Luft( art øjer samme Beføjelser i FredsUd 
som Krigsskibe? 

a. P. L. T. 1919 stiller rlem ringere end Krigsskibe, 
saaledes nyder de kun i visse Tilfælde (nemlig naar 
de har faaet Passagetilladelse) Eksterritorialitetsrel 
som disse. 

b. En egentlig Passager et over Sø- eller Strædelerri
toriet er ikke anerkendt. 

c. Der rejses ofte det Spørgsmaål, om Luftfartøjer kan 
udøve Retshaandhævelse paa Søterritoriet. 

Dette maa principielt besvares bekræftende. Ved 
hvilke Midler, Staten udøver sin Jurisdiktion, man 
blive Statens Sag, bortset fra Traktaler1) og natur-

1) Jvnfr. ~'iskerl!nøpektio11 I Nordsøen, der skal udøves af Or-
logsfartøjer (bortset fra Belgiens Lempelse) og dansk-engelsk Traktat 
om Fiskeri ved Island, hvor Inspektionen kan udføres af danske 
Skibe, hvis Kaptajn har en særlig Udnævnelse. 
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ligvis inden for rimelige Rammer. Spørgsmaalels 
l{erne er derfor delle prakliRke: l{an Luftfartøjet 
foretage det som alm. anerkendt fornødne (nøjagtig 
Pladsbestemmelse o. I.) - besvares delle bekræf
tende, skulde der principielt ikke være nogen Hin
dring for al benylle Luftfartøjer til Fiskeriinspektion 
eller til Toldopsyn, det er jo ogsaa gjort i Praksis 
(Fiskeriinspektion \"ed Anholt og Læsø, Smuglerjagt 

Suodel). 

Positive danske Bestemmelser. 

J. ( 9 9 I 19/ 4 - 0 7 om lraadløse Telegrafer. Sia tens 
Monopol paa Land- og Sfflerritoriel fastslaaes. nenyl
telse i danske Skibe kræver Tilladelse fra l\1in. f. o[t'nll. 
Arbejder; Bestemmelsen gælder ikke Slatens egne Skibe . 
Beoyllelse i fremmede Skibe kan paa Søterritoriet for
bydes og Foranslaltninger 1 ) hertil træffes~,. 

An. /490[ 11 9-20 om Luflforl3). 
Gælder kun for danske og fremmede private Lufl

farlAjer. ~ 48 lader de respektive Ministerier meddele 
Fritagelse for Lovens Des lemmeiser m. H, l. Forsvars
væsaets og Statens civile farLøjer 4). 

Reglement A (revideret 9/5-33): Mærkning og Registrering. 
ll ( 21(11 -30): Godkendelse af Flyvema-

skiner. 
C ( 23 14- 29): Bogføring. 

1 ) Snndnn ue Foranstallninger blev ved Skri~elser fm Min. f. 
off. Arh. lrulfet under Verdenskrigen. 

') Hertil knytter sig en Række Bcslemmrlser om Oprcllolse 
os Drift uf l\ntllolclcgrafslntloner, Hudio-Modtugerslnlioner, private 
Radio-Sendere m. m. (se Lovleksikon). 

'I I Henh. t. L. •!,o-19 om Ucoy1tclsc ar LuftfnrloJcr. Denne 
Lov er ophævet os ersloltel af Loven 1Di3, men An. 1:ældor endnu . 

•) ~ 11 Flyvning over Uyg ninger skal foregaa I mindst 200 m 
Hojde, og KunstOyvning over Byer er rorbadl, ! 12 se senere. 
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Reglement D (revideret 18/5-32): Luftvejsregler. 
E ( 22/s-34): Minimumsbelingelser for 

Førere og Navigatører. 

L (175) 1/5-23 om Luftfart (atløser Lov 1919) ~ 14 
bestemmer, al ~lin. f. off. Arb. giver Tilladelse til Luft
fart inden for dansk •Omraadea med Fartøjer af frem
med Nationalitet. Saadan Tilladelse for fremmede mi I i -
tære Luftfartøjer gives af de respektive Ministerier. 

Det har været under Overvejelse at foranledige ud
færdiget en l{gl. An. om Adgangsbestemmelser i Lighed 
med (og i Tilknytning til) [{gl. An. om Krigsskibes Ad
gang til danske Farvande under Fredsforhold. Men dels 
har man ikke fundet del heldigt at sammenkæde de to 
Adgangsbestemmelser, dels er det ikke fundet opporlunt 
at træffe nærmere Regler p. Gr. af de mange vanskelige 
Spørgsmaal og Luftrettens ikke helt afklarede Stilling. 
Stillingen er i Øjeblikket den, at der kræves Tilladelse 
ad diplomatisk Vej1). 

An. 1920 ~ 12 bestemmer, at Min. f. off. Arb. be
kendtgør, over hvilke Land- og Søterritorier privat Flyv
ning er forbudt, og paa hvilke Arealer Landing er forbudt. 

L. 1923 ~ 30: Ved kgl. An. kan det bestemmes, at 
Luftfart over visse Omraader enten skal være heil for
budt eller kun skal være tilladt paa nærmere 13elingelser 2). 

Saadanne Forbud findes ikke. 
~ 31 giver Adgang Lil m. B. t. Fly\'niog til og fra 

Udlandet al foreskrive visse Ruter. 

Bek. { 14 0 I 8/a- 29 om Danmarks Tiltrædelse af 

l) P. L. T. 1919 ~ 32: l)e kontraherende Magters militære Luft
fartøjer skal for at D\'erayve t:lter lande pun fremmed Stats Terri
torium have særlig Tilladelse. - I Lighed hermed ogsan de neste 
specielle Luftrartstrakloler mellem Danmnrk og undre Lande. 

1 ) Disse Forbud skal gennemføres ens sanvel over for egne som 
fremmede private Luftfartøjer (P. L. 'I'. ! 3); tllnnrende Klausul fin
des i de ar Danmark med fremmede Lande sluttede Lurtrartslraktoter. 

Tid11k1'. f. SOY■ 1an, 100. Aug. 10 
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r. L. T. 1919 med Ændrioger af 192!J. Rettet, se Bek. 
(331) 10/u-33 11. 

Bek. 10/s-30, med Tillæg Bek. (307) 26/11•31 om be
vægelige l\adiotelegraf- og -telefonslationer ombord i 
Skibe og Lurtfartøjer. 

Bek. (10) 10/i-34 om Ratifikation af Madridkonven
lionen ~fo-32~) om Telekommunikationer, der sammen
sluttede de tidligere Særkooventiooer om Telegrafi, Tele
foni og Radiotelegrafi. [{ooveoliooen indeholder forskel
lige Reglementer og bl. a. en protocole additionnel, der 
giver Adgaog Lil Afslutning af særlige europæiske Aftaler. 
I llrart heraf vedtoges en Konvention om Hadiospredoiog 
i Luzern 1~/e-33, se Bek. (11) 18/1-34 om Danmarks Rati
fikation. 

Bek. (184-186) 2"/5-34 om Noter mellem Udenrigs
ministerierne i Danmark og U. S. A. ang. foreløbig Aftale 
m. H. l. Lurtrart. (En Noteudveksliog flades mellem 
Østrig og Danmark om de respe kli\le tliplomatiske Re
præsenlanters Rompelence til i Hastværksager al give 
det andet Lands civile Flyvere Tilladelse til al overflyve 
og laot.le paa det repræsenterede Lands Terrilorium 1 

1932). 

1 Srurllgt miCl'kcs ~ 1 om Lurtlerriloriel. Endvidere den prlo
r.iplclle Ligestilling mellem fremmede og egne 1•ivile Lurtrnrtojer, 
dos med Forbehold or Ilet til egne Farlojers Besørgelse ur Inden
rigsfart i Erhvervsøjemed (@ lG). PnnlJud om Luftruter og Lu11din11e
plndser (l 151. Undtoselsrsvls bedre Stilling for egne l<artoJcr rn 8) 
Den faste intcrnntionnlc Kommissions Organisation og Ko111pctence 
I~ 84 If.). Djærgnins ar Luftrortojer i Soen llgeslllles med UJærs· 
uing of Skib. llcfinition af Sinlsluflfartøjcr (militære og cl\"ilc) og 
private (ee 30, 31) . Militære Lurtrnrløjers llctsslilling rn 321, andre 
Statsskibes llrtsslilllng rn 331. l\eglemcnlerne A-E srnrer uærlic 
til de i An . 1920 unrorte ; herlil korn Heglement . 1,, inlt•rnotlonnlc 
Korl m.m., Re1:l f mcnt •G• Samling uf meteorologiske Mctldclrlsrr 
og Reglement , !lo om ToldbcslcmrTil'lser. 

~J Mndridko11\'C11lloncn rr rorclulJig Slutstenen og \llosni111, 
for en Række l\011fere11cer og l<o11ve11tioner, snulcdes lkrlln 19UG. 
London 1912 og W11shinglo11 1927. og nu Madrid 193:!. 
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Ang. fremmede Landes Bestemmelser for Luftfar
tøjers Adgang kan henvises til Marineministeriets Kund
gørelser. Her skal kun specielt nævnes, at England saa
vel for Luflfarløjer ombord i Krigsskibe som ledsagende 
disse kun kræver den samme Anmeldelse som for Krigs
skibet. Af svenske Bestemmelser kan anføres, al der 
kræves Tilladelse ad diplomatisk Vej, medmindre del 
militære Luftfartøj befordrer eller eskorterer fremmed 
Statsoverhoved eller officielle Repræsentant (dog ikke 
over 2 Fartøjer), medføres ombord i Krigsskib, eller er 
i Nød. Fastmonterede Skydevanhen (uden Ammunition) 
og Fotografiapparater (uden Plader og Films) kan med
føres. De svenske Bestemmelser er iøvrigt jndføjet i 
Rgl. Rundg. om Orlogsfartøjers Adgang. 

Da der er en stigende Tendens til ener engelsk 
Mønster al anvende ,autoriserede• Forkortelser i vidt 
Omfang ogsaa til officielt Brug, skal anføres: 

Kortfattet Oversigt over de vigtigste Institutioner 
paa Luftrettens Omfang. 

A. Inddeling efter politiske Linier. 

I. • C INA• : Commission int. de navigation aer1-
enne, er oprettet i Henh. til Pariser-Luftfartskonventionen 
13. O\t. 1919. • CINA• er dels Betegnelse for Systemet, 
dels Kommi~siooens Navn, saaledes at naar en Stat siges 
al høre til ,CINA•, forstaaes derved, baade at Staten 
har antaget Konventionen, og at den er repræsenteret i 
Kommissionen. Denne er et egentlig I ovg i vende Organ, 
stitlet under F. F.'s Ledelse. Resultaterne af dets Virk
somhed oO'entliggeres i "Periodiske Bulletiner og gaar ud 
paa at skabe international offentlig Luftret. 

a. Der opstilles visse almindelige Grundsæt
ninger, der kun er bindende for det enkelte Medlem, 

10• 
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naar de er tillraadt af samtlige Medlemsstater (f. Eks. 
Princippet om Suvllrænilelen i Lufirummet over Stats
lerriloriet), del samme gælder Ændringer i selve Koo
venlionens Tekst og Anneks H. 

b. Der udarbejdes Reglementer og Bestemmelser 
(af mindre principiel Natur), som kan ,·edtages med 9/, 

Majoritet og da bliver bindende for a I I e Medlemmerne 
uden Ratiflcation {f. Eks. Annekserne A-G til f{onven
tionen). 

c. En vis dømmende, raadgivtinde, kontrollerende 
og responderende Virksomhed. 

Medlemmerne er pligtige at bringe modstaaende 
national Lovgivning i Overensstemmelse med de ved
tagne Hegler. 

II. , CIA N A •: Conveoio lbero-Americana de aave
gaci6n aerea, oprettet i Madrid 1926, da Spanien meldte 
sig ud af F. F., men er mermesl en ordret Oversællelsc 
af nCINA•s Regler. 

Medlemmer: Spanien, Portugal, de fleste mellem- og 
sydamerikanske Stater (dog har hidtil (1928) kun faa rali
llcerel [{onventionen). 

Ill . Panamerikansk Sammenslntning, baseret 
paa Udkast til en Konvention udarbejdet 1927-28 paa 
Konferencer i Washington og Bavanna. Udkastet optager 
vel noget af •CINA•s Grundlag, men er ievrigl meget 
afvigende og søger egne Veje. 

Medlemmer: U. S. A. saml det overvejende Antal ar 
mellem- og sydamerikanske Stater (men ingen har endnu 
( 1928) ratilleerel). 

Flere Stater er Medlem af lo eller tre af disse Grup
per, hvilket navnlig m. H. t. [{ombinalionen med Gruppe 
III let vil føre til Statutkollisioner og vist næppe er gen
nemførligt i Praksis. Mange ser i denne Deling i Grup
per en alvorlig Fare for Tilvejebringelse af en Verdens
organisation paa den olJentlige Luflrets Omrande. 
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8. Saglig Inddeling. 

I. Co mit e j ur id i q u e int. de l'aviation, stiftet 1909, 
er en privat Forening af Jurister og Folkeretslærde fra 
alle Lande, hvis Formaal er: Fremstilling af de af Luft
trafikken fremkaldte retlige Problemer, deres Indlemmelse 
i Retsordaen og sluttelig deres SammenfaUelse i en sær
lig Luftfartslovbog (code de l'air), f. Eks. Luflfartens For
hold til den private Ejendomsret over Jorden (Grund
stykket), Skadeserstatning, Pant, Forsikring m. m. 

Da Medlemmerne ikke er o ffi c i e 11 e Repræsentanter 
for Staterne, er Organisationen mest af teoretisk - men 
dog ved grundige, teoretiske og akademiske Drøftelser af 
Problemerne ret stor - Betydning. Forbandlingerne publi
ceres i • Revue juridique int. de la locomotion aerienne. u 

Il. ,CITEJA a: Comite inl. lechnique d'Experts 
juridiques aerieos, stiftet paa Pariser-Privat luftfarls
konferencen Okt. 1925 (50 Stater deriblandt Tyskland og 
Rusland), er el Udvalg af Sagkyndige, der beskæftiger 
sig med Udarbejdelse af inL privatretlige Regler. 
Organisationens Virksomhed er udelukkende forslag
s ti 11 e ode, og den enkelte Stat bestemmer selv, under 
Hensyntagen til sin nationale Lovgivning, om den vil 
adoptere Reglerne eller ej. Saaledes Regler om Luft
ekipperens Befalingsret, Erstatningsansvar og rcompe
Leace til al forpligte Rederiet ved Indkøb, Reparation, 
Laan, Forhyring. 

Ill. »JA T A •: International air traffic association, 
en Forening af næsten samtlige europæiske Luftfartsfore
tagender, som søger at tilvejebringe ensartede Regler 
for Luftfarten som Erhverv {Luftlioier). Endvidere bør i 
denne Sammenhæng nævnes: 

Det internationale Handelskammer (Forhold 
vedrørende Lufttrafikkens kommercielle og industrielle 
Problemer, f. Eks. Fragtsatser o. I.). 

Luftpostforeningen (noget i Lighed med Ver
denspoetforeningen). 
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• FA I• : Federation aeronautiqne int. (navnlig Luft
sport, Rekorder og disses Sammenligninger og Rekti
Okalioner). 

Endelig kan anføres; r{ommissionen i Dang 1922-
23, se S. 100, og F. F.'s permanente raadgivende Kom
mission IAfrustningsspørgsmaalet)s lurtmilitære Seklion, 
m. tl. a. 

f'or al forebygge enhver Misforstaaelse m. B. t. min 
Opfattelse af Lufllerritoriets Stilling i Øjeblikket skal 
kort præciseres: 

1. Den almindelige Statsopfattelse er, al Staten har 
Suverænitet m. H. l. Luften over Land- og Søterri
toriet, og at denne Suverænitet principielt er e11s 
over begge Omraader, nemlig som paa selve Land
territoriet. 

2. Danmark kan naturligvis ikke her indtage noget 
Særstaodpunkt, men maa nødvendigvis slutte sig til 
den alm. SLatspraksis. 

3. Denne Statspraksis synes imidlertid al vakle lidt og 
al tendere hen imod al stille Luften over Søterri
toriet paa samme Mande som delte, hvilket ikke 
betyder, at Staten opgiver sin Suverænitet i Luften 
over Søterritoriet, men kun al Staten i denne Luft
søjle acquiescerer ved samme Indhold af Suveræni
leteo som paa selve Søterritoriet. 

4. Ener min Mening vil det i f(rigstider næppe 
være gørligt - maaske heller ikke ønskeligt - at 
opretholde de vidtgaaende Suverænitetskrav som an
ført under Pkt.1, men den Tendens, der er nævnt 
under Pkt. 3, vil i Krigstid sandsynligvis, baseret 
paa Verdenskrigens Erfaringer og paa praktiske 
Overvejelser, bliver den praktiske Re a I it et, som 
ved Refleklioner over Fremtiden ikke bør tabes af 
Syne. 



Meddelelser fra fremmede :Mariner. 
{Af1luttot modlo Februar iØU). 

Ved Kaptajnløjtnant P. A. Mere h. 

Norge. 

Budget. 

Af Budgelforslag lfJ35- 36 meddeles fig.: 

A. Marinens Budget er lait pnn 11,53 Milt. Kr. med Og. 
Hoved po1ter: 

1) Leo olnger, Skoler, værnepligtige 3,49 Mlll. Kr. Paa 
Sekrlgsskolen Coreslans optaget 12 Kadettel' ar Dæksllnlen og 
5 Kadetter ar Mosldnllnjen. Det bemærkes, ot MBBklnllnjen, der var 
paatæokt panbegyodt for første Gang sidste Aar, Ikke ponbegyndtes 
p. Gr. nr manglende kvalificeret Tilgang. 

2) Ud rus In Io ger 0,97 MIit. Kr. fordelt med 0,42 til alm. 
Skibsøvelser, 0,28 tll Undenandsbande og 0,23 til Luftfartøjer. 

Udnutnlngsplanen omfatter bl.a.: 
1/,-35-10/o-36: Mine- og Skoleskibet Olav 'l'rY.'IUVason (Halv

delen af Anret til søgnaende Øvelser, Resten ar Anret til Rekrut
og Stambesætnlngøøvelser. Bekostningen ar Skibet under Udrust
nlog pau Togt angives III 22 000 Kr. pr. Maaned); 

1/,-35- 10/o-35: Mlnesklbet Froya og 3 store Torpedohaodc; 
¼-36- "¼-36: Skibe III Rekrutøvelser ; 
'¼-36-' ¾·36: 4 Minelæggere og 2 Pnlrouillebaade (Mine

skole) ; 
desuden fordelt paa hele Aaret Øveber med U-Boade og Luft

fartøjer, samt Specialøveløer for Kadetter m. v. 
Det bemærkes, at den kom. Admiral i sit ~'orelag Ul Udrust

ninger har anberalet bl. a. et Panaersklbstogt, Idet det anrøres, at 
Skibene af Eldsvo l ds-Typen (og Jagere) Ikke har været udrustet 
siden 1923. 

3) Nybyg n ing m.v. 2,64 Milt. Kr. (udelukkende til Sklbs
mnterlel). 
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!I,) Anak11ffelser 1,04 Milt. Kr., fordelt med 0,31 Ul 'forpe• 
doer, 0,45 til Nybysnlng ar Lurtmnterlol, 0,13 lll Ammunition, 
0,15 til ~fluer. 

5) Vedligeholdelse m. "· 2,43 Mlll. Kr., fordelt med 1,86 
Ul Skibamnteriellet og 0,68 Ul Slalioaer. 

B. Kystnrtillerieta Budget er lnlt pau 1,60 Milt. Kr. 

Uet anmlede S0forsva1·s Budget er øaaledeø: 

1934- 36 

Marinen ..... . .. 10,76 MIi! . Kr. 
Kystarlillerlet. . . 1,46 -

inlt . . . 12,20 Mill Kr. 

Frankrig, 
Budget. 

1936-36 

11,63 Mil!. Kr. 
1,60 

13,03 Mlll. Kr. 

1935 Budscttet er pnn 2905 Mill. Frc. til Flantlen (heruf en. 
43 °/u Ul Porsoneludslrter) og 2025 MUi. Frc. til Kystrorøvaret, l•'lnn
dcns Luftstyrker og hl. a. lil Udførelse af særlige r-'ornnslollninycr 
vedr Bræ11dolledcpoter og -forrnnd Ofr. T. r. S. l!J3i S. 562). 

(Le Y, 8. XII, 1D3t). 

Nybygning, Provcr. 

1935-Nyhygningsprogrnmmcl omfnlter kun 3 Sloops, Idel 
i g a II g væren d c Nybygnlns optuger Storstcdolcn ar Nyhygninss
kontocn. 

Slngskiliet s,rass/Jou.rg slobelsattes l\ov. 1934 i St. Nozaite, 
Skiliet forventes klor til Prøvelure allerede i Løbet ar 1986. 

Med Flolilleførercn Le Terrible (2600 ts, 6 Stk. 13,8 oni K., 
4 Slk. 87 mm A. L. K., 3 X 3 Stk. 55 cm T-rør), der p. t. er 1111clcr 
Modloi;elsesprøver, er opnaaet en ftlax.-Fort pna 44,95 Kuoh, 
hvilket er ny Ilaslighedsrekord for Krigsskille (e:\cl. ftlotortorpcdo , 
bande) - Jrr. lldl. Oplysninger om franske Fartresullalcr (l. r. ::i . 
1982 s. 576 os 1934 s. 314). 

Pel'sonel. 

Antagelsestallel for Sokadettcr er for Anret fnslsal Ul 50 
(I 1928 - 110, 1932 - 84, 1934 - 50); Antallet nr Jnscnlerkn
detter er 15. Ved et særligt Dekret er anmtldlg visse ry e I ak e An -
tagelaeabetlngeher nylntlforl el. skærpet. Saaledes er som ny 
Betingelse 1,60 m fasts11t som &I in i m u ms h oj de, og med llegrun-
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delse I de forøgede Krav, som Tidens hurtige Materiel m. H. t. Man
øvrer o. 1. stiller Ul Officerer, er Synsstyrkekravene rorheJet fra 
01to og ' /to til 1/io og 9/io. (R. M. I. t08li). 

Fly11n,æsen. 

I Aaret 1934 fuldrørtes den Nyorganisalion of de franske Luft• 
stridskræfter, der blev en Følge af den grundlæggende Lov nf 18/e-34. 

Under Luftministeriet henhører det egentlige Lurtvnnben, 
hvis Chef er Luftministeren, der som medgivende Organ i Spørgs
mnal vedr. Organisation, Taktik, Krigsforberedelse m. v. hnr •Le 
Consell Supcricur de !'Air• III sin Assistance. 

Landet er delt I 5 Luftregioner (l'ttetz, Paris, Tours, Lyon, 
Nordafrika-Marokko). 

Som selvstændige Luftstyrker er herudover organiseret 
henhv. Hærens og Flandens l!'lyvevæsen. Om den særlige Organi
sation af Flaadens Flyvevæsen oplyses: Ved Dekret af •0/,o-34 
oprettedes , Le Serv I c e de 1' Aeronaut I q u e Mar i time • (Spørg&• 
maal vedr. Administration, Materiel og Personel), underlagt Mnrine
alnben som en selvstændig Afdeling med Sektioner. 

Materiellet omfatter: · 

n) ,Avlatlon Embarquce, = 6 Esk. il 10 Luftf. (Jagere, 
Torpedo-Bombe- og Rekognosc. Luftf.) paa Bearn og Commnn
d an l Tes te, saml Kntapultmaterlel (Rekognosc. Luftf. Type Gour
dou Leseurre 81/2) I Skibe :i: lait 100 Luftf. 

b) ,Avlatlon de Cooperatlon • (til Kystforsvar) = 14 (16) 
Esk. (Jagere, Torpedo-Bombe-Recognosc.- og Observationsluftf.), 
heraf 11 Esk. ved Middelhavet :i: i nit 160 Luftf. 

c) , t\vlallon Autonome• = 3 (5) Jager-Esk. og 3 (4) 
llombe-Eøk. :i: lait 100 Luftf. 

Den samlede Styrke omfaller sanledes lait 360 Luftf., om 
hvilke det bemærkes, at Materiel lilhørende Gruppe c under visse 
Forhold efter Regeringsbeslutning skal være til Disposition for Luft
ministeren urr. !øvrigt T. r. S. 1933 S. 185 om Organisation pr. 1932 
af ,L'organlønlion des Forces Aerlennes de Mer•). 

Italien. 
6!otortorptdobaacu. 

(Bl. a.. Lw. I. t936). 

Foruden de i T. f. S. Februnr-Hæfte i Artiklen •Motorbaade til 
Marinebrug, nævnte ilalienske Typer (1928/29 -12 tø, M. A. S. 13 
og 16 ts), der alle er forsynede med Benzin-Motorer, meddeles Data 
fra en Forsøgsbaad, der Eft. 1934 prøvedes I Venedig: 19 ts, L = 
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17,5m, 8. 3,G m, 2 Stk. 4 Tak.la 16 (121) Cyl. Dleaelmolorer, 
750 H. K. ved 1800 0 /AI., Fart 43 Kn., Ak.Uonundius 260 Sml, Ar
mering ; 2 Stk. 45 em Torp., 2 Alg., 4 Dybdebomber. 

(Le l. I. ~Il. 51). 

Flyulll!æscn. 

Forsøganywniug med en engelsk Autogyro lllev I Jnn. utlført 
fro Krydseren Fiume. Pna Krydserens Aglerdæk ,•nr indrettet en 
loterlmlstlsk Platform (max. Dlm. 10 m), fra hvilken ,\utogyroen ud
rørte vellykket Start os Lnndlns, medens Kryllseren var under (.;ang 
(24 Knob). (La l". &. 11. a&). 

Tyskland. 

Materiel. 

Vedrørende Nyllygnlngsvlrk.somhed I 1934 meddeles flg. Ufr. 
Thsche11Luch der Kriegsflollen 1!)35 - Status pr. 11/n 34): 

Pa ns e rø k Ib e. 4. og 5. Skib af Dcui:scliland-Klaaseu, Panser
skibene E (Ersulz 1/annover) og D (Ersalz Elsass) stubelealles I Aarets 
LølJ, henhv. pøe Deutsche Werke, Kiel og Mnrloewerft, Wllhelms
hafen. .ddmiral Gra.f Spce sosnlles Jnnl 1934 . 

I engelsk l•' ag-Pressc Nov.-Dcc. U!34 omtales Dcu1schla11d
Klnseenø Egenskal.Jer m. li. t. Mnek.lnnnlrugel soalede~: 

1. Beregnel l<'nrl (ornclcl FnrL 26 Knob! er overskredet be
tydeligt. 

2. Skil.Jenc udsættes ved liojo Forter for overordentlige Ry
stelser. 

3. Dleselmotormosklncrlcl forventes I 4. og 5. Sltlll ur K..lnssen 
(evt. allerede I .Admiral Graf SpP.e) eratallet med Turblnema~ki.Derl. 

4. Del fo1•ventes, at 4. og 5. Sk ilJ aoin Folge af delle Forhold 
liliver af en auden Type cntl de 2 (3) Forgængere - evt. l Strid 
mell Versnlllestraklutena Klouaulcr of en større Tonnage. 

Krydsere. I Dee. 1934 søsattes en ny Krydser l~rsalL .Ama
.ione, der fik Navnet N,1rnberg, eller ca. 1 Aars BcddlnganrlJcJrte. 
Krydseren, der er af Leip.iig-Typen, var ikke anført I sidste Udg. 
ur T. Ll. KriegsDollcn ,T!mea, omtnlle dens StnbelaOølJ a11nlcdcs: 
•· .. came ns aomewhat of a aurprlee io nnval circles In lhis couu
lry, ns lhe bulldlng of Ibis øhlp bad not Leen menlloncd In lhe 
ofncial Helurn or Fleetø, nor lo the uny of the unof1lclal tcxt-
1.Jooks . .... • 

Jagere. Bygningen ar 4 Jagere til 1!:rstntniog ror forældet 
'l'oonøge er under Forberedelse. 
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B-Bnade (SperritbungsCahrzeuse). I 1934 er bygsel 8 Stk. 
ar disse Bonde, medens 4 Stk. er under Bysntni:. Hovedduta: 45 ts, 
2 Stk. Diesel-Motorer, 18 Knob ved 600 H. K., 15 Mands 1.le
sætning. 

S- B a ad e {Ue\\achunssfahrzeugeJ. I 1934 er hygget (under 
Bygning) 8 Stk. ur dlssE: Baade, der klassi0cere3 som UZ-Bande. 
Hoveddnta: ca. 20 ts, ? ~,nob, 2-50 cm t T-rør, 1 Sti-.. A. L. K., 
12- 17 Mandø Besætnins" 

Hj æ I p es k i b e. Tcmderne Sa.ar og T1ing1au blev tjenesteklar 
Erteraaret 1934 henhv. 6 og 3 Maaneder efter Stabela00b. 

Dntn ror Saar: 3000 ts, 15 Knob, 3 Stk. 10,5 cm. K. 
Data for Tsingtau (lllodersklb ror S-Baade): 2300 ts, 17,f> 

Knob, 2 Stk. 8,8 cm A. L. K. 

For iovrigt at give ,et Overlillk over den tyske Flnndes lle
k o ns tru k. ti o n efter Verdenskrigen meddeles Og. med Henvisning 
Ul hosstunt:11de Skema, der bl. n. illustrerer Forhold vedr. Bysge
l!der og Udviklingen fra Dampmaskineri til Dieselmotordrirt. 
-Opbygningen er i store 1i'ræk foregaael I flg. Tempi: 

1. 1919 pnnbesyndtes Modernisering af ile 6 Linleskibe 
ar Schlesw.-g-Holstein-Klasnen; første Skib J/annover moderniseredes 
2. Gang 1929. 

2. 1920 paabegyndl.es Modernlsertns af Torpedobaade 
.ir G og T-Klassen; Bnade af G-Klassen moderniseredes 2. Gang 1929. 

3. 1920 panbegyndtee Modernisering ar Krydsere af Ama
.:one-Klassen. 

4. 1921 panbesyndtes llygnlng nf ny Krydser-Type med 
Emden (5400 ts, 29 Knob, 8-15 cm t..), der modernisereiles 1934. 

5. 1925 paabegyndtes Bygning ar den senere Udformning 
ar Krydser-Typen med Konigsberg. (6000 ts, 32 Knob, 9-15 cm K.). 
Opbygningen arsluttedes forel0uig 1H31 med Leip~ig, genoptogee 
1934 med Niirnberg (der repræsenterer Nr. 6 ar det erter Versaliles
Traktaten tilladte Antal). 

6. 1925-28 tilvejebrastes 12 Jagere ar Seeadler- ll'ol{-Klnssen. 
7. 1928 paabegyndtes Nybygning af 6 Panserskibe med 

Dcutschland (10000 ts, 2€i Knob(?), 6-28 cm og 8-15 cm. K.). 
8. 1934 forberedtes Bygning af Jagere til Erstatning for ældre 

T-Bande. 
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Pnnbe

gyudl 

Anr 

Stabel-
nllolJ 

\Ur 

Tjeneste
klar 

Aar 

Uyi,gelid 
I Aar 

- .9-g - "'"' .!: I e~ 
"'"" 

Mnsklner 

Panserskibe I ·1 I I - _, 
Deutschla11d Sepl. 1928 Maj 1931 Apri 11933 1 41 /, 2 , o I 0 ••I : 8 M • .l. N. 

dulilielvirkondc O Cy' 
Adm. Schee1· Juni 1932 April 1933 Nov. 1934 21/, 11/, J ~-Takt. 

Jdm. Graf Spee Okt. 1932 Juni 1934 T~1.~il 
I bcloN. 

D (Ersnlz l~lønøs 
E ( - Han nov.) 

K rytlsern 
Emdc11 

Kiinigsbcry 
Karlsrulle 

Kutn 

Leip;;i9 

Niirnbci-g 

Jagere 
Seeadler-K lnsse 

lFolf-Klasse 

Specinlskibe 
(Ni.te) 

(Zietcn) 
(Jleteor) 

Elbe, Weser 

Brtmse 

Corch Focl, 
Saar 

Tsi11g_tau 
Grille 

Jt-Baadc 
S-Ba.ade 

1934 
1!!34 

I •. ,. (?) 

Dec. 1921 Ja11. 1925 Nov. 1926 1 f> P/. Turbinor,t93◄ 0llcl 

April 1925 Mnrts 1!>27 Dec. 1929 4¾ 2'/• l Turbiaor, Oliefyr. 

I Juli 1926 1 \ug. 1927 Mnrls 1930 a• ,, 12'/, J I~ !hi~•~i'.~~ ~-~~;. 
Aug. 1926 "nJ 1928 Juli 1930 4 21/, 10 C;·l. 4-Tokt. 

\prlll!l2S Okt. 1929 Efternnr 31 • 2 lO1oaol-1'urbioo 
1931 ~ggrognl. Turbln 

r,, Ti~ lil tll 2 Shlc9kruor. U Ios 
i!.fleraar l)ec. 1934 ? Sia- j 1 x stoo H. K. :-.1. ,1. 

en. 1 til Mid!orskruo. 
1933 belott . I I dobbollv. 7 Cyl. 2-Tn 

I rn2s 
)!}27 2S 

1914 
• 1!)19, 23 

1915, 24 
1U31 

1931 

1933 
April 1934 
Juni 1934 
I 1!)34 

1980-34 
1931-36 

Okl. 1934 
Sept. 1934 

I 

}rurbiner, Olier 

Oioaol: 4 Cyl. 4-T• 

Diucl: 0 C)·I. ·1-Tn 

Dl"ol: B Cyl. -l-'rn1 
Dloool : 0 Cyt, 1·T• 

Dl 0101 : 8 Al.,1 . :,.•. du 
bolh"lrk. 2-Tokt. 

Sojl ■ kib, ll)mlpe1Dnok 
Dloool, 

Diesel. 
Dlcse I. 

Diesel(?). 
Al oLor. 



Skal vor Flaade have Artilleriskibe? 1) 

Af Kontreadmiral Bastrup. 

Det, jeg skal have den Ære at tale om Aften, er 
Spørgsmaalet: 

Skal den danske Flaade have Artilleriskibe? 

og ved Art i 11 er is k i b e forstaar jeg Skibe, hvis Hoved
opgave er Artillnikamp, og hvis Hovedvaaben derfor er 
Artilleri, altsaa i Modsætning til Torpedofartfljer og Mine
fartøjer, hvis Hovedvaaben er Torpedoer og Miner, men 
som har Artilleri som Bivaabcn, og som kan være enten 
Overfladefartøjer, store og smaa Torpedobaade og Mine
skibe, eller Undervandsbnade. 

Men inden jeg begynder paa at omtale mil egentlige 
Spørgsmaal, er der et Par andre, som jeg vil berøre 
først uden dog at gaa i Enkeltheder, Spørgsmaal, lnis 
Besvarelse først maa være i Orden , nemlig: 

Skal Danmark have et Forsvar 'l 

og bekræftende Fald: 

Skal Danmark have en Flaade? 

Det synes maaske ejendommeligt al spørge •Om 
Danmark skal have et Forsvar• i denne Forsamling, 
hvor alle paa Forhaand maa antages at være enige om 
Svaret. Naar jeg allig1wel gør det, er det alene, fordi 
Besvarelsen danner Grundlaget for Besvarelsen af de 
paafelgende Spergsmaal. 

Om et Land behøver et Forsvar maa vel afhænge af, 
om der er andre Stater, der kan tænkes at have Lyst til 
eller Brug for Landets Territorium eller anden Ejendom. 

1) ,Foredrag boldt i det Krigsvidenøkabeligo Selskab , optaget med 
Foredragsboldnone og S•lsbbols Tilladelse i Tidsskrinet efter Anmodning fra 
delles Redaktion". 

Tldu kr. f. SoTHoa. •106. AarJ 11 
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Selv om Daomark endnu kan regnes for et ganske 
velstaaende Land, er ,•ore naturlige Rigdomskilcler anta
gelig ikke af den Art, al en fremmed Stal under almin
delige Forhold vilde tænke paa at angribe os for at 
komme i Besiddelse ar dem, da den derved næppe kunde 
undgaa al krænke andre fremmede Staters \'irkelige eller 
indbildte Interesser. Men vort Territorium ligger jo 
desto værre saaledes, at det under en Krig mellem en 
større Stat ved Østersøen og en større Slat udenfor 
Østersøen er af meget stor Interesse for de krigsførende. 

Den ene af Parterne, antagelig Østtirsømaglen, vil 
være interesseret i, al Adgangene til Østersøen lukkes, 
den anden Part i, al Adgangene boldes nabne. 

Den Part, hvis Ønsker i den Retning vi deler, vil 
,ære os venlig sindet, <len anden vil være os fjendtlig 
sindet. 

Den Part, der er os venlig sindet, vil antagelig lade 
os i Fred, hvis den anser os for stærk nok til al hævde 
vor Vilje og allsaa ogsaa dens Vilje. 

Den anden Part vil sikkert kun Inde os i Fred, der
som den mener, at det, det koster at tvinge os til at 
forandre Vilje, eller del, det koster den at besætte de 
nødvendige Dele af vort Territorium for selv at gennem
føre sin Vilje, er mere end del, den opnaar derved . 

Bar vi intet Forsvar, vil begge Parter være ialer
esserede i at besætte saa meget ar vort Terrilorium, som 
de skønner nødvendigt for at sikre Aabniagen eller Luk
ningen, og vi har ingen som helst Udsigt til at undgaa 
at blive draget iod i [{rigen eller i alle Tilfælde til at 
undgaa, at vort Land bliver f{rigsskueplads. 

8\'is vi har et Forsvar, \'il del i del enkelte Til
fælde afhænge af Forholdet mellem Forsvarets Slytke og 
Størrelsen af den paagældende fremmede Stats Interesser 
i Lukning eller Aaboiog, om vi kan forblive neutrale. 

I Almiudelighed kan del siges, at jo stærkere vort 
Forsvar er, desto større er Udsigten til at forblive neutral. 
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Et vigtigt Moment vil det \'ære, om vort Forsvar er 
af en saadan Art, at vi kan have Værdi som enten Ven 
eller Fjende; det vil gøre, at de interesserede Parter vil 
betænke sig paa at tvinge os over paa Modpartens Parti. 
Et kraftigt Forsvar kan sætte os i Stand til selv at ,•ælge, 
til hvilken Side vi vil gaa, og gøre os til en værdifuld 
Forbundsfælle eller en ubehagelig Fjende. 

Intet Forsvar vil sikkert betyde, at vi inddrages i 
Krigen, eller i alle Tilfælde at vort Territorium bliver 
besat; og naar Krigen er forbi, er der ikke meget Baab 
om, at vi faar vort Territorium og vor Selvslændigbed 
tilbage, da Sejrherren næppe vil give Afkald paa den 
Fordel al kunne forberede og befæste vort Territorium, 
saa han kan sikre sig al faa sin Vilje angaaende Aabning 
eller Lukning af Adgangen til Østersøen fer den næste 
Krig . 

Der kan da, saa vidt jeg kan se, ikke være Tvivl 
om, at saa længe der er Mulighed for Krig mellem en 
af de store Stater ved Østersøen og en stor Slat uden
for Østersøen, maa vi have et virkeligt Forsvar, dersom 
vi ønsker al blive holdt uden for Krigen og bevare vor 
Selvstændighed. 

Det næste Spørgsmaal bliver da: 

Skal Danmark have en Flaade '? 

Det synes maaske ejendommeligt al spørge, om 
Danmark skal have en Flaade, da Landet bestaar af en 
Mængde Dele, der er indbyrdes adskilt af sejlbare Far
vande. Naar jeg allige\·el gør det, er det ikke alene, 
fordi Besvarelsen af det danner Grundlaget for Besva
relsen af det næste Spørgsmaal; men ogsaa, fordi jeg 
ikke føler mig sikker paa, al alle er enige om Svaret. 

Jeg spørger ikke •Skal Danmark have en Bær,. 
For jeg gaar ud fra, at det er selvindlysende, al dersom 
Danmark overhovedet skal have et Forsvar, er den første 
Betingelse, at der kan ydes effektiv Modstand mod 

11' 
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eo Fjendes Besættelse af den eller de Dele af vort Ter
rilorium, som en Angriber kan lænkes at ville sikre sig, 
og Modstanden kan kun blive effektiv, oaar vi har en 
kampkraftig Bær paa det paagældende Sted. 

Sjælland er sikkert den mest ønskværdige Del af 
vort Territorium for den, der kan tænkes al ønske al 

lukke Adgangene til Østersøen eller at bolde dem aabne, 
fordi Sjælland ligger baade ved Sundet og Store [helt, 
og den, der har Sjælland, kan forholdsvis let beherske 
disse Gennemgange. Og for os selv er Sjælland den 
Del af Landet, hvormed et Forsvar staar og falder. 

Men det skal dog straks bemærkes, at Adgangen til 
Østersøen kan lukkes af en Stat ogsaa uden Besiddelsen 
af Sjælland, nemlig ved at have Berred0mmet i Katlegat, 
og for at hævde del, vil Desæltelse af andre Dele af 
vort Territorium end Sjælland faa Betydning, særlig 
Jyllantl. 

Det er derfor iodlysentle, al det er nødvendigt for 
os nt have en kampkraftig Bær, først og rremmest paa 
Sjælland og dernæsl til Forsvar af Jylland. 

Men er det ogsaa nødvendigt at have en Flaade? 

Svaret maa arhænge af, om dn er Opgaver, som 
s k a I løses, og som en len kun kan løses af en Flaade, 
eller som bedst kan løses af en Flaade. 0 g det er 
der, og jeg skal omtale de vigtigste, og først dem, 
der kno komme til at foreligge, hvis Landet ani;ribes, 
altsaa naar Krigstilsland foreligger eller forestanr. 

1. Der er lmødegaaelser af Landganr;sfore
tngender, enten det nu drejer sig om en Besættelse 
af Sjælland eller en Omgaaelse ad Søvejen ar Grænse
forsvaret i Jylland. 

En Troppetransport over Søen er ~o forholdsvis 
simpel Ting, oaar der ikke kan ventes Angreb under
vejs; Transportskibene skal kun ledsages af de Artilleri-
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skibe, der anses for nødvendige Lil at dække Landgangen, 
og af Landsætningmateriel. Hvis der derimod kan 
ventes Angreb undervejs af en kampkraflig Flaade - her
under ukendte Minespærringer - maa Traosporttlaaden 
sikres af en betydelig Flaadestyrke; jeg skal saaledes 
nævne, al da Tyskerne i 1917 gjorde Landgang paa Øsel 
med ca. 25,000 Mand, benyttedes der 21 Transportskibe, 
med en Eskorte paa ca. 300 Krigsskibe og l{rigsfarløjer 
af forskellig Slags, deriblandt 11 af de nyeste liampskibe, 
foruden ca. 100 Flyvemaskiner. 

Del er da indlysende, at et Landgangsforetagende 
alene af denne Grund langt lettere lader sig forberede 
og gennemføre overraskende, naar vi ikke har en kamp
kraftig Flaade, end naar vi har en saadan. 

Det er af største Betydning, at Landgangsekspedi
tionen bliver observeret i Tide og angrebet undervejs, 
hvor den er mest saarbar. Men det er ogsaa af største 
Betydning, at Forsvarshæren kan møde i rette Tid paa 
Landgangstedet, fordi Ekspeditionen er næstmest saar
bar under Udskibningen, og for at det skal kunne ske, 
maa Landgangsekspeditionen observeres, længe før den 
naar Landgangsstedet. 

Observation og Angreb kan, naar det er lyst og 
sigtbart, udføres baade af Flyvere og af Skibe, bedst af 
Flyvere; naar det er mørkt, kun af Skibe. 

De Afstande, en Transporlflaade skal gennemløbe 
fra Udlandet og lit et eventuelt Landgangssted, kaa være 
saa korte, at hele Overfarten det meste af Aaret kan 
foregaa om Natten. I alle Tilfælde er Danmarks geografiske 
Forhold saadanne , at en Traasportflaade ikke behøver 
at røbe sit Bestemmelsessted, før Mørket falder paa, IH·is 
Landsætningen skal begynde ved Daggry. Rekognos
cering og Angreb kan da kun foretages af Flaaden. 
Under Angreb hører f. Eks. ogsaa Udlægning af Mine
spærringer paa Ekspeditionens Vej. En saadan kan kun 
foretages af Flaaden. 
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En kampkraftig Flaade vil saaledes kunne under
støtte Hærens Forsvar mod Landgangsforetagender baade 
paa Sjælland og i Jylland. Og den vil yderligere kunne 
yde, i alt Fald nogen selvstændig Modstand mod saa
danne Foretagender i de Dele af Landet, hvor der ikke 
findes nogen Bær. At Flyverne kan yde værdifuld Hjælp 
ved disse Opgavers Løsning, er givet; men de kan ikke 
løse dem alene. 

2. Saa er der Forbindelsen mellem Lands
delene. 

Selv om vi har en kampkraftig Flaade, kan vi ikke 
hævde Herredømmet i alle vore .farvande til Stadighed. 
Men da en fremmed Stat, der er i l{rig med en anden 
fremmed Stat, heller ikke til Stadighed kan have større 
Søstyrker liggende overalt, vil der, hvis vi har en kamp
kraftig Flaade, være Mulighed for, .at vi paa et begrænset 
Omraade i en begrænset Tid kan opnaa en saadan Over
legenhed, at Troppeoverførsler kan gennemføres. At 
blot Muligheden for saadanne Overførsler er ar · stor 
Betydning, kan næppe bestrides, naar henses til, at 
Hæren er delt mellem Jylland og Sjælland, og Res-ten 
af Landet er blottet for Landforsvar. 

En kampkraftig Flaade vil saaledes kunne skab~, 
alt Fald nogen, Mulighed for, at Hæren kan optræde 
de Dele af Landet, hvor den ikke er paa Forhaand. · 

3. Saa er der Udlægning af Minespærringer 
eller Undervandsbaadsfelter, enten det er under 
Løsningen af de lige nævnte Opgaver eller af andre Grunde, 
f. Eks. for at vanskeliggøre et Bombardement af l{øben
havn fra Søsiden, eller for at vanskeliggøre en Fjendes 
Sejllads i vore Farvande, eller for at spærre et indre 
Farvand. 

4. Endvidere er der Opklaringstjenesten paa 
Søen: Om Dagen, i sigtbart Vejr, kan denne Tjeneste 
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kun udføres tilfredsstillende af Flyvere. Men om N~ten 
og i usigtbar! Vejr er Flyverne til ringe Nytte, og det 
er da Flaaden, der maa besørge Opklaringen. 

5. Angreb p a a fj en t I i g e Krigs s k i b e. - Der
som Sjællands Forsvar er tilstrækkelig stærkt til at afholde 
en Stat fra at forsøge at besætte Øen, men den allige
vel ønsker at beherske Adgangen til Østersøen, maa den 
have Herredømmet i Kattegat og, hvis den ønsker Ad
gangen lukket, besætte Dele af vort Landterritorium, 
eventuelt Jylland, Fyen, Laaland, Langeland og mindre 
Øer i Kattegat. 

Men Herredømmet i Kattegat kan kun erhverves og 
opretholdes af den ene Part ved Kamp med den anden. 
Og under saadanne Rampe vil Danmarks Værdi som Ven 
eller Fjende afhænge af Flaadens rfampkraft. Og denne 
Værdi kan være afgørende for, om en anden Stat ved 
at angribe os vil tvinge os til at blive Fjende. 

6. Endelig er der Neutralitetsbevogtning. 
Neutraliletskrænkelser, der ikke imødegaas, kan give 
Anledning til Vanskeligheder, der atter kan udvikle sig 
saadan, at det giver Stødet til, at Landet inddrages i 
den Krig, som det helst vil undgaa. Naar alvorlige 
Neutralitelskrænkelser ikke imødegaas, er det jo et Tegn 
paa S\'aghed, der vil opfordre de krigsførende til selv 
at tage Styret paa vort Territorium. Neutralitetsbevogtning 
paa Søterritoriet kan naturligvis kun udføres af Skibe. 
- Flyvere egner sig ikke dertil. - De enkelte Bevogt
ningsfartøjer behøver ikke at være kampkraftige; men 
som Baggrund maa de have en kraftig Søs tyrke, der 
kan komme til Stede hvor som helst og naar som helst 
i Farvandene. En Bevogtning er jo ikke noget værd, 
naar der ikke staar Magt bagved. 

Det vil da an tage lig være indlysende, at Spørgs
maalet •Bør Danmark have en Flaade" maa besvares 
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ikke alene med et absolut JA, der maa yderlige tilføjes 
11en kampkraftig Flaadeu. 

En Flaade, der ikke er kampkraftig, er kun af 
ringe Værdi for Forsvaret. 

Men hvad er da en kampkraftig Flaade? 
Det er en Flaade, der under J{amp kan opnaa Virk

ning af væsentlig Betydning overfor de Modstandere ; 
den kan vente at møde. 

De Skibe, vor Flaade kan vente at møde som Mod
standere, er Kampskibe, Krydsere, Torpedobaade og andre 
mindre, hurtige og let manøvrerende Fartøjer, maaske 
ogsaa Undervandsbaade. De Vaaben, hvormed vore Skibe 
kan bekæmpe disse Skibe, er Artilleri, Torpedoer og 
Miner og for vore Flyveres' Vedkommende Torpedoer, 
Bomber og Maskinskyts. 

Vore Skibe kan, som jeg før sagde, benævnes: 
Artilleriskibe, Torpedofartøjer eller Minefartøjer efter deres
Hovedvaaben, men de fleste Skibe fører foruden deres 
Hovedvaaben ogsaa et eller flere af de andre Vaaben som 
Bivaaben, saaledes fører de alle Artilleri. 

Men i de af vore Skibe, hvor Artilleriet er Bivaaben, 
maa det nødvendigvis være svagt, fordi vore Skibe er 
smaa og maa være det, til Dels af Hensyn til vore Far
vandsforhold, men især af Hensyn til vor Pengepung. 

Mod de store Mariners største Artilleriskibe, [{ a m p -
skibene, vil det Artilleri, vor Flaade kan føre, natur
nødvendigt være af ringe Virkning; skal Flaaden bekæmpe 
saadanne Skibe, maa det være med Torpedoer og Miner. 
Men disse Vaaben har ogsaa gode Chancer overfor saa
danne Skibe, der paa Grund af deres Dybgaaende har 
ringe Bevægelsesfrihed i vore snævre og grundede 
Farvande. 

Mod de store Mariners Krydsere vil vor Flaade 
kunne stille særdeles virkningsfuldt Artilleri, dersom vi 
har Artilleriskibe af lignende Størrelse som hidtil, men 
ikke dersom vore Artilleriskibe bliver væsentlig mindre. 
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Torpedoer og Miner kan man nære Haab om at faa bragt 
i Anvendelse mod [{rydsere, men Sandsynligheden for 
Træfning er mindre end overfor Kampskibe paa Grund 
af Krydsernes større Fart og mindre Dybgaaende, ,særlig 
fordi det mindre Dybgaaende giver større Bevægelses
frihed i vore Farvande. 

Torpedojagere, Torpedobaade og lignende 
mindrP., hurtige og let manøvrerende Fartøjer med ringe 
Dybgaaende er det særdeles vanskeligt at opnaa Træf
ning imod med Torpedoer og Miner. De maa bekæmpes 
med A rlilleri. 

En kampkraflig Flaade for vore Forhold maa altsaa 
af Hensyn til de fremmede Magters store Artilleriskibe 
rande over Torpedoer og Miner og over Fartøjer, der 
kan bringe dem hen paa de Steder, hvor der er Brug 
derfor, altsaa Torpedofartøjer og Minefartøjer, og endelig 
over Midler, der kan beskytte disse Fartøjer, først under 
deres March til og derefter under deres Ophold paa 
Arbejdsstedet, imod deres særlige Fjender, nemlig mindre 
Artilleriskibe, Torpedobande m. m., det vil altsaa sige, 
vi maa raade over Artilleri, der er kraftigt nok til at 
bekæmpe og nedkæmpe disse. 

Baade engelske og tyske Torpedojagere og Torpe
dobande er med Hensyn til saavel Fart som Artilleri 
vore Torpedobaade, Ondervandsbande og Minefartøjer 
langt overlegne. Og deraf følger, at al March for disse 
vore Skibes Vedkommende er umulig, saa længe det 
er lyst, i Farvande, der er besat af fjendtlige Torpe
dobaade, med mindre vore Skibe bringes frem ved 
Hjælp af Arlilleri, der er de fjendtlige Torpedobaade 
overlegent. 

At dette gælder Overfladeskibene, d. v. s. vore Torpe
dobaade og Minefartøjer, er indlysende; men det gælder 
ogsaa Undervaodsbaadene, fordi deres Elektricitetsbe -
holdning er saa lille, at de kun kan bevæge sig en 
temmelig lille Strækning under Vandet, tilmed med meget 
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ringe Fart. Og naar Elektriciteten er brugt op, maa 
0ndervandsbaaden tilbringe adskillige Timer i Overfladen 
med Opladning af Akkumulatorer, før den aller kan op
træde under Vandet. 

Overfor fjendllige Torpcdobaade er Torpedofr kun 
til ringe Nytte. Torpedobaade har lmn el ringe Oyb
gaaende, og derfor maa Torpedoer, der skal kunde ramme 
dem, indstilles til at gaa tæl under Vandlladen; derved 
bliver Torpedobanen meget synlig, og Maalet \Jil have 
let ved at und,•ige Torpedoen paa Grund af sin store 
Evne lit hurtigt al forandre l{urs og farl. 

Miner, der skal have Sandsynlighed for Træfning 
mod Torpedobaade, maa ligge forholdsvis tæl sammen, 
fordi Torpedobaadenes Bredde er lille, og de maa ligge 
i ringe Dybde under Vandfladen, fordi Torpe~obaade 
har ringe Dybgaaende. Uegge Dele er uheldigt; naar 
Minerne ligger tæl, vil det vanskeliggøre 0rllægningen af 
el nogenlunde stort Felt, og Sprængning af en Mine 
kan beskadige Nabominer, og naar Minerne ligger højt, 
vil de forholdsvis let kunne opdages af Flyvere, saaledes 
al Torpedobaadene kan advares. 

Men det er ikke alene under March til Arbejdsstedet 
om Dagen, at vore Torpedobaade, Uodervandsbaade og 
Mineskibe maa beskylles ar Artilleri. Hvis de i nogen 
Tid, blot flere Dage skal være i Nærheden af el bestemt 
Arbejdsfelt - eller Farvand - maa de i Pavseroe kunne 
opholde sig paa et Sled, der er beskyttet af Artilleri, 
og hYor de kan hvile ud og supplere deres Beholdninger, 
særlig af Brændsel og Vand. El farvand, hvori Under
,·andsbaade er posteret neddykkede, maa ogsaa beskyttes 
af Artilleri; dersom en Fjende frit kan gennemsøge det 
med sine Smaafartøjer, forsynede med Hydrofoner og 
Dybdebomber, med Flyvere og eventuelt Trawll're, vil 
del kun være el Tidsspørgsmaal, naar Undervandsbandenr 
er fundet og ødelagt. Al Mineskibe maa beskylles under 
Udlægning af Miner, og al de udlagte Minespærringer 
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maa beskyttes mod Minestrygning, behøver næppe at 
nævnes. 

Det vil nu antagelig være klart, al bande Torpedo
fortøjer og Minefartøjer for at kunne udnyttes maa have 
A rlilleribeskyllelse. Og det Artilleri, der skal yde Beskyt
telsen, maa i ethvert Tilfælde være fjendtlige Torpedo
jagere overlegent, selv om disse optræder i Flertal. Tor
pet.lojagere bar stor Fart, og derfor vil en Fjende let 
kunne koncentrere et Antal af dem der, hvor der er 
Brug for dem. Men for at faa den fulde Gavn af Torpedo
og Minefartøjer, man Arlilleribeskyltelsen ogsaa være 
fjendtlige Krydsere overlegen, fordi en Magt, der vil 
bekæmpe os og ved, at han ikke kan gøre det med 
Smaafartøjer alene, ikke vil belæoke sig paa at bringe 
sine Krydsere i Anvendelse, hvis det Artilleri, vi raader 
over, er ufarligt for dem. Krydseren er, som tidligere 
nævnt, et forholdsvis vanskeligt Maal for Torpedoer og 
Miner, og Tabet af en Krydser vil desuden ikke betyde 
nogen større Svækkelse af hans Flaades Værdi overfor 
hans egentlige Modstandere. 

Dersom vort Beskyttolsesartilleri er stærkt nok til 
at betyde en alvorlig Fare for fjendllige ({rydsere, vil en 
Angriber være nødt til at sætte l{ampskibe ind imod os, 
men for disse er Torpedoer og Miner en meget alvorlig 
Fare, og da Tabet af blot et enkelt Kampskib paa Grund 
af disses Faalallighed vil være meget føleligt for enhver 
Marine, bliver Risikoen stor, og det bliver en betænke
lig Sag. 

Antallet af [{ampskibe er lille i alle Mariner, de er 
overordentlige kostbare, og de kan ikke bygges paa 
mindre end flere Aar. 

Den Beskyttelse, der saaledes er uomgængelig nød
vendig for vore Torpedo- og Minefartøjer, kan lænkes 
ydet enten af Artilleri i Land eller af Flyvere, der kan 
være bevæbnet med Torpedoer, Bomber og Maskioskyts, 
eller af Artilleriskibe. 
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Jeg skal først omtale Artilleri i Land. 
Saa længe Fartøjerne er under March fra et Sted 

til et andel, er Beskyttelse ved Artilleri i Land selv
følgelig umulig. En beskyttet Basis for Fartøjer, der 
skal have Forsyninger af en eller anden Art eller Hvile, 
kan derimod aller bedst beskyttes ved Artilleri i Land. 
Men Artilleriet maa naturligvis være fast knyttet til denne 
Basis, saa længe den skal opretholdes. 

Et Farvand, der flr besat med neddykkede Under
vandsbande, kan i Almindelighed ikke beskylles ved 
Artilleri i Land, fordi Arstande.n fra Bandenes Poster til 
Land vil være for stor, i alt Fald for stor til at man 
kan regne med tilstrækkelig Sigtbarhed eller med Træf
ning mod saa smaa og let bevægelige Maal som fjendtlige 
Torpedobaade eller lignende, der opererer mod Under
vandsbaadene. 

Det samme gælder Beskyttelse af Mineskibe under 
Mineudlægning, naar denne da ikke Onder Sted meget 
tæt ved Land, da de kan beskydes af fjendtlige Skibe, 
der ligger meget længere fra Land end de selv. Og det 
gælder til dels ogsaa llcskyltelse af udlagle l\linespær
ringer; ganske vist er Minestrygningsfartøjer under deres 
Arbejde meget bundne i deres Bevægelser og derfor 
forholdsvis lette at beskyde med Virkning, hvis man kan 
se dem, men Minespærringer vil i mange Tilfælde være 
anbragt langt fra Steder paa Land, hvor Artilleri til 
Stadig bed kan være opstillet, og Minestrygerne vil under 
mange Forhold kunne dækkes mod Beskydning fra Land 
ved kunstig Taage. 

'fil Orientering ved Bedømmelsen af, i hvor stor 
Udstrækning Artilleri, opstillet i Land, kan beoylles ud 
over Søen, kan jeg oplyse, at i Vinterhalvanret er Sigt
barheden i vore Farvande under 3 Sml. mindst 7 af de 
lyse Timer i gennemsnitlig 40 °lo af Halvaarets Dage. 

Jeg skal med del samme nævne, at hvad kunstig 
Taage angaar, saa er Nytten af den temmelig afhængig 
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af Vind og ·Vejr. Det kan være vanskeligt for en Sø
styrke at dække sig effektivt overfor en anden Søstyrke, der 
ofte vil være i Stand til at manøvrere sig klar af Taageo, 
navnlig hvis den er overlegen i Fart. Lettere sliller det 
sig, naar den, man skal dække sig ror, er ubevægelig, 
saaledes som Tilfældet er med Arlilleri i Land; i denne 
Forbindelse da praktisk talt ubevægelig. 

Naar Taage eller Røgskjul skal dannes af Skibe, 
og Vinden ikke er gunstig derfor, vil disse ofte selv 
være en Del udsat for Beskydning under Udlægningen. 
Men denne Ulempe kan undgaas, naar den, der vil dækkes, 
raader over flyvemaskiner med Taageudviklingsapparaler. 
En flyver kan paa el Øjeblik lægge et Taageslør netop, 
hvor der er Brug derfor, og praktisk talt uden Risiko, 
med mindre der er fjendtlige Jagermaskiner i Nærheden, 
og i Ly af delle Slør kan sao. Skibene udlægge deres 
To.age. 

Der lægges meget stor Vægt paa Indøvelsen og Brugen 
af Røg- og Taageskjul i alle Mariner. 

Man er da sikkert berettiget' lil al sige: Mindre Skibe 
under March om Dagen maa have Artilleribeskyttelse, 
men kan ikke dækkes af Artilleri i Land. 

Med udlagte Undervandsbaade og Mineskibe under 
Mineudlægning gaar det paa samme Maade. Udlagte 
Minespærringer kan i nogle Tilfælde, men langt fra altid, 
og kun i særlig gunstige Tilfælde mr.d blot nogenlunde 
Sikkerhed, dækkes af Artilleri i Land. 

Følgelig egner Artilleri i Land sig absolut ikke til 
at yde let Flaademateriel den artillr,risliske Støtte, der 
er absolut nødvendig for, at det kan virke erter sin 
Bestemmelse. 

Og dette gælder, ligegyldig hvorledes dette Artilleris 
((aliber, Rækniag, Bevægelighed eller øvrige Egenskaber 
er. Noget andet er, al disse Egenskaber selvfølgelig har 
stor lll'lydoing for den Hjælp, Artilleriet paa Land kan 
yde Skibe paa Søen, hvor Bjælp overhovedet er mulig, 
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del vil sige hvor Sigtbarhed, Afstand og Farvandsforhold 
tillader effektiv lleskydning af Skihe fra Land. 

Jeg vil dernæst omtale Flyvevanbnets Mulighed 
for al yde del lelle Flaademateriel den nødvendige artille
risliske Støtte. 

De fjendllige Skibe, Flyverne maa kunne bekæmpe 
for at yde den nødvendige I.Jeskyllelse, er, som det vil 
fremgaa af det foregaaende, Torpedobaade og f{rydsere. 
Overfor [{ampskibe er Flyvernes Værdi vistnok ringe paa 
Grund af l{ampskibenes kraftige A. L. - Skyts og gode 
Beskyttelse mod Bomber. 

[Campskibe vil iøvrigt næppe blive sat iod mod vort 
lette Flaademateriel, h,·is det kun er beskyttet af flyvere. 

Til Bekæmpelse af l{rydsere og Torpedobaade har 
Flyverne følgende Vaaben: Torpedoer, Bomber og Maskin
geværer. Jeg skal omtale hver Skibstype for sig. 

Krydsere har foruden deres Hovedarmering, der 
vel i Almindelighed vil være en Del 15 em re, cl Batteri 
A. L. - Skyts af 8,8 (1 10,5 cm l{uliber foruden et større 
Antal Maskinkanoner og Maskingeværer. 

Mod Krydserne er flyvernes Maskinge,·ær til ringe 
Nytte. For at bruge det maa Flyveren ind paa ret kort 
Afstand; han kan da, hvis han er heldig, opnaa at skyde 
et Par Mand af [{rydserens Besætning, mange vil jo 
ikke være udækkede. Men han risikerer meget let selv 
at blive skudt ned, saaledes at den mulige Gevinst er 
for lille i Forhold til Risikoen. 

Bvor stor Værdi, man kan tillægge Torpedoer, 
kastet fra Flyvere, i vore Farvande, er ikke godt at sige. 
Torpedoer, der kastes fra Flyvere, er tilbøjelige til al 
begynde deres Bane med en kraftig Dybdesvingning, det 
vil sige, at de, hvor Vanddybden ikke er stor, er Lil
bøjelige til al gaa i Bund. For at kaste Torpedoen skal 
Flyvertin tæl ned til Vandel. Kastehøjden er højst 20 m, 
hvor han allsaa kan beskydes ikke alene med A. L.-Skyts, 
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men ogsaa med almindelige Kanoner, og hvor de Vand
søjler, der fremkommer ved Granatnedslag, kan naa ham, 
og, hvis de naar ham, faa ham til at kæntre. Desuden 
maa han ind paa temmelig kort Bold for at gøre sig 
Baab om al træffe, naar han ikke kender Maalets Fart nøje. 

Jeg kan nævne, at et Fejlskøn paa blot 4 Knob, og 
mindre Fejl kan man næppe, regne med overfor Skibe 
med en Maksimumsfart paa over 30 Knob, vil bevirke 
en Fejltræfning paa ca. 90 m, dersom Skudafstanden 
er 2000 m, d. v. s. en Fejl paa over Balvdelen af de 
fleste Krydseres Længde. Udsigten til Træfning med en 
enkelt Torpedo er saaledes ikke stor i Forhold til Risikoen 
for Flyveren. Rimelig Virkning med Torpedoer kan næppe 
paaregnes, med mindre et større Antal Torpedoplaner 
kan angribe paa een Gang. 

Og det bliver vel ikke let at komme i samlet Angreb 
med el større Antal Flyvemaskiner, dersom Modstanderen 
er eskorteret af Jagermaskiner, hvad Krydsere vel som 
Regel vil være i vore Farvande. 

Tilbage er Bomben. Om Træffesandsynligheden for 
Bomber, kastede fra Flyvere mod Maal med stor Fart 
og god Manøvreevne, foreligger der kun faa Erfaringer, 
der er offentlig tilgængelige. 

Om Vanskeligheden ved at opnaa Træfning kan 
man dog gøre sig et vist Begreb. Tænker man sig 
Bomben kastet fra en Højde af 2000 m, og meget 
nærmere kan vel en Flyver ikke vente at komme uskadt 
under vandret Flyvning, er Faldetiden et Par og Tyve 
Sekunder, og dersom Krydseren, i det Øjeblik den ser 
Bomben kastet, giver fuldt Ror til en af Siderne, vil 
den, før Bomben nanr ned, kunne \'ære over 100 m ud 
til Siden for· del Sted, som Flyveren har regnet med, 
og Krydserens Bredde er kun ca. 16 m. Tænker man 
sig Bomben kastet fra en Bøjde paa 1000 m, bliver 
Faldeliden kun 16-17 Sekunder, men selv i den Tid vil 
Krydseren ved Afdrej let kunne komme saa langt bort 
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fra det Sted, hvor Bomben vil falde, dersom den er 
affyret med rigtigt Sigte, at der ingen Skade vil ske. 

1.1:n enkelt Flyver vil saaledes ikke have store Chancer 
for at opnaa andet Resultat end al hlive skudt ned. 
Skal der være Udsigt Lil el Resultat, maa nere Flyvere 
optræde samlet, og saa er der den samme Vanskelighed 
med Jagermaskiner som før nævnt. 

Og de Bomber, dn skal bruges, maa være tem
melig store, for at en Træffer skal betyde en større 
Formindskelse af I<rydserens [{ampkraft, end sige dens 
Ødelæggelse, idet Krydserens indre Dele er beskyttede 
ved Panserdæk, og Kanonerne med lukkede Skjolde. 

Overfor Torpedobaade spiller de samme Forhold 
ind, om end paa en lidt anden Mande. 

Torpedobaaden er ikke pansret, saaledes at baade 
Baaden selv og dens Besætning er mere saarbar, og til 
Beskydning af Flyver!' vil den rimeligvis kun have nogle 
faa Stykker Maskinskyts. 

Men til Gengæld er Turpedobaaden et langt mindre 
Maal, baade i Længden og Bredden ca. Halvdelen af 
en [{rydser, og den drejer langt hurtigere; dens Drej
ningsdiameter er ca. Halvdelen af [{rydserens. Den vil 
allsaa være langt vanskeligere at træffe med Bomber end 
en [{rydser. 

Af Forsøgsresultater kender jeg kun, hvad der er 
offentliggjort om nogle engelske Forsøg mod et udran
geret [fompskib "Agamemnon• i 1923- 24. Skibet var 
indrettet til automatisk Fyring og traadløs Styring, 
saaledes at det uden Besætning kunde sejle med en 
Fart af 10-12 Knob og styres fra et Skib, der gik i 
en passende Afstand. I 1923 blev der udført 223 Bombe
angreb mod Skibet med 10 Træffere, men uden synderlig 
Virkning. Man aosaa Resultatet for ulilfredsstilleode og 
gjorde Forsøget om i 1924. Der udførtes 114 Bombe
angreb, men opnaaedes ingen Træffere. 
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Erkendelse af, hvor vanskeligt det er at træffe et 
Skib, der bevæger sig, med Bomber fra vandret flyvende 
Flyvemaskiner, er man i nogle Lande kommet ind paa 
Bombekaslning under Dykning - Styrtetlugt. Flyveren 
kommer flyvende i stor Højde, og fra et passende Sted 
flyver han saa for fuldt Drøn saa lodret som muligt 
ned mod Skibet til en saa lille Højde, som han tør. 
Saa slipper han Bomben, retter Maskinen op og for
svinder. Hvorledes denne Fremgangsmaade virker, forelig
ger der mig bekendt ikke noget om; men det erkendes 
fra alle Sider, at den stiller meget store Krav baade til 
Flyvemaskinens Styrke og til Flyverens Nerver. Fore
løbig er der, saa vidt jeg ved, ikke offentliggjort Forsøgs
resultater, og om Kravene kan opfyldes paa tilfredsstillende 
Maade af Flyvere i Almindelighed, ved jeg ikke. 

Naar man taler om vore Flyveres Muligheder i det 
hele taget, maa man ikke glemme, at Fjenden, naar han 
mener al mnatte vente Angreb af saaclanne, selv vil sørge 
for at raade over Flyvere, der er egnet til Formaalet, 
Jagermaskiner, der vil gøre del vanskeligt eller maaske 
umuligt for vore Flyvere at naa et Resultat. Det kan 
saaledee vel med Sikkerhed ventes al være Tilfældet, 
naar en Landgangsstyrke skal sættes i Land. 

Min Anskuelse er da. den, at Flyvevaabnet paa sit 
nuværende Standpunkt ikke kan yde let l<'laademateriel 
den nødvendige Beskyttelse; hvad Flyvevaaboet kan komme 
til i Fremtiden, ven ingen. 

Og jeg ka.n da ikke se rettere, end at det eneste 
Middel, hvormed vore 1'orpedobaade, Undervandsbande 
og Minefartøjer kan beskyttes, er Artilleriskibe, der 
er Fjendens [{rydsere og Torpedobaade artillerislisk 
overlegne. 

Man kan nu spørge, hvad skal vore Artilleriskibe 
stille op, dersom de møder fjendtlige Kampskibe, der jo 
er overlegne baade i Fnrt og Artilleri og hurtigt vil 
kunne indhente og nedkæmpe vore Artilleriskibe. Der-

Tldukr. f . Sn•aen, 106. Aug. 12 
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Lil er der ifølge almindelig anerkendte Principper relgende 
Svar: Vore Arlilleriskibe maa i Krigslid optræde sammen 
med Undervandsbaade og Torpedobaade. Mod fjeodllige 
l{rydsere og Torpedobaade skal vore Arlil\eriskibe beskytte 
vore Undervand11- og Torpedobaade. Men mod fjendtlige 
Kampskibe er del omvendt. Ved Møde med saadanne 
vil vore Artilleriskibe søge at manøvrere paa en saadan 
Maade, at der kommer et Undervandsbaadsfell mellem 
dem og de fjendllige Kampskibe og saaledes give Under
vandsbaadene gode Angrebsmuligheder. Saadanne Ma
nøvrer begunsliges af vore Farvandes Beskaffenhed. Men 
for al kunne lykkes, kræver de grundig Øvelse i Fredstid 
for al opnaa det rette Samarbejde mellem de paagældende 
Skibstyper. 

Kan vi da1 med begrænsede Midler, og begrænsede 
vil de Midler altid være, som vi, selv i bedste Tilfælde, 
kan komme til al raade over, bygge Artilleriskibe, der 
er fjendtlige Krydsere overlegne? 

Dertil er Svaret ubetinget Ja. 
Et Skib paa Størrelse med •Peder Skram., bygget 

efter moderne Principper, kan raa en Hovedarmering, 
der i Forbindelse med den Panserbeskyttelse, det kan 
faa, vil gøre del lfrydsere artillerislisk overlegent. Del kan 
fan el lel Skyts, der i Forbindelse med Hovedarmeringen 
vil gøre det muligt for del al tage det op med adskillige 
l'orpedobnade paa eeo Gaog. Del kan faa Maøkinskyts 
i stort Antal, der i Forbindelse med det letle Skyts og 
et stærkt Dækspanser vil ,·ære et effektivt Værn mod 
Flyverangreb, og del kan faa en vandtæt Inddeling, der 
sikrer, al en enkelt Torpedo - eller Minetræffer ikke 
kan gøre det ukampdygtigt. 

Prisen for et saadant Skib vil være ca. 14 Millioner 
Kr., men det kan leve adskillige Aar, antagelig 24, saa
ledes al den aarlige Anskaffelsespris pr. Skib kuu vil 
blive lidt over 1/1 Million. Mange Skibe ar den Slags 
kan vi ikke vente al faa. Men bar vi blot el beskedent 
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Antal af dem i Forbindelse med et passende Antal 
Torpedobaade I Undervandsbaade og Minefartøjer, vil vi 
have en kampdygtig Flaade, som enhver Modstander 
maa regne med, hvis han tænker paa at angribe Landet. 

Bar vi derimod ingen Artilleriskibe, har Flaaden kun 
ringe Værdi for Forsvaret; en fremmed Stat kan sætte 
den ud af Spillet uden al sætte sit virkelig værdifulde 
Materiel, Kampskibene, ind og derfor uden synderlig 
Risiko. 

Men, som jeg lid lige re har fremhævet, kun i For
bindelse med en kampkraftig Hær kan et Forsvar af 
Landet tænkes. 

Et kraftigt Flyvevæsen er selvfølgelig ogsaa nød
vendigt, baade for Bær og Flaade og for Forsvaret i 
det hele taget. Naar jeg ikke nævner det som et selv
stændigt Led i Forsvaret, er det, fordi det for Tiden er 
indordnet under Hæren og Flaaden. Om det er rigtigt, 
eller om det ikke er rigtigt, at det er et selvstændigt 
Led, skal jeg ikke komme ind paa. 

Skal Hæren og Flaaden i Fællesskab kunne yde det 
bedst mulige Forsvar for Landet, saa er del nødvendigt, 
al de lærer hinandens Virkemaade og Virkemidler at kende 
paa de Omraader, hvor de kan komme til at virke sammen. 
Del synes mig indlysende, at delte er lige saa nødven
digt, som at de forskellige Vaaben indenfor Hæren for 
sig eller indenfor Flaaden for sig lærer Samarbejdets 
Kunst. 

Maatte de Penge, Hæren og Flaaden faar at raade 
over, blive tilstrækkelige til, at der bliver ook baade til 
Anskaffelse af brugelige Vaaben, lil Indøvelse af Brugen 
af de enkelte Vaaben, til Samarbejde mellem Vaabnene 
indenfor hvert Værn og til Samarbejde mellem Værnene 
til Gavn for Forsvaret. 

12' 



Grundtræk af ~laalbevægelsens Teori. 
(Maal paa Søen). 

Af Premierløjtnant af Artilleriet 0. H. Arentoft. 

Indledning. 

Ved eohver Skydning mod bevægeligt Maal er Pro
jektilbanen udenfor vor Kontrol i samme Nu som vi 
fyrer Kanonen af. Paa Grund af Flyvetiden, der ved 
langtrækkende Skyts kommer op paa relalivl store Di
mensioner - el Minut og mere - spiller denne Kends
gerning en afgørende Rolle, naar den ses i Sammen
hæng med moderne Skibsmaals Bevægelighed, og det er 
af vital Betydning for Skydningens Forløb, al lldlederen 
til Bunds er inde i de Problemer, som rejser sig paa 
Basis af liombinationen af Flyvctid og Manibevægelse. 

I det følgende skal jeg forsøge en Diskussion ar 
de nævnte Problemer. Det er værd at bemærke, al de 
gennem flere Anr har været diskuteret i Udlandet, og 
at man der baade ved l{ystforsvaret og ved Skibenes 
lldledelsessystemer har taget Diskussionens skydetek
niske og konstruktive r<onsekvenser. Med •Niels Juelos 
nye Anlæg vil Problemerne blive aktuelle her hjemme 
- ogsaa derfor maa dette Anlæg hilses med Glæde -
og jeg haaber, al nærværende Artikel maa give Stødet 
til en indgaaende Diskussion af Maalbevægeleens [{a
rakteristika. En endelig Udformning af en Teori paa 
dette Omraade - som jo kan konkludere i reglemen
tariske Bestemmelser - maa ifølge Sagens hele Natur 
udrøres af en Søofficer; men de skydetekniske princi
pielle Retningslinier i denne Teori er rent artillerietiske 
og kan derfor formentlig udstikkes af en lkke-søkyndig. 

For Fuldstændigbeds Skyld vil jeg begynde med at frem
sætte de generelle matematiske Principper for Skydningen. 
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Den moderne Skydeteori arbejder i det polære Ko
ordinatsystem; Batteriet befinder sig i Systemets Nul
punkt, og Maalels Plads angives i Porhold til Batteriet 
ved en .4f1tand og en Azimut. 

Maalets Bevægelse karakteriseres da ved en Varia
tion af Azimut og Afstand, og for at klarlægge Maalbe
vægelsens skydetekniske Indflydelse maa man følgelig 
bestemme Relationen mellem Maalets givne Bevægelse 
gennem Koordinatsystemet og den deraf følgende Va
riation af de polære Koordinater. For at finde denne 
Relation man vi altsaa opstille Lovene for et Skibsmaals 
Bevægelsesfrihed - d. v. s. at vi for forskellige Skibs
typer maa opstille Mindste-Drejniogsradier, Accelerations
og Retardationshastigheder o. s. v. og betragte disse 
f'aktorers relative lndtlytlelse paa de polære Koordinater. 

Men i Praksis kan vi ikke med Sikkerhed forudsige 
Maalets Bevægelse i Flyvetiden, og til denne maa vi -
alt efter vort tekniske Apparaturs Grad af Fuldkommen bed 
- feje en større eller mindre Arbejdstid til Kommando
overføring etc. Vi er derfor henvist til at forud at danne 
os et Skøn over Maalbevægelsen i Arbejdstid + Flyvetid, 
og hvis dette Sk0n skal foretages kontinuerligt, frem
byder det i sig selv visse Problemer. Vil man basere 
det paa en matematisk eltakt Fortsættelse af den Maal
bevægelse, som fandt Sted umiddelbart før Affyrings
øjeblikket, man mao raade over kostbare og komplice
rede Regnema11kiner 1}; "il man derimod anvende en enkel 
og billig teknisk Fremgaagsmaade, maa man ogsaa nøjes 
med at fua en tilnærmet Bestemmelse. 

Det er hele denne Række af Problemer, som jeg vil 
forsøge at udrede, belyse og vurdere, idel jeg prøver 
paa at opstille GrundelementernP- for et praktisk Skøn 

1 ) Her er forudsat, at Hensynet Ul Sk.udbnatlgbed og Mekaoi
aerlng er sat I første Række. Slaar man af pan dette Krav, kan 
man løse Problemet , exakt• vecl nt anvende clet ~ubjektlve 
Skøn (A. 1 - Side 170- 171). 
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over de Afvigelser, som man paa Grund af Maalels to
dimensionale Bevægelighed kan vente at faa under sio 
Skydning, og jeg bar endvidere opstillet Teorien for denne 
Bevægeligheds sandsynlige Begrænsninger. Det maa dog 
understreges, at jeg ikke betragter de angivne Værdier m.v. 
som exakte, men at Opbygningen af Teori og 'l'ubeller 
kun tilsigter at give et Begreb om Dimensionerne. 

Følgende Berrer har elskværdigt ydet mig sagkyndig 
Oplysning og anden Støtte ved Udarbejdelsen: 

Orlogskaptajn C. Westermann, M. F. 
Kaptajnløjtnant A. Arendrop. 

A. Skønnet. 

Ethvert Sæt Skuddata for en ICanon, der skal be
skyde et bevægeligt Maal, man nøtlvendigvis basere sig 
paa et Skøn over Maalets Bevægelse i en given Tid, som 
mindst maa være lig Flyvetiden. Delle Skøn kan ifølge 
sin Natur og pnn Grund ar Maalets frie Bevægelighed i 
Planets lo Dimensioner ikke være exakt, og da Maalbe
vægeleens Ind!lydelee paa Sidestillingen og Højdestillingen 
normalt er langt større end de andre Faktorer (Vind, 
Afdrirt, Lufllæthed etc.), som influerer paa Side- og 
Højderetningen, er Skønnet en vigtig Funktion i lid le
delsen, navnlig ved Skydning med indirekte Stgle, hvor 
Tiden for Skønnet baade i Side og i Længde bliver Flyve
liden + en Arbejdstid, hvori Data fra Pejlstalionerne 
skal bearbejdes og omsættes til Skuddata. 

Til Grund for Indførelsen af Skannet i Systemet kan 
man lægge følgende 3 Principper: 

1 °. Maalele ICurs indtegnes paa l'ejlbordel. Maalets 
Hastighed fremgaar af ICurskurven, da dennes en
kelte Posilionspunkler har lige store Tidsintervaller .. 
Paa Grundlag af følgende: 
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a. Maalkurseu og Maalhastigheden, 
b. Farvandsforhold (Sejlrender, Grunde elc.), 
c. Evt. kendte Minefelter, 
ti. Subjektivt Skøn over Maalels sandsynlige Disposi

tioner, 
fastlægger P ej Io rr i c e ren (Lederen af Pejlbords
ljenesten) en Fortsættelse af ({urskurven og be
stemmer el Punkt, hvori det er sandsynligt, al 

Maalet ud fra de givne Forudsætninger vil befinde 
sig paa et givet Tidspunkt (Kl. H). 

De til delle • skønnede Nedslagspunkt~ svarende 
Skuddata bestemmes, Skytset indstilles, og der gives 
Skudordre paa Klokkeslettet (H :- 1), hvor 'J.' er Flyve
liden, saaledes al Nedslaget og Maalet skulde mødes i 
det , skønnede Nedslagspunkh. 

Denne Fremgangsmaade, som vi vil kalde ,det sub
jektive Skøn•, blev anvendt paa Verdenskrigens l{yslbe
fæslningsanlæg (Elelgoland, Ostende). Metoden arbejder 
paa Basis af de Kurser og Distancer, som Mnnlel tilbage
lægger, og Oplysningerne om Maalhastigheden tjener til 
at bestemme disse Distancer. 

2°. Man bestemmer Maalets relative Bevægelse i Side 
og Længde i hvert Interval (betegnet henholdsvis 
som Sideudvandring og Længdeudvandring). Herved 
er Side- og Læogdeudvandringen i henholdsvis 1's. 
pr. Sekund og Meler pr. Sekund bestemt, og for en 
given Arbejdstid + Flyvelid er saaledes bestemt Azi
mut og Afstand til en sandsynlig Maalposilion, d. v. s. 
•Skønnet• er foretaget. 
Denne F'remgangsmaade, som vi vil betegne ved 

•den objektive Prædiktion•, er ret simpel, idel de nævnte 
Om~æluinger kan udføres mekanisk {jfr. ({ystdefensioneos 
lldledelsesapparater). Metoden anvendes ved adskillige 
moderne llflledelsesanlæg. 
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Flg. l . 

Figuren viser et Batteri B, Iler beskyder el Mani pnu Kursen 
Pof'P1. lllaalhastigheden er v m/sek., ,Skønnetiden, er 10 Sek., 
og Dodtid + Fiyvelld er t1 Sek. Et Skud, hvis Data er beø1eml I 
det Øjeblik, da Aln11let passerer Position P, har til Hensigt al ramme 
Kurskurven i P1, ldet Manlet lllbngelægger S1ræknlngen ti • t1 mrllem 
Pog PI' 

Til Bevægelsen P0P svarer Vinkelbevægelsen 1.10 og Afatnnd~
bevægelsen l, og til Bevægelsen PP1 øvnrer Vinkelbevægelsen 1.11 
og Afstandsbevægelsen l . 

Ved indirekte Sigte er Systemets Nnlretnlng N (som Regel 
sand Nord) . Ved direkte Sigte er Nulretningen den øjeblikkelige 
Retning til Maalet, allsan her BP. 
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Princippet slutter sig nært til det almindelige Princip 
for Skydning mod bevægeligt Maal i Planet: 

Data udtrykkes i polære Koordinater (Azimut og Af
stand), og Maalbevægelsen udtrykkes i disse Koordinalers 
Differenser. Idet Differenserne anvendes, gaar Maal
hasligheden naturligt ind i Systemet og er bestemt fuld
stændigt efter Forløbet nf 1 Interval (ved Kystdefen
sionen 15 Sekunder). 

3 °. Dette Princip skal kun nævnes for Fuldstændigbeds 
Skyld. Det kan betegnes som den ntachometn'ske Præ
diktion•, idel det arbejder med Hastigheder og Accele
rationer. Paa Pejlbordet bevæger Pejlarmene sig 
synkront med Pejlkikkerternes Bevægelse, og Pejl
armenes Skæring angiver da. Maalels øjeblikkelige 
Position. Bened er Maalets Udvandringsbastighed 
og -acceleration i Længde og Side bestemt, og ud 
fra disse og Flyveliden kan man kontinuerligt be
stemme det ■ skønnede Nedslagspunkt•, der saaledes 
vandrer i en jævn Bevægelse foran Maalpunktet. 
Principielt er Fremgaogsmaaden den samme som 
ved det • objektive Skøn•. Den anvendes i flere 
moderne lldledelsesanlæg (Zeiss, Scbneider)1). 
Jeg skal nu forsøge en sammenlignende Vurdering 

at de tre Principper, 

ad. 1 ° - Fordele. 

a. En med Besejlingsforholdene kyndig Pejlofllcer 
kan drage Fordel af Skønnets Subjektivitel. Dersom 
Maalel ligger i et Drej, vil han - under Forudsætning 
:ir, at han bedømmer Drejet rigligt - kunne vedblive 
at holde ■ Bida i Maalel. 

1 ) Det skal her bemærkes, at Kyatdefenalonens lldlede1sessystem 
til svært Skyt.s er haøeret paa en Mellemting mellem det objek
tive og det tachometrlske ,Skøn,. lndatllllngerne er helt mekanl
eerede og udelukker enhver Subjektivitet, og det tidligere an
vendte Ord •Skøn,, der aaaledeø er mløvlaeode, er derfor erstattet 

" af den mere korrekte Betegnelse Prædlktlon . 
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ad. 1 ° - Mangler. 

a. Der kræves en kvalificeret Mand (Artilleriofficer) 
som J,eder af Pejltjeoesteo. 

b. Skønnets Subjeklivitel rummer i sig selv Chance 
ror Fejl. 

c. Systemet er langsomt, da hvert Skøn kræver spe
ciel Overvejelse for at have Værdi. For hver Gang et 
Sæt Skuddata ikke indstilles rellidigt paa Kanonerne, 
maa del hele gøres om forfra (Skønnelider paa Helgo
land og ,•ed det gamle Kystartilleri 90 a 120 Sekunder 
inkl. Flyvetiden). Pejlofflcereu kan ikke naa at skønne 
efter hvert Interval. 

d. I Systemets l.aogsomhed (lang Skøonelid) ligger 
betydelige Fejlmuligheder. (Kursændring, Skønnefejl). 

ad. 2° - Fordele. 

a. Systemet lader sig let mekanisere. llerved eli
mineres subjektiv~ Fejl, og Betjeningen kan udføres af 
menige. 

b. Systemet er hurtigt. Den mekaniserede Prlf'
tliklioo kan foretages for hvert Interval. 

c. Systemet er smidigt. Det registrerer, at l{urs
ændringer har fundet Sted, efter Forløbet af I lote1·val, 
og det samarbejder friktionsfrit med moderne .følgende 
lid ledelse• (æk \'idistanl Salvetakt, kontinuerlige "orrek
tioner). 

ad. 2°. - Mangler. 

a. Den mekaniske Prædiklion bevæger sig altid paa 
tm rel Linie. Dersom MaaleL gaar paa en [{urve, arbejder 
Skønnet tilnærmelsesvis paa denne Kurves Tangenter. 
Størrelsen af den herved indløbende Fejl skal vises senere 
(i Afsnit B). 

b. Prædiktionen er kuu exakt, naar Maalet bevæger 
sig paa en Cirkelbue med Balleriel som Centrum (og for 
Læogdeudvandringens Vedkommende specielt pau. en 
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loga~itmisk Spiral). Dersom Maalet nærmer sig eller 
fjerner sig paa anden Maade end i den nævnte Spiral, 
indløber der Fejl i Bestemmelsen af Længde og Side, 
og Størrelsen af disse Fejl skal vises senere (i Afsnit C). 

a.d. 3° _,, Fordele. 

a. Systemet eliminerer Arbejdstiden og arbejder kun 
med Flyvetiden. 

b. Kursændringer og Hastighedsændringer regi
streres øjeblikkeligt. 

ad. 3 ° - Mangler. 

a. Systemet er kostbart paa Grund af de elektriske 
Synkroniseringsanordninger med tilhørende lange ner
korede Kabler. 

b Systemet er ømfindtligt og vanskeligt at reparere 
en Krigssituation. 

c. og. d ..... som •ad. 2 ° - Mangler, a. og h• . 

B. Ma.a.lbevægelsens Ka.rakteristik. 

det følgende skal jeg vise, hvorledes Maalbevæ
gelsen igennem Prædiktionen (Fremadskønnel) inOuerer 
paa lldledelsens Nøjagtighed. 

Undes: en Krigssituation ,·il et Maal bevæge sig ind 
mod el Fort paa en af følgende Maader: 

a) paa en retliniet Kurs i længere Tid. 
bl paa en retliniet l<urs i et bestemt, kortere Tidsrum 

(f. Eks. 3-10 Minutter) 1 derefter ændres l{ursen 
(med indtil 40 °l, og der fortsættes igen paa en ret 
Linie o. s. v. Oenne Devægelsesmaade betegnes som 
»Zigzagkurs• og tjener til at ,·anskeliggøre fjendllig 
Virksomhed af Undervandsbaade . og Artilleriild. 

Vi ger Zigzagkursen lit Genstand for en rent teo
retisk Betragtning og forudsætter foreløbig, at Hastig-
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heden paa den retlinede Kur., er konstant. Naar Roret 
lægges til den ene eller anden Side, vil 

1) Rorets Flade øve en vis Modstand mod Maalets 
Fremadbevægelse. 

2) Vandtrykket mod den ene Side af Skibet bliver større 
end mod den anden, mod Drejningskurvens Centrum 
vendende Side; 

3) der dannes Hvirvler under Skibets Bund, hvorved 
Friktionen forøges. 

Herved vil Maalbevægelsen faa en successiv Hastig
hedsformindskelse (Retardation), og dette vil bevirke, at 
ICurven for Maalbevægelsen til al begynde med bliver 
en logaritmisk Spiral. Dersom Maalet fortsætter med 
Drejningen, vil Bastighedsformindskelsen blive mindre, 
hvorfor Kurven mere og mere tenderer mod Cirkelformen 
og efter Forløbet af en vis Tid ender med al blive en 
Cirkel. 

I ethvert Punkt har Spiralen en [{rumningsradius, 

som stadig aftager og tenderer mod den nævnte Cirkels 
Radius. Størrelsen af • mindstti f{rumningsradius• kan 
for større Skibe med grov Tilnærmelse angives som 
proportional med Længden af Skibet, skønt naturligvis 
adskillige væsentlige Faktorer spiller med ind. Om
staaende Skema Side 177 angiver mindste Krumningi;
radius for forskellige Skibslængder. 

Dermed har vi et Grundlag, hvorpaa vi kan bedømme 
den Grad af Tilnærmelse, hvormed et moderne lldle
delsessystcm - specielt Kystdefensionens lldledelses
system - virker, naar Maalet drejer af. 

Fig. 2 viser i Maalestoksforhold 1 : 8300 - Pejl
bordets er 1 : 20 000 - Billedet af en Maalkurs i et 
Drej. Der er valgt en Middel-Krumningsradius llk = 
700 m. Den Cirkelperiferi, som svarer til R,.- 700 m, 
hor da en Længde af ca. 4500 m. 

l~orudsætter \'i, al Spiralen i Praksis kan regnes 
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Tabel I. 

I Læ:gde 
Krumnings-

Skibatype; re.dlu a Ekaempler 

l 
m 

l 
Torpedobse.de } 

f>O 250 
75 276 

Ældre Artilleriskibe, l 1()0 32f> • E:rebue• tengl.) 
125 450 • Schleslen • (ty. ) 

Monitorer, Washlng- j 160 600 •Emden• (ty.) 
tonkrydaere 175 700 , Deut.sehland • (ly.) 

200 800 ■ Marni • (rusa.) 
Slagskibe, Slagkryd- } I 225 875 ,Furious , (engl.) 
øere, Modenkl be f. Fl. 

260 1100 , Hood • (eng!.) 

Bem0rlminger. Tabellen er opstillet for me.x.imal Hastighed 
(uanaet Eksemplerne). Te.hellen giver nnturligvis kun en meget 
omtrentli Oply ning vedrørende Krumningsradius· Størrelse, men 
det man anmtidlg understreges, at Tallene gælder Radius til den 
endelige Drej11ingsci,·rlul, og e.t Værdierne derfor er noget mindre 
end de i Virkeligheden forekoIDmende. Eksemplerne refererer kun 
Ul Længden ar Skroget (jfr. Prof. Hangaaf"ds Betragtninger i Inslitution 
of Naval .Architecu.) 

Tllnærmelseøvls kan Sammenhængen mellem Maallængde og 
Krumulngsradlus lll den endelige Drejningscirkel bestemmes ved 
Hjælp af følgende Regler; 1) 

ror mindre Skibe: R = 2 a a. L 
- middelstore Sklhe og for de tleste Krigsskibe , R - a ci, - L 

som en Cirkel, og sætter vi Maalhastighedeo til 20 Knob 
= 10 m/sek., vil Maalet være inere end 25 Sekunder (p. Gr. 
af Hastighedstabet) om at beskrive 20° af Cirkelbuen. 
Antages Hastighedstabet al være lO 0/o, vil vi kunne 
sætte den Tid, som medgaar til 20°s Bevægelse i Drejet 
til 27,5 Sekunder, hvilket giver 1,33 Sek. pr. Grads Be
vægelse i Buen eller 0,75 grad/sek. 

~) Erter •Lærebog I Skibsbygning og Skibakonstruktlon, af 
C. Hanseii, Professor ved Polyteknisk Læreanstalt (Side 870). 
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Fig. 2. 

l<'lg. viser et Alaal, som nærmer sig under en lnkllnatlons
vinkel pan 45 ", og som derpaa drejer 20" udefter. Da Maalet. pas
serer Punkl ,t, hcstemmcs Skuddnta, og efter Forløbet ar Dødllden 
affyrer Batteriet en Salve mod A" paa Basis ar Mnaletø Bevægelae 
fra Kl. 0-00 aek. til Kl. 0-lfl sek. Nedslaget finder Sted I ..f'; 
i Nedslngsøjebllkkel er Maalet paa Grund ar Drejet i ,f. Orejet har 
roraarsagct Sldenrvlgelsen Sf og LængdeaMgelsen Lf. Pnn Grund
hig af 13evægelsc11 A-B affyres en Snive Dødllden efter, ol Mnalet 
har passeret B. Nedslaget falder i B", og i Nedslagsojobllkket er 
Maalet i B'. Den Salve, der affyres pua Grundlag af llevu:gelsen 
fra Kl. 0 -30 sek. Ul Kl. 0-45 sek., fnlder igen i Kurslinlen. Af
slllndenc A-ll, B-A og A-8 er hvel' især 150 m. 

Dersom et Maal gaar paa Zigzagkurs med w 0s Af
vigelse fra Zigzag Ul Zigug, vil Maalel in. Sætaingeroe 
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Fig.3. 
(ftlaaleslokeforhold 1: 1700 - 1 mm - 1,7 m) 

~'is. viser den samme Situation aom Flg. 2. Et moderne 10 000 l. 
Artilleriskib nærmer sig et 21 em Kystbatteri under en Inklina
tionsvinkel paa 45°; Skibets Hastighed er 20 Knob, og Skudaf-
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Tabel II. 

I Skudafst. 
Middel- Middel-

Sk:,:Ls 2 r, 2 r 1 Sidefejl Længdefejl 
m Ts. m 'l's. m 

30'/, cm K. 16 500 1 130 2•1~ GO 
29 cm li. 9000 5 60 7'/, 70 
21 cm K. 16500 1 190 2'/, 40 
17 em K. 14 000 1 50 31/o 50 

12 cm P. K. 9000 1 3r, 3'/, 30 
12 cm li 7 500 2 30 5 40 

for den sandsynlige Skudspredning 2 • r 1 og 2 • r8 

for en Række af Kystdefensionens Skytstyper paa Mid
delskudafstande. Tabellens Værdier for ,Middel Side
fejl (Længdefejl)" er valgt_ lig 1h • • Maxi mal Side-(Længdc-) 
fejl•; Vinklen w = 20 ° (f{ursændringen). 

Tabellen giver el Indtryk af Størrelsen af de reelle 
Fejl, som under Maalets Drej indføres i Systemet og 
viser, al Fejlene i del store og hele følger Værdierne 
af 2 r 1 og 2 rs. 

Det maa tilføjes, al Drejets Varighed i Intervaller 
(a 15 Sekunder) i det anvendte Eksempel er 21/2 Interval; 
dersom man ikke ønsker de angivne Fejl indført, kan 
man standse Skydningen i dette Tidsrum. 

For en mindre Værdi af Krumningsradius vil den 
relative Værdi af Fejlene slige, men samtidig vil Drejets 
Varighed naturligvis aftage. Tabel III viser Sammen
hængen mellem Krumningsradius og Varigheden af Drejet 
i Intervaller (15 sek.) for ({ursændringerne 10 °, 20 ° og 
30° og for Maalhasligheden 20 [{nob (10 m/sek.). 

Værdierne i Tabel III viser, al man for heil al und
gaa de skydetekniske Virkninger af el Drej højst - for 
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Tabel III. 
Varigheden ar Drej l latervaller. 

(Miaimumatld). 

Krumninssradius Kursændring 

m 10" I 20° 30° -
100 0,2 0,3 0,5 
200 0,3 0,5 0,8 
300 

. 
0,5 0,8 1,2 

400 0.5 1.0 1,5 
500 0,5 1,2 1,7 
600 0,7 1,5 2,0 
700 0,8 1,7 2,5 
800 0,9 1,9 2,9 
900 1,1 2,2 3,3 

1000 1,2 2,4 3,6 

Skibe af Nelson-Klassen og med 30°s [iursændring .:..._ 
behøver at standse Skydningen i 4 Intervaller. Forudsæt
ningen er stadig, at Roret lægges haardt over, og der 
er set bort fra. •Arbejdstiden• ved Kursændringen (Om
lægning af Roret, Skibets Latenstid o. s. v.) 

Variation af Maalhastighed. 

Den skydetekniske Indflydelse, som en Variation af 
Maalets Hastighed vil frembringe, er i første Række af
hængig af Maalets Accelerationsevne (Retardationse,•ne). 
Aeceleralionsbasligheden eller Retardalionshastigheden er 
bl. a. proportional med Forholdet mellem Skibets Stør
relse (Deplacement) og den effektive Skrueflade; Torpedo
baade, drevet af Stempelmaskiner, reagertir saaledes prak
tisk talt momentant ov-erfor Hastighedsændringer, medens 
større Skibe, navnlig Turbine- eller Motorskibe, der an
vender relativt smaa Skruer med store Omløbstal, kan 
være adskillige Minutter om at gaa f. Eks. fra fuld n rafl 
til halv Kraft. 
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For al danne os et Skøn over l:laslighedsforandrin
gernes skydPtekniske Indflydelse vil vi tænke os det 
specielle 1'ilrælde, at et Maal søger at genere fjendtlige 
Ontlervandsbaades og Artilleris Virksomhed ved at gaa 
fra Bastighed 20 [{nob Lil Hastighed 10 l{nob eller om
vendt. Vi kan da for forskellige Accelerations- og Re
tardalionshastigheder opstille Afvigelsens Værdier for 
Tidsrummel Arbejdstid + flyvetid. Dh,se Værdier an 
giver Maximum af længdeafvigelse, hvis Maalel har Kurs 
lige ind mod eller lige ud fra Batteriet, og IIJaximum af 
Sideafvigelse, hvis Maalet bevæger sig paa en Cirkelbue 
med Batteriet som Centrum. I Tabellerne I\' og V har 
jeg valgt 1'1iddelværdier = 0,7 Maximumsværdi (svarende 
til en [nklinalionsvinkel paa 45°, der ved Betragtning af 
et stort Antal [{urskurver nødvendigvis mna vise sig at 
være den • gennemsnillige• Inklinationsvinkel). 

TæQker vi os, al Skibet retarderer fra 20 ICnob = 
10 m/sek til 10 [{nob = 5 m/sek, og opstiller \'i følgend e 
Retardalionstider: 

250 sek - 200 sek - 150 sek - 100 sek - 50 sek, 

faar vi følgende tilsvarende Værdier ror Relardationerae: 

0,02 m/sek2 - 0,025 m/sek2 - 0,033 m/sek 2 -

0,05 m/sek2 - 0,10 m/sek2, 

alt under Forudsætning af, al lletardationen er konstant 
hvad den imidlertid ikke er. R.etardationen foregaar 

nemlig ikke efter en rel Linie, men efter en svagl krum
mel Rurve, afhængig ar Skrogets Form, Skruens F'orm1 

Hastighed o. s. v. En nærmere Undersøgelse af den be
gaaede Tilnærmelse er følgelig speciel for h verl Maal 
eller hver Manitype og hører ikke hjemme her, men en 
liirekte Betragtning af Tabellernes Værdier \'iser ogsaa, 
at en Tilnærmelse selv paa en Snes Procent ikke be
tyder noget væsentligt. 
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Flg. 5. 
(Manlestoksforhold 1: 1700 - 1 mm - 1,7 m) 

~'lg;. viser samme Skib som før, der under Inklinationsvinkel 
45" nærmer sig det 21 cm. Kystbatteri Maalhastl;ihed 20 Knob, Skud
afstand 18 000 m. Idet 1. Salve sluar ned, ændrer Skibet Hastig-
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heden Ul 10 l{nob I Overensstemmelse med deo udviklede Teori 
falder 2. Salve længere forude paa Ski bel. Snh•en er affyret 1/i Sek. 
efter L Sall c, og llens Data er sauledcs bestemt I del Ojcllllk, lin 
1. Sah·c slanr ned; llast,ghelløændringen knn endnu Ikke være regi

streret i Systemet, Del bemærkes, al Arvigrlser som !•elge ar llaslig
hedsændrin;,: altid ligger i Skillets Dinmrlralplan, nnar liurscn er 

retliniet; delle bevirker, nt Hastighedsændring pen rcllinlcl Kurs er 
rormualslos ror større Skibe, nanr det drejer sig om at sllp11e ud 
nr fjendllig \rlllleriild. 

De dollbell • skraverede Aren ler i 60 0/o- Spred nl11gsnrenlerne 
angiver som ved Fig. 3 , raserende Banelængder•. 

Tabel IV og V viser de Værdier for Aliddelafvigel-
serne i henholds\"iS Side (Ts.) og Længde (m.), som ved 
de angivne Retardationer svarer til 17 cm. 0. A.s Flyve-
tider. 

Tabel IV. 

Skud- 15 sek. Ret11rd11 lionslid i 8eku11der 
:ifslnnd +r 

hm sek. 250 200 _!50 J 100 I 50 

100 48,1 1 2 2 

I 
4 8 

90 43,1 1 2 2 3 7 
80 38,!l 1 2 2 3 7 
70 34,9 1 1 2 3 6 
60 31,1 I 1 2 3 6 
50 27,7 1 1 2 3 5 
40 24,6 1 1 2 3 5 
30 21,7 1 1 2 3 5 
20 19,2 1 1 2 3 5 

Tubelien giver Øliddelværdierne ar de Sideafvi9elser, . om sva
rer Lil l\elardalioni;a 10 K,1ob og Ul de nugivne llelardnlio111llder. 
Oe angivne Værdier er I Ts (6300 Ts 360°). 

Tabellerne viser, at Hastighedsforandringer kun har 
væsentlig skydeteknisk Værdi for Maal med en l\etarda
tionstid for Retardationen 10 I{nob paa mindre eod et 
l\linul (Torpedobaade etc.). Overfor Beskydning med flad-
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Tabel V. 

Skud- I 15 Bek. Relardatlonøtid i Sekunder 
afstand +T 

hm sek 250 200 150 100 50 

100 48,1 14 19 25 40 80 
90 43,1 12 15 21 32 64 
80 38,9 10 13 17 26 53 
70 34,9 8 10 14 21 42 
60 31,1 7 8 11 17 33 
60 27,7 6 7 8 14 26 
40 24,6 4 5 7 11 21 
30 21,7 3 4 6 8 17 
20 19,2 2 3 4 7 11 

Tobellen giver 6JiddelvCJ11'dier11e I Meter nf de Længdeaf11igtlser, 
som svarer til Retardationen JO Knob og til de angivne Retarda-
Uonstlder. Del mna bemærkes, at Retnrdallonstiderne I Praksis er 
meget forskellii;e rur Rrto.rdatlon f. Eks. fra 20 til 10 Knob og for 
26 Ul 15 Knob. Endnu større Forskel viser sig ved Accelerationen. 

baneskyls vil Baslighedsforandringen paa Grund af Spred
ningsbilledets langstrakte Form have størst Belydniog, 
naar Maalels Kurs er parallelgaaeode - hvad der iøv
rigt ogsaa gælder l{ursæodriog - og der er heri aabnet 
et vist Perspektiv for Fartøjer med Accelerations- og 
Retardalionsbaslighed omkring 10 Knob pr. Minut. Den 
hertil svarende Sideafvigelse bliver da med Tabellens 
Ammunition og øvrige Forudsætninger fra 12- 8 Ts., og 
dersom Maalet f. Eks. er 75 m langt, vil det ha,·e Sand
synlighed for at undgaa Træfning ved Hastighedsforan
dring paa Skudafstande større end 7000- 8000 m. 

C. Undersøgelse af "den objektive Prædiktion "s 
Tilnærmelse. 

Fig. 1 viser en Maalkurs P 0 PP1 og et Batteri B. 
Maalets Hastighed et v m/sek., og t0 er det lnter\'al, 
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bvorpaa Systemets Skøn baserer sig; t1 er Dødtid + 
Flyvelid. Batteriet skyder mod Maalposilion P 1 med Skud
data Afstand A + 1 og Azimut a 1 + u 1 (a1 = a + u 0 ). 

Skuddet affyres paa det Tidspunkt, da Maalet passerer 
Position P. 

Vi vil nu bestemme Størrelsen af den Tilnæ·rmelse, 
som følger af, at Batteriet bruger del nobjeklive Skøn,s 
Værdier 

Afstand (:: • l) og 

Azimut C: · u 0 ) 

Stedet for de •sande, Værdier (A + J.) og (a + ud· 

Vi søger f_erst Værdien af l og u 0 • Ved Anvendelse 
af Sinusrelationerne paa 1::!,.BP0 P faar vi: 

vt0 A -:- t 
-

sin u 0 sin i 

vt 0 A 
sin u 0 = sin (i + u 0 ) 

Af (21 bestemmes u 0 : 

A sin u 0 = vt 0 sin (t + u 0 ) 

A . . . . . 
t sin u 0 = stn i cos u 0 + cos i sin u 0 

Vo 

A . . t . 
t = sin i CO Uo + cos i 

Vo 

cotu 0 = 

Af (1) faas derpaa: 

A vt0 cos i 
vt0 sin i 

(A - li sin u0 = vt0 sin i 

A - l . '!!._o sin i 
sin u 0 

(21 

(3) 

(4) 

Ligningerne (3) og (4) er Udtryk for henholdsvis 
Side- og Længdeudvandringen i del Tidsinterval L0 , hvori 
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de Maaliager foretages, som Systemet baserer sig paa. 
Det , objektive Skøn• s Afstand og Azimut til det • skøn
nede Nedslagspun kl• bliver da: 

t 
Afstand A1 = A + _! • I 

to 

= A + t 1 (A : vt_0 sin i) 
t0 sin u 0 

t 1 A + vt0 cos i 
Azimut a 1 = a + arc cot t . . 

t 0 v O sin i 

(5) 

(6) 

•Sand• Afstand og Azimut (A + Å.) og (a + u1 ) be
stemmes af Sinusrelationerne, anvendt paa l:::.BP1P: 

vt1 A 
sin u 1 sin (i + u 1 ) 

~= A+Å. 
sin u1 sin i 

Ar (7) bestemmes u 1 : 

A sin u 1 = vt1 sin (i+ ui); 
heraf faas: 

A . . . . . 
- sin u 1 = sin i cos u 1 + cos i sin u 1 
Vt 1 

og ved Division med sin u1 og Omordoing: 

t A + vt1 cosi 
CO u 1 = t ---;- , 

V 1 sin 1 

(7) 

(8) 

(9) 

Man \'il bemærke den selvfølgelige Analogi mellem 
(9) og (3). Af (8) og (9) faar man analogt med (4): 

Å + 1 = vt~ sin i. 
sinu 1 

• Sand I Azimut til det • skønnede• Nedslagspunkt bliver da: 

A + vt 1 cos i· 
a, = a + arc cot . . j 

vt1 sin i 
(10) 
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og •sand• Afstand bliver: 
A 1 vt1 sin i + A = • • 

Sin u 1 
(11) 

Tilnærmelsens Værdi ved Anvendelse af den ,objektive 
Prædiklion• bliver saaledes: 
i Længden 

{12) 

og i Siden 
" A+vt1 cosi t1 A+vt0 cosi (l3) 
u.U = arc cot ---- .....:.... - arc cot 

vt 1 sin i • t O vt0 sin i 

idet Subtraktionen er udført i Rækkefølgen •Sand Værdi 
tilnærmet Værdi•. 

Værdiernes Fortegn: 

!lu er ne,qaliv c~ Uo >Ul), naar Maalet fjerner sig. 

l'::,,u er positiv C: u 0 < tt 1 ), naar 11/aalet nærmer sig . 

.6,l er negatiti e~ · l > J.), naar "/Jlaalet nærmer sig. 

fl,l er positiv (!: • l < ,l) , naar Maalet fjerner sig. 

Det skal lige nævnes, at !lu og L',.,l kan - uden 
at der stilles saa store [{rav til Beregningernes Nøjag
tighed - bestemmes ved følgende Tilnærmelser, idet 
det drejer sig om meget smaa Vinkler: 

l vt I sin i 
u ~ gu =-- --

1 -= 1 A+vt1 cosi 

t 1 t 1 t vt I sfo i U N - gu - _ _;;_ ___ . t o- t o- A.....:....vt cos i' 0 0 • 0 

t 1 • • A + vt 1 cos i +A + 1;t0 cos i 
=-u0 + u 1 Nvt1 sin i A . A .. ) 

l 0 ( +vt1 sint)( +vt 0 sml 
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Flg. 6. 
(Maalestoksforhold 1 : 17001 

191 

~' lg. 6 viser Igen det 10 000 t. Artilleriskib, som under Inklina
tionsvinkel = 45° nærmer sig det 21 em. Kystbntterl. Maalhnslishetl 
20 Knob, Skudafstand 18 000 m. 
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Nedslngsnreal l's Træffepunkt folder snmmen med Slgtepnnk
Lct, og Nedsla1_:earenl 2 's Trælfepu nkt folder længei·e til venstre og 
længere ude, alt i Overensstemmelse med Teorien om ,den objek
tive Prædiklio11,s Princip Forskydningen 1- 2 angiver nltsaa de11 
Fejl, som •den objektive Prædiklion, medrorer. Man bemærker, al 
Forskydnins en sker omtrent i DlnmctralplaneL 

Paa tilsvarende Maade kan man udtrykke 61, idet 
man sætter 

1 
-:- NCOt (1 + ½ tg 2 ), 
sin 

Disse Tilnærmelser letter Beregningerne, men for
udsætter, at Vinklerne er meget smaa. Beregnings
eksemplet Side 203 anvender derfor den i del fore
gaaende anvendte Fremgangsmaade, der er exakl og 
uafhængig af Vinkelstørrelserne. 

Betragtningerne ovenfor gælder enhver Skydning, 
baade direkte og indirekte. Ved direkte Skydning an
giver Retningen Kauon-Maal kontinuerligt Systemets Nul
retning, og Prædiktionsliden (•Skønneliden•) t 1 er for 
Sideindstillingens VedkommPnde lig Flyvetiden. Ved in
direkte Skydning er Systemets Nulretning fast (som 
Regel sand Nord), og Prædiktionstiden t 1 omfatter Flyve
liden + en Dødtid. 

Ved Skydning med Kystskyts er Afstandsindstillin
gen altid indirekte, og i Prædiktionstiden t1 indganr der
for for Længdens Vedkommende en større eller mindre 
Dødtid. 

Ved Hjælp af Formlerne (3), (9) og (13) har jeg op
stillet Tabet Vil, der viser 6u-Værdiernes Variation, naar 
Inklinationsvinkel og Skudafstand (d. v. s. FlyvetidJ varie
rer. Ved Formlerne (4), (11) og (12) er Tabel X kon-
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strueret, hvoraf den lilsvareode Sammenhæng mellem 
t...l., i og A (7) fremgaar. 

Endelig viser Tabellerne VI og IX de •sande• Vær
dier af henholdsvis Sideudvandringen u1 og Længde
udvandringen ,l, og Tabellerne Vll/ og XI angiver t.u's 
Størrelse i °lo af u 1 og 6..l.'s Størrelse i °lo af ,l. 

De foregaaende Udregninger har givet os en tal
mæssig Understregning af det kendte Fænomen, at Maa
lets Passage gennem det polære Koordinatsystem nor
malt foraarsager en Acceleration baade for Vinkelbevægel
sens og for Afstandsbevægelsens Vedkommende. 

Vinkelaccelerationen er Nul, naar Maalet bevæger 
sig paa en Cirkelbue med Batteriet som Centrum, og 
naar Maalel bevæger sig lige ind mod (lige ud fra) 
Batteriet. 

Afstandsaccelerationen er Nul under de samme Om
stændigheder samt naar Maalet bevæger sig paa en loga
ritmisk Spiral med Batteriet som Centrum. 

Tabel VI. 
1'ubellen giver ,snntl, u 1 I Tø - 17 em. Ø. A. 

Skud- 15 sek. 
nfslnnd + lnklinotlonsvinkel , I• 

A Flyvelid 

I 150 60° I (hm) (sek.) oo 30° 45° 75° 90° 

100 48,1 0 11,9 23,2 32,3 40,8 46,0 48,1 
90 43,1 - 12,0 23,3 1 32,8 41,0 46,2 48,5 
80 38,9 - 12,1 23,5 33,4 41,2 46,5 49,0 
70 34,9 - 12,4 24,l 34,7 42,4 48,0 50,3 
60 31,1 - 12,8 24,9 35,2 43,9 49,5 51,6 
50 27,7 - 13,7 26,9 38,1 47.1 53,5 55,8 
40 24,6 - 16,1 29,2 I 41,7 51,8 58,7 61,2 

Det er værd ut bemærke, ot u 1 er uærlig konetant ror @amme 
luklinatlonevlnkel gennem Afstanden 100-fi0 hm. 
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Tabel XI. 
Tabellen giver 6 Å i °lo af J. - 17 cm Ø. A. 

lnkllnutionsvlnkel •i• Skud- I 15 sek. 1 

afstand + I 
A IFlyvetid --- - ---1 --, --

(hm) I sek. 0° I 15° 30° 45° 60° 76° 90° 

=:oo I 48,1 0 I 1 1 2 4 I 10 -
90 43.l I 1 1 2 4 10 
80 38,9 l 1 2 4 10 
70 34,9 0 1 2 5 10 
60 31,1 0 1 2 5 9 
50 27,7 0 1 2 5 6 
40 24,6 0 1 2 5 4 

hvor A sin i er Normalen rra Batteriet vinkelrel paa Kurs
linien, og hvor -r er den Tid, der er hengaaet siden 
Maalel passerede Normalens Fodpunkt. Da A sin i er 
konstant for samme ({urslinie, sætter vi: 

Asini = C. 

Ved Differentiation med Hensyn til -r ar Ligning (14) 

raar vi el Udtryk ror Vinkelltastiglieden u' i Punktet P: 

1 v C-v 
u' = = -

v2 -r2 C c2 + V\! r.2 
1 1-- c2 

(151 

Og ved Differentiation med Hensyn til -r ar Ligning (15) 
foar vi endelig Vinkelaccelerationen u" i Punktet P: 

2C-v8 -r 
u" - ....:.... ---- (16) 

- • (C2 +v2-r2)2 

Paa tilsvarende Maade kan Afstandsaccelerationen 
et givet Punkt af I{ursen bestemmes. 

Som før nævnt er Accelerationernes Indflydelse 
naturligvis ikke begrænset til den indirekte Skydning. 
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li 

~ - .,,,. 
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Flg. 7. 

Flg. viser Kurverne for u 0 og t0 for Skudafstand 10 000 m. 
Muolelnlervnllet t 0 15 Sek. Den heil optrukne Kurve er u0 -Kurven; 
den ellplede er 10-Kurven. Det bemærkes, at Værdierne u 0 og 10 er 
uafhængige af !'lyveliden og dermed of Skyts og Ammunition. 

Ved den direkte Skydning bestemmes sandsynlig længde
ttdvandring i Arbejdstid + Flyvetid ved Hjælp af Salve
taktstok, lldlederur etc. paa Grundlag af forudgaaende 
Maalinger; Princippet er • den objektive Prædiktion •. 
Sandsynlig Sideudvandring i Flyvelid bestemmes ved Fart
korrektor etc. paa Grundlag af Maalets b'idtidige Bevæ
gelse - ogsaa efter den •objektive Prædiktion11s Princip. 

Tabellerne VI og IX viser, at UdvandringsYærdierne 
ikke ændrer sig Yæsentligt inden for samme Inklinations
vinkel, og delte forklarer den Kendsgerning, at man har 
faaet udmærket Træfning uden at tage Hensyn til Accele
rationerne. Men Teorien forklarer ogsaa, at man -
navnlig pan kortere Afstande - ofte bar faael Sideaf-

TJd"kr, t SOH!len. too Alll'(. 14 
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vigeiser, naar Maalet har ændret (!urs, d. v. s. naar 
lnklinationsvinklen ændres brat. 

D. Konklusioner. 

Bovedlinierne i den foregaaeode Udvikling taler el 
lydeligt Sprog og lader sig næppe diskutere, selv om der 
uden Tvivl er mange af Detaillerne, som under andre og 
kyadigere Hænder kan fuldkommengøres og manske vises 
i en anden Belysning. 

Jeg skal derfor i Hovedsagen overlade til hver en
kelt Læser at drage sine egne Slutninger af det forelig
gende Materiale, og jeg indskrænker mig her til at paa
pege nogle interessante Forhold, der knyller sig til 
Prædiktionen og Nedslagsretlelserne. 

1. Prædik ti o n en ( • S k 0 n net•). 

Tabeller og Figurer viser, at Fejlen ved den II objektive 
Prædiklion• er uden praktisk Uelydning paa Skudafstande 
omkring og over 10 000 m. I Uelragloing af den objektive 
Prædiktions Enkelthed er det derfor et Spørgsmaal, om 
det tachometriske Princip kan siges al være sin Pris 
værd ved Skydning med Kystskyts. Overfor Luftmaal, 
hvor Afstandene er relativt korte og Vinkelhastigheden 
uhyre stor, er del tachometriske Princip en absolut Nød
vendighed, selv om en Flyvemaskines Bevægelse natur
ligvis er underkastet lignende Love som et Skibs Be
vægelse. Men Artilleriskibe, der i moderne Søkrig kæm
per paa store Afstande, vil sikkert ogsaa udeu al sætte 
noget til af deres Effektivitet kunne nøjes med •den 
objektive Prædiktion, . 

2. Ned s I a gsrc ttelserne. 

Teorien for Maalbevægelsen undP.r Drej og for Varia
tion af Maalhastigheden viser, al del kan være overor-
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dentligt farligt at foretage Nedslagsrettelser under Skyd
ningen, i hvert Fald hvis man kun baserer sig paa 1-2 
Salver. 

Idealet vilde være, at man skyder sig ind paa For
haand mod el fast Punkt og derefter, naar Maalet kan 
rækkes, lægger Ilden over det som Virkningsskydning i 
voldsomme lldbyger. 

Dette Princip er ikke gennemprøvet paa Søen, og 
del er derfor ikke bevist, at det er praktisk anvendeligt. 
Som allerede nævnt foraarsager Manibevægelsen meget 
væsentlige Afvigelser sammenlignet med de balistiske Ar
vigeiser (som Følge af Vinci, Afdrift elc.), men foruden 
dette har Maa\bevægelsen indenfor de Grænser, der er 
trukket op i den foregaaende Udvikling, et frit Spille
rum, som gør dens Virkninger uberegnelige inden for 
visse Omraader. 

Derfor maa det være hensigtsmæssigt at skille Ud
vandringsvariationerne helt fra Nedslagsrettelserne. 

Men lader dette sig ikke gennemføre i Praksis, og 
skal man iøvrigt anvende Nedslagsrettelser under Beskyd
ning af det bevægelige Mani, man man kun rette for et 
11t0rre Antal Salver, f . Eks. 4, saaledes at Virkningen af 
et Drej eller en Hastighedsændring kan naa at fortage 
sig eller i det mindste jævnes noget ud. 

Man bør mnaske gaa et Skridt videre og sige, at 
der kun man rettes for en Række Salver - 4 eller 
flere - hvis Middelnedslagspunktet falder samme Sted 
eller fjerner sig mere og mere fra Maalet, men ikke for 
en Sniverække, hvis Middelnedslag nærmer sig Maa\el. 

De sidste tyve Aars tekniske Udvikling har skabt 
nye Vaaben og nye taktiske Metoder i et saa stort Om
fang, at Overblikket over deres individuelle og relative 
Betydning i Kampen nødvendigvis maa udviskes. Man 
er tilbøjelig til al overvurdere det nye - og at ignorere 

14• 
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det taktiske Grundprincip, som \li stadig lever paa, som 
er ældgammelt paa Søen, og som for Landkrigens Ved
kommende fødtes ar • l'ancien regime• s Officerer under 
Smerten af Nederlagene i Kampen mod Frederik den 
Store, baaret af Napoleon og modnet under Verdens
krigen: at det er Artilleriet, der er Slagets Rygrad. 

Uaade til Lands og til Søs, paa Forter og paa Skibe, 
er det Artilleriet, der taler de afgørende Ord - og 
Teorien har givet os et Billede af, hvor uhyre ,·anskeligl 
del er for et større Skib at vride sig ud af Kanonernes 
Kæber, naar de •har Bid•. 

O. H. Arentoft. 

Beregningstekniske Eksempler. 

Tnllel li. 

I Teksten Side 176 fn . er f11r den valgte l1rumning. radius 700 m 
udrcg11et et Udtryk for licnncmsnlts • Vinkclhasll glu•dcn I DrcJc L, 
nemlig l\75 Grnder/Sck1111d . 

Vælger vi 21 cm Kyslknnon og ::ikutlnfstond 1G 500 m. s1'arer 
hertil t, 33 sek. Fig. B vi ser, ar Afvigelsen r efLcr et w"-s Drej 
tilnærmelsesvis kan udtrykkes son ledes : 

F ( tcl) \l 1 - v • 2 sin w " ; 

hvor td er Drejningsliden. Det frcmgaar af Figuren , at Tilnær
melsen bliver dcslo finere , Jo mindre w er. I Tabel li, h,·or 

20 
w 20° øg Drcjning~rndius 700 m, foar vi Id = 26 sek . ; 

0,711 
td 

2 

Id 
13 sek. ; t, -

2 
20 sek . lln v - 10 111/sek, f1111r \'I 

11 200 • sin " 200 • 0.34:J0 68 111. 

llcrlll svarer Jliddel(ejl i Læn9de og i Side henholdsvis ,10 111 og 
21/, Ts. 

Tallcl 111. 

Fig. 8 viser, al den Vinkel, som • Drcjningsradlcn, «I rejer sig, 
er lig selve Kursændrlngsvinklen (lfl. Sætningerne om Tnngcnlvlnkler). 
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1'' ig. s. 

Til f. ~kø. Krumningsrarlllen 500 m svarer altsaa Bevægelsen i Drejet 
3000 -10° 
-----= 80 m • + :100/o = 72 m. Dette svarer til 7,2 Sek.s 

360° 
Drejelld, d. v. s. 0,5 I11tewval. 

Tabel I V og V. 

Maalel accelerer (retarderer) 10 Knob (5 m/sek ), og Accelera
tlonsliderne sættes til 250-200-100- 50 Sek. VI vælger Tiden 
100 Sek., og kan nu op,stille AccelP.rationens absolutte Værdi: 

5, m/sek. 
a" = -- - = 0.025 m/sek'. 

~100 sek. 

Vi vælger Afstand 80 hm (17 cm Ø. A.) ; herlll svarer Arbejdstid + 
Flytetld 38,9 Sek. Forudsætter vi, at Accelerationen er Jævn gennem 
hele Bevægelsen, kan vli opstille Hastlgbedslllvæksten (Hastigheds
tabet) I Flyvetld + Arbejdstid. 

a' = 0,025 oMsek• • 38,9 sek. 0,973 m/sek. 
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Dersom lllnalel retarderer, vil Hastigheden nltaun i Flyvelid + Ar
brjdslld fulde fro 10 m/sek. til 9,027 m/srk. Ila Accelerntlone11 
er forudsat jævo, vil Mlddelbustighede11 i samme Tidsinterval ,·ære 
9,514 m/sek. Den tilbngelnste Vrjlænsde bllvcr dn: 

a -= 8,514 m/sek. - 38,9 sek. 370 m. 

Uden lløsligbedsændring vilde Mnolel hnve tllbngclnst i 

a, = IO m/sek.• 38,9 sek. 389111. 

Forskellen (Muxirnnlafvlgelsen) er snaledes 19 m. 

Jtiddel(ejl i Længde = 19 . 0, 7 = I J m. 
13 

lliddel(ejl i Side - B - 1,6 Ts. N :c> Te . 

Tabel VI - VII - IX - X. 

Tabel VJ os Vil er opsllllel ved lljælp nf Ligningerne (9) os 
(3) i Afsnit C: 

col u 1 

cot 11 11 

VI vælger som Eksempel i 

l " 
vl 1 

vt" 

log cos i 9,937531 
log vi O - 2,176091 

---
Jog (,'I O cos i) 2,113622 
vt 0 cos I 129,904 

Jos sin i 

log vl" 
9,698970 
2,l 7G091 

---
Jog (vl 0 sin i) 
[vt 0 sin I 

- 1,875061 
75,000] 

A + vt, cos i 

vl, sin i 

A -+- Vln cos I 

vt0 Bill I 

(!)J 

(3) 

30°; ,\ 
15 sek.; v 
389 m. 
150 m. 

8000 III; 11 

20 Knob 
38,U sek. ; 

10 m/sek. 

9,937581 
log vt, = 2,589950 

log (vt, ,· ost) =--- 2,fi27481 
H, cos i - 336,89 

9,G!J8970 
log vt, = 2,f>899fi0 

log (It 1 sin i) 2,288!>20 
(vt, sin l - l!J4,50J 

A+v1 1 cos i 8336,86; log (A +vt, cos I) - 3,921004 
log (vt I sin I) _ 2,288!>20 

log eol u 1 - 1,63208,1 

11, _ 1° 20' li" 23,5 T,. 
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A + Vl 0 cos 7870,10; log (A + vt0 cos i) 3,895980 
log (Vt 0 sin I) = 1,875061 

log cot u0 - 2,020919 

U 0 - 0° 32' 46" - 9,5f> Ts, 
ti 

• u 0 2,59 • 9,55 24,8 Ts.; l:::,. u 24,8 + 23,5 = 1,3 Ts. 
lo 

Tul.Jcl IX og X er opsllllel ved Hjælp ar Llgninserne (4) og (10}: 

A+I 
Vl 0 aln I 

sin u 0 

vt 1 sin 
A+.t = --'--

sin u 1 

log vt 0 sin I 1,875061 
log sin u 0 = 7,979071 

log (A + I) 3 895991 

tl 
A + I 7870,3; l e: 129,7; · =- 336,3. 

lo 

Jog vt1 sin I 2,288920 
log sin u 1 = 8,367798 

log (A + l) 3,921122 

A +). = 8339.2; }. 339,2; 6 J. 339 2 + 336,!l - 2,9 m. 

(4) 

(10) 

Tabel X gl\'er 4 m; delte Tol fremkommer pnn .Gru11d nf 
en grafisk Udjævning ar Tabelværdien i de lodrette Sejler. 

Det er karakteristisk for disse Beregninger, at de meget smna 
Vinkler u I og u O sknl beregnes I Sekunder, d. v. s. med 5· eller 
li-cifrede Logaritmer, dersom Jlesultalet skol fremkomme med nogen 
Nøjagtighed. Usikkerheden I Beregnlugen af t og l skyldes (1), ol 
denne Bestemmelse ni Vinklerne i Sekunder Ikke er nøjagtig nok; (2) 
at Flyvetlden kun er I.Jestemt med 1 Decimal. Disse Forhold nød
vendiggør den nævnte Udjævning. 



Meddelelser fra fremmede M:uiner. 
(Afllultet modlo Mut. 1956). 

Ved KaptaJnløJtnanl P.A. Morch. 

Det engelske Admiralitet har udsendt den narllge Oversigt over 
visse Lundes Flaadcstyrker pr. 1/, 1935, ar hvilken de 2 Hoveriske
maer anføres. 

I. Færdigbygget Materiel. 

~e .,, 
I "0 "0 

C O .;,: = .: .§ __. C C 

"'0 en "' 
.,. 

~.!: "' Skilisl)pC .;, . c,., = s > .,, ..,, 
cO::: :::i = ~ 0:::, "' 

I ~ E 
.... 

"' cni:,:: 
>, 

E-

Slagskibe ............. . .. 12 15 9 9 4 4 6 
Slogkrydsere .... . ... . . ... 3 - - - - - -
Krydsere .. .............. 50 26 31 17 24 5 7 
Mlnekry~sere . ............ 1 - 5 a - 2 -
&lineskibe . ... . ...... 4 - - - - - -
Mooltorer m. V, .. ·• ...... 4 1 - - - - -
Hangarskibe . ............ 8 4 6 2 1 - -
Jagere og Fiol illdørcre .... 161 227 101 70 94 rn 1(j 

Torpedobande ......... . .. - - 4 3 1 - 11 
U-baødc ...... . ......... 51 84 57 96 5~ 23 -
Sloops .... .......... .... 34 - - 11 2G 4 -
Motorbnnrle .............. - - - 9 42 - -
Kauonbnnde ... . ..... - 10 4 41 6 2 5 
Flod-Kanonbunde .... . . .. . 

li 

18 8 

I 
10 11 2 - -

Mlnestrygcro ........ .. ... 24 43 14 25 48 (j 29 
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II. Materiel under Bygning. 

~- ~ "" "C "C 

cO < " ;:: C .,!. C C 

Skibstype ..,ci . C 
"" ~ .!.~ .. 

"' :;;; - • rJ1 c.. C 

~ ;,- "' Oll<;:: • "' 0 "' "' C • • :;;i .!; ~ Vlrr; >, ~= f,,, 

Slngskibo ........•....... - - - 2 2 3 
Slagkrydsere . . .•.... . .... - - - - - -... 
Krydsere .. . ·-·- -····· ... 13 10 4 6 6 "' 1 "" l\llnekryd~cre ............. - - 1 - - ~ -C 

Monitorer m.v. - ......... 1 - - 1 - ~ -

Hangursk ibc 1 2 1 - - 0. -...... ....... 0 

Jagere og Flotilleførere .... 26 44 G 21 8 ~ 4 
Torpedobande ...•........ - - - - - -.; -
U-bnadc ............ . .... 9 10 12 15 8 

.:; 
c::: -

Sloops . . ..... . .......... I 13 - - 1 1 0 -
l\lotorbnadc ... . ..... . . . .. 1 C 

- - - - ., -en 
Kanonbnnde ..... ········ - 2 - - 4 ..:: 2 
Flod-Kanonbunde ......... - - - 1 - -
Minestrygere ......... , ... - - - - - 6 

1) 18 111 Jo ~nfortc Enheder er endnu ll<kc pr. 'I• rl~ct I Ordre. 
•) Udover del 11nforlc Aat11l Eal,cdcr er end • lucrc iolt 22 projcktcml f996/il1, 

England. 

Molorbaade. 

En Scol t -Pnlne Po"er-l.lont er untler Aneverlng III den 
en gel ske Regering. Med llnn dcn, der er en 45' Daad med 3 X 100 
H. K. Motorer, foretoges d. •0/ , d. A. en S0dy g llghedspr0ve, der 
betesnes som usædvanlig vellykket. 

Vejrforholdene angaves den pnagældende Dag snnlede~: Vind
styrke ca. 30 m/~ck . (?), svær Strom-S0 p. Gr. of krnfllgt Tidevande. 

llna1len sejledes pna S1ræknlngen Soulhnmplo11- Porlsmouth 
lletur med I1arter 17- 25- 33 Knob og ungoves under alle 11orhold 
m. H. t. Su og Vind ut klare sig tllfredsstlllen!le: uden slorre Krafl
panvirkoinser, med rolige Be\'ægelscr og med smno Rorv inkler 
under Manøvrer. 

Uesætnlngen vnr paa Hjemturen Portsmouth-Soulhnmpton 
8 Muntl, heraf Chlef-of-StnlT, Portsmouth. 

(Timo• "'/, Sb). 
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Forskellige Landes Lu.ftrnstninger. 
AI S0l0Jlnant H. Barms . 

Den Kaprustning, der er en Følge af fejlslagne Freds
konferencer og Forsøg paa Overenskomster mellem Lan
dene om Rustningsbegrænsning, har ogsaa givet sig Udslag 
i Landenes Luftrustninger; del karakteristiske for Luft
vaabnets Vedkommende er den Vægt, der er lagt paa 
at forøge Bombeluflvaabnel kvantitativt og kvalitativt; 
jeg skal i denne Artikel i store Træk søge at belyse 
Grundene hertil samt give en Oversigt over de forskellige 
,Landes Luftrustninger. 

Under Verdenskrigen 1914- 18 fik Luftvaabnet sin 
llddaab og gennemgik i denne Periode en vældig Ud
vikling paa Grund af Luftfartøjernes store Anvendelses
muligheder i Forbindelse med Hær og Flaade. Det er 
dog først efter Krigen, at man paa Grund af den tekniske 
-0g taktiske Udvikling af Vaabnet rigtig har faael Øjet 
-0p for den Kampkraft og de strategiske og taktiske For-
-dele et Luftvaaben byder paa. 

Ligesom man ikke kan skabe en Flaade - personelt 
og materielt - paa faa Aar, lige saa lidt kan man skabe 
et Luflvaaben paa kort Tid. De tekniske Forsøg maa 
have deres Tid - Opbygning af Taktikeo og Opøvelse 
.af Personel skal have sin Tid. I Løbet af de 15 Aar 
efter Verdenskrigen bar intensive Forsøg og Øvelser, 
med Erfaringer herfra som Grundlag, givet Luflvaabnel 
en Forøgelse i Kampværdi, som langt overstiger Udvik
[ ingen under ICrigen. 

Den store tekniske Udvikling har i lige høj Grad 
været iospireret af Civil- og Militærluftfarten, og har 
givet sig Udslag i henholdsvis store Trafikluftfartøjer og 

Tld11lu. f . Son,1on. t06. A~rr, 15 
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store Dombeluflfartøjer med de 2 fælles Egenskaber~ 
Stor Bæreevne og stor Fart. 

Disse Bgenskaber giver i Trafikluftfarten stor beta
lende Last og Hurtighed i Post- og Passagerbefordringen; 
for Luftrnabnel (Bombefartøjerne) betyder del stor taktisk 
Fordel, idet der er større Mulighed for overraskende
Angreb dels paa Grund af den store Fart, dels paa Grund 
af forbedrede Blindflyvningsinstrumenter, hvorved Luft
fartøjerne under Opmarch og Retræte om nødvendigt 
kan dække sig i eventuelle Skylag. Automatisk Styring 
ved Hjælp af Gyroinstrumenter har desuden gh·et Mulighed 
for større Nøjagtighed i Navigalionen under disse for
hold. Den store Bæreevne giver stor Aktionsradius 
samlidig med stor Bombelast. 

Sammenfatlet giver det for Bombeluftfartøjer følgende-
strategiske og taktiske Egenskaber: 

1) Stort Virkeomroade. 
21 Hurtigtvirkende. 
3) Overraskende. 
4) Stor Slagkraft. 

Som Flaaderne gennem Tiderne har virket paa Rrigs
førelsen ved Blokade og ved Herredømmet paa Baveoe
for derved at forhindre Tilf0r,slen af Krigsmateriel og
RaastoO'er saml Levnedsmidler, ser man nu Luflvaab
net (Bombefartøjer) være i Stand til al optage en lig
nende Mission paa Land \'ed at søge nt hindre Tilførsel ar 
Forsyninger til Hæren, ved Bombeangreb paa Mobilise
ringscentrer, Depoter, Fabriker, Jernbaner, Veje, Flyve
pladser, Byer o. I. 

De senere Aars Luftangrebsøvelser i de store Lande 
har vist, al Bombeluftfarløjer rigtigt sat ind er vanskelige 
at forsvare sig imod, d. v. s. Luftangrebet er taktisk sd 
bedre stillet end Luftforsvaret. Med Hensyn til Angreb 
og Forsvar adskiller Luflvaabnet sig væsentligt fra dl! lo 

andre Vaaben Bær og Flaade. For Bærstyrker er det 
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lettere at forsvare end at angribe paa Grund af de hurlig
skydende Vaabens Effektivitet. 

Under Verdenskrigen saa man det paa de relativt 
ringe Forskydninger i Frontlinierne, da man først havde 
forskanset sig i Skyttegrave; man saa at Tyskland til 
Slut holdt Stand mod en i Antal vældig Overmagt. 

Ved Landgangsforetagender ger det samme Forhold 
sig normalt gældende - Forsvareren er bedre stillet 
end Angriberen. For Flaadestyrker gælder det ligeledes, 
naar Forsvareren kan dække sig bag Minespærringer, 
Uodervaodsbaade og andre Torpedofartøjer. Dette viste 
sig under Verdenskrigen blandt andet ,·ed Helgoland, 
idet det uden Tvivl vilde have kostet den engelske Flaade 
alt for store Tab at forcere Bugten, for at ødelægge de 
tyske Flaadestyrker. 

Denne væsentlige Forskel i Angrebs- og Focsvars
muligbeder for Overfladestyrker og Luftstyrker ligger i 
Luftfartøjernes store Hastighed og deres Mulighed for 
at unddrage sig Observation ved al gaa højt eller i 
eventuelle Skyer. De bar Mulighed for i højere Grad 
end andre Vaaben i Takliken at udnytte de meteorologiske 
Forhold, men er ogsaa under nogle Forhold begrænset 
heraf. 

Resultatet af Luftangrebsøvelserne har været, at de 
fleste Lande har forøget deres Bombeluflvaaben samt 
Forsvarel herimod nemlig: 

1) Jagerluftfartøjer, 
2) Antiluflmaalsskyts med Lytteapparater, Korrektører 

og Projektører, samt 
3) Passivt Luftværn. 

Man hører, at forskellige Lande bygger underjordiske, 
bombesikre Rum til Beskyttelse for Befolkningen, til 
Fabriker, Hangarer for Luftstyrkerne, Brændsels- og 
Ammunitionsdepoter o. I., eller Fabrikerne lægges om 
muligt saa langt ind i Landet, at Bombeluftfartejerne 

15'k 
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ikke med den forhanndenværende Aktionsradius kan naa 
dem. F. Eks. lægger Rusland mange nye Luftfartøjs
fabriker i Nærheden af Uralbjergene. Man ser f. Eks. 
Frankrig og Tyskland vise meget stor Interesse for 
Automobilindustrien, hvilket uden Tvivl for en stor 
Del er en Følge af Jernbanenettets store Saarbnrhed 
overfor Bombeangreb, saaledes at Hæren i bøj Grad 
maa basere sin forsyningstjeneste paa Automobiltrans
port. Automobilfabriker vil desuden relativt hurtigt kunne 
sættes i Stand til at fabrikere Luftfartøjsdele. 

Automobiler er desuden lettere at skjule i Skove og 
Bygninger for Bombeluftfartøjer end Jernbanevogne, der 
altid befinder sig paa Banelegemet. 

Ser man paa Luftvaabnets Anvendelsesmuligheder 
paa Søen er disse følgende: 

Rekognoscering, Angreb under Kampen mellem 
Flaadestyrkerne \Torpedoer, Bomber, Assistance med 
Taagelægning). Selvstændige Angreb. Angreb pan: Baser, 
Flaadestyrker i Havn, Blokade- og Patrouillestyrker, Mine
rydoingsfartøjcr, U-Baade i Overfladen, fjentligc Handels
skibe, Hlokadebrydere saml Landgangsforetagender og 
Forsyninger hertil. 

Skal Luftvaabnet sættes ind under en Kamp til Ses, 
maa Flaadechefen have Luftfartøjerne i Nærheden, og 
man ser derfor de store Lande bygge Aerodromskibe, 
der kan følge med Flaaderoe, saaledes at Luftstyrkeroe 
er ført frem og kan sættes ind paa meget kort Varsel. 
De lo nye amerikanske Aerodromskibe, der er under 
Bygning, vil blive forsynet med følgende Luftfartøjer: 

18 Bombeluftfartøjer til Styrtdykningskast med 1 å. 
2 store Bomber (Bombelast ca. 500 kg), 18 Torpedo
luftfnrløjer, 18 Rekognosceringsluftfartøjer og 18 Jager
luflfartøjer samt 36 Luftfartøjer i Reserve. 

De 18 Jagerluflfartøjer vil formentlig blive anvendt 
til at skabe Luftherredømme over egen flaade, til Eskor
tering af egne angribende Luftstyrker, saml sidst men 
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ikke mindst til Beskyttelse af eget Aerodromskib mod 
angribende Luflslyrker. 

Ser man paa den engelske og den amerikanske 
Flaades Luftfartøjsstyrker baseret paa Skibe tager det 
sig saaledes ud: 

England. 

15 Slagskibe ........••. 
5 Aerodromskibe ..... . 
1 Seaplane Carrier ... . 

19 Krydsere (svære) ... . 
31 Krydsere (lette) ..... . 

Katapulter 
5 
0 

13 
5 

23 

Amerika. 

Luftfartøjer 
6 

138 
5 

14' 
6 

169 

Katapulter Luftfartøjer 
15 Slagskibe. . . . . • • . . . . 25 45 

4 Aerodromskibe . . . . . . 2 234 
14 Krydsere (svære) . . . . 28 56 
10 Krydsere (lette). . . . . . 20 20 -------- ---75 355 

De amerikanske Aerodromskibe har de fleste Lun:. 
fartøjer paa Dækket, medens de engelske bar Plads til 
alle Luftfartøjer under Dækket. 

Ser man paa Bombeangrebet, er der to Former, 
1) Kast under vandret Flyvning. 
2) lCast under Styrtdykning. 

Begge Angrebsformer ved Angreb paa Søstridskræfter 
bar sine Fordele og Mangler. 

ad 1) Der kan flyves i ret stor Højde, hvis Sky
højden tillader det, saaledes at Træffesandsynligheden 
for A. L. Skytset er ringe, selvom Bombeluftfartøjerne i 
nogen Tid maa gaa paa støt Kurs og med konstant 
Fart. Træffesandsynligbeden ved Bombeangrebet bliver 
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dene er i Øjeblikket, og let pansrede og upansrede Styrker 
maa da være Hovedmaal for Bombeluftfartøjer. Skibe i 
Forsvar mod Bombeangreb har i Forhold til mange saar
bare Objekter paa Land den Fordel, al A. L. Skytset er 
paa det Sted, der skal forsvares; Skibe er vanskelige 
og one umulige for Luftfartøjer at Onde om Nallen. 

Overfor Skibe med svære Paoserdæk vil Torpedo
luftfartøjer have gode Muligheder, især naar de sættes 
ind tlere ad Gangen og i Forbindelse med kunstig 
Taagc. Minebomber vil ogsaa have Virkning, naar de 
sprænges i Vandet tæl ved Skibet. 

Paa Baggrund af de i det foregaaende skitserede 
Anvendelsesmuligheder man Luftrustningerne ses. For 
al sammenligne [{ampkraflen af de fors kellige Landes 
Luftvaaben paa nuværende Tidspunkt er i oedenstaaende 
Skema givet en Oversigt over Luftfartøjernes Antal og 
Art, Personel, Budget o. I. 

Man regner normalt med 50°/o Luftfartøjer li! øje
blikkelig Erstatning Lil Flotillerne, saml ca. 250/o i Arbejde 
paa Fabriker. Delle gælder dog antagelig slet ikke i 
Øjeblikket. 

Frankrig maa regnes al have over 1000/o i Reserve, 
hvoraf dog en Del er forældet Materiel. 

Denne Oversigt giver Luflrustningerne for de for
skellige Lande ved Begyndelsen ar 1935; en Del af 
Oplysningerne er ikke helt paalidelige. Dette gælder 
navnlig Rusland, Tyrkiet, Japan og Kina. 

Antal af større Trafikluftfartøjer er givet for Aaret 
1933, da nyere Oplysninger ikke har kunnet fremskalfes; 
del er siden da forøget en Del. Tallene i Parentes ved 
Budgellerne er Særbevilling for 1934-36, ho,·edsagelig 
lil nyt Materiel; Omregning til danske I{roner er gjort 
paa Dasis af Kurser i Januar 1935. 
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Luftrustninger ved Begyndelsen af 1935, 

KrlgslurtfartøJer. ' ., 'å Heraf ".::i 
:9 ., 

:a .,. . 
:.:i" > ., "' "CQ 

Tor-
... - ....,.. 8 • c::1.., ., .. ., .. f& I "' 0 ::s pedo- ., 

.: :ol <> "Cl ~.: Ja- Ko- = c::s= -o-lult tO ,_ d f .! og 
Ion!- - "" 0:s o-gere ::, ... 

Bom- ., .. 
er CQ < !!l llelurtf. rJJ 

England •... I 1090 576 228 285 760 (90) 5500 6 80 443 42300 
Frnokrlg . . .. 2060 405 600 106 2270 (350) 2300 1 160 590 40000 
Italien . . . ... 1220 350 480 72 880 (360) 2600 - 78 210 25000 
Rusland . ... 3000 880 620 650 1100 647 40000 - 400 
Polen .•....• 660 75 220 - 560 75 980 - 30 17800 
Czekoslo va- 530 90 216 - 300 45 600 - 20 k!et ...... 6500 
Jugoslavien .. 590 180 120 - 350 26,5 1000 - 7 12000 
Belgien ...•. 380 45 195 - 250 24 400 - 45 4000 
Spanien . . .. . 280 ? 75 48 200 ? 500 - 10 4000 
Portugal . ... 31 4 12 - 14 (3) 100 - -1,2 1000 
Schweltz ..•. 150 - 42 - 100 15 200 - 17 2600 
Holland ..... 350 50 42 120 50 26 200 - 39 3000 
Grækenland . 120 24 24 - 100 7,3 2400 - 4 
Tyrkiet ... . . 460 20 60 - ? 14 8400 - -
Rumænien . . 790 90 360 - 100 40 23000 - 8 
Sverige ..... 170 36 24 - 30 (4) 1000 - 14-8,8 
Danmark .•.. 90 - - - 30 3,5 500 - 4 
Norge ....... 120 6 24 - ? 4,5 80 - -500 
Finland ..... 120 12 24 - ? ? 130 - 5 1000 
Estland ..•.. 40 - 12 - ? ? 470 - -
Letland ..... 50 - l'.! - 10 - - - -
Litauen •.. .. 90 10 24 - 20 2,4 - - -
U.S.A . ..... 2200 900 750 360 1000 (170) 3600 (2) 600 550 28400 4 
Japnn .. . .... 2000 540 650 ? ? 365 4000 (2) -18000 4 
Kina ... . ... 500 ? ? - ? 55 3200 - -
Tyskland . . .. - - - - - 350 - - 200 



216 Forskellige Lnndes Lurtrustnlnger. 

England. 
Bande Militær- og Civilluftfarten er under Air 

Ministry. Royal Air Porce er et selvstændigt Vaaben 
-ligesom Hær og Flaade. Den militære Chef er Chief or 
the Air Stalf. 

Lurtstyrkerne er fordelt dels til Air Defence .of Great 
8rilain, idet Landet er delt i Zoner, dels til ffolooier, 
dels til • Fleet Air Arm•, der i Hovedsagen omfatter 
Luftfartøjer paa Skibe, og dels til • Army Cooperalion• 
til Samarbejde med Hæren. 

Luftstyrkerne er fast organiseret i Grupper, Flotiller 
-0g større Enheder, og Personellet er til Tjeneste i længere 
Tid i samme Flotille, saaledes al Personellet inden
for hver Flotille er vel samarbejdet, kender og forstaar 
hinanden og er fuldt fortrolig med den paagældende 
-Oruppes Materiel og System ved Løsning af taktiske 
Opgaver, der bliver stillet den; delle i Forbindelse med 
systematisk Uddannelse og Træning saml selvstændige 
Øvelser og Fællesøvelser med Hær og Flaade gør, at 
det engelske Luftvaabens Standard er meget høj. 

Materiellet er godt og under Fornyelse med fuldt 
moderne Materiel, Rammerne ud\'ides især ved Opstilling 
af nye Bombeenheder med store hurtigtgaaende Luft
fartøjer. Der findes mange Luftfartøjsfabriker, idet 
England har store Leveringer baade lil den vældige 
Civilluflfart i Hjemlandet samt af Militær- og Civillurt~ 
fartøjer lil Dominions og en Mængde andre Lande p. Gr. 
a. Luftfartøjernes gode Kvalitet. Grundet herpaa kan 
England om nødvendigt fabrikere et vældigt Luftfartøjs
materiel paa relativ kort Tid. 

Til Civilluftfarten an,·endes ca. 14 1ill. Kr. af Uud
getlet. 

Frankrig 
har gennem nogle Aar ,·æret mindre heldigt stillet 
p. Gr. a. sladig Ændring i Organisationen af 1,uftvanbnet 
som Følge af de skirtende Regeringer og Ministre for 
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Luftfartsministeriel, hvorunder al Luftfart henhører. Efter 
-den sidste Ændring blev General Denain Luftfartsmi
oiøter; han betingede sig mindst 3 Aar til Reorganisation 
.af Luflvaabnet. En uhensigtsmæssig stærk Konkurrence 
mellem Luflfartøjsfabrikerne er stoppet, og disse er for 
en stor Del indgaaet i Samarbejde. Moderne Lurtfartøjs
typer er konstruerede og bliver nu bygget i Serie til 
Erstatning for forældet Materiel, der er en væsentlig Del 
.af den store Reserve som Skemaet viser; der sættea i 
-særlig Grad ind paa al forøge Hastigheden for alle Typer. 

Luftstyrkerne er fordelt til 4 Luftforsvarsregioner 
4 Frankrig, 1 Region i Nordafrika, samt lil Flaaden; 
-0isse sidste er underlagt Marineministeren, men kan 
-dog efter Beslutning af Regeringen indgaa i Luftarmeen. 

Samtidig med Nyorganisationen og del nye Bygge
.program blev der ogsaa sat ind paa at gøre Uddannelse 
-og Øvelse bedre og mere syslemalisk; dette i Forbindelse 
med Anskaffelse af nyt Materiel vil uden Tvivl gøre, at 
Vaabnets Ydeevne vil blive væsentligt forøget. fabrikernes 
Ydeevne er stor. 

Af 1010 Luftfartøjer, der er sal i Seriefabrikation 
' er 320 store Bombeluflfartøjer med 300-350 Km/r Maxi-

mumsfa.rt, 336 Jagere med ca. 400 Km/r og 354 Rekog
noscerings- og mindre Bombeluftfartøjer med ca. 300 
,Km/r Maximumsfart. 

Data for et moderne fransk Bombeluftfartøj (Amiot 
143) er: 

Tomvægt .............. . ...... . 
Besætning, Benzin, Be\'æboing .. . 
Bombelast. .. . ................ . 

Fuldvægt ...............•..•... 

Luftfartøjet kan overlastes til 8400 kg. 

5000 kg. 
1185 -

943 -

7128 -

Maximumsfart i 4000 m 315 Km/r. Stigning til 4000m 
paa 13 Min. Maximums Stigehøjde 9500 m. Aktions
radius/1600 Km. 
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1. Drejeligt Geværtanrn. 15. Instrumentskod. 
2. Vindue for Bombeskytte. 16. Underste Flyver. 
4. Bombesigte 17. Stige. 
5. Kompas. 18. Bombekammer. 
6. AfdrHtmaaler. 19. Dombelem. 
8. Elektrisk llom!Jeudlosnlngscentrnl. 20. Lebegani;. 
9. Forreste Gevær I Bunden. 22. Radio. 

11. llom!Jeaftræk. 23. Geværstandplads. 
I 3. Foto~roOapparnt. 24. Geværstandplads. 
14. Øverste Flyver. 25 og 26. 100 il 200 kg Bombe. 

Som Tegningen viser er den velbevæbnet med 
Maskingeværer i Dobbellaffutager, og det er paa Bag
grund af saadanne Typer, at Spørgsmaalet om Jager
luftfartøjer med Maskinkanoner (20 mm) maa ses, idet 
man herved har Mulighed for at nedskyde et saadant 
Bombeluftfartøj udenfor effektiv Skudafstand af Rekyl
geværerne, hvilket er af Betydning, medmindre Jageran
grebet er fuldstændig overraskende. Alle større Lande 
eksperimenterer med ca. 20 mm Kanoner i Jagerluflfartøjer. 

Italien. 
Luftvaabnet er el særskilt Vaaben under Luftmi

nisteriet. Mussolini er selv Minister for Luftfart. Luft-



Forskellige Landes Luflrustniogev. 219 

vaaboet omfatter alle militære Luftstridskræfter Italien 
-og dets Kolonier. Italien er delt i 4 Zoner, og desfor
uden findes der særlige l{ommandoer paa Sicilien og 
Sardinien. Hver Zone har sit Centrum, der skal sørge 
for Træning, Rekrutering og Mobilisering, I hver Zone 
findes et vist Antal krigsmæssigt udrustede Flyvepladser, 
hvorfra der er Opsyn med alle ubemandede Flyvepladser 
indenfor Zooen. Zonerne er igen delt i mindre Om
nader. 

Civilflyvningen er organiseret af Staten og faar store 
Tilskud. Luftstyrkerne i Kolonierne er underlagt Kolo
niministereo; taktisk er Luftstyrkerne underlagt Chefen 
for Generalstaben for Luftstyrker, der har Ansvar for 
al indledende Oddannelse og for Administrationen. Han 
har desuden Ansvar for Anvendelsen af det selvstændige 
Luflvaaben, medens Anvendelsen af Hær- og Flaadeluft
styrker bestemmes direkte af Cheferne for disse Vaaben. 
Luftvaabnets Standard er høj; de udmærkede Luftfar
tøjsfabriker leverer dog i del væsentlige kun Luftfartøjer 
til Hjemlandet. Luftvaabnet staar foran en anselig Ud
videlse. 

Rusland. 

Om ,den røde Luftflaade• findes meget faa paalide
lige Oplysninger. Rusland bar i Løbet af de sidste 10 
Aar anlagt en Mængde Fabriker, der har en vældig Yde
evne; der bygges hovedsagelig store Bombeluftfartøjer 
med 2 eller 4 Motorer. 

Flyveskoler og Fabriker lægges saa langt fra Græn-
110rne, at de er udenfor fremmede Bombeluftfartøjers 
effeklive Virkeomraade. Der er fornylig oprettet 60 nye 
Flyveskoler rundt om i Landet for Uddannelse af Flyvere 
til l,uflOaaden - muligvis den største i Verden. 

Polen, Czekoslovakiet, Jugoslavien, Belgien og Ru
mænien har ligeledes anselige Luftnaader og Fabriker i 
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Hjemlandet; Luftllaadeøvelser afholdes, thi ligesaa vig
tigt som godt Materiel er det at have et veluddannet 
og veltræoet Personel. Det er paa Baggrund af de 
sidste Aars systematiske Øvelser, at man maa se de 
Luftfartøjstyper, der nu kommer frem, idet der ved 
disse i høj Grad er taget Hensyn til den anvendte 
Taktik. 

Til Luflvaabnet i Polen hører baade Bær- og Flaa
destyrker, idet disse sidste dog taktisk set er direkte
underlagt Marineledelsen. 

I Jugoslavien, Holland og Norge bar Hæren og 
Flaaden ligesom I Danmark hver sit Flyvevæsen. 

Sverige 

staar antagelig foran en stor Udvidelse af sit Lnft
vaaben; forskellige Bombeluftfartøjstyper er til Prøve
(engelske Dag- og Natbombeluflfarløjer). For nylig er 
offenlliggjorl Forslag om at forhøje Luftvaabnets Budget 
til 28 Mil!. Kr. 

Tyskland har nu officielt kundgjort, at det har mili
tære Luftstyrker. I engelske Bøger om Tysklands Oprust
ning opgives det Antal Luftfartøjer, dei' kan anvendes
militært til over 1000, og der angives store Tal for Fa
brikeroes Ydeerne. 

Daglig beflyver en Stab af dygtige Trafikl1yvere en 
Mængde Ruter indenfor og udover Tysklands Grænser; 
med den tyske Nations berømte store Grundighed skabes 
et Luflvaaben, der personelt og materielt ikke staar til
bage for andre Landes. 

Paa begge Sider af Stillehavet rustes der, for at blive
den førende paa Luflvaabnets Omraade. U. S. A.'s Flnade, 
der selvstændigt har opbygget sil Luftvaaben, er nu i 
Færd med al forøge Antallet af Luftfartøjer, fra ca. 1000-
til 1900; 2 nye Aerodromskibe er under Bygning. 

Japan følger med saa godt det kan; til Kystforsvar-
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hnr Japan en Luftstyrke paa ca. 500 Fartøjer bestaaeode
ar Jageret Bombe- Torpedo- og Rekognosceringsluftfar
tøjer. Begge de to Landes Luftvanbeo har materielt og 
personelt en høj Standard. 

Lufivaaboets store Fordel er, at det kan sættes ind 
paa kort Varsel i el stort Omraade; det er i Fart de 
andre Vaaben langt overlegne og ikke hindret af Land 
eller Vand; dets Styrke er Offensiven, og del har som 
farligste Modstandere (uoder Opmarch og Retræte) andre 
Luftfartøjer. 

Det kan ikke erobre eller forhindre Erobring af 
Landlerritorier eller skaffe sig varigt Herredømme paa 
Søen under mange Forhold (om Nallen og under daarlige 
Vejrforhold), derfor kan Luft,·aabnet ikke erstatte Bæl'" 
eller Flaade t men et Bombe-Torpedoluflvaaben er en 
kraftig Støtte for Hær og flaade baade ved selvstændige
Operationer og i Samarbejde med disse Vaaben. 

Kilder; Luflwehr. All the worlds Alreraft. Flysnlng. Ioter
nnt1011al Air Guide. L'Aeronantlque. The armaments Yearhook. m. n. 
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Ar Orlogsknptojn Lichlenlierg. 

Sidste Efteraar er der paa C. A. Reilze\:,, Forlag 
udkommet en Bog om o)dræt og Karakteruddan
ne Ise• af Kaptajnløjtnant i Hæren Otto Olsen. 

Bogen, der kun er paa 54 Sider, giver i en kort 
og klar Form en Oversigt over de Goder, som Idrætten 
rent sjæleligt byder paa - eller kan byde paa - hvis 
man da selv vil gøre sit til at forstaa det og arbejde 
for det. 

Bogen er som saadan nærmest en Appel til den 
aktive Idrætsmand om, hvad man bør søge i Idrætten 
ud over den rent legemlige Træning og om, hvad den 
saa til Gengæld kan give ham. Men den har ogsaa Bud 
til den ikke aktive Deltager, som maaske mange Gange 
staar noget uforstaaende og tvivlende overfor Sporten 
og dens ofle noget mærkelige Afskygninger. 

Den ikke aktive Deltager bør være med i det Arbejde, 
der gøres for at skabe en sund og kraftig Ungdom, og 
det vil være af overordentlig stor Betydning, at ogsaa 
han forstaar, hvad der kan gøres for at skabe en sund 
Sjæl i et sundt Legeme. 

De forskellige Idrætter er ikke. alle lige skønne, og 
hvor mange mon det ikke er gaaet paa den Mande, at 
de er studset ved Synet af Idrætsfolk, der udmallede og 
snavsede ,·ender tilbage efter en haard Dyst. Mange har 
maaske sagt til sig selv: ,Skal dette være højnende og 
udviklende, endsige betegnes som Bedrift, der klassificerer 
Landets Helle!• 

Ja, det skal indrømmes, at der maaske skal en hel 
Del Overhæren bed og god Villie til at forstaa, at der 
alligevel bag Dilledet af disse tilsyneladende overao-
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slrengte Sporlsfolk ligger noget, s om baade kan være 
udviklende og karakterdannende. 

Men jeg skal ikke paa indeværende Tidspunkt gaa 
i Rette med Tvivleren. Læs selv Bogen, og De vil linde 
mangt og meget, som De maaske ikke har skænket nogen 
Tanke før, og som maaske vil lære Dem, at selv Sport, 
som De synes uskøn, ogsaa kan have sin Berettigelse. 

Indholdsfortegnelsen alene taler sit korte og fyndig e 
Sprog herom : 

Indledning (Hjemmets og Skolens Paavirkning. ) 
Karakterens Betydning for Idrætsmanden. 
[{arakteregenskaber, der har Betydning For Samfundets 

Styrke. 
Disciplin. 
Selvdisciplin. 
Konkurrenceidræt. 
Konkurrencens Betydning for Forening. 
Konkurrenceidrætsmandens Pligter overfor Forbund 

og Nation. 
Nationalfølelse og Idræt. 

I korte Træk ser man, hvorledes Udøveren præges, 
oaar han vel at mærke selv vil gøre sit til at forstaa, 
hvad Betydning Idrætten har. Dererter hvorledes ban 
ved sit gode Eksempel præger sine Kammerater og sin 
Forening, og derved gør sit til at skabe del bedste i 
den nationale Karakter, der kan blive Samfundets Styrke. 

Her har Forfatteren med stor Dygtighed forstaaet 
den danske Psyke og Tankegang, og han har, uden at 
forplumre sig i Eksempler eller Træk fra Udlandet, for
staaet at tale til de danske, nationale Karaklertræk, og 
netop forstaaet at ridse op det, som passer for os og 
vor sunde Sans. 

Der vil Tvivleren maaske igen ryste paa Hovedet, 
og benægte en saa vidtrækkende Betydning af de Værdier, 

Tldnk.r. f. SBT111an, 106. Aarr, 16 
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der kan ligge i Idrætten, og Vedkommende vil maaske 
- og med Rette - kunne henvise til megen overdreven 
Sport og !Conkurrenceidræl, som sikkert hverken er
højnende eller særlig karakterdannende. 

Ja, hertil maa man sige: •logen Roser nden Torne«. 
Men noget godt har man vel meol at kunne skabe, 
naar alle store Samfuodsreformatorer i deres Skrifter 
og Taler om • Staten• bygger Samfundet op gennem 
forskellige Stadier, og forlanger, at Ungdommen skal 
uddaunes i Legemsøvelser og Idræt. 

Disse Reformatorer har ikke tænkt sig, at Ung
dommen skulde have Legemstræning alene ar Bensyn 
til Landets [{ampkraft, men ogsaa for at gøre dem bedre 
egnet til at tage [Campen op for Tilværelsen. 

Man behøver ikke at være Reformator for al forstaa 
Nylleo af, at Ungdommen driver Idræt, og Historien viser 
da ogsaa de kæmpemæssige Anstrengelser, der har været 
gjort i alle Lande for al fremme delle Ungdomsarbejde . 

Men samtidig vil Historien ogsaa kunne fortælle om, 
hvorledes Jdrællen har ,·æret paa Afveje, fordi man ikke 
i Tide passede paa al letle den i rigtig Retoing I eller
fordi man overdrev Udøvelsen heraf. 

Ofte har Idrætsfolkene - [(ookurrenceudøverne -
været omtalt som daarlige Soldater, fordi de gennem 
eensidig Træning, og ved i;ærlig Inddeling af J)agen i 
Hvile og Arbejde - maaske med Diælmad - har gjort 
sig ganske uskikkede til det mere all-round og kraftigere 
Krigerliv. 

I andre Tilfælde har Jdrællen udartet og paa anden 
Mande forfejlet sil laal. Saaledes blev det i 1822 i 
Tyskland forbudt at drive Gymnastik og ld1·æt, fordi 
Idrætsfolkene i deres Overmod haanede andre fredelige 
Borgere. Deres politiske Iodl1ydelse, og særlig delll! at 
Mordet paa en Politiker (Kolzebue) blflv tillagt el Medlem 
(Sand) af • Dentsche Turnverein •, medførte , die Turn
sperre • fra 1822 til 1842. 
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Disse og mange andre Eksempler paa, hvor ldrmllen 
har været paa Afveje, bar selvsagt manet til Agtpaagi
venhed, for at Idrætten ikke skulde udarte eller dege
nerere, og derfor har Statsstyrelsen i de forskellige Lande 
gennem hele ldrællens Ledelse søgt al ek3:be en Kontrol 
for dens Udøvelse, ligesom der ved det personlige Initiativ 
gøres et meget betydeligt Arbejde for at bevare Idrætten 
inden for de Rammer, hvor den virkelig skaber det gode 
og udviklende, som tilsigtes, og delle sidste oplyser 
Forfatteren om i sin Bog. 

Men lad os f!ngang se paa de enk elle Kapitler: 

Kapitel I. Karakterens Betydning for 
Idrætsmanden. 

For at naa ud over Middelmaadighederoes Stand
punkt er det nødvendigt - foruden den rent fysiske 
Kraft - at besidde Karakteregenskaber som: 

1) Viljestyrke ) . 
21 SeMillid D_1sse tre Egenskaber 

3) B I b d J gaver Handlekraft. 
es utsom e 

4) D k f l Der ogsaa er stærkt i Slægt 
ømme rat . 

5) S d" h d med Beslutsomhed og heri-
narraa ig e gennem med Handlekraft. 

6) Mod 1 Som i mange Tilfælde 
7) Dristighed J forøger Handlekraft. 

Det er ganske naturligt, at disse Karakteregenskaber 
m a a være til Stede for al give et godt l\esultat. 

Modsat kan man sige, at Jdrætlen, naar den drives 
med Iver og Fornuft, er et Middel til al oplære og træne 
disse Karakteregenskaber. 

Intet Land bar vel som England forstaaet - eller 
i alt Fald forsøgt - at rendyrke disse Karakteregenskaber 
gennem Sporten, og mangt et Føreremne har faaet 
udviklet og trænet sine Føreregenskaber allerede paa 
Skolens Sportspladser. 
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Den kendte Sætning "at Slaget ved Walerloo paa 
Forhaaod var vundet pna Elons Sporlspladtier, er en 
naturlig Følge heraf. 

Kapitel II. Karakteregenskaber, der har Betydning 
for Samfundets Styrke. 

I dette [Capitel søger Forfatteren at underbygge første 
Kapitel, idet han siger, at de stærke l{arakteregenskaber 
alene ikke er tilstrækkelige, hvis ikke Moralen slaar paa 
Højde hermed. 

Hvad nytter det f. Eks. at en Mand uddannes til 
at \'ære handlekrartig, hvis han bruger sin Handlekraft 
til at bedrage Samfundet for Millioner. 

forfatteren opstiller følgende Karak leregenskaber som 
el af Idrættens Maal: 

ll R.idderlighed 
2) l{ammerntskabsfølelse 
3) ({orpsaaod og Samfundsfølelse 
4) Disciplin (derunder Selvdisciplin) 

og udvikler nærmere, hvorledes disse Egenskaber nød
vendig,·is maa være lil Stede for at kunne dyrke Sporten 
som en virkelig Sportsmand. 

Kapitel III. Disciplin, 
er ~t udmærket a propos til Dagbladenes Enquete 
Efleraaret om Disciplinen i Skolerne. 

Kapitel IV. Selvdisciplin, 
er et fornøjeligt l{apilel om daarlige Vaner. 

Kapitel V. 

I delle Kapitel om Konkurrenceidræt er Forfat
teren ikke bange for at indrømme, at Medaljeo ogRua har en 
Bagside, og at Bagsiden af Idrætten ikke er den heldigste. 

Men det er jo ogsaa netop dette, man vil til Livs. 
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De sidste tre Kapitler: 

Konkurrencens Betydning for Forening, 
Konkurrenceidrætsmandens Pligter overfor 

Forbund og Nation og 

Nationalfølelse og Idræt 

samler de enkelte Karakteregenskaber til et samlet Hele 
i et fælles Maal for Nationens Sag og lader Historien 
vise, hvorledes Idrætten altid har maatte træde hjælpende 
til, naar en Nation bar været i Forfald. 

Del maa forekomme, at Forfatteren i sin korte og 
nærmest skematiske Form bar givet en særdeles god 
Rettesnor for dette overordentlig vigtige Spergsmaal og 
selv om man savner en nærmere Forklaring om, hvor
ledes man som Lærer bør gribe hele. Sagen an, vil 
Bogen alligevel være nyttig for mange og maaske i særlig 
Grad for dem, hvis Arbejde i Hovedsagen omfaller Ung
dommens Uddannelse. 

I Tilknytning til Omtalen af denne Bog skal jeg 
fremføre nogle Smaatræk fra Udlandet, der viser, hvor
ledes man der tager paa disse Spørgemaal. 

Ret naturligt tilsigtes der alle Steder at skabe en 
sund og stærk Ungdom for, som der siges, at gøre 
Ungdommen bedre rustet til at optage Kampen for Livet. 
Men gaar man Forholdene nærmere efter, vil man hur
tigt se I at Træningen til at blive gode Soldater heller 
ikke bliver glemt, og jeg skal forsøge paa at vise, hvor
ledes man ved hele TilreLtelæggelsen, Træningen og 
Aanden i Arbejdet kan præge de unge i forskellig Ret
ning, selv om de Sports- og Idrætsgrene, der dyrkes, 
i det store og hele tilsyneladende forekommer ganske ens. 

Til Grund for Forskellighederne i Opfattelsen ligger 
selvsagt Folkekarakteren, som uvilkaarligt paavirker og 
angiver de Retningslinier, man følger. I visse Lande 
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Delle sidsle er i Særdeleshed af Vigtighed for Skolens. 
Ledelse lil al bedømme Kadetternes KvaliOkalioner som 
Befalingsmænd, og naar f{adetterae af ældste masse 
udlages til Cadelcaptain (Leder ar de yngre Klasser), er 
deres Bedømmelser fra Sportspladsen i Almindelighed 
afgørende for delle Valg. Chief-Cadetcaptain, der ud
adtil og indadtil er Skolens officielt ældste [Cadet, udtages 
paa samme Maade efter et Skøn af hans personlige ((arak
leregeoskaber og ikke efter BedAmmelse ar hans teore
tiske Kundskaber. 

Denne Maade at forme og træne f{arakleren er 
i0vrigt almindelig anvendt paa alle engelske Skoler, og 
benyttes i langt videre Udstrækning, end det almindeligvis 
Onder Sted i andre Lande. 

For at sikre sig, at Idrætten kan benyttes paa denne 
Maade, e1· rlet netop overordenllig nødvendigt, at den 
holdes fri for al udarle og bringes i Miskredit ,·ed unfair 
Opførsel fra Udøvernes Side. Her træder den nationale 
Folkekarakler hjælpende lit, idet den gennem Aarhun
dreders Træning er vænnet til al bedømme Sporten ud 
fra el ideelt Standpunkt ved altid at vise fair Optræden 
og ved at tage Afstand fra en hvilken som helst, endog 
særlig god, Sportspræstation, der er vundet paa en mindre 
tillalende Maade. 

Man ser derfor ogsaa, at engelske Bold saa godt 
som altid har Publikums Sympati, selv om de ikke er 
Vindere. Det sJ..al langt fra være sagt, al de ikke der
for gør deres bedste for at blive Vindere. Med ukuelig 
Iver og urokkelig Koldblodighed vil de gaa paa med 
fuld Kraft til sidste Minut. Aldrig giver de op eller 
taber lodet og gaar over til uovervejet Spil, fordi Lykkeo 
er dem imod. Der kan højst være tale om, al de sætter 
ind med forøget Krafl, og skulde de alligevel tabe lH 
Slut, ja, saa er der jo ikke noget mærkeligt ved, at 
1 Lhe besl Leam will be the wioner•. 

Et Eksempel af stor Betydning for den engelske 
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Sporlsaand var det, der skete under den engelsk- itali
enske Landskamp i Fodbold i Efteraaret, i Wimbledon 
ved London. 

Kampen var meget haard og udartede Gang paa 
Gang til ureglementeret eller endog brutalt Spil. ltall
enerae var ophidsede over, at der maatte skubbes og i 
Særdeleshed over, at Skubning til Maalmanden var til
ladt. Naar hertil kommer, at Englænderoe i Løbet af 
et Kvarter fik 3 Maal, forstaar man, at Stemningen har 
været paa Kogepunktet. 

Under en Takling blev Englands Anfører og venstre 
Bak, Bapgood, med el velrettet Albuestød slaaet i Jorden 
med brækket Næseben. Denne Episode kunde, naar 
man ret betænker den ophidsede Stemning, der herskede, 
meget nemt have givet Signalet til vild Opløsning og 
Skandale, hvis ikke Hapgood havde reddet Situationen 
ved blot at rejse sig op og smilende vinke sine Kam
merater frem til at spille videre. Ved sin Selvbeherskelse 
havde han ikke alene reddet Æren for sig selv og sit 
Bold, men han havde skabt et lysende Eksempel paa 
god Sportsaand. Han havde gjort sig værdig til alles 
Agtelse, og i sine Landsmænds Øjne vil han staa i den 
ærefulde Række af •Glorious pla_yers«. 

Delle var i Korthed om de individuelle Karakter
egenskaber, men vil man vide, hvorledes det ganr med 
Træningen af l{rigeraanden, saa se blot paa hvad der 
er den engelske Nations mest dyrkede Sport: nemlig 
Boksning og Rugby-Footbnll. 

Boksning kender jo formentlig alle og forstaar, at 
den i særlig Grad udvikler sjælelige Egenskaber som 
Mod, Selvtillid, hurtig Opfattelse, Udholdenhed, Baard
førbed, samt Angrebs- og Forsvarsvillie, men øver 
saadan sel kun den enkelte Mand i Modsætning til 
Rugby-Footbnll, der er et kollektM Spil (15 Spillere paa 
hver Side), og hvor Medspillernes Sammenspil er det 
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absolut afgørende. Selv eu dygtig Spillers eminente 
Ydelse er for intet at regne mod :\ledspillernes Sammen
hold og J{oncentralioosevne. 

Delte Spil, der er et nere Hundrede Aar gammelt 
engelsk eller skotsk Spil, er el udpræget kraftigt Mand
folkespil. Spillet er en passende Blanding ar Fodbold, 
Haandbold og tagen Livstag og bestod oprindelig i at 
drive Bolden gennem Modstanderens Maal uden Bensyn 
til, paa hvilken Maade delle skete. Til Gengæld kunde 
man standse sin Modstander, som man vilde. 

Dette udartede selvfølgelig til uhørte l\aaheder, som 
senere Tider har begrænset ved visse Bestemmelser om, 
hvad der er tilladt. Det er saaledes nu kun tilladt at 
standse sin Modstander ved al gribe ham, fastholde 
ham eller kaste ham paa Jorden, og derefter rive Bolden 
fra ham, og naar delte nu foregaar i et hidsigt Tempo, 
kan man forslaa, at der forlanges en god Del l:lurtighed , 
Urafl og Udholdenhed for at kunne klare sig, men sam
tidig stiller Spillet store Fordringer lil Koldblodighed og 
Selvbeherskelse, for at det ikke skal udarte Lil vildt 
Slagsmaal. 

l\lan kunde maaske synes det mere hensigtsmæssigt 
at afskaffe en Sport, der kan give Lejlighed til saa meget 
raal Spil. Rugby-Foolliall bar i Virkeligheden ogsaa 
gennem Tiderne været forbudt Gang paa Gang, fordi 
Spillets Voldsomhed foraarsagede mange Ulykker, men 
stadig er del taget op igen, fordi den store Hob af 
Ungdommen kunde deltage i Spillet, og herigennem Ok 
en god og kraftig Legemstræning. Al man har regnet 
del for en god Træning for Krigeren, kan man se deraf, 
at Irland i 1527 har udstedt en Lov, der til Fordel for 
Bueskydning forbyder al anden Idræt, undtagen • den 
med den store Bold•. 

Spillet gi\'er en uhørt Træning i Mod, Vilje, seig 
Udholdenhed, Koldblodighed og Selvbeherskelse, men 
er ikke netop dette \'ærdifulde Krigsegenskaber? 
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Englænderne har Gang paa Gang vist disse Egen
-skaber under Kamp og vist, at Modgang i Spillets 
Begyndelse ikke er ensbetydende med Nederlag, og at 
man ikke behøver al opgive Evret, fordi man ikke lige 
straks bar Lykken med sig. De har forstaaet al over
føre de,;ine Opfattelse til Soldaten, og del har ofte vist 
·sig under Krigsførelse, at dette, om man marcherede 
fremad eller tilbage, ikke var det afgørende for Soldaten. 
For barn var det blot den rigtige Vej mod Maalet. 

Englænderen fe ler, at netop hans Indsats er af 
,Betydning for det gode Resultat. Han forstaar, at Efter
ladenhed hos ham kan være afgørende for andre, og 
derfor vil han holde ud - play for your side and not 
for yourself - , og naar Resultatet engang geres op, 
,well - Lhe hest team will be the winner•. 

Saaledes arbejder Englænderen paa Sportspladsen, 
'hvor ban søger al hærde og modne sine Karakteregen
skaber, der skol gøre ham skikket til at tage sin Livs
-kamp op, og saadan arbejder han senere. Netop paa 
Sportspladsen træner ban sig, og arbejder derfor med 
den største Iver og Lyst, hvilket har skabt det gamle 
Mundheld om Englænderen: Naar han leger, arbejder 
ban, og naar han arbejder, IPger han. 

Denne særlige Interesse for Sporten og dens Ud
~velse har imidlertid medført, al man i England har 
forsøgt at stille en Skala op fo1· Værdien af visse Sports
grene, og nedenstaaende Skema er et Resultat af mange 
saavel praktiske som videnskabelige Undersøgelser. 

Man kao sige, hvad man vil om Englænderne i 
Retning af overdreven Sportsiver eller lignende, men 
England er dog det Land, hvor der lægges en saa 
udpræget Vægt paa Sportens rette Udøvelse, al man kan 
se og forstaa, at Sport og Idræt, foruden at skulde 
være legemstrænende og til Glæde for Udøveren, ogsaa 
,er karakterdannende. 
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Idrættens Værdi i Points 
Fysisk - Åandeligt - Sjæleligt 

efter engelske Undersøgelser. 
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Boksning .. · I 9 10 10 10 10 12 7 12 8 88 
Rugby ...... 8 9 9 9 9 10 10 10 13 87 
Brydning ... 9 8 10 8 10 10 7 12 8 82 
Fodbold ..... 6 9 7 9 9 10 10 8 10 78 
Hockey ..... 8 9 7 9 9 10 10 6 10 78 
Hosehall ...• 8 8 7 9 10 12 7 li 6 73-
Haondbold •. 8 10 5 10 10 12 6 6 6 73 
Cricket •.... 7 9 7 8 8 9 8 G 7 69 
Vandpolo ... 8 (j 8 8 8 9 5 7 G 65 
Roning ..... 10 6 10 8 10 5 5 5 5 64 
Tennis ...... 8 9 9 9 8 10 0 0 2 55 
Terrnl nløb .. 6 6 10 4 8 5 6 0 5 50 
Badminton .. 5 7 6 7 6 8 0 0 1 40 
Golf .... . ... 3 2 

il 
4 8 0 0 0 0 2(), 

Bowling .. . .. 2 0 0 3 0 0 0 0 6 
Krocket •.... 1 0 0 1 0 0 0 0 2 

Naar man derfor tager Legemstræoingens Udøvelse
under et, vil man se, at Grundtanken er en gennem 
Generationer nedarvet Overlevering om, hvad Nylle Spor len 
er til og om, hvorledes den bør udøves. Denne Form 
kræver ikke nogen landsomfattende Organisation, meo 
indskrænker sig nærmest til ensrettede Linier indenfor 
de enkelte ~ortsgrene. 
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Tager man derefter til Sammenligning et Land som 
Tyskland, vil man ved nærmere Eftersyn straks kunne 
-se en hel anden Udformning af det samme Emne, ikke, 
fordi man ikke i Tyskland gør, hvad man kan for baade 
fair og ærlig Form for Udførelse af Sport og Idræt, 
men Grundformen er en hel anden. 

Det er igen de nationale Karaktertræk, der optrækker 
Retningslinierne for Træningen. Den germanske Races 
solide, grundige, men noget tungere Karakter undlader 
heller ikke her paa Sportens Omraade at sætte sil Præg, 
-Og vil man udrede, i hvilken Retning Idrætstræningen 
i Hovedsagen gaar - karakterdannende set - bliver det 
udpræget i en Retning, der udvikler • Disciplin og Karak
teregenskaber, som bar Betydning for Samfundets Styrke•; 
Egenskaber, der i et samlet Hele ender i Kraft - Kampkraft. 

En kortere Historisk Oversigt vil maaske bedst kunne 
.give en Forklaring af de Forhold, der ligger til Grund for 
den Idræt, der særlig udøves og Formen for dens Udøvelse. 

Gennem det sidste Aarbundrede bar Tyskland ved 
fremragende Forkæmperes ihærdige Arbejde skabt et 
solidt Grundlag og vundet betydelige Erfaringer paa 
-den fysiske Uddannelses Omraade. 

Dette Arbejde har altid været vel organiseret og 
var derfor Landet til uvurderlig Hjælp efter Krige·n under 
Genrejsning af den gennem ll:rigen ganske udhungrede 
Ungdom. Allerede i 1915 saa Lærere og Læger med 
Bekymring Fremtiden i Møde, for hvorledes skulde man 
redde disse Masser af Børn, som ved Underernæring var 
ganske defekte? Hvorledes skulde disse som voksne kunne 
klare sig i Livets [{amp? Og hvorledes vilde deres Efter
kommere blive? Det var et Problem, som ikke gjaldt 
det enkelte [ndivid alene, men del var hele Nationens 
Vel, der stod paa Spil. 

Man var klar over, at skulde der igen skabes en 
sund og kraftig Ungdom, der kunde gaa Kampen for 
Tilværelsen i Møde, maatte man gennem et ihærdigt og 
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landsorganiseret Arbejde give Ungdommen en fysisk Uddan
nelse paa en Maade, som kunde skabe Sundhed og Kraft. 

Men det blev del private Initiativ, der tog Affære, 
og gennem D. R. A. f. L. (Deutsche Reichs-Ausschuss 
frir LeibesObungen) blev der skabt en Forbindelse mellem 
de mange Sportsforeninger, Ungdomsforeninger og Stats
skoler til et Samarbejde for det fælles Maal. 

D. R. A. f. L. blev oprettet i 1896 med specielt 
Henblik paa Forarbejderne til de olympiske Lege, men 
gik i 1917 over til at blive Centralorganisationen for
den fysiske Uddannelse i Tyskland. Det ledes af eo 
Hovedbestyrelse paa 14 Medlemmer samt et Repræ~eo
tantskab for Øvrighed, Forbund, Skoler, Land- og By
grupper paa 464 Medlemmer. Dets Regnskab balancerer 
med over 10 Mill. Mark aarligt, og Indtægterne faas 
dels ved Støtte fra Staten, dels ved Støtte fra Private 
og gennem I{ontingenter fra Forbund og fra dets Skoler
og l{nrsus. 

I 1917 fremsæltes Forslag til Udvidelse og Forøgelse 
af Skolegymnastikkcn. Man udvirker Oprettelsen af en 
videnskabelig Ardeling ved Universitet i Berlin til Under
søgelse af Legemsøvelsernes lnd,·irkning paa Legemets 
Sundhed. Man forhandler med den lyske Presse om at 
skaffe Legemøvelserne og Legemskulturen mere Plads i 
dens Spalter. Der foreslaa_s Pligt til obligatorisk Legems
træning for den landstormspligtige Ungdom indtil Ind
trædelse i Hæren eller Marinen I samt Indførelse af 6 
Timers ugentlig Gymnastik og Sport i Skolerne. Der 
forhandles med Centralkommissionen Ior Sport og Legems
pleje i Indenrigsministeriet samt med o.Arbejder-Turn 
und Sporlsverbande~ om fælles A klion, og man kunde 
ved l{rigens Arslutning , da Tropperne vendte lilbuge, 
pautage sig den store Opgave, som Krigens Eflerspil 
frembød, at samle Ungdommen i el fælles Arbejde. 

Medens andre Lande paa dette Tidspunkt stod fam
le~de, eller gik frem efter de gamle Linier for den fysiske 



Idræt og Knrakteruddnnnelse. 237 

Uddannelse, havde Tyskland sin Organisation færdig og 
var klar til at føre Arbejdet ud i Livet. 

Uden at gribe ind i Organisationen støttede Rege
ringen gerne dette Forrnaal ved aarligt Tilskud samt 
henstillede til de enkelte Amter at oprette Sportspladser 
og Tumlepladser for de unge. Ligeledes blev der paa det 
offenlliges Bekostning anlagt Badesteder - primitive og 
billige - ved Floder og Søer, hvor Folk, i Særdeleshed 
fra Byerne, kunde lage ud fra Lørdag li! Mandag og faa 
frisk Luft og Sol. Anlæggelsen af disse Sportspladser, 
der for Størstedelen blev foretaget som Nødarbejderr 
skabte Mulighed for Udøvelsen af den Træning, som 
tilsigtedes, og muliggjorde den store Tils trømning til 
Forbundene. 

For at kunne skaffe tilstrækkelige Lærerkræfter til 
den rivende Udvikling, der fandt Sted, oprette U. R. A. 
en Centralskole •Deutsche Bocbschule fur Leibesflbungen• 
ved Berlin. 

Denne Skole blev Midtpunktet for den fysiske Ud
dannelse i Tyskland. Her fik Ledelsen sit Sæde, og 
'skolen har med sine mange forskellige Kursus, og de 
der ellers kommer for at træne, 12-14000 undervis
ningssøgende om Aaret. 

Regeringen saa med Velvilje paa hele denne Bevæ
gelse , og saa herigennem et Middel, der foruden at 
samle Ungdommen kunde styrke dens • Wille und Fåhig
keit zur Arbeit• - et Middel, der kunde virke udlignende 
paa politiske og sociale Meningsforskelle - og som 
samtidig kunde give Landets Befolkning Ækvivalens for 
den fysiske Træning, den blev afskaaret fra ved Afskaf
felsen af Værnepligten. 

For hvad er Maalet? 

Ideale Militærtåuglichkeil 
Tauglichkeit vor d. Kriege 

nach • 

100 °/o 
70 °/o 
25 0/o 
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Den Legemstræniog, som Tyskland derfor under 
disse Forhold særlig gik ind for, var den fri Idræt 
(Atletik) - Løb, Spring og Kast - allsaa i rørste Række 
Idræt der kan drives udendørs, hvor Sol og Vind kan 
,•irke sundhedsmæssigt bedst. Og hele denne Frilufls
Træning udvidedes fra at omfatte Drenge og Piger i 
Skolen lil ogsaa at omfatle de unge Mænd og ({vinder. 

Man kan diskutere, om det er skønt eller uskønt, 
om det er kvindeligt eller ukvindeligt, naar man ser unge 
[( vinder deltage i Terrainløb, Spydkast, Discoskast og i 
Kuglestød, men Resultatet er uomtvisteligt - Sundhed 
-0g Kraft. 

Det er da ogsaa i Hovedsagen det, der lilstræbes, 
og selv om Sammenhold og TCammeratskabsfelelse er 
meget udpræget - i el Folk, der vil det samme Maal -
ligger de andre mere aandelige f{arakleregcnskaber i 
nogen Grad mere i Underbevistheden eller spiller ikke 
i Sammenligning den Ilolle som Disciplin, [{rart og Styrke. 

Naar man ser paa hele denne Uddannelsei;form, 
ligger Soliditeten ikke i den grundige Udførelse alene, 
men maaske i særlig Grad i den enestaaende Organisation, 
der forener all under een Bat civil og militær l.egems
træning, Sport for voksne og Dørn, alle Grene af Idræt 
uafhængig af Udøverens politii1ke Anskuelse. 

Man kan forslaa, at en 0rganisntion som denne, 
den strækker sig fra Rigspræsidenten gennem D. Il. A. r.1,. 
Lil militære og civile Gymnaslikskoler, til de forskellige 
Idrætsforbund og deres Underafdelinger ([{reise, Gau, 
Bezirke) ned til den sidste Grupp11 paa 10 Mand med 
sin Led11r, betyder Styrke og Sammenhold for el Land 
som Tyskland, der i Øst og Vest, Nord og Syd spænder 
over saa vidt forskellige Folkekarakterer; og man vil 
ogsaa forstoa det meget betydningsfulde ved en saadon 
Organisation, der paa et enkelt Vink kan lade 10- 12 Mill. 
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aktive Idrætsfolk (!{vinder som Mænd) marchere frem 
veltrænede og veldisciplinerede. 

Efter denne korte Gennemgang af karakteristiske 
Træk ved Idrættens Udøvelse, hvis Hovedlinier synes saa 
forskellige og dog peger mod samme Mani, vil man 
maaske uvilkaarligt stille Sammenligning mellem de to 
Lande - for eller imod de Synspunkter, der gør sig 
gældende - og man vil maaske ogsaa søge at overføre 
eet og andet paa vore egne Forhold herhjemme, alt efter 
de Mani, man ønsker al stille sig. 

Delle vil jeg dog overlade til Læseren selv, idet jeg 
igen vil henvise til Bogen om • ldræl og Karakterdannelse", 
hvor der netop gøres et Fremstød til Oplysning om 
disse Forhold. 

Emnet er selveagt ikke ukendt herhjemme. Der er 
sikkert mange fortræffelige Idrætslærere og -ledere Lan
det over, som har haft Øjet aabent for Jette Spørgsmaal, 
men da det i det store og hele er overladt til det per
sonlige Initiativ og den individuelle Evne og Interesse 
at føre det ud i Praksis, er det ret naturligt blevet 
noget problematisk, hvorledes hele denne Side af Sagen 
om Sport og Idræt er blevet behandlet. 

Selv om man gennem en hel Del Smaaskrifter og 
Pjecer, der er udkommet om delle Emne - ikke mindst 
• Vejledning for Foreningsledere og Lærere• udgivet af 
Dansk Idrætsforbund - samt \'ed Fort!drag forskellige 
Steder og gennem Radioen har søgt at skabe Kendskab 
til Spørgsmaalet, er alligevel den pædagogiske Side ved 
Undervisningen i ldrælten langtfra almenkendt, og man 
savner i høj Grad en fastere Form til alsidig Uddan
nelse heri. 

At gaa helt til Bunds i denne Sag og skabe et 
Værk, der kan være grundlæggende ved Uddannelsen, 
vil kræve et meget betydeligt Arbejde. 

Den omtalte Bog om •Idræt og lfarakteruddannelse• 
Tldukr, 1. Søvmaen. i08, Aarg. 17 
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er el Forsøg i denne Retning. Den behandler Emnet i 
Almindelighed og bindes ikke af lokale eller specielle 
Formaal, idet den giver en kort og klar Oversigt over, 
hvad man kan og bør søge ved Idrætten. 

Desværre savner mon en nærmere forklarin,r om, 
hvorledes man skal undervise, men trods del vil Bogen 
aabne Øjet og Tanken for mangt og meget, og den vil 
derfor alligevel have sin Berettigelse og være til Nytte 
for mange, der har med U<ldaooelsen af unge Menne
sker al gøre. 



Nekrolog. 

Kommandør Julius Albert Vøhtz er født 14. Maj 
1855 i Pederstrup paa Lolland, Søn af Gartner Julius 
Albert Vøhlz og Hu.slru Julie f. Fischer. 

Ban blev i 1872 optaget pna Seofflcersskolen som 
Kadet, afgik fra Sk1olen 21. August 1876 som Sekond
løjtnant og var 1876-77 med Fregatten Jylland til 
Vestindien. Han gennemgik derefter 1878-80 Hærens 
Officersskoles ældste: masse, Ingenierafdelingen, forfrem
medes 14. Oecembe:r 1878 til Premierløjtnant og var 
1880- 81 atter med Jylland til Vestindien. Ener sin 
Hjemkomst herfra blev han Lærer ved Søoffir.ersskolen, 
først 1881- 83 i Fy:sik og [{emi, derefter 1896-1900 i 
Søminelære. 1884 .ansattes Vøhlz ved Søminevæsenet, 
hvortil han var knyllet hele Resten af sin 11eneslelid; 
han gjorde her 1884-90 Tjeneste som Kemiker og 
Tilsynsførende ved SpræogstotTerne. 1890-92 var han 
Formand i Søe-Lieulenant-Selskabet. 16. November 1892 
forfremmedes han til Kaptain og blev samtidig Chef for 
Sømioekorpsets 2. Mdeling. [ Forbindelse hermed var 
han i en lang Aanække Chef for Søminestationen i 
Bramsnæsvig og jæ•volig Chef for Torpedoskibet Esbern 
Snare paa Torpedoskole. 6. Februar 1895 modtog han 
Ridderkorset og 24. September blev ban fungerende Chef 
for Sømioekorpset. 1901-02 var ban Næstkommande
rende paa Rrydsere:o Valkyrien lit Vestindien og var 
saaledes med da denne bragte Hjælp til de nødlidende 
paa Marlinique efter det frygtelige vulkanske Udbrud 
8. Maj 1902, det føl1gende Aar var han ligeledes udkom
manderet som Chef for Hrydseren Geiser i Eskadren. 
1. November 1903 forrremmedes han til Kommandør og 

17• 
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blev s. I), Chef for Seminekorpset, i hvilken Stilling han 
10. Januar 1905 hædredes med SAlvkorsel, 19. Oktober 
1910 med Kommandørkorset ar 2. Grad og 21. Maj 1917 
med sammes 1. Grad. Han forblev i Stillingen til Udgangen 
ar April 1918. 

[{ommandør Vøhtz var et elskværdigt og godt Men
neske og en kundskabsrig, flitlig og dygtig Orllcer, der 
særlig har gjort sig fortjent ar SøminekorpsPt, hvor 
han gjorde Tjeneste i over 30 Aar. Han kom herved til 
at følge Torpedoen i drns hurtige Ud\1ikliog fra dens 
Harndom i Begyndelsen af Firserne og Ul den høje Grad 
af Fuldkommenhed, som den naaede ved Slutniogrn af 
Verdenskrigen, ligesom del ogsaa faldt i hans Lod at 
se den lrnadløse Telegrafs Opfindelse og lndrørelse i 
\'Ore Skibe. V .'s Kundskaber og Erfaring kom vort S0-
minevæseo tilgode, saa al vort Materiel til enhver Tid 
stod paa Højde med tilsvarende Materiel i fremmede 
Mariner. 

Efter sin Afgang fra Søetateo helligede han sig 
udelukkende til kristeligt og filantropisk Arbejde. Han 
var saaledes i mange Aar l{asserer og Forrelningsfører 
for del købenbavnskc Kirkerond, Næ5tformand i Besty
relsen for l<irkelig Forening for indre Mission i Kbh., 
i Bestyrelsen for den indenlandske Sømandsmission i 
Danmark, Formand for Magdalenehjemmet, for Broder
kredsen paa Bavel og for S0mandsh11jskolen i Svendborg. 

Kommandør Vøhlz vil blive erindret af alle, der 
har tjent samm~n med ham som en sam\•illighedsfuld1 

pligtopfyldende og human Officer, men 11ærlig vil han 
dog blive erindret for det store uegennyttige kri~lelige 
Arbejde, som han udførte særlig efter sin Afgang fra 
Søctalen. 

Hau blev gift 1. Gang 15. Marts 1887 med Agnes 
U1tzen 1 f. 11. Maj 1860, t 1. Maj 1888, Dallt>r af 
Godsforvalter Lfttz.en og Bus tru, 2. Gang 6. Oktober 
1893 med Julie Marie Larsen f. 8. Juli 1865, t 28. Dec. 
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1922, Datter af Forpagter Larsen paa Eriksholm og 
Hustru. 

Han havde den Lykke at bevare sin fulde Arbejds
kraft helt op i sin hitje Alder til kort før sin Død, 
der indtraf 10. April 1935 i f{øbenharn. Dan begravedes 
paa Holmens Jiirkegaard. 

T.-J. 
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senere indført Forbedring af lfadetternes 
love godt i saa Henseende. 

For Marinens Vedkommende er de 
Undersøgelser over Synssvækkelse blot eo 
motiveret Uddybning af den evigunge Sa1 
Mad og Drikke duer Helten ikke•. I(lar 
skildres en sygelig Tilstand, der kan faa s 
for en Mands Indsats paa Søen. 

E. 1V., 



l\leddelelser fra fremmede l\'lari11er. 
(A.hluttot medio April {936), 

Ved Kapla)nløjtnnnt P.A. Mø re h. 

England, 

Som Indledning til Budgetdcbntten I Parlamentet - og for
mentlig orrentllgs.Jort med videre end indenrigsk. Perspektiv -
fremkom H/o en Regerings-Jhidbog - ,Statement relnllng to 
Dereoce, isøued in connexlon wllh the House of Commons dcbnte In 
March 11, 1935• - nf hvilken dog kun specielt de Afsnit, der 
vedrører Flanden og Luflvnaben, aknl anføres. 

ft'laaden. - Levoedsmiddelt!lrørsel og 
Imperiets Forsyning. 

Ved Fredsbud bliver Flanden som nllid den Forsvnrsgren, som 
kommer I første Række ved Opretholdelsen nf de for os sna livs-
vigtige Forbindelseslinjer .................................... . 
. . . . . . . . . . . . . Opretholdelse af Sikkerheden for de mari
time Forbindelseslinjer til vort Land snmt III og fra Imperiets 
samtlige Afsnit den Grundvold, pua hvilken vort Forsvarssystem 
bysger, og uden hvilken alle andre Fornostnltnlnger kun kan be
tragtes som værende af ringe Værdi. 

Snalænge 1'' Ina den er stærk nok Ul nt udfore delte Hverv, 
og de andre Forsvarsgrene er udrustede lll at snmarbejde I 
Forsvnret af Havne og snævre Farvand. vil vor Levnedsmlddellll• 
førsel kunne foregan uhindret, Imperiets rorsk.clllge Dele vil gen
sidigt kunne stolte hinnoden I den Udstrækning, de anser for over
kommeligt, og Handel mellem disse og merl den ovrlge Verden vil 
kunn.e opretholdes. 

Undlnder mnn nu nl træffe tllstrækkcllgo 1''ornnstnltninger ved
rørende Flnnden og de andre Forsvarsgrene, vil delte medføre, at 
Levoedsmidde!Lilforselen reduceres til Rungergrænsen, umuliggøre 
gensidig Understøttelse mellem Imperiets Dele og tilfoje Samfundet 
uberegnelig Skade. 

Luften og Havet. 

Udviklingen ar Luftvnnbnets Errectivilct og V!rkn !ngsrndlus 
har forøget Landets Sanrbnrhed. Dette medfører utvivlsomt en for
øget F01·svarsbyrde, men Forpligttlsen li! ol beskytte de mnritime 
ForblndelseslinJer til de britiske Øer - og mellem lmperle1s Dele 
!øvrigt - beslanr fremdeles. Luftvnabnets forøgede l\lullgbeder vll 
- uanset dets ændrede lndnydelse paa andre Omrnnder ar Krigs-
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fureisen slndlg lade ,•ore Handelsskibe pnn Verdenshavene 
være u lis al for Angreb af Flaades trl d s kræ fl er. Nød ven -
dlghcdcn af et Søforsvar beataar derfor uændret. 

li ov ed fl aa <I en (Kamp flaa de 11) er den llasls, paa hvilken 
vor Sostrntegl hviler, men ,len Ucskylldse, som den kan yde, er 
Ikke fuldstændig, - del Yil nitid kunne forventes, at detacherede 
fjendtlige Enheder undgaar Hovedstyrken og incrksællcr AngreL 
pnn Kyslomrander og Sohandel. Til llekll'mpclse uf saadnnnc 
Angreb kræves et betydeligt Antal Krydsere udover det, som 
lndgaar i Kampfluaden. 

I Hovedstyrken er Slagskibene stadig den Grund
bestanddel, pua hviken hele vort søstrnleglske System 
er opbygget. Vore Slagskibes Alder gør det nodvendigt snarest 
at pnabeg)11<le Erstatningsbygning, men Omfanget af Nybygning vil 
være afhængigt 11{ de Beslutninger, der maatte Inges paa den kom
mende Flaadckonference. Dn vore Slagskibe blev bygget, regnede 
man Ikke med Luftangreb , i den Form disse nu har fnnet, men 
Slagskibenes i\nli-Luflurmerlng forøges, for nl disse Skibe ved
varende kan Jose deres primære Opgaver. 

Omfnng af maritim Styrke. 

Flnadens St~•rke er. . . . for Tiden fastlagt gennem Washing
ton- og Londonoverenskomsterne. Menlngs[urskelllgheder er nu 
fremkommet mellem Parterne, h,·ilkel fremgaar, dels 11f Japans 
nylii;e Opsigelse nf Washl11gtonoverenskomste11, dels af de Nybyg
nlngsprognmmer, som gennemføres eller planlægges af en Række 
e·u rop æ is kc Slaler. 

Det er den engelske Regerings Haa!J al sikre en Overenskomst, 
tier paa den ene Side undgaar Kaprustning til Søs, men pua den 
anden Side tillader os nt oprclholtle en Fland(? af den strengt n1Jd
vendlge Styrke for vort alJsolutte Dehov. Dette medfører, nt Be
regning man anstilles over Antal Enheder indenfor alle de Skibs
typer, der tilsammen danner en F lande, og det er nf største 
Betydning, at disse Minimums Antal opretholdes. Det er ligeledes 
nf Uelydning, ol Pl11nde11 holdes Ul Dato I enhver Il en seende: for
synet med tilstrækkeligt og veluddannet Personel, tilstrækkelig 
Luflstyrke (hvilket er nf stigende Betydning for Flnnde11) 1 moderne 
Vunbcn, Repnrnlioosanordnloger, Reserveileholdn Inger nf llrmndsel, 
Ammunition m. v. fordelt Ul hensigtsmæssige Unser. Uden Op
fyldelse nf disse Krnv - eller saafremt Flontlens Skille er mindre 
vel udrustede entl en evt. Fjendes - mnn enhver Udgtrl betrngtes 
som spildt, fordi Skibene du Ikke kan udfore deres Forsvnrsopgover. 
Et lkko clTecllvl Forsvar betyder Ikke !Jlol Splid, men Nedering. 
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Luftvaaben. - Samarbejdet KystforSYaret. 

R. A. F. hnr som sin Hovedopgave - i }?orbindelse med 
Lokalforsvaret -· at beskytte Landet og i Særdeleshed London mod 
Angreb fra Luften. R. A. F. stiller ogsnn Luftstyrker til Rnadighed 
til almindelige Forsvarsformaal I den nære Orient, Indien og 
Osten, aaavel som til Samvirke I Kystforsvaret (en Opgave som for 
Tiden undersøges nøje af de 3 Forsvnrøgrene I Forening). Desuden op
stiller R.A. F. s pecialuddannede og -udrustede Eskadriller 
til Samvirke med Hæren og en Del uf Personellet til Flnadens 
Luft ven ben. Luftstyrken i Hjemlondcl danner desuden en Res er -
,•es tyrke, der I Nøds11Hælde kan anvendes overall I Verden. 

Den tekniske Udvikling I Luften foresnar meget hurtigt, ex
empelvls m. H. t. Fart, Stigehøjde, Aktionsradius, Lastkepncitet og 
potentiel Ødelæggelseskraft. Det Omrande pna det europæiske Kon• 
tinent, h,•orfrn Luftangreb vil kunne rettes mod os, vokser - og 
vil stadig vokse. Hvis en fjendtlig Magt i Krigslllfælde vilde være 
i Ueslddelse af de mod Kanalen tilgrænsende Lande, vilde det Om
made af Storbritannien, som udsættes for Angreb, yderligere blh·e 
foroget. Vægten uf Angrebet vilde da blive foroget p. Gr. nf Bombe
planernes Mulighed for hurtigere Returnering og den forøgede 
llombelnst, som de kunde medføre paa de kortere Angrebsstræk. 

Forøgelsen I Fart, Stigehøjde og Aktionsradius understreger 
Vanskeligheden ved nl opnna rettidigt Varsel til at bringe de defen
sive Luftstyrker til Anvendelse under gunstige Forhold for at lll
bageslna Angrebet. 

Som Følge bernf bllver Betydningen nr lntegrltetsopret
holdelsc for visso Terrilorler paa den anden Side af 
Kanalen og Nordsøen - der i Aarhundreder hnr været og 
fremdeles vil være af Il vs vlgll s In te res se for vort Land ud
fra et søstrntegisk Synspunkt - endnu større, naar Hensyn 
akal lages til Luftforsvaret. 

Luftministeriet m. fl., som dette Spørgsmnal vedkommer, !Je
skæfllger slg intlganende med Luftforsvarets Problemer. Det har 
hidtll været saaledes, nt det eneste Midde!, der afskrækkede 
en bevæbn et An grill er, var Ti lste devm re Is en af ti 1 sva • 
rende Midler til Modangreb. Under Hensyn til den Tid, der 
kræves for at anskaffe de nødvendige Styrker, og Ul Usikkerheden 
I den inlernatlonale Situation, ter logen annarllg Regering und
lade nt forsyne Landet med de Forsvarsmidler, der anses for nød
vendige tll Opretholdelsen af Sikkerheden. 

llfa11ovrer. 

Den •iJ, kolliderede de to Slagkrydsere •llood, og •Renaum• 
udfor den spanske Kyst, hvorved ,Hood•, Flagskib I Slagkrydser-
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eskadren (R-Adm. naily), Ok Skruehnvnrl m. v. og ,Be11ou;n, et ol
vorllgl Strovnhnvnri. 

I Dagene 26.-28. Febr. nrholdtes Krigsretter i Portsmouth, 
hvor Eskntlreehefen og de to Skibschefer erter det tmdlllonclle en
gels kc Monster blev anklaget for Tjencstcforsommelser. 

Sagen vakte stor Opsigt i England, hvor llclshandllngerne 

IZ.30_._ 
R.nøn_, 
Forl~DF.. 

refereredes udførligt 
a ,o" I l)ogsprcsscn. I det 

---
1·Hood&' tr1c\l. 

o,ua• .r,r.c'I by Un land 
---:-Junawn'l ~ track 

Skitse 1. 

Ag. sknl - Idel der 
arstons frn en fuld
stændig Fremslllling 
nr lleglvenhctlorne og 
lletrnglninger over 
Aorsager og Ans l'ar 
- dog gives nogle 
Oplysninger, der gi
ver Indblik i Sagen. 

Uen ••ti lnn de 
Lo Skille i Aro~o llny, 
hl'or Eskch, udgnv 
Og. Ordre for 10/i , 

, 011 Wed11es1lny 
23nl Junuory Untlle 
CrulserSqundron wlll 
pnss through position 
2 miles 148 degrecs 
rrom Sal vorn Island 
Light. On pnsslng 
this point llood is to 

steer 192 degrees and Jlc11own 264 degrees nt 12 knots. At 1050 
ships nre to turn to 223 degrees when lncllnullon Exercisc wlll be 
cnrrletl out. 0 n c om p I et ion Hood nnd llenown 111·e lo steer 254 
degrees nnd 192 tlegrecs respeclively lo close. Course nfler re
i o In in s "III be 180 tlegrees speed 12 knots. 1351.• 

lnclinnllonsovelscn nfsluttedes Kl. 1166 pnn Signul frn Flnget, 
hvorerter begge Skibe tlrejedc til beordrede Kurser (se Skitse 1). 

Kl. 1218 var .\fstnnden mellem Skibene, fremdeles styrende de 
respektive Nærmclseskurser, en. 1760 m (se SklL~e 2, l)logrnm 3). 
Kl. 12'' kolliderede Skibene, Idet ,Rcnown, forst ramle • 1/ood, poa 
dennes Styrbords Side ca. 30 m frn Agterstævnen udfor cl Spant os 
derpaa dennes Styrbords Skrue. 

I del ng. an fores crtcrhnnnden Eskch., Ch. r. , Hood•s og Ch. 
f. •llenoivn,s respektive Synspuukler og llnndlemonder, Idel lloved
vægtcn lægges pna ol klarlægge Eskch.s Sng. 
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ad Eskadreehefens Sag. Da Afstanden mellem Skibene 
var ea. 2200 m, og ,Renown, syntes al ville trække fornn om 
•Hood, gav 1':skch., der dog ikke skønnede Kollisionsfare, Ordre 
til ilg. Slg11al1 der først blev nfgi,•et Kl. 12'0 (da Aføt. vnr en. 900 m): 

,t-'orm slngle l111e nhcnd in sequenee of Flecl numbers 011 the 
courae 254 deg. Guide of aqundron Is to pl'Oceed nt 12 knots., 

Af Eskch. Udsagn fremgaar flg.: 
at han nnsua den først udgivne Ordre (;'li Kl. 13") ror al 

,·ære. i klar og sædvanlig Form, ligetil og uden underforstaael Meulng, 
at ban ansan det for givet, at ,Renown, efter Mødet uden 

Ordre ,•ilde Indtage Kølvnndsorden (se Skilse 2, Dlngrnm 1), som 
før Øveleen, 

at ,Reno1on• var vidende om, nt mno efter Mødet skulde pas
sere U-baadsfelt med Jagerscreen fornu Slagkrydserne \Normal
formnllon Køh•nndsorden), 

at ban om Sig11nlbrug udtalte: 
, I hold strongly the vlew !hat in lrnlnl11g the Fleet 111 pence 

for war Il ls lmportn11t to cllmi11ate redundnnt signals whlch It 
might be inconvenient or lmposslble to make 111 action. Thls, I 
thlnk, Is u11doubtedly one of tbe Jessons lo be leernt from the 
Great Wnr. As an exarnple I would quote tbe Batlle Cruiser 1''orce 
and otbcr rast movl11g units In whichitwasgcneralprac
tlce to reduce muooeuvrlng signals ton minimum while 
the sblps were closirq; In.• a, han formente, at den eneste Manøvre, som •lltnovn, ikke 
maette udfure, vnr at holde sin Kurs os forvente, nt Flagskibet ,•lide 
give Plads, 

al han da Afst. var 2200 rn lndsan, at •Renown• vnr !færd 
med at udføre en slet T!lslulnlngsnmnøvre, og at han mnatte 
gribe Ind, 

at han derefter gav Ordre til Kølvandsorden pan Kurs 254 
tHoods Kun), 

at han nu havde gjort op med sis selv, at han lk.ke havde 
kunnet hnn,lle anderledes - med ml n d re han havde kunnet givet 
Ordrer for •llenoums• Fart el. llor (•control the shlp myself•) og 

at han ik.ke havde givet direk.te Maoøvreordrer til •Hood, (,to 
tnterfere perso11ally mlght wdl have cnused distractioo and con
fusion nt a crltlcal moment•). 

Anklageren konkluderede: 
, Bas Admiral Ualley omllted to do somethl11g which a rea

s011ably cnreful and eopalile officer In bis position would hnve done 
In slmilor elrcumstances ?, , ledsaget ar flg. Spøl'gsmaul: 

,1.- Dcaring In mind the signal "hlch had bcen made, or-
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tlerlng the exnct conrscs on which shlps wcre to closc, dit! Admirnl 
Bnllcy neverlheless ha\e a tluty to make a stntlonlns signal to Re• 
n own sooner Lilan 12'0 ? 

2. When the ships \\ere nol Jess lhnn sevon cnblcs (1540 m) 
aparl shoald Admiral Balley have dlrecled Lhc llng coptnln Lo turn 
Jlood n\111y from Renown and to lncrcnsc speed lf ncccssary?, 

Rellen (,courl-mnrtlnl,) frikendte derefter Eskch . (,The 
prcsldcnl hnnded his ~word back to R-Adm. Bnlley • ). 

ad Chefen for ,Hood•s Sag. 
Ch. li., der vnr Flngkoptnjn (Stabschef) fremfort c personligt 

el. ved Forsvarer I det væsentligste de n r Es k c h. hævd cd e Syns -
punkter vedr. ,nenow,i• og udtnllc vedr. ,J/ood,s Mnnovrcr ns.: 

at hnn, dn han blev klnr over, nt ,Renowr1, Ikke reagerede 
som nnlaget ,·cd Nærmeisen og cjhcllcr efter Afgivelsen af Signalet 
Kl. 12•0, gav 25° Ilb. Ror og slog op fra 12 til 15 Knob, og 

al han derefter, da hnn sno, nt denne Manøvre vilde svinge 
,lfood1•s Agterende op i •llenoton•, gnv 25° Slb. Hor, hnnrdt Sth . 
Ror os slog op 1 li Fuld Krnfl (17 Knob) . 

Forsvareren resumerede : 
ai det for Retten om Fnse 1 (Indtil Signolet Kl. 12'0 ) VRr klnr

gjorl, nt ,Hoocl• forte og mnnllc vcdhll"e nt føre, 
al det nævnte Signals reelle Indhold var • • flood• conllnuc on 

your course, •llenolt'II• kccp out or Lhe wny, , og 
at Ch. li I Fnsc 2 (Mnnonen for nt nndgnn l\ollision) •did 

whnt n rcnsonohly cnreful ond cnpnble officer In his position would 
hove done•. 

An klageren konkluderede : 
, It nppenrs that Cnptnln Towcr is to blnme In that on seeing 

Lhc Renown npproachlng on n dangerous benriug he did nol take 
action In sufficient lime to O\'trt colllsion • 

Retten frikendte derefter Ch. H. 
od Chefen for Reno11 n ·s Sng. Ch. n. fremforte som Hoved

nrgument, 
at hnn havde fnaet ilen Opfotlel~e - udfra flere Exempler pnn 

Tllslutningsmanovre uden Opgivelse nf Kurs ener Tllslutnln
gen al ,Jlood• I dette Tilfælde havde til Hensigt ol dreje Lil 

Kurs, Inden Formation indtoges, os tilrojede 
at hnn Ikke sko n nede l(olllslonsfnre for Kl. 1210·G, 

at hnn derefter indson at munllc hnndle under Hensyn Ul 
Kollisionsfare og derfor stoppede og gnv 35° Slb. Hor, lin Afsl. var 
en. 1320 m og, 

111 hnn obs. Signalet Kl. 12'0, dn Afal. vnr 550 m og slog Fuhl 
Krnrt link. 
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Forsvareren lagde Vægt pnn, nt Ch . R.'s Oprntlelse ar, at 
• Hoocl, vilde dreje til Kurs 180 pna den nævnte Mande, vnr blevet 
bestyrket ved Snmtnler med Esk. Nnvigntlonsorllceren den n 1 I 
Arosa l!ny. 

An klageren fremhævede heroverror den oprindelige Ordres 
rnkllsb.e Ordlyd (Si"nal " 11 Kl.13U) : ,course arter reJoinlng, 
og konkluderede: 

•It nppenrs that Captain Sawbrldge Is to blnme in Lhat the 
he eonllnued to steer thc coursc ordcred untll the rlsk or 
colllslon wns present and subsequcntly folled to tnke effectlve 
nclion to pre..-cnt a colllslon .• 

Retten fandt det bevist: ,that the haiarding orH.M.S. Renown 
W BS due to thc Bccused officer conllnulng on the coursc ordered 
nl Lhe speed or"l2 knots arter the rlsk or coltlslon was present, 
and subsequenlly in bis hnvlng fnlled to take cffecllve action to 
prevent n colllslon•, hvorefter Ch. R. Indstilledes til llortkom
mnnderlng ria Skibet. 

Erter Bl Sngen derefter vnr gennemprøvet I Ad m I ral i tetet, 
blev Dommene Imidlertid underkendt (Titrældet er Ikke uden 
Præcedens), Idet Admiralitetet medio Marts offentliggjorde, nt det 
hHvdi: draget Og. Slutninger og truffet flg . lnnppelable Af
gørelser: 

Es k c h. valgte en u s m d van I i g Fremgangsmande ved at be
ordre de to Skibe til at mødes pnn opgivne Kurser, hvorved 
han pantog sig Ansvaret for Manøvren, og detpaahviledehnm 
derfor ved Signnl (Ordre) nt tilkendegive sin Hensigt. SI g n n I et 
ror Kolvnndsorden blev nrgivct for sent. 

Admiralen kunde derfor ikke fritages for enhver Skyld. 
C.:h. ,lfoorl• burde have handlet tidligere for Bl undgaa 

Kollision, og kunde derfor ikke fritages for enhver Skyld. 
C h. •Re1101on• fandtes skyld lg 1 Overensstemmelse med Ret

tens Synspunkter, men Dommen ændredes til streng Reprlman 
d er In s i ~·orbindelse med ro rn yet Tilkom man der ing. 
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0 ingrnm 1 illuslrercr •lloodi• (Eskadrechefens) Forbaandsantagelser om ,Rtnowns, Manovrer fra A. tll B. a: fra 
en Plads pan beordret Kurs (192) tll alternati ve Pladser I Forhold til Flagskibet, h,•orfra ny beordret 
Kurs (180) akulde styres ar begge Skibe. 

-.tt Diagram 2 Illustrerer, hvorledes •Renown• antog, at ,Ifood, vilde manøvrere ved Mødet. 
~ Dlagram_.3 Illustrerer Kolllslonssltuatlonen. 



Noget om Kystbefæstningen i Flandern. 
Ai Søløjlnent Gordon Langhorn. 

Ved Studiet af Strategien og den anvendte Taktik 
ved Flaadestyrkers Operationer mod Kyst har det tid
ligere været tilstrækkeligt for SøofOceren saa godt som 
udelukkende al hellige den angribende Part sin Opmærk
somhed. Dette at letforklarlige Aarsager; thi hverken 
Organisationen eller Anvendelsen af forsvarsmidleroe 
til Lands har haft Chancer for at komme iod under hans 
Felt i Krigens Tid. 

Da nu Omorganisalioneo af visse europæiske Landes 
Kystartilleri og dettes Indlæggelse under det samlede 
Søforsvar er blevet en om sig gribende Bevægelse, som 
ogsaa er naaet til Danmark, maa der imidlertid samtidig 
hermed ske en Revision og Udvidelse af de krigshisto
riske Kilder, hvorfra vi kan hente den Lære, som vi i 
Mangel af egne Krigserfaringer maa bygge Retnings
linierne for vort hele sømilitære Krigsapparat op efter. 

I det følgende skal fremsæltes nogle Betragtninger 
over og Oplysninger om Kystbefæstningsanlægene i Flan
dern og om den sidste vigtigere r,amp mellem Søstrids
krærter og Kystbefæstning, Kampen paa Zeebrugge Mole 
Natten mellem den 22. og 23. April 1918. Beretninger 
om Angrebet ved denne Lejlighed kender vi i faldt Maal, 
alle fra engelsk Side; Beretninger om Forsvaret bar det 
derimod skortet paa. I den seneste Tid har vi dog 
faaet nogle detaillerede Oplysninger fra tysk Side, som 
vist er det første, der er skrevet om Kampen set fra 
Kystartilleristens Synspunkt. 

Ved Verdenskrigens Begyndelse var Kystbefæstnin
gerne i Flandern endnu et ufødt Begreb, og efter at 

Tldukr. f. So-.eaen. t08. Aug. 18 
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Vejen var banet for deres Anlæggelse, blev de dog først 
lidt efter lidt udbyggede til det gennemførte Forsvars
anlæg, de dannede ved deres Rømning i 1918. Hvad 
var nu Grunden lil at man ved Operationsforberedel
serne fra tysk Side ikke barde taget Mulighederne for 
Nødvendigheden af stærke Befæstningsanlæg i Flandern 
i Betragtning? 

De faa tyske sømilitære Forfattere, der beskæftiger 
sig med delle Spørgsmaal, er tilsyneladende enige om, 
at Grunden hertil kun ,·ar een, nemlig den for Gud og 
Hvermand øjensynlige Mangel paa Samarbejde i fredstid 
mellem Hærens og Flandens Stabe, som er et velkendt 
Træk i næsten al Rrigsforberedelse, og som ogsaa synes 
al have gjort sig gældende i høj Grad i Tyskland i Aa
rene inden 1914. 

Delte er dog sikkert en meget subjektivt præget 
Anskuelse. Grunden til, at Anlæggelsen af faste For
svarsværker fuldkommen havde ligget uden for de mili
tære Myndigheders 'l'ankr.r, maa vel snarere søges i den 
Ilendsgerning, at alle de ledende Militærpersoner, clet 
være sig fra Hær eller Flaade, har været fuldstændig 
hildet i den Schlie[enske Plan, i hvilken den bærende 
Tanke \'Ur en Svingning af den samlede Front om den 
venstre Fløj, medens den højre Fløj, i h,·ilken Hoved
vægten af Tropperne var lagt, derved kom til at udføre 
den hurtigste Be\'ægelse mod Offensivens endelige Maal: 
Paris. 

Var denne Plans Udførelse lykkedes i sin Helhed, 
vilde der ikke ha,·e ,·æret den Brug for [{ystbefæstningen 
i Flandern, som det blev Tilfældet. Kravet herom rejste 
sig først eflerhaanden, som Begivenhederne tog den Ret
ning, som førte til den tyske Fronts nordlige Fløjs Stivnen 
i Stillingskrigen. 

Saa snart det erkendtes definitivt, at den tyske Hærs 
højre Fløj ikke fik den forventede Fremgang, blev det 
klart at den nordligste Del af Belgien maalte besættes, 
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for nl Hæren derved kunde sikre sin Fløj mod Nord. 
Besættelsen nf disse Landstrækninger skulde saaledes op
rindelig tjene udelukkende til Hærens Formaal: sikre al 
Fløjen ikke blev omgaael og sikre mod Angreb sat iod 
i den højre Flanke. 

Det sidste Formaal var ikke det mindst vigtige, idel 
del mna erindres, al et Angreb i en opmarcheret Bærs 
Flanke er det alvorligste Tilfælde ror Forsvareren. Et 
saadant Angreb er undertiden blevet sammenlignet med 
det, der sker, naar en Flaadeslyrke manøvrerer sig i 
T-Posilion; delte er imidlertid ganske fejlagtigt. T-Po
silloneo vil den underlegne orte kunne manøvrere sig 
fra omend maaske paa Bekostning af en for ham gun
stig Skudafstand eller gunstige S-Fnktorer. Anderledes 
ved el Flankeangreb paa en Bær; denne lader sig ikke 
manøvrere rundt med som en Flaadestyrke, er i alle 
Forhold mere uhandelig og er uden væsentlig offensiv 
l{raft i den Retning, hvorfra Angrebet sættes iod. 

Egentlige Opgaver mod Søfroaten fik Flandernslil
lingen først 1 da Fronten definitivt var stagneret i Nieu
port-Dixmuide Linien, hvor den praktisk talt holdt sig 
uforandret gennem hele Krigen . Disse Opgaver gik til 
at begynde med jævnt over i den tidligere nævnte, Sik
ringen af Flanken, omend det reelt nu mere var en Sik
ring mod Søsiden, der var Tale om. 

Delle laa lang Tid hen i det uklare for den øverste 
Krigsledelse; Forholdsregler til Udbygning af en stærk 
Befæstning blev derfor laget lidt efter lidt, efter som 
det i stigende Grad stod klart hvilken overordentlig Be
tydning, man maatle tillægge Flanderastillingen som Led 
i de samlede Foranstaltninger mod en allieret Offensiv. 

I lirigens Løb kom imidlertid Begivenhederne paa 
Søen mere og mere til at sætte deres Præg paa An· 
vendeleen af Flandern, idet hele Stillingen skiftede fra 
at være en i sig selv hvilende Forsvarsstilling til al blive 
Basis for offensive Operationer til Ses af betydeligt Omfang. 

1s• 
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Gunslige militær-geografiske Betingelser for en saa
dan Anvendelse vor i udpræget Grad for Baanden, og 
Marinekorpset drog ogsaa Fordel heraf, omencl det ikke 
kan siges, at de store Muligheder, der laa i Anvendelsen 
af Flandern-Stillingen mod Søfronlen, blev udnyttet lil 
Bunds. 

:--. ........t ---,,----,; s .... u 

Flg. I. Oversigtskort. 

Ser man paa et Kort, vil del hurtigt staa klart, at 
Flanderokysteo ligger som en Flankestilling lil Hoofden 
og til Forbindelseslinien England-Holland, men frem ror 
alt ligger Flaodernkysten i Nærheden af to rcnudepunkter 
af vital Betydning for England, nemlig den østlige Ka
nalmunding og Themsens Munding. Ikke mindst for 
Luftstridskræfterne, for hvilke der ogsaa i Flandern dan
nedes Basis, var disse korte Afstande af Vigtighed. 

Selvfølgelig havde dette Naboskab ogsaa den ne
gative Fordel, al det ,·ilde være til Gavn for Englæn
derne, dersom disse ønskede al føre I( rigen ind i Flan
dern over Havet. Endelig var Flandern-Stillingen be
hæftet med det draw- back, der fremkom ved dens 
Naboskab til Dunkerque, som var besat af de Allierede, og 
som dannede Flankestilling til de lyske Fremstødslinier 
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for de lettere Seslridskræfler, Linierne Doek van Hol
land - Maas Fyrskib - Nortbinder - Themsen eller 
Ymuiden - Yarmouth. 

Ved Raids mod Englands SE-Kyst og Angreb paa 
Dover-Palrouillen var det Tyskernes Mening at tvinge 
Englænderne til at danne omfattende Sikringslinier og 
skyde disse frem i Boofden og den SW-lige Del af Nord
søen. Derimod vilde der da være Mulighed for Angreb 
fra to Retninger, rra Søen og fra Flandern-Stillingen. 

Efter Krigen er der fra tysk Side fremsat, at det 
tillige var Hensigten ved Flandern at danne et Brænd
punkt for Nordsøoperationerne af et øaadant Format, at 
man derved vilde kunne skaffe Hochseeflotte den Lejlig
hed til Kamp, som den saa haardt savnede. Dette maa 
dog sikkert betragtes som et Postulat uden virkelig Bag
grund, naar Bensyn tages li! den ringe Acceleration, 
der var i Udbygningen af Forsvarsværkerne og i Tilde
lingen af Flaademateriel til Marinekorpset her. 

Opgaverne mod Søen for Stillingen kan saaledes 
sammenfattes i: Afværgelse af mindre Landgangsforsøg, 
Spærreangreb og Bombardement, Dannelse af Rygstød 
for fremskudte telte Styrker til Observation og offensive 
Fremstød, saaledes navnlig eCter 1917 for U-Baadsope
ralioner. 

Paa delle sidste Omraade fik Flandern vel sin største 
Opgave, idet Tingenes Udvikling, som det vil være be
kendt, gjorde, at 0-Baadskrigen blev Tysklands primære 
Krigsførelse til Ses. Alt andet blev i Virkeligheden kun 
Hjælpemidler for denne og maatte underordnes den. 

Som nævnt skulde Kystbefæstningen Flandern blandt 
andet afværge mindre Landgangsforsøg. Hvad da med 
større Landgangsforetagender, maatte man ikke ogsaa 
regne med Muligheden for disse? 

Et Angreb af denne Art kunde sættes ind paa een 
af lo Maader. Enten ved et Angreb fra Søsiden lige 
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omgivet Flandern - Slillingen med stor Bemmeligheds
fuldhed og havde saaledes ved Rømningen i Oktober 
1918 søgt nt tilintetgøre Værkerne i sna stor Udstræk
ning som muligt. Noget l{endskab til deres Udseende 
og Organisation har vi dog dels fra Undersøgelser, som 
en amerikansk [{ommission anstillede umiddelbart efter 
Rømningen og af hvis Resultater, der findes anført et 
Uddrag i Kaptajn af Artilleriet O. f. Baron v. Eggers's 
Bog •Kampen om Kystbefæstninger" fm 1923, dels fra 
Beretning fra nogle danske Orficerer, hvem det var 
blevet tilladt at aflægge et Besøg i Kystbefæi:lningsan
lægene. 

Resultaterne af det foreligl{ende [{ildemateriale kon
kluderer i følgende: 

Batterierae var fordelt langs hele den 60 km lange 
Kyststrækning mellem den hollandske Grænse og Ysers 
Munding dog med ({oncenlralion omkring Ostende og 
Zeebr0gge. Ostende var blevet udbygget i første Række, 
da der her fandtfls et Reparationsværft og et mindre 
Skibsværft, som tilmed laa uden for [ianalslusens Porte. 
Den lave ]{anal fra Brugge til Ostende ble\' ikke ud
dybet, da man i l{rigens første Tid ikke regnede med 
en Varighed af Krigen, der vilde retfærdiggøre Bekost
ningen ved dette Arbejde, og senere manglede man 
baade Materiale og Arbejdskraft hertil. 

De Batterier, der var indrettet til indirekte Skydning, 
laa trukket indtil 3 km tilbage fra l{ysteo, et enkelt, 
Batteriet Pommern, laa 12 km fra [Cysten; det eneste 
Haubilzbatteri, Groden, lan dog lige bag Klitrækken. 
Beliggenheden af Batterierne maa tages i Uetragtoiog, 
naar man ser paa Maximalrækniogerne i omstaaende 
Oversigt over Flandern-Stillingen Efteraarel 1918. Det 
er interessant at se, at der i Flandern af over 40 Stkr. 
svært Skyts kun fandtes 4 Baubitzer, medens der paa 
Helgoland, hvor Befæstningen var anlagt tidligere og der-
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Kystbefæstningen Flandern, Efterae.ret 1918. 

Batteri 
Aota\ j Max. 
Pie- Kaliber Ræk-

cm nlng 
cer hm 

Anmærkning 

I. Østre Afsnit. 1. Matros-Artilleri Regmt. (Duinbergen). 

1. Duinbergen FjernkampgTUppe. 

K I Wllb I Il 4 30.5 L/"" 376 ( Indirekte Skydning.Fær-
n ser e m · "" \ dlgbyggetForaarell916. 

Ueaaen .... . . . . . 8 28 277 Indirekte Skydning 

Braunachwelg .• . 4 28 277 J l JernbanenJrutage. 
Freya . ..... . .. . 4 21 L/45 226 Direkte Skydning. 
Hertha ........ . 4 21 L/45 226 

9. Knooke Nærkampgruppe. 

Scbleøw.- Uoløtelo 2 17 240 Indirekte Skydning. 
Augusta ........ 8 15 126 Direkte .Skydning. 
Hamburg .... ... 4 10.5 127 
Bremen ...... .. 4 105 122 
Leckerbeck ... . . 2 8.8 70 
Schiitzeooest .. .. 6 5 30 

8 a. ZeebrO.gge He.vneforsve.regruppe. 

Friedrichsort .... 4 17 213 Direkte Sk ydn Ing. 
Lil.beck ......... 2 16 187 

2 16 187 
8 10.5 127 

Mole ........... 
2 8.8 70 
4 5 68 

Kanal .......... 4 8.8 91 
Leopoldkanal. . . . 2 6.2 71 

Sb. Ble.nkenberghe Havneforsvarsgruppe. 

Groden .. . ...... 4 28 L/12 104 Haublt1er. 

Sachsen ........ 4 17 240 
(Indirekte Skydning. 
\ Jern baneaffutage, 

Kaløerln ........ 4 15 187 Direkte Skydning. 
Mitte! ......... 8 10.5 127 
Hafeo ....•.... . 4 8.8 70 



264 Noget om KyaLbefæstnlr1gPn I Flandern. 

Antal I Mo)[. 
Pie- Kullber Ræk.-

cm nlng 
cer hm 

Aumærkolng 

II. Vestre Afsnit. 2. Matros-Artilleri Regiment. (Ostende). 

l, Oetende-Weet Fjernkampgruppe. 

l)eutscbland .. . . . 

Pommern . . ..•.. 

Tirpltz ........ , 

Preussen ...... . 
Hannover ...... . 

3 

1 

4 

4 
3 

38 L/45 380 

38 470 

28 

28 
28 

850 

270 
270 

{ Indirekte Sky<lnln;.Fær
digbygseL Ji'ornnret 1917. 
Jndlrektc Skydning. 

( - Fær
l digbys. Efteranret 1915. 
Indirekte Skydn ing. 

2. Mariakerke Nærkampgruppe. 

Oldenburs . . . . . • 4 17 183 Indirekte Skydning. 
Gneisennu • . . . • . 4 17 183 Direkte 
Cecilie . . . . . . . . . 4 15 158 
Anchen . . . . . . . • • 4 15 187 
Beseler . . . . . . . . 4 15 187 
Anl" erpen ...... I 4 10.5 122 

3. Ostende-Ost Havneforsvaregruppe. 

Hindenburg . . . • . 4 28 123 I ndlrekte Skydning. 
Schleslen . . . . . . 4 17 240 
LudcndorlT . • • . . 4 15 187 Direkte 
Bliicher . . . . . . . 3 15 187 
Irene. ... .. .. .. . 3 15 126 

1 10.5 122 
5 8.8 91 
2 5.2 71 
3 3.7 38 

Friedrich . . . . . . . 4 8.8 70 

I Østre Afsnit kunde endvidere 6 A. L.-Untlerier 
anvendes mod Landgangsforetngender. 

Endvidere fandtes en Del let Flankerings- og EnD
lerings-Skyts. 
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for med mindre Maalfarter for Øje, fandtes 8 Haubilzer 
af 20 Stkr. svært Skyts. 

Alt Skytset stod i aabne Værker med lave Prolller 
med betydelig Afstand mellem de enkelte Piecer og havde 
en Sideretningsfrihed af c. 360°. - Som det vil fremgaa 
af Oversigten var det en højst broget Samling af for
skelligt Skyts der efterhaanden samledes. 

Her skal fremføres et Par Eksempler paa de tyske 
Balterier. 

Batteriet • Freya 11, der laa paa den belgiske Ryst 
mellem Beyst og nnocke, og som bl. a. beherskede Ind
løbet til Zeebr!igge, var et ar de første Batterier, Ty
skerne havde anlagt. Det bestod af 4 Stk. 21 cm L/45 
Skibskanooer i Taarne. Sammen med Batteriet • Heri ha • 
spændte det over at Areal paa c. 300 m Længde og 
c. 100 m Dybde; hele Anlæget var omgivet af en Pig
traadshindring. 

Skytset var opstillet til direkte Skydning i den nær
mest ,•ed Rysten liggende lllitrække, men da denne 
er betydelig lavere end en anden 40-50 m bagved lig
gende Klilrække1 \'ar det meget vanskeligt at se Skytset 
fra Søen. 

I den bageste Klitrække laa der bag Midten af 
Batteriet en Kommandostation, der havde en smal Syns
aabning og almindeligt Bjælkeloft med Jorddækning. 
3 m lnvertmaalere var opstillet udækket lige ved Siden 
af Kommandostationen . Denne var ved Telefon i For
bindelse med Batteriet. 

A mmuoitioosmagasinerne var anlagt paa Batteriets 
ene Fløj og bestod af flere Rum med Bjælkeloft og 
tyndt Sandlag. Fra Magasinerne førte en dobbelt Skinne
vej med Vigespor hen til rcaaoostandpladseroe, der laa 
ca. 1,25 m over Sporet. Transportvognene var ogsaa 
1,25 m høje, saaledes at Projektilerne kunde rulle ind 
paa Briskene. Der fandtes saavel ældre som nyere Projek
tiler, hvoraf de ældre havde 2 Kalibers Ogivalradius. 
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Længden af de nyere Projektiler var 4-5 Kalibre hvoraf 
ca. 3 faldt paa Forparten. Projektilvægten var kun 108 kg 
mod vor 21 cm Granats 140 kg. 

Opholdsrum fandtes ikke ved Skytset, men spredt 
over hele Terrainet i stort Antal. 

Batteriet • Groden •, der var bestykket med 4 Stkr. 
28 cm L/12 f{ysthaubilzer (1892) laa mellem Zeebr0gge 
og Blankenberghe. Det var bygget med Traverser for 
hver enkelt Haubilz og med en gammel 6 m høj Dæm
ning som Brystværn. Da Batteriet desuden laa bag en 
ca. 12 m høj l{litrække, var Batteriet udelukkende hen
vist til indirekte Skydning. Batteriet, der i Klitrækken 
havde Kommandostationer og Emplacementer til 37 mm 
Revolverkanoner, var omgivet af en uflankeret Pigtraads
spærring. 

Baubit1.en, der mindede meget om vor 28 ¼ cm 
S. B. havde med det tungeste Projektil paa 300 kg 
en Maximalrmkning paa 10400 m. Halvpansergranaten, 
der var 4- 5 Kalibre lang, havde en brisant Spræng
ladning paa 12 kg. Antallet af Ladninger var ikke mindre 
end 12. 

Affutagen var udstyret med Konvergensskalaer for 
Briskens Azimutalkredse, og Bffjderetningsskiven havde 
en Korrektionslineal, saaledes at der stadig kunde opnaas 
samme Afstand med alle Haubitzerne. 

Ammunitionsmagasinerne laa med 3 Stkr. paa hver 
af Batteriets Fløje; de var byggede af Beton med 1 m 
Loft og forbundne med Skytsstandpladserne med en 
dobbelt Skinnevej. Vognene, der havde samme Højde 
som en Ladeplatform af Beton, der var ført heil om
kring de enkelte Piecer, bar mindre Projeklilbøre, der 
kunde rulles iod paa Ladeplatformen. Man undgik derved 
((raner. 

I Klitrækken laa der 2 Kommandostationer hen
holdsvis 300 m til højre og 300 m til venstre for Batteriet; 
den ene var Reservestation for den anden. Desuden 
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faodles der to Pejll!tationer c. 3000 m til hver Side. 
Meddelelsesmidlerne var Telefoner og som Reserve store 
Talskiver. 

Paa Kommandostationerne fandtes et Apparat til Be
stemmelse af Skudda.ta. Det var, som det frcmgaar af 
bosstaaende, for Tydelighedens Skyld lid I fortegnede 
Skitse, i Hovedsagen indrellet som følger: 

C 

.8 

Fi1g. 2. Plotting-board. 

To med Afstandsinddeling forsynede c. 1,5 m lange 
Linealer (K C og B ID) er i den ene Ende anbragt dreje
ligt om lo Tapper, li og B, der i Bordets Maalestoks
forhold svarer til hEmholdsvis Kommandoslationens og 
Batteriets Beliggenhed. Linealernes anden Ende (C og 
D) vandrer paa inddelte og altsaa ekscentriske Azimulal
kredøe, den ene over den anden. 

Linealen K C bærer en Sigtekikkert med stor Plastik, 
som kan rettes ind paa Maalet; ved derefter at indstille 
Linealen B B saa at den skærer K C paa den til den 
maalte Afstand svarende Afstandsindstilling, faar man 
umiddelbart Batteriafstand og -azimut. Denne Metode 
svarer altsaa nærmest til vort tidligere Kystartilleris Pejl
maalingsmetode. 
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Bjælpeobservalørernes Pejlinger kan ogsaa indføres 
paa Apparatet; dette sker saaledes: 

Paa den Plade, der bærer Lineallappen K findes to 
Buller (1:1 og V), der svarer til Pejlstationerne. Fra 
Hullerpe fører Strenge (B E og V G), der er fæstede til 
Glidestykker med Aflæsningsmærker paa øverste 1Kom
mandostalionens) Azimulalkreds og Glidestykkerne er 
saaledes indrettede at Armene F E og J G stadig føres 
parallelt med de lige saa lange Linier [{ [J og K V. Del 
ses da let, al naar Aflæsningsmærkerne F og J stilles 
paa de fra Pejlstationerne opgivne Pejlinger, skal Stren
gene skære hinanden i t.lel Punkt, der repræsenterer 
Maalets Plads. Denne Metode, der anvendtes i Forbin
delse med •skønnet Nedslagspunkt• gik i Tidens Løb 
over lil al være Hovedmetoden. 

Ballerilinealen havde særlige Korrektionsmidler for 
Afdrift, Vind samt til Indførelse af Nedslagsrettelser. 

Et lignende System brugtes ved det Fladbaneskyts, 
der var opstillet til indirekte Skydning. Denne var end
videre yderligere forberedt ved, at hele Farvandskortet 
var delt i I{ vad rater. 

Balleriet • Deutschland • , der var bestykket med 
3 Stk. 38 cm L/45 Marinekanoner, laa omtrent midt 
imellem Wenduine og Ostende og ca. 2 km fra Kysten 
bag en høj rrntrække. Delle Batteri var et af de, der 
oftest havde Lejlighed til at skyde paa de engelske Mo
nitorer paa Grund af den store Rækning. 

Skytset havde oprindelig været bestemt til Slag
skibet • Deutschland •, men da dette blev senere færdigt 
end Kanonerne, blev disse opstillede her og nye for
færdigede til Skibet. 

Med en Projektilvægt paa 850 kg og en Begyodel
seshat1lighcd paa 680 m opnaaedes ved Anvendelsen af 
el slankt Projektil med 40° mevalion en Maximnlræk
oing paa 38 000 m. 

Kanonerne var opstillet med 100-150 m Mellemrum 
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i ea 'l'rekanl for al undgaa enfllerende Beskydning. Hver 
Kanon stod i en 4 m dyb Betonbrønd, saa al Mundingen 
i Ladestillingen kun var c. 1 m over Jorden. Ammuni
lioaen blev tilkørt en paa Affutagen anbragt Platform, 
saa at man ogsaa her undgik Anvendelsen af Kraner. 

Til Batteriet var knyttet 3 fjerntliggende Pejlsta
tioner. 

Det Skyts, der var affuleret i Jernbaneaffutage kunde 
kun gi\•es en Sideretning af 2° til hver Side. Kanonen 
maalle skyde i Vognens Længderetning, hvorfor ({anon
standpladserne maalle udstyres med et Skinnesystem, 
enten som en Vifte eller som en cirkulær Sløjfe. Under 
Vogneas Midte fandtes imidlertid en Pivot , som sam
tidig med at de to Boggier under Vognenderne sattes 
ud af Virksomhed, kunde bringes til al hvile paa en paa 
en Betonbrisk anbragt Sokkel. Affutagen mistede da sin 
Karakter som Jernbaneaffutage og blev en Midtepivot
affutage med et Skudfelt paa 360°. 

Projektører var opstillet langs hele Kysten i et Antal 
af godt 20, for Størstedelen Projektører med en Spejl
diameter paa 150 cm. Man regnede dog under nor
male Omstændigheder kun med en effektiv Lysafstand 
af ca. 3 km. Udover denne Afstand benyttedes altid 
Lysgranater, som fandtes lil all Skyts fra 8,8 cm til 
15 cm incl. 

Meddelelsesnellet havde Centrum i Briigge, hvortil 
ogsaa i Krigens Løb flere ar de vigtigere Værfter og 
andre Anlæg flyttedes fra Ostende, hvor deres Beliggenhed 
blev anset ror at være for udsal. 

De engelske Monitorers Angreb paa flanderns Batte
rier foregik ofte under Dækning af kunstig Tange og 
siges fra tysk Side al have været meget dygtigt udført. 
Da del under disse Omstændigheder var umuligt at se 
de angribende Enheder, kunde disses Positioner ikke 
bestemmes ad optisk Vej. Man anvendte derfor Plads- · 
bestemmelse ved Lydmaaling til Knaldene fra de skydende 
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Skibes Kanoner. Maalioger af denne Art udføres af et 
System ar 3-4 Lydmaalestationer, der er i telefonisk 
Forbindelse, dels indbyrdes, dels med en Hovedstation. 
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Flg. 3. Tegneplan til Lydmnnling. 

Foran Lydmaalestationeroe er der en fremskudt • Vor
warner,, der med el telefonisk Summesignal kan avertere 
de andre Stationer om det rette Øjeblik for Knaldet. 

Naar der skal maales til el Knald, giver den Station, 
der først hører Knaldet et kort Summesignal til de andre, 
der samtidig starter et Stoppeur og standser delle, naar 

· de selv hører Knaldet. Paa denne Maade faas, udtrykt 
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i Tid, Differenserne mellem Lydens Veje lil de eokelle 
Stationer og Lydens Vej til den første Station. 

Paa l:Jovedstaliooeo findes en Tegneplan paa hvilken 
Lydmaaleslalionernes Pladser er indlagt, og som desuden 
for hver lo og to Stationer har el Nel af forud indteg
nede Hyperbler, hverl Sæt med sin Farve. Idet nu Byper
blen er det geometriske Sted for de Punkter, h\'is Af
lllande fra Lo givne Punkter bar en given Differens, kan 
Hyperblerne tegnes for ækvidistante Værdier af Tids
differensen {efter Lydens Hastighed, korrigeret for Af
vigelser fra normale atmosfæriske. Forhold, omsat til 
Vejlængde) mellem to og to Stationer, saa al man kan 
finde Knaldets Plads i Kortet som Skæringen mellem to 
eller flere Hyperbler, i sidstnævnte Tilfælde oflest ved 
grafisk Interpolation. - Denne fremgangsmaade skal 
erter opnaael Øvelse have været benyttet med ret gode 
Resultater. 

Det er omtalt at man ikke paa noget Tidspunkt ar 
Krigen havde \'enlel større Landgangsforetagender sat 
ind mod Flandernkysten. Derimod havde man allerede 
fra de første Maaneder efter Okkupationen af denne 
Kyststrækning med dens Ba,•ne, anset el allieret Spærre
angreb mod disse for al være nok saa sandsynligt, ja 
man undrede sig endog mere og mere over, at del ikke 
blev forsøgt, efterhaanden som Stillingen fik større og 
større Betydning som U-Baads-Ilasis. 

Den første U-Daad var ankommet til Zeebriigge 
allerede den 9. Nov. 1914, medens i Sommeren 1917 
38 U-Baade opererede i Nordsøen med Zeebrugge som 
Basis. Luftmarinestationen paa Zeebrugge Mole havde 
været etableret fra Begyndelsen af December 1914. 

Til Trods for al et Angreb saaledes længe havde 
værel ventet fra tysk Side, blev del engelske Spærrings
forsøg først sat ind i April 1918. Det vil erindres, at 

Tlclukr. f, Søv■scn . 106. Aarg, 19 
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det i korte Træk gik ud paa en samtidig Forsænkning 
af Indløbene til Zeebrugge-Brugge [{analeo og Ostende
Brligge Kanalen i Forbindelse med lo r>iversiooer, nemlig 
el Luftangreb og et Laodgangsroretagende paa Zeebriigge 
Molen. 

Halvfjerde Aar havde Besætningen paa Mole-Balleriet 
under [{aptajoløjtoant af Reserven M. A. Schf1lle "entet 
paa l{amp i stadig Uvirksomhed, idet l{anonernes korte 
Rækning udelukkede Batteriets Deltagelse i Af\'ærgelseo 
af de engelske Bombardementer fra Søsiden. 

Fra l 916 var selve Mole-Batteriet bestykket med 
3-10.5 cm Skibskanoner, 2-88 mm Skibskunoner saml 
2-37 mm A. L. Maskinkanooer, medens de 2 Stk. 
16 cm Kanoner paa Enden af den brede Del af Molen 
først blev opstillet efter Angrebet. Skytset hertil toges 
fra Balteriel Zeppelin, senere kaldet Lubeck, som laa 
Vest for Balleriel Wiirtemberg. Dette sidste, der laa 
Vest for Molen, havde 4-10,6 cm Skibskanoner, medens 
Batteriet Friedrichsort Øst for J<analen var bestykket med 
4-17 cm Skibskanoner. 

Efter del første engelske Spærriogsfremsted, som 
blev opgivet paa Grund ar et Vindspring, men som dog 
var saa vidt fremskredent, at den ene Oiversion, Luft
angrebet, var kommet til Udførelse, var Tyskerne yder
ligere paa Alerteo, da Tidsskemaet for Angrebet var 
blevet fundet i en engelsk Motorbaad, og man heraf 
kunde se, at det var en større Aktion del drejede sig 
om, selvom man ikke kunde se de nærmere Detailler i 
Maaden, hvorpaa man agtede al sætte Angrebet ind. 

Nallen den 22-23 April blæste der en let Panlaods
brise. Højvande vilde indtræffe Kl. 0045 G. M.1'., saa
ledes al denne Nat vilde være gunstig for et Angreb. 
Artillerikamprulle blev etableret og alt gjort klart til 
Kamp. Besæloingerne blev gjort bekendt med hvad der 
forestod. Lysgranater blev affyret med korte Mellemrum, 
men ingen Skibe obsen-eredes i Lysskæret; derimod 
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saas en Røgbanke, der nærmede sig og som snart er
kendtes som kunstig Røg fra Skibe. Kort efter var 
hele Molen indhyllet i Røg. 

De omkringliggende Ballerier blev alarmeret, og 
samtidig begyndte Ostendeafsli.iltets Batterier en livlig 
Ild mod Fartøjer, som observeredes herfra. Paa denne 
Tid begyndte man at høre Detonationer fra svære Gra
nater; det var fra Monitorerne •Erebus • og •Terror•. 
De ha\•de til Hensigt at beskyde Sluseportene eller 
Batterierne Øst for Zeebrugge, men liden havde ingen 
Virkning mod disse, idet alle Skuddene faldt langt fra 
alle Maal af militær Værdi. 

Til Trods for at saavel Projektører som Lysgranater 
dannede et stadig kraftigt Lysskær, saas kun sjældent 
noget Fartøj . Derimod vides det, at de tændte Projek
tører og Skudglimt fra Molen var Englænderne en uund
værlig navigatorisk Hjælp ved den \'aoskelige Ab.duvning, 
uden hvilken antagelig bande Blokadeskibene og • Vindie
tive•-Gruppen havde forfejlet deres Mani. 

Batterierne Kai ser Wilhelm II, Schleswig- Boistein 
og Freya beskød med Skuddata fra Lyd maalestalionerne 
de to Monitorer, indtil disse ophørte med Skydningen. 
Fra Mole-Batteriet fyredes 6 Salver ud i Røgen efter 
Lyden af Motorbaadene. 

Da Vinden sprang I il en SE - lig Retning blev 
• Vindicth·e • syn lig fra Molen i en Afstand ar ca. 20 hm 
og blev straks taget under heftig Beskydning af Molens 
lette Skyts. Dette kunde imidlertid ikke bære hverken 
mod Krydseren eller Færgerne •DaO'odil• og •Iris•, efter 
at disse var kommet ind i Dækning af selve Molen. 
Derfor vendtes Kanonerne mod Blokeringsskibene, der 
nu var ble,·et synlige, og som ogsaa fik adskillige Træf
fere, der dog var uden væsentlig Betydning paa Grund 
af Skytsets ringe li.aliber. Derimod fortsatte del 37 mm 
A. L . Baueri Beskydningen af Krydserens Mærs og Over
bygning. 

19• 



27 4 Noget om Kyetbefæelningen l Flandern. 

logen ar Batterierne i Land var i Stand til at be
skyde Skibene, efter at disse havde lagt ind til Molen, 
da Faren for at ødelægge egne Tropper var for stor. 
Kuo Jageren V. 69, der lan i Bavoeo, var i Stand til at 
understølle den svage lid mod de Dele af •Vindielive•, 
der ragede op over Molen. Besætningerne fra de Tor
pedobande, der laa i Bavnen, var blevet sentlt i Dækning 
men blev, ener al de første engelske Tropper var kommet · 
i Land paa Molen, sendl mod disse i en regulær fod
folks-Nærkamp. 

Ila Chefen for Mole- Batleriet frygtede en større 
Landsætning paa Molen, sendte han en Reserveløjtnant 
og godt 20 Mand til en forud anlagt Infanteristilling i 
Nærheden ar A. L. Batteriet, hvorfra de kunde hindre 
Landgangstroppernes flankeangreb paa Batteriet, idet 
de herfra kunde bestryge den øverste Del ar Molen med 
Maskingeværild. Til denne Styrke sluttetles endvidere 
Besætningen fra Batteriet Friedrichort's Ob@ervnlions
station paa Molen, ror hvilken der ikke mere var Brug, 
og som tilmed ikke kunde forsvares, da • Viodictive• 
laa saa umiddelbart op ad den. 

De første Tropper der kom i Land fra Krydseren 
havde spredt sig til begge Sider for Landsætningsstedet, 
og først erter 1/2 Times Forløb kunde de samle sig saa 
meget, at de kunde foretage et Angreb paa den tyske 
Fodrolkslilling. Angrebet, som var det eneste der blev 
forsøgt, indlededes med en Regn nf Haandgraoater, 
hvis eneste Virkning dog var at nedsætte Sigtbarheden, 
og understøttedes siden af Rekylgeværild fm "Vindie
live øs øverste Bro, men blev iøvrigl fuldstændig afslanel. 

De af de landsatte Tropper, der ikke deltog i An
grebet, vendte sig den anden Vej . og løb forvirret rundt 
uden noget Førerskab, men holdt sig dog i behørig 
Nærhed af Krydseren. 

•Iris•, hvis Tillægningsman0vre forfejledes første 
Gang, gjorde et nyt Forsøg og kom hervod ind i del 
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De samlede engelske Tab bliver derved: 

Dræbte . . . . . . . . . . . . . . . . . 214 
Saarede . . . . . . . . . . . . . . . . . 383 
Fangne . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

De Tab, der blev lidt paa tysk Side, beløber sig 
kun til: 

Ostende .......... . ........ . 
ZeebrOgge (Mole-Batteriet) •.. . . 
li. Jager Flotille 1 
li. Torpedobaads Flotille f · · · · 

lait ... 

Dræbte : 

2 
2 

6 

10 

Snnrede: 

2 
2 

12 

16 

Ovorvidt Englændernes egentlige Maal med hele 
Operationen naaedes eller ikke naaedes, skal man sikkert 
afholde sig fra al diskutere for indgaaende. 

Sikkert er det dog, at Ostende-forelagenet strandede, 
medens Forsænkningen af Zeebruggekanalen teknisk set 
lykkedes under koldblodig Udfoldelse af dygtigt Sømand
skab; om dens strategiske Værd har berettiget det saa 
stort iværksatte Foretagende og de mange Tab af Men
neskeliv, er mere tvivlsomt. -

Som Nærkamp Skib-Kystbefæstning er Diversionen 
mod Molen et lærerigt historisk Eksempel, omend det 
ikke kan kaldes typisk, da Angrebet ikke førtes til Bunds, 
men kun var en dybt ført finte, hvis Afbrydelse paa 
Forhaand var bestemt af Tiden og ikke af Rampens Gang. 

Hvad vi blandt andel kan uddrage af det, ,i ved 
om Kampen, er for det første, al det her som flere 
andre Steder under Verdenskrigen har vist sig, at et 
effektivt Havneforsvar aldeles ikke er en Ting, man kau 
tillade sig at negligere. Bvor der kan være Tale om en 
Forsænkning, bør et saadant Havneforsvar indbefatte 
hurtigskydende [fanoner af mindst 15 cm I{aliber for
uden de rene Infaoterivaaben. 
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Endvidere peger Affæren paa den udbredle Anven
delse . af kunstig Taage, man maa forvenle ved ethvert 
Angreb paa en Kystbefæstning, ikke mindst nu til Dags 
som et Flyverrøgekjul foran de svære Batteriers Pejl
stationer. Følgen heraf bliver endvidere at et Kyslforsvars 
tekniske lldledelse ikke udelukkende maa basere sig paa 
Stedsbestemmelse ved Krydspejling, saaledes at Skyd
ning paa Basis af monostatisk Afstandsmaa\ing synker 
ned til at blive en ignoreret Reservemetode. 

Endelig er maaske det vigtigste Træk, man kan 
drage Erfaring af, den besynderlige Mangel paa taklisk 
Samarbejde mellem Kystforsvaret og de Overfladesøstrids
kræfter, der var tildelt dette, som udvistes ved denne 
Lejlighed. 

Af Hensyn til egne U - Baades Sikkerhed var der 
ikke lagt tyske Miner i Nærheden af Zeebrugge, men 
selv om der havde været, berettigede dette vel ikke, al 
de Jette Overfladefartøjer ikke var i Søen. De burde 
have været del af flere Grunde. For del første fordi 
Tyskerne vidste, al de stod overfor en eventuel Inde
spærring; for del andet fordi der var Brag for dette 
Materiel til Søs til at udføre en fremskudt Eclairerings
tjeneste, endvidere for al foretage en Modoffen11iv, saa 
vidt muligt allerede under Englændernes Opmarch og 
endelig for at kunne optage en Forfølgelse efter Angre
bets Afslutning. 

En Marine, der besidder et Uystforsvar, ma.a stadig 
have for Øje, al hvis det taktiske Samarbejde mellem 
Søstridskræfterne og det faste Forsvar ikke er i Orden, 
falder dermed ethvert Fornuftargument for Søværnets 
naturlige Ejendomsret til Kystforsvaret. 



Aandedrætsforhold under Højdeflyvning . 

. \f Kaptajnløjtnant L. Rostock-Jeneen. 

Den senere Tids Begivenheder i Luften - Fald
skærmudspringeren Tranums tragiske Død og Søløjtoanl 
Grønbechs flotte Højderekord - bar faael mig til at 
haabe, at denne Artikel kunne have Interesse for Tids
skriftets Læsere. Da jeg ikke selv er Flyver, mangler 
jeg den praktiske Erfaring, der kan give Ordet Vægt, 
men efter i nogle Aar at have beskæftiget mig med Livs
betingelser, specielt Aandedrætsforhold for Dykkere, eller 
for Mennesker, der befinder sig under et større eller 
mindre Overtryk, har jeg ikke kunnet undgaa at komme 
ind paa, hvorledes Forholdet stillede sig, naar der var 
'fale om Undertryk, eller med andre Ord, hvilke Betin
gelser Flyvere har for at opretholde Livet under Højde
flyvning. Uvis Artiklen kan belyse og give Forklaring 
paa en Del af de Fænomener, som Flyvere i Praksis 
har været ud for, saml paapege hvilke Farer, der lurer, 
og hvorledes de bedst unrigaas, saa føler jeg at jeg bar 
løst min Opgave. 

Inden Omtale af Forholdene i de højere Regioner 
maa jeg først i korte Træk klarlægge, hvorledes det 
menneskelige Aandedræl foregaar hernede paa Jorden un
der normale Forhold. Den atmosfæriske Luft bestaar i Ho
vedsagen af : 

78 °/o Kvælstof 
21 °/o Ilt 

0,os 0/o Kulsyre 

Resten er ganske ringe Mængder af forskellige Luftarter, 
som ikke bar nogen praktisk Betydning. Af disse har 
kun lllen og Kulsyren Indflydelse paa Aaodedrællel. For 
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al opretholde Livet skal der finde en Forbrænding Sted, 
hvortil der som bekendt medgaar Ilt og dannes Kulsyre. 

Ved Aandedrættet trækkes Luften ned i Lungerne og 
ud i alle deres Forgreninger. Her kommer Lunen i Be
røring med Blodet, som optager Ilt og fører den rundt 
i Organismen til Næring af Forbrændingen. Den herved 
dannede [(ulsyre føres tilbage til Lungerne, hvor den ,•ed 
Udaandingen stødes ud. 

Vi skal nu se paa de to Luftarter Ilt og Kulsyre 
hver for sig, og se hvorledes de indvirker paa Aande
drætlet. 

Ilt. 
Den atmosfæriske Lnfl indeholder t-om tidligere 

nævnt 21 °lo lit. Selvom lltmængden vokser heil op til 
100 °lo d. v. s. at lndaaodingsluften beslaar af ren Ilt, 
,·il delle næsten ingen Indflydelse have paa Organismen. 

Der blev i Forbindelse med Tranums Død udtalt, at 
det kunde lænkes, at Tranum havde faaet for meget lit; 
men det er fuldkommen fejlagtigt. Saalænge man befin
der sig under 1 Atm.'s Tryk eller mindre er lndaanding 
af ren Ilt uskadelig. At Læger kan paavise ringe For
andringer i Blodets Egenskaber bos et Menneske, der i 
mange Dage har levet i ren llt1 har for Flyvning ingen 
praktisk Betydning. 

Foregaar Aandedræltet derimod i Overtryk, som Til
fældet er del med Dykkere, saa vil Ilten kunne have 
stor skadelig Virkning. Saaledes er man kun i Stand 
til at indaande ren lit i indtil 4 Timer, naar Trykket 
er 2 Atm. Overskrides denne Tid, vil der kunne blive 
Tale om Lungeforbrænding el. lign. grundet paa den liv
lige Forbrænding. Under Dykning til 50 m's Dybde har 
jeg selv prøvet at være udsat for en ringe Paavirkniog 
af Overskud paa Ilt, selvom lndaaodingsluf\en ikke var 
ren Ilt men almindelig atmosfærisk Luft. I 50 m's Dybde 
er der el absolut Tryk paa 6 Alm. hvorved man pr. lod
aandiog faar 6 Gange saa meget lit som oppe i Over-
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fladen. Efler et Ophold paa Duodeo mærkedes det, som 
om man havde faaet lidt for meget at drikke; man blev 
sluddervorn og syntes at Livet var lyst og behageligt 
sel\' her nede, hvor der var mørkt og koldt. 

Men for Flyveren kan vi straks slaa fast, al Iod
aanding af ren lit ikke har nogen skadelig Virkning, i 
Særdeleshed da den foregaar i Undertryk og der kun er 
Tale om meget begrænset Tid. 

Ser vi nu paa en aftagende lllmæogde, og det er 
jo netop dette Flyveren er udsat for, naar han stiger 
til Vejrs, saa stiller Forholdene sig helt anderledes. 

Uvis lltprocenten falder fra sine oprindelige 21 °lo 
til 17 0/o, vil del ikke mærkes ; falder Procenten yder
ligere, vil en stor Del Mennesker allerede ved 14-15 °/o 
mærke Døsighed og Energiløshed. Da der imidlertid er 
stor Forskel paa os Mennesker - der er Forskel paa 
Aandedrætsdybde, Aandedrætshastighed m. m. - vil 
mange maaske ikke mærke denne Slevhedslilstand, fer 
lltprocenten er dalet helt ned paa ca. 10 eller til Balv
delen af den oprindelige. Men er man først saa langt 
nede med lltprocenten, er det næsten givet, at man 
bliver paavirket deraf. Hvis man forholder sig i fuld
stændig Ro, kan man maaske endnu tænke logisk, men 
udsætter man sig blot for en ringe legemlig Anstren
gelse, kan det medføre øjeblikkelig Bevidstløshed. Daler 
lltprocentea helt ned til 5 medfører det øjeblikkelig Død. 

Kulsyre. 

En stigende Kulsyreprocent vil virke forgiftende paa 
Organismen. De rørste Giftvirkninger ,·iser sig , naar 
2 °/o er naaet, ved hurtigere Aandedræt, og saafremt 
man skal udføre et kraftigt Arbejde, ved lidebefindende 
og Hovedpine. Ved 3 °lo kulsyreholdig Luft er Giftvirk
ningerne tydeligere: Ho\'edpine, lidebefindende og Vejr
hivnioger selv ved ringe Arbejde. Man kno endnu leve 
og aande i 5 °lo kulsyreholdig Luft, men kommer man 
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op paa 6-7 °lo1 ,•il Be,·idstløshed indtræffe, og en stadig 
sligende Procent vil medføre Døden. I Praksis kan man 
regne med, at et Menneske udaander del samme Kvan
tum Kulsyre, som det har forbrugt af Ilt. Anbragte 
man nogle Mennesker i et ganske lufltæt Rum, som 
Tilfældet er det med en Undervandsbaadsbesætning, saa 
vilde lllmængden gradvis artage og ICulsyremængden 
vokse i samme Forhold. 

Naar man var naaet ned til et Iltindhold paa ca. 
14 °/o, hvad der ikke vilde mærkes synderligt, saa vilde 
Kulsyreproeenten samtidig være vokset til 7 °lo, og Be
,·idstløshed vilde indtræde erter forudgaaende lang Tids 
ubehagelige Kvælningsfornemmelser. Naar man læser 
Beretninger om Besætninger, der døde af Mangel paa 
Luft, faar man derfor et forkert Billede, idet Dødsaar
sagen som Regel er Kulsyreforgiftning. 

Kulsyren og dens skadelige Virkninger spiller nu 
ingen Rolle for Flyveren i al Almindelig. Saalænge han 
ikke bruger lltindaandingsapparatet, udaander han jo i 
den frie Luft, og naar ban foretager Aandedrællel i Ilt
maske, vil den udaaodede [Culsyre hele Tiden blive revet 
med ud af den konstante Afgang af Ilt fra Masken. Men 
at Kulsyren kan komme til al spille eo Rolle, vil der 
blive gjort Rede for i Slutningen af Artiklen, oaar der 
bliver Tale om Flyvning i Højder over 13-1400 Meter. 

Som bekendt aftager Luftens Tryk med Højden over 
HavoverDaden. Efter Uoyle's Lov er Luftens Tryk og 
Rumfang omvendt proportionale, eller med andre Ord 
Luftens Tæthed aftager i samme Forhold som Højden 
vokser. Luften udvider sig altsaa jo højere vi kommer 
til Vejrs, d. v. s. at den Mængde Luft vi iodaander ved 
en enkelt lodaanding er mindre i de høje Luftlag end ved 
Jordens O\'erflade, og det vil med andre Ord sige, at 
vi faer mindre og mindre lit pr. lndaanding jo højere 
vi kommer til Vejrs. 
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Højde over Tryk i mm Luftens Iltindhold 

Havoverfladen Kvikselvøejle svnrende 
til l Atm. 

0 l\leter 760 20,90/o 

1600 625 17 0/o 
3000 525 14,6 °/o 
5000 380 10,6 0/o 
7500 280 8 0/o 

12000 150 4 0/o 
13500 118 3,2 0/o 

For at finde ud af lllforbruget, og hvor stor en eventuel 
lllforsyning i de forskellige Højder skal være, maa de 
aandedrælsfysiologiske Forhold behandles lidt omhygge
ligere ~od det tidligere i Artiklen er gjort. 

Regner vi med al Lufttrykket ved HavoverOaden er 
760 mm [{viksølvsøjle, saa udgør del partielle IILtryk 
760 X 20,e = ca. 160 mm. I Lungerne er llttrykket der
imod ikke saa stort, fordi Vejene, der fører til Lungerne, 
danner et skadeligt Rum, h\'or der endvidere ftodes 
Kvælstof, l{ulsyre og Vanddamp. 

Ser vi foreløbigt bort fra disse sidstnævnte Luftarters 
Partiel-Tryk, saa kan man udregne Iltindholdet i Lunge
luften efter følgende Formel: 

a+ b 
e = c: d 

hvor a er den udaandede lit 
b er den i det skadelige Rum værende Ilt 
c er Aandedragets Størrelse 
d er det skadelige Rum. 

Ved at benytte denne Formel og følgende Tabel 
finder man, at hos et Menneske, der er i Ro og be-
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liggende ... . . . .... 
I 

14 0,96 4,9 0,16 0,18 

siddende ... . ... . . 18 0,45 7,2 0,21 0,25 
Gang, 126 Sl<ridt/ Al!n. 23 1,to 32 0 ,70 0,90 

Højeste Anetrengelse 40 2,60 84 3,2 3,2 

finder sig i Bøjde med Ba\'o\'erfladen, er Iltindholdet i Lun
gerne O,aa eller 14,s 0/o som multipliceret med 760 (Baro
meterstand) giver Lungeroes partielle Illlryk: 109 mm . 

Foretager mao den samme Udregning for et Men
neske, der præsterer højeste Arbejdsydelse, vil man faa 
el Lunge-llltryk paa 134 mm. 

Er man i Ro, kan man opretholde Livet i Luft, 
hvis Iltindhold kun er 8 °lo d. v. a. al der her er et par
tielt llttryk poa 760 X 8 = 61 mm. Men i Lungerne er 
der da kun eo lltprocent paa 5,6 h\'ilket svarer til et 
partielt llttryk paa 760 X 5,5 = 42 mm. Dette llllryk 
maa allsaa under alle Omstændigheder være til Stede, 
hvis Livet skal opretholdes. 

Ved at anvende den førnævnte Minimumøstørrelse 
61 mm for llttrykk~t i Lunen, finder vi, at i en Højde 
paa ca. 7300 m, hvor Jlarometerstaoden kan sættes til 
292 mm, hersker netop dette llltryk, nemlig 

292 X 20,ø = 61 mm. 
Højere end til disse ca. 7000 m's Højde vil selv særligt 
egnede Mennesker ikke kunde stige uden Ilttilførsel. 

For et Gennemsnitsmenneske begynder de skadelige 
Virkninger paa Livsfunktionerne dog langt tidligere. For 
manges Vedkommende indfinder der sig allerede i 3000 m's 
Højde en via Sløv- og Sløjbedstilstand. I 5000 m's 
Oøjde regner man i al Almindelighed med Nødvendig-
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heden af al overgaa til lltindaanding, fordi visse Orga
ner, hvis lllbebov er særligt stort, begynder at arbejde 
ufuldkomment. Der kan f. Eks. indtræde Synsforstyrrel
ser - Flyveren er ikke i Stand til at aOæse sine for
skellige Instrumenter - m. m. Som l\egel holder Hørel
sen sig længst, Nervefunktionerne kan lammes, og der 
optræder Svimmelhed og Kvalme. Flyveren risikerer 
meget let at tabe Bevidstheden, før han endnu er rigtig 
klar over, hvorledes det er fat med ham; og fra det 
Øjeblik , hno har tabt Bevidstheden, og li! hans Li\•s
funktioner gaar helt i Staa, behøver der kun al gaa 
ganske kort Tid, i Særdeleshed hvis Maskinen af sig 
selv søger højere til Vejrs. 

Ude paa Universitetets fysiologiske Institut prøves 
vordende Flyvere i et af Professor Krogh konstrueret 
Staalkammer. Aspiranten anbringes i S1aalkammeret og 
en Assistent forsynet med llliodaandingsapparat sidder 
ved Siden af ham og kontrollerer hans Reaktioner. Man 
lader Trykket falde til ca. 380 mm, svarende Lil en Højde 
paa 5000 Meter. 

Under delle bliver Aspiranten sat til at skrive Alfa
betet. Samtidig med at lllmængden under Trykfaldet 
aftager, daler lltlrykket i Lungerne. Hjertet begynder 
al arbejde daarligt, og Forsøgspersonen bliver uklar og 
usikker i sine Bevægelser. Forsøget afbryde!! inden 
Aspiranten taber Bevidstheden. Næsten samtlige Forsøgs
personer gør Indvendinger mod at Forsøget allerede af
brydes, idel de mener at de sagtens kunde have klaret 
sig med endnu mindre Ill. Men selv en saa simpel Op
gave som at skrive Alfabetet kan de fleste ikke klare. 
De skriver flere af Bogstaverne en 2-3 Gange i Træk 
eller nogle højsl mærkelige Tegn, og naar de ener Prø
ven bliver præsenteret for deres Præstationer, bliver de 
meget forbavsede. De aner ikke hvad de har skrevet, 
et slaaeod~ Bevis for, at Flyvere desværre ofte for sent 
bliver klar over, naar det er galt fat med dem. 
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[{onsekveoseo af delte maa være, al man ikke ind
lader sig paa Flyvning i Røjder over 4-5000 m uden 
at sætte lllindaandingsapparalet i Funktion. 

Del, al Flyveren er forsynet med ltlapparal og hans 
lndaandiogsluft beslanr af ren lit, er dog ikke ensbety
dende med al han derved er i Stand li! al naa de aller
største Højder. Foretager vi nemlig det Tankeeksperi
ment at lade Flyveren søge helt nd i Verdensrummet, 
vil vi se at her er Trykket O; og da der i hans Lunger 
skulde være et parlielt llltryk, som var Jlroduklet af 
Lungernes Jltindhold og Luftens Tryk, saa \'il, da en 
af Faktorerne er Nul, hele Produktet blive Nul. 

Med andre Ord herude er der overhovedet ingen 
Betingelser for al opretholde Livet selv med lllmaske, 
da der som tidligere nævnt kræves et Parliel-lllLryk i 
Lungerne paa mindst 42 mm. 

For at finde ud af, hvor lrnjt en Flyver kan gaa 
op, maa vi kende Summen af de i Lungerne værende 
forskellige Partieltryk. De beløber sig til følgende Stør
relser: 

Kvælstof .... 4 mm 
Vanddamp .. 47 mm 
I(ulsyre ..... 25 mm 
I Il ......... 42 mm 

lait. .. 118 mm 

hvilket svarer til en Højde paa ca. 13,500 m metl en 
Temperatur ved Jorden paa 15 ° og i 13,500 m's Højde 
pna -:- 65°. 

Delle mua allsaa regnes for den teoretiske Grænse 
for Fløjdeflyvniog, selv ved Brug af lltindaandingsappa
rat. At der i ganske enkelte Tilfælde er naaet endnu 
højere op, er kun Undtagelsen, der bekræfter Reglen. 
Her er regnet med et ,Menneske i Ro; hvis der skal 
tages Højde for, al der skal udføres et Arbejde I saa 
ligger Grænsen allerede ved ca. 10,000 m's Højde. 

Tld11kr. f . Sova>1on 100. Aorg 20 
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lllindaandingsapparatet bestaar i Princippet nf en 
eller Oere StaalOasker med komprimeret lit, en l\eduk
tionsventil i rorbindelse med en Dosrriugsventil I der 
automatisk afgi,·er et vist ICvantum lit, som Regel 8-9 
Liter pr. Minut. Af denne lit forbruges kun ca. 0,s- 0,4 
Liter i Minullel, og Hesten ca. 95 0/o gaar ti l Spilde. 

Der Ondes ogsaa Apparater, hvor Lurtens varierende 
Tryk udnyttes som Il egulalor for llllilførslen, saaledes 
at et højt Tryk, svarende til lav Højde, gi\'Cr ringe lll
tilførsel, og et la\·t Tryk, svarende til stor UAjde, giver 
kraftig Ilttilførsel. 

Fra Doscriogsvenlilen fører en Slange op til en 
Maske eller el Mundstykke. I Masken findes smaa Hu l
ler eller en Koatravenlil, der tillader den udaandede Lurt 
at undslippe. 

I ICrigsluftfartøjer vil det sikkert være mest hensigts
mæssigt, i hvert Fald under [{ rigsforhold, i Stedet for 
Flasker med komprimeret lit at ha,·e Beholdere med !ly
dende lit af Hensyn til Eksplosionsfaren under Beskyd
ning. 

Hvis man vil højere op end til de førnævnte 13,500 m, 
og det er der vel i høj Grad Tale om man vil, saa man 
Fly\'eren være udrustet med en luft- og lryktæt Dragt, 
ligefrem en Dykkerdragt, der tillader el indvendigt Over
tryk, eller ogsaa maa han sidde i en lnft- og tryklæt 
ICahine. 

Saavidl del fremgaar af Billederne af Flyveren Post 
var ban iført en hel tæt Gummidragt med Metalhjrlm, 
da han startede sin Stratosfæreflyvning. 

l\'lea skal Flyveren sidde i en lufttæt Dragt eller 
I(abine, saa kommer den ved Aandedrættel uclaantlede 
Kulsyre, som \'i i det tidligere helt har sel borl fra, til 
at spille en stor Rolle. Som nævnt i Begyndelsen af 
A rliklen faar Kulsyren, naar man heiloder sig i et luk
ket Rum, skadelig Virkning længe før lltmanglen gør 
sig gældeode. 
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Den udnandede Kulsyre maa derfor skaffes af Vejen, 
hvilket sikkert bedst gøres ved at installere Luflrens
ningsapparat - Kalipatroner der absorberer den - i Fly
verens Dragt dier lukkede Kabine. 

Der er nu i det store Hele gjort Rede ror Illens og 
Kulsyrent; Indvirkninger paa Aandedrællet under forskel
lige Forhold. 

Den 3die Luftart er helt forbigaaet, da den som 
nævnl i Begyndelsen af Artiklen ikke har nogen Indfly
delse paa Aandedrællet. Selvom den i Øjeblikket ikke 
spiller en l\olle for Flyvning, saa er jeg dog, belært af 
den enorme Hastighed, hvormed Søløjtnant Grønbech 
under sin Højderekord naaede til Vejrs, blevet klar over, 
al det sikkert ikke varer længe, før der ogsaa maa lages 
Hensyn til Kvælstoffet - ugsua kaldet Oykkereus far
ligste Fjende. 

For at belyse delte maa jeg først ganske kort om
tale ({vælstoffets Indvirkning paa Dykkeren. Kvælstoffet 
optages i Blodet og bliver med dette ført rundt i hele 
Organismen; jo større Dybde og jo længere Dykkeren 
er under dette Tryk, jo mere Kvælstof optager han. Saa
længe Dykkeren er nede i Dybet, mærker ban ikke, hvad 
der foregaar i hans Indre, men naar han begynder Op
stigningen, melder Farerne sig. Foregaar Opstigningen 
for hurtigt, vil Kvælstoffet under den forcerede Afgang 
fra Organismen danne Bobler ligesom luften i en Soda
vandsflaske, der aabnes, og kan derved fremkalde alvor
lige og ofte permanente Forstyrrelser i Nervesystem, 
Organer m. m. Disse forskellige sygelige Tilstande kal
des under eet Dykkersyge. En hurtig og pludselig Op
stigning kan foraarsage Døden i Løbet af faa Minutter. 

Befinder en Dykker sig f. Eks. i 40 m's Dybde, hvor 
der er er et absolut Tryk paa 5 Atm., i saa lang Tid, al 
hans Organisme er mættet med Kvælstof, vil han have 
5 Gange saa meget l{vælstor i sig som oppe i Overfladen. 

20• 
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En Dykker maa derfor forelage en langsom Opstig
ning for al komme gradvis af med det enorme Overskud. 
Eksempelvis skal næ,·nes, at en Dykker, der har opholdt 
sig i ca. 3 Timer paa 40 m':; Dybde, skal være 3 Timer 
om Opstigningen for al uodgoa Dykkersyge. Er en Dyk
ker ble,·et angrebet ar Dykkersyge, kan han helbredes 
ved aller at blive sendt ned pna den Dybde, lworfra han 
kom, og dererter foreta~e en endnu langsommere Op· 
stigning end den reglementerede. 

Overfører vi di~se Fænomener pao Flyveren, saa kan 
vi sammenligne ham med en Dykker, der har opholdt 
sig i meget lang Tid paa Bunden og derfor er fuld
stændig mæltel merl Kvælstof svarende til 1 Atm's Tryk. 

Naar han stiger Lil Vejrs og det udvendige Tryk 
falder, vil r<vælstolTet i hans Indre udvide sig i samme 
Forhold som Trykket falder og søge ud af Organismen. 
'l'ager man et konkret Tilfælde som Søløjlnant Grønbechs 
Højderekord, saa ser vi, al han startede i el Tryk paa 
ca. 1 Alm. eller nøjagtigere 773 mm [{viksølvsøjle, og 
han naaede op til en Højde, hvor Trykkel var 179 mm 
eller lidt mindre end end 1/1 af det Tryk han startede i. 
D. v. s. al Kvælstoffet i hans Organisme har ud\'idet sig 
4 Gange, og al 01·erskudet, 3/4 af den samlede f{vælstof
mængde, har skullet bane sig ud af hans Indre. 

Overfører vi dette Tilrælde paa en Dykker, saa vil 
det i Trykfald svare til en Opstigning fra 33 m's Dybde. 
E rter de af den engelske Proressor Haldane angivne 
Hegler for Opstigning skul en Dykker være ca. 2 Timer 
om Opstigningen, dog aogi..-es der samtidig, at hvis 
Dykkeren under Opstigningen i Stedet for almindelig 
atmosfærisk Lurt som Tilførsclslufl Faar ren lit, kan Op
stigningstil.len halveres; allsaa i delle Tilfælde til ca. 
1 Time, fordi Ilten populært sagt, skyller l{vrulslolfot ud 
af Organismeo. 

Søløjlnnnl Grønhech brugte 55 Minutter om at oaa 
op i den store Bøjde og har, idel han jo ogsaa bcnyllelle 
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lll som lndaaodingsluft, saa godt som overholdt den 
Tid en Dykker skal være om det samme 1'rykfald. 

Det skal dog anføres al Sammenligningen mellem 
en Flyver og en Dykker, der er udsat for det samme 
Trykfald, balter lidt, idet Forholdene ikke er ganske ens. 
Kvælstoffet, der skal afgives af Dykkeren, er langt tæt
tere end det Kvælstof, som afgives ar Flyveren, hvorfor 
den sidstnævnte sandsynligvis lettere bliver af med Kvæl
stofoverskudet end den førstnævnte. 

Men der er sikkert ikke Tvivl om, at eflerhaanden 
som Udviklingen skrider frem og Luftfartøjernes Hastig
hed og dermed ogsaa deres Stigehastighed vokser, maa 
man have Opmærksomheden henvendt paa Kvælstoffets 
skadelige Virkninger under hurtige Trykfald. 

Skulde en Flyver blive angrebet af Dykkersyge, eller 
i denne Forbindelse rettere kaldet Trykfaldsyge, har ban 
den store Fordel fremfor Dykkeren at han bliver rask, 
hvis han straks søger tilbage til Jorden igen. 
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Søe-Lieutenant-Selskabets Virksomhed 
1934-35. 

Det 150nde Forsamlingsaar. 

Følgende Møder med Dagsorden som vedfAjel 

har værel afholdt: 

::10 Oktbr. l!J34 I lienhold lil Lovc11es ~ 27. 
6. Novhr. - 11. Meddelelser fra Form11111lc11 . 

2 l\nplilj II IAjl 111111 l ,I. H a II p l m II n 11 -A li d er
se li: Et Ophold i den svenske Fluacle 
(ltlinevæsen) . 

8. l•'ormnnden ror Udvalget til Alfallelsc nf 
Prissporgsmaal fremsætter Forslug td l'rls
sporgsmanl ror 1935. 

•l. Kommondorkaplnjn P. J p se li: llcdegurelse 
for Sokrlgsspil I Hl33- 34. 

Ul I. Knplnjnlnjln1111L ll. Lnrsell: Om StoJl)t-
nlng. 

2. llrhnnclllng af og Arslemning om forslug 
Ul Prisspurgsmnul for 1936. 

27. c:rneralforsamllng fælles for Søorticcrsfor-
enlngcn o~ Soe-Llelltenanl-SclskulJel i An
ledning af Forslog til Revision nf •Mi,1-
lertidige Bestemmelser• for Samvil·kc mel
lem de to Selskaber (Jvr. disse Ucsl<:m
mclsers Pkt. 6.). 

4. l)ccllr. - 1. Viceadmlrnl li. Rcchnitzcr: Dnnsk Mili-
lærpolllik. 

2. Uehnndllng ni' Spurgamnalrt : lndrurclse 
af en Gresteporagraf i Soe-Licutcllnnl-Sel
skobets Love. 

8. Jnnunr 1936 1. Orlogskaptajn KJ o Isen : Et sknncllnuvisk 
Forsvursforbnnd. 

2. Meddelelser rrn Formanden. 
7 25. - Gcnernlforsnmllng rællcs ror Soortlrcrs-For-

enlngen og Søe-Lleutenant-Selekobcl i An
ledning of l~oralng Lil llcvielon af •Mid
lertidige Hestemmeiser• for Snmvlrkc mel
lem de lo Selsknber. 
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10 

11 
12 
13 
14 

l!i 

29. Jnnunr 1935 

fl. Fchr. 

19. -

26. -
5. Maris 

12. 
19. 

26. 

l 

1. Kommandørkaptajn P. [ps en: Sundproble-

2. 
mer. 
Nedsættelse af Udvalg Lil Urdømmelse af 
Besvarelse nf Prlssporgsmaal. 

1. Kommnndor Trop: Øvelsescskoilren 1934. 
2. l~ormandcn , for det den 4. December f. A. 

nedsatte Udvnlg til Ochundllng ar Ind
sendt Forsla~ vedrørende lndforclsen ar 
en Gæstepnrngrar i Lovene, forelægger 
T'dvnlgels Betænkning. 

1. KaptnJnløJtnantA.Topsøe- .lensen : Med-
delelse om Panserskydeforsøg med 24cm K. 

1
2. Fortsat Uehnndllng nf, eventuel Afstem

ning om, den den 5. ds forelagte Betænk
ning vedrørende Ændring ar Lovene. 

Strategisk Søkrlgsspll. 
Strategisk Søkrigsspil (Afslutning). 
Fremvisning af Il o rors' LuflhombeRlm. 
Koplojnlojtnont Rostock-Jensen: Ann<lc-

drætsforhold under Højdellyvnins. 
1. Orlogskaplnjn Heiberg : Rekonstruktio-

nen af Artlllerlmaterlellet I , Niels lucl,. 

1
2. Nedsættelse ur Udvalg til Alfallelse nf For

slag til Prlsspørgsmual for 1936. 
3. Meddelelse om Resultatet ar Afstemningen 

vedrørende Ændring af Lo,·enes ! 12. 
4. Valg af Bestyrelse. 

Selskabets Medlemmer var af Arlillcrlofllcersrorenlngen den 
28 .. Januar 1935 inviteret til at deltage i l~oreningens Foredragssam
menkomst, h\'or Oberst Fenlev holdt ng. Foredrag: 

, Luftangreb og Flyvernes De ltogelse i Forsvoret herimod •. 

Il elgen de Ud valg er nedsat: 
1. Voldgiftørnad for •Tidsskrift ror Søvæsen • : 

Kommandør Gy Ide n krone. 
Konnoundørkaptajn G r a II dien n 

2. Redaktlonsudvnlg : 
KoptaJnloJtnant Ramlau-Hnnseu . 

0 . l'eteraen. 
P. lllør c h 
Topsoe-Jens e n. 
Bahnsen. 
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3. Udvalg til l3cdømmelse :ir IJesvnrclscr nf Prlsspørgsm:10I 
for 193!5 : 

Kommnudørkaplojn C. 11:unmerlch. 
Orlogsknptojn F r C" C r I k s C li. 

Solojlnnnl Li II ri c. 
Suppleanter: 

Kommandørkaptajn C. E ,. ers . 
Orlogskaplnjn Ve ri c I. 
Soløjlnanl K.11. Pa II lscn. 

4. Udvalg Lil Affultelse af Prissporgsmaal for l!J:JG : 
Kommandor Burfod. 
Orlogskaptajn Ørsted. 
Kaptnj nløjlnnnt K. D n h I. 
SøloJtnant R n m h erg . 

Ved del i lienhold til Lovenes ~ 1!J d. 26 Marts Hl35 afholdte 
Valg ar l3estyrelse IJlev: 

Formand ... . , .... . 
Næslforma111l . . ... . . 
l\egnskahsforer .. .. . 
Supple:rnl. ... .. .. . . 

Kaptaj11l11Jt11anl li . J. Il ns m II ss c 11. 

Lllostock-Jeuscn. 
E. llnsmu ss c11. 

S11l11Jl11n11l 11.Wcstenholz. 

So ,•-f.ieutc11a11t-Selskabet i llfaj 1/JJ,j. 

EJ . J. HASl\1USSEN, 
Formand. 



Flaadens Personel. 

Synspunkter med Henblik paa. Fremtiden. 

M Knptajnl0Jtnant A Le!! Ind. 

Takket ,·ære den Modvind, vor flaade i de sidste 
13-14 Anr har været ude for, samt de stærkt svingende 
og utilfredsstillende Forhold Personellet har maattet ar
bejde under, kan man - og dette bør ikke forundre -
konstatere, at Mentaliteten, Aanden i Marinen er under
gaaet betydelige og skæbnessvaogre Forandringer. 

Efter almindelig Skik taler man naturligvis ogsaa i 
Flaaden om ode gode gamle Dage•; men man gør det 
idag ikke blot konventionelt, thi det er med virkelig Sorg 
enhver Søofflcer sammenligner vor nuværende Situation 
med Forholdene før og under l{rigen. Ikke desto min
dre lever hos mange Elaabet om, al det skal lykkes aller 
at bringe Flaaden frem dertil, at dens Personel med Lyst 
og Glæde gaar lil Gerningen under Orlogsflaget og der
til, at vort Folk i Flaaden ser et blankt Skjold, et skarpt
slebent Vaahen, en Pryd for vort Land og vort Værn. 

I de følgende Betragtninger har jeg søgt at danne 
mig et lodtryk af de senere Søværnsordningers Indfly
delse paa vort Personelproblem, i snævrere Forstand af 
den moralske Konsekvens, den Indflydelse paa Mentali
teten og den aandelige Struktur, som fremkaldtes deraf, 
at 1,ovgivningsmagten og Nationen svigtede Flaaden. 

Del er gjort i Overbevisningen om, at der bør gydes 
nyt Liv i den militære og patriotiske Aaod i Flaaden, 
saafremt ikke den nedadgaaende Tilbøjelighed skal for
stærkes, og sanfremt en vaagnende Forsvarsvilje i vort 
Folk skal kunne finde øjeblikkelig Resonnans indenfor 
Værnemagten, h,·is Mani altid maa være at udføre den 
militære Tjeneste til Fædrelandets Gavn, med Befolk-

Tldutr. f. SH■aen . 10~. Aarg. 21 
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oingens forstaaelse og til personlig Tilfredsstillelse for 
den enkelte Mand i Flaade og Bær. 

Erkendelsen af Elementeroe i den skele Ud\'ikling er 
nødvendig for Forstaaelsen af, hvorledes eo ny Menlali
lel, en ny posiliv Aand bør bygges op og er derfor en 
Forudsætning for den rigtige Tilrettelæggelse af Sø\'ær
nets hele Personelorganisation samt Rekrutering og Ud
dannelse. 

Med Søværosloven af 1922 begyndte i Flaaden en 
Opløsningsproces, der langsomt, men uhyggelig sikkerl 
førte fra Krigsmarine til Søpolili, fra Værnemagt med 
\'irkelig [{ampkraft til en Bevogtningsstyrke, som hverken 
er Fugl eller Fisk. 

Da de første Afruslningsforslag fremsattes i 1924, 
blev Linien trukket end skarpere op for en Udvikling, 
der under Befolkningens tilsyneladende Ligegyldighed 
gav Flaaden et udtall {!Dæmisk Præg, og som med Loven 
af 1932 accellereredes til gallopperende S\indsot. 

Fra Tid til anden segle man at lefle Sløret og stille 
flaademiseren blot, uden at der dog opnaaedes videre 
Virkning udadtil. I Flaaden selv samledes man, trods 
den alvorlige Depression, om den Opgave at forberede 
Fremliden i Forvisningen om, at det sidi;te Ord ikke var 
sagt, det sidste Baab ikke ude om at føre Flaaden frem 
til den Plads, den har l{rav paa i vort Forsvar, hvis 
delte ikke skal være paa forbaaod lemlæstet. 

Kort sagt: Man naglede Flaget til Masten og svor 
paa, at Bistoriens Dom i alle Tilfælde ikke skal komme 
til at lyde paa Faneflugt, naar engang gode og onde 
Gerninger gøres op paa Regnebrædtet. 

Naar Danmark idag staar med en Flaade, eller ret
tere med Resterne af en flaade berøvet Slagkraft og 
Styrke; med el Personel ribbet for Illusioner om fæd
relandets Vilje til ogsaa paa Søen al værne Hjemsta\'D 
og Suverænitet, da bør ingen undres over, om Livet og 
Tjenesten ikke mere bar den Tillokkelse og vækker den 
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Iver og Lyst, som i fordums Tid kendetegnede Tilværel
sen til Orlogs. 

Fra de ældste Tider vajede Dannebrog over store 
og smaa Udslag af vort Folks offensive Aaod, over FJaadle
kraft og Initiativ; med Ære førtes Orlogsflaget frem over 
Havene, og dyrebare Traditioner knyttedes dertil; under 
det blev der vovet, under det vandt vi; Flaget førte og 
fulgte paa krigerisk og fredelig Erobringsfærd. 

Er det da lil at undres over, om Vemod og For
saglbed griber Bjerterne, naar man ser den Tilstand, 
hvori vor Flaade i<lag befinder sig. Kan man forlange 
nogen væsenllig Grad af aandelig Redebon hed, naar 
li ødet er saa skrøbeligt som ingensinde siden 1807? 

For et Geoopbygningsarbejde, der skal lykkes, for 
en Gerning, der skal bære Frngt, er det nødvendigt at 
se den foreliggende Tilstand i Øjnene; del er paakræ
vet al falle hver enkelt Detaille i Flaadens Udvikling, 
dens Liv og Virke til idag for al kunne lægge ud paany, 
for ikke at gentage Fortidens Fejl og for i fuldt Maal at 
drage Nytte af trange Tiders dyrt betalte Errnringer. 

l store Træk bar man her i Tidsskriftet trukket 
Linierne op for en ønskelig materiel Reorganisation, 
Linier, der saavidt vides løber parallelt med Gennem
sniltet af de Ønsker, som af Sagkundskaben næres idag. 

En saadan Udstikning af Kursen i l\etning af Ma
terielanskaffelse og taktisk Organisation er nødvendig 
som Arbejdsgrundlag ogsaa for Flandens anodelige l\e
orgnnisnlion, del Emne jeg her væsentlig beskæftiger 
mig med. Ud fra dette materielle Grundlag skal Per
sonellet uddannes og oplæres, og det skal bibringes den 
Aand og psykiske Kvalitet, som atter skal virke befrug
tende paa den videre saa\'el materielle som moralske 
Opbygning. 

Trods Teknikens Fremgang er det dog etadig saa
dnn, at Mennesket dirigerer Maskinen, Aanden behersker 
Materien, og derfor bør man relle den mest intense Op-

21 • 
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det nød\'endigl, at vi ved, hvor vi staar, at Grundlaget, 
der arbejdes pna, er godt og solidt, og at man bar en 
Følelse af, at de øverste Chefer har sal en ICurs, som 
skal følges, og som kan følges med Tillid og Fortrøst
ning. 

Flaadens svære Modgang og hele uheldige Situation 
har bevirket, al nye Toner lade!' sig høre, nye Metoder 
forsøges og Tilnærmelser gøres til et intimere Samar
bejde mellem Forsvarets enkelte Led og ikke mindst, 
at Retningslinier stikkes ud for et Flaadeprogram. 

Et tomt Rum er hermed eflerhaandeo blevet fyldt, 
el Maal er sat, og saafremt Skulder sættes mod Skulder, 
er der ogsaa Haab om, at det skal bære frem i den 
rigtige lletning. 

Der forekommer mig at være Grund til at fremhæve 
delle nu, fordi meget lyder paa, nl ·Flaadens Skæbne er 
ved al blive afgjort for lange Tider, og derfor er det ar 
Vigtighed, at Sø\·ærnet beviser sin Livskrnfl, al alle mo
ralske Reserver mobiliseres, og at man stiller sig klart, 
hvorledes en ny Tid og nye Forhold b01· kommes i 
Møde. 

Formodentlig er det O\•erflødigt at bemærke, al det 
for Flandens Reorganisation er af afgørende Betydning, 
hvorledes vor Befalingsmandskvalitel er, og her tænkes 
ikke blot paa den faglige Perfektibilitet, men nok saa 
meget paa den moralske [{valilet og psykiske Stondard, 
kort sagt paa Aandeo, og for dennes Tilstede\•ærelse har 
i første Række SøofOcererne Ansvaret. At delle Ansvar 
har ,•æret tungt at bære, al Betingelserne for Oprell1ol• 
delsen af disse vigtige Faktorer kun i ringe ~1nade har 
været tilstede, derom hersker der ingen Tvivl, og fan 
vil laste Søofficererne for, at Niveauet ikke idag er saa 
højt som ønskeligt. 

Her er kun forsegl at forklare, hvorledes den al
mindelige Flaudereduktion ved at nedbryde Modet og 
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Tilliden hos Befalingsmændene yderligere har fremskyndet 
Flaadens saavel materielle som aandelige Opløsning. 

Een Ting bør understreges: Et Forsvar, der med 
Livet som Indsats skal værne Danmark, kan kun blive 
hvad del skal være, naar det foruden Dygtighed og 
Kampvilje tillige er besjælet af den Aand, som finder sit 
smukkeste Udtryk i Valgsproget: Alt for Fædrelandet. 

For Flaaden gælder det derfor om al give denne 
Aand Vækstbetingelser, og det forekommer mig, al en 
Betragtning af vore Personelforhold fra 1922 til idag 
stærkt opfordrer til en nøje Prøvelse med Henblik paa 
Fremtiden og med det Formaal al skabe saadanne Til
stande, at nefalingsmænd og Mandskaber kan uddannes 
effektivt under Planmæssighed og Stabilitet og med Fø
lelsen af daglig at blive ført mod el l\1aal nemlig Flaa
dens Dygtiggørelse til I!.amp. 

Med de Erfaringer in mente, som en yngre Søofficer 
har Lejlighed Ul al gøre i den daglige Tjeneste, fore
kommer det nødvendigt, saafremt F!aadespørgsmaalet 
bliver taget op med Henblik paa en mere stabil Ord
ning end den nuværende, da at reorganisere og stabili
sere ogsaa Personelordningen. 

Vedrørende det følgende skal jeg indskyde den Be
mærkning, al Betragtningerne i Hovedsagen refererer sig 
til Flaaden uden Kysldefensionen, da jeg ikke har Kend
skab Lil de særlige Forhold, som gør sig gældende der. 

I Tidsskriftets December Hefte f. A. har Orlogskap
tajn Frederiksen meddelt en Række Oplysninger og frem
sat visse Udtalelser med Henblik paa Mandskabet lil S0-
,·ærnet. Som Adjutant ved l{ystflaaden er Orlogskaptajnen 
vel nok den, der i højeste Grad ved, hvor Skoen trykker, 
især hvad Rekruteringen angaar, og man maa derfor til
lægge de fremsatte Meninger den største Vægt, ikke 
mindst fordi det for Befalingsmændene er af afgørende 
Belydning, at de baade som Uddannere af Mandskab og 
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ogsaa som Elever ho.r el lydeligt Indtryk af Formaal, Plan
mæssighed og Fremgang. 

Af Orlogskaptajnens Redegørelse fremgaar dal, at 
de principielle Retningslinier for Mandskabets Tilveje
bringelse har svigtet i;aa temmelig fuldkomment, idel 
Bovedvregten endnu i Lo,·ens 4. Aar mua lægges paa 
Værnepligten, tvært imod Lovens Hensigt. Med For
søget paa at lægge Flaadens Rekruttering om paa en 
anden Basis end Værnepligten og med Indførelsen af 

· nye Kategorier af Underbefalingsmænd i Forbindelse 
med højst mangelfulde Midler til Udrustning og anden 
Uddannelse bragtes Søværnet ind i en Periode, som 
kendetegnedes ved de Træk, der altid er karakteristiske 
for forsøg; en vis Usikkerhed, en vis F'amleo sig frem, 
et Præg af Nødhjælp, kort sagt et Liv fra Buanden og 
i Munden, hvor hver Dag havde nok i sin !'lage, og 
hvor man ikke vidste, hvilke Fataliteter Morgendagen 
vilde bringe, 

Gennem 3 Aar har Administrationen og r<ommando
ledelsen ned Lil de lavere Led været nødsaget til at an
vende megen og kostbar Tid paa Løsningen af stadig 
opdukkende Personelproblemer, med Vanskeligheder, der 
har givet Genlyd helt op i Rigsdagens Sale og har nød
vendiggjort saarnl finansielle som organisatoriske Ud
bedringer af den gældende Lov. 

Ikke desto mindre tror jeg, del almindelige Indtryk 
er, at man under de givne Forhold har presset den 
gældende Ordning for alt, hvad den var værd; al dette 
kun er lidet maa lægges Loven og ikke Administrationen 
til Last. 

Om nogen Steder Plan og Fasthed er paakrævet, 
saa er det vel i det militære Samfnod, hvor den enkelte 
l{alegori, det enkelte Korps og den enkelte Mand skal 
være disciplineret under een Vilje. Denne Vilje har, 
som bekendt, kun haft maadelige l(aar under Bastnerks
loven af 1932. Med denne Lov traadte Flaaden ind i 
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en fase, der - fraset visse organisatoriske Lyspunkter 
- væsentlig er karakteristisk ved den kolde Sindsro, 
hvormed man blev stillet Ansigt til Ansigt med saa 
noget nær en Reduktion in absurdum saavel i nvalitet 
som i Kvantitet. 

Det er ganske forstaaeligt - menneskeligt set -
at mange f(ategorier fik travlt med at søge Særønsker 
og Særkrav imødekommet; den simple Nød tvang dem 
vel i mange Tilfælde dertil; men afgjort uheldigt har 
del været for Personellets Dygtiggørelse og Disciplin, 
ligesom det har givet Anledning ti l Mistillid til Admini
strationens Hensigter og gode Vilje. F'or planmæssig 
Ledelse og Uddannelse har Forholdene afgjort været 
uheldige. 

Del blev allerede efter Forløbet af 2 Anr under 
den nye Lov nødvendigt al søge Rigsdagens Med
virken til en Ændring af Forholdene saavel lønnings
mæssig som ogsaa hvad Rekruteringen angaar, idet 
Lærlingeordningen maalte opgives, og der skal nu for
søges paa en anden Basis. Imidlertid staar Lovens Be
stemmelse om, at Mandskabet hovedsagelig skal tilveje
bringes ad Frivillighedens Vej, stadig ved Magt, og man 
kan forstaa, at de nye Principper saavidt muligt skal 
fastholdes og Ændringer først foretages, naar det viser 
sig absolut nødvendigt. 

I Betragtning af de hidtil indhøstede bitre Erfarin
ger, maa det oprigtig baabes, at Linen nu kan løbes ud 
i Ro til det ønskede Maal, thi intet bar været saa øde
læggende for Tjenesten som den Usikkerhed, hvorunder 
store Dele af Personellet i mangfoldige Aar har levet. 

Den nærmeste Tid vil vise, om der vil komme en 
tilfredsstillende frivillig Tilgang; dog anser jeg det for 
givet, at man endnu i længere Tid maa regne med, at 
Bovedmassen af det menige Personel maa fremskaffes 
ved Indkaldelse af Værnepligtige. Der foreligger da den 
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Opgave at faa delle Personels Uddannelse Lil at gaa 
Baand i Baand med Uddannelsen af det fnsle Personel. 

I Søværnet hersker jo det f'orhold, at der med en 
meget kort Tjenestetid uddannes langt flere Værneplig
tige, end man nogensinde kan vente at faa Brug for 
under Mobilisering, hvorfor man ogsaa hidtil efter faa 
Aars Forløb har O\'erført Hovedmassen til Hærens Rul
ler (Kystartilleriel). Ganske vist holder dette ikke helt 
Slik med de minimale Udrustninger, som har været ka
rakteristiske for de senere Aar. l\1ed en passende Ud
rustning saa"el i Tid som i Omfang synes det imidler
tid givet, at man kan opnaa en langt mere tilfredsstil
lende Uddannelse, saafremt Lovens Bestemmelser om 
1ndkaldelseslideos Længde udnyttes i højere Grad end nu. 

formodentlig vil man straks indvende, at de ind
skrænkede Pengemidler kun tillader faa og kortvarige 
Udrustninger 1 og al der derfor ikke gives Lejlighed til 
at beskæftige de Værnepligtige paa hensigtsmæssig Maade 
ud over den første Uddannelse og Udrustningsperioden. 

Hertil er kun al sige, at en mulig Reorganisation 
af Flaaden nødvendigvis man medføre større og længere 
Udrustninger, lbi som nu kan det formodentlig ikke blive 
ved at gaa uden de al\'Orligsle Konsekvenser paa alle 
Tjenestens Omraader. 

!\fed en længere Tjenestetid kan der gives en pas
sende Eksercerskoleuddannelse f. Eks. 6 Uger i Stedet 
for nu 3 Uger, og der kan gives en Uddannelse om 
nord, som kvalificerer betydeligt bedre Lil den Tjeneste, 
hver enkelt Mand skal udføre. 

Det lader sig ikke gøre at gaa i l)etailler og disku
tere de specielle f'orhold incwnfor alle Tjenesteomraader, 
og jeg er iøvrigt paa det rene med, at de her skitserede 
Tanker i flere Henseender kun lader sig praktisere i 
meget ændret Form; men jeg skal dog for al belyse 
Tankegangen give et Par Eksempler fra del prakti
ske Liv. 
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Et Artilleriskib gaar paa Artilleriskoletogt i ca. 2 
Maaneder med en værnepligtig Besætning, som forud 
for Togtet har 3 Dgers Eksercerskoleuddannelse. \'il 
nogen Søofficer turde hævde, at disse Værnepligtige der
efter er kvalificerede som Mobiliseringsbesætning i det 
paagældende Skib, og vil nogen tro, at Chef og Artilleri
officer med lyse Forbaabninger tør se en liamp i Møde 
efler denne Uddannelse. 

El andet Eksempel: 
I Begyndelsen af April d. A, hjemsendtes fra Under

vandsbaadsdivisionen el Bold værnepligtige Elever, som 
havde været til Tjeneste siden Oktober f. A. Takket 
være et energisk og maalbevidst Arbejde samt en over
ordentlig Interesse hos og en høj Kvalitet af de Værn~
pligtige var disse efter Uddannelsen ved Di\'isionen og 
et 3 Ugers Togt i Februar-Marts bragt paa en Stan
dard, der i Betragtning af den anvendte Tid var fuldt 
lilfredsslillende, og som vilde have gjort de paagældende 
Værnepligtige til fortrinlige U-Baadsfolk, saafrem t de var 
kommet med paa Sommerhalvaarets Togter. 

Desværre blev Folkene som nævnt hjemsendt og 
Uddannelse af nye Værnepligtige paabegyndt til Trods 
for, al det ikke· var nød,·endigt af Mobiliseringshensyn, 
at yderligere Uddannelse vilde ha\·e gjort Folkene fuldt 
ud kvalificerede og at man efter Loven var berelliget til 
at holde dem længere inde. 

Hvor langt mere tilfredsslitlende vilde det ikke være 
for Befalingsmændene at kunne bringe et Bold Værne
pligtige sikkert og roligt frem til en god Standard, frem 
for hvert halve Aar at skulle skilles ved halvt uddannede 
Folk og begynde paa en frisk med samme Udsigt til kun 
at naa et middelmaadigl Resultat. 

Nu ved jeg vel, al man ikke ensidigt kan forlænge 
Tjenestetiden \'ed Ondervandsbaadene; i snn Tilfælde 
vilde man ,•el ingen Tilgang faa; det ses bedst af de 
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Vanskeligheder man har haft med Til\'ejebringelsen af 
del nødvendige Antal af værnepligtige ;\lask in ister. 

Derfor mener jeg ogsaa, at Tjenestetiden for alle 
Værnepligtige bør forlænges og sao.ledes, at den bliver 
nogenlunde lige lang for alle. 

Muligvis bør man i Flaaden som i llær •n udskil le 
en særlig l~ategori af Værnepligtige (Garnisonslropperne) 
til Ordonnans- og Skrivertjeneste, til Tjeneste i Stations
skibe og paa Luflmarioestationer osv. kort sagt en [{a
tegori bestaaende af saadanne Værnepligtige, der ikke 
har udprægede Funktioner som Kombattanter. Hvorvidt 
man derefter skal give disse Folk en kortere Tjeoeste
tid kan afgøres ud fra andre Synspunkter end bered
skabs- og mobiliseringsmæssigc. 

Under Forudsætning af en betydelig Forøgelse af 
Udrnslniogskootoen mener jeg derfor, al Værnep!igls
lideo for samtlige Værnepligtige, som uddannes til ren 
militær Tjeneste, bør forlænges til at vare fra 9 til 12 
Maaneder med en passende lang Eksercerskole som Ind
ledning (Minimum ca. 6 Uger) med derpaa Cølgende ele
mentær Uddannelse i de Skibe, hvormed Mandskabet 
agtes udkommanderet og endelig paa Togt af fra 3-6 
Maaoeders Varighed eller paa flere kortere Togter med 
mellemliggende Eftersynsperioder osv. alt afpasset efter 
de særlige Porhold ved de enkelte Vaaben og Uddan
nelsen af det øvrige Personel. 

For Befalingsmændenes Vedkommende vil en Ud
dannelse efter disse Linier medføre større Rutine, bedre 
Kendskab til Folkene, større pædagogisk Forstaaelse; 
den vil stabilisere hele Tjenesten og bringe el Moment 
af Hensigtsmæssighed og Plan tilveje, som kun kan 
virke tilfredsstillende. 

Det kan aldrig skade at understrege, at der paa 
den militære Grunduddannelse bør lægges den aller
største Vægt. 

Det er ikke nok, og vil aldrig være nok at uddanne 
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Mandskaber og Befalingsmænd til en nogenlunde til
fredsslillende manuel Betjening af et moderne I{rigs
skibs Vaaben og Teknik. Man maa nød,·endigvis ud
danne Folk lit Soldater og indpode dem alle de Dyder, 
som enhver Form for militær Pædagogik sætter sQm 
Maal, thi ellers vil den enkelte Mand og Mandskaber i 
Flok aldrig kunne tilfredsstille de kæmpemæssige psyki
ske Krav, som en Søkamps Nerveanspændelse stiller. 

Derfor bør Eksercerskolens elementære Træning ikke 
negligeres; derfor bør al videre Uddannelse ombord og 
i Land jævnligt afbrydes af ren militær Oplæring og 
Repetition, og derfor bør saa megen Uddannelse som 
muligt henlægges dels til Søen dels li! Omraader, hvor 
Storbyens distraherende Ind0ydelse ikke gør sig gæl
dendP., og delle gælder saavel menige Mandskaber som 
Befalingsmænd. 

Det synes tvh'lsomt, om man i Flaaden har gjort 
sig klart, i hvor høj Grad der i Virkeligheden er renon
ceret, naar den korte Indkaldelseslid og de begrænsede 
økonomiske Midler i det væsentlige er anvendt til en 
kortvarig Uddannelse paa Søen samt Beskæftigelse som 
Arbejdshold ved Eftersynsarbejder i Land. 

Af den Mand, der skal passe et indviklet og kost
bart Maskineri, fordres et intenst og indgnaende Kend
skab til alle dettes Detailler og Behandlingen deraf. 
Hvor urimeligt er del da, om man ikke forlanger samme 
Kendskab hos den, som er sat til at lede og befale 
over Mænd. 

Af Befalingsmanden bør man kræve en Viden om 
Menneskets fysiologiske og psykiske Forhold, der Laaler 
Sammenligning med den Viden, man af en Maskinmester 
for ikke at sige af en Ingeniør forlanger m. H. l. det 
Maskineri, den Teknik, der 11kal passes, og man bør ud
danne barn til at benytte denne Kundskab i den dnglige 
Gerning under Uddannelse og Ledelse. 

I Kraft af den ganskP. særlige lfarakter, Gerningen 
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i flaaden har, hvor 1Jenesten ombord ofte kun adskiller 
sig fra rent civile Funktioner ved Arten af de Arbejds
objekter, som er forhaanden, og hvor megen Tid gaar 
med Bestillinger, der udføres paa samme Maade i civile 
Skibe, er det forstaaeligt, om den militære Aand og 
Boldning kommer til at staa lidt tilbage. Derfor er det 
af særdeles Vigtighed, at der gives Lejlighed lil militær 
Opøvelse og Træning saa ofte som muligt. 

Selv det bedste Eksercerskolegrundlag vil vise sig 
at være utilstrækkeligt, saafrrmt folkene i deres videre 
Tjeneste kommer under Befalingsmænd, der kun har 
mangelfuldt militært 0egreb og ringe pædagogisk for
staaelse. Forholdet er vekselsidigt, idet en videregnaende, 
mere omfallende og grundig elementær Uddannelse af 
det menige Mandskab giver Mulighed for Uefalingsmands
personellets Øvelse og Træning, ligesom delle Personels 
Erfaringsgrundlag bliver større. 

Jeg mener ikke at gøre mig skyldig i nogen O\'er
dri\'clse, naar jeg hævder, al Befalingsmændene paa delle 
Omraade har meget al indhente, ikke mindst Søoffl
cererne. lJer er Ordrer og Direktiver ikke nok 1 her 
kræves foruden en solid teoretisk Viden ogsaa megen 
praktisk Øvelse, og en saadan har det i de senere Aar 
ikke været let al give. 

Skulde det lykkes i Praksis at foretage O\'ergangen 
til væsentlig frivillig Rekruteriog, bortfalder ,·el de nu
værende Muligheder for store fluktuationer i Mandskabs
massen, og Spergsmaalet er da, hvorledes man skal be
skæftige Personellet udenfor Togter og Skoler for ikke 
at ri@ikere en moralsk og rutinemæssig Tilbagegang. 

Dette fører igen med sig Spørgsmaalet om Hensigts
mæssigheden af Flaadens snævre Tilknytning til lCøben
havn, Holmen og F'laadestationen. 

Det forekommer mig afgjort uheldigt, at civilt og 
militært Personel af alle Charger og Stillinger koagulerer, 
saaledes som Tilfældet er paa Holmen. Aeri er ingen 
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Brod mod de Civile; de har ingen Skyld deri, for saa 
vidt som de hverken kan gøre fra eller til; men det er 
i mine Øjne af uheldigste Betydning for Flaaden~ militære 
Personel, at det i 9 op til 10-111\laaneder af Aaret har 
deres daglige Gang paa et civilt Værft. Formodentlig er 
det unBdvendigt at gøre nærmere Rede for eller begrunde 
dette Synspunkt, der forekommer selvindlysende. 

Militært Personel, som overvejende kun er nærvæ
rende i Værftets Arbejdstid, som kommer og gaar med 
de civile Funktionærer og Arbejdere, som i Skibe og 
Fartøjer daglig bringes paa nærmeste Bold af de Civile, 
saadanl Personel kan ikke undgaa at blive paavirket i 
civil Retning, og det kan fra Marinens Side aldrig be
tragtes som heldigt. 

Det ,·il derfor være særdeles ønskeligt, om der kan 
skabes en Uddannelsesbasis udenfor København og for
holdsvis langt fra Orlogsv!flrftel; en Basis med tilstrække
ligt Land- og Søterrain til Uddannelse om Bord og i 
Land, Idræts- og Eksercerpladser, Skydebaner og Værk
steder for mindre Reparationer, passende Ankerpladser 
Fortøjningssteder osv. osv. kort sagt en Øvelsesplads 
noget lignende den svenske Flaades Basis i Horsfjården. 

Ved at henlægge et passende Skibsmateriel til et 
saadant Sted og iøvrigt udstyre det paa formaalstjenlig 
Maade, er der Mulighed for at højne Personellets 
Dygtighed og militære Aand, og man vil i over
ordentlig Grad have Mulighed for den Sammensvejsning 
af Besætningerne, som er nødvendig for al bibringe 
disse Forstaaelsen af, at de uddannes til Vaabenbrug, til 
Kamp og til en Virksomhed, som af Fædrelandet anses 
for viglig og nødvendig, en Forstaaelse, der under de i 
Øjeblikket herskende Forhold orte har betydelige For
løsnings vanskeligheder. 

En passende Turnus mellem Ophold ved Uddan
nelsesbasis, Sejlads paa Øvelsestogt, Tjeneste ved Skoler 
og Ophold paa Holmen vil nødvendiggøre en fast Plan 
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for del hele Personels Tjeneste og Uddannelse, idet na
turligvis Befalingsmænd og Mandskaber bør ,·ære sam
men i passende lange Perioder. l\lan ,•il da ogsaa for 
Søofficerernes Vedkommende komme ind paa en plan
mæssig, rremadskridende Tjenestegang, hvorunder Ekser
cerskoletjeneste, Torpedobaads-, U-Baads-, Artilleri- og 
l\linetjeneste paa pass~nde Maade veksler med Tjeneste 
i Inspektions- og Opmaalingsskibe, Stabskursus og ad
minislraliv Virksomhed, saaledes at den enkelte Officer 
selv har en Mulighed for at konstatere den Linje, som 
del maritime Forsyn har tænkt, han skal følge, 

Tilvejebringelsen af en Uddannelsesbasis af den her 
omhandlede Art vil , el desværre endnu i lange Tider 
være skøn Fremtidsmusik; men Maalet synes mig værd 
al stræbe efler, og det forekommer mig, at man meget 
vel allerede nu kan tilrellelægge Fremtiden med delle 
Maal for Øje. Der skal nødvendigvis begyndes smaat; 
men er man først enige om Stedet og har faaet den 
ønskede Forøgelse ar Udrustningerne tilligemed en sta
bil Personelorganisation, skulde det ikke synes vanske
ligt at tilrettelægge de aarlige Skoler og Udrustninger 
saaledes, al denne Basis, delle materielle Fundament 
bygges op og vokser til ogsaa al blive el moralsk Kraft
centrum for Flaaden. 

Det vil naturligvis være ønskeligt, at en saadan 
fredsbasis kan lægges paa et Sted, der egner sig til 
krigsmæssig Basering, og formentlig kan de f{rav, der 
stilles under begge Forudsætninger bringes i Barmoni 
paa el enkelt Sted. Der er imidlertid ingen Anledning 
til her nærmere al diskutere de forskellige Muligheder; 
saafremt man beslutter sig til al gaa denne Vej, vil der 
ikke være Tvivl om, al man nok skal finde el passende 
Sted. 

En Forlæggelse af en væsentlig Oel af Flaaden bort 
fra l{øbenhavn saaledes som her foreslaael er formodent
lig ogsaa i Overensstemmelse med de Bestræbelser, som 
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nu udfQldes efter Afgivelsen af (laskommissionens De
tænkaing. 

Jeg skal nu vepde lilbage til Personellel. 
Bortset frra enkelte Sidespring, hvis Farmaal vgr ;!l 

p.aavise d!c!n gensidige lndvirkqipg af de forskellige l'er
sooelkalegoriurs Udgannelsesformer ag Tjeoesteturny_s, 
har j(lg i det ~æsenllige beskæftiget mig med det menig@ 
Maqds~ab, saavel væroepligtjge som fp.ste. 

Hvad derefter ICvartermestergruppen angaar, da fore" 
kommer del mig, al der maa lægges den p.llerstørste 
Vægt Pli~ denne Iiategoris Uddannelse til al lede og 
føre !!n i det daglige Arbejde. Flaaden har jo ,•isse 
Erfaring!lr at bygge paa mep Hensyn til Uddannelse af 
Underbefalingsmænd, og de tilsiger os at perrektioqere 
disse paa el begrænset Felt og se bort fra enh,•er Ud
dl\nqelse, der gaar ud over netop det, man kan kr~we 
af d!ln Befalingsmand, der stal:lr mellem Orfic!lren og 
den menige Mand. 

Uden iøvrigt at forsøge en nærp,ere Udredning i 
denne Henseende, skal jeg henvise til en Afhandling 
om militær Pædagogik af Kommandørkaptajn H. Uistrup 
(T. f. S. 1928 Pag. 525 ff.). I denne Afhandling udtales 
blandt andel, al Anvendelsen af det fysiologisk-psyko
logiske Kendskah til det menneskelige Væsen er af for
skellig Art for SøofDceren i de højere ledende Stillinger, 
for Søofficeren i den daglige Tjeneste ved Personellets 
Uddannelse og for de underordnede Uefalingsmænd, der 
skal kommandere en Trup, passe en Skiflerngt eller 
lede Folkene i den daglige Gerning. 

Del hævdes, a.t Faget bør være fælles for alle Be
fnlingsman~sgrqder, [{endskabet dertil derimod forskel
ligt i Art og OJl)faqg. 

1 Artilleri gælder det f. Eks. for den laveste Be
falingsmandsgrad at vide Besked med Vaabnets Kon-
1,t11yktion i store Træ~, den daglige Vedligeholdelse, 
Va.abne\9 Manipplation og underordnede BeUening, og 

Tldnkr. f, SOT•scu. 106. A"?f• 22 
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han skal kunne forstaa Princippet i strængt al følge de 
givne Ordrer. 

Underbefalingsmænd af l\lellemgraderne bør have en 
mere detaillerel Indsigt i Vaabnenes lfoostruklioo, deres 
Vedligeholdelse i Almindelighed, deres Behandling før, 
under og efter Skydningens Afholdelse. De har Regn
skabet med Artilleriets Gods (under Artilleriorficerens 
Tilsyn) og uddannes som AssisLenter for Artillerilederen 
under Skydning, hvorved el vist Indblik erhverves i 
Vaabnets taktiske BenytLeise. 

Søofficeren skal endelig kende de grundlæggende, 
videnskabelige Beregninger for Vaabnenes Ronstruktion, 
Ballistik osv. samt skal \'ære inde i all praktisk og teo
retisk Artilleriet vedkommende. 

I Analogi med delle Eksempel mener I{ommandør
kaptajnen da, at Undervisningen i militær Pædagogik 
bør tilrettelægges som i et militær-teknisk Fag med det 
menneskelige Væsen som Emne, og heri kan man vel 
give Forfalleren Ret. 

Det Kendskab, vi allerede har erhven-el os lil Vær
dien og Nyllen af l{undskaber, tilsiger os, al Befalings
mænd i Kvartermestergradep, altsaa saavel Underkvarter
mestre som Kvartermestre bør uddannes saa grundigt 
som ornrhovedet muligt paa de Omrnader, hvor deres 
Gerning kommer til at ligge; al anden Undervisning og 
Uddannelse vil vise sig i større eller mindre Grad at 
være Tidsspild og maaske ligefrem af negativ Betydoing. 

Naar Hensyn tages til de mange og store [(rav, 
som stilles til Søofficererne og til den Viden, der af 
llisse kræves over mange Felter samt til SøofOccrskorp
sets Faatallighed er det absolut nødvendigt, at vi har 
eo praktisk dygtig, specialiseret Kvartermesterstand, der 
i enhver Henseende staar paa Højde med de gamle 
Underofficerer før 1922. 

Om denne Standard lader sig naa uden den gamle 
Elevskole vil Fremtiden vise; nemt bliver det sikkert ikke; 
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men saameget mere ligger her en Opfordring til at sætte 
alle Sejl til for at lil\'ejebringe de bedst mulige Betin
gelser for Mandskabs- og Befalingsmandsuddannelse. 

Naar mnn beskæftiger sig med vor Flaades Perso
nelforholtl, undgaas det ikke, at Tankerne ofte retter 
sig mod !len før 1922 gældende Organisation. Var der 
end Svagheder og Mangler, saa synes dog Korpsord
ningen al have rummet store Fordele, som ikke flader 
noget Sidestykke i Sø"ærnel idng. 

lll\1ivlsoml gav den daværende Or<lning en bedre 
[{ad rering med fastere Ledelse og kraftigere Struktur; 
den gav forlrinlig Mulighetl for ensartet Uddannelse og 
Bedømmelse og for Tilvejebringelse af ({orpsaand og . 
Tradition. 

For Tiden sorterer praktisk talt alt udenfor Offi
cersgraderne staaende Personel under l{ystllaaden, hvor
fra det udkommanderes til Søværnets forskellige Tjene
stesteder, og hvortil del efter Udkommando vender til
bage. 

Der vil nitid være en hel Del godt at sige om ad
ministrativ Centralisation, og for en ensartet Behandling 
af visse Snger er den J'el ligefrem paakrævet; ses der 
imidlertid paa f{ystnaadens nu,·ærende Organisation, da 
forekommer del, al Kendskabet til Underbefalingsmænd 
og Menige i de allerfleste Tilfælde nødvendigvis maa 
basere sig paa Bedømmelser m. m. fra de forskellige 
Tj eoeslesteder og ikke paa blot en ringe Grad af del 
personlige Kendskab, som Tilhørsforholdet til et mindre 
Korps skaber Mulighed for. 

Nu vil mao maaske hævde, at Forholdet dog i Vir
keligheden er det, al Personellel liltrods for den teore
tiske Underlægning under Kystflnaden dog sorterer under 
Personelchefer, der har Mulighed for at opnaa det samme 
Kendskab og tilvejebringe den samme Aand som under 
den gamle Ordning, og for en umiddelbar Betragtning 
kan Forholdet ogsna synes snaledes. Jeg tror mig dog i 

22· 
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O verensslemmelse med oyerordenllig mange l{olleger, 
naar jeg om den nuværende Ordning hæ\'der, at snavel 
J{ystnaadens Personeladministration som de enkelle under
lagte Administrationer, af Personellet kun opfattes som 
Bureauer for Fordeling ti I Tjeneste og ikke som m ili
tære ({ommandosteder til Sammentrækning af Personel
Jet lil ensarlet Uddannelse og lnstruk tion, til Dygtig
gørelse og Samhørsfølelse, og at disse f{onlorer af l'er
soneilet ingenlunde opfalles ~om deres militære Hjem
sted, l(orpset hvorfra man drager ud, og hvortil mon 
vender tilbage om ikke bedækket med Hæder saa dog 
med llevidsthe<len om at have gjort l{orpset Ære. 

Saafreml man af forskellige Grunde ikke mener al 
kunne genoptage den gamle l{orpsordning, forekommer 
det mig nødvendigt, at f{ystflaaden sættes istantl til al 
give Personel, der melder sig fra Udkommando, en sam
let ensartet Uddannelse af Eksercerskolepræg direkte 
under Kystllaadens Auspicier. 

Delle kræver naturligvis en Udvidelse af l{ystllaa
dens Stab, saaledes at denne rqruclen administrativ og 
taktisk Virksomhed tillige kan \'aretage en daglig militær 
Uddannelse og Beskæftigelse af del jævnligt skirtende 
Personel. liystnaaden skal def\'cd blive et Personeldepot , 
hvor Mandskabets militære Holdning og Aand b)•gges 
op i Stedet for at staa i Slumpe eller rent ud forfalde; 
et Sted hvor den elementære Uddannelse holdes vedligc, 
og hvor der drages Omsorg for Opretholdelse af l<orps
aand og Tradition. Til dellte sidste ,•il ogsaa stærkt 
bid rages, saafremt f{ystflaaden bliver Centralstedet for 
den Kultus, som bør blive vore historiske Minder og 
Højtidsdage til Dee!. Man vil derved faa Lejlighed til 
højtidelig samlet Optræden med militært Ceremoniel, 
hvor hele Personellet under eet kommer i KQnlak( med 
de højere Offlcerer og Stabe, og h\'or disse faar Lejlig
hed lil at komme frem fra Kontorerne og give li'olkene 
den moralske Afstivning, som personlig Optræden og 
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mundtlig Henvendelse aliid tilvejebringer, især naar del 
sker 11nder højlidelig og \'ærdig militær Form. 

Man skul kort sngl ikke kaste Vrag pab. Stil og 
Tradition; disse Ting har en overordentlig psykologisk 
Betytloing og bidrager til at forøge Glæden o\'er og Slolt
hetlen ar del Værn, man tilhører. Efter mit Skøh iræn
ger Billedet af Sø,·æruels daglige Liv Lil en betydelig 
Oppudsning. 

Desværre ligger Landet jo saadan, al Bestræbelser 
i den ovenfor antydede netning indtil videre ikke har 
Udsigt til at skulle kunne gennemføres i større Udstræk
niog. Forsøgene vil strande poa Manglen af Befalings
mandspersonel, en Mangel der først ad Aare kan ,•entes 
ofhjulpet. 

l:lvad Søofficererne angaar, da stilles der efterhåan
den Krav saa store, at de O\'erhclvedet ikke lader sig 
effektuere. Den omfattende og voksende Inspektions
tjeneste samt andre Opgaver af mindre udpræget milt
tæt Natur (Opmaalingsljeneste, geodætisk Virksomhed, 
Kongeskib osv.), der alle uheldigvis i Tid falder nogen
lunde sammen metl de ,·igtigsle Udrustningsperioder, 
gør det yderst rnnskeligt dels overhovedet at skaffe 
Ofllcerer nok, dels at tilrettelægge disses Tjeneste efter 
en nogenlunde fast Turnus og Plan, hvilket soin tidligere 
omtalt maa anses ror al være af overordentlig lletydning 
ikke blot for Søorflcererne selv, men for 'tjenesten i del 
hele laget. 

( Øjeblikket optræder mange Søofficerer som Tor
denskjolds Soldater, og sker der - hvad man jo oprig
tigt maa ønske og hanbe - en Forøgelse af Udrust
ninger og Øvelser, vil de l{rnv der stilles til Søoffice
rerne stige med \'Oksende Hast, og det bliver da et Pro
blem af størsle Vigtighed og Alvor, h,·orledes under 
disse Forhold Tjenesten skal blive varetaget paa en for 
denne og for Personellet litrredsstitlende Mande. 

Det er Forhold som de her omhandlede, der klart 
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viser og beviser de ideelle Krav, der man stilles til S0-
ofOcererne, og som af disse man stilles til Personen 
selv, og det understreger de Detrnglnioger, som lidligere 
er gjort over Søofficersgerningeo og dennes Betydning 
saavel for Flandens eget indre Liv og Opbygning som 
ogsaa for den Estime, Flaaden bør nyde ude i vort Folk, 
hvis Opfallelse og Forslnaclse for Søværnet og dets 
Betydning er afgørende for F'laadens Fremtid. 

Vel er jeg enig i, al •Flaaden er saa gnmmcl en 
Institution i Danmark og hviler paa en snu primitiv Ting 
som forsvarsinstinktet, nl den ,·el kan fan \'ekslende 
[{aar, men aldrig el Endeligt« og al • de Forhold og 
Faktorer, som betinger Flandens Pinds og Opgaver inden
for den danske Slats Liv er saa store, at Svofucerernes 
Gerning egen llig ikke kan øve nogen afgørende Ind
flydelse herpaa• (Kommandørkaptojn Graodjeao); men 
delle udelukker ikke - tvært imod - al Flaaden gør 
sig respekteret Yed sil Arbejde indadtil, og selv om cl 

mindre dueligt Søofficerskorps vel ikke kno ændre det 
danske Samfunds Drug for en Flaade, saa kan el dygtigt 
og idealistisk indstillel l{orps pna Jen anden Side 
understrege og tydeliggøre Nødvendigheden, aldeles uden 
al forsøge nogen kunstig Opblæsning af det forsvars
mæssige Behov. 

Utvivlsomt er det i \'isse Retninger heller ikke til 
Skade, at man i nogen Tid har Strømmen haardt imod, 
soavisl som l\lodgang og Vanskeligheder ofte er mere 
karakterdannende end Medgang og gode Dage, og Op
holdet i Bølgedalen burde derfor være særlig egnet til 
at kalde alle de bedste [{rmfler og Muligheder frem i 
vort· Søofficerskorps; der er i Sandhed haardt Urug 
derfor. 

I de nærmeste Aar kan der formodentlig kun , en les 
en ret ringe Tilgang fra Søofficersskoleo, og man man 
derfor i betydelig Grad basere sig paa llesen-eoflicerer, 
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hvis kortvarige Uddannelse kun i utilfredsstillende Grad 
kvalificerer Lil egentlig militær Uddannelsesvirksomhed. 

Reserveoflicererne bør vel i første Række anvendes 
i Inspektions- og Opmaalingsskibe, Tendere og Trans
portfartøjer o. I. samt iøvrigt overall, hvor der nol1 saa 
meget kræves Erfaring som Navigatør og Sømand som 
egentlige militære Rvaliflkationer, alt med det Formaal 
at stille saa mange Søofficerer af Linien som muligt til 
Raadighrd for den Tjeneste, der kræver udpræget sømi"litær 
Uddannelse. 

Det kunde maaske slutlelig være paa sin Plads at 
gøre ogsaa de andre Officerskategorier til Genstand for 
Omtale og da især den største, Flandens Maskinmestre. 

Som bekend l bar disse i Løbet af forholdsvis kort 
Tid en bloc gennem aael l\letamorfosen fra Underofficer 
gennem Dæksorficer til Officer, saaledes at del vist ikke 
er for meget sagt, at vor Flaade nu staar med det 
forholdsvis højeste Antal Maskioofficcrer under Hensyn 
lil Hestekraften, samtidig med at del samlede Maskin
personel vel nærmest maa siges at være utilstrækkeligt. 

Aarsageo til dette Forhold man søges andre Steder 
end i de militære Krav, og man gaar sikkert ingen for 
nær ved at mene, al det nok saa meget er en Stræben 
efter bedre økonomiske og sociale [{aar understøllet af 
en stærk Organisation som Overbevisningen om en saa
dan Ud,·iklings militære Nødvendighed, der har ført Maskin
mestrene frem ad den Dane, som er fulgt. 

For Flaadens Fremtid og for dens Annd i den For
stand som fremgaar af nærværende Betragtninger, maa 
man som Søofficer nære del Ønske, al Maskinofflcererne 
efter nu at have naaet de materielle l\lnal ogsaa erh,·erver 
den ideelle Indstilling, som saa ofte paavist er nødvendig 
for Søofficeren, om hvem del ikke bør kunne siges, at 
han har •accepted lhe naval profession as a job, and 
not os n profession, to which be has dedicoted his life, 
ond which be loves• (Adm. Pratt). 
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Muligvis er del ikke saa umidelbart indlysende for 
disse nye Ortleerer, at rCraveoe eflerhaandeh bør bringes 
i Overensstemmelse med de [{rav, som stilles lil Søof
ficererne, og som disse bør stille til sig selv, og det 
er muligt, at MaskinofOcererne i Kraft af deres særlige 
Tjeneste har vanskeligt ved Lil llunds at leve sig ind i 
militær Tankegang og forstaaelse; men for f'laaden og 
ikke mindst for Maskinofficererne selv, er det af største 
Vigtighed at disse kommer paa samme militære og mili
tær- ethiske Bølgelængde som Søofficererne, ellers vil 
de aldrig opnaa det, de ventede ved al blive Officerer. 

Hvorvidt der i saa Henseende kan udrettes noget 
ved den fremtidige Rekruteringsform synes tvivlsomt; 
mig forekommer det nødvendigt, at unge vor<lende Offi
cerer i flere Aar bør underkastes Millieuets Virkning, 
den Virkning som i Forbindelse med Anlægsegenskaberne 
og Kundskabserhvervelsen skal skabe den rigtige Officer. 

I alle Tilfælde forekommer det mig, at der ogsaa 
her er et stort Problem, der bør overvejes. 

Endelig mna jeg i denne Forbindelse nævne det 
mærkelige i, al der ikke mere i d~n sejlende Flaade 
findes Teknikere med videnskabelig Uddannelse. Hvor
ledes man vil bære sig ad med at faa en Polytekniker 
frisk fra Læreanstalten lit at gøre Fyldest som vore 
tidligere Marineiagonierer forekommer mig indhyllet i 
den mørkeste Tange. 

Som Hovedresultat af de her fremsatte Betragtninger 
mener jeg at kunne uddrage følgende: 

Udvikliogslinierne for Flandens Personelorganisation 
og for Personellets Uddannelse bør, for saa vidt dot ikke 
allerede er sket, lægges fast, sanledes som mon Hol' 
gjort eller er ved ,al gøre dot for den materielle Udvik
lings Vedkommende og under Hensyn til en mulig 
Reorganisation af Flaaden paa længere Sigt, og det 
forekommer mig, ål man snarest bør gaå igang med at 
tillempe Forholdene i den Retning, Ud,·iklingen ønskes 
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al gaa, selv om de materielle og personelle Forudsæt
ninger kun grad\'is kommer tilstede. (øvrigt er jeg over
bevist om, at en Pt!tsonelorganisalioo og en Uddannel
sesturnus lilrellelagt i Overensstemmelse med de her 
antydede Synspunkter i Forbindelse med tilfredsstillende 
materielle l\aar, vil gøre 'fjenesteh i Flaaden saa attraktiv, 
at man kan gøre sig Haab om et virkelig første Klasses 
Personel i alle Grader. 

Med Tilbagevenden til Udgangspunktet for disse 
maaske noget spredte Betragtninger vil jeg gerne under
strege den op lim is tiske Linie, som jeg har søgt at finde 
frem nf den Sergmodighed, der har kendetegnet vor 
Flaades Liv i de senere Aar, en Linie, som efter alt at 
dømme har adskillige Holdepunkter; saafreml man i 
Flaaden forstaar al hente Styrke netop af Modgangens 
og Depres@ionens lutrende Båd. Det er min Overbevis
hiug j at der blandt det delvise Sammenbruds Slagger 
Ondes .tilstrækkeligt af det ægte røde Guld til at skabe 
\lor Flande en ny Fremtid til Gavn og Ære for vort 
Land. 



Den tysk-tyrkiske Flaade og tyske U-Baade 
udenfor Galli11oli. 

Af Major n. D. Otto Welsch, Miinchcn. 

I. Den tyrkiske Flaade ved Krigens Udbrud. 

I Februar 1914 havde f(emal Pascha overtaget det 
tyrkiske Marineministerium. Flaaden stod dengang under 
den engelske Admiral Limpus, der som Chef for den 
britiske Marinedelegalion samtidig havde Overkomman
doen over Flaaden. Denne bestod paa daværende Tids
punkt ing. Flaadelisten af følgende Skibe: 

1. Linieskibe. 

1. "Messudieh •. StabelaOøbning 187 4, moderniseret 
1903. Deplacement: 9250 Tons. Armering: 2-24 cm 
L/47; 12-15 cm L/45; 14-7,o L/45; 10-5,1; 2-4,7. 
Hastighed 17 l<nob. NB. De svære Hanoner mang
lede. 

2. •Dereddin Barbarossa•. 
3. ,Torgut Heis ■• StalJelalløbning 1891, i 1910 købt 

fra Tyskland. Oeplacement: 10 060 Tons. Arme
ring: 4-28 cm L/40; 2-28 L/35; 8-10,6 L/35; 8-8,e 
L/35; 2 Torpedo-Udskydningsapparater. Uasli!!"hed: 
17 l{nob. NB. Nr. 2 hed tidligere 11[{11rfrirsl Frie
drich Wilhelm•, Nr. 3 • Weissenburg•. 

2. Lette f{rydsere. 

"Bamidie11. StabclaOøbning 1903, bygget i England. 
Deplacement: 3800 Tons. Armering: 2- 15 cm L/ 45; 
8-12 L/50; 6-4,7 L/50; 6-311 cm; 2 Toq>cdo-Udskyd
ningsapparaler. Hastighed: 22,s Knob. 
"~ledschidie11. Stabelafløbning 1903, bygget i U. S. A. 
Deplacement: 3200 Tons. Armering: 2-15 cm L/45; 
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8-12 L/50; 6-4,7 L/50j 6-3,7 cmj 2 Torpedo-Ud
skydoiogsapparaler. Hastighed: 22 linob. 

3. Torpedobaade. 

· •Mua,•eoet i l\iillije•. ■ Jadighar i Milletu. •Numune 
i Hamie•. nGairet i \Valanijeu, Stabelafløbning 
1909. Deplacement: 620 Tons. Armering: 2-8,s 
cm; 3-45 cm Torpedo-Udskydoiogsapparater. Hastig
hed: ca. 35 Knob. NB. Schichau-Baade. 
oTascbos". nBasrn•. nSamsun•. ,Jarhissara. Sta
bela0øbning Hl08. Ut>placemenl 305 Tons. Arme
ring: 1-6,5 L/40; 6-4,7 L/40; 2-45 cm Torpedo
Udskydningsapparaler. Hastighed: ca. 28 [{nob. NB. 
bygget i Frankrig (Canel). 

Dertil kom yderligere et Antal mindre Torpedo
[Canonbaade og enkelte Enheder lil særlige Formaal som 
Mineudlæggere o. s. ,·. Desuden rnr der i England under 
Bygning Dreadoougbten "Sultan Osman•, som ,·ar købt 
af den tyrkiske negering fra Brasilien og "Reschadieh", 
der var financieret af eo tyrkisk Lundindsamling, og som 
skulde afleveres henholdsvis i Juli 1914 og i Begyndel
sen af 1915. l\led Armstrang & Vickers var der af8luttet 
[{ontrakter om lslandsællelse af Arsi!nalet paa Gyldne 
Horn saavel som om Bygningen af et nyt moderne Arse
nal og en Flydedok i !smid Golfen. Ilesuden var der 
hos <lel samme Firma yderligere bestill en Dreadnought 
af nye8te Type, 2 Eklaireringsskibe, 6 Torpedobaade og 
2 U-Baade, og paa franske Værfter 6 Jagere og yder
ligere 2 U-Ilaade. Efter Udførelsen af dette Program, 
som i hine Dage af Foraaret 1914 udelukkende var ret
tet mod den af Grækenland foretagne Flaadeopruslning, 
vilde Tyrkiet i Aarel 1916 have disponeret over en re
spektindgydende Flaade. Men Reparalionen af , Sultan 
Osman• og n Reschadieb • forsinkedes i paafaldende Grad. 
I Maj begyndte Admiral l.impus al gøre Kemal Pascha 
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æogslrlig paa Grund af forlydende Sabotagehensigter fra 
Grækernes Side, som skulde ha\'e beslullet sig til ikke 
at lade de lo Skibe naa l\onslanlinopel, men tilintetgøre 
dem, om ikke allerede i England saa senest i græske 
Fanande, og den 21. Juli H>l4 blev de pludselig beslag
lagt af den engelske Regering. 

Såaledes skete det, at ved [(rigens Utlhrud rnr der 
af hele den tyrkiske Flaade faktisk kun » Messudich • og 
8 Torpedobande, der virkelig var klar. Og selv paa 
• l\fossudieh • manglede 24 cm Ifanonerne. Alle øvrige 
Skibe var sendt til Reparation af ({emal Pascha, der med 
hellig Iver og Jernhnand var gaaet ind for Modernise
ringen åf s in Flaade, der hverken for selve Skibenes 
eller ~or Vaabnenes og Maskinernes Vedkommende be• 
fandt sig i en saadan Tilstand, som man sædvanligvis 
kan forvente af en krigsberedt Flaadc. Kedlerne havde 
ikke været rensede i længere Tid; de vandtætle llørc 
var delvis aftagne og afgivet Lil Værnerne, nøthendige 
Maskindele eller l{edelarmalurstykker var fordelt paa de 
forskelligs le Værksteder i Ind- og Udlandet; der mang
lede saavel Ammunition som l{ul, og det bedste Mate
riale af Officerer og Matroser befandt sig i England 
for at overtage o\'ennævnle Nybygninger I ({emal Pascha 
givl'r desuden i sin !log: • En tyrkisk Statsmands Erin
dringeru nogle særlig drastiske Eksempler paa, at saa\'el 
det moralske Niveau og Disciplinen soni Officerernes og 
Mandsk11beroes Uddannelse stod temmelig lavt. 

I forskellige l{rigs\'ærker, som mnn maa tage alvor
ligt, opkasll's Spørgsmaalet om og hvorvidt Admiral Lim
pus personlig kan gøres ansvarlig for den tyrkiske Finn
des manglende l{rigsberedskab. Kemal Pascha benægter 
delle afgjort i sin Bog. Dog er det ikke el afgørende 
Bevis, thi han ha\'de nabenbart en blind Tiltro til den 
engelske Marinedelegations Chefs Loyalitet, og denne gik 
saa vidl, at han endog overdrog ham den Opgu,·e at 
udpege Stederne for Torpedo•Udskydningsappdrater og 
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Minefelter, der skulde placeres i Dardanellerstrædet og 
del røde Bav. Kemal Pascha skriver ordret, at han ogsaa 
faktisk •efter denne Plan hp.r ladet Admiral Limpus lægge 
de første Torpedoskud linier i Dardanellerne•. Delle for
klarer samtidig, l1vorledes det kunde lykkes de i)ngels~e 
og franske U-Baade at gøre Fremstød i l\1or111arahavel 
til Trods for deQ tyrkiske Afspærring. Beldigvi!I fulgte 
Kemal Paschp. dog ikke Admiral Limpus' Rand 1), om 
ikke al lægge Miner ved Indgangen til Bosporus i Sorte
ha\'et, fordi en af disse kunde rive sig løs og blive dre
vet af Strømmen ind til Gyldne Horn og narelte Skade 
der. Admiralen mente, al det vilde være tilstrækkeligt 
at udlægge 13øjer, saaledes som Tyskerne havde gjort 
del i 1870 ved Nordsø~ysten, og iøvrigt lade det fan Ud
seende af, at der faktisk vur lagt M iocr ud, og lade 
Skibsfarten officielt faa Efterretning derom. Russerne, 
som ikke vidste, at det kun drej@de sig om BlulJ', vilde 
saa ikke vove at forcer.e det smalle Farvand. Naar Remal 
Jlascha ogt:aa her afviser Muligheden af en Bagtanke fra 
sin Raadgivers Side, kan man vel gøre sig forskellige 
Meninger derom. Thi det staar i alle ~'il fælde fast, al 
det gi\'De l\aad paafaldende faldt sammen med Ruslands 
og Englands Interesser. 

l\len Berøvelsen af de to tyrkiske Krigsskibe fra 
Englands Side skulde i August komme Tyrkerne til Gode 
paa anden Maade, efter at Alliance-Overenskomsten med 
Tyskland var underskrevet, og den Lyske Middelhavsflaade 
var løbet ind i Dnrd;!nellerne. Tyrkiet befandt i;ig paa 
del Tidspunkt endnu i Neutralitetstilstand. Det \'ar føl
gelig forpligte\ til enten at opfordre de tyske Skibe til 
inden 24 Timer al forlade dets Farvande eller afvæbne 
dem. l\len det første vilde medføre Tilintetgørelse af 
begge Skibene, hvilket ikke ,·ar i Tyrkiets Interesse, me
dens det andet formelt blev afslaaet af Tyskland. De 

1) Kemnl Pascbn : ,En tyrkisk Statsmands ErindrInger, Side 98. 
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Allierede maalte paa deres Side være klar over, at Be
givenhederne kunde føre til et casus belli fra tysk Side, 
og det muatte anses for uheldigt paa inde,·ærende Tids
punkt paa Grund af Tyrk i els mangelfulde Krigsberedskab: 
derfor blev det oødvendigt al finde en Udvej. der paa 
en eller anden Mande løste dea kritiske Situation. Denne 
Løsning blev det fingerede Indkøb af de to tyske I{ryd
sere, der b,egrundedes med, at del var n ødvcndigt for 
Tyrkiet som Erstatning for de to Nybygninger • Sultan 
Osman• og •Reschadieh•. Delle kund~ heller ikke ændre 
Englands afgivne Løfte om al ville stille to Skibe af 
samme Art til Tyrkiets Disposition efter I{rigen. 

Den lyske llliddel/1avsdivision. 

Panserkrydser • Goeben u. 

Stabelafløbning: 28. Marts 1911. 
Skibsværrt: Ulohm & Voss, Hamburg. 
Deplacement ........... 23 000 Tons. 
Armering: 10-28 cm L150; 12-15 cm 

L/ 45; 12-8,e cm L/45; 4 Tor
pedo-Udskydn ingsapparaler. 

Hastighed . . . . . . . . . . . . . . . 29 rcaob. 
Længde . . . . . . . . . . . . . . . • 186 m. 
llesælning , . . . . . . . . . . . . . . 1015. 

Let I{rydser 111lreslau11. 

Stabelanøbning: 16. Maj 1911. 
Skibs\·ærft: Vulcan, Stellin. 
Deplacement .......•.... 4550 Tons. 
Armering: 12-1016 cm L/45; 2 Torpedo-

UdskycJningsn pparater. 
Hastighed ............... 27 16 Knob. 
Længde ................. 136 m. 
Besætning . . . . . . . . . . . . . . . 373. 
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Til disse Data om de to lysJ..e Skibe, som forstær
kede den tyrkiske Fia.ude, man endnu tilfojes, at S.M. S. 
•Goeben11 i Anret 1911 endnu før Fuldendelsen af sine 
Prøvefarter var sejlet til r{onslantinopel for - som Re
præsentant for det tyske Rige i den inlernalionale Flaade
styrke, som efter Beslutning af Gesandtkonferencen lan 
i Bosporus foran Sullanslottet - at hævde Stormagter
nes Retligheder i Tilfælde af Bulgarernes Gennembrud 
af Tschatschalda-Linien. Men da •Goeben•s Torpedo
armering trængte til en yderligere Prøve, og dens Kedel
rør ogsaa lækkede stærkt, var Afløsningen af Skibet med 
S. M. S. 11Moltke• bestemt til Oktober 1914 - el slaa
ende Bevis paa, al der fra lysk Side ikke var regnet med 
eu Krig. "Goeben" kunde i i\1idlen af 1914 i læn gem 
Tid ikke løbe mere end 12-14 Knob, for kortere Tid 
maaske 20, men ikke mere. Først da den internationale 
Atmosfære efter Skuddene i Serajevo formørkedes, blev 
Panserkrydseren sendt til Polo. for at faa udført de nød
vendige Reparationer, hrnrved den ved Krigens Udbrud 
aller opnaaede 18 Knobs Hastighed paa længere Stræk
ninger. Den mindHærdige 4. August - under Gennem• 
bruddet fra Messina til Iionstaotinopel - opnaaede den 
højeste Hastighed, 24 l{nob. • Breslau •s Y deerne var 
normal. 

Den 16. August 1914 iførte de tyske lllaajakker sig 
den røde Fez, og ,Jawus Sultan Selim• og ,,Midilli• 
hejste Halvmaanen for kort derefter ved en Flaadeparade 
ved Prinseøerne for Sultanen at defilere i Spidsen for 
hele den tyrkiske Flaade, som tidligere ved en kejserlig 
Parade var stillet under Kommando af Admiral Soucboo 
med Titlen af Øverstkommanderende. Men allige\·el for
lod den engelske Marinedelegation først f{onstantinopel 
den 16. September, og Aar og Dag senere fandtes saa
vel i Arsenalet som paa Marineskolerne endnu britiske 
Officerer, som Tyrkerne tolererede og holdt skjult, og 
som modarbejdede den tyske Flaadeledelse. 
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l\1aan~der forløb med haardl Arbejde for flnade
chefen og for en Særkommando under Admiral von Use
dom, der v~r ankommet fra Tyskland for at sætte den 
tyrkiske flaade, Kyst- og Søfors,•aret i krigsberedl Til
slapll, men Skildringen nf dette maa vi, hvor interessant 
den i mange Henseender end er, udskyde for her kun 
at behandle flandens aktive Andel i f{ampepe foran Galli
poli. Vi vil ikke girn nogen kronologisk fremstilling 
heraf, men kun berette om de større Enheders og den 
tyrkiske Flaades Torpedobaades Virksomhed samt om
taler U-Baads Spørgsmaalet og de tyske U-Daades Op
træden. 

II. Flaadens Deltagelse i Forsvaret af Dardanellerne. 

Endnu inden Udgangen af Aaret 1914 løh •Jawuso 
efter Tilbagekomsten fra en heldig Operation i Sortehavet 
ved Indløbet lil Bosporus paa 2 russiske Miner og led 
derved del antageligt s~æresle Havari , som vel kan over
gaa el f{rigsskib, uden al dette straks synker: Skibet fik 
en Læk paa 60 m2 om Bagbord midlskihs og en paa 
50 m2 for om Styrbord. Men det af Pansermateriale bc
staaende Torpedo-Langskod holdt for første Gang i l<ri
gen fortræffeligt, og de ca. 2000 m8 Vand, som var trængt 
ind i Skibet, fordeltes uden Slagside, saaledes al Skibets 
Dybtgaaende kun blev forø!!'et med 1 m. !øvrigt vilde 
ingen Lægmand, som san [{rydseren den 2G/t2 sejle ind 
lit Bosporus, kunne bemærke noget usædvanligt. Størst 
Vanskeligheder forvoldte l\eparalioneo, til hl'is Udførelse 
i Ronstanlinopel næsten alt manglede. Da der ikke var 
nogen Dok til Disposition til Optagelse af Skibet, maatte 
Skrogets ødelagte Dele gøres tilgængelige ved Hjælp af 
store Lækkasser, som selv holdtes svømmende veq sær
lige Luftkasser, og som ved Anvendelee af Trykluft kunde 
bringes i enhver ønskelig Stilling. Disse Lækkasser inde
holdt lillige et fra oven tilgængeligt Hulrum, hvori Ar-
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bejderne paa Skibssiden udefra kunde udføres. Til Trods 
for alle Vanskeligheder saa,·el med Hensyn til Fremskaf
felse af det nødvendige Materiale som Udførelse var 
Hovedlækken midtskibs tættet allerede i Midten af Marts 
1915, og den anden, noget mindre, saa vidt sikret, al 
Flagskibet paa delle Tidspunkt atter kunde deltage i et 
Foretagende mod Russerne i Sortehavet. 

Medens Reparationen af ,Goeben• stod paa, var 
der med Henblik paa et Angreb paa de indre Farvande 
givet følgende Direkliv for Anvendelsen af Flaaden: •Tor
gut• og • Barbarossa • skulde forstærke Forsvaret i Darda
nellerne og tage Post indenfor Spærringerne, ved en 
fjendtlig Flaades Gennembrud skulde de forsøge at for
hindre de forventelig beskadigede Enheder i videre Frem
trængeo, eventuelt med fuld Indsats. Torpedobaadene 
skulde rette Angreb om Natten paa Fjenden. Hvis denne 
trængte frem til Stambul og forlangle Flaaden udleveret, 
skulde der svares, at han selv kunde hente den. 

Linieskibenes Indgreb ved indirekte Ild. 

Efter at • Messudieh•, der tjente som svømmende 
Batteri og Vagtskib for Dardanellerforsvaret, allerede den 
13. December var sænket af 2 fjendtlige Torpedoer, ha,·de 
de to ovennævnte tyrkiske Panserskibe Lejlighed til endnu 
før Ententens store Flaadeangreb at gribe ind i Begiven
hederne. Fjenden havde Dagen i Forvejen beskudt llatte
rierne ved Rilid Bahr fra Søsiden med indirekte lltl. 
De modtog derfor den 6. 3. 1915 Befaling om at besvare 
denne lid ligeledes ved indirekte Beskydning. Den Lyske 
Chef for • Barbarossa•, Korvetkaptajn von Arnim, ledede 
liden fra Højderne paa Halvøen Gallipoli. Som Modstan
dere havde han for sig nQueen Elisabeth•, den engelske 
Flandes stærkeste Skib, og senere ogsan -Agamemnon«. 

11 Barbarossac, havde med 3 Skud fundet den rette Af
stand. Efter 21 Skud fra dens 28-cm Kanoner lettede 
Modstanllerne og trak sig tilbage uden for de tyrkiske 

Tldula, I. So.-esen. iOG. AArg-. 23 
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Skibskanooers l\faksimumsrække,·idde ca. 150 hm. Efler 
denne første Duel mellem de to Flaader blev der nu paa 
forskellige Punkter af Elalvøen etableret llatterier til in
direkte Skydning, foretaget Opmaalinger, ud\'nlgt Obser
vatioosplnrlser, indrettet Pejlstatiooel' og udlagt Sømærker 
som Eljælpemnal for Skydningen, og saavel mellem Hoved
som Hjælpeudkigsstationerne etableredes Felttelefonfor
bindelser med Signalstationeroe. 

Førend alt delle rnr færdigt, kom den store Dag 
den 18. Marts med den allierede Flaades Forsøg paa ved 
Forcering al tage Dardaneller-Fæsloingeo. Under delle 
var den tyrkiske Flaade som Helhed afskaaret fra at gribe 
aktivt ind. Den ha,,de dog sin afgørende Andel i Dagens 
Ære ved det til Fæstningen afgivne Personel og værdi
fulde Materiel, og holdtes iøvrigl klar som Reserve til 
at forhindre Fjenden i at komme iod i Marmara Havet, 
h\'is Gennembruddet skulde lykkes ham. 

Først ved Begyndelsen af Englændernes Landsæt
ningsoperationer ved Gaba Tepe (25. April) viste der sig 
en Lejlighed til praktisk at prøve de ovenfor nævnte 
forholdsregler for og Forberedelser til Slagskibenes in
direkte Skydning. Men en ny Vanskelighed meldte sig 
i Form af de fjendllige U-Baade, som virkede meget 
hæmmende. 

Da nTorgut Reis • (tysk Chef, Kaplll. Rosentreter, 
tyrkisk Chef, Korvetkaptajn Ali Risa) begav sig til sin 
Stilling ved Schamkalessi (sydfor Maidos), passerede en 
Torpedo, hvorfor den paa sin Ankerplads maatte sikre 
sig ved at tage en Damper til Dækning paa Siden. Dens 
28-cm rcanoners Opsprøjt Ina imidlertid snart i Nær
heden af de tæt sammentrængte fjendtlige Transport- og 
Krigsskibe. Den næste Salve opoaaede en TræfJer paa 
•Triumph u. Men nu satte Modilden iod med 30-cm 
Granater, som blev ledet af et Ballonskib, der laa uden 
for Skudvidde, og til hvis Bekæmpelse der paa del Tids
punkt ikke slod en eneste Flyvemaskine til den tyrkiske 
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O\'erkommandos Disposition. nTorgut Reis• blev derfor 
tvunget til for denne Gang at forlade sin Plads og op
give liden. Om Eftermiddagen viste ogsaa • Barbarossa• 
sig paa Skuepladsen. Men af samme Grunde som oven
for - Fjendens U-Baad og svære Kaliber - kunde de 
to Skibe ikke længere ligge til Ankers, men maalle holde 
gaaende med langsom Fart i det smalle Farvand, hvad 
der reducerede deres Artilleri-Virkning meget. , Barba
rossa• undgik ogsaa kun med Nød og Næppe en fjendt
lig Torpedo. Da de to Skibe grundet paa del st'halle 
Farvand vanskeligt samtidig kunde anvendes, blev fra nu 
af kun eet af dem stationeret i Dardanellerne. Efter 
Flaadeledelsens Ordre gik • Torgut Reis • derfor tilbage 
til Konstantinopel for at indtage Forsyninger og medlog 
General Liman von Sanders til Byen Gallipoli. Paa den 
korte Stcækning dertil blev der alene iagttaget 3 fjendt
lige Torpedobaner, der dog alle forfejlede deres Maal. 
Det fremgaar klart af Beretningerne, at de to Skibe saa
vel Dag som Nat befandt sig i største Fare og maatte 
holdes i skarpeste Krigsberedskab. Da de bande mang
lede Torpedobaade og andre Midler til Sikring mod Under
vandsbande, maa det nærmest siges at være et Lykke
træf, at de paa dette Tidspunkt ikke allerede laa paa 
Havsens Bund i det smalle Farvand. Da imidlertid Re
sultatet af den indirekte Beskydning havde vist sig ret 
tilfredsstillende, paatænkte Flaadecbefen med det stær
keste Skib »Goeben• at angribe Fjenden overraskende 
ved lldoverfald for derefter alter at trække sig tilbage, 
inden Fjenden fik sig indskurll ved Observation fra Bal
lon. Admiral Soucbon stak ogsaa om Formiddagen den 
2. Maj til Søs mod Dardanellerne, men blev snart derpaa 
ved en telegrafisk Meddelelse fra Admiral von Usedom 
foranlediget til at vende om, fordi denne foreslog først 
at udarbejde og prøve en anden Skydemetode til Uskade
liggørelse af den fjendtlige Ballonobservation. Den 3. Maj 
havde » Barbarossau endnu et smukt Resultat at opvise, 

23• 
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idet den opnaaede en svær Træffer paa det engelske 
Linieskib •Swiftsure ■ og desuden sænkede en Transport
damper. 

Sommeren gik, uden al Delingelserne for den tyr
kiske Flaades Understøttelse af Slillingskampene rorbed
redes. Tværtimod, U-Baads-Epidemien greb mere og mere 
om sig og tvang Flaadekommandoen til at ho lde de fo.a 
og værdirulde Linieskibe tilbage i Gyldne Dorn; hen1ed 
kunde de fransk-engelske l{rigsskibe foretage uhindret 
Uesl<ydning. 

• Barbarossn us Undergang. 

Da Englænderne landede i Sulva\mgten den 8. Au
gust, og lCampene paa Halvøen naaede deres kritiske 
Punkt, bad den tyrkiske Armeo\'erkommando indtræn
gende om Undsætning af et Skib for at tage de nJe 
Landgangssteder og de fjendtlige Skibe under lid og 
derved anasle det s,·ært belastede Infanteri. Flaadekom
mandoen befandt sig i en vanskelig Situation over for 
delle [{rav. Afstanden fra de indre Dardanellers Bassin 
til S11lvabuglen var dobbelt saa stor som til Ari Burou, 
som hidtil havde været Maalet for de tyrkiske Skibes 
indirekte lid. •Midilli• var den 18. Juli blevet gjort 
ukampdygtig for Maaneder paa Grund af Minesprængning 
i Sortehavet. 0 Goeben,, den tyrkiske Flaades Rygrad, 
som havde fuldt op at gøre alene i Forsvaret mod Rus
serne og med Sikringen af de mod Øst gaaende Troppe
transporter i Sortehavet, mente flaadekommandoen ikke 
at kunne anvende til delle Formaal. Der kunde altsaa 
- om overhovedet - kun alter blive Tale om al an
\'eode de lo Linieskibe • Torgnt• og • Darbarossau og om 
en Beskydning af Ari Burnu, da Afstanden hertil var den 
yderste Grænse for deres Skudvidde. Dermed var Arme
overkommandoen naturligvis ringe tjent, da Ari Burnu 
Dugten ikke bød noget lønnende Maal. Men del var af 
yderste Vigtighed al komme den haardt betrængte Frnnl 
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i det mindste moralskl lil Hjælp. Derfor blev med tungt 
Hjerte fra Flaadechefens Side • Barbarossa• endnu en 
Gang sendt ind i Dardanellerstrædet, hvor den saa ofte 
havde ydet værdifuld Tjeneste. Ulykkeligvis befandt de 
store tyrkiske Torpedobaade sig den Dag i Sortehavet 
til Sikring af ({ullrnnsporter eller var anvendt paa anden 
:\'lande. Derfor var kun den 97 Tons store oSivri Bissar• 
disponibel til Ledsagelse af ,Barbarot1sa,, og den var 
som Følge af sin ringe Hastighed ikke engang i Stand 
til at følge Linieskibet. Paa Højde med Dulair mødte 
delte sin Skæbne. 7 Minutter efter det dødbringende 
Skud, som traf Skibet under den forreste Skorsten, kæn
trede den gamle Krydser, der som • ({urfurst Friedrich 
Wilhelm• i mange Aar havde været Flagskib for den 
1. moderne tyske Linieskibsdivision, og tog med sig i 
Dybet 253 brave tyrkiske Soldater og tyske Matroser, 
førend Chefen kunde sætte den paa Grund. 

Torpedobaadenes Indsats. 

Torpedobaadenes Virksomhed i Almindelighed kan 
kun flygtigt berøres inden for denne Artikels Rammer 1). 

Den omfattede foruden Deltagelse i Foretagenderne i 
Sortehavet Forstærkning af Sikkerhedstjenesten i Darda
nellerne; Ledsagelse af Transporter, Sikring af Linieski
bene under Sejlads gennem Marmarahavet og af Bom
bardementsstillingen i Dardanellerne; men fremfor alt 
Jagt paa de fjendtlige U-Baade, som fra Uge til Uge 
gjorde Marmarahavet mere usikkert. Lejlighedsvis manlle 
ogsaa en af Torpedobaadene, naar egnede Mahoner eller 
lavtslikkentle Dampere ikke var til Disposition, og naar 
det hastede, selv anvendes til Ammunitionstransporter 
til Fronten. Saaledes bragte f. Eks. Flotilleskib et •Peik•, 
den 21. Juni, da de asiatiske Batterier ved Intepe om
trent havde opbrugt Ammunitionen, med højeste Fart 

1) • Der Krleg zur See, udgivet ar Mnrioenrklvet 1914-1918. 
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739-8,s cm og 160·15 cm Grnoaler fra nGoeben• lil 
Fæstningen. 

Til alle disse Opgaver ,·nr der kun 1 Jager eller 
lille Krydser, den ovennævnte II Peik•, samt 8 store og 9 
smaa Bnade til Disposition. Frn Flolillechefens Side rnr 
der truffet den Bestemmelse, at Scbichau-Baadene skulde 
overlage Beskylleisen af Transporterne fra J{onstanliuo
pel til Byen Gallipoli, de i Frankrig byggede Bande Videre
ledsagelsen til Bestemmelsesstedet, medens de disponible 
smaa Bande skulde overtage Vaglljenesten ved Nogara 
og i den indre Indsejling, Ved Tilbagekomsten skulde 
alle Bande, snafrcmt de ikke havde Sanrede at transpor
tere eller Dampere at Rikre, afsøge l\Jarmarabavets asia
tiske og europæiske Kyster for U-Ilaade. Lejlighedsvis 
gennemførtes ogsaa særlige U-Baads Slrejrtogter fra Øst 
til Vest og fra Vest til Øst. Paa Marmnrn-Øerne var 
der indrettet Støttepunkter for Jngtkommandoen saavel 
som Observations- og l\1etdestaliooer; til Besætningen 
af disse maalle der - foruden Marinemandskabet -
detacheres el Gendarmerikorps poa 1000 Mand. 

Den 30. April 1915 lykkedes det den lille Torpedo
band • Sultan Hissar•, som kun var bevæbnet med 3,7 cm 
Kanoner, at nedlægge den store australske U-Baad ~A.E.2 11 
i Artaki Golren (Marmarahavel), efter at den i 21/t Time 
havde forfulgt den. Chefen, Kaptl t. Ali Risa, havde til
sidst beslnllel al ,•ædre U-Baaden næste Gang, den kom 
op, men delle overflødiggjordes derved, al Bandens Be
sætning (3 Officerer, 29 Mand) paa Grund af Havari 
blæste ud og viste det hvide Flag. Det var den eneste 
fjendtlige U-Baad 1 der faldt som Offer for en tyrkisk 
Torpedoband. 

folandeledelseo og Flotillekommandoen havde særlig 
under Overvejelse, hvorledes man kunde angribe og be
skadige fojendeo ved Angreb med smaa Fartøjer fra Dar
<lanellerne ud i det ægæiske Hav; til al begynde med 
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var der visse Uoverensstemmelser med Fæstningskom
mandoen, som først og fremmest lagde Vægt paa al hem
meligholde Ge.nnemsejlingsmulighederne gennem Mine
felterne. Meningsforskellighederne blev dog overvundet, 
og derfor løb allerede den 7. Marts den lille Torpedo
bnad •Timur Bissar• (97 Tons, 38 m lang, 4,i m bred, 
Dybtgaaende 1,li m, 1900 H. K., Kulbeholdning 25 Tons, 
19 Knob, 2-45 cm Torpedo-Udskydningsapparater og 2-
3,7 cm rlanoner) under den tyske ICaptajn, Frh. von Fircks, 
ud af Dardanellerne paa et seks Ugers selvstændigt Fore
tagende. Paa dens Vej til Øerne Imbros, Strali, Myti
lene og Tenedos bød der sig intet gunstigt Maal for 
den. Men i Smyroa Golfen syntes Lykken al smile til 
den. Det lykkedes den om Natten mellem den 9. og 
10. Marts under de gunstigste Omstændigheder og paa 
nærmeste Afstand at udskyde 2 Torpedoer paa. en Kryd
ser af •Triumpb • Klassen, som i nogle Dage havde be
skudt Byen Smyrna, og paa et Moderskib for Luftfartøjer, 
uden at der dog kunde iagttages Virkning paa Maalene. 
Men senere Efterretninger viste, al Krydseren havde ind
stillet Bombardementet, og Moderskibet havde fjernet sig 
med svær Slagside. Ogsaa et andet Torpedoangreb paa 
en engelsk Troppetransportbaad ved Navn •Manilou• den 
16. April, mellem Øerne Cbios og Skyros, slog fejl pna 
Grund af de tyrkiske Torpedoers slette l{valitet, idet de 
ikke eksploderede. Alligevel var dette Angreb ifølge det 
engelske Admiralitets officielle Meddelelser Aarsagen til 
et Tab paa 100 Mand, som sprang i Vandet og druk
nede. • Timur Hissar, selv blev paa Tilbagevejen til den 
tyrkiske Kyst forfulgt af overlegne lette Stridskræfter og 
fuldstændig indkredset, hvorfor den blev sat paa Grund 
paa Sydspidsen af den græske og neutrale Ø Cbios og 
maatte ødelægges. 
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Torpederingen af oGoliatltu. 

Saa meget større ,·ar det Resultat, som Torpedo
banden • Muavenet i Millije • opnaaede i Maj. Foretagen
det foraarsagedes ved, at den tyrkiske Stilling paa Syd
siden af Halvøen i nogen Tid blev stærkt truet \'Cd nat
lig lid fra de i Mortobugten liggende engelske l{rigs
skibe, og at Armeen derfor anmodede om at fan fjenden 
bort paa en eller anden Maade. •Muavenet• havde for
uden Chefen, Kaplll. Firle, af tysk Besætning yderligere 
2 Officerer, 1 Maskinmester, 3 Torpedomather som Be
tjeningsledere af Udskydnings11pparaterne, 3 Torpedo
Overmatroser, 1 Oversignalgast, 1 Overtelegrafist og o 
Overfyrbødere ombord. llaaden var ogsaa paa 11ndeo 
Maade gjort kampklar efter tysk Mønster, alle Bande og 
all brændbart taget fra Borde, for Formindskelse af Dybt
gaaende kun halve [{ul- og Oliebeholdninger, 3 Schwarz
kopf-Torpedoer A/08 med 90 kg Skydebomuld-Ladninger 
i Rørene og 1 Reservetorpedo paa Uækkct. Torpedo
Dislanceindsliling 1200 m, 34 Knob og 2 m Dybdeind
stilling. •Muavenet• løb i Aftenskumringen den 12. Maj 
klos langs med den europæiske Kyst gennem de tyrkiske 
Minespærringer. I<l. 820 begyndte de engelske Krigsskibe 
som sædvanlig at hamre løs paa Sydfrontens tyrkiske 
Skyttegrave. Hapllt. Firle ventede roligt i Suandere
Bugten indtil Midnat, da han mente saa at kunne regne 
med mindre Vagtsomhed ombord i Skibene. Elan styrede 
med langsom Fart saa tæt som muligt langs med Land; 
en Gruppe af fjendtlige Jagere passerede ham paa mod
gaaende Kurs uden at observere ham. Kl. 1 om Natten 
dukkede der ret forude i Morto-Bugten 2 store Skibe 
op, som umiskendeligt var Linieskibe til Ankers. ({). 113 

gav det forreste Skib med Blinklanterne Kendingssig
nalet O, h\'ilket simpelthen blev gentaget af •Munvenetu. 
2 Minutter derefter afskødes de 3 Torpedoer henholdsvis 
mod Broen, Skorstenens Agterkant og Agterskibet, og 
alle traf. Allerede efter den første Træffer lagde ({olos-
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sen sig styrbord over - men først i Konstantinopel er
farede Kaptll. Firle, at hans Offer var den 13 500 Tons 
store • Goliath", og at Skibet var sunket saa hurtigt, at 
der af Besætningen paa 750 Mand kun blev reddet 103 
iocluslve 21 Officerer. Den lille Torpedobaads dristige 
Operation faldt netop paa den Tid, hvor man i l{onstao
tinopel imødesaa tyske U-Baades Ankomst. 

(Fortsættes). 



Boganmeldelser. 

Danmark-Norges Deltagelse i Den Store Nordiske Krig. 

Sønderjyllands Befrielse. 

Udgivet of Generalstaben ved Oberstløjtnant Jens Jolian s en. 

Under ovenslaaende Titel har Generalstaben udgivet 
el Værk i populær Form og udarbejdet af Oberstløjtnant 
Jens Johansen, 

Formaalet med Udgivelsen har, som udtrykt i For
ordet, været, at Generalstaben har villet gøre sit til at 
udbrede Kendskabet lil en interessant og betydningsfuld 
Periode af vort Fædrelands Historie, vort sidste alvorlige 
Forsøg paa at tilbagevinde de danske Landskaber Øst 
for Sundet, Norges tapre Forsvar mod Carl Xll's Erob
ringsplaner og ikke mindst vor heldige Kamp for at be
vare Sønderjylland som dansk Land. 

Bogen indleder med en kortfattet, letfattelig Frem
stilling af den politiske Gruppering i Norden og Nord
europa omkring Aar 1700 og de forskellige Aarsager, 
som førte Danmark-Norge, llusland og Sachsen-Polen 
sammen til en Alliance med det Forman! at tvinge Sverige 
i Knæ. Endvidere klarlægges Danmarks Stilling overfor 
Fyrstehuset Holsten - Gottorp. Det paavises, hvorledes 
Danmarks Stridigheder med delle Fyrstehus om Suveræ
nitelsspørgsmaal m. m. førte os ind i den kortvarige, 
ublodige 1. Del af øDen Store Nordiske Krig,, der afslut
tedes med Freden i Traventhal, der nærmest maa betrag
tes som en Sejr for Gottorpernes Sag. 

Herefter følger et Afsnit med Beskrivelse af del Stand
punkt, b,·orpaa Bær og Flaade befandt sig i Danmark
Norge og i Sverige i Begyndelsen af det 18de Anrhun
drede; en kortfattet, men overskuelig Fremstilling, idet 
Hovedvægten lægges paa Danmark-Norges forhold. 
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Forfatteren kommer ogsaa ind paa Betragtninger af 
Datidens Søtaktik omend i mindre Slil, og til de anførte 
Bemærkninger er der ikke noget at indvende undtagen, 
at naar Forfatteren siger, at det egentlig først ,·ar efter 
Niels Juels Gennembrud af Fjendens Linie i Høge Bugt 
Slagel, at det blev Flaadecbeferne maglpaaliggende al 
komme til Lurnrt af Deres Modstander, da er dette ikke 
rigtigt. 

Niels Juels Gennembrud yakle enorm Opsigt Verden 
over og gjorde med et Slag hans Navn berømt, men 
Luv- og Læ-Stillingens Fordele og Mangler havde længe 
været kendt og udnyttet, og Gennembrudsforsøg og Gen
nembrud af Modstanderens Linie havde været foretaget, 
om end ikke i Niels Juels Format. 

Forfatteren gør sig ogsaa skyldig i en Fejllagelse 
ved at kalde Niels Juels Gennembrydning for en Af
holdning, idet Niels Juel netop foretog sin Gennembryd
ning ved at luve op. 

Vinden var under Slaget gaael fra SV. til NV. og 
gav Niels Juel Luven og dermed en Chance, som han 
saa fortr inlig udnyttede. 

Herefter følger Beskrivelse af • Den Store Nordiske 
Kriges 2den Del gennem dens forskellige Faser; (Cam
pen om Skanne, Kampen om Pommern og i Sønderjyl
land og Kampen om Norge. Ind herimellem giver For
fatteren en særdeles interessant og letfaltelig Oversigt 
over de indviklede politiske Forhandlinger mellem de 
forskellige interesserede Magter saml over Gottorpernes 
skammelige Intrigespil og forræderiske Forhold overfor 
Danmark; et Afsnit, som er af stor Betydning for For
staaelsen af denne Periode af Danmarks Historie. 

Der knyller sig megen Interesse til, hvorledes dette 
Generalstabsarbejde sliller sig til en Bedømmelse af Tor
denskiold. Tidsskriftets Læsere vil erindre den Storm 
af Uvilje og Protest, der fremkom saavel i Danmark som 
i Norge overfor den uretfærdige Behandling som \'ar 
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blevet Tordenskiold til Del i IX Bind af Generalstabs
værket: • Bidrag til Den Store Nordiske l{rigs Historie•. 

Uden al fremkomme med nogen egentlig Karakteri
stik af Tordenskiold er Forfatterens Omtale af Torden
skiolds Personlighed og Gerning af en saadan Form og 
holdt i en saadan Tone, at man maa gaa ud fra, al 
Generalstaben herved lager Afstand fra den Opfattelse, 
som gør sig gældende i ovennævnte IX Bind. 

Delte er kun glædeligt omend ikke tilstrækkeligt. 
Forfatterens Karakteristik af Bogens øvrige Hoved

personer, Ueskrivelse af Begivenheder og Foreteelser 
synes træffende og er holdt i en særdeles tiltalende Form. 

Forfalleren lader i 1715 (Side 227) Wessel være 
Kaptajnløjtnant, men har tidligere rigtig anført, at han 
avancerede til ICaptajn i Slutningen af 1714. 

Forfatteren skriver •Tordenskjold ■• Denne Stave
maade er vel nok almindelig, men det rigtige er nt 
slave • Tordenskiold •. 

Det er ikke helt rigtigt, naar Forfatteren anfører, at 
Kongen d. 3. August 1719 var i Marstrand. Han havde 
begivet sig paa Vej, men maatte vende om og naaede 
først Marstrand d. 16. August. 

Dette er dog kun Smaaling, ligesom naar Forfatte
ren siger 11bagest• i Stedet for •agterst ■, hvad hænder 
et Par Gange. Bogen er særdeles velskrevet, den er 
forsynet med gode [fortskitser og Illustrationer, og naar 
man har læst den, lukker man den med Følelsen af, at 
den har været bande belærende og underholdende. 

Tidsskriftets Læsere vil have Udbytte af at læse 
Bogen, men den har Bud til langt flere; nemlig til en
hver Dansk, som har Interesse for og Kærlighed til sil 
Lands Historie. 

Generalstaben har Ære af at have udgivet delle 
Værk, som fortjener at blive efterfulgt af andre. 

fl. /(rebs. 
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Temperaturmaa.ling 

med elektriske Modstandstermometre. 

Fra Kommissionen ror Danmarks Fiskeri- og Bnv
undersøgelser har Redaktionen modtaget en Afhandling 
af Dr. phil. I. P. Jacobsen over de Temperaturmaalinger 
med elektriske Modstandstermometre, der anvendtes paa 
en Ekspedition i det sydlige Kattegat i August 1931, 
hvori deltog 10 lyske, et svensk, et finsk og et dansk 
Skib for al undersøge Vandomsætningen mellem Nord
søen og Østersøen og lære at kende de periodiske For
andringer i Beliggenheden af Grænselaget mellem Over
lag og nund,•and i Katlegat og Bælthavet. Disse Maa.
linger udførtes fra del tyske Skib u Hun te• og det danske 
•Japetus Steenslrupv med korte Tidsmellemrum og ~ed 
en Nøjagtighed af 1/io 0

• 

Det viste sig, al Dybdeforandringen af Temperaturen 
var underkastet regelmæssige Svingninger, men af for
skellig Varighed, og særlig fremtrædende var en Sving
ning paa 4 a 41/t Time. Den skyldes utvivlsomt en 
Skvulpen af Vandet i det sydlige Kattegat, hvilket Fæno
men iøvrigt lidligere er paavist ad anden Vej af Direk
tør la Cour og meddelt i •Abnorme Vandstandsforhold 
i danske Farvande•. 

Under el Tordenvejr iaglloges fra •Japelus Steen
strup• en ejendommelig Forandring af Dybden for Tem
peraturen 8°. I Løbet af 3 å 4 Minutter beløb Foran
dringen sig lil ca. ~;, Meler. 

Ved at indstallere selvregistrende Apparater af denne 
Art paa vore Fyrskibe maalle man kunne opnna \'ærdi
fulde Observationer og Resultater. 

Fra samme Kommission bar Tidsskriftet modtaget 
"Periodic fluctualions in lhe Size of various stocks of 
Fish and lheir causes, bearbejdet af Dr. Aage I. C. 
Jensen. 

For blot at nævne det sydlige Kattegat og Bmllba,·et 
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er de paaviste Perioder paa ca. 2,, og ca. 3,s Aar, og 
om Aarsagerne paavises, at Overfladens Temperatur i 
Januar og lnd~trømningen i 0uodlaget i Februar, Marts, 
April spiller en meget \"æsenllig Rolle. Det viste sig, 
at Aarsagen til, at Rødspættens Racekarakter i Bælt
havet efter f{rigen, har vist en Forandring ti l Nordsø
Rødspættens Racekarakter, ikke er en forøget Tilførsel 
af Yngel Nord fra, men al den !\længde Rødspætter af 
Nordsøracen, der i BælthaYet bastarderer med Bælthavets 
Rødspætter er forøget paa Grund af en øget Indvandring 
af ældre Fisk. Bælthavet faar en mindre Forsyning af 
Yngel Nord fra, end der føres bort. 

I de hydrografiske Forhold, der viste sig at have 
Indflydelse paa Variationerne fra Aar til Aar i Mængden 
af Rødspætteyngel, fandtes periodiske Variationer med de 
samme Periodelængder som de, der fandtes i Rødspælle
yngelen. Disse sidste Variationer maa skyldes de peri
odiske Variationer i de hydrografiske Forhold. 

C. l. S. 



Den tysk-tyrkiske Flaade og tyske U-Baade 
udenfor Gallipoli. 

Af llloJor a.D. Otto Wehch, Mii nehen . 
(Foruu). 

Tyske U-Baades Ankomst. 

Uden U-Daade kunde maa ikke haabe paa ea Aflast
ning af det tyrkiske Infanteri; den tyrkiske Flaade dispone
rede som nævnt ikke selv over saadanae. Om Spørgsmaa\et 
havde der længe været forhandlet mellem Konstantinopel, 
.Berlin og Wien. Admiral Soucbon ha,·de til al begynde 
med retlel et Spørgsmaal desangaaende til den østrigske 
Flaadechef, men modtaget et Afslag, da der af 7 U-Baade 
kun var 2 helt aktionsegnede, og disse var nødvendige 
til Polas og Cattaros Fors,•ar. Enver og den tyske 
Gesandt forenede deres An;;trengelser over for den tyske 
øverste Bærledelse og Udenrigsministeriet. Endelig den 
10. Marts modtog Admiral Soucbon Underretning om, at 
den 22. Marts vilde to smaa adskilte 0-Baade være klar 
li! Afsendelse, og den 18. Marts yderligere Meddelelse 
om, at • U 21 • i Begyndelsen af April vilde afgaa til 
Middelha,•et. Derved blev det nu i førsle Række nød
vendigt at indrelte Støttepunkter paa de lilleasiatiske 
Ryster for al. give de fra Callaro udgaaende U-Baade 
Lejlighed til at komplettere deres Beholdninger, at ud
føre smaa Reparationer, indhente de sidste Efterretninger 
fra Krigsskuepladsen og tage Lods ombord til Indsej
lingen i Dardanellerne. Saadaone Støttepunkter projek• 
leredes paa Budrum Havnen og en Bugt over for Øen 
Orak, begge ved Kos Golfen. Som Nødhavne med Olie
beholdninger tjente Smyrna, Phokia (ved Nordindsejlingen 
til Smyrna Golren), Sighadjik (sydfor Smyrna) og Skala
nova over for Øen Samos. Ved Sydkysten af Kreta sta-

T1o1.u1u. ,. SOT■HU, (06, Aur. 24 
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tioneredes paa et aftalt Sted en engelsk Oliedamper, der 
var opbragt i Maj. Organisationen var i øvrigt fuldført 
i Begyndelsen af Maj. Desuden blev der i Juni indreilet 
yderligere en vigtig Erterretningsstalion paa Vestkysten 
af Gallipoli kaldet n Hersingstand • efter Chefen paa U 21, 
som havde givet Stødet dertil. De U-Baadc, der opere
rede foran Dardanellerne skulde her henholdsvis afgive 
og modtage Efterretninger om fjendtlige Stridskræflers 
Bevægelse og om Tilstedeværelsen af fjendtlige Net og 
Minespærringer, De skulde yderligere her meddele, naar 
de vilde løbe ind i Dardanellerne, for at Fæstningen 
Tschanak Kale kunde underrettes derom. Senere, da 
Stellepunkterne i Lilleasien blev opgivet, blev ogsaa 
Lodsstationen for indgaaende U-Baade forlagt li! Her
siogstand. For overhovedet al muliggøre Indsejlingen, 
maalle der endelig tilvejebringes en Gennemsejling gen
nem egne Minespærringer. Den blev markeret saa diskret 
som muligt og henlagt tæt under Land ved den euro
pæiske Kyst. Fjenden kunde ikke benylle den, da den 
,·ar navigatorisk vanskelig at besejle og laa under de 
tyrkiske Spærrebatteriers Kanoner. Den maalle til Sta
dighed holdes miocfri ved Bjælp af smaa Fartøjer. Strøm
forholdene ved Indsejlingen var for U- Baadene, især for 
de smaa, meget ugunstige. Mellem Kum Kale og Sedul 
Bahr blev der ved 20 m Dybde iagttaget en stærk Hvir
velstrøm, der i adskillige Tilfælde gjorde Drejning til 
den ene Side umulig. loden for Dardanellerne blev det 
paa den anden Side fastslaaet, at der paa en Dybde af 
25-30 m overho\'edet ingen Strøm var, men derunder 
en Modstrøm. Denne Omstændighed kom ved rigtig Ud
nyttelse de smaa Baade Lil Nytte i Betragtning af deres 
ringe Uodenandshastigbed. 

For de lyske U-Baades Opmarch til den tyrkiske 
Krigsskueplads var der, som ovenfor allerede nævnt, 2 
mulige Veje. Den første ad den direkte Søvej, som dog 
kun kom i Betragtning for store Bonde, eller den anden 
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ved Banetransport i adskilt Tilstand til en Havo ved det 
østrigske Adria med derefter følgende Udbrud fra det 
ægæiske Dav. Den første til Østen bestemte Baad var 
UB 8 (0bit. z. S. von Voigt). Den afsendtes den 20. Marts 
1915 med lianen li! Pola, indtraf der den 25. Marts, gik 
efter at være sat sammen og efter nogle Prøvefarter til 
Søs den 2. Maj mod Tyrkiet og naaede efter adskillige 
Uheld, som kostede den megen Tid, den 17. Maj til 
Smyrna. Den 16 Dages Rejse havde været meget an
strengende for den lille Baad. De indskrænkede Plads
forhold tillod selv Frivagten kun ringe Hvile; dens ringe 
Ilaslighed og Umuligheden af at oplade Akkumulatorerne 
under Gang indskrænkede dens militære Anvendelighed 
meget betydeligt. Den løb endelig den 29. Maj ud i 
Dardanelleromraadet til sit operative Fremstød og kunde 
samme Aften sydfor Muurosbugten (paa Øen Lemnos) 
affyre en Torpedo mod et stort Skib af ubestemmelig 
Type, som traf under den agterste Skorsten. Chefen 
kunde i Tusmørket se Skibsdele slynget højt op i Luften, 
men mere kunde ikke observeres. Da der ikke fore
fandtes andre Angrebsobjekter, løb UB 8 den 2. Juni ind 
i Dardanellerne. 

Ikke meget heldigere var UB 7 (127 Tons - Oblt. 
z. S. Werner), som havde forl_adt Pola den 11. Maj og 
uden særlige Hændelser allerede den 20. havde naael 
Støttepunktet Orak. Ved Opmarchen mod Operations
omraadet den 23. gik 21/ 2 Dag tabt paa Grund af Motor
havari. Ved Indsejlingen til Kephalosbugten (lmbros), 
inde i hvilken der ifølge Efterretninger laa en lille Kryd
ser, et 1,inieskib af ,Queenca Typen og adskillige Jagere, 
kom dens Periskop uklar af Indløbstøndens Ankerkæde, 
hvorved den i Nærheden liggende Vagtkrydsers Opmærk
somhed blev ,·akt og Angrebet forpurret. Efter med Nød 
og Næppe at være kommet fri lagde Oblt. Werner sig i 
Nærheden af Gnba Tepe paa Bunden paa 1716 m Vand 
og forblev 191/2 Time nedaykket for ved Mørket at gen-

24" 
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nembryde Devogtningslinien. Ban fandt nu hverken 
Lioieskibe eller Ballonskibe, men kun nogle Jagergrupper 
og andre telte Stridskræfter. Ogsaa den næste Dag, da 
UB 7 afsøgte Kysterne ved Lemnos og paa lmbros, var 
Havet øde, saaledes at den med tomme Hænder vendte 
tilbage til Smyrna. Endelig her kom Oblt. Werner ved 
den indre Indsejling af Bugten paa Skud af en fjendtlig 
Destroyer, 110m dog drejede af for Torpedoen. UR 7 blP.v 
indtil den 12. Juni i Smyrna, ror al Besætningen kunde 
hvile sig og Baaden blive overhalet; den indtraf den 
21. Juni foran Gyldne Horn, efter al den den 17. Juni havde 
hafl to Træffere paa et Transportskib, men begge antagelig 
paa Grund af den høje Søgang uden Virkning. Red.?) 

At UD 8 og UB 7 mødte en overraskende ringe Tra
fik paa Oardanellerarmeens Forbindelseslinier og heller 
ingen l{rigsskibe fandt ved Gallipoli Kysten, all i direkte 
Modstrid med de givne Oplysninger, maa tilskrives den 
Omstændighed, al U 21 var kommet for dem og hen
holdsvis den 25. og 27. Maj havde opnaaet de to sensa
tionelle Resu \tater hag Englændernes Front, hvilket havde 
foranlediget General Bamillon, Dardanellerforetagendels 
Øverstkommanderende, til lynsnart at trække alle Krigs
skibe bag Flaadebasernes beskyllende Nel paa Øerne 
lmbros og Lemnos. 

•U 21 • Stabelnfl0bniog Oktober 1913, Deplacement 
650 Tons, Hastighed under Vandet 9,a Knob, Hastighed 
over Vandel 15,li ((nob, Længde 64,2 m, Armering 1-8,s cm, 
9 Torp., 4 Torpedo-Udskydningsapparaler, 1 M. G., var 
under Kommando ar Kapllt. Bersing den 25. April 1915 
Kl. 550 om Morgenen afgaaet fra Wilhelmshafon. Af Sik
kerhedshensyn lagdes Ruten den mindre Omvej - norden 
om de britiske Øer - lil Middelhavet. Ved rcap Fini
sterre ventede Oamperen 11:\iarzaln• paa den for J{om
plettering af dens Olie- og andre Beholdninger. Men 
efter at Kaptlt. Bersiog havde fyldt op og var lettet den 
2. Maj, blev han ubehageligt overrasket ved at erfare, at 
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den overtagne Brændselsolie ikke kunde brænde og var 
ubrugelig. Hans gamle Beholdning rakte hverken Lil 
Lilleasien eller Lil at vende tilbage til Tyskland. Men han 
kunde med yderste Økonomi i hvert Fald baabe at naa 
en østrigsk Havn; derfor besluttede han at anløbe Cat
taro. Den 6. Maj passerede ban, tæt under den marok
kanske Kyst, Gibraltarstrædet, hvor han blev beskudt af 
to engelske Torpedobaade. Det gentoges med franske 
Jagere sydfor Messina. Men den 13. Maj løb han med 
l1/2 Tons Olie ind i Cattaro. Han havde 4000 Sømil 
bag sig fra Wilhelmshaven, hvortil Motorerne havde brugt 
56,6 Tons Brændselsolie. Efter 7 Dages Hvil og Over
haling af Baaden gik U 21 den 20. Maj om Eftermid
dagen paany til Søs. Han kunde, efter at have fyldt sine 
Beholdninger op, renoncere paa al benytte den lilleasia
Liske Basis og styrede direkte mod sit Maal: den engel
ske Flaade foran Dardanellerne. Den 24. Maj løb den 
russiske ICrydser • Askold • saa at sige i Armene paa 
ham til Ankers sydfor Dedeagatsch 5 Mil fra Land og 
uden særlig Sikring. Men skønt der var sikre Træfoings
cbancer, gav Chefen Afkald paa det lette Bylte for ikke 
at ødelægge sine Chancer for værdifuldere Maal, ud fra 
den Betragtning, at ban kunde antage, al Fjenden ikke 
var underrettet om hans Nærværelse. Til Trods herfor 
kan de to Torpederinger, som i Løbet af de næste Dage 
lykkedes for ham, ikke betragtes som Overraskelsesresul
tater, som Lykken kastede i hans Skød, men som vel
fortjen t Løn for usædvanlig Dristighed og Energi. Ban 
jagede som en Jæger efter Vildtet og lod sig ikke fra
vriste sin Modstander, førend han havde truffet. 

Det første Angreb, som JCapllt. Bersing forsøgte den 
25. Maj Kl. 625 om Morgenen paa et forankret Linieskib 
af •Triumph •-Typen ved Gaba Tepe, blev afslaaet af 
Modstanderen paa 700 m ved Beskydning fra det for
reste Taarn. Ogsaa et andel Angreb paa to [{rigsskibe 
under Gang, hvoraf det ene tilhørte •Majestic«-Typen 
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og det andet •Queen Elisabeth •-Typen, blev resullalløst, 
fordi del truede Skib drejede af for den paa 1000 m af
skudte Torpedo, og U 21, som viste Periskop, blev over
dænget med en Byge af Skud. Men nu vendte Hersing 
tilbage Lil det første l\laals Plads. Iler havde oTriumph• 
i Mellemtiden udsat TorpedoneL Paa Nok kerne af Nel
bommene sad der Matroser, som holdt skarpt Udkig, og· 
en Jager kredsede lil Stadighed om den med høj Fart, 
hvilket gentagne Gange· tvang den Lyske U- Band lil at 
gaa ned paa 20 m. Men ru. 1120 lykkedes del den dog 
paa 300 m Arsland at gennemføre Angrebet. Paa Grund 
af Jagerens Nærhed kunde Chefen ikke iagttage Torpe
doens Virkning. Men en dobbelt Detonation overbeviste 
ham om, al Nelsaksen, hvormed Torpedoen var forsynet, 
glat havde gennemskaaret Sikkerhedsnellet. Han afsej
lede nu foreløbig i 20 m Dybde. Da han efter 3 Timers 
Forløb gik op i 10 m Dybde og tog et Periskopkig, mr 
der intet Skib mere al se ved Gaba Tepe. Ogsaa læn
gere sydpaa havde Skibene forladt deres Ankerplads. 
Derpaa fjernede U 21 sig neddykket fra Kysten og duk
kede først efter 2l1-/2 Time aller op for at lade Batte
rierne. 

Efter at ,Askold •, som Kap tit. Bersing ha\·de Lil
tænkt et Besøg den 26. Maj, var forsvundet, gik Dagen 
uden særlige Begivenheder. Den 27. Maj faldt saa det 
andel Mesterskud, denne Gang ved I{ap Teke ved Halv
øens Sydspids, mod •Majestic,. Skibet lan midt i en 
Kreds af Transport-, Lazaret- og andre Iljælpeskibe, som 
skulde dække den. Seks Jagere havde til Opgave at danne 
Sikring, saaledes at det næsten syntes udelukket al komme 
i gunstig Skudposition. Fra Kl. 416 til 588 manøvreredes 
først paa vestlig, senere paa østlig Kurs, for at komme 
i Angreb. Tilsidst lykkedes et Bovskud paa 6- 700 m 
Afstand, Skæringsvinkel 120 Grader, ind imellem to Dam
pere. Umit1delbarl efter den tydeligt hørte Detonation 
løb Jagerne henover U-Baaden, som gik i 20 m. IO. 61a 



Den tysk-tyrkiske Flnnde og Lyeke U-Bande udenfor Gampoll. 347 

saa Kaptlt. Hersiog Skroget af den kæntrede l{æmpe o\·er 
Vandet og forlod Kamppladsen i 20 m Dybde. 

Under Forsøg paa den 29. Maj at sænke et andet 
Skib af •Majeslic,-Klassen i Kephalos Bugten blev U 21 
indviklet i el fjendtligt Net; det lykkedes den dog, om 
end med meget Besvær, med haardt Ror og Maskin
manøvrer al sønderrive Nettet og komme fri uden at 
Begivenheden, som fandt Sted i k~art Vejr ved Middags
tid, blev iagttaget. Efter al der heller ikke den 30. og 
31. var kommet ham noget lønnende Maal i Sigte, be
sluttede Chefen sig til først at sejle endnu en Gang lil 
Budrum for at indhente nye Efterretninger og skaffe Be
sætningen en rolig Nat. Han satte Kurs mod Tschanak 
Kale og indtraf den 5. Maj i lionstantinopel, 40 Dage 
efter at han havde forladt Wilhelmshaven. 

De tyske U-Baades Virksomhed vg d1'sses Op/tør. 

Følgerne af de lo l:lersingske Torpederinger over
skred langt det materielle og taktiske Tab af de to Linie
skibe paa 12 000 og 16 150 Tons, som den engelske 
Flaade foruden •Goliath•s 13150 Tons mistede i Løbet 
af 14 Dage. De bestod for Tyrkerne fremfor alt i den 
pludselige Aflastning ar deres Infanteri-Front, som, fordi 
den indtraf overraskende, blev saa meget mere følelig. 
Men paa engelsk Side fik disse Tab en dybtgaaende mo
ralsk Virkning, der klart findes udtrykt i en Nyzealæn
ders Brev til Hjemmet: •Jeg gruer, naar jeg lænker paa, 
at vi i Fremtiden maa give Afkald paa vor Flaades værdi
fulde Understøttelse, som er det eneste moralske Ryg
stød i vor vanskelige Stilling•. Som Følge af Tyrkernes 
Mangel paa langtrækkende Skyts mindede Trafikken langs 
Gallipoli Kysten ved Gaba 'fepe og Sednl Babr meget 
-0m Billedet ved meler Forde, idet der var et Virvar af 
store Dampere og alle Slags Krigsskibe - men efter 
den 28. Maj var Søen faktisk fejet ren I og man kan for
slaa, at Tyrkerne, som fra deres Skyttegrave kunde iagt-
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tage •Triumph•s Undergang, ledsagede Begivenheden med 
høje Borraraab. Men deres Aanden op var ikke af lang 
Varighed. Thi straks efter begyndte ogsaa alle de virk
somme Afværgelsesforanstaltaioger mod de tyske U-Baade, 
og som var lette at gennemføre for England, der havde 
alt ønskeligt l\faleriale til Disposition. Følgen var, at 
allerede i Slutningen af Juni kunde saavel Transport
som Krigsskibene atter forlade de beskyllende Daser og 
ligesaa ugenert som før, blot med meget slærkere Sikrin
ger, igen optage deres gamle Positioner og Sædvaner 
uden at nære ,·idere Frygt for de lyske U-Daade. 

Efter den meget lovende Optakt i Slulningea af Maj 
kunde U 21 i Løbet af de 7 følgende Uger kun yderli
gere sænke den franske Transportdamper • Carthago• 
den 4. Juli. UB 14 (v. Aeimburg) lorpeperede den 13. Au
gust den engelske Transportdamper oRoyal Edward• 
(11000 Tons) ved Øen Kandeleusa og "Soulland• den 
2. September sydfor Øen Slrali. UB 8 kom i de kritiske 
Dage ved Suvla-Landingen paa Skud af to Ballonskibe 
i Suvlabugten, og som begge blev trulfel, meu ikke sæn
ket. Men der var ikke mere nogen Mulighed for at 
komme i Nærheden af Rrigsskibe, efter at Obs~rvalionen 
fra Land og til Vands havde vist, at hele Omraadel 
mellem IIephalos, Gaba Tepe og Kap 'feke var en eneste 
Spærrezone af Net, Fælder og Miner. Da l!:aptlt. Bersing 
en Dag ved at anløbe Observationsposten erfarede, at 
man ved Miner og Net tværs over Indsejlingen til Dar
danellerne havde afskaarel ham Tilbagevejen, udbad han 
sig Tilladelse af Flaadechefen til at sejle til Cattaro, 
hvor han ogsaa indtraf den 21. September. Dermed var 
indtil videre de lyske U-Baades Operationer foran Dar
danellerne slut. De i Konslantinopel tilbageblevne fem 
mindre Baade maalle derfor i Sortehavet finde et andet 
Virkefelt. 

Joden U-Baad Temaet afsluttes, skal tilføjes, at tyske 
U-Baade under Gallipolikampene ogsaa to Gunge blev 
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anvendt som rene Traneportskibe for haardt tiltrængt 
Materiel; for at faa Lastrum maatte alle deres Aogrebs
vaaben udtages. nen første ,·ar liC 15 (v. Dewilz), som 
ankom li! Lilleasien den 20. August med Motorskade og 
sendte sil Materiel paa 50 Kameler derfra lil Konstao
linopel. Den anden rnr DC 13 (0bit. Kirchner), der selv 
lossede sin Ladning paa 30 Tons Brisantgranater, Pig
traad og Brandrør etc. den 6. September i Konstantinopel. 

Hvad endelig angaar Etableringen af de to udlagte 
Anti-U-Baadeoel ved Nagara, som ogsaa var Flaadekom
mandoens Værk, kan der henvises til Artiklen deeangaa
ende i •Tidsskrift for Søvæsen• fra 1930, da der inlel 
væsentligt kan tilføjes hertil. 

Slutbetragtninger. 

Den allerede i en tidligere Artikel omtalte Kende• 
gerning, at den tyrkiske Front \'ar delt i en Sø- og en 
Landrront med to koordinerede Kommandomyndigheder, 
bar ikke blot fremkaldt midlertidige Kompetencevanske
ligheder, men ogsaa, i og for sig forstaaeligt, diverge
rende Meninger, om Flaaden eller Hæren har den største 
Forljeneste af den endelige Sejr. Kontreadmiral Lorey 
skriver i den af Marinearkivet udgivne •Rrieg zur Seti•: 

•I det opløftende Resultat- (der menes Englændernes 
Evakuering) tilkommer der ogsaa Flaaden en stor Andel 
ved dens opofrende og tabsrige, sejge Medvirken. Uden 
Understøttelsen ved den indirekte. Ild mod Linieskibene, 
uden at de fjendtlige Skibe var trængt bort fra Kysten 
ved tyske U-Baade, og uden den heldige Bekæmpelse af 
de fjendtlige U-Baade og Dækningen af talrige Trans
porter af Tropper, Levnedsmidler og Ammunition over 
Marmarabavel havde den tyrkiske Bær paa Gallipoli aldrig 
kunnet bolde,. 

General Liman von Sanders derimod skriver i sin 
Bog: n5 Jahre Tlirkei• følgende Bemærkninger om Spørgs
maalet: 
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nTil Forslaaelse af følgende korte Skildring af Galli
polifelllogets nampe maa forudskikkes, at disse saa godt 
som udelukkende blev ført af 5. Armes Tropper, og at 
Deltagelsen af den tyrkiske Marine deri naturligvis kun 
kunde være begrænset. I Tyskland har jeg stødt paa 
ganske fejlagtige Anskuelser om, at Hæren og Flaaden 
har lige stor Andel i det for l{rigsresultatet saa vigtige 
Felllog ved Gallipoli. Den lysk-tyrkiske Flaade har kun 
direkte deltaget deri, saavidt som den har afgivet M. G. 
Afdelinger paa ialt ca. 24 M. G. til 5. Arme, som har 
været li! slor Nytte. Desuden har • Beireddin Barba
rossaa og •Torgul Reisw i de første Uger efter de (jendt
lige Landsætninger adskillige Gange virket ved indirekte 
Beskydning ar Strædet ved Dardanellerne mod de engel
ske Landingspladser i Omegnen af Ari Hurnu. En tyr
kisk Torpedobaads Fremstød i den nederste Del af Dar
danellerslrædet om Natten den 13. Maj og de tyske 
U-Baades desværre meget korte Virksomhed beskrives 
senere .... •Goebena og ,13reslaua er under det 81/2 
l\Jnaneders Felttog aldrig kommet saa langt ud som til 
Dardanellerne. Fra den tyske Marines Særkommandos 
Side, som under Ledelse af Admiral von Usedom i del 
væsentligste var indskrænket til Fæstningens Værker og 
Batterier, har der ikke foreligget nogen direkte Delln
gelse i 5. Armes mange Kampe og Fægtninger ved Gnlli
poli. Særkommandoeos Opgaver var bundet til del indre 
Stræde, medens alle de store nnmpe fandt Sled paa de 
ydre Kyster, og for Sydgruppens Vedkommende, i Halv
øens Indre .... Uden Tvivl har Beskydningen fra lnLepe 
ofte været følelig for Fjenden .... Men det hele blev 
blot en Biakt i Sammenligning med Kamphandlingerne 
paa Halvøen., 

Men paa et andet Sted skriver General Liman endnu 
følgende om del engelske Flaadeangreb: 

•Den 18. Marts er og bliver en Æresdag for Dnr
daneller-Fæstningen og Strædets O\'erkommando•. 
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Her ligger ener vort Sken Spergsmaalets Tyngde
punkt. Man mna - hvad der i Almindelighed ikke 
sker - ved Bedømmelsen af Fortjenesterne ,·ed Be
frielsen a.f Halvøen Gallipoli trække en skarp Skillelinie 
mellem Flaadeslaget den 18. Marts 1915, som ene og 
alene blev vundet af de med Marinemandskab besatte 
forter og deres Armeringsbatterier, og de den 25. April 
begyndende Landingskampe, som trak ud Ul December 
og blev udkæmpet. under General von Limans Kommando. 
I sidste Instans betød den tysk-tyrkiske Flaades opof
rende Deltagelse naturligvis en Del, men den fik ikke 
afgilrende Betydning, saaledes som det fremstilles i Ad
miralitetsværket. Englændernes Rømning af Halvøen skele 
som bekendt først ved Julelid 1915, d. v. s. 7 Maaneder 
efter flersings Stordaa.d, og den var ikke et Resultat af 
den tyske U-Baa.ds Fare, men skyldtes den efter Serbiens 
Undertrykkelse opnanede direkte Jernbaneforbindelse mel
lem Centralmagterne og Tyrkiet, hvorefier der kunne 
forudses al Gallipoliforsvarets artilleristiske J{raft i Løbet 
af de næste Uger vilde mangedobles, og al denne Om
stændighed vilde medføre en fuldstændig Ændring af 
Silualionen. 

Paa den anden Side er det kun lidt bekendt, al 
den 30. Juni l 915, da del saa meget ah•orligl ud paa 
Gallipoli, raadslog Flaadechefen i Tschanak l{ale med 
Admiral von Usedom i Envers Nærværelse om hvilke 
Forholdsregler, som i yderste Nødsfald maatte træffes. 
Herunder drøftedes ogsa.a Spørgsmaalet om at lade 
uGoeben• og de tyrkiske Linieskibe foretage et pludse
ligt Fremstød fra Dardanellerne og beskyde de engelske 
Stillinger ved Sedul Dabr i Ryggen. At rydde en Gen
nemsejling gennem de tyrkiske Minespærringer vilde 
imidlertid tage ca. 14 Dage, og selv med den største 
Bemmeligholdelse kunde Arbejderne næppe forblive uset 
af Fjenden og havde i Tilfælde af at del gik uheldigt 
ogsaa gjort Strædet farbart for Fjenden. SelY et ube-
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mærket Udløb ha,·de naturligvis øjeblikkeligt bevirket, al 
de fjeod tlige Linie skibe blev sat ind til Beskyttelse af 
Hærens Stillinger, og det vilde have resulteret i en Ar
tilleriduel, ved hvilken fomden oGoeben • alle de tyrki
ske Skibe pan Forhaand ,·ilde have været Modstanderen 
underlegne. Af alle disse Grunde blev Planen derfor 
atter forkastet, og denne Beslutning man ogsna idag 
endnu anerkendes som rigtig. 

For Fuldstændighedens Skyld skal til Slut endnu 
nævnes, at General Liman i Slutningen af Juni 1915 
ogsna ansøgte Flaadechefen om Tilvejebringelse af el 
Landingskorps fra Flaaden, for med dette at kunne 
understølle et Stormangreb i Sydafsnittet. Flaadechefen 
mente dog al mnatte afslaa denne Anmodning for ikke 
at kompromilere Offensivkraften af de maritime Strids
kræfter, som allerede var stærkt svækket ved Afgivelse 
af Personel og Materiel til de forskellige ICommandoer; 
thi Flanden dannede saavel i Tilfælde af el Gennembrud 
af den fjendtlige Flnade gennem Dardanellerne, som i 
(Campen med Russerne i Sortehavet stadigvæk en vigtig 
Faktor i Tyrkiets militære Magtmidler. Naar Flaaden 
saaledes ikke fuldt ud kunde opfylde de Ønsker og For
ventninger, som Hæren nærede 1 saa var del fordi For
holdene var stærkere end det OIJ'ermod og den Angrebs
aand som Flaaden ,•ar besjælet af og som, hvor Flaaden 
virkelig blev sat ind, besjælede den til al yde sin fultle 
Indsats. 
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1glood: Skibs-Tab ved Dardanellerne. Nr. paa 
15. Skitsen ,,. Agamemnon Indløbet ukampdygtig ved 

Irresløtlble 15,250 t. 
Arllllerl-Beskydolng 
Mine 1 

Oeeao 18,150 - 2 
Jnflexlble ukampdygtig ved Miner 

og Arllllerl-Beskyrlnlng 15 
'I, E 15 Kefeø Huk Arlllleri-Beskydnlng 8 
>/, AE 2 800 - Mormnra Hnvct T. 8. Sultan Hlasar 
'/6 Gollalh 18,150 - Morto Bugt T. 8. Munvencl 4 
1'6 Triumph 12,000 • Gaba Tepe U 21 5 
11, l\lajeøllc 15,150 - Kap Teke U 21 6 
'/ø Southlnnd l!,081 - Strali UB 14 

(Transportskib) 
'!, E7 Nognra Artilleri-Beskydning 7 
?/, Arabia 8,000 • Kreta U-8nad 

(Hjælpekrydser) 
6/11 E 2 > &larmnra Havet UB 14 
118. 
0/1 Rnglan} Monitora lmbros Uoeben 15 

lllonltor 8reslau 16 
1/, E 14 Dardanellerne Mine 

ran krig: 
H5. 
6fi Saphir U-Baad Indre Dardan I. Artlllerl-Be1kydo I ng 8 
D/1 Coulomb Dardanellerne 9 
8/, Suffren 12,000 l. Indløbet ukampdygtig ved 

Artilleri-Beskyd n lng 
Bouvet 12,000 • Mine 
Gaulols 11.300 - ukampdygtig ved 10 

Ågåls 
Artl llerl-Beskydn lng 

01, l\lanltou T. B. Tlmur Hlssnr 
(Transportskib) 

' 9/, Bernullle U-Band Tschanak 11 
"/6 Casablaoca Smyrnu 

(Transportskib) 
1•1t Mariotte U-Baad Dardanellerne 12 
10/10 Turqoulse U-Baad (strandet og erobret) 13 
•t, Carlhage 6,600 l. Kap Teke U 21 14 

(Transportskib) 

yrklet: 
914. 
11/i, Meuudle 9,250 • Tsehanak Kate U-Baad 
8/ø Peik l\larmara Havet (sat pna Grund 

os slæl.Jt nf/ 
7/ 8 Helreddln Bar-

barossa 10,060 - Dardanellerne li 
918. 
101i l\lldilli (Breslau) 4,550 - lmbros Mine 

Jawus Sultan 
Selim (Goebeo) 23,000 - lmbros ukampdygtig ved l\[ine 
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Nogle af Søstrategiens Grundprincipper. 
Af Kaptajn i den Kgl. svenske Floade l)_ Lundqv!st. 

(Kommenteret of Kommandørkaptajn Paul lp,en). 

Med delte Marinlitteraturforeningens 39. 
Skrift er føjet endnu et fortræffeligt Bidrag til den 
lange Række af fremragende sømilitære Skrifter, som 
Foreningen bar udgivet. 

Foruden at være Lærer i Strategi ved Søkrigsbøj
skolen er Forfatteren af delte Skrift kendt som en af 
den svenske Flaades førende Militær-Skribenter. 

Som del ogsaa fremgaar af Tillen, er tiet kno en
kelte Afsnit af Søstrategien, der er taget op til Behand
ling; men netop de Emner er valgt, som mest trænger 
til kritisk Belysning og Gennemgang i Overensstemmelse 
med Udviklingen. 

Afhandlingen er efter en Indledning delt i 6 Kapitler: 

1. Kapitel. . . . . Herredømmet til Søs. 
2. Søkrigens Maal og Midler. 
3. Sædvaneretslige Regler for Søstridskræf

ternes Anvendelse i Krig. 
4. Særlige Forhold der indvirker paa Sø

krigsførelsen. 
5. Flyvevæsenet og Søstridskrærterne paa 

Søen. 
6. Mennesker og Materiel. 

Efter i Indledningen at have defineret Strategi og 
Taktik, - saaledes som del nu engang er Sæd og Skik 
lige fra Clansewilz Dage, uden at den gamle Mesters 
Ord og Tanker endnu forekommer mig overtrufoe -
fremhæves Nødvendigheden af, at der - nu mere end 
nogensinde - er den nødvendige Vekselvirkning mellem 
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civile og militære Elementer i Nationen, fordi [{rige er 
blevet Folkekrige, a outrance, der fordrer alle Nationens 
Kræfter i Sammeni<pil. Men - hævder Forfatteren -
del er ikke nok at tilstræbe de politiske, organisa.toriske 
og materielle Kræflers Samvirke; selve Befolkningen maa 
gennemsyres af den rette Forstanelse af de strategiske 
Problemer. •Strategien maa populariseres•. I 
denne Forbindelse henledes Opmærksomheden paa, at 
der baade i Tyskland, Frankrig og England (hertil kan, 
efter h\'ad jeg bar faaet oplyst, nu ogsaa føjes Italien 
og Rusland) holdes Foredrag i Forsvarspolitik, Krigs
historie, f(rigsfilosofi og lignende militært betonede Em
ner ved Universiteter. Del forekommer Anmelderen værd 
at overveje, om denne Tanke ikke ogsaa burde rea)iseres 
her hjemme, thi det, det skorter paa i vort Land, er jo 
ikke i saa høj Grad teknisk som strategisk Forstaaelse, 
ikke mindst af søstrategiskc Problemer og ikke mindst 
i de intellektuelle Befolkningslag. 

Om Forholdet mellem Udenrigspolitik og 
Mi I it ær I ede Ise taler Forfatteren kloge og ,·ehnente 
Ord om, at Militærledelsen skal være den udenrigspoli
tiske Ledelse følgagtig; men Vanskeligheden nu om Dage 
synes for de fleste Landes Vedkommende mere og mere 
al være, at det er svært at finde ud af, hvad den uden
rigspolitiske Ledelse egentlig vil; der tales med mange 
Tunger og man har det Indtryk, al der ikke altid er 
Overensstemmelse imellem, hvad der siges i Geoeve, ved 
Minislermøder, i Parlamenter eller paa Vælgermøder ar 
de samme Personer, eller at de mange Pagter mellem 
Folkene og Ilandlioger svarer til hinanden. Det er i 
Sandhed vanskeligt for en Militærledelse snart at faa 
Recept paa at skulle ,afruste•, snart at •bevoglcu og 
snart at •fors,·areo med meget nær de samme Midler. 
Hvorledes under saadanne Forhold bevare en strategisk 
Kontinuitet, en planmæssig strategisk Forberedelse? 
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Kapitlet om •Herredømmet (Herravaldel} Ul SøsM 
giver Forfatteren, som alle strategiske Kolleger (Corbett
Castex-Groos m. tl.), den behørige Undskyldning for den 
vildledende Betegnelse af Emnet. I Marine-Rundschau·s 
Januar Hefte 1935 slaas til Lyd for Anvendelse af (det 
til Dansk iøvrigt vanskeligt uversætlelige Ord} •• Seegel
tung• (svarer vel nærmest til Hævdelse paa Søen). Det 
vildledende ved Betegnelsen •Herredømmet paa Søen• er 
jo, at dette absolutte Begreb overmaade sjældent fore
ligger, fordi Herredømmet enten er bestridt eller lokalt 
eller temporært, og nu om Dage kan Herredømmet paa 
Søen trues baade fra Farer i Søen (Miner-Undervands
baade) og fra Luften (Luftfartøjer). Som Castex siger 
•Strategien er som et Sol spektrum•, der changerer fra 
det ullrarøde til det ultraviolette, og saaledes ogsaa med 
delle Begreb. 

I Kapitlet behandles endvidere de militærgeografiske 
Forholds Indflydelse, og dernæst paavises det, hvor lidet 
sandsynligt det er, al Bavets Overflade som Transport
vej vil blive erstattet af Luften eller af Havets Dybder 
t0ndervandstransporlskibe), derfor vil Herredømmet paa· 
Søen stadig være det essentielle. 

Som Modsætning til dette Begreb behandles nHave
nes Frihed•, og de Krav der særligt kan forventes gjort 
gældende i saa Henseende i første Række af neutrale 
Stormagter. 

Den folkeretlige Udredning Ondes nærmere behandlet 
i Kapitel 3. 

Med Corbett som Forbillede behandles derefter n Er
hverve I se af Herredømmet paa Søen•· Medens 
Corbett noget dogmatisk foreskriver de Fremgaog11maader, 
som den stærkere bør søge at bringe i Anvendelse 
{Søkamp og Blokade}, saa paapeger Forfatteren med 
megen Fynd og gode Eksempler, hvor vanskeligt det er 
at definere, hvem af Parterne der er den stærkeste. Paa 
ridderlig Vis fremdrages saaledes, at Svenskerne i mate-

T1d111<r. t. Sn111en. i06. Anrg. 25 
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riel Henseende var de stærkeste i Slaget ved Køge Bugt 
den 1. Juli 1677, men ikke desto mindre tabte Slagel 
bl. a. paa Grund af daarlig Føring og derfor kun havde 
et negativt Udbytte af al søge argørende Kamp. Bandle
maaden bestemmes ikke saa meget af hvem der rent 
objektivt synes stærkest, men af hvem der subjektivt 
anser sig for stærkest. 

Som saa fortræffeligt udtrykt af Admiral Jellicoe i 
hans Bog om Jyllandsslaget, saa er den stærkere oftest 
stillet over for den Vanskelighed at skulle formåa den 
underlegne Flaade til at lade sig udfordre til et afgø
rende Søslag. For at tvinge ham hertil kræ,·es, at man 
enten bringer hans f'laade, dens Baser eller Fjendens 
Handel i Nød, kort sagt, han maa tvinges ud i den Situa
lion, at ban har alt at vinde, men intet at tabe ved et 
afgørende Fremstød med sin Flaade. 

Nu om Dage maa .l,'oruden de tidligere kendte Me
toder regnes med Midlet ved Luftangreb at umuliggøre 
den fjendtlige Flaade dens Ophold i sine Baser, ligesom 
man tidligere ved Beskydning fra Landbatterier kunde 
gere den Helvede hedt (Port Arthur 1904). Saadanne 
Angreb maa man være forberedt paa lige fra l{rigsope
ralionerne indledes og derfor have sit Luftforsvar fuldt 
krigsberedt. 

Efter den Corbett'ske Recept følger derefter • B e -
stridande av Herrevalde til Sjos•, og de Metoder 
som den under I egne kan bringe i Anvendelse. Del 
fremhæves, at om end i\1aalet •at bestride• i og for sig 
indicerer noget •negativt•, saa er der intet til Hinder 
for, at Søkrig af denne Art føres offensivt. Om Meto
derne •Kleinkrieg• (mi nor atlacks, counterattacks - hnras
sing tactics) - paa Dansk bliver del mest rammende 
Udtryk vel •Spredte Angreb, -, og •fleet-in being• 
anstilles de alment kendte Betragtninger, og efler en 
historisk Gennemgang incl. Verdenskrigen udtnles: •Man 
saa bort fra Aarhundreders for ikke al sige Aarlusioders 
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Erfaringer, i Følge hvilke Søkrigen kræver en operativ 
Enhed en • Stotmassa •, i hvilken forefindes alle Søkri
gens Vaaben, og som er i Stand til under alle Forhold 
at optage og gennemføre Kamp med en fjendtlig Sø
styrke - dette Krav kan netop en Mængde lette og 
smaa Kampkræfter til Søs (la poussiere navale) a Id rig 
opfylde. • Del viste sig ogsaa under Verdenskrigen, al 
den tyske •Kleinkrieg• i 1914 kun gav maadelige Resul
tater og at Fjendens Modforanstaltninger mod Miner og 
' -Bande snart holdt den i Skak. Forfatteren konkluderer 

i, al den underlegne i Nutid og den nærmeste Fremtid 
bør tilstræbe at anvende begge Metoder •Kleinkrieg• og 
•Fleet-in being• kombineret i Sammenspil f. Eks. saa
letles: 

1. Offensiv Luft-, Undervandsbaad- og Minekrig frem 
til {og over) Fjendens Basisomraade, naar betimeligt 
i Samvirke med egen Hovedstyrke, samtidig hør 
Fjendens U-Baad og Minevirksomhed i saa vid mulig 
Udstrækning imødegaas ved •Rensning af egne sand
synlige Operationslinier og Søbandelsveje. 

2. Aktiv Krigsførelse med egen Hovedstyrke fornemme
ligst ved tætte men varierende Fremstød, idet der 
lægges særlig Vægt paa Mulighederne for Samvirke 
med egne Luft-, Undervandsbaads- og Minevaaben. 

Som historisk Eksempel paa en paa rette Maade 
tilrellelagt Søkrigsførelse af denne Art fremhæves Hoch
see0otle's operative Optræden i Løbet af Sommerhalv
aaret 1916. 

Som klart paavist af Forfatteren saa kræver imid
lertid denne Kombination af Metoder (Fleet-in being 
og spredte Angreb) en Flaade med taktiske opera
tive Enheder, der er sammensat ar alle Vaa
benarler og nøje afstemt i Typevalg. Vil Bevil
lingsmyndighederne ikke afse de fornødne Midler eller i 

25• 
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det hele gaa iod for delte Krav, ja saa ophører ogsaa 
Mulighederne for den underlegne i at anvende ,Fleet
iobeing• Princippet og Haabet om al opnaa Udligning 
ved spredte Angreb. (Kleinkrieg). 

Saa maa det stilles Befolkningen klart, at 
den ved selv at give Afkald paa en operalions
duelig Flaade har: 

1. Reduceret Sandsynligheden for at blive holdt uden 
for fremtidige Krige ved at formindske Risikoen for 
en Fredsbryder. 

2. I høj Grad øget Sandsynligheden for Neutrnlitets
kræokelser i vore Farvande, og derved for at krigs
førende selv tager sig til Rette uden Hensyn til 
vore Interesser. 

3. Afskaaret sig fra al vedligeholde Forbindelsen mel
lem vore Landsdele. 

4. Afskaaret sig fra at beskytte vor Søhandel og Fiske
riet i Hjemmefarvandene i Krigslid. 

5. Udelukket Betingelserne for at Krig kan holdes borte 
fra vore Farvande, I{yster, eventuelt vort indre Land
territorium. 

Fastholder vor Regering, Bevillingsmyndigheder og 
i sidste Instans Befolkningen ikke desto mindre deres 
Slandpunkt, bliver der intet andet tilbage end resolut at 
gaa ind for det direkte Kystforsvar med lokale 
Styrker og specielt dertil egnet l\faleriel. Det man saa 
maa bygge Søforsvaret op paa bliver: Flyvevæsen 
Motortorpedobaade - Undervandsbaade - !\finer og 
Mioestrygniogsmateriel og Kystbefæstningsanlæg. 

Efter tilsvarende Princip maatte vore Forfædre bygge 
vor Flaade op i Kanonbaadstiden, den Gang den var af
rustet af Englænderne, uden at de derfor tabte det Maal 
af Syne alter al bygge en operationsduelig Flaade op. 

Konsek\'enserne maa tages, at arbejde 
\'idere paa et strategisk forhaklet Grundlag 
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med Materiel, der hverken kan løse den ene 
eller den anden Opgave er Pengespild og ned
brydende for Tilliden indadtil og udadtil. Der 
maa fast Grund under Fødderne, og Maal og 
Midler maa svare til hinanden. 

2. Kapitel omhandler som nævnt S0krigens 
Mani og Midler. 

Først omtales de •mildere, Metoder, Statsmagten 
kan anvende, inden den tager det yderste Middel, Krigen, 
i sin Tjeneste. 

Der nævnes Underhandlinger, Voldgift, Retorsioner, 
Repressalier og Fredsblokade. 

I faa Ord omtales de forskellige Arter af Krige. 
Pladshensyn har antagelig ikke tilladt Forfatteren at ud
dybe delte Emne, der iøvrigt ogsaa er indgaaende og 
mesterligt behandlet i Corbett's Strategi, netop fordi 
Corbett klart trækker Væsensforskellen op imellem Sø
og Landkrige (ubegrænsede og begrænsede Krige - In
terventionskrige m. v.). 

I det korte Afsnit om S 0 krigens M aal tages Af
stand fra en for ,·idt dreven Doktrinarisme. Naar Maalet 
defineres som : 

•Al fremtvinge (opnaa) en Fred, hvorved Par
terne enes om at erkende det berettigede respektive 
det uberettigede i de politiske Krav, som opstilles 
fra begge Sider•, 

saa forekommer denne Definition mig noget virkelig
hedsfjern. 

Krigens Maal forekommer mig slet og ret at være: 

&At fremtvinge en Fred hvorved opnaas de 
bedst mulige Vilkaar., 

Søkrigens Midler deles i to Afsnit Handelskrig 
og Landgangs fore tagende r ((herskeppningsfOretag). 
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I Afsnittet om Han de Is krig nævnes enkelte histo
riske Eksempler specielt fra Verdenskrigen, og Kon
klusionen er den samme, som allerede Maban kom til, 
at vel er Bandelskrig el yderst generende Middel i den 
underlegnes Haand, men den fører aldrig til det ende
lige Maal: at vinde Krigen, og som Regel ebber den ud 
og taber i ({rafl over for Fjendens Modforanstaltninger. 

I Afsnittet om oOverskeppningsforetag« fæstner For
falleren sig først med fuld Ret ved den uklare Termino
logi, som forefindes paa dette Omraade, og ikke med 
Urette er han en Modstander af Betegnelsen • Land
gangsforetagender• (Landstegningsforetag), fordi, hævder 
han, det giver det misvisende Indtryk, at Landgangen 
er det vigtigste og sværeste Moment i hele Foretagendet, 
medens det langt snarere er Overførslen over Søen til 
Landgangsstedet ar den Arme, som skal sættes i Land. 
I dansk Terminologi søges indført at benævne • Over
skeppningar • til forsvar c t l{yst, • Landgangsforetagen
der•, og til uforsvaret, •Troppeoverførsler•; men en 
vedtaget Terminologi tiltræoges i all Fald. Efter Frem
dragen af forskellige historiske Eksempler, der i alt 
væsentligt er tidligere kendt og benyttet (russisk-japan
ske Krig; spansk-amerikanske l{rig; Dardanellerforeta
gendet 1915 m. 0.) fremføres (Pag. 78-79) Argumenter 
for . at et Overskibningsforetagende nu er forbundet 
med saa stor Risiko , at det overhovedet ikke 
lader sig iværksætte, saafremt Modstanderen 
- omend underlegen - besidder en virksom, 
veløvet og af moderne Enheder sammensat 
Flaade. 

Men siger Forfatteren, dette har kun sin Gyldighed, 
hvis Transportvejen er saa lang, at der er Sandsynlig
hed for, at Forsvareren kan bringe sin Hovedstyrke i 
Aktion, i modsat Fald nærmer Foretagendet sig til en 
Flodovergang, og saa. er det først og fremmest l(yst
artilleriformalioner i Samvirke med Luftstyrker og lokale 
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Søstyrker, der skal gribe ind, idet Hovedstyrken dog 
naturligvis skal stelle dem sansnart ske kan. 

Til Slut gøres Rede for Forberedelse og Komman
doledelse, her lilraades det engelske Princip med delt 
Kommandoledelse og al Vægt lagt paa Samarbejde. 

Det 3. l{apitel - sædvaneretslige Regler for 
Søs t ri d s kræfternes Anvende Ise i II rig - er et 
særdeles værdifuldt Sammendrag, som det varmt maa 
anbefales enh\·er Søofficer at gennemlæse. Desværre til
lader Pladshensyn ikke i denne Anmeldelse blot tilnær
melsesvis at kommentere det lødige Stof. 

Efter at have trukket Hovedlinierne op for Reglerne 
for Land-, Sø- og Luftkrigsførelse under Henvisning til 
Konventioner og Konferencer og omtalt Folkeforbunds
sanklionerne, behandles følgende Emner i folkeretlig Be
lysning. Minekrig - Blokadeins litulionen - Kontraban
debegrebet - Behandling ar fjendtlige Handelsfartøjer til 
Søs - Debandling af neutrale HandelsfartøJer til Søs, 
og Angrebsformer mod Handelsfartøjer i krigsførende 
Bavne. 

Under Reglerne for Anvendelse af Miner hen
ledes bl. a. dels Opmærksomheden paa, at Sverige hver
ken bar undertegnet eller ratificeret denne Konvention, 
og endvidere paapeges den Mangel, at der savnes regu
lerende Bestemmelser om Mineudlægning i aaben Sø, 
idel Tyskland paa Haagkonferencen i 1907 modsatte sig 
Forslagene herom. 

Efter at have defineret Blokadebegreberne Or
logsblokade, Handelsblokade, Nær- og Fjæroblokade om
tales de gældende Overenskomster (Pariserdeklarationen 
af 1856) og Sædvanerelslige Bestemmelser (Londonderde
klaralionen af 1909) med Redegørelse for Forskellen i 
de angelsaksiske og kontinentaleuropæiske Synspunkter, 
men da. de moderne Blokadeformer og Blokaderet har 
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værel indgaaende behandlet her i Tidsskriftet's Juli og 
August Hæfter 1934 i Orlogskaptajn cand. jur. Rohbeck's 
Behandling af Dr. Martini's Skrift, skal det anbefales at 
sammenholde disse med Kaptajn Landqvist's Fremstil
ling, da man derved faar en alsidig Belysning af Nulids
problemeroe. 

l{rigskontrå.bandetrafik defineres som Trans
port ad Søvejen af til Krigsførelse anvendelige Varer, 
som tilføres Fjenden (har fjendtlig Destination). I korte 
Træk opridses den britiske Kontrabandepolitik under Ver
denskrigen og dens Afskygninger •Kontigentering• eller 
•Rationering• af de neutrale Lande, og Vanskeligheden 
fremhæves i det hele ved, at fastsætte folkeretlige Regler 
for Kontrabandelister i moderne Krige i Betragtning af 
den tekniske Udvikling og af [{rigenes Karakter som 
Folkekrige. (I Praksis kan alle Varer stemples som Kon
trabande). Det nævnes, at under Verdenskrigen blev del 
Praksis, at selve Fartøjet, der f11rte KontrabandetJarer, 
blev konfiskeret, dersom disse i Værdi, Vægt, Rum eller 
Fragt udgjorde mere end Halvdelen af Lasten (London
derdeklarationens Art. 40). 

Vedrørende Behandling af fjendtlige Ban
delsfartøjer til Søs nævnes blandt andet, at det ikke 
lykkedes Juristkommissionen i Baag 1922-23 at fast
sætte Bestemmelser om Opbringelse ved Luftfarløjert og 
at neutrale Fartøjer i visse Tilfælde (f. Eks. oaar de mod
sælter sig Visitation eller konvoyeres ar fjendllige Krigs
fartøjer eller begaar neulralitelsstridige Handlinger), kan 
behandles som fjendtlige. Der er forskellige Opfattelser 
af, i h'iilke Tilfælde del er berettiget at sænke fjendt
lige Bandelsfartøjer, men der turde være Enighed omt 
at alle ombordværende Personer først skal bringes i Sik
kerhed. Ved Washingtonkonferencen 1930 og den senere 
5 Magts Konference fastsattes ogsaa Regler for U-Baade, 
hvori der toges skarp Afstand fra den tyske Fremgnngs
maade under Verdenskrigen. Del fremhæves, at fjendt-



Nogle af Søatrateglena Grundprincipper. 365 

lige Handelsfarlejer ubestrideligt har Ret til at gere 
Modsland mod Visitering og Opbringelse, ja endog er 
berettiget til at erobre andre Farløjer. Der gives nogle 
interessante Oplysninger om Armering og Beskyttelses
foranslaltninger i engelske Handelsskibe under Verdens
krigen. 

(5,887 indrettedes til Opstilling af Kanoner, af disse 
var der ved Krigens Slutning 4,079 tilbage. Det sam
lede Antal Kanoner, der anvendtes til Handelsflaaden, 
var 6,067. Ved lfrigens Slutning var der opstillet 681 
Dybdebombekastere i 350 Handelsskibe. 4005 var ud
rustet med Taageudviklingsapparater og 3000 med Para
vane!!). 

Men netop dette, at fjendtlige Bandetsfartøjer man 
armeres og forsvare sig i Forbindelse med Luflvaabenets 
Udvikling, gør del mere end tvivlsomt, om de tyske 
U-Baad's Metoder ikke lrods alt vil finde Efterligninger 
i Fremliden. 

løvrigt forekommer det mig, at der for Fuldstæn
digbeds Skyld savnes en Omtale af den folkerellige 
Diskussion om Armering af Bandelsfartøjer, Kaper
krig m.m. 

Dernæst Cølger Behandling af neutrale Han 
delsfartøjer til Søs. En krigsførende Magts Orlogs
farlejer bar som bekendt Ret til paa Krigsomraade at 
visitere ethvert under neutralt Flag sejlende Privat- og 
Slatshandelsfartøj for at undersøge, om det kan opbrin
ges (d. v. s. hvorvidt det ejes af Fjenden, medfører Kon
trabande, er Blokadebryder eller handler neutraliletsstri
digt). Forfatteren nævner derefter Fremgangsmaaden ved 
Visitation og anfører, at det, særlig efter Verdenskrigens 
Praksis, maa anses for tilladt at bringe et Skib i Havn 
i dette Øjemed. Det bemærkes, at denne Praksis giver 
visse Muligheder for, at U-Baade og Luftfartøjer kan 
dirigere neutrale Bandetsfartøjer hen til egne Søstrids
kræfter eller i Bavn for Visitation, Undersøgelse eller 
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Opbringelse. Der gøres derefter Rede for, hvad der for
staas ved grovere Art af • neutralitetsstridig Understøt
telse•, som kan medføre, al et Ban delsfartøj behandles 
som fje11dtligl Fartøj, herunder skal fremhæves, paa 
aabenl Hav at udsende radiotelegrafiske Oplysninger, be
stemt til Fjenden, angaaende Søstyrker eller Operationer. 
I f'orlsællelse heraf opføres de Forhold, der berettiger 
til Opbringelse af et neutralt Fartøj. 

Dernæst anføres at neutrale Magter bar Mulighed 
for al sikre sine Fartøjers lovlige Trafik ved at udnylle 
Konvojinstitutionen. England har ganske vist kun 
yderst undtagelsesvis erkendt neutrale Magters Ret til 
ved IConvojering at fordre Fritagelse for Visitation, men 
denne hævdes af de kontinentale Magter, og at dømme 
efter •International law for naval officers. 3 Oplag 1928, 
er U. S. A. af samme Opfattelse. 

Om det berettigede i at sænke neutrale i aaben Sø 
anføres den alment gældende folkeretlige Opfattelse og 
Admiral Castex Anvisning til al komme uden om denne 
ved at erklære Omraader for ({rigszoner, brnri der vil 
blive ført • belligerence renforcee • (kendt fra Verdens
krigen). 

Mindst lige saa interessant er Behandlingen af Em
net: Angrebsformer mod Handelsskibe i krigs
førende Bavne. Heri gennemgaas de gældende og 
foreslaaede folkeretlige Bestemmelser for Angreb fra 
Land, S0 og Luft (saaledes Bestemmelsen for Landkrigs
førelse Baag 1907 Art. 25, og for Bombardement fra 
Søsiden Haagkonventionen IX; 1907 Art. I, hvis Pkt. 2 
dog ikke er ratificeret af alle Magter bl. a. ikke nf Tysk-· 
land; for Bombardement fra Luften henvise!! lil Art. 25 
i Baagkonvenlionen om Landkrigsførelse i hvis franske 
Tekst anføres: • il est inlerdit d'attaquer ou de bom
barder par quelque moyen que ce soil des villes, 
villages, habitalions ou båliments' qui ne sonl pas de-
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fendus •, og dernæst nævnes de Regler som Jurislkom
miteen i Baag 1922-23 bragte i Forslag). 

Hvad nu specielt Bavne angaar saa konkluderes i: 

1. Landstridskræfter maa kun bombardere (angribe) 
forsvare de Bavne, som tillige er Stæder, Byer o.s .v. 

2. Sestridskræfler, maa kun bombardere forsva
rede Havne, Stæder etc. men maa ogsaa i ikke 
forsvarede Ha\'ne bombardere visse særligt an
givne militære Objekter, blandt hvilke Handelsfar
tejer dog ikke er nævnt. 

3. Luftstridskræfter. AngrebsvirksomhedmodBavne 
etc. er foreslaaet begrænset i Lighed med de gæl
dende Regler for Søstridskræfter. 

Som fremgaar af det nævnte, og som ogsaa anført 
af Forfatteren, omhandler hele Kapitel 3 nærmest folke
retlige Emner; det er imidlertid ganske ubestrideligt, at 
disse paa mange Omraader man iodgaa i det strategiske 
Studium, og det forekommer mig overordentlig fortjenst
fuldt, at Kaptajn Landqvist har medtaget dette Stof i sin 
strategiske Afhandling. Men - vice versa - vilde det 
være ønskeligt, om de Folkeretskyndige var mere for
trolige med Søkrigens Art og Midler, og de Bestræbelser 
der for Tiden er oppe i Retning af at bringe de folke
retlige Teorier mere i Overensstemmelse med Realite
terne i moderne Krigsførelse mna opmuntres; thi Folke
ret maa fuldt saa vel som Strategi bøje sig efter Søkri
gens Kaar og Krav. 

I det 4. Kapitel, der omhandler Særlige Om 
stændigheder der indvirker paa Søkrigsførel
s en, vender vi alter tilbage til det rent strategiske. 

Pladshensyn nødvendiggør, at jeg i alt væsentligt 
indskrænker mig til al give en Oversigt over Indholdet. 
Efter en Indledning, h\'ori nævnes hvilke Faktorer som 
andre strategiske Forfattere mener bør medtages under 
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delle Emne, inddeles Stoffet i - Friktionen i l{rig -
Søkrigsskuepladsens ICarakter som •plan Flade• - Under
lagets Flydeevne og Bevægelighed - Geografiske og 
topografiske Faktoi:er - Betydningen af J{ystliniens Art 
- Betydningen af Farvandsindsnævringer og Dybdefor
hold - Meteorologiske og Klimatologiske Faktorer -
Økonomiske og industrielle Faktorer. 

Som et Eksempel paa Skrinets livlige og letfattelige 
Fremstilling af Problemerne skal citeres nogle Bemærk
ninger om Vurdering af Materiel, hvor Talen er om 
OvP.rlegeohed eller Underlegenhed. Der skri\'es: 

• Enhver Enhed selv den mindste (f. Eks. Motorlor
pedobaade) kan saaledes teoretisk set sænke enhver 
anden Søkrigs-Enhed selv den største. Værdiforskellen 
mellem de forskellige Arler af Enheder bestaar egentlig 
deri, at de store Enheder (Artillerifartøjerne) kan præ
stere Maximum ar Slagkraft under de allerfleste ydre 
Forhold og har en betydelig Levedygtighed, Udholdenhed 
i Kamp og Modstandskraft - de bar med andre Ord bande 
en jævn og en hej Præstationskurve; medens de andre 
Enheder kun kan præstere Maximum af Slagkraft under 
visse ganske specielle ydre Forhold og de har ringe 
Levedygtighed, Udholdenhed i Kamp og Modstandskraft 
- de har med andre Ord en ujævn Præstalionskurve, 
som er karakteristisk ved at løbe op i en Spids.a 

Hvad angaar Forholdet imellem et Fartøjs offensive 
og defensive Egenskaber - her nævnes den engelske 
(Lord Fisher) og den tyske (Tirpitz) Forskel i Opfat
telse - er Forfatteren en Tilhænger af den sidste, fordi 
Underlaget bør kunne holde længere end Vaabnene, og 
saa længe el Fartøj flyder og kan bevæge sig, saa længe 
er der Mulighed for at bringe det i Havn og reparere 
det, og en Reparation foregaar meget hurtigere end en 
Nybygning. 

I Arsnittet om • Farvandsindsnævringer og 
Dybdeforhold• omtales Danmarks og Sveriges ind-
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byrdes militærgeografiske Beliggenhed med Eksempler 
fra vor Søkrigsbistorie, og det paavises, al Militærgeo
graflen var i Danmarks Favør, fordi den danske Flaade 
stedse kunde operere paa de indre Linier imod den 
Svenske (1644; 1677 og 1710-1719). Med Henblik paa 
Nutid og Fremtid udtales, at en Krig mellem Sverige og 
Danmark er utænkelig, men ikke desto mindre har dansk 
Territorium (specielt Sjælland) sin store Interesse, lhi: 

•Hvis en fremmed Magt okkuperer Danmark og op
retler større Baser for Sø- og Luftstridskræfter, medfører 
dette hejst alvorlige Følger for Sverige. Vigtige Krigs
begivenheder vil udspilles nær ved den danske l(yst, 
hvorved der sandsynligvis vil opstaa Vanskeligheder \'ed 
at forskyde svenske Søstridskræfter mellem Syd- og Vest
kyst og ved at udnytte Handelsvejene i den sydlige 
Østersø og i Nordsøen.« 

Som en af Verdenskrigens vigtigste Erfaringer frem
bæ,·es Nødvendigheden af den økonomiske og iod u
striel le Forberedelse. (Anmelderen: Da Danmark er 
et af de Lande, der utvivlsomt har de færreste Resour
cer i saa Henseende tiltrænge& paa delle Omraade et 
meget betydeligt forberedende Arbejde og en Organisa
lion i Lighed med den, der findes i andre Lande bl. a. 
i Sverige). Grundtanken ved Organisationen og Udbyg
ningen af det økonomisk-industrielle Forsvar bør være 
,business as usual• el Udtryk, som indeholder en langl 
dybere Sandhed end det .stod den Baodlende klart, som 
rørst anvendte delle Motto paa el Skilt over sin af tyske 
Krydsere sønderskudte Bulik. 

Det er intet Under, al det 5. Kapitel om Flyve
vaahnet og de maritime Strid11kræfter er et afde 
fyldigste, thi dels hører det til Søstrategiens nyeste Fel
ter, og dels har der i Sverige som bekendt været en 
bitter saglig Strid om Flyvevæsenets Betingelser for at 
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løse maritime Opgaver. (Jvfr. Komrnandørkapteu Giron's 
fortræffelige Artikel: •Dragkampen mellem fOrsvarsgre
narna• i svensk Tidsskrift for Sø,·æsen's 4. Hæfte 1935). 
Afsnittet bliver derfor ganske naturligt et polemisk Ind
læg og mister noget af Skriftets øvrige objektive og 
kølige strategiske Præg. I Striden Luflvaaben kontra 
Krigsskibe fremrøres jo blandt andet den Paastand, at 
Krigsskibe, specielt lil Ankers, vil være el forholdsvis 
værgeløst Bylte for Angribere fra Luften, og at de store 
Omkostninger til l{rigsskibe derfor ikke svarer Regning. 
Herom siger Forfatteren: oBvad angaar l{rigsskibes sær
lige Saarbarhed skal yderligere bemærkes, at de udgør 
dimensionærl meget begrænsede Maal, at de har Be
vægelighed, al de større af dem er pansrede saavel hori
sonlall som vertikalt og i øvrigt er bygget til at taa\e 
stærke Paavirkninger, samt al de alle er forsynet med 
Luftskyts, som ofte er saa kraftigt, at et I{ rig s skib 
nærmest kan betegnes som en •Luftfæstning• I 

Pendulet, der svinger mellem de yderliggaaende Op
falleiser af Luftangreb og Luftforsvar, tlr i stærke Sving
ninger; men med Tiden falder det i Ro; naar el nyt 
Angrebsmiddel fremkommer, tager det altid Tid at skabe 
l\fodforaostallninger. (Panser - Minestrygning - Bund
sikring - Anli-0-Baad's Foranstaltninger - Gasmasker 
o. s. v,). 

Selvom Flyvevaabnet besidder fortrinlige Egenskaber, 
Hurtighed, Manøvredygtighed og Evne til al bevæge sig 
i den tredje Dimension og kan angribe og bevæge sig 
baade over Sø- og Land, saa kan det ikke •erobre• og 
ikke •besætte•, det kan ikke gennemføre Operationer, 
som kræver Stillestaaen i Rummel eller Sammenhæng i 
Tiden, og dets Aktionslid (ikke Aktionsradius) er be
grænset. Og selvom dets Særegenskaber saa.ledes be
rettiger til at kalde det • det tredje Vaaben •, saa er der 
mangt og megel i dets Anvendelse, der staar maritime 
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Forhold nær, og Luftstrategien maa siges at være nær
beslægtet med Seslralegien. 

De Maal som de maritime Lunstridskræfter eæl\es 
ind imod, er de samme, som kan angribes af ({rigsskibs
materiel, men dels bereder Sigtbarbedsforhold Luftfar
tøjer større Vanskeligheder, navnlig da •·1yvetiden er 
begrænset, dels er der visse operative Opgaver, som 
Minestrygning, de ikke kan løse, og endvidere er deres 
Angrebschancer overfor mindre og hurtige Fartøjer, 
navnlig hvis disse bar Luftværn (Jagere, Torpedobaade, 
Minestrygere m. 0.) minimal. 

Hvad angaar Angreb paa større Fartøjer saa omtales 
først To r p ed o angreb. Risikoen for den angrebne 
ligger et Sted imellem Jager- og U-Baad's Angreb. 
Jager n n grebet foretages i Reglen paa langt Bold og 
derfor med Torpedoerne indstillet til lav Fart, men disse 
Torpedoer har i Reglen stor Virkning {53 cm Torpe
doer). Luft angreb foregaar paa klos Bold og med 
Torpedoerne indstillet til høj Fart, men disse Torpedoer 
har i Rr.gleo middelmandig Virkning (45 cm Torpedoer). 
Torpedoplanet er udsat for Modvirken før og under An
greb. Ondervandsbaadsangrebet foregaar paa nært 
Bold og med Torpedoerne indstillet til høj Fart, disse 
Torpedoer har i Reglen stor Træffevirkning {53 cm Tor
pedoer). U-Baade kan undgaa Modvirken før og under 
Angreb. Endvidere bør tages i Betragtning, al den en
kelle Jager eller U-Baad samtidigt kan udskyde et større 
Antal Torpedoer end det enkelte Torpedoplan, en Jager
eller U-Baadsdivision svarer i denne Henseende omtrent 
til en Flotille Torpedoplaner. 

Hvad angaar Bombeangreb eaa foreligger der 
mindre klare og let fattelige Udgangspunkter for at komme 
til Klarhed over Angrebschancerne. Man kan ganske vist 
teoretisk beregne hvilket Antal Bomber, der kræves for 
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at træffe et Maal af en ,·is St0rrelse og kommer derved 
Lil det Resultat, at der kræves flere hundrede Bomber 
for al træffe et Maal af Transportskibs Størrelse. Paa 
den anden Side ved man, at det tyske svære Artilleris 
Træfferprocent i Jyllandsslaget var 3,33 °;o mod hurligl
gaaende Maal paa stor Kampafstand. Resultatet heraf 
synes derfor indtil videre al maatte blive, at større Far
tøjer under Gang kan træffes med betydelig større Sik
kerhed og paa langt større Afstand af det svære Fartøjs
artilleri end af Bombeluftfartøjer (ved Højdekastning). 
Metoden med Styrtekastning giver ganske vist større 
Træffesandsyoligbed end Højdekastning, men ved Styrte
dykning • Rutsjen langs Kuglebanen• ned til en lav Højde 
har Luflmaskinskytset ogsaa væsentlig større Træffesand
synlighed. 

Dernæst omtales Bombens mindre Anslagshastighed 
end Arlilleriprojeklilers, og Spørgsmaalet om Angreb paa 
stilleliggende Skibe besvares derhen, at mån dels i Frem
tiden vil lægge mere Vægt paa det artilleristiske Luft
forsvar ved Baser og endvidere her have deL flyvende 
Luftforsvar ved Haanden. Men det fastslaas, at in let 
Orlogsfartøj og ingen Kystbefæstning kan 
anses for fuldt moderne, saafremt det middel
svære og lette Artilleri (Maskinskyts indbe
fattet) ikke er indrettet til lige saa vel at 
kunne beskyde flotiller i I.uften som Flotiller 
p a a Vandel. Kun det svære Artilleri maa fremtidig 
indtil videre reserveres for de store Skibsmaal. 

Der skildres derefter de Vanskeligheder, der er ved 
at eklairere, forberede og planlægge et Luftangreb i større 
Slil paa Styrker i fjendtlig Bavn eller Basis (en langt 
vanskeligere Operation end at bombardere en Storby) 
og et Afsnit over Flyvevæsenets opernli\•e Mulig
heder i Søkrig konkluderer i, at Flyvevnabnel alene 
ikke er i Stand til at bestride eller opnaa, endnu mindre 
at udøve, Herredømme til Søs. Bertil kræves ogsaa 
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(og i overvejende Grad) Søstridskræfter, som kan stryge 
og uskadeliggøre Miner, lokalisere og angribe Under
vandsbaade, angribe Søstridskræfter af enhver Art 
{indbefattet Troppetransportfartøjer) saavel Dag som Nat, 
og overhale Handelsfartøjer lil Søs i Overensstemmelse 
med de derom gældende Regler, alt sammen Opgaver 
som l,uflfart0jer slet ikke eller kun i ringe Grad kan 
bestride. 

Det er før nævnt, at Begrebet ,Herredømmet paa 
Søen• oftest maa anvendes med Modifikationer; endnu 
mere problematisk maa Begrebet •Herredømmet i Luften• 
siges at være, saafremt begge Parter i det hele raader 
over et nævneværdigt Flyvevæsen, og der derfor i det 
hele er noget at strides om og med. 

Vi ved jo, at ved • Berred0mmet paa Søen, forstaas 
først og fremmest •Herredømmet over Forbindelsesveje• 
(militære og kommercielle). Men der kan i eodnu ringere 
Grad i Luften end paa Søen tales om Forbindelsesveje, 
og den kommercielle Tra0k i Luften er i alt Fald 
endnu uden videre Betydning (f. Eks. for en Nations 
Ernæring), ej heller til større Invasionsforetagender, hvor
til bl. a. kræves tungt Materiel, kan Luftvaabnet endnu 
komme i Betragtning. 

Men naturligvis kan man i højere eller mindre Grad 
beherske Luften; og dette kan bl. a. udnyttes til Angreb 
bag de militære Fronter; og Luftkrigsførelse kan i det 
hele paa forskellig Maade medvirke til at tvinge Fjenden 
til at opgive Krigen. 

Som Følge af Luflmateriellets Art og Luftens Karak
ter saa er • Herredømmet i Luften• i alt Fald i endnu 
højere Grad end Herredømmet paa Søen begrænset i 
Tid og Melhoder. 

Spørger man nu om hvilken Betydning Herredømmet 
i Luften har for Krigsførelsen, og hvilken flolle det 
spiller, om eget Flyvevaaben er i Stand Lil aktivt at 
bestride Herredømmet i Lurten over for en Fjende eller 

Tld11kr, I. S0T■H11. 108. Aug. 26 
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i beds le Fald at erh,•erve sig delle Berredømme, saa 
besvarer Forfatteren dette derhen: 

I første Række vil egen Efterretningstjeneste 
derved bli,•e saa meget sikrere, hvilket igen vil sige, at 
egne Operationer kan udføres saa meget mere over
rask1mde og med meget større Chance for godt Resultat, 
og egen Tryghed bliver saa meget større. 

Mea ydermere vil Overlegenhed i Luftkrigen ogsaa 
i sig selv betyde, at man kan skærme sig mod Luftangreb, 
blandt andet ved al bolde sig Luftbasering rra Livet og 
samtidig selv være i Slaad til at rette Angreb paa Objekter 
ar Betydning for Fjendens Søkrigsførelse. 

Men det fremhæves, at Doklrioen om, al egne Luft
stridskræfter først og fremmest skal angribe Fjendens 
Luftbaser ikke bør .tages for doktrinært, del det gælder 
om er paa bedst mullge Maade at ødelægge Fjendens 
Luftstridskræfter og uskadeliggøre disses Personel, og det 
kan eventuelt gøres paa mere formaalstjenlig Maade end 
ved at sætte store samlede, risikable Angreb jod paa 
relativt fjærnt beliggende og vel forsvarede l,uftbaser. 

flet paavises derefler, hvorledes Overlegenhed i Luften 
paavirker Flaadematerieltets Operationsfrihed og 
kan være af overordeallig Betydning for dea underlegne, 
baade hvor det drejer sig om Fremstød, rettidig Retraile, 
Rokeringer og Forskydninger, Gennemførelse af Bandels
trafik, Minestrygninger, Mioeudlægninger og ikke mindst 
for U-Baad's Bevægelsesfrihed i Overfladen og for Op
dagelse af U-Baade. 

Flyvevæsenet er et aldeles uundværligt Led i Sø vær
ne l s Forsvars kraft og herom siges : 

Flaadeslridskræfteroee Afhængighed af 
Luflstridskræfterne kan bedst kendetegnes ved 
at drage Parallellen med Flaadeetridskræfternes 
Afhængighed af l{ystbefæstningsanlæg. Intet 
La.od, hvor stærk en Flaade det end mader over 
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eller har raadet over, tør eller har turdet un<J
lade til Flaadens Beskyttelse at opbyggl' eller 
al opretholde Ba,ser (Basisomraader) bef~stet 
mod Angreb ude fra. 

Diue Uystbefæstningsanlæg tjener i Reglen 
samtidig adskillige andre Formaal, saasom at 
beskylle værdifulde Handelsbavne, Omraader 
udsatte for fjendtljg La,ndgang m.m. Paa til
svarende Maade tør fremtidig jn__gen Magt und
Inde ved Organisation og ved Planlægning af 
sit Luftrorsvar og sil Flyvevæsen al tage Hen
syn til, at Flaadestridskræfterne (hvor stærkt 
Luftværn de end har om Bor~ nf forskellig Artl 
man kunne paaregne Støtte, Bistantl eller Sam
virken samtidig med al Luftstridskræfter ogsaa 
maa tjene andre mindst lige saa vigtige For
svarsopgaver. 

Hvad Flyvevaabnets Betydning for Flaade
stridskræfternes Angrebskraft angaar, saa maa 
det erkendes, at man paa dette Omraade endnu har 
ringe Video eller Erfaring. Meget taler dog for at 
Flyvevaabnet under visse Forhold vil kunne udnytles 
taktisk i Sammenspil med andre Flaadedele og dervi,d 
øge Angrebschancerne (Anm.: Mærkeligt nok tales hver
ken her eller andet Steda om Taageudlægning fra Luft
fartøjer, men kun om Torpedo- eller Bombeangreb og 
Artilleriobservationstjeneste). 

I et efterfølgende Afsnit behandles Luftstrid s -
kræfternes Afhængighed af Flaadestridskræf
terne der igen belyses i 3 Underafsnit: Geografiske 
Forhold, Efterretningsvirksomhed og ll:amp
virk5omhed. 

Først hævdes, at da Luftbaser oprettes paa Land 
eller i Farløjer, kræves der Flaademateriel i Forbindelse 

26• 
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med l{ystdefensionsværker til at forsvare Landet eller 
Hangarfartøjerne, saaledes bl. a. til at forhindre Fjenden 
i at indrelte fremskudte Baser paa Øer el. a. S. Paa 
tilsvarende Maade kræves der ogsaa Flaademaleriel til 
al oprette og oprelholde fremskudte offensive Baser. 

Hvad Efterretningstjenesten angaar saa maa, 
for at denne kan virke under alle Forhold, Skibs- og 
Luftmateriel snpplere hinanden, og Skibsmateriel og 
l{ystbefæstningsanlæg kan være uundværlige Replipunkter 
for Luflvaaben. 

For l,uftstridskræfternes Kampvirksomhed 
er del af overordentlig Betydning, at Luflværnsarlilleriet 
i videst mulig Udstrækning er ukampdygtigt eller ikke 
kan besættes, naar Luftangrebet sættes ind, og delle vil 
kunne være Tilfældet, naar Skibe har været eller er 
indviklet i ({amp med andre. Er Skibe beskadiget saa
ledes, at deres Manøvreevne og Fart er nedsat øges 
Luftangrebets Chancer yderligere. 

Som l{onklusion fremhæYes, at begge de opera
tive Enheder til Søs og i Luften behø,·er hin
andens Støtte og fuldstændiggør hinandens 
Virksomhed, men ingen af <lem kan alene løse 
alle de ved S0krigsf0relsen foreliggende Kamp
opgaver. 

Det sidste og 6. ICapilel omhandler Mennesker og 
Materiel. 

Selv om vel faa moderne Strateger vil gaa saa vidl 
som Napoleon, der erklærede, at i Krig var del de 
moralske Faktorer, der for de tre Fjndei:lele gjorde 
Udslaget, saa synes den fra Tidernes Morgen kendte 
Sandhed, at Mennesker og ikke Skibe kæmper, særligt 
at maalle fremhæves ikke mindst i vore Tider, hvor 
man er saa ivrigt beskæftiget med at udfinde Formler 
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for de materielle Faktorer til Anvendelse ved Flaadebe
grænsnings- og Nedrustningsberegninger. Intet skader 
vel netop Tillideo til Flanden mere, end Menigmands 
Forestilling om, at den der er underlegen i materiel 
Henseende til Ses, ikke har nogen Udsigt li! at kunne ud
relle noget (jvfr. Modstanden mod vore Artilleriskibe). 

Men lige saa vigtig som Personellets Uddannelse 
og Moral er, lige saa afgørende er det, at Ledelsen i 
Fred og Hrig er fyldestgørende organiseret og besidder 
den fornødne •force de volonte et d'inlelligence• (Foch). 
I denne Forbind~lse nævnes de meget vigtige Organi
sationsændringer, der maatte foretages i de krigsførende 
Landes Overledelser. 

I Slutningen af dette Kapitel paavises det, hvor 
afgørende det er, al man tilstræber at opretholde og 
udvikle Personellets Tillid til sig selv, til sine Vaaben 
og til sin Ledelse, endvidere dets gode Humør, dets 
psykiske og fysiske Spændslighed og Udholdeobed og 
dets Fortrøstning til et godt endeligt Resultat af Krigen. 
Derfor hør der lægges største Vægt paa, at Mandskabet 
ind0\'es, underholdes og underbringes paa tilfredsstillende 
og tidssvarende Maade. 

Naar der er lagt Beslag paa saa meget af Tids
skriftets Plads lil denne Anmeldelse, er det i og for sig 
uden at Anmelderen gør sig Haab om, at man alene 
ved at læse denne kan høste et Udbytte, der svarer til 
Skriftete Værdi; men udelukkende for at Læseren kan 
faa Lyst til personligt al gøre sig bekendt med denne 
Afhandling. 

Som nævnt i de første Bemærkninger, er der store 
Afsnit i Strategien, der ikke er behandlet, specielt af 
den operative (anvendte) Strategi, saasom Blokadeformer 
- Eklairering - Basering kort sagt det Overdrev af 
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Strategien, der ligger Taktikken nærmest, det er i første 
Række den folkeretlige og krigsfllosoflske Side af Søstra
tegien, der er taget op til Behandling; samtidig med 
har Luftvaabnet fundet den Plads, der lilkommer det. 

For enhver dansk Seorficer, der giver sig af med 
strategiske Studier, er Marinlitteraturforeningens 39. Skrift 
en overordentlig værdifuld Haaodbog, hvormed vi ønsker 
Mårinlltleraturforeningen og r<aptajn Lnndqvist til Lykke. 



Østersøstaternes maritime Interesser. 1) 

Af Redaktør Sven Da Ih o ff-N I e la en. 

Den økonomiske Krisetilstand og uophørlige politiske 
Uro, der i en Aarrække har holdt Verden i Aande, bar 
medført væsentlige Forandringer i flere af de Forhold, 
der afgørende indvirker paa Østersøens Rolle i det mel
lemfolkelige Samkvem. Selv om Stillingen ved Østersøen 
kun er en ringe Bestanddel af de nye Tilstande, den 
store Krig bar skabl, er der til Gengæld intet Steds paa 
Europakortet sket saa gennemgribende Forandringer som 
her, hvor helt nye Kræfter, som Førkrigstiden ikke kendte, 
har faaet medbestemmende Indflydelse paa fremtidige Til
dragelser ved delle Farvand. Som Følge heraf vil der 
sikkert endnu gaa nogen Tid, før den almindelige Si
tuation vil være saa vidt afklaret, at de forskellige nye 
Faktorers Betydning og Indsats nogenlunde lader sig 
præcisere, og de efterfølgende Betragtninger skal derfor 
blot tjene til o.t belyse den i Øjeblikket foreliggende 
Situation og gøre Rede for de politiske Forskydninger 
og vigtigere Forandringer i merkantile Forhold, som 
Stillingen ved Østersøen i de seneste Aar er undergaaet. 

Handelsvejene over Østersøen. 

Omiddelbart ener de østballiske Nationers Frigørelse 
fra Fremmedherredømmet var det, som mange endnu vil 
erindre, en almindelig udbredt Opfattelse, at de nye 
Østersøstater med deres gode Havne og fortræffelige 
Kommunikationer til forskellige Dele af Rusland vilde 
komme til at spille en fremragende Rolle som Basis for 
fremlldlg Bandelsvirksombed paa de østeuropæiske Mar-

1) Indleveret medio Juni d. A. 
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keder. Man forestillede sig del store Rusland med dets 
halvandethundrede Millioner varehungrende Indbyggere 
som en uhyre Konsument af Vesteuropas og Amerikas 
Produkter, en Forestilling der ogsaa dannede Grund
laget for den i sin Tid meget populære Tale om Køben
havn som •Østersøens Stabelpladsu. Disse Forventninger 
foranledigede talrige Forretningsmænd Vest fra, blandt 
andet ogsaa mange foretagsomme Danskere til al for
lægge deres Domicil til Byer som Helsingfors, Tallinn, 
Riga eller Danzig, for at kunne være Begivenhederne 
saa nær som muligt fra Begyndelsen af. Store Lager
bygninger, der i Krigsaareoe havde sLaaet tomme, gik 
den Gang over i forudseende danske Forretningsmænds 
Besiddelse, og der ophobedes i alle disse Havnehyer 
store Mængder af Varer, klare til at rulle videre mod Øst, 
saa snart Forholdene i Rusland paany blev •normale,. 

Denne første Fase i de nye Øslersøslalers merkan
tile Historie efter Krigen fik en brat Afslutning, der 
voldte mange Forretningsmænd alvorlige og til Dels 
kostbare Skuffelser, thi slik imod hvad næsten alle 
havde regnet med, kom Rusland til at spille en meget 
ringe Rolle i de baltiske Staters Hnndelsomsæloing med 
Udlandet. Tvunget af Forholdene slog Sovjet-Unionen 
kort efter Fredslutningeo ind paa den nu saa almindelige 
Selvforsyningspolitik, og allerede i 1922 gik den over
vejende Del af de nye Staters Eksport mod \'est d. v. s. til 
Skandinavien og til Mellem- og Vesteuropa. De nærmest 
følgende Aar var for alle Østersøstateroes Vedkommende 
præget af et imponerende Opsving i denne mod Vest 
rettede Handelsomsætning, der for en væsentlig Del 
maatte foregaa ad Søvejen. I de skandinaviske Lande, i 
Tyskland og i Staterne ved Nordsøen fandt de nye l,ande 
Erstatning for deres tidligere østlige Markeder, der var 
gaaet tabt ved Oprettelsen af den politiske Græns11. 

I denne lovende Udvikling indtraadle der en Slands
ning i 1928, og siden 1930 har den ,,oksende økono-
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miske Depression og Afspærrings- og Kontingenterings
politikens Sejrsgang Verden over, navnlig hvor det drejer 
sig om Landbrugsprodukter, bevirket, at ogsaa Handelen 
søværts er bleven indskrænket til kun at udgøre en ringe 
Del af det Omfang, der naaedes under de første Aars 
Konjunkturopsving. Nedenstaaende Tal fra de poagæl
dende Staters officielle Statistik viser deres samlede 
Handelsomsætning med Udlandet i Aaret 1928, da Vare
udvekslingen kulminerede, og til Sammenligning endvidere 
Tallene for det sidst forløbne Aar, altsaa for Kalender
aaret 1934. For det sidste Aars Vedkommende anføres 
endvidere den Del af hvert Lands samlede udenrigske 
Handelsomsætning, der har fundet Sted med Landene 
omkring Nordsøen, altsaa med Storbritannien, Holland, 
Belgien og Frankrig, samt med Amerikas forenede 
Stater. For Sovjet-Unionens Vedkommende maa det be
mærkes, at det statistiske Aar indtil 1931 løb fra Ok
tober til September, og at der af det forbaandenværende 
Materiale kun hor kunnet fremskaffes Oplysninger for 
1928/30 og 1934: 

1928 
Finland (F. Mk.). . . . . . . . . . . 14 258 Mill. 

heraf med Nords0staterne 
og U. S. A ... . •........•.•........... 

Estland (E. Kr.). . . . • • . . . . . 258 Mill. 
med Nordsøstaterne og 
U. S.A . ......... . ..•... .. . . ... . . . ... 

Letland (Lal) . . . . . • . . . . . . . 570 l\lill. 
med Nordsøstaterne og 
U. S. A ............... . ............. . 

Litbauen (Lit) . . . . . . . . . . . . 548 Mil!. 
med Nords0staterne og 
U. S. A .. .... . •..•................... 

1984 
10 989 Mil!. 

6240 

124 

61,2 -

180,s -

91,6 -

286,o -

139,s -
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1928 

Polen og Daozig (Zloty).... 5 870 Mill. 
heraf med Nordsøstaterne 
og 0. S. A ......................... . 

U. S. S. R. (Rbl.). . . . . . . . . . 1 002 Mill. 
med Nordsøstaterne og 
U. S. A ••.......••.........••....... 

1934 
(J110.-NOY.) 

1 625 11 Mill. 

608,1 -

650,7 -

243,s -

Da de baltiske Staters Valutaer ikke er ofOciell DO• 

lerede paa Købeohavos Børs, skal det her anførr.s, at 
den uorficielle Notering den 11. Juni 1935 for 100 esln. 
var danske l{r. 124,50, for 100 Lal Kr.148,50 og for 
100 Lil Kr. 77,00, medens Rubler, der hverken kan købeø 
eller sælges, noteredes med Kr. 420,00 pr. 100 Ubl. 

Til Sammenligning med del ovenfor anførte meddeles 
samtidig de skandinaviske Østersøstaters udenrigske Dan
delsomsætning i Aarene 1928 og 1934. Vedrørende Hnn
delsomsætningeos Fordeling paa de forskellige Lande fore
ligger der endnu ingen officiel Opgørelse for 1934. 

1928 
Danmark. . . . . . . . . . 3 280 Mill. Kr. 
Sverrig . . . . . . . . . . . 3 282,6 -

1934 

2 582 Mill. l(r. 
2 592 -

Af ovenstaaende ses det, at kun to af de nye Øslersø
slaler, nemlig Polen og Finland, har kunnet opretholde 
en Vareudveksling med Udlandet af nævneværdigt Om
fang, selv om der ogsaa her foreligger en væsentlig 
Tilbagegang. Derimod er de tre baltiske Staters Handels
omsætning, i alt Fald naar hvert Land tages for sig, 
under de nuværende Forhold kun af ringe Betydning. 
De. tre Landes samlede Handelsomsætning med Udlandet 
havde i danske Kroner en Værdi af ca. 639 MIII., men 
selv dette relativt ringe Beløb har nnlurlig,·is en vis Be
tydning for deres økonomiske og valutamæssige Stilling, 
og der gøres da ogsaa de største Anstrengelser for at 
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opretholde eller om muligt paany udvide Jen udenrigske 
Bandelsomsætniog. Desuden er del bemærkelsesværoiSt, 
at omlreol Halvdelen af det samlede Omsælningsbeløb 
skyldes Vareudveksling med Nordsøstaterne og ovet
øøiske Lande. Handelens stærke Orientering mod Vesl 
er øaaledes, uanset den stedfundne Indskrænkning i Om• 
sætningen, uforandret den samme, og de vesteuro
pæiske Lande og Amerika er vedblivende Markeder, 
som alle Østersøstaler fortsat har Interesse i at opret
holde Forbindelsen med. 

I denne Forbindelse er der særlig Anledning lil at 
omtale den enorme Koncentration af den polske Uden
rigshandel over de to Havne, Gdynia og Danzig. Medens 
Polens Udenrigshandel siden RulmioalionsaareL 1928 er 
gaael øtærkl tilbage, hold l Sø handelen sig stabil indtil 
1932, og siden 1933 har den endog taget el Opsving, 
som næppe har noget Sidestykke andet Steds i Verden. 
Fra 1932 til 1933 steg Importen over Gdynia og Daozig 
fra 692 000 Tons med en Værdi af 312 Mill. Zloty Lil 
1 058 000 Tons med en Værdi af 420 Mill. Zl. Af Polens 
hele Omsætning med Udlandet passerede i det sidstnævnte 
Aar 45 °/o, beregnet efter Vægten, over disse lo Bavne, 
mod 31 °/o i 1930, og i 1934 var Bavnenes Andel i 
Polens hele udenrigske Handelsomsætning steget yder
ligere til 72,2 °lo, beregnet efter Vægt, og 60,16/ 0 be
regnet efter Værdien. Følgende Tal, der viser Stigningen 
i Antallet af Ind- og udgaaende Skibe og Tonnage for 
Gdyoias Vedkommende siden 1925, er egnet li! ilt il
lustrere denne Bavns voksende Stilling i den interna
tionale Skibsfart: 

1925 ..•......... 
1930 .......... .. 
1933 .........•.. 
1934 ..•..•...... 

Antol Skibe 

157 
4457 
8014 
8 416 

Tonnage (NRT) 

146126 
4 044180 
6 203 200 
7 597 300 
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M. H. t. denne f{onceotralion af den polske Udenrigs
handel i Retning mod Søen maa det fastslaas, al den 
er fuldtud tilsigtet, og at den i en Aarrække paa den 
mest elfektive Mande er blcven støttet ved en Række 
Foranstaltninger, der har det gentagne Gange klart præ
ciserede f'ormaal al sly1·ke Polcus Stilling ved Havet, al 
forøge 'fraOkeo over dets Havne og at udvide dets over
søiske Markeder, med hvilke Gdynia i de senere Aar har 
foaet talrige direkte Forbindelser. Denne Udvikling er 
uden Tvi\l en af de inleressnntesle Foreteelser i Øster
søens merkantile Ilistorie efter Verdenskrigen. Den nye 
slaviske Stormagt e1· rykket frem til Ravet, og her vil 
den forblive for enhver Pris og udbygge sine maritime 
Interesser videre i saa ,·id Udstrækning, som Landets 
betydelige Ressurser eflerhaanden vil muliggøre det. I 
saa Henseende spiller dels økonomiske Overvejelser en 
Rolle, for saa vidt som Polen har el betydeligt Marked 
for sine Produkter baade i europæiske og oversøiske 
Lande, men ogsaa Historiens Erfaringer, der har godt
gjort, i tnor høj Grad Polens Eksistens er beroende af 
den uhindrede Forbindelse med Søen. 

Politiske Forskydninger. 

For noget over et Aar siden (d. 17. Febr. 1934) af
slullede Estland og Letland, mellem hvilke der allerede 
i en Aarrække har bei.laaet et defensivt Forbund, en 
Traktat der angik fælles Føring af de lo Landes Udcn
rig11polilik, og nogle Maaneder senere (d. 12. Sepl.) lil
traadtes denne Traktat yderligere af den tredje baltiske 
Stat, Lilhauen. Der kan være Anledning til ved denne 
Lejlighed at kaste et 131ik paa den Siluation, der er op• 
staaet ved den nærnle Udvidelse af den •baltiske Olok,, 
eller som den au ogsaa af officielle Instanser kaldes, 
~ den baltiske Uniona. 

De to egentlige baltiske Stater, Estland og Letland, 
der omfatter de tidligere Provinser, Estland, Livland og 
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Kurland, bar gennem Aarhundreder spillet en særegen 
Rolle i Østersøens bevægede Historie. Gennem disse 
Landskaber er Polakker og Russere trængt frem til Øster
søen, og til andre Tider har de dannet Sverrigs frem
skudte Forsvarsstilling mod Øst. Sammen med Finland 
har de behersket den finske Bugt og den historisk be
rømte Bande\saare, Narvaflodens Munding, og i Forbin
delse med Øsel og Golland kunde de dominere Adgangen 
fra den sydlige til den nordlige Del ar Østersøen. Baade 
Danmark, Sverrig, Polen og Rusland er her oplraadt 
som llivaler i !lampen om Derredømmet eller har søgt 
Støttepunkter i disse Egne, hvis Besiddelse var en For~ 
udsætning for Herredømmet over Østersøen. 

EL af de lærerigeste Kapitler i Østersøens Historie 
turde være den Periode i Midten af det 16. Aarhundrede, 
da den tysk- baltiske Ordensstat efter 300 Aars Be
staaen gjorde de sidste krampagtige Anstrengelser for 
at bevare sin Uafhængighed, der truedes af Invasioner 
fra det russiske Czardemme. Saavel Ordensmesteren 
som det daværende danske Parli i Estland, der synes 
at have bestaael lige siden Valdemar Allerdag i 1346 
mod en Del af den esllandske Adels Protest udskille 
Land·sdelen af det danske Rige, anmodede gentagne 
Gange Christian III og senere Frederik I[ om Hjælp, og 
slattelig blev der fro. dansk Side, ganske vist med util
strækkelige Kræfter og under den sleltesl mulige Føring, 
foretaget en Ekspedition, der havde li! Opgave at besætte 
Øse! og derefter rykke frem over Pernau li\ Reval. For
maalet med denne Operation synes nærmest at have 
været det at skaffe Danmark en Flankestilling overfor 
Sverrig, og Foretagendet stedte derfor ogsaa paa Mod
stand hos S\·enskerne, der omsider beholdt Reval, medens 
den danske Besætning trak sig tilbage til Øsel, der som 
bekendt i henved et Aarhundrede forblev i dansk Be
siddelse. Men under disse forvirrede Forhold indsaa den 
militært affældige Ordensstals Ledere omsider, at den 
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eneste effektiv~ Beskyttelse mod en ru~sisk Invasion var 
at finde i Polen, og den 28. November 1561 stillede 
Ordenemesteren, Gotthard Ketler, sig ved Overens)(ometen 
i Vilna under den llthauiske Storkansler, Nicolaus Rad
ziwlll~, Beskyttelse. [fort efter besatte Polakkerne Rigo, 
og den gamle lysk-balliske Ordensstat havde dermed 
ophørt at eksistere. 

Her var man saaledes Vidne til, hvorledes vestlige 
og østlige Magter satte hverandre Stævne i det omstridte 
Gennemmarcheomraade • der under et svngl Slyre var 
ble\·et et mililærpolilisk vacuum, hvis Besiddelse for nogle 
betød i\dgilng til den eftertragtede frie Forbindelse med 
Havet og for andre Berredømmel over Østersøen og del s 
Handelsveje. Fire forskellige Magter satte sig fast i hver 
sin Del af den affældige Stats eftertragtede Landomraade, 
og her mødtes seh-følgelig et Virvar af forskellige og hin
anden modsalle Interesser, som først udjævnedes efter 
Aarbundreders blodige Kampe, hvis tragiske Betydning 
navnlig for Nordens Folk turde være velbekendt. 

Betragter vi herefier den nuværende Situation, ses 
det, at de baltiske Stater, ligesom i sin Tid Ordensstaten, 
grænser op til en Hække Lande, der alle er langt mæg
tigere end de selv, og det er derfor forslaaeligt, at de 
nærer el Ønske om, ved en nærmere indbyrdes foorbin
delse, al styrke deres ikke alt for betydelige Magtstilling. 

Oog var del først efter nogen Tøven, at de to, fra 
lidligere Tid forbundne Stater, Estland og Lellnnd, gav 
efler for Lithauernes indtrængende Ønske om at mantte 
deltage i Samarbejde!. Lilhnuen er vedblivende belastet 
med tyngende politiske Bypotheker, der næppe er lJleven 
mind re følelige efter den mangcaarige polsk-lyske Spæn
dings Ophør, og dets Særstilling er derfor ogsnn kommen 
til Udtryk i selve Traktatens Indhold, hvor der navnlig 
henvises til, at Problemer, der kan vanskeliggøre el fælles 
Standpunkt, skal holdes udenfor. I Pressen er der i 
denne Forbindelse udtrykkelig bleven henvist til Lithauens 
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kendte Divergeneer med dets Naboer angnaende Vilna 
og Memel. Men uanset di.sse Forbehold er der Grund 
til at antage, at det deri forudsete meget nære Samar
bejde mellem de tre baltiske Staters Udenrigsministerier 
og Repræsentationer i Udlandet, med del Formaal at 
tilvejebringe Retningslinjer for en fælles Udenrigspolitik, 
i en vis Forstand er epokegørende i baltisk Historie. 

Desuden begrænses Unionsbestræbelserne ikke til 
det rent poliliske Samarbejde, men omfatter øjensynlig 
alle Omraader af det offentlige l,iv. For at fremme det 
økonomiske og kulturelle Fællesskab er der af de tre 
Landes Rege,ringer oprettet en Række blandede Kommis
sioner til Behandling ar Specialanliggender. lfodvidere 
er der dannet halvorilcielle Foreninger til al arbejde for 
gensidig Tilnærmelse, i hvilke førende Personligbeder 
medvirker og som bl. a. bar til Formaal •at arbejde 
med forstærket Energi for Skabelsen af et økonomisk 
Forbund mellem de balliske Stater, øaaledes al der 
kuo i Fælleskab afsluttes Handelstraktater og økonomiske 
Aftaler med Udlandet,. Af alle fremmede Stater synes 
Storbritannien ni nyde de baltiske Folks største Be
vaagenhed, og del er for saa vidt bemærkelsesværdigt, 
at man i alle Elementarskoler i Estland og l,elland 
har gjort engelsk til det vigligste fremmede Sprog, der 
skal læres først. Engelsk kulturel Indflydelse skal paa 
enhver Maade fremmes, og at del paalænkes endog al 

gøre engelsk til Forhandlings- og Omgangssprog ved 
fremtidige, baltiske Fælleskonferencer. llen almindelige 
Tendens gaar saaledes for Tiden i Retning af at slyrl'.e 
de baltiske Staters vanskelige økonomiske og udsalte 
politiske Stilling ved Skabelsen af en økonomisk Blok og 
el politisk Forbund med .ensartet Udenrigspolitik og 
Fællesoptræden i handels.politiske Spørgsmaal. I hvor 
vid Udstrækning disse Tanker lader sig gennemføre i 
Praksis, maa Fremtiden vise, men roaaske vil deres Virke
liggørelse i nogen Grad lettes derved, at de tidligere 
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noget vanskelige parlamentariske Forhold i Estland og 
Letland for ikke længe siden anøstes af mere autoritære 
Styreformer. 

Polen som Østersømagt. 

Den nye slaviske Stormagts Interesse for Østersø
spørgsmaalet, der er forstaaelig alene paa Baggrund ar 
del Opsving, dets Sohandel har laget, fik jo for nogle 
Maaneder siden et officielt Udtryk ved den polske Uden
rigsministers Besøg i København og Stockholm. Det 
fremhæves da ogsaa uden forbehold fra polsk Side, 
at Polen i særlig Grad interesserer sig ror Gennemsej
lingsrarvandene og i det hele taget for de skandinaviske 
Slalers Forhold. Det er ogsaa af Belydning for det nye 
Polen, at intet sker, der kan bringe Stabiliteten ved 
Østersøen i Fare, og derfor fremhæves det ofte, al de 
førnævnte baltiske Unionsbestræbelser fortjener Sympati, 
ganske uanset om de finder Sted med Polens l\ledvirkeo 
eller ikke. 

For de ba.lliske Stater er Polens Indstilling af vital 
Betydning, saaledes som bl. a. General Laidoner udtalte 
del under en Samtale med K. Bøgholm, der Ondes re
fereret i •Ballische Presse• for 11. Februar 1928. Gene
ral Laidoner, der er udset til i Krigstilfælde at skulle 
overtage l{ommandoert over begge baltiske Forbunds
staters Bære, og som nu er et fremtrædende Medlem 
af Estlands Regering, skelnede ved denne Lejlighed 
klart mellem Forholdet til den med Esterne beslægtede 
finske Nation og Forholdet lit Polen. , Finland•, udtalte 
han, • har en l\1ellemstilling mellem de baltiske og skan
dinaviske Folk, og vi er forbundet med delte I.and ved 
oprigtigt og dybt Venskab.. Men da Talen var om det 
eslnisk-lelliske Forsrnrsforbund, erklærede han: ~ Efter 
min Opfattelse vil det være Polens Nærværelse i et saa
dant Forbund, som vil forlene det med reel Betydning; 
men naturligvis, saalænge l{onlliklen mellem Lilhauen 
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og Polen om Vilna vedvarer, vil det \'ære vanskeligt at 
faa dannet et saadant Forbund•. 

Noget lignende er ogsaa gentagne Gange udtalt fra 
leltisk Side, bl. a. ar den nu afdøde lelliske Generalstabs
chef, General Radios. Ikke destomindre har den polsk
tyske Trak lal voldt Uro, som bl. a. den højtansete Publi
cist, Arved IJerg, i Begyndelsen af 1934 gav Udtryk for 
ved al erklære, at del tredje Riges HiHen mod Øst ikke 
vildll ophøre af den Grund; blot vilde Retningi:Jiojen nu 
ikke mere gaa over •"orridoren• og Gdynia, men over 
de baltiske Stater. 

Eo helt ny Tendens synes i den senere Tid al gøre 
sig gældende i alle de nye Stater ved Østersøen, nem
lig den at komme udenfor alle internationale Konstella
tioner, Pagter og politiske [{ombinalioner, som de sidste 
Aars urolige europæiske Politik har været saa rige paa. 
Disse endnu noget famlende Forsøg paa en ny Oriente
ring, der i nogen Grad kunde tydes som en Stræben hen
imod de skandinaviske Staters traditionelle Neutralilets
polilik, er i de baltiske Stater bleven udtrykt saaledes, at 
man forlanger 11al blive ladet i Ro•, og ønsker at Ud
landet beskæftiger sig saa lidt som muligt med baltisk 
Udenrigspolitik. Den rra rorskellige Magters og Magt
gruppers Side udfoldede Akti\'itet for at inddrage Øster
søstaterne i snart det ene og snart det andet politiske 
System og den stadige tyske • Ostraum-Oiskussion" bar 
fremkaldt en stærk Trang til at blive holdl udenfor Stor
magternes lnteressemodsæl ninger. Lignende Tanker er 
ogsaa kommen til Udtryk i Polen, naturligvis med de Af
vigelser, som delte Lands Stilling som Stormagt oød\'en
diggør. Men for de nnge baltiske Nationer drejer det sig 
uden 1\ivl i del væsentlige kun om eet, nemlig om at 
skabe de bedst mulige Forudsætninger for et Forsvar af, 
hvad de almindeligvis kalder nStatsic.lel'n", et Forsvar, 
som man og_saa kan være sikker paa, al de om for-
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nødent vil føre med den højeste Potens af rcraft og med 
den største Opofrelse. 

Det synes med andre Ord, som om der paa begge 
Sider af Østersøen, i nye som i ældre Stater, er et fælles 
Ønske om at holde Østersøen, der forbinder saa mange 
Nationer, udenfor fremtidige internationale Interessemod
sætninger og l{onflikter. Hvonidt delte vil lykkes, lader 
sig vanskelig forudsige. Sammen8pillet mellem Inde
haverne af Østersøens Kyster kan blive udsat for mange 
uforudsete Prøvelser, som en urolig verdenspolitisk Si
tuation kno foraarsage. I denne Forbindelse skal det 
blot paapeges, at en Situation, der vilde være egnet til 
al fremkalde en Følelse af Usikkerhed i de fleste Øster
sestater, og som kunde faa uo,·erskuelige l{onsekvenser 
for den fremtidige Udvikling vilde opstaa, om en mis
forstaaet dansk Forsvarspolitik gjorde Territoriet ved s elve 
Gennemsejlingsfnrvandene til et militær-politisk ,,vacuum •. 

Man ser af mangfoldige Foreteelser, at en ny Tids
alder i Østersøens Historie har afløst Førkrigstidens, 
gennem et Par Aarhundreder grundræstede, stabile Til
stande. Om den nu\'ærende, endnu brogede Situation 
kunde man med en vis Ret anvende de Ord, hvormed 
den gamle Historiker, Johannes Steenstrup, har karak
teriseret el tidligere, be\'æget Afsnit i Historien, som 
han kendetegnede som en af disse Perioder, hvor alt 
er i Bevægelse, rykker frem eller viger tilbagP, uden 
at man ret ser de enkelte Skridt; man fornemmer den 
uophørlige Bevægelse og Uroen i det &tore Urværk, 
medens kuo sjældnere et lydeligt l{lokkeslag forkyn<ler, 
hvor langt Tiden og Udviklingen er naaet frem. 



Den tysk-engelske Flaadetraktat af 
18. Juni 1935. 

Af Kommandørknptajo P a ul Ipsen. 

Naar Efterkrigstidens Historie engang skal skrives, 
bliver Afsnittet om Flaadetraktaterne ikke det mindst 
interessante; thi i det vekslende Spil vil man kunne 
føle den storpolitiske Udviklings Pulsslag, saa sandt som 
at Sømagt er en af de vigtigste Faktorer i Kampen om 
Verdenshandel og Verdensherredømme. 

Af de mange hel- eller halvofficielle l{ooferencer 
om Flaadespørgsmaal, har Konferencerne i Washington 
(1921-22) og i London (1930), samt den senest i Lon
don afsluttede Overenskomst mellem Tyskland og Eng
land, været de resultatrigeste. Men med den 31. Decem
ber 1936 udløber baade Washington og London'er Trak
taterne og efter bl. a. Japans hidtidige Standpunkt synes 
Udsigterne mørke for, at Enighed kan opnaas, dertil vil 
i alt Fald kræves betydelig Resignation. 

Mange er de Røster, der advarer mod Flaadetrak
tatsystemet og hævder Fordelene ved , de frie Kræfters 
Spil• ud fra den Betragtning, at saadanne Konferencer 
snarere kan bevirke en Skærpelse i Modsætningsforhol
dene og lade disse træde frem i Dagens Lys til offent
lig Diskussion. Man kan sige, ål saadanne Traktater i 
alt Fald kun regulerer Tidens Gang. 

Store Fødselsoverskud, Ekspansionstrang, Selvfølelse 
og Selvhævdelse, eller hvad Aarsagerne nu end kan være, 
bevirker, at Folke- eller Mandsvilje en Dag bryder Trak
tatens snærende Baand med Krav om større Sømagt for 
en Nation - koste hvad det vil. Derpaa har Efterkrigs
tidens korte Spand af Aar givet belysende Eksempler. 

Tldnkr. r. Sn•11n. iOa. Aarr. 27 
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~en hidtil har flaadeoverenskomsterne dog medført 
eo temporær Afspænding ar alvorlige Situationer Landene 
imellem og har den·ed forsaa\'idt klaret Dagen og Vejen. 

Den nu sidst afsluttede Overenskomst imellem Eng
land og Tyskland er vel en af \'Or Tids største histori
ske Begivenheder. Set paa Baggrund af Versailles Trak
taten ( der fra Lysk Side dog opfattes mere som et Diktat 
end en Traktat) og dens Bestemmelser, og set som Led 
i hele den storpoliliske Udvikling kan del ikke bestrides, 
at denne Overenskomst er og vil blive af gennem_gri
bende søstrategisk, udenrigspolitisk Uetydning. 

Hvilken Betydning den ,·il faa, ja, derom er der lige 
saa mange Meninger, som der er Interesser; man be
høver blot at læse Verdenspressens Kommentarer, alt ,·il 
naturligvis først og fremmest komme til al afhænge af 
de politiske Forholds Udvikling Landene imellem. Men 
eet er i all Fald givet, en ny Face er indlraadt, der 
væsentligt ændrer Efterkrigstidens magtpolitiske forhold 
i Østersøen. 

Hensigten med denne Artikel er imidlertid udeluk
kende at give en Fremstilling af den tysk-engelske 
Flaadeoverenskomsl's Indhold, og hertil er i Uddrag be
nytlet en ledende redaktionel Artikel i .Marine Rund
schau's Juli-Befle 1935. 

sin store Tale af 21. Maj 1935 sammenrattede 
Føreren og Rigskanslereo, som Punkt VIII, den tyske 
Opfallelse nf de nødvendige militære Krav til Sikkerhed 
i følgende: 

"Den tyske Rigsregering har bekendtgjort Ram -
merne for Opbygningen af det nye tyske Værn. 
Den vil ikke under nogen Omstændigheder afvige herfra. 
Den ser heri ikke nogen som helsl Trusel ll\•erken til 
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Lands, i Lufteo eller pan Søen for nogen anden Nation. 
Men den er til enhver Tid beredt til at foretage enhver 
Begrænsning i sine Vaabenrustninger, som paa tils\'a
rende Mande foretages af de andre Stater. Den tyske 
Regering har allerede for sil Vedkommende med de It 
sine Anskuelser om bestemte Begrænsninger. 
Den har derved klart tilkendegivet sin gode Vilje til at 
undgaa ubegrænset Kaprustning. 

Dens Begrænsning af tysk Rustning i Luften 
li! Paritet med de andre store ,·estlige Nationer mulig
gør til enhver Tid Fastsættelsen af et Maksimumslal, 
som Tyskland bindende forpligter sig til at overholde. 

Den tyske Marine begrænses til 35 °/o af den 
engelske og til 15 °lo under den franske Flaades sam
lede Tonnagetal. Da der er blevet fremsat den Ansku
else i forskellige P~essekommentarer, at denne Fordring 
kun var en Begyndelse og som særlig efter Erhvervelse 
of Rolonier vilde blive øget, giver den tyske Regering 
bindende Tilsagn om, at det nu krævede er Tysklands 
uforanderlige og blivende Fordring. 

Tyskland hnr hverken til Hensigt - behøver eller 
magter heller ikke - at indlade sig paa nogen ny Flaade
rivalisering. Den tyske Regering erkender for sil Ved
kommende I at det er en ubetinget Livsbelingelse, og 
erkender dermed Berettigelsen af, al de L b ri lis k e Ve r
d ens rige besidder en dominerende Beskyttelse 
ti I Søs, ligesom vi paa vor Side er beslulleL paa at 
træffe alle nødvendige Foranstaltninger til Beskyttelse af 
vor kontinentale Eksistens og Frihed. Det er den tyske 
Regerings absolutte Hensigt, at gøre a!t for at tilveje
bringe et Forhold til det britiske Folk og Rige, som for 
stedse vil udelukke Kamp, hvoraf hidtil kun en eneste, 
imellem de lo Nationer.« 

Hovedlinierne i dette Program var allerede ble,·et 
drøftet med Ministrene Sir .John Simon og Eden under 
disses forudgaaende Besøg. Den engelske Regering ind-

27' 
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vendte intet mod det positive Indhold af dette Tilbud, 
men har langt snarere betragtet det som et vigtigt, endog 
et uvurderligt, Bidrag til Løsning af Spørgsmaalel om 
den almene Regulering af Rustningerne. Forhandlin
gerne i London om Kapillel om Rustningerne til Ses 
førtes i Ugerne før og efler Pinse med den tyske Dele
gation, der var sammensat af de særlige Udsendinge, 
v. Ribbentrop, Kontreadmiral Schusler og l{orvetten
kapitån Kiderlen. Paa engelsk Side deltog foruden Re• 
præsentanten fra Udenrigsministeriet, Mr. Craigie, fra 
Admiralitetet Viceadmiral Lillie (som fungerende Chef 
for Admiralstaben) og l{ommandør Daockwerls og i del 
samlede Møde, hvor der opnaaedes Enighed om Over
enskomsten, dellog endvidere Uclenrigsminister Sir Samuel 
Boare og First Lord for Admiralitet Sir Eyres-Monsell. 

Den, den 18. Juni om Formiddagen, afslullede tysk
enge Is ke [,'Jaadeoverenskomsl bekræftedes ved rø1-
gende Skrivelse fra Gesandten v. Ribbentrop til den 
engelske Udenrigsminister, Sir Samuel Hoare: 

• Deres Ex.celleace ! Jeg bar derved den Ære al 
anerkende Modtagelsen af Deres Excellences Skrivelse 
af Dags Dato, i hvilken De venskabeligsl i Hans Maje
slæl i del forenede l{ongeriges Regerings Navn med• 
delte mig følgende: 

1) I Løbet af de sidste Dage har Udsendinge fra 
det tyske Riges Regering og fra Hans Majestæt i det 
forenede l{ongeriges Regeriog ført Forhandlinger med 
del Bovedformaal at forberede Jordbunden for en almin
delig R ooference til Begrænsning af Rustningerne til 
Søs. Det er mig en Glæde gennem Regeringen ol med
dele Deres Excellence Hans Majestæt i det forenede 
r{oogeriges formelle Antagelse af det af del lyske Higes 
Regering fremsatte Forslag, der har ligget til Grund for 
l•'orhandlingerne. I Følge delle skal den fremtidige 
Styrke af den lyske Flaade i Forhold til Medlemmerne 
af det britiske Imperiums samlede Flaadeslyrke være 
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35 : 100. Dette Forslag forekommer Hans Majestæt i det 
forenede Kongeriges Regering at være el overordentlig 
vigtigt Uidrag til fremtidige Indskrænkninger af Rust
ningerne til Søs. 

Endvidere er Regeringen af den Opfattelse, at den 
Overenskomst, som nu er opnaaet med det tyske Riges 
Regering og som den anser for en fra nu af vedvorende 
gyldig og uomstødelig Overenskomst mellem begge Re
geringer, vil lette Afelutniagen af en fremtidig alminde
lig o,•erenskomst om Begrænsninger af Rustninger til 
Ses mellem alle Verdens Sømagter. 

2) Hans Majestæt i det forenede Kongeriges Rege
ring tiltræder endvidere de Erklæringer, der er afgivet 
af de tyske Tilforordnede i Løbet af de for nylig i Lon
don stedfundne Samlaler vedrørende de Metoder, hvor
efter dette Grundprincip skal gennemføres. Disse Erklæ
ringer kan sammenfattes i følgende: 

a) Styrkeforholdet 35 : 100 skal være et bestandigt 
Forhold d. v. s. den tyske Flaades samlede Tonnage skal 
aldrig overskride en Procentsals paa 35 af den i Hen
hold til Traktater fastlagte samlede Flaadetonnage for 
Medlemmer af det britiske Imperium eller - saafremt 
der fremtidig ikke forefindes nogen traktatpliglig Be
grænsning for denne Tonnage - da maa Procentsatsen 
ikke være over 35 af del britiske Riges forhaanden
værende Flaadetonnage. 

b) Sanfremt en fremtidig almindelig O\'erenskomel 
om Rustnlngsbegræosninger til Søs ikke omfatter en 
Metode til Begrænsning af de forskelUge Magters Flaa
ders samlede Styrkeforhold, saa vil det lyske Riges Re
gering ikke fastholde, at det i foranstaaende Underafsnit 
nævnte Styrkeforhold skal indføjes i en saadan fremtidig 
almen Overenskomst forudsat, at den for fremtidige 
Overenskomster om Indskrænkninger i Rustningerne til 
Ses angivne Metode i del store og hele er af en saadan 
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Art, nt den giver Tyskland fuld Garanti for, al delle 
Slyrkeforhold kan opretholdes. 

c) Del tyske Rige vil under alle Omstændigheder 
blive staaeode ved Slyrkeforho\del 35 : 100 d. v. s. at 
andre Landes Byggeforetagender ikke vil influere paa 
dette Slyrkeforhold. 

Skulde den almene Ligevægt i Rustningerne Lil Søs, 
saaledes som den hidtil normalt er blevet opretboldl, 
blive stærkt forrykket ved, at andre Magter foretager 
unormale og overordentlige Byggeforetagender af nogen 
Ari, saa forbeholder den Lyske Regering sig Ret Lil at 
opfordre Hans Majestæt i det forenede Hongeriges Rege
ring til al overveje den saa\edes opstaaede nye Tilstand. 

d) Det tyske Riges Regering beguosliger, hvad an
gaar Rustningsbegrænsninger til Søs, det System, hvor
efter Krigsskibene inddeles i Kategorier og hvorefter der 
fastsættes Maksimumstonnage og (eller) Maksimumskali
ber for Skytset for hver Kategori Skibe, samt al den 
hvert Laud tilstaaede Tonnage tildeles efter Skibskate
gorier. Følgelig er det tyske Riges Regering beredt til 
principielt, under Forbehold af efterfølgende Punkt f, 
at anvende det 35 procentvise Styrkeforhold for Tonnagen 
af enhver Skibskategori, der opretholdes, og at lade en
hver Afvigelse fra dette Styrkeforhold være afhængig af 
det forenelige med den her trufne Aftale ved fremtidige 
Overenskomster og Aftaler om Indskrænkninger ar Rust
ninger til Søs. Saadaone Aftaler bør hvile paa deo 
Grundregel, at enhver Forøgelse af den ene l{ategori 
skal udlignes ,·ed tilsvarende Nedsættelser for andre 
l{ategorier. Saafreml der ikke bliver nogen almen Trak
tat om Ruslniogsbegrænsninger til Søs eller snafremt eo 
fremtidig almen Traktat ikke indeholder nogen Bestem
melser om kategorivise Indskrænkninger, sna vil det 
tyske Riges Regerings Ret til i Art og 0dstrækning at 
afvige fra del 35 °lo Styrkeforhold forsaavidt angaar en 
eller 0ere Rategorier, være al regulere under Uensyn 
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til deo foreliggende Flaadesituntioo efter Aftaler mellem 
det tyske Riges Regering og Hans Majestæt i det for
enede Kongeriges Regeriug. 

e) I Tilfælde af, og saalænge andre betydningsrulde 
Sø-Magter opretholder en eoeste Kategori for lirydsere 
og Jagere, har det tyske Hige Ret til al sammenfatte 
disse Skibsklasser i een Kategori, selv om det vilde 
foretrække to Hategorier for disse Skibsklasser. 

f) Hrnd angaar Undervandsbande har del tyske Rige 
dog Ret til at besidde samme Undervandsbaadstoonage, 
som Medlemmerne af dtit britiske Imperium, uden al 
Styrkeforholdet 35 : 100 dog maa overskrides for det 
samlede Tonoagetal. Det tyske Riges Regering forpligter 
sig imidlertid til ikke at overskride 46 ° /o af del britiske 
Imperiums samlede Undervandsbaads-Tonnagetal uden at 
iagllage følgende Fremgangsmaade. 

Skulde der opstaa en Situation, som erter del tyske 
Riges Regerings Anskuelser kræver, at den rander over 
en højere Procentsats end de førnævnte 46 °/o, saa for
beholder den tyske Regering sig Ret til at tilstille Bans 
Majestæt i det forenede Kongeriges Regering Meddelelse 
derom og er indforstaaet med at gøre Forholdene til 
Genstand for en venskabelig Drøftelse: før den udøver 
sin Ret. 

g) Da det er højst usandsynligt, at Udregningen af 
35 0/o Styrkeforholdet for h\·er Skibskategori giver Ton
nagetal, der er nøjagtigt delelige med den tilladte Maksi
mumstonnage for Skibstyper, kan del vise sig nødven
digt, al foretage Udligninger, for at det tyske Rige ikke 
skal være forhindret i at udnytte sin Tonnage fuldt ud. 
Der er derfor truffet Aftale om, at det tyske Riges Re• 
gering og Hans Majestæt i de forenede Kongeriges Re
gering enes om, hvilke Odligainger der i den Anledning 
maa foretages. Der er Enighed om, al denne Frem
gangsmande ikke maa føre til væsentlige eller vedvarende 
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Afvigelser fra Forholdet 35 : 100 for del samlede flaade
lonnagetal. 

3. Hvad angaar Underafsnit c i ovenstaaende Erklæ
ring har jeg den Ære al mecldele Dem, al Hans Maje
slæt i del forenede Kongeriges negering har taget det 
nævnte Forbehold og anerkender den deri omtalte Ret, 
idet der er Enighed om, at Forholdet 35 : 100 skal op
retholdes, saafremt der ikke opaaas Enighed imellem 
begge Regeringerne om andet.• 

Jeg har den Ære overfor Deres Excellence at be
kræfte, al del lyske Riges Regerings Forslag er rigtigt 
gengivet i foranslaaende Skrivelse og tager til Efterret
ning, al Hans Majestæt i det forenede Kongeriges Rege
ring har antaget delle Forslag. 

Det tyske Riges Regering er ogsaa for sit Vedkom
mende af den Anskuelse, al den Overenskomst, som den 
au har afsluttet med Hans Majestæt i det forenede 
Kongeriges Regering, og som den fra D.' s D. betragter 
som gyldig, blivende og uforanderlig Overenskomst mel
lem begge Regeringer, vil lette Afslutningen af en almin
delig Overenskomst om disse Spørgsmaal mellem alle 
Verdens Sømagter. 

Deres Excellence bedes modtage Forsikringen om 
min allerhøjeste Agtelse. 

sign. v. Ribbentrop. 
Det lyske Riges overordentlige og befuldmægtigede 

Gesandt. 

Til nærmere Oplysning om Overenskomsten frem
l!ælles i den redaktionelle Artikel i Marine Rundschnu 
følgende l{ommentarer: 

1) Den tyske Flaades fremtidige overenskomstmæs
sige Størrelse er •endelig og bindende• fastsat til 35 °/o 
af det engelske Verdensriges samlede Flaadestyrke, som 
er fastlagt til de store Flaadeoverenskomster udløber med 
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Udgangen af 1936. Tyskland deler Englands Haab om, 
al en ny Overenskomst indenfor overskuelig Tid maa 
træde i Sledet for de gældende, men i modsat Fald vil Eng
lands ror ha and en væren d e Flaadcstyrke være Grund
laget for Beregniogerne. 

Ansætter man den samlede engelske overenskomst
mæssige Flaadestyrke til J ,201,700 ts saa bliver Tysklands 
tilladte Styrke 420,595 Is imod tidligere 156,000 ts ibe
regnet Reservematerieilet. 

2J De 35 °lo skal anvendes paa de enkelte Skibs -
k I asser, saaledes som det hidtil er tilstræbt fra Eng
lands Side ved Flaadeoverenskomster og Udkast hertil. 
Delle giver: 

Engelsk. Traktat- Tysk tilladt 
styrke I (eng.) ts · Styrke I (eng.) Is 

Staodard- Standard-
Deplncement Deplacement 

--=~-------'1,...-.--
Slagskibe .... o I 10 ••• 00 525,000 183,760 

Hangarskibe ...... . ..... 136,000 47,260 

Store Krydsere . . . ....... 146,800 51,380 

Lette Krydsere . . ........ 192,200 67,270 

Jagere ...... . ... . ...... 150,000 52,500 

Undervnndsbaade ........ 52,700 18,4451) 

(23,715) 

3) Hvad Størrelse og f{ampkrart af disse Skibe 
angaar, saa elutler Tyeklaod sig til de engelske Bestræ
belser for at holde disse Egenskaber lavt; Slagskibene 
r. Eks. paa 25,000 ts med højst 30,6 cm ({nnoner, dog 
er Maalel herfor for Tiden i Frankrigs og Italiens Hæn
der, hvor de med deres Nybygninger paa 35,000 ls fuldt 
udnyller den endnu bestaaende lraklatmæseige Maksi
mumegrænse. Hangarskibene ønsker England reduceret 
til 22,000 ts, det vilde give Tyskland Mulighed for at 

1) Se herom under Punkl 6. 
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bygge lo saadanne Skibe eller flere mindre. For de slore 
Krydsere paa 10,000 ts bli\·er Antallet 5 eller evt. tlere 
mindre. ICalegorien !elle Krydsere er som bekendt be
grænset til 15 cm Skyts, medens Skytset for de store 
Krydsere er fastsat fra 15 cm til 20,s cm. 

4) [{rydsere og Jagere maa Tyskland sammen
regne i en masse, saaledes som det i Praksis er sket i 
Frankrig og Italien for Flotillelederoes Vedkommende, 
der med deres næsten 3,000 ts kommer de lette f{ryd
sere meget nær. For Jagerne gælder for Tiden Normal
slørrelsen 1,500 ts for et begrænset Antal er Grænsen 
1,850 ts. Men disse Bestemmelser har ingen Betydning 
for os paa Grund af Summationen med l{rydsere. 

5) El vad Under van d s b a ad e aogaar gives der Tysk
land Ret til Paritet med den engelske Undervandsbaads
slyrke, forudsat al den samlede Tonnage (for alle Klasser) 
ikke overstiger 35 0/o af den samlede engelske Tonnage 
(for alle [{lasser), ganske som London'er Traktaten jo 
ogsaa foreskriver lige store Styrker for Deltagerne Eng
land, Amerika og Japan. løvrigl har Tyskland erklæret 
sig rede til ikke at overskride 45 °/o af den engelske 
Styrke. Dette giver 23,700 ts eller med en Gennemsnits
størrelse paa 600 ls ca. 40 Stk. Undervandsbaade. 

6) [Uausulerne i 2 c og 2 f, - hvorefter der i Til
fælde af, at andre Magter iværksætter ekstraordinære 
Byggeforetagender, som bevirker •Stærke Forskydninger 
i Ligevægtsforholdel• eller saafremt en højere Procent
sats for Undervandsbaade end 45 skulde vise sig nød
vendig, skal finde venskabelige Drøftelser Sted, - er i 
visse Henseender analoge om end ikke saa vidlgaaende 
som de Bestemmelser, der findes i l.ondon'er Traktaten 
1930, Artikel 21, der betragtes som Revisions- eller 
•Escalatoru({lausul. Klausulernes (2 c og 2 f) TeksLalTat
telse er præget af samme Tillid, som har præget Over
enskomstforhandlingerne. 

(N. B. I Marine Rundschaus Kommentarer nævnes 
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ikke, jfr. Skrivelsens Punkt 3, at England har taget det 
Forbehold Lil Punkt 2 c, at der skal være Enighed mel
lem begge Regeringer for at 35 0/o Grundregelen kan 
fraviges). 

Til Slut anføres i Artiklen, at den 22. Juni afslut
tedes de videregaaende Forhandlinger vedrørende Spørgs• 
maal om fremtidige kvalitative Begrænsninger og frem• 
li dige Byggeplaner, og der blev fortroligt tilstillet de 
andre interesserede Magter Meddelelse om det tyske 
Standpunkt og det engelske Forslag til en almindelig 
Overenskomst. Den franske Regering blev som den næste 
indbudt til at sende tilforordnede. De tyske Delegerede 
\'endte tilbage, og kunde den 23. Juni aaægge Beretning 
overfor Føreren og den højstbefalende over Krigsmarinen. 
Dea 25. Juni gav First Lord Admiralitetet Meddelelse 
om, at Tyskland var beredt til i Krigslilfælde at give 
Afkald paa • uindskrænket Undervandsbaadskriga. Denne 
Meddelelse var af overordentlig Virkning. 



Forsvarsgrenenes Samvirke. 
Af Ragnar Smidt, 

Kaptajn ved det kongelige svenske Kyslartillerl. 

(Pjecen udgivet af Foreningen Sveriges Flandes Smaaskrlfter Nr. 17) 

oversat af Kaptajnløjtnant 111. Lorck. 

Indledning: 

Det karakteristiske ror en Organisme er, at den 
beslaar af Lemmer, som for al exislere og virke efter 
Beslemmelsen maa være afhængige af hinanden. Jo 
mere Sammenhæng og Vekselvirkning, der kan ses al 
være raadende imellem dem, desto mere er den organiske 
Karakter fremtrædende og desto mere er de forskellige 
Lemmer uundværlige for hverandre - og for selve 
Helheden. 

En krigsførende Stal kan som en Helhed betragtes 
som en Organisme. Den militære Styrke danner kun en 
Faktor ved Siden af andre af økonomisk, politisk, social 
og psykologisk Ari. Del er tilstrækkeligt, al et Sammen-

Denne Artikel, der fremkommer som en Oversættelse lo ex
tenso ar en Brochure, giver en klnr Fremstilling af Forsvarets 
Snnimenspil af Kræfter - og redegør for - efterhaanden som 
Forsvaret prøves over for dets vigtigste Hovedopgaver - hvor 
betydningsfuldt, det er, at der tilvejebringes den bedst mullgo 
Vekselvirkning mellem de oprindelige Forsvarsgrene til Lands og 
til Vnnds og de I Luflen nyopdukkende Vanben. 

De Opgaver, Forsvaret I denne seneste Udredning tlllea over 
for, er ingenlunde særlig afvigende fra dem, eL dansk lionvar kau 
blive stillet overfor, - og derfor fanr de forskellige Udtalelser og 
Arllklea som Helhed en særlig Interesse for danske mllltære Kredse. 

Del er værd nt lægge &lærke til at A1 tiklen leverer et ewrdelea 
vægtigt Bidrag til Fremhævelse 3f Artilleriskibenes llctydn lns r t 
nr de meget talrige - og eet nf dem, der belyser Kravet om Oprel
holdelse af denne Skibstype. 

M.L. 
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brnd indtræffer eller at der opstaar en Kraftnedsættelse 
pna eet af disse Omraader, lil at Statens Skæbne derved 
skal være beseglet. Det er den 8\'ageste Faktor, 
som bestemmer det- heles Styrke. 

Paa samme Maade kan man paa det rent militære 
Omraade betragte Stridskræfterne til Lands, til Vands 
og i Luften som forskellige Lemmer paa den Organisme, 
som repræsenteres af et Lands hele militære System. 
Disse Stridskræfter udgør ikke alene et Supplement til 
hinanden, men er tillige egnet til indbyrdes at skabe 
gunstige Forudsætninger for hinandens Virksomhed. 

Invasionen over llavet. 

Sammenhængen mellem de forskellige Vaabens Ind
sats er altid tydeligst lraadt i Forgrunden, naar Spørgs
maalet drejede sig om Afværgelsen af et Invasionsfore
tagende, sat ind fra Søen. 

Far Flyvevaabnet kom lit, kunde man i denne For
bindelse tale om følgende Fordeling af Opgaverne: 

S 0 s t ri d s k r æ f ler n es Maal har været, - om de 
ikke allerede ved deres Exislens har kunnet afskrække 
fra at sætte el saadant Foretagende i Gang - ved Angreb 
paa Fjendens Transportflaade direkte at forhindre Over
skibningen eller, om delte ikke lykkedes, idetmindste at 
tilføje de fjendtlige Tropper Tab saml derefter at øde
lægge Forbindelsen mellem dem og deres Hjemsteder. 
Ogsaa i sidstnævnte Tilfælde har man kunnet regnet med 
en betydelig Lettelse af egne Landstridskræfters Virk~ 
som hed. 

For La od s l rids kræfternes Vedkommende har 
Opgaven været den at kaste landsatte Styrker i Søen 
eller i værste Fald at begrænse deres Fremlrængen. 
Felthæren har imidlertid ogsaa den største Betydning 
for Flaadens Indsats. Om førstnævnte ikke fandtes eller 
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var altfor svag, vilde der til Lands Yære ingen eller en 
utilstrækkelig Hindring til Stede til al afskrække en Fjende 
fra samtidig at iværksætte en Overskibning af smaa 
Styrker til et Flertal af adskille Punkter paa ,•or [{yst. 
Herved ,·ilde det i hej Grad blive vanskeligere for fjenden 
samtidig at tildele de forskellige o,·erskibniogsforetagender 
tilstrækkelig Ueskyttelse over for Angreb af svenske Sø
stridskræfter, men lit Gengæld vilde disse, for at opnaa 
Overlegenhed over for et enkelt eller nogle af disse 
foretagender, nødsages li! i større eller mindre Udstræk
ning al lade de andre uforstyrret. En lille Transport 
kan ogsaa udføres hurtigere og bar lellere ved at und
drage sig Opdagelse. Takket være alene Felthærens 
Existens og Styrke er Fjenden tvunget lil en saadan 
Udfoldelse og Koncentration af sine Styrker, at vore 
Søslridskrærter har faaet Udsigt til virksomme Modfor
anstaltninger. 

Den tredie Faktor i denne Sammenhæng udgør 
Rystarlilleriforsvaret. Stort set har dettes Opgave 
i denne Forbindelse Yæret ved Beskyttelse af Flaadens 
Baser og andre ved Kysten \'ærende Værdier - som 
under alle Forhold maalle sikres - samt ved al afgive 
Støtte for Søstyrkernes Operationer, al aflaste de bevæge
lige Stridskræfter, forøge deres Operationsfrihed og altsaa 
derigennem begunstige deres samlede Indsats. Foruden 
dette mere almene kraftbesparende og understøttende 
Maal, kan Kystartilleriet imidlertid ogsaa opfylde andre, 
i delte Tilfælde særlige betydningsfulde Opgaver. Ved 
al ligge ved de for Landsætning mest fordelagtige Punkter 
kan det tvinge Fjenden ind paa saadanne Om\'cje, al de 
bevægelige Stridskræfter faar forøgede Muligheder for 
al operere, hvorved Modstanderens Hensigt dermed l'or
fejles. Det kan ogsaa indenfor eget Aktionsomraade 
stoppe Fjendens Angreb eller i del mindste fremkalde 
et Forsinkelsesmoment, der er egoet til at sive de øvrige 
Kræfter- Mulighed for al gribe ind i Tide. 
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Det synes som om en Afvisning af Invasionen er 
blevet mulig gennem en udpræget Vekselvirkning mellem 
samtlige forekommende Vaabenarter. Skal Forholdet ogsaa 
være saaledes i Fremtiden eller vil i Virkeligheden - som 
det nu paastaas - Flandens Opga,•er nu og herefter 
kunne tlrstattes af Bombeflyvevaabnets? Delte Spørgsmaal 
kan kun besvares ved at sidestille de Forhold, som frem
kommer enten hvis en svensk Flaade savnes eller, hvis 
en saadan er til Stede. 

Vi skulde saaledes først se paa de Opgaver, som 
under den førstnævnte Forudsætning paahviler de svenske 
Bombeluftfartøjsstyrker og Udsigterne for at løse dem. 

Det første Mani for disse Styrkers Virksomhed bliver 
ved Angreb mod Luftbaser at tilføje Fjendens tilsvarende 
Styrker de størst mulige Tab. Hensigten hermed er 
hovedsagelig at formindske Virkningen af de Bombeluft
angreb imod Jernbanelinier og andre Forbindelseslinier, 
som man kunde vente vilde blive Genstand for Angreb 
i den Hensigt at vanskeliggøre en Opmarch frem til 
Landsætningsstedet for de svenske Bærstyrker. Virkningen 
af de s\'enske Luftangreb kan Modstanderen imidlertid i 
væsentlig Grad unddrage sig ved Decentralisering i Dyb
den og Bredden af Ua!.leringssystemet samt ved Opret
telsen af et stærkt Luftværn. Ved den førstnævnte 
Foranstaltning spiller dog ogsaa Virkningen af hans egen 
Luflkrigsførclse til en vis Grad ind. 

Bombeluftfartøjsstyrkerne kunne end videre sættes 
ind for at besværliggøre og foraarsage Tab under de 
fjendtlige Troppestyrkers Samling og Ombordsætning. 
Efler al Sandsynlighed er der imidlertid draget Omsorg 
for disses Sikkerhed ved en Gruppering af Luftværn og 
Luftjagerstyrker i Nærheden af Indskibningshavnene eller 
ved at anvende langt tilbagetrukne Indskibningssteder, 
for derved al forhindre Fjenden i al opnaa Aogrebsre
sullater af Betydning. 
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Medens selve Overskibningen staar paa bør Bombe
luftfartøjsstyrkerne gøre deres yderste for at nedkæmpe 
Transportflaaden. For at afværge Angreb nødsages Fjenden 
til i størst mulige Udstrækning at udruste Transportskibene 
med A. L.-Skyts og tildele dem Luftjagereskorte. Som 
Følge af disse Skibes Saarbarhed og den dyrebare Last, 
de medfører, bør han dog ej heller undlade at føre dem 
frem uden den kraftigste Luftbeskyttelse, som haves til 
Raadighed - de større Kampskibes A. L.- Skyts. Jo 
mere Kampskibeoe egner sig for Lurtforsvarsopgaver, 
desto færre Muligheder faar Bombeluftfartøjerne for al 

skade Transportskibene. l en stor Del af Anret kan 
desuden Overfarten for en væsenllig Del af denne fore
gaa i de mørke Timer. Under Indflydelse af Truslen fra 
Luflen og den begrænsede Tildeling af luftartilleriførende 
Skibe tvinges Fjenden dog om Dagen til at holde sine 
Styrker samlet i større Echeloner, hvilket som Helhed 
maa virke forsinkende paa Foretagendet. 

Imidlertid ses del klart, at hvis Fjenden har trulfet, 
hensigtsmæssige Forholdsregler lil at forsvare sig mod 
Luftangreb, vil der sandsynligvis ikke fremkomme noget 
Tilfælde til under gunstige Vilkaar at foretage 
Mod for h o Id s re g I er førend ved selve Landsætningen, 
hvor Land- og Luftstridskræfter samt, indenfor de for 
Landsætning fordelagtigste Omraader, l{ystartillerifor
mationer i Forening kan møde Angrebet. 

Anderledes stiller Sagen sig, hvis en rigtig sammensat 
- omend underlegen - Flaade medvirker til at forhindre 
Overskibningen. 

En Flaadestyrke kan ikke samtidig paa bedste Maade 
yde en Transport Beskyttelse mod Angreb af saavel 
Sø- som Luftstridskræfter. Hvis saadanne Angreb sættes 
ind fra fordelagtige Retninger, er det nemlig umuligt 
for den eskorterende Styrke stedse al indtage en tilfreds
stillende Gruppering til at beskytte en Transportaaade 
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paa et Hundrede tal ar Skibe, fordelt over et milevidt 
Areal. Allerede i fordums Tider har en Styrke, som er 
bundet lil en langsomlgaaende Transport og derfor ikke 
har kunnet drage Fordel af sine Skibsenheders specielle 
Egenskaber, været stillet i en højst ugunstig Situation 
i Forhold til angribende Søstridskræfter, som helt har 
kunnet udnytte deres Fartmuligheder og fril vælge deres 
Angrebsretninger. Hvor meget mere vil dette ikke blive 
Tilfældet, naar de stærkeste Skibsenheder desuden skal 
sørge for Transportskibenes Beskyttelse mod Angreb fra 
Luften? Henset til denne Omstændighed er der Mulig
heder for at Modstanderen allerede inden han naaer 
vor [{yst, vil finde et Hul i det til Transporll1aaden til
delte Beskyttelsessystem. Afhængig ar Fjendens Adfærd 
kunne enten Skibs- eller Luftfartøjsstyrker eller dem 
begge i Forening tænkes at faa en god Chance til at 
angribe Transportskibene. 

Hvis det ikke lykkes de svenske Søstridskræfter at 
presse sig frem Lil en saadao Position, hvor de vil kunne 
tilføje Transporttlaaden afgørende Tab, kan del meget 
vel tænkes, al nogle af de fjendtlige Skibe paaferes saa
danne Skader, at fart og Manøvreevne forringes eller 
Luftværnsartilleriet sættes ud af Funktion. Følgen deraf 
bliver, at de svenske Bombeluftfartøjsstyrker med større 
Udsigt til Resultat kan angribe de beskadigede Skibe og 
forbedre Søstyrkernes Indsats. 

Det synes, som om det af Sø- og Luftstridskræfter 
s n m tid i g t udførte Angreb mod en Transportflaade bar 
ulige større Chancer for at skulde lykkes end det rene 
Luftangreb. En Forudsætning herfor er imidlertid, at 
Flaaden i sig omfatter Artilleriskibe. 

Uden deres Stølle maa Oveovandstorpedofartøjernes 
Muligheder for om Dagen at naa ind paa Transportskibe 
eller større [{ampskibe anses for at være yderst smaa. 
Ligeledes for Mine- og U-Baadsvaabuets Udnyttelse samt 

Tldukr. f , Søvmaen. 106. Aurr, 28 
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for Oven vandslorpedofart0jernes Indsats i Mørke hnr 
Artilleriskibenes Tilslelleværelse en sikkert mere indirekte, 
men dog orte afgørende lletydning. 

Selv om Flyvningens Mænd tror paa, at deres Vaaben 
om Dagen repræsenterer den \'irksomste Trusel mod en 
Trnnsporll1aade, saa maa de paa den anden Side erkende, 
at Søstyrkernes Muligheder for at faa Ram paa en saadan 
Flaade absolut er større end deres Vaaben i Mørke og 
i usigtbart Vejr. Allerede delte Forhold viser Luft- og 
Søstyrkernes E\•ne til at supplere hinanden - og begges 
Uundværligbed. 

Ved Planlæggelsen ar en Troppeoverførsel til Søs 
gør i Reglen vidt forskellige Krav sig gældende, saasom 
Tidspunktet, (Dag eller Nat) de forskellige Echeloners 
Størrelse, Dækningsstyrkeroes Sammensætning, Skibsen• 
hedernes Gruppering og Optræden under I{amp o. s. v. 
med Hensyn til 1 - paa den ene Side Søstridskræflernes 
- og paa den anden Side Luflstridskrærternes Modvirk• 
ning. Samtidig at opfylde disse modsatte l{rav er ifølge 
Sagens Natur umuligt. Heri ligger Styrken af det 
kombinerede Forsvar. 

Alle Muligheder for en rellidig Kraftreduktion af 
fjendtlige Landgangsstyrker maa udoyltes. Al undlade 
at udnytte ethvert Middel til al hindre eller begrænse 
Overførsel af Tropper til vor Kyst - er et Experiment, 
man af forskellige Grunllc under ingen Omstændigheder 
bør indlade sig paa. 

Nogen Garanti for al skulle tilføje Modstanderen Tnh 
udelukkende paa denne Maade kan dog ikke gives. loden 
denoe besl utler at sende Tropper af den Størrelsesorden, 
hvorom Spørgsmaalet her drejer sig, ud paa et ufuld• 
stændigt Leherskel Hav, og inden han engagerer sine 
værdifuldeste Skibsenheder i tidsspildende Operationer 
i betydelig Afstand af egne - men saa meget kortere 
fra Fjendens Baser for Sø- og Luftstridskræfter, melltager 
han imidlertid i sine Beregninger ikke blot de Tab, som 
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med Sikker hed kan paaregnes, men ogsaa dem, som 
han løber H. is i ko for at skulle kC'ndes ved, om Fru 
Fortuna vægrer ham sin Gunst. Den afskrækkende 
Virkning, som den kombinerede Sø- og Luft
krigs samtlige Midler herved udøver i Fælles
skab, maa være langt større end den som alene 
foraarsuges ved Hjælp af Luflstridskræfter 
mod en i LuHen stort set, uopnaaelig over-
1 egen og med Luftstyrker rigelig forsynet 
Fjende. 

Ogsaa efter al Luflvaabnet er kommet til, begunstiges 
Afværgelsen eller Forebyggelsen nf lllrnsionen over Havet 
bedst ved en intim Vekselvirkning mellem samtlige For
svarsgrene. Flyvevaabnel kan heroverfor ikke erstalle 
Flaaden - men vel paa den mest indflydelsesrige Mande 
supplere dens Indsats. Det vilde være brødefuldt 
at give Slip paa de uerstattelige Fordele i vort 
Fors\·ar, som samarbejdende Sø- og Luftstrids
kræfter her formaar at tilvejebringe. nerigennem 
vilde netop denne Gevinst sættes paa Spil, som flyve
vaabnets Fremkomst i delte Tilfælde havde ført med sig, 
i sna høj Grad som muligt at forøge den med Invasionen 
i Fonejen forbundne store Risiko, saa at denne Form 
for Angreb maatte anses for mindre sandsynlig end forhen 
og mindre sandsynlig end dem, vi nu skal gna .over til 
at behandle. 

Luftkrigsferelsen. 

Ogsaa ved Afværgelsen af Luftangreb, rettede mod 
vort Land, dets Befolkning, Industri og andre økonomiske 
Værdier, bar samtlige Vaaben Pligter af opfylde. 

Luftværnsformationer og Lufljagercskadriller vare
lager del umiddelbare Forsvar af vigtigere Steder eller 
Omraader. 

Bombeluftfartøjsstyrker sættes ind til Angreb paa 

28"' 
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Fjendens Luftbaser og paa del Flyvemateriel, som findes 
der, for at nedsætte Angrebsrisikoen. 

Bærafdelinger, S0slyrker og Luftstridskræfter samt, 
indenfor vigtigere Omraader, Kystartilleriformationer for
hindrer eller besværliggør en Fremrykning af den fjendt
lige Luftbasering. 

Uetydningen af den sidstnævnle Opgave er i ,·isse 
Tilfælde blevet mindre fremtrædende i samme Maade 
som Luflfartøjernes Aktionsradius er vokset, - men den 
er ikke og kan heller aldrig blive udlignet. 

Om man, saaledes som del nu undertiden hænder 
i vort Land, lægger lndfArelsen af den saakaldle llombe
kastning under Styrt til Grund for sin Opfalleloe af 
fjendtlige Bombeluftfartejers Præslalionsmuligheder, maa 
man ogsaa indrømme, at det er blevet mere maglpaa
liggende end forhen at kunne holde den fjendtlige Basering 
tilbage - delte ,·il man især forstaa, naar man ved, hvor 
ringe en Aktionsradius, de Luflfartøjer bar, som an\'endes 
til denne ICastningsmaade. Paa Grund af de store Paa
virkninger, som opslaar ved Styrlet, vil denne Metode 
sikkert altid blive de mindre Bombeluftfartøjers Sag. For 
Tiden findes ingen Styrt-Bombeplaner, der naaer længere 
end halvvejs over Østersøen. 

Under alle Forhold maa et fjendtligt Flyve\·aaben 
ved Operationer hen over det os omgivende Hav faa en 
væsentlig forhøjet Effektivitet, hvis man ved Ordningen 
af dets Basisforhold tillige har Adgang til suadaone Øer, 
som ligger i Nærheden af ønskelige Angrebsomraader. 
Selv om man ikke vil an\'ende en saa fremskudt Placering 
for de større og mere permanente Basers Vedkommende 
til Brug for Reparation af Luftfartøjer og til al afgive 
Hvile for deres Besætninger, saa synes dog el paa saa
danne Øers Areal eller langs med deres [Cyster fordelt 
System af mindre og maaske one skiftende flyvepladser, 
hvor Indtagning af Bombelast kan foregan, at turde have 
en betydelig Indflydelse saavel pna A.ngrebsvirksomhedens 
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Omfang som paa dens Hyppighed. Han det bestrides, 
al der netop ved Flyvningens Opkomst er indtruffet en 
mi I it ær p o I i tisk og s l rate gis k Værd is ligning for 
Øer og Øgrupper af den her angivne Art? 

Med Hensyn til Luflkrigsførelsen - saavel som til 
andre Angrebsformer - er det et uafviseligt l<rav, at 
vore Stridskræfter har en Sammensætning, som gør 
dem egnede til at holde en Fjende borte fra Omraader, 
som tilbyder sig som særlig fordelagtige Udgangspunkter 
for Angreb eller over for Trusl r paa Selvbeslemrnelses
re\len, rettede mod vitale Dele af vort Land. 

Det gavner lidl at tildele en enkelt 0 f. Ex. Gotland, 
et aldrig saa stærk Forsvar, hvis man paa samme 1'id 
forsømmer andre lige saa nære eller nærmere det svenske 
Fastland beliggende Omraader. 

Ligesaa lidt som o,·er for Ornrskibningsforetagender 
rækker Flyvevaabnets Evne til o,·er for en Kontrol af 
det oE omgivende Hav. 

Under ingen Omstændigheder kan vi frasige os 
Muligheden for en Mod virkning p a a B avet - altsaa 
,·ed Hjælp af Søstridskræfter - imod Foretagender, der 
føres frem ad denne Vej og som tilsigter en permanent 
eller midlertidig Udvidelse af det fjendtlige Luftbasis
system mod ,·or Kyst - hvadenten del gælder Basering 
paa Øer eller Fremsendelse af de til Luftfartøjers Brænd
stofs- og Ammunitionskomplellering udrustede Skibe. Om 
noget vilde være det, maatte delle være ensbetydende 
med at udnytte vor havomflydte Positions Fordele daarligt. 
Den Beliggenhedsforskydning, som maatle indtræde ved 
paa denne Maade frivilligt at give Afkald paa vort For
svars naturligste Forudsætninger, kan vanskeligt 
undgaa al faa skæbnesvangre Følger. Dette er at gøre 
Sagen altror enkel for Modstandere, som har Evne til 
at udsætte Land og Folk for Luflkrigens Rædsler. 
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Handelsblokaden. 

For al lægge Hindringer i Vejen for eller helt afbryde 
vore Forbindelser med Udlandet for derigennem al skade 
vor Økonomi og vor Folkeforsyning kan en Fjende gaa 
to Veje: En len sætte sine Angreb ind mod saadanne 
Steder, hvor importerede eller til Export bestemte Varer 
er ophobede, eller rette sine Angreb mod de Veje, ad 
hvilke Transporten · af disse Varer fra og til fremmede 
Lande finder Sted, 

I førstnævnte Tilfælde kan vi ogsaa her udnytte det 
faste Luftforsvars og Luflfartøjsformalioneraes direkte og 
indirekte Indsats i det lokale Forsvars Tjeneste for at 
ufslaa eller forhindre Luftangreb. 

Da de vigtigste af de hertil bestemte Steder bestaar 
i Havnene, om hvilke vort økonomiske Liv i bestandig 
højere Grad koncentreres, maa man imidlertid tillige 
regne med Angreb, ført ind ad Søvejen - de saakaldte 
Kysthærgn inger. • 

Mod disse skabes fornøden Tryghed ved en Veksel
virkning af, paa den ene Side, Sø- og Luftstridskræfter, 
og paa den anden Side, Kystartilleriforsvar. 

De førstnævntes Opgave er i delte Tilfælde med 
forebyggende Hensigt at udøve en vis Trusel imod 
Angrebsstyrkerne samt efter et nf Fjenden udført Kup 
at "revse• de deltagende Styrker for derigennem al 
forebygge en Gentagelse. Det paahviler desuden Søstrids
kræfterue at foranstalte udlagt Minespærringer lit Sø$ 
paa Fjendens Opmarehlinier. 

Flaaden har i delte Tilfælde fremfor nogen noden 
den Betydning, al den allererle ved sin Exislens er egnet 
til at afholde Fjenden fra en Udstykning af Søstyrkerne 
og af en saadan Udbredelse af Operationerne, som her 
ellers som Regel kræves. 

Paa Grund af den Hurtighed, hvormed raids af lette 
Søstridskræfter kan udføres, er - for at kunne afværge 
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Kyslbærgninger - [{ystartilleriformationer tillige med 
Mineudlægnioger tæt ved de vigtigere Havne uundværlige 
for paa Tid og Sted at møde Angrebene. Det er netop 
ogsaa ved Kystartilleriforsvarets Tilstedeværelse paa disse 
Steder - ligesom i Nærheden af Flaadeos Baser - at 
det saaledes bliver muligt at frigøre egne Søstyrker, saa 
de bliver i Stand til at løse de forebyggende og •revsende• 
Opgaver. 

Hvis man ser bort fra Luftruterne, som vel indenfor 
en overskuelig Tid kun kan paaregoes anvendt i Special
øjemed, fører Transportvejene frem over Land og Hav. 

Til Lands gælder det nærmes t at sikre Samfærdsels
aarerne imod Luftangreb. Hertil anvendes dels de Bombe
Jurtfarløjsslyrker, som sættes ind mod Fjendens Flyvebaser 
for at begrænse Angrebsaktiviteten, dels et ved I{nude
punkter og Kunstbygninger udstationeret Luftværn. 

Angreb, udført over Land f. Ex. imod Banen ved 
Rigsgrænsen IJernerts), kan naturligvis kun afværges af 
Landstridskræfter i Forbindelse med samarbejdende Flyve
maskiner. 

Bvorledes skal da endelig vore Handelsveje over 
Havet sikres? 

Luflvaabnel bar i saa Henseende en vigtig Opgave 
at løse ved al recognoscere paa saadanne Ruter og Om
raader, hvorfra fjendtlige Angreb vil kunne forventes. 
Det kan da enten konstatere, at Skibenes Vej er fri, eller 
- om delte ikke skulde ,·ære Tilfældet - overbringe 
Meddelelser, der foranlediger en Indstilling eller Afbrydelse 
af planlagte Forskydnin'ger og i sidstnævnte Tilfælde, at 
Skibene bliver dirigeret til beskyttede Steder. Lurtstrids
kræfterne kan ligeledes tænkes anvendt over for Skibe, 
der forulemper Skibstrafikeo. Hvis vi savner egne Sø
stridskræfter, skal en Fjende dog i et saadant Øjemed 
raade over saa smaa og talrige Enheder, al Luflfartejeroes 
Indsats ikke medfører noget Resultat. Over for U-Baade 
- under Verdenskrigen Bandelskrigsførelsens mest effek-



414 :Forsvarsgrenenes Samvirke. 

live Værktøj - er Luflvnabnel under alle Forhold el 
lidet virksomt Vaaben. Ligeledes mod fjencltlige Lufl
fartøjsformationer kan clets Hjælp kun undlagelses,·is 
paaregnes. 

Kystarlilleriformalioaer med tilhørende Luft
,·ærn behøves for at afgive Beskyttelse mod Angreb fra 
Søen og fra Luften paa snadanne Steder, hvor [{onvojel' 
og enkelte Handelsskibe samles og afventer gunstigt Tids
punkt for Passage af de Omraader, som ikke er b~skyllet 
af Skærgaard. 

Er de Strækninger ved egen ICyst, som Skibene 
maa tilbagelægge i frit Fanand, lange, kan det ogsaa 
være nødvendigt at have Batterier paa cle [{ystslrækninger, 
hvor Skærgaard sames, saa al Elandelsskibene kan søge 
ind noder deres Kanoner og opnaa lleskyltelse efter at 
være blevet advaret af egne Flyvere eller naar Angreb 
ellers truer. 

Kystartilleriformalioner har sluttelig den Belydning, 
at de skaber Støllepunkler for de Søs tyrker, som kan 
afses til Beskyttelse for TraDken, og derved fra Tid til 
anden gøre det muligt for disse at udstrække deres 
beskyllende Virksomhed længere end hvad ellers vilde være 
tænkeligt. Særlig fremtrædende er den Stølte, som I(ysl
nrlilleriel kaa yde Minestrygnings- og UbaadsjagerdelingP.r 
udenfor vigtigere Sejlløb eller ved andre Brændpunkter 
for Tranken. 

Saa er \'i da naael frem til S 0 s l rids kræ fl c rn es Op
gaver i Handelsbeskyttelsen I Hvor meget vi end har ment 
at andre Vaaben var i Stand til at udrette - hvor meget 
slanr endnu ikke tilbage for Flaaden al tage Vare paa? 

Hvem skal ellers udføre - og udenfor de af l{ysl
arlilleriel beherskede Omraader - sikre den 1\lineslryg
niog og Ubaadsjagl, som kræves paa Søhandelsvejene? 

Hvem foretager ellers, ofte paa stor Afstand af egen 
Kyst, den Konvoyering af Handelsskibe, som efter Verdens
krigens Erfaringer er uigennemførlig i Farezoner? 
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Hvem afgiver i Tilfælde af Luftaogreb ude paa det 
aabne Hav ti lstrækkelig Forstærkning til den svage Lurt
beskytlelse, P.om Ilande lsskibene selv raader over? 

Hvem skaber slultelig den Trusel, som hindrer Fjenden 
i at splitte sine Styrker for al drive Handelskrig og for
maner ham til at holde sig klar af de Zoner, hvor Tra
fiken foregaar? 

Lige saa lidt som det kan benægtes, at vor Uden
rigshandel uden Sammenligning for Størstedelen gaar 
over Havet, lige saa lidt har nogen endnu kunnet gøre 
Søstridskræfterne Rangen stridig som det vigtigste og 
mest uundværlige Midde! i Søhandelsbeskyltelsens Tje
neste. 

Den eneste l\laade at komme Flaaden til Livs paa 
dette Felt er at betvivle Behovet af egne Forsvarsforan
staltninger over for de søværts Forbindelser med Omver
denen. B\·or uholdbart delte er - om et saadnnt Stand
punkt virkelig ogsaa kan have nogle Tilhængere - er 
dog ikke svært al paavise. 

I en Krig mod en Østersømagt har man ingen Vished 
for, at vore (og Norges) for Bombeangreb udsatte indre 
Samfærdselsaarer med eet skulde kunne dække det sæd
vanlige Trafikbehov, og endnu mindre, hvis man omlagde 
Trafiken paa vore Østkystbavne og lod den føre ad denne 
Vej for den-ed at unddrage sig Farerne i Østersøen . l,ige 
saa lidt ved man, om vor Økonomi har en saadan 
Kapacitet, at den skulde kunne taale Virkningen af de 
af Krigen skærpede Forhold ved en Trafikomlægning af 
saa gennemgribende Art - ensbetydende med Afstaaelse 
af de Veje, som i Fredstid har vist sig hensigtsmæssige 
og fordelagtige. 

Saa meget sikrere er det, at den Fjende, som har 
tilkæmpet sig MuHghed for at udnytte norske Bavne og 
norsk Søterritorium - og endnu mere den Magt, som 
har sat sig fast i de danske Farvande - har alle For-: 
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udsætninger for at afskære eller alvorligt true vore samt
lige Søhandelsforbindelser med Verdenshavene og dermed 
lamme vort økonomiske Liv og vor Folkeforsyning. 

Lige saa sikkert er del ogsaa, at vi i Syd har en 
Nabo, som - til Trods for sin nuværende stærkt ned
rustede Tilstand - naarsombelst formanr at afbryde vor 
Trafik saavel i Østersøen som i Kattegat mtd Søstrids
kræfter, udgaaende fra egne Baser, hvis vi frasiger 
os vore Muligheder for at foretage virksomme 
Forholdsregler til Søs. Den Situation, som derved 
opstaar, er vi under [Crigsforhold ikke i Stand til at 
udholde længe. Hvor meget vi end haaber paa at undgaa 
krigerske Forviklinger med vore germanske Raceslægt
ninge, er del dog umuligt at finde en saadan Omstæn
dighed gunstig for den politiske Uafhængighed og den 
sikrede Selvbestemmelsesret, som vi ved optrækkende 
Konllikter nok helst ønsker al hævde ogsaa over for 
beslægtede Folkeslag. 

Hvorledes man end ser paa Sagen, saa kommer man 
tilbage til det Faktum, at Handelsblokaden repræsenterer 
den Fare for vort Land, som naar vi møder den, stærkest 
fremholder [{ravet om en Flaade og paa haandgribeligste 
Maade taler o~ dens Uerstattelighed. Vi har ingen Garan
tier for at fremmede Magter skulde kunne eller ville 
overtage de Opgaver, som vil kunne løses af svenske 
Søstridskræfter af begrænset Omfang. 

Resum6. 

Ovenfor er gennemgaael de Hovedangrebsformer, 
som en Fjende kan tænkes al , ille gøre Brug ar, for paa 
eller over Havet, al rette snadanne Slag mod vort Land, 
dets Befolkning og Næringsliv, al Modstandsviljen knæk
kes. net ses heraf, at man paa ,·or Side over for enhver 
Situation maa sætte den mest intime Sammenhæng og 
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den mest udprægede Vekselvirkning i Forbindelse med 
de forskellige Forsvarsgrenes Opgaver og Virkeomraade. 

Der er her ikke blot Tale om deres direkte taktiske 
Samarbejde paa Operationsomraadet, men ogsaa den 
mellem dem værende mere indirekte strategiske Tilknyt
ning - ud fra selve Arten af Operationerne eller alene 
ved deres Existens - der maaler Rækkevidden af Begrebet 
Forsvarsgrenenes Samvirke. 

Erkendelsen af dette Samvirkes Betydning er ofte 
mangelfuld. De værste og for Forsvaret som Helhed 
mest ødelæggende Udslag heraf er de fra Tid til anden 
opdukkende rrojP.kter om at afskaffe Forsvarsgrenene og 
erstatte dem af andre. Lige saa lidt som el Forsvars
væsens hele Styrke bestemmes Yed en Opsummering af 
Værdierne af de forskellige Forsvarsgrene - dels Styrke 
er efter selve Virkningen langt større - lige saa lidt 
kan en enkel Subtraktion maale den Skade, som til.føjes 
et Lands militære Organisme ved Sløjfningen af en For
svarsgren. 

Den ene Forsvarsgren fremkalder de Blottelser og 
presser Fjenden ud i de vanskelige Situationer, som 
kl'æves for at den anden rart hell skal komme til sin 
Ret. Det er først naar samtligeVaaben kæmper, 
at hver enkelt af dem kan blive i Stand til al 
yde den Indsats i Forsvaret, som betinger dets 
S lyr k e. Af denne Grund er det saa uendelig svært al 
amputere noget Lem i den militære Organisme. 

Fremfor all er delle naturligvis Tilfældet, hvis den 
Forsvarsgren, som der tales om, er saa uundværlig, at 
alle eller en Del af dens Opgaver under ingen Omstæn
digheder vil kunne løses af et andet Vaabea. 

Ingen betvivler, al Luftvaabnet vil k•unne gøre For
svaret gode Tjenester saavel til Lands som til Søs. Men 
heraf at slutte endeligt, at det skulde kunne erstatte 
Land- og Søstridskræfterae, vilde dog efter det her frem
førte være i høj Grad forhastet. 
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Del har i den senere Tid fortrinsvis været Flaadeo, 
som er blevet gjort til Offer for en Problemforenkling 
af nysnævnte Art. 

Man spiller herved den Trusel ud mod Flaaden, 
som Fjendens Luftstridskræfter udø\'er, men man glemmer 
den Hjælp, som man kan faa af sit eget flyvevæsen. 
Endnu slaar del hen som et aabenl Spørgsmaal, om 
ikke Værdien af svenske Søstridskræfter snarere er 
blevet forøget end formindsket gennem de seneste Aars 
Udvikling. 

Gennem Luflrecognosceringen lettes Søstyrkernes 
lndsætten i rette Tid og paa rette Sted saml forhindres 
deres lndviklen i r{amp paa ufordelagtige Vilkaar mod 
allfor overlegne l{ræfter. Ogsaa medens Rampen slaar 
paa, kan, saaledes som det fremgaar af det tidligere 
anførte, Sø- og Landstridskræfter skænke hinanden den 
mest virkningsfulde Støtte. 

Parallelt hermed er Ulemperne ved at være den 
underlegne i Søkrigen blevet yderligere formindsket ved 
de forøgede Muligheder for al udlægge Minespærringer 
og deployere Ubaade paa de fremtrængende Søstyrkers 
Vej og ved Indførelsen af kunstig Tange. Det vil være 
paa sin Pinds at nævne, al man i Rusland, som hos os 
nu ofte skildres som et Foregangsland paa det militære 
Omraade, ikke blot har organiseret el stærkt Flyvevaaben, 
men ogsan i del sidste Aar har udformet el heil nyt stra
tegisk og taktisk System, gnaende ud pna del af Strids
kræfter over, paa og under Vandet samtidigt udførte An
greb mod en i Østersøen optrædende overlegen Søslyrke. 

Man har hævdet, al Lufislyrker sk u Ide være farligere 
for Fjendens Skibe at møde end Søslyrker. Hvis man 
holder sig til de hidtil konstruerede Skibs- og Luflfar
tøjstyper og deres Vaabens kampmæssige Virkning, vil 
man med meget stor Sikkerhed kunne hævde, al For
holdet er det modsatte. Hvorvidt Fremtiden i saa Hen
seende skulde fremkalde noget Omslag er væsentlig 
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afhængig af de Modforanslallninger, som træffes i det 
ene og del andet Tilfælde saml som i det hele taget 
træffes paa en teknisk Udvikling, om hvis Forløb man 
endnu intet ved. I alle Tilfælde er det et Faktum, at 
Fjenden i Mørke og under daarlige Sigtbarhedsforhold 
har \etlere ved al unddrage sig Virkningen af Luft- og 
Søslridskræflernes Indsats. Da Modforanstaltningerne i 
begge Benseender er af højst forskellig Art, vil Fjendens 
Operationer ved ethvert Foretagende, der er rettet mod 
vort Land, blive mere kompliceret og hele Angrebsap
paratet bliver væsentlig tungere og derigennem mere 

. saarbart, om Fjenden maatte være forberedt paa Angreb 
baade fra Luften og fra Søen, end om han kun var truet 
fra det ene Hold. 

Det er først og fremmest ved de fælles Kræfler at 
Sø- og Luftstyrkerne - takket være Mangfoldigheden 
af deres Kampmidler - formaar at skabe en Usikker
hedstilsland paa det os omgivende Hav, der i højeste 
Grad er egnet til at afskrække en Fjende fra søværts at 
iværksætte Foretagender mod vore Kyster. 

I det hele taget er Mangesidigheden til Fordel for 
den svagere Part. Den som kvantitativt er underlegen 
maa altid grunde sine Forhaabninger paa at modstaa 
Overmagten ved en halitativ Overlegenhed i een eller 
anden Henseende: Dygtigere Ledelse, formaa1stjenligere 
Organisation, bedre uddannet Personel eller mere virk
ningsfuldt Kampmateriel. Særlig derved kan Mulighed 
for Kombination, som Krigsførelsens Mangesidighed fører 
med sig, gøre det lettere at neutralisere en numerisk 
Overlegenhed bos Modstanderen. 

Intet vil derfor være mere forkert end, saa snart et 
nyt Vaaben dukker frem, straks al ville udrangere eller 
radikalt nedskære noget af det gamle af Bekostnings
hensyn. Det er ikke tilstrækkeligt at visse af de Opgaver, 
som det ældre Materiel har i og for sig skulde kunne 
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løses o.f del nye. Seh·om ogsaa delte skulde være Til
fældet, vil Forsvaret som Helhed fan et Effekttab, som 
vejer langt tungere end den Bekostningsforøgelse, som 
man her slipper for. 

Kaster man et Blik ud i Verden, vil man se, at alle 
Stater, som har et Forsvarsproblem, der har nogen Lighed 
med vort eget, skaber sine Flyvevaaben med Il i b e h o 1-
d e Ise eller Forstærkning af de ældre Forsvnrs
g ren t1. Bos samtlige Stormagter møder der os et lignende 
Billede. De Rustninger til Søs, som i forceret Tempo 
finder Sted blandt saavel smaa som store Magter giver 
ingen større Tiltro til, al den [{apacitet, som Flyvevæsenet 
paaslaas al have, vil kunne erstalle Flaaden. 

Vort Flyvevaabens Behov af en betydelig Forstærk
ning, først og fremmest af Dombeluflfarløjsstyrker, er 
ubestridelig. Noget vigtigere Forsvnrsanliggende gi\•es 
ikke i denne Stund. Paa den anden Side er del i en 
mindre Stat uheldigt i altfor høj Grad at samle l{rigs
førelsen til saadanne Omraader, hvor de økonomiske og 
krigsindustrielle Hjælpekilder man forventes nl ville udøve 
særlig stor Indflydelse paa sel\'e Udfaldet. 

Dette er Tilfældet indenfor Krigsførelsen i Luften, 
med dens rent systematiske, altid paagaaende og derfor 
uhørt materielkræ\'ende Ødelæggelsesvirksomhed mod 
Fjendens Territorium og Stridskræfter. Paa denne Maade 
kan vi aldrig gøre os Haab om al gengælde en overlegen 
Modstander hans Angrebslyst. 

Hrnd i Særdeleshed Rusland nngaar, san kommer 
hertil at dels vigtigste Befolknings- og Industricentre 
stort set er unddraget svensk Flyvcforetagsomhecl og 
Landets geografiske og økonomiske Struktur er iøvrigt 
ogsaa ar en saadan Art, at denne Magl er ulige mindre 
følsom og saarbaar for Lurtkrigsførelsen end Sverige. 
Del er godt nok, at Gengældelsesprincippet - snaledes 
som det undertiden sker - anbefales som Argument 
for del svenske Flyvevaabens Anvendelse i l{rig. Det 
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syoes dog al være en betænkelig Fejl at antage, at eo 
Anvendelse af delle Princip maa anses for værdiløs 
over for den Magl, som samtidig udpeges som 
vor sandsynligste Modstander. 

Det er blevet sagt, at del ikke er en konventionel, 
men en rationel Løsning, vort Forsvarsspørgsmaa\ nu 
kræver. Dette er i Princippet rigtigt. logen Ofre paa 
Traditionens eller fordommenes Aller I Det, der ikke 
længere er levedygtigt, bør uden noget Hensyn renses 
bort. Indenfor alle Dele af Krigsmagten maa opstilles 
Krav om Omdannelse og Tilpasning efter de Fordringer, 
som Ud\'iklingen har bragt for Dagen. 

B\lis man ved en konventionel Løsning tilsigter at 
. forbedre alle uundværlige Forsvarsgrene paa forsvarlig 
Maade, saa taler all for at netop en saadan konventionel 
l,øsoing samlidig vil være den mest rationelle - og den 
eneste, som bringer forneden Elfekti\'itet. 

Rationel maa Løsningen være, men mindst af all 
bør den medføre en Afstumpning af vor militære Orga
nisation. 

Et uafviseligt Krav er, at Forsvaret faar en Sammen
sætning, som garanterer tilstrækkelig mangesidig Anven
delse. Delle Behov er særlig fremtrædende for et Folk, 
som det svenske, der stedse holder sig klar af rivali
serende Magtkombinationer og hvis Politik mere end 
andre Folks er en Fredspolitik. 

Mindre end nogensinde indbyder Situationen i den 
os omgivende Verden til Forhaaboinger om, at vi skulde 
kunne være tjent med en Forsvarsordning, som paa 
eensidig og desuden utilfredsstillende Mande er blevet 
afpasset til et bestemt, ligesom mest sandsynligt betragtet 
Krigstilfælde. Med den ustabile Karakter, som nu kende
tegner den almindelige politiske Situation og de hyppige 
forandringer, som denne er underkastet, er det resul-
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tatløst Besvær at søge at bestemme, unde.r hvilken politisk 
Konstellation, Freden næste Gang vil blive truet i vore Egne. 

Forsvaret maa i alle forskellige Reluinger repræ
sentere fornøden Styrke ikke alene over for saadaone 
Stater, som kan antages al rejse Trusel mod vor frihed, 
men ogsaa over for dem, som kunde tænkes mod vor 
Vilje at ville inddrage os i Krig eller begaa en saadao 
Krænkelse af vor Neutralitet, at aaben Konflikt blh·er 
u u ndgaaelig. 

Hvis de her nævnte Fordringer ikke opfyldes, bliver 
Forsvaret ikke i Stand til al løse sin fredsbevarende 
Opgave. 

Først af alt maa der skabes en rationel Rollefor
deling mellem de forskellige Forsvarsgrene. En uafviselig 
Forudsætning herfor er, al man tilfulde indser og lægger 
sig Rækkevidden og Betydningen af disse Forsvarsgrenes 
Samvirke paa Sinde. Run i saa fald er der Udsigt til at 
det militære Apparat vil kunne fungere i Krig. Den 
gode Forstaaelse, som ikke grundlægges og 
plejes i Fredens Dage , lader sig ikke impro
visere ved Krigens Udbrud. 



Svar til infanterikaptajn Rockst1·oh 
fra kommandørkaptajn Olav Bergersen. 1) 

Jeg konstaterer med tilfredshet at Rockstroh 
erter det llolle intervju efter første journalistiske sensa
sjon - har runnet det •umaken verd• flere gange å 
svare på mine ionvendinger mod bidragene. Ban stiller 
mig i siste svar ende! spørsmål, som jeg er nødt til å. 
svare på. 

Men jeg konstaterer også - med sorg - at min 
ærede motstaader også denne gang synes å ha mistet 
noget av den likevekt som er nødvendig ved en disku
sjoo om ting av litt vanskelig natur. Del synes som 
om en • urban og gentlemanmæssig form• ligger ham 
noget fjern. 

La mig i denne forbindelse få peke på det enkle 
faktum at jeg fra den Danske generalstab har fåt mig 
personlig tilslHlet de siste bind av bidragene. Det bar 
vel ikke generalstaben gjort for mine smukke øines 
skyld. Jeg h,ar opfattet det slik at hensigten var å 
undergi fremstillingen saklig sjømililær kritik . Og da 
får hr . Rockstroh finne sig i al jeg sier min mening 
urorbeholdent. 

Og det som foreligger her er bidragene - og intet 
annet. Jeg trodde det var god tone å holde sig til fore
liggende emne. Men Rockstroh går istedet løs på min 
bok. Jeg skal svare også på dette. 

Det som gjør feillesningeo av Tordenskiolds brev 
til Wedel av 7. Juli 1717 iøinespringende er de forfær
delige slutninger R. trekker av denne. Og så sa jeg 

1 ) Rockstroh's nrtikel stod I Dansk Mllltært Tidsskrift for mars 
iAr. Dn Jeg er bllt nektet adgang til å svare i nevnte tidsskrift har 
jeg bedt om plass I dette. 

Tidulu, f. SeveaeJL 106. Aarr, 29 
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altså al jeg hadde ventet at R. i del efterfølgende bind 
hadde værl såpas til kar at han rettet på den begålte 
uret. Heri bar jeg allså lal feil, og jeg beklager monoen. 

Under henvisning til gjengivelsen in extenso av Ad
miralitetets belenkniog i • Tordenskiold og Daoskene, 
bestrider jeg at • Admiralitetet vælter skylden for den 
ulykkelige gærning fra Tordenskiold over på Wedel•. 
Admiralitetet sier at hvis han ikke hadde gåt til angrep 
så hadde hao fortjent 0scalens påtale. Han blev heil 
og holdent rebabililerl og heri ligger så langt fra noen 
krenkelse av Wedels delagtighet, men tverlimot det mol
salle. Ethvert 11normalt menneske, bør forslå delle. 

Jeg fastholder at sjømilitære disposisjoner også. 
under kampe i skjærgård og i havn fordrer sjømilitær 
innsikt. Al sjøkrigshistorie viser det. Følgen herav blir 
den al en videnskapelig behandling av sådant slof også 
krever sjømililær innsigt. Hidestøvlen blir ikke sj0sl0vel 
om man fjerner sporerne. Og Rockslroh har jo ikke 
engang ridestøvler. 

Min opfatning av 'fordenskiollls angrep på Geteborg 
havn 1717 har jeg gjort utførlig rede for i min kritik 
og herunder påvist al R. intet bar forståt av hverken 
det sjømilitære mål som forelå og de derav føl ge nde 
midler som måtte selles ion. Rockstrobs manglende 
forståelse av delle angrep er el illustrerende eksempel 
på at haus landmilitære utdannelse her ikke strekker til. 

I anledning af br. R's noget freidige beneklelse av 
at jeg fra dansk sjømililærl bold har fut medhold i min 
opfatning blir jeg nødl til 0. silere ende! uttalelscr som 
R. i embeds medfør burde kjende: I Tidsskrift for Sø~ 
væsen, juli 1932, sier r<aplain H. (L I(rebs som avslulning 
på sin anmeldelse av bidragene bind IX følgende: Der er 
vist ikke mo.nge, der vil kunne forstå, al generalstaben 
udelukkende har overladt Bedømmelsen af den dnosk
norske flaades Virksomhed i 1717- 1718 til en Mand, 
der ikke er og ikke kan være i Ilesiddelse af den for-
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nødne Kendskab til og Indsigt i almindelige maritime 
og krigsmarilime forhold, og man må på Grund av den 
Betydning, som vil blive tillagt et Arbeide fra General
stabens Hannd beklage, al delle er skel• . 

Jeg tror å turde forulsette at ,ethvert Barn i Dan
mark over 5 år, forslår at dette er el uttryk for tilslut
ning til min opfatning. Men hr. R. forstår del altså ikke. 

Men la os gå videre i bevisførst>len. I samme tids
skrift december- heftet 1932 sier den samme kaptajn 
Krebs bl. n.: •Nogen glædelig Opgave er det ikke som 
Dansk at anmelde og maatte sige god i del væsent-
1 ig e 1 ) for el Skrift der retter saa voldsomme Angrep 
pii. Generalstaben som i nær\'ærende Tilfælde • . Og læn
ger nede sier han nt Generalstabens bedømmelse ogsaa 
i Danmark "er blevet mottaget med Undren, Uvilje og 
Protest• . 

Kan jeg ønske det bedre. Men vi er enda ikke 
færdig. I Dansk Historisk Tidsskrift 10. R. Il sier ad
miral Topsøe Jensen følgende I ,Det ha\'de derror været 
heldigt om han i Tide havde indset sin Begrænsning og 
søgt maritim assislance, ligesom del også ,·ilde have 
været heldigt, da Tordenskiold er Hovedpersonen i hele 
Bindet, om Forfatteren hadde ulstrakt sine studier til 
Trondhjem for al gjøre sig bekjendl med del derværende 
store Tordenskioldsarkiv. Så vilde sikkert Fremstillingen 
af Tordenskiolds Mellemværende med det norske Gene
ralilet på væsentlige Punkter ,·ære ble\'en ændret•. 

I og for sig kunde detlt! være mere enn nok for 
mig. Men jeg kan ikke nekle mig foroøielsen av også 
å sitere noget av, hvad admiralen sier i efterskriften, 
hvor ban anmelder min kritik av bind IX ,Men del skal 
indrammes, at Vreden i dette Tilfælde ikke er uberettiget; 
hans gjendrivelse av Urigtigheder i Fremstillingen og Mis
forståelser fra Kaptajn flocksl'rohs Side er på mange 

1 ) Uthevet av mig. 

29• 
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Punkter overbevisende og - trods den hvasse Tone -
fuld tud saglig. Til Læsning af • Norges Forsvar 1717-
1718• udgjør drt lille Skrift et nødvendig Supplement, 
hvis man vil danne sig el retfærdig Billede uf Torden
skiold på delte Tidspunkt.. 

f{jender virkelig ikke hr. Rockstroh disse ullalelser. 
Eller lukker han øinene til? Jeg ber om undskyldning 
for de lange silaler; men det er nødvenclig likeover 
Rochstrohs' påstande. 

Men at en mann som ikke vet hvad en nautisk mil 
er (se note s. 109) og som tror at vindretningen nød
vendigvis er den samme i Strømstad og i Geteborg, 
han l>ør da i al ansteodighets navn ikke gi sig av med 
maritime spørsmål. Det er direkte desperat. 

Nei, det lar sig ikke ut at R. kritiserer Gabels stil
ling som øverste leder (nesl kongen) under forhold hvor 
forøvrig de maritime spørsmål spiller sterkt inn, nftr han 
selv (R.) er i glasshus. 

R's opgave o,·er 'l'ordenskiol<ls styrke den 22de Mai 
er og blir urigtig. Dan opgir bl.a. 4 skylskibe. Men 
delle er galt. Oprindelig hadde T. ingen skylskibe. 
Den 22de Mai ankom (se s. 913 hos mig) • Rielpcrinden • 
og • Cron prinsen•. Min opgave er da rigtig. Først den 
5. Juni kom •Friderichshald« (se s. 915) og først den 
22. Juni kom •Pr. Jørgen•. 

Min opgave OYer den svenske fartøisstyrke paa Vest
kystr,a er rigtig. Jeg henviser til Tordenskiolds liste 
over den svenske eskadre i [\forstrand (PI 33). 

R. retter ironisk det spørsmål til mig om jeg ikke 
fra den "Geheime• eller an net sted fra kjender T's brev 
fra slulten av Mai, hvor han taler om krysstokt i Nord
sjøen med 2 linjeskibe og 2 fregatter. 

Det var da også et sp0rsmå.l. R. som øiensyolig 
nøie har stndert mit •gigantiske• verk om T. må da på 
s. 913 ha opdaget brevet (det har nr. 7161 som der er 
meget utførlig rererert. Her skulde jeg altså knipes. 
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Mea den gikk ikke. Brevel er egenheodig og stilet til 
Gabe!. Oetle siste anføres ganske rigtig i bidragen~, 
men i militært tidsskrirt er det plulselig blit Lil at det 
er Rosenpalm han henvender sig til. Delle er en grov 
bommert og den fører li! al han totalt misforstår skri
velsen. Det begynner forresten å bli reglen nu. Man 
må i denne forbindelse være klar over at forutsetningen 
den hele tid ..-ar den at såsnart Rosenpalm overlok kom
mandoen ved Gøteborg så skulde T. begi sig til Køben
havn for å gå over på linjeskibet • Ebenezer• får å overla 
kommandoen i Østersjøen. Da nu denne forutsetning 
syntes å skulle opfylles og Rosenpalm er ventendes så 
skriver T. til Gabe! og her om al han med den på
tænkte styrke må få krysse i Nordsjøen, hvor han mener 
den under situasjoneos utvikliog er nødvendig. Men som 
R. å tro al denne styrke skulde tas fra Gøteborgeskadren 
det er en feillagelse. Men feiltagelsen beror vel på al han 
plutselig er kommet på den ide al brevet er til Rosen
palm. Jeg vil tilråde hr. R. å være litt mere varsom med 
otrensh'e fremstøt på sjøen. Hno er ikke tilstrekkelig 
mnoøvredyglig. 

Jeg må anholde R's stadige jeip overfor den ,ge
heime•. Hvad er nu delle for en maner av en marrn 
med de preteosjooer, som R. vifter med. Protokollens 
officielle titel er denne: ~Geheim-Protokol holdet på Or
logs skibet Laaland over alle kommende Befalinger, ordres 
og Resolutioner: saa og indgivne Memorialer, Forespør
geiser og Raporter med videre: Till Hans Ko. Ma. Ad
miralitetet, Rentekammeret, Søe- og Land Etatens Gen: 
Commissnriater, den udi Norge Commanderende General 
en Chef og Slots Lowen, så og fra Deres Excell. Hr. 
Gebeime Raad Eckstedt og Br. Cammerherre Gabell, på 
Hans Kgl. Majs-wegne, og endel fra Dr. Scboutbynacht, 
siden vice Admiral Rosenpnlm den norske Søe Armatur 
vedkommende•. Den inneholder også T's egen utgående 
korrespondanse til de nærnte inslilusjoner og herrer. 
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Det er således et megel værdiruldt arkivarium og istedet
ror til stadighet å jeipe til denne • Geheime • så skulde 
R. - der jo var fuldt klar over dens tilstedeværelse -
gåt gjenuem denne og de andre 12 meget værdifulde 
protokoller i Trondhjem, så kanske Generalstabens auto
ritet hadde været noget større idag. Jeg kunde ha skaf
fet ham avskrifler av det meste. 80\•mod står for fall. 

Jo det var de svenske fart0ier i Strømstad Vosbein 
var bange for. Det er ikke rigtig al den styrke som lå 
i Strømstad bestod av noen galleier og noen småfartøier. 
Den bestod bl. a. av meget sterkt bestyk kr.de stykpram -
mer som var bygget de to sisle år. Del var netop disse 
farlige fartøier T. rnr redd for skulde overrende en svak 
styrke ved llåhus elv. 

Batterierne i Strømstad var under demolering og 
nedtraosport Lil Gøteborg og del var jo netop t.lisse ka
noner som R. så skadefro beskylder T. for ved forsøm
melse å ha sluppet igjennem. Jeg synes det er en mer
kelig procedure. Men la os være urbane og skrive også 
delle på. kontoen manglende sjømililær innsikt. 

Når jeg sier al R.. idetheletat ikke oevoer T's skri
velse til kongeo av 25. Juli så. mener jeg - hvad der 
fremgaar a,• sammeobengeo - at bao ikke oæ\·ner den 
i forbindelse med påslaoden om at T. hadde kongens 
ordre til å nngripe. Jeg må aller igjen silerc ordrnt 
hvad T. efter at havnen, skibene og Marslrand by er 
tal - skriver til kongen. • Jeg må lilslaae ingen ordre 
at bawe for noget henved slæderne al Tentere, mens som 
fienden over all hver dag har forsterckel sig med meere 
Batterier hawer jeg icke kundet blaattel mig i at fore
tage noget som kunde i tiden gelinge til Eders May. 
Nytte,. Og så. forteller han om angrepel. Til flette sier 
nu R. al efter hans skj0n gjelder uttalelsernc ikke Mar
strand men • andre Stæder•. Skulde jeg karakterisere 
delte efter fortjenes le målte jeg ty til ul trykk som jeg nødig 



Svar til infanterikaptajn Rockøtroh. 429 

vil benylle i dette ærede tidsskrift. Men det hele er 
jo ganske enkelt latterlig. 

Men nu tar R. for alvor offensiven over for mig. 
Nu er del min bok del gjelder. Det er med ublandet 
fryd jeg meler ham. Offensivens mål er en av mig an
givelig opkonstruert •genial, plan av •beundrings\·ærdig 
sjøstrategisk - taktisk lærdom•. Jeg kan ikke finne 
noen av disse utlrykk i min fremstilling. Det er fri 
diktning fra R's side. Min fremstilling går ut på en 
helt nøklero redegjørelse for Tordenskiolds ordre av 
1. Juni, som R. merkverdig nok ikke kjenner i det bele 
tal. Men slik går det når man er ensidig i kildevalget 
og vraker det som ifølge sin natur gir de tilforladeligste 
oplysninger. Det er ganske givet at 1'. helt fra sin an
komst til delle farvand måtte regne med og regnet med 
offensiv fra Mnrstrandeskadren. Den var ham jo fra be
gyndelsen av helt overlegen i fartøisstyrke. AL R. idag 
i arkivene finner at de fleste mandskaper var fordelt til 
Carlskrona kan da ikke benyttes på det tidspunkt det 
her gjelder. Allerede i April blev der sat utpost ilaod 
på Wingø med fastsatte lyssignaler for det tilfelde 
at Marstraodsstyrken skulle røre på sig. For den var 
det om å. gjøre å redde sig iod til Geteborg. R. sier 
(s. 111) at • Marstrandeskadreo henlå under Krigsbeman
ding•. Det er nu ikke rigtig og det mener vel heller 
ikke R. Men sikre oplysninger badde man for det første 
ikke og for det annet må man være opmerksom på at 
Marstrand ikke blev isolert før 22. juni. Før delle tids
punkt følte T. sig for svak til dette. At det forholder 
sig så al Marstrandseskadren virket som en offensiv trudsel 
skal jeg bevise ved anvendelse av andre kilder ean T. 
alene, da R. er rent desperat hvor det gjelder eskadre
chefens gjentagne gange direkte ullalte frygt for Mar
strandeskadrens ulbrud. T. vidste al den var immobil og 
dermed basta sier R. Nei la oss benytte favoritter som 
Vosbein og Rosenpalm, den sistc var jo øverstkomman-
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derende på hele vestkysten, så han må da være autoritet. 
Vosbeio anfører så sent som i beg. av Juli måned og delle 
finnes endog anført i Ilidrageoe X s. 78 al ban ikke 
turde seile inn og angripc stykprammene og galleieoe i 
Strømstad, da man måtte være belavet på, al •med den 
herskende sydlige vind kunde fienden få fors ler k ni n g 
fra Marslrandn. Dette srn.r hos R. selv. Og selveste 
viceadmiralen - og hans arkiv er jo særlig godt kjendt 
av Il. - sier f. ex. i et brev av 6. Juni til T. at han 
må være ytterst omhyggelig med kom·oyering av trans
portskibene Lil Norge da han frygter ror at Mar
strandseskadrens fartøier er løpet ut. Og i skri
velse av 9. juni til Aroolt sier han at det ikke er tilslrek
kelig til dekning av transporten å ha bare stykprammer 
•særdeles da fiendens force ligger seitrærdig i 
Marstrand •· 

I det hele tat kan man ikke undgå ved lesniog av 
Rosenpalms korrespondance fra denne tid ;i bemerke en 
stadig nagende frygt for Marstrandseskadren. Den virket 
som •a fleet in beeing« og her har vi sikkert nøklen 
til det ellers ufattelige at Roseopalm aldrig kom sig syd
over med transporten. 

Det T. gjør den 1. juni er å la forholdsregler ved 
ankring av eskadren med detaljerle instrukser for det 
tilfalde at Marstrandseskndren skulde søke ind til Gøte
borg. Det er en fornuftig eskadrechefs forholdregler. At 
R. ikke kjenner til det, det kan da ikke jeg klandres for. 

Så var det styrken i Geteborg. Jeg har ianrømmet 
at Wilh. Bergs - og Rothes - benyttelse av uttrykket 
linjeskibe ikke er korrekt. Jeg har intet imot fL indrømme 
en feiltagelse, hvad der øiensyolig er særlig smertefuldt 
for R. Men siden han nu så slerkt håner denne feil
tagelse så skal jeg peke på at Wilh. Bt'fg i realiteten 
har ret. Der lå flere armerte fartøier i Gøleborg, del 
er bare det, at de ikke tilhørte • Cronan ø, en eiendom-
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meligbet hos Svenskene under krigen, idet de leiet selv 
store fregatter ut til kapertjeneste. 

Jeg henviser til Fyens protokol - altså Hoppes 
skib, d. v. s. en av favorittene - hvor der for 17. juli 
står et forhør over ende! fanger som netop var kommet 
fra Gøteborg og som samstemmig vidnet at der i Hokka 
lå foruten 5 galleier og fregallen Grev Mørner også en 
fregat som kunde føre 44 kanoner men hadde inne bare 
28 stk. Videre et fartøi på 24 kanoner og en pram som 
var under bestykning med morterer. Men hertil kommer 
jo også som et meget vigtig moment at Bohuselven endnu 
den J. juni ikke var sperret. Altså måtte man regne 
med al de sterkt bestykkede stykprammer fra Strømstad 
kunde komme denne vei. 

Også med fartøiene i Gøteborg måtte man altså 
regne - det fik man jo forøvrig føle da de tok bort en 
Galley - men hovedstyrken lå i Marstrand. Ved T's 
plasering av sin styrke kunde disse to styrker ikke 
understøtte hinanden. Og inntreffer så det tilfelde at 
motstanderen ved egen foranstaltning hindrer den ene 
styrkes manøvrefrihet så innlrær der en forandring i den 
sjømilitære siluasjon. Det skal det \'el ikke så meget 
til for å forstå. -

Jeg kan ikke forstå at der kan være nogensombelsl 
tvil om hvad Tordenskiolds instruks gik ut på. J min 
fremstilling understrekes det jo til stadigbet at han 
absolut ikke hadde bemyndigelse til å foreta sig noget 
utenfor det å blokere Gøteborg. Det er jo R. som for
søker å påstå det motsatte og hans foran nevnte for
tolkning av T's skrivelse av 25. Juli kommer i el eien
dommelig lys set i relasjon til den av ham selv påberopte 
skrivelse av 26. april fra Gabe!. Jeg forstår derfor ikke 
hensigten med å efterlyse en i så henseende ganske 
overllødig skrivelse. R. må gjerne beholde den triumf 
at han har opdaget en helt og holdent betydningsløs 
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skri\'else. Del er arkivrollens giede og den må han 
gjerne ha. 

Så svinger han aller over i derensiven. Del er min 
ullalelse på s. 12 (ikke 9) om det uholdbare i påstanden 
om •al ~farsirand (eskadren, kastellet Karlsten og ha,·ne
batterieroe) var så godt som forsvarsløse• som skal for
svares. Først forsøker han å redde sig på en trykfeil. 
Jeg lrodde ikke al voksne mennesker forsøkte å utnylle 
hverandres trykfeil. Ban har en stygg en selv på s. 111, 
men selvsagt uteo risiko. Så forsøker han å dekke sig 
hak lttdichær som plutselig også kan utnylles av R. Han 
tillegges den ullalelse at Karlsten lfastel nten større van
skelighet kunde -erobres. [<ilde opgis ikke og indtil så 
sker benegler jeg påstandens rigtighet. Derimot skal 
jeg dokumentere at han ved flere leiligheler har ultalt 
det stik molsalle. I Iudichærs protokol over den Mar
strandske ekspedii;jon finnes et referat fra en konfcrance 
med kongen og Gabel hvor del heler at hvad fcslningens 
innlagelse anbelanger så overtaler han til den komman
derende general ved hjelp av sine ingeniørtropper å løse 
denne opgave, men han skal assistere med å kaste ar
tilleriet og andre saker i land og beskylle disse saa langt 
skibsarlilleriet kan bære. Fremgår del ikke herav utve
tydig at han mener at festningen ikke kan tas med sjø 
militære midler alene I I skrivelse til Gabe! taler han 
om den store og ubegribelige Guds underlige forsyn 
ved erobringen av festningen. Og i skrivelse Lil T. ut
laler han at han var hjertelig bekymret over at entre
prisen var begyndt med så liten styrke likeoverfor det 
store ry som festoiogeo av kyndige folk var presentert 
ham og han hevder al T's berømmelse blir så meget 
større som han ulen understøttelse av tropper har tal 
festningen. Og denne samme mann skulde ha hevdel ni 
fes In ingen le\'iodl kunde las I Frem med kilderne I 

Der finnes intet i retsdokumenterne mol Danck wardl 
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om al soldater av del sachsiske regiment holdt sig dårlig. 
Tverlimot. 

Så kommer vi til Danielsen. I •Laalands• protokol 
finnes allså en avskrift av Danielsens skrivelse til T. 
hvor han ber om å bli dimilterl og klager over irette
settelse. Jeg trekker herav den ikke unaturlige slutning 
at flåtesjefens ireltesettelse vel må være grundet på for
mentlige tjenesteforsømmelser. Jeg kan ikke forstå al 
el sådant skjøn lrenger noe bevis. R. på. sin side hev
der altså at irettesættelserne har været ubeføjet. Hvad 
bevis har så R. for del? Vel intet annet end den irette
sattes blotte og bare påstand. Jeg tror ikke dette bevis 
vil stå for nogen fornuftig vurdering. Jeg tar derfor 
R's beviskrav med stor ro såmegel mer som jo Daniel
sen - hvad naturligvis l\. med sin kilderikdom vel vet 
- simpelthen fik sin avskjed og det netop på grund 
av utilfredsstillende tjenesteforhold. Jeg tror derfor R. 
aller igjeo !Jar holdt på en gal hest. 

Det er ganske klart at med en sådan tlagkaptein 
kunde T. ikke fortselte. Men R. tar straks parti og ut
leder berav et dårlig forhold til underordnede og påstår 
atter igjen at Tordenskiolde korrespoodanser viser el 
sådant dårlig forhold. Jeg har sagt det før og jeg gjen
tar det og understreker det nu at dette er uansvarlig 
tale. En gjeanemlesning av de henimot 800 breve fra 
T. som Unnes viser det etik motsalle. Men hvormange 
nv disse breve kjenner R. Han kjeoner bl. a. ikke T's 
ordreprotokol som vel må gi det heste inntrykk av tonen 
overfor underordnede. Men den har han ikke vi Ilet se. 
Og denne mann kommer og snakker om ensidighet. T's 
forhold til insubordinanten Vosbein da denne stod like
overfor de skjæbnesvangre følger av sine handlinger er 
båret av et storsind som l\. kan ha meget å lære av. . 

Hvad angår spørsmålet om linjeskibenes anvendelse 
mol Ny Elfeborg kan jeg henvise til min utredning derom 
i min bok s. 962 og særtrykkets s. 17. Der skal anholdes 
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en ullalelse som former sig som el spørsmål om hrnr
for ikke liojei;kibene blev sat inn ved Ny Elfsborg 1719, 
da de jo \'ar sat ion ved Strømstad 1717. At et slik l 
spørsmål i det heletat kan stilles er i sannhet opsigts
vækkende. Forstår virkelig R. ikke forskjellen på disse 
to situasjoner. I Strømstad stod 1'. overfor provisorisk 
opkastede jordvolder, mol hvilke selvsagt el liojeskibs 
artilleri er formålstjenlig. Men ,•ed Ny Elfsborg stod 
han jo overfor permanente feslningsverker av slerke sten
murer. Mot en sådan virkelig festning slog ikke linje
skibartilleriet til. Her '\'ilr del derfor naturlig å selle inn 
skylskibene med sil svære llatbaoeskyls og flytebntterier 
med sil kasteskyts. Men en slik u llalelse viser jo til 
evidens at R. absolut ikke behersker •havnekanonaden" 
som han selv anser sig som særlig fagmann i. Og delle 
er ikke et isolert lilfelde. Det er - som tidligere pu
,·ist - regelen. -

I\. spør om jeg bar lesl hvad Garde skriver. Selv
sagt. Det står endog citerl og besvarl i min bok s. 965. 
J{ao ikke R. lese 7 

Det er riglig hvad jeg sier om mørserne, at der på 
Li 11 e Asp holm stod 4 stk. 100 pds. mørsere og de kan 
neppe R. ta under armen. Det var på Stor a Aspholm 
at de 30 haaudmørsere stoc1. Selv ikke på land er R. heldig. 

Så er vi da rokket frem Lil flaggstriden. Vi lar først 
det hvile flagg og la mig med en gang si al jeg av 
hjertet ønsket at jeg kunde gjøre en innrommelse her. 
For det første og det vesentlige av hensyn til den tapre 
l,ilie, men også likeoverfore R. som en takk for den 
hensynsfullhel han viste mi~ ved ikke å ncvne mil navn 
som synderen. Ja, for intet menneske forstod ,·el at det 
,·ar mig han sigtet til. Jeg skulde allså ønske at jeg 
kunde blankt tilbakekalde ullalelsen om al festningen 
hadde benyttet hvitt flag til å tilkalde forsterkninger. 
Jeg går ut fra at R. medgir at hvis det forholde!' sig 
så, da er det ikke helt korrekt handlet av Lillie. 
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Men hvordan skal jeg kunne tilbakekalde noget som 
jeg ikke selv har runnet på. Rothe, Garde og l{uyleo
stjerna har det samme. Der skulde altså stor skarpbel 
til å opdage al det var mig R. mente og det er jeg altså, 
taknemlig for. l\othe har da kjendt de samme kilder 
som R. Ban citerer lange stykker av fyens journal. 
Garde - som jo R. gjerne benytter - har som bekjeodl 
også brugt de samme kilder. Og r,uylenstieroa som hat 
drevet specialstudier i de svenske kilder accepterer til
dragelsen med det hvile flag fra festningen og føier lil 
at det lykkedes galleien Wreden om natten å bringe den 
forlangte forsterkning. Galejen Chalotte Amalies journal 
sier ullrykkclig at festningeo først heiste det hvile flagg, 
og da på den siden av festningen som vendte mol Gote
borg. Og det er vel på det rene at Lillie ikke beiste 
flag for å opnå. forbindelse med Tordenskiold. 8\'or er 
nu R's bevis for at dette ikke er tilfelde. Ban bygger 
øiensynlig på Fyens journal til støtte for sin påstand om 
at festningen beisle bvitt flag e fle r at parlamentæren 
var sendt ion. Men i • Fyens• journal finnes intet 
om delte. Hvor har han så sin påsland fra? Samtlige 
de 4 forfattere som har behandlet dette emne har kjendt 
samllige de kilder som R. har henvist til og har ikke 
deri runnet noget bevis for R's påstand. Derfor sier jeg 
meget beskedent i min anmeldelse av bind X at forfat
terens bruk av disse tlag får vurderes efter sit værd. 
Jeg gjentar herved den samme uttalelse. 

Hvad jeg ovenfor har sagt om det hvile flagg er 
utelukkende bygget pa. kilder som Rockstroh kjender. 
Men der foreligger også andre bevisligbeter for min op
fatning, bevisligbeter som Rockstroh burde ha kjent hvis 
ban badde fulgt noget med på det område som han bar 
tatl op til behandling. Jeg sikter her til de 5 protokoller 
som er ført av viceadmiral Zimmer og som finnes i Ma
rinemuseet på Borten. Oberst Zimmer har i 1927 ulgitt 
en ekstrakt av disse protokoller og jeg hemiser til av-
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snittel om admiral Zimmers deltagelse ved Marstrand og 
Ny Elfsborg 1719. Han ljenestgjorde da som ganske 
ung mann ombord på Jiojeskibet Pr. Wilhelm. Fra delte 
tokt har han ført en særdeles nøiaklig journal og om de 
begiveoheler som det her er tale om anfører han: • i 5 
gl. hidset Castellel hvil Flag, boldt da op på begge 
sider Schoulbynachtens Cbalupp foer da ind lil Fæst
ningen•. Pr. Wilhelm tilhørte som bekjenl de fart0ier 
som ikke dellok i kampen og den lå til ankers syd for 
Dynan (lettet i slutten av platfolen for å seile til Dohus
elv). Fra denne plas hadde man god utsikl til Feslnin
gens søndre del. Bertil kommer al vinden \'Or • W. T. N 
lilen Kulte•, slik al krullrøken ikke hindret utsynet. De 
samme gunslige observasjonsforhold hadde også galejen 
Chalotte Amalie slik som den lå lil. Vi ser allså her 2 
samstemmige og ullrykkelige vidnesbyrd om al det hvile 
flagg først blev heist fra festningco, fra observatører 
som ikke deltok i kampen og som således i ro og mak 
kunde gjøre sine iagttagelser. Enhver får da forela sin 
vurdering og trekke sine slutninger derefter. 

Så har vi det blå llagg. Hvad betyr så blåt Oagg 
med mersseil loss? R. opfatter det derhen at blåt flagg 
fra r. eks. llaggskibel er ordre pr. signal om å. lette. 
Og R. påstår al Tordenskiold lod et sådant signal gå 
Lil værs •på. et av orlogsskibene•. Men på hvilket? T. 
sel\' opholdt sig jo sammen med Doppe på Friderichs
hald. R. misforstår hele situasjonen. 131ål fiagg med 
mersseil loss er et meddelelses signal som heises pft det 
fartøi, som forbereder letning eller som er under letning. 
Sådanne signaler vaicl to gange i platfolen 2. August. 
Første gang på begge de to linjeskibe som lettet anker 
for li. seile til sin stasjon ved Bohuseh•en . Annen gang 
på samtlige farløier, også på de farløier som lå 
utenfor skudvidde og som ikke skulde delta i kampen. 
På festningen blev dette opfattet som forberedelserne til 
et almindelig angrep. Det er overveiende sansynlig at 
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delle er rigtig, at a.ltså Tordenskiold for å gi sin opfor
dring til overgivels1e et sterkl påtrykk lar motstanderen 
få inntrykk av nl b1vis ikke anmodningen efterkommes så 
går T. til angrep, Jpå kloss hold. [(uylenslierna hevder 
også denne opfatnirng. Men med den monomane ionstil
ling som R. har s,er han del hele som en uredelighet 
fra T's side. Jeg kan ikke se at der hverken av Fyens 
eller andre journaler kan hentes nogensomhelst støtte i 
denne opfatniog. Men ogsaa her sier jeg altså i min 
anmeldelse at påsta1aden får vurderes efter sin værd. Jeg 
gjentar herved det samme med tilførelse av at forkla
ringen vel kanske ligger i R's noget mangelfulle kjeo
skab til orlogstjeneuten i det hele. 

Selvsagt har jeg lest all hvad bidragene ioneholder 
om kryssertjenesteu. Det er jo netop det mangelfulle i 
behandlingen av di~1se for sjøkrigen så overordentlig vig
tige forhold jeg paLtaler. Og så tror R. at jeg rådspør 
ham, om hvor man i Fagliteraluren skal finne disse sjø
militære problemer behandlet I Her er spørgsmålet om 
hvad bidragene pre:sterer på dette område. Og del er 
som påvist - skralt. - Hvad angår Rosenpalm som 
skaperen av idylliske forhold efter overtagelsen av ledel
sen i Norge efter Tordenskiold, skal jeg henvise til ad
miral Tops0e-Jense11s anmeldelse av· bidragene hvor han 
gjengir en skrivelse1 fra Rosenpalm til Gabel sålydende: 
•Som jeg ingen ende ser pa min elendige tilstand, så er 
jeg nu så. nær ved ,at blive desperat som jeg i mange for
hafle fortræder aldrig bar vaaren •. •Men•, tilføier admi
ralen •det passer j10 ikke ind i Billedet og er derfor ikke 
omtalt•. Den syns jeg må være temmelig tung å. svælge 
i fuldt dagslys. 

R's gjengivelsie ved citat fra min bok av Gabels 
forhold til T. er selvlavet. Man bør citere rigtig. Og 
hvad angår Gabels forhold til den nedverdigende behand
ling av T's lik henviser jeg til den heil ansete danske 
personalhistoriker hofjægermester C. E. A. Sch0ller i persh. 
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lidssk. B. 5. 1914 hvortil jeg også har hen,•isl i min bok. 
Forøvrig trodde jeg det var bidragene \'i behandlet. 

Og tilslul kommer så R. med et temmelig grovl 
angrep på min kompetense. Et basunstøt med adresse 
til denne lavere jouroalistikk. Jeg skal svare også på dette. 

For det første er det da den ting a merke al det 
lyder noget anstrengt al en infanterist på del sjemililære 
område eo ipso skulde være mere kompetent enn en sjø
officer, og særlig da en som har hat sin toårige forbe
redende sjømnnnsutdannelse på seilskute med seilads jor
den rundt og som desuten har hat sin kadctutdannelse 
i stor ulstrekning på seilkorvet. 

l\Ien dernest lyder det nu også noget eicndommelig 
al utgiveren - generalstaben - skulde oversende frem
stillingen til kritisk vurdering av en mann mellem hvis 
kompetense og den foreliggende opgave hviler et •uhyre 
svælg«. Tre gange har generalstaben gjort dette nu. 

Men for il holde os til Danmark, så la mig igjen 
citere Admiral Topsøe-Jensen fra hans anmeldelse av bi
dragene, hvor han omtaler min ringe person •hvis store 
Tordenskiolds-Biografi, trods de indvendinger, der blev 
rettet mol den og som mere gjaldt formen end indholdet, 
ubestridelig er hovedverket om den store sjehelt•. Jeg 
tror jeg ter skue ned i det 11uhyre svælg• uten å svimle. 

Forøvrig tror jeg det er dokumentasjoner av feil
tagelsene som blir det avgjerende for kritikens valør. 
Jeg mener å ha dokumentert så utrolig mange feil i R's 
fremstilling at mine avsluttende bemerkoinger i min kritik 
er vel fuoderte. 



Boganmeldelser. 

"Minekrig til Sjøs". Den russisk-japanske Krig. 

Den norske Søofficer Premierløilnant l{åre E. Kvam 
har med den her foreliggende Bog udsendt den første 
færdigbehandlede Del af et samlet Værk paa 3 Dele om 
,Den forankrede undervanosmines anvendelse 
i sjøkrig og dens innflylelse på sjøkrigsførelsen•. 

Før s le De I, der omhandler den nordamerikanske 
Borgerkrig, foreligger endnu i Koncept, men vil udkomme 
i Løbet af Vinteren. Anden Del - den nu udseudle -
behandler Minevaabnets Anvendelse i den russisk-japanske 
Krig, medens tredie De I, Lil hvilken der kun er gjort 
visse Forarbejder, vil omhandle Verdenskrigen, og er 
paaregnel at skulle fremstaa i Lo Underafsnit, eet om 
Minekrigen i Nordeuropa, og eet om Minekrigen i Mid
delhavet med tilgrænsende Farvande. 

Det Arbejde, som her er paabegyndt, har selvsagt 
meget stor Betydning for enhver, som beskæftiger sig 
med Søkrigshistoriens vidtforgrenede Omraade; ofte har 
man sa\'net en samlet Behandling af Minevaabnets Ud
vikling og Indflydelse paa Søkrigsførelsen, saavel i stra
tegisk som i taktisk Henseende, og man maa derfor med 
Glæde se delle Arbejde paabegyndt. 

Stoffet, som ligger til Behandling for Forfalleren, 
er imidlertid O\'ervældende, ikke mindst naar Forfatteren, 
foruden at ville give en Fremstilling af selve Mineopera
tionen, samtidig ønsker at give et Indtryk af Operatio
nernes Indflydelse paa Søkrigsførelseu i Almindelighed 
over et saa stort Spand af Aar, som de lre Epoker der 
her er Tale om. 

Et Arbejde af ganske lignende Arl, dog kun om
handlende Verdenskrigen, er andetsteds i sin Tid begyndt, 
men blev dengang opgivet, da Opgavens Anlæg hurtigt 
førte ind i det ubegrænsede Omraades Vildnis. Emnets 
Mangesidelhed gjorde det vanskeligt at faa optrukket 

Tldnkr. f. Søn,aen. i05. Aarr, 30 
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Bovedlinierne tilstrækkeligt klart for at give en udtøm
mende og samtidig koncis Behandling af Anvendelsen 
af el Vaaben, som mere end noget andet r<rigsinstrument 
har le\·et, har vokset sig over alle tænkelige Grænser 
for Anvendelse, el Vaaben som bar haft den største Be
tydning overalt, hvor Verdenskrigen Irak hen over Havene, 
fra Archangelsk til ({ap og fra New-York Lil ruauchan. 

Forfatteren bar bearbejdet el meget betydeligt [{ilde
materiale, idet han med megen Flid har sammendraget 
Oplysninger om Minekrigen fra alle de foreliggende ofll
cielle Kilder fra f(rigen, bande russiske, japanske, en
gelske og tyske Admiralstabs- og Generalstabsværker, 
suppleret med Oplysninger fra den lødige Litteratur, som 
fremstod erter Krigen og som udgaves af forskellige 
Nationers Deltagere i I{ampene omkring Port Arthur. 
Derved er del lykkedes Forfatteren at bringe Lys over 
tidligere Uoverensstemmelser og al skabe et lødigt og 
homogent Billede af Mineoperationernes stadig sti
gende Intensitet under Blokadekampene omkring Liao
tung Halvøen. 

Mange af de Problemer, som Mineoperalioneroe 
under Verdenskrigen senere maalle tumle med, fremstaar 
ganske klart allerede under den russisk-japanske lirig, 
og man forslaar Aarsagen til, at Russerne 10 Aar senere 
besad en højt udviklet Minetaktik og en gennemprøvet 
Mineteknik, saaledes som Krigsbegivenhederne i Øster
søen viser det straks fra 1914. 

Igennem Bogens meget detaillerede Behandling af 
selve Mineoperationerne fremstaar et ganske klart Billede 
af de Lo Hovedgrupper for Minevaaboets A nvcndclse, 
den defensi\·e og den offensive Minekrig. 

Russerne opererede bag vidtstrakte defensi\'e Spær
ringer, bag et Degn af Miner som stadig maalle supple
res med nye Miner, eftersom Japanernes Minerydnings
operalioner skred frem. Interessant er det al erfare, nt 
Russerne først efter ca. 2 Maaneder efter Krigens Udbrud 
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fik Kabelminespærrings-Materiel til Udlægning af de indre 
Havnespærringer, der dækkede det snævre Udløb fra 
Port Arthurs Havn. 

Den russiske Mineanvendelse synes i Forhold til Ja
panernes, al være mere nuanceret, nok saa. levende, selv 
om der hovedsagelig arbejdedes paa de indre Linier. 
Det har saaledes !alleresse at se, hvorledes Russerne i 
udstrakt Grad dækkede sig bag et bredt Fløjspærrings
Bælte langs [Cysten, for at de russiske Skibe uhindret, 
uden selv at blive beskudt, kunde deltage i Beskydningen 
af de japanske Trop1per, under disses Fremrykning mod 
Port Arthur. 

Med store Resultater lagdes Bombardementsspær
ringer paa de Felter, hvor man i nogen Tid havde ob
serveret den japanske Bombardementseskadre operere. 
Det fortjener at omtales, al Russerne under de to japanske 
Slagskibe ,Hatsuse,'s og •Yashimo•'s Miaesprængainger 
og Ødelæggelse bidlrog til al skabe Forvirring blandt 
Japanerne ved i aabenl Sprog al telegrafere om U-Baades 
Tilstedeværelse. Mam ser her en tydelig Parallel til Usik
kerheds-Momentet omkring • Audaxious • 's Undergang i 
• Berlins« 's Felt ved Lough Swilly under Verdenskrigen. 

Af længere fremskudte Spærringer foretog Russerne 
egentlig kun de kendte Landgangsspærringer med "Bo
jarin • og •Jenissei" til Dækning af Talienwan-Buglen 
mod den japanske Udskibning ved Dalni. 

Ved en Gennemgang af Bogen faar man el levende 
lnlllryk af Samarbejdet mellem Kystbefæstningsanlæg og 
et defensivt Minefomvar - ihvorvel del i delle Tilfælde 
hyppigt svigtede. Kystartilleriets Opgave maalte fortrinsvis 
blive at forhindre fje,ndtlig Udlægning af Blokadefeller og 
l\Jinerydning og -S€1gning i Forsvarets Hegnspærringer. 

Overfor Russernes hele defensive Minekrig, træder 
den japanske l\lineo!Jensiv stærkt frem. Selvom Admiral 
Togo's offensive Anvendelse af del ham tildelte Skibs
materiel va1· præget af en vis Forsigligheu, viser den 
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paagaaende Anvendelse af Miner ved hans lndklamrings
foretagende af den russiske Flaadestyrke en dyb For
staaelse af M inevaaboets altoven·ejende Betydning i Ulo
kadeo/Tensiven. 

H,·ad man 10 Aar senere møder unt.ler Helgolands
bugtens Mineblokade ser man allerede her tydelige 
Eksempler paa. 

Man møder her l\line-Nærblokadcns evige Vanske
ligheder i Kapløbet mellem Mineudlægningen og Mine
rydningen. Gang paa Gan·g understreger de ofOcielle 
Værker Nødvendigheden af at foretage Udlægningerne i 
daarligl Vejr, i Taage og Storm for at nedsrelle Mulig
heden for at blive observeret, men samtidig kræver 
Desejlingen tæl op ad tidligere Minefelter en minutiøs 
Navigalionssik kerhed. 

Japanerne er tydelig inde paa en Strøminetaktik i 
Lighed med den fra Verdenskrigen, kendte for at vanske
liggøre Minestrygernes Arbejde. 

[)et er interessant at bemærke, at Japanernes l\line
oll'ensiv praktisk talt kun gennemførtes ved Hjælp af 
smaa, lette og hurtige Fartøjer, Torpedobaade og -jagere, 
ofte kun Motorbaade og Dampfartøjer fra de slflrre Skibe. 

nogen giver et klart Indtryk af, hvor lidt Russerne 
salte ind for at forhindre disse stadige nallige l\1ineud
lægninger, Lil Trods for, at de var vidende om, al Ud
lægningerne fandt Sted. 

Til Belysning af Miaestrygaiogeus Udvikling, Slævn
sikriogsanordainger og Rydoingsgrejels Brug, gi,·cr Dogen 
mange ialeressaate Oplysninger, som alle konkluderer 
i at understrege, hvor umnadelig afhængig enhver flnade 
e1· af et effektivt Minestrygaingsvæsen. 

Saaledes som Bogen er bygget op, gl\'er <.len først 
og fremmest en meget c.lelailleret Gennemgang af selve 
Udlægningsoperalionerne. Hvor Krigen, som her, kun 
spænder over ca. 1 Aar er denne Fremgangsmaadc mulig , 
men ved Behandling af Verdenskrigens Mineoperationer 
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lader den sig næppe gennemføre. Det er imidlertid ogsna 
et Spørgsmaal, om en saadan Fremstillingsform bør 
forlsættes. Saavidt det maa skønnes, vil det formenllig 
have størst lnleresse, Forfalleren i den kommende 3. Del 
lægger Hovedvægten paa at fremdrage visse Hovedlinier 
for Minevaabnets Anvendelse, den strategiske og taktiske 
Gruppering og klarlægge denne ved el Udvalg af illu
strerende Eksempler til Belysning af Minevaabnets Ind
flydelse paa Søkrigsførelsen. Først herigennem vil man 
kunne uddrage den relle Lære af Minekrigen. Den kro
nologiske Gennemgang af selve Operationerne bør for
mentlig træde nogel mere i Baggrunden. 

S.M. Dahl. 

Østgrenlandsk Fangstkompagni • N anok • s • Gefion" • 
Ekspedition til Danmarkshavn og Hvalroaodden Juli
September 1932 og nogle Iagttagelser vedrørende Isfor
hold ved den grønlandske Nordestkyst af J. G. Jennov. 

(Publikntloner om Østgrønlnnd, udgivet ar Knprojn Air Trolle og 
Hustrus Legat til llllnde om Danmarksekapedltlonen 1906-1908, 

Hæfte 2.) 

lndgaaelsen af Traktaten 1924 medførte Kappestrid 
mellem danske og norske om al belægge de for Fangst 
bedst egnede Steder i de frigivne Dele af Østgrønland. 
Efter de to fra norsk Side foretagne Okkupationer af 
Landstrækninger planlagdes Sommeren 1932 i Norge et 
Fremstød mod Nord til Egnene om Dove Bugt, i hvilke 
Nordmændene allerede i 1930 havde været stærkt inter
esserede. En norsk Belægning af delte da ganske ube
boede Omraade vilde sandsynligvis have haft en tredie 
norsk Okkupalion til Følge. 

Det lykkedes Direktør for det danske Fangstkom
pagni •Nanok• J. G. Jennov al komme de norske Be
stræbelser i Forkøbet og sikre Fangstmulighederne i det 
nordlige Distrikt for dansk Virksomhed. Ved Udfoldelse 
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af slor Energi, baaret oppe af en levende Optimisme, fik 
han samlet Midler til Udsendelse ar en Belægningsekspe
dilioo til Danmarksbavn og Hvalrosodden. Det var for
holdsvis sent paa Sommeren, al man blev bekendt med 
Nordmændenes Hensigter, og megen Tid var ikke levnet 
til Forarbejder; men Lil Trods herfor blev Ekspeditionen 
dog omhyggeligt gennemtænkt og forberedt og udførtes 
efter Planen . 

Direktør Jennov har i • Publikationer om Østgrøn
land • offentliggjort Beretningen herom. I Dagbogsform 
gør han paa sin fordringsløse, ligefremme Maade Rede 
for F'orløbet ar denne Rejse, hvor det store indenskærs 
Farvand Dove Bugt for første Gang blev besejlet med 
Skib. Jennovs egen Person holdes i Beskrivelsen ganske 
i Baggrunden; men mellem Linierne træder hans egen 
store Belydn!ng for Ekspeditionen klart frem og under
streges ved de paa Rejsen opnaaede Resultater. 

Til Beretningen knylles en Redegørelse for lsfor
hold ved den grønlandske Nordøstkyst. Ar yderlig Værdi 
for Bogen er el ved • Nan ok• s Fangstslationer omhygge
ligt indsamlet Materiale af lsobservationer fra Aareoe 
1932-34. 

Direktør Jennov understreger Ønsket om, at der for 
at opnaa sikrere Besejlingsforhold Lil Grønlands Nord
østkyst og langs denne iværksættes Søopmaalingsarbejder 
til Supplering af Danmarksekspeditionens Opmaalinger 
samt hydrografiske Undersøgelser i Øslgrønlandsslrøm
mens Omraade. Dette Ønske kan man fuldt ud dele med 
ham; Udførelsen af saadanne Arbejder vilde betyde saa 
meget for Kendskabet Lil Is-, Strøm- og Hundforhold i 
de oordøstgrøolandske Farvande, al man maa haabe paa, 
at de indenfor overskuelig Tid vil kunne paabegyndes. 

E. Riis- Carstensen. 



Kampen i Køge Bugt den 4. Oktober 1710. 
Foredrag med Lysbllleder afholdt 

ar Orlogskaplnjn P. H o I c k ved Sjåtte Nordløka Historikermotet I 
Stockholm d. 10. Aug. 193j. 

Naar jeg som Emne for mit Foredrag har valgt 
denne Begivenhed, som sammenlignet med de senere 
Tildragelser paa Søen under den store nordiske I<rig 
synes af underordnet Betydning, skyldes det i første 
Række, al den tidligere historiske Udredning hviler paa 
et urigtigt Grundlag, og dernæst, at denne Begivenhed, 
hvis den havde faaet et andel Forløb, efter al Sandsyn
lighed vilde have bragt Krigen mellem Danmark og Sverige 
til Afslutning. 

Situationen var i Korthed denne. Efter Nederlaget ved 
Helsingborg d. 10/s 1710 var den danske Bær i stærkt svæk
ket Tilstand trukket tilbage fra Skaane til Sjælland, og en
hver Tanke om at genoptage Felttoget var udelukket. Den 
danske l{rone satte nu l,iden til el Auxiliærkorps paa 
6000 Mand, som Czar Peter af Rusland havde tilsagt at 
stille til Raadighed med et Indfald i Sverige for Øje. 

Det skulde nu være Flaadens Opgave at overføre 
disse Tropper fra Danzig, og Bovedplanen gik ud paa 
at landsætte Styrken i Nærheden af Stockholm. 

Den danske Flaade, der under Genera I-Admiral -
Lieutenaot 0. C. Gyldenløve var stationeret i Sundet, var 
i en meget maadelig Forfatning. Skibene var underbe
mandede, og Besætningerne hærget af Sygdom, Flaaden 
led af Proviantmangel, og Skibene var slet udrustede 
særlig hvad Takkelagen angik. 

Situationen ble,· drøftet i et Krigsraad paa Flaaden, 
og med fuld Føje var man enige om, at den planlagte 
Operation var uigennemførlig. Uden at beherske Herre
dømmet i Østersøen formaaede Flaaden, der i l{arls-
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krona-Flaaden havde en nærlig jævnbyrdig Modstander 
i Flanken, ikke al dække den saarbare Transportnaade, 
og alt som Efleraarel nærmede sig, var del risikabell 
for de større Skibe at holde Søen. 

Det er lagl Gyldenløve til Last, at han ikke satte 
noget ind paa at indeslutte den svenske flaade i l{arls
krona ved at forsænke Indløbene derlil, men del er en 
Erfaringssag, al saadanne Planer, der tager sig smukt 
ud paa Papiret, ikke har megen · Chance for al lykkes; 
selv et saa vel tilrellelagt Forsøg, som det Danskerne 
foretog mod del snævre Indsejlingsleb til Landskrona i 
November 1658 mislykkedes totalt. 

Planerne om en Aktion mod Stockholm blev derfor 
opgivet, og del beslemles, at de russiske Tropper skulde 
overføres til Sjælland, og fra København pressede man 
p.fa for at fna Flaaden sejlklar. Gyldenløves og Krigs
raadets Forestillinger om det hazarderede i delte Fore
tagende af\'istPs, og han modtog kategorisk Ordre snarest 
at gaa Lil Danzig. 

Den danske Flnade paa c. 30 Orlogsskibe og nogle 
Fregatter med en Tranporlflaade paa op imod 100 Far
tøjer afsejlede Søndag ti. 14. September fra ({ege Bugt, 
men flk straks Storm og maatte ankre ved Uornholm. 
Adskillige Skibe fik alvorlige Havarier, og en Del af 
Tranporten blev forslaaet og maatte søge til Danzig, 
D. 22. September forsøgte man at fortsætte, men kunde 
ikke vinde frem, og d. 30. opkom en ny Storm, hvor
efter Gyldenleve besluttede al søge tilbage til ({øge Bugt, 
og 1. Oktober ankrede den danske Flaarle under Stevns. 

Den følgende Dag samledes Krigsraadet, og det 
vedtoges at søge længere iod i Bugten, hvor Skibene 
den næste Dag kompletterede deres Beholdninger fra 
Transportskibene og udbedrede Skader, medens de værst 
medtagne Skibe sendtes til København som Havarister, 
efter al de havde afgivet Folk m. m. til de øvrige Skibe, 
hvorefter Flaaden talte: 
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26 Orlogsskibe, 3 Fregatter og 7 Brandere foruden 
omkring 40 Transportskibe. Af Orlogsskibene var •Jusli
tia• og •Prins Carl, Havarister, der havde afgivet store 
Dele af deres Besætninger og var bestemt at afgaa til 
Købenb:i.vn. 

Den 4. Oktober (24/s svensk Tidsregning) laa Flaaden 
stadig under Proviantering, del blæste friskt fra SSO, 
og med den tiltagende Kuling og $0 maatto Fartøjsfor
bindelsen med tungt lastede Fartøjer opgives noget 
senere paa Formiddagen. 

Kl. 8 F. M. sammenkaldtes Krigsraadet paa Gylden
leves Flagskib • Elephanten11, hvorfra man ved IO-Tiden 
i Borizonten observerede en Del Sejl, som man til al 
begynde med antog for de tilbagevendende Transport
fartøjer fra Dnnzig, men eflerhaanden som Skibene kom 
op, blev man klar over, at det var den svenske Flaade, 
man havde for sig. Fregatterne fik straks Ordre til at 
krydse op, og hele Flaaden gjorde [Uart Skib. 

Gyldenløve er blevet stærkt angrebet, fordi ban 
begik den Uforsigtighed at ligge paa aaben Red uden 
Dækning af fregatter, men heri var han i nogen Grad 
undskyldt. Til Raadighed havde han kun 3 Fregatter, 
som i de sidste Uger havde været paa Færde lidlig og 
silde, de var nu udgaaet med Proviant og Vand og laa 
uader Proviantering. Dette var netop Aareagen til, al 
man havde søgt denne Ankerplads, hvorfra man under 
normale Forhold kunde regne med at sikre sig Retraite 
lil København med de Viadforhold, der kunde begunstige 
et Angreb, ligesom man regnede med, at den svenske 
Flaade, der efter de sidst indhentede Oplysninger fra 
Karlskrona led ar Mangel paa Mandskab og Forsyninger, 
ikke var i Stand til at gaa til Søs. 

Den svenske Flaade var imidlertid ved Efterretningen 
om den danske Flaades Afsejling gjort klar under Op
bydelse af alle Kræfter; et stort Antal Folk var blevet 
presset, og Garnisonen i [{arlskrooa havde afgivet den 
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nødvendige Soldaterbesætning. Den 1. Oktober afsejlede 
General-Admiral Grev Wachlmeister med en Styrke paa 
21 Orlogsskibe, 2 Fregatter, 2 Brigantiner, 1 Avisojagt, 
1 Krejert samt 3 Brandere for at afskære den danske 
Flaade Tilbagevejen til Sundet. 

Under Bornholm fik man Efterretning om, at den 
danske Flaade i stærkt havareret Tilstand var søgt tilbage 
til ICøge Bugt, og Wachlmeister besluttede sig til at staa 
over under Møen, hvor han Natten til 4. Oktober ankrede 
2 Mil af Landet. 

Ved Daggry næste Morgen lettede Flaaden og holdt 
i 3 Kolonner op mellem Stevns og Falsterbo, hvor den 
danske Flaade Kl. 11 observeredes til Ankers i [{øge 
Bugt. 

Den danske Flaade var ganske uforberedt, Skibene 
Ina vel paa Linie, men ikke alle i den Orden, de skulde 
indtage under Kamp, og mellem Skibene Ina en Del 
Transportskibe under Losning, medens flere ar Orlogs
skibene udbedrede Rejsningen. Berom havde Wacht
meister Underretning, idet han samme Morgen havde 
prajet en hollandsk Galiot, der kom fra Sundet, og saa 
snart han ved Selvsyn havde skaffet sig marhed over 
Situationen, besluttede han sig til at udnytte den gunstige 
Lejlighed til et Angreb paa den danske Flaade i selve 
Bugten. 

Den norske Matros Niels Trosner (Tordeoskjolds 
Matros) giver i sin Dagbog et malende Billede af Tra\·l
heden paa de danske Skibe for al skalfe ryddeligt Dæk. 
Skabe, Senge, f{læder, Kofferter, Svinestier med Svin og 
Faar, Hønsehuse med Bøns, Gæs og Ænder, Køjer og 
Kister kastedes over Bord, saaledes at Havet flød , tykt 
med Gods, Cho.loupper og Joller. 

Wachlmeisler formerede Slaglinie paa I{urs VNV 
med Avantgarden forrest og stod under stor Sejlføring ned 
mod det danske Centrum. Da de danske Skibe kappede 
og kom under Sejl, drejede han lil Kurs NV t. N for 
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at presse Modstanderen op mod Landgrunden i lluglens 
SV-lige Del. 

Gyldenløve unddrog sig del faretruende Angreb ved 
at give Ordre til at kappe Ankerlovene og formere Slag
linie NO-over, hvert Skib al gøre sil Bedste, og Skibene 
maatte i største Uorden og i næsten panikagtig Flugl 
holde ind i Bugten for derefter at lægge NO-over, idet 
de i haarde lfryds søgte at vinde op i Ranglinie. 

Da Wachtmeister indsaa, at selve Overrumplings
planen ikke kunde gennemføres, mindskede ban Sejl. 
Paa delle Tidspunkt havde flere af den danske Avant
gardes Skibe med •Dannebrog• i Spidsen krydset sig 
op mod Amager, og Gyldenløve, der øjnede en Chance 
til at vinde Luven, gav Sign ni til at vende, hvorefter 
disse Skibe hold I bi-de-Vind SV -over. Dette tvang Wacbt
meister til al dreje NO-over, saaledes at de to Flaade
slyrker kom Lil at passere hinanden paa nærlig mod
gaaende Kurser i Midten af Bugten, hvor de forreste 
Skibe af den danske Avantgarde havde Kurs mod det 
svenske Centrum. 

Paa dette Tidspunkt, Kl. c. 21/a E. M., var Kulingen 
tiltaget til Storm, og Wachtmeisters Flagskib •Golha 
Lejon• aabnede Ilden mod »Dannebrog ■, Chef Komman
dør Iver Hvilfeldt, der stadig var i Spidsen, og• Dannebrog• 
besvarede liden med hele sit Lag, hvorefter Skibet kom 
i Brand, efter Datidens samstemmende Beretninger, saavel 
danske som svenske, foraarsagel ved Ilden fra egne 
Ranoner. 

I 3Bavfruen ■ s og • Wendenas Jouraaler siges, at 
de Svenske knapt kunde række, medens 11Oldenburgus 
Journal siger, at • G0tba Lejon • af » Dannebrog• s lid fik 
saadanne Grundskud i Rougen, at det maatle krænge. 

Der siges altsaa med andre Ord, at de svenske 36 
pdg. Kanoner, der skød med Vinden, ikke kunde række 
saa langt som • Dannebrog•s 24 pdg., der skød op mod 
Vinden, hvilket skulde synes at være en Modsigelse, men 
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ikke desto mindre er det rigtigt; thi netop ved denne 
Lejlighed indtraf den taktisk set ejendommelige Situalion1 

at del læ Skib havde Fordel uf at være i Læ. 
Den stormende Kuling bevirkede, at de svenske 

Skibe, der skød med læ Batteri, trods ringe Sejlføring, 
havde en betydelig ffrængning, saaledes al rcanonerne, 
der havde en Elevationsfrihed paa 9 å 10 Grader i For
hold til Dækkets Plan, ikke kunde eleveres væsenllig 
over det vandrette Plan og derfor kun kunde affyres 
under luv Overhaling. [{uglens Bane blev derved meget 
kort, næppe mere end 2000 Alen, medens de danske 
Skibe havde Fordelen af den store l{rængning og kunde 
opnaa Maximum Rækning. (Se Ill. fig. 7, pag 477). 

Denne særlige taktiske Situation, der kan paavises 
i adskillige Søslag, er ikke hidtil blevet tilstrækkeligt 
paaaglet ar Marinehistorikerne, og jeg vil i denne For
bindelse pege paa, at Tordenskjold 0erc Gange paa 
mesterlig Mande udnyttede delle Forhold mod betydelig 
Overmagt. 

Det nævnte Forhold bekræf1er ligeledes Traditionen 
om, at del var "Dannebrog• s egen lid, der foraarsagede 
Branden, og ikke den rjendtlige Beskydning. 

Da U randen paa •Dannebrog, ikke lod sig slukke, 
ankrede Buitfeldl op for staaen<le Sejl og besvurede 
de paarølgende Skibes Ild med de forreste Kanoner 1 

indtil Skibet ved 4-Tiden sprang i Luften med hele De
sætningen paa nær nogle faa Mand, som reddede sig i 
Skibets fartøjer. f{un to andre danske Skibe ha,·de til
strækkelig Højde Lil at deltage i Kampen, de holdt sig 
i Nærheden ar det brændende Vrag, men formaaede ikke 
at bringe den n0d11tedle Besætning nogen Hjælp. 

Wachtmeister fortsalte sin [Curs til Landgrunden 
ved Amager, hvor han vendte ved I{ontramarche, og her 
nægtede Skibene uTre J{roner, og •Prinsesse Ulrika 
Eleonora• at vende og tog Grunden og maalle opbrændes 
den næste Dag for ikke at falde i Bæntlerne paa Danskerne. 
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Gyldenleve, der med Resten af Flaaden var vendt 
i Avantgardens Kølvand, men noget længere inde i Bugten, 
ofrede nu noget af sin Højde for at bringe sin Linie i 
Orden og holdt SV-over. Da Wachtmeister vtmdle, gav 
han ligeledes Signa\ for Vending - alle paa en Gang -
men del kom ikke senere li\ liamp, da Wachtmeister, 
som paa Grund af den stadig tiltagende Storm ikke 
længere kunde bruge underste Batteri, gik til Ankers, 
hrnrefler Gyldenleve, :-om nu var trængt heil ind i Bugten 
gav Ankringsordre. 

Den danske 'fransporL0aade, der inden Rampen paa
begyndte havde kappet, segle Drogden, men en Del af 
Skibene kunde ikke krydse sig op og maatle holde ind 
i Sorle Rende. Her blev de næste Dag angrebet af svenske 
Chaloupper, en 3-maslet Galiol blev erobret, et af Ski
bene blev stukket i Brand, og 18 Skibe reddede sig ved 
at sætte paa Land. 

Den følgende Dag stod Vinden stadig i SSO-SO 
og umuliggjorde en Genoplage Ise af l{ampen, i hvert 
Fald fra dansk Side. Den 6. Oktober lejede Vinden noget 
af. Wacbtmeister samlede ({rigsraadet, som beslullede 
ikke at optage Knmpen i del snævre Farrnnd, men ved 
fersle Lejlighed at søge ud og lilbyde l(arnp i aaben 
Se. Om Formiddagen observeredes den danske Trans
port paa 20 Skibe, der nu kom fra Danzig, Svenskerne 
gjorde Jagt paa disse og erobrede 5 af Skibene, medens 
de to Fregatter •Ørnen• og • Abeo II undslap med Resten 
til Præstø. 

De erobrede Skibe blev samme Nat stukket i Brand 
og tilligemed den svenske Brander ,Sofia Lovisa• sendt 
ned mod den danske Flna<le og tvnng nogle af Skibene 
til at lette for at undgaa Faren, hvorefter Wacbtmeister 
lellede med den svenske Flaade og stod til Ses. Ved 
Daggry gav Gyldenleve Ordre til Letning og optog For
følgelsen, den 8. havde man Fjeodeo i Sigte, og Skibene 
fik 9rdre at gøre deres Bedste, men ved Mørkets Frem-
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brud tabte man Følingen, og Gyldenløve gik ,·ed M id
natslid til Ankers under Stevns. 

Det var utvivlsomt Iver Builfeldls heltemodige Op
træden, der reddede den danske Flaade fra Ødelæggelse, 
men inden. jeg gør nærmere Rede herfor, skal jeg lige 
i [{orthed berelll! om den franske Flaades Ødelæggelse 
ved la Hogue i 1692, fordi denne Tildragelse mere end 
nogen anden bekræfter, at Huitfeldt ofrede sit eget og 
sin Besætnings Liv for al afværge en Katastrofe. 

Admiral Tourville, der var paa Vej til la Hogue for 
al dække en Transportoverførsel til England mødte 29. 
Maj i ({analen den betydeligt overlegne, kombinerede 
Engelsk-Hollandske rlaade og gik i Benhold til den ud
trykkelige kongelige Befaling i Angreb. 

Admiral von Støcken, der i ({øge Bugt kommanderede 
den danske Avantgarde, gjorde Tjeneste paa Tourvilles 
Flagskib •Soleil-Roynl•, og Iver Builfeldt gjorde Tjeneste 
paa Viceadmiral de Villelle-Mursays Skib • I' A mbitieux•, 
hvorpaa Tourville o,·ertraadte efter Slaget. 

Trods den betydelige Overmagt lykkedes det Tour
ville ener en hel Dags Kamp i Ly af indtræffende Tange 
at trække sig tilbage uden Tab, men under de følgende 
Dages Forfølgelse blev • Soleil-Royal• og to andre Skibe 
ødelagt ved Indsejlingen til Cherbourg, medens 12 Skibe, 
der havde søgt ind under Ilallerieroe ved la Hogue blev 
stukket i Brand ar Englænderne. 

Iver Huilfeldt, som med Berømmelse deltog i For
svaret af de franske Skibe og saa deres Ødelæggelse, 
har ikke været i Tvivl om den Fare, der truede den 
danske Flaade i l{0ge Bugt. I to Timer havde han set, 
al den danske Flaade, trods Force ar Sejl, af Vind ug 
Strøm blev skaaret længere og længere ind i Dugten; i 
Læ havde han efterhaanden alle de danske Skibe, der 
under haarde l{ryds søgte at komme i Slagorden, og det 
gjaldt om for enhver Pris at forhindre Fjenden i at 
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benytte sig af denne Situation. Derfor ankrede han op og 
tvang derved hele den fjendllige Linie til at fortsætte NO
over, h\'ilket, som allerede nævnt1 ha,·de til Følge, nt de lo 
svenske Orlogsskibe blev sat til paa Amagergrunden. 

Men ikke nok hermed, han forblev liggende til Skibet 
sprang1 for i Egenskab af en mægtig Brander saa længe 
som muligt at forhindre Fjenden i at slaa ind i Bugten 
og paa en gunstigere J{nrs at rette et afgørende Slag 
mod den splittede danske Flaade. Han tvang derved 
Waehlmeister til efter Vendingen un!ler Amager at holde 
skarpt bi-de-Vind SV-over og gjorde det muligt for 
Gyldenløve at bringe den danske Flaade i nogenlunde 
Orden ,·ed at opgive noget af Luven og danne Linie 
paa de slctlere sejlende Skibe. 

Fra det Øjeblik, at liden tog Overhaand, kunde Iver 
Buitfeldt, hvad Øjeblik han ønskede, kappe og lade sig 
dri\'e ad Læ lil for om muligt at bjerge sin Besætning, 
thi han kunde naar som helst, saa længe Branden rasede 
ngten for Bakken, ankre op igen og derved forhindre at 
true andre Skibe. Tæt ,·ed sig havde han tre danske 
Skibe, som forgæves søgte at krydse op for al komme 
til Undsætning, og selv under Storm var der Baab for 
nogle om frelse 1 da begge ■ Dannebrog•s Fartøjer var 
sat i Vandet, men intet Øjeblik vaklede han i sin faste 
Beslutning paa at bli\•e paa sin Post og udførte en Daad, 
som giver ham Plads blandt Nordens største Søhelte. 

h'er Buitfeldts Indsats bragte Situationen over det 
kritiske Punkt og var bestemmende for Kampens Udfald 1 

thi under de foreliggende Forhold og saa sent paa Dagen 
kunde et svensk Indfald i Dugten næppe gennemføres 
med et gunstigt Resultat 1 og Wachtmeister havde ingen 
anden Udvej end at ankre. 

Al Wachlmeisler derimod ikke de følgende Dage 
benyttede sin fordelagtige Stilfing til al rette et Angreb 
paa den danske Flaade er ,·el efter Tabet af de to Skibe 
forslaaeligt1 men der kan ikke ses bort fra, al ~an Jod 
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en gunstig Lejlighed gaa tabt. Fra Kampdagen maatle 
han vide, at Størstedelen af Bugten var sejlbar, thi han 
havde sel de danske Skibe krydse i Farvandet, og frn 
de erobrede Transportskibe havde han taget et stort Antal 
Folk og manglede saaledes ikke stedkendte Skippere eller 
Styrmænd, som han kunde ha"e tvunget til at give for
nødne Oplysninger. 

Nu laa den danske flaade trængt heil ind i Bugten 
og havde kun ringe Bevægelsesfrihed, idet de fleste Skibe 
med de herskende Vindforhold ikke kunde lette saa nær 
op ad Juels Grund, en mere oplagt Lejlighed for en 
initiativrig Flaadefører til at ødelægge sin Modstander 
skal man lede længe efter i Søkrigshislorien. 

Paa den anden Side maa man vist sige, at det var 
en Lykke for Forholdet i Norden, at denne Affære ikke 
blev et la Bogue for den danske Flaade. Danmark-Norge 
var stærk til Søs, Sverige til Lands, og denne Balance 
gjorde, at [{rigen sluttedes uden den Ydmygelse, som 
skaber varigt Had mellem Nationer. I mere end to Aar
hundreder har der siden hersket Fred mellem de nordiske 
Brødrefolk, i Aar er knyllet nye stærke Baand, og hin 
Begivenhed, hvor Iver Huilfeldl vandl sit Heltenavn, staar 
nu som et Mindesmærke i vor fælles Historie. 

Dokumentation. 

Det nøjere l{eodskab til [fampen i Køge Bugt hviler 
i llovtJdsagen paa Kommandør Giødesens Skrift: n Iver 
Huitfeldt•, som udkom i 1885. Der er Udredningen led
saget af en Del Journaluddrag og Rapporter m. m. saml 
en f{orlskitse, og Generalstabens Værk: , Den store nor
diske Rrigs Historie•, har i del væsentlige lillraadl denne 
Fremstilling. I Norsk Tidsskrifl for Sjøvesen 1924 har 
Kommandørkaptajn 0. Bergersea søgt at paavise enkelte 
Urigtigheder, hvilket Indlæg er besvaret i Tidsskrift for 
Søvæsen 1924 af Kaptajn Schaffalitzky de Muckadell. 
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Dette har foranlediget mig til at tage Spørgsmaalet 
op til fornyet Undersøgelse, og det er lykkedes mig paa 
Grundlag af indgaaende danske Arkivstudier og en Del 
svenske Udskrifter, som Kaptajn Hj. Børjeson med stor 
Beredvillighed har skaffet mig, at konstatere, al det 
Grundlag, som de nævnte Forfattere med Rette mnalle 
anse for autentisk, nemlig den danske Flaades Ankerpinds 
inden Kampen, er urigtig, hvorved hele Qilledel forrykkes. 

Endvidere er jeg saa heldig at eje Admiral von 
Støckeos Signalbog: •General Seigner og Ordres,, trykt 
i Folio, 49 Sider, der saavidt vides er del eneste exislerPnde 
Exemplar, idet den tilsvarende Signalbog der findes paa 
det Kgl. Bibliotek, Bjelmsljerne No. 167, kun indeholder 
Signaler for Marchformalioner. Desværre er el Par lllade 
udrevet, men ved Hjælp af en lille Sigoallavle, Marinens 
Kortsamling A. 932, Rigsarkivet, er det muligt at tyde 
de Signaler, der blev givet under Hampen. 

Da det selvfølgelig indenfor et Foredrags snævre 
Ramme ikke er muligt at gere Rede for disse Forhold, 
har Redaktøren af Tidsskrinet med stor Imødekommenhed 
indrømmet mig Plads for den nærmere Dokumentation 
og supplerende Oplysninger. 

Flaadeoperationerne August- September. 

Den 14. Juli 1710 udstedte [{ongen Ordre til Ho\·ed-
0aadens Chef, General-Admiral - Lientenanl Ulr. Chr. 
Gyldenløve al afsende Viceadmiral Reedtz med 12 Orloge-

• skibe til Danzig for al afhente de russiske Tropper og 
konvoyere Transporten til l{øbenhavn. 

Flaaden, der pna delle Tidspunkt Ina ved Bornholm, 
modtog først Ordren 5/s og var kun lidet egnet til at 
løse denne Opgave. Skibene var underbemandede, Mate
riellet var i en maadelig Forfatning, og det skortede paa 
Proviant, idet de rekvirerede Forsyninger dels udeblev 
og dels var fordærvede. Dertil kom, at Sygeligheden pan 
Skibene til tog i foruroligende Grad; paa Bornholm var 
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landsat 130 Syge, og paa Flaaden fandtes c. 650 leltere 
angrebne, men inden Juli Maaneds Udgang var Antallet 
steget til det dobbelte. 

I et f{rigsraad blev det besluttet at s0ge Sundet, da 
Flaaden ikke magtede at bolde Søen endsige dække en 
Transport. 6/e var man under Stevns og stod ind i Røge 
Bugt, hvor Flaaden blev liggende til 14./e. Paa Stranden 
oprettedes en Teltlejr Lil Forplejning af de Syge, Skibene 
blev desinficerede, og Beholdningerne kompletterede, men 
der ankedes stadig over, at de tilsendte Forsyninger kun 
strakte Ul fra Ha.anden til Munden, saaledes at Flaaden 
aldrig blev sejlklar. Omkring Midten af August kulmi
nerede Epidemien; der var da indtruffet 150 Dedsrald, 
b,·ilket ikke syntes foruroligende i Betragtning af, al over 
2800 Mand var sygemeldt, og ved Mannedens Slutning 
var Sygeligheden i Aftagen. 

10/a kom den russiske Gesandt om Bord paa ,Ele
phanten ,, for at forhandle med Gyldenleve, og næste Dag 
afholdtes Krigsraad for at undersøge Muligheden for et 
Landgangsforetagende i Nærheden af Stockholm med det 
russiske Troppekontingent, som nu opgøres til 10,000 
Mand. 

I et Memorandum om, hvad Flaaden kunde foretage 
sig, oaar den var provianteret for 2 Maaneder, indbe
rettede Gyldenleve 12/ø, al der var Enighed i Krigsraadet 
om, at den projecterede Landgang ved Stockholm var 
en meget vanskelig Sag, grundet paa Skibenes Tilstand 
og den sene Aarstid, hvor stærke Storme kunde forventes. 
Deller ikke vidste man med Bestemthed, hvor de russiske 
Tropper skulde indtages; den russiske Gesandt havde 
lndel forstaa, al de ikke skulde embarqueres i Danzig, 
men ved Ubau og muligvis ved Riga. Libau var med 
den aabne Red ganske uegnet, her kunde Orlogsskibene 
kun opholde sig under største Bazard og maalle rime
ligvis søge Ankerplads under Gulland, ligesom der til 
Indskibning maatte regnes 14 Dage. Skulde Tropperne 
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indtræffe ved Riga, vilde der til Omdirigering og Ind
skibning medgaa 14-18 Dage. 

De~ fare, Flaaden løb ved et saadant Foretagende, 
stod ikke Maal med den Skade, der kunde tilføjes Sverige, 
et Udfald ar narlskrona-Flaaden kunde ikke hindres, og 
forenet med den Nyenske Eskadre repræsenterede den 
en betydelig Modstander. Troppekontingentet maatle der
for hellere overføres til Sjælland, men ogsaa dette var 
et risikabelt Foretagende. 

Seh·e Skrivelsen sluller med følgende bemærkelses
værdige Erterskrift: ~P: S: Herved fremsendes endog et 
til mig iodgifuen Project fra Commandeur Huitfeldt, 
hvilket jeg ikke bar vil del manqvere de res Excellencer 
at communicere •. 

Desværre bar delle vigtige Dokument ikke været til 
at finde og maa anses for tabt; det synes som om 
Huitfeldt har udarbejdet sit Project efter lirigsraadet, og 
al det først er blevet færdigt, da Posten skulde afgaa, 
saaledes at Gyldenløve ikke har haft Tid til at kommentere 
det, og man er derfor afskanret fra at fan at vide, hvad 
Projectet gik ud pna. Da Iver Buitfeldt fra den franske 
[{ampagne i 1692 havde betydelig Erfaring angaacnde 
Troppeoverfersler, vilde det til Dedemmelse af hans 
Karakter og hans senere Heltebedrift have \'æret af største 
Interesse at kende hans ·ranker, thi Projectet har sikkert 
indeholdt positive og velbegrundede Forslag af saa stor 
Værdi, at Gyldenløve straks vilde gøre Conseilet bekendt 
hermed. 

Fra lfobenhavn søgte man af al Magt at fremskynde 
Flaadens Klargøring, de syge erstattedes delvis med 
friske Folk, og til Transporten hyredes 90 Skibe, heraf 
77 paa tilsammen 2562 Læster til Ca\alleriel og 13 paa 
tilsammen 1013 Læster til Infanteriet. fregatten "Hvide 
Falk• sendtes paa Rekognoscering og meldte n/u, al 24 
svenske Orlogsskibe laa i Karlskrona med Besætninger, 
der var stærkt svækkede af Sygdom. Fregatten var 2 .i/s 
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blevet jaget af 4 svenske Skibe og havde maatte ty ind 
under Sandvig Balteri. Gyldenløve detacherede derefter 4 
Orlogsskibe og 2 Fregatter, der jagede de Svenske i Bavn. 

~/ø modtog Gyldenløve Ordre at gaa til Danzig og 
efter Omstændighederne at ankre eller holde krydsende 

Tldukr, f. Sov111en. 100. Aarg. 32 
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med Orlogsskibeoe; opstod Sygdom om Bord, skulde de 
Syge isoleres, iøvrigl skulde han handle efter IIonduile. 

14/9 lettede Flaaden, og m. 5 E. M. var alle Skibe 
under Sejl. Kampflaaden bestaaende af 30 Orlogsskibe 
og nogle Fregatter stod i Ordre de l\tarche for en stiv 
VSV l{uling bi-de-Vind ud af Køge Bugt fulgt af c. 80 
Transportrartejer. Om Morgenen 15/ø ved Daggry obser
veredes Bornholm i 3 Mils Afstand, det blæste haardt 
af SV I. S med Regntykning, og fra FlagEkibet •Ele
pbanleD• kunde kun observeres 30 Skibe. Kl. 8 F. M. 
ankrede •Elephanten• mellem Sandvig og Allinge i 38 
Fv. Vand, og ved Middagstid var iall 22 Orlogsskibe til 
Ankers. •Jylland,, der havde mistet sin Fokkemast, drev 
for sit Anker udror Hammeren, og da Skibet ternede op 
for del andel Anker, gik Stormasten o,·er Bord, senere 
paa Dagen kom endnu 3 Orlogsskibe til Flaaden. Ad
skillige af Transportskibene havde mistet Sejl og drev 
for Ankrene, og andre søgte Ankerplads udfor Nexø. 

16/ø sendtes •Lossen" til København med Bre,·e om 
Flaadeos Tih1tand og ,,Hvide Falk• paa Rekognoscering 
Vest for Bornholm. Alle Skibe var travlt beskæftigede 
med at sætte Godset og udbedre Havarier; af Skibe sav
nedes •Juslilia•, ,Prins Friderich•, ,Prins Carh, oPrins 
Wilhelm• og 1lsland•. 

11/ D kom •Bejren• fra København og meldte, at 
"Juslilia • havde mistet Fokkemast og Storslang og laa 
til Ankers ved Trelleborg, •Prins Wilhelm• Ina i Nær
heden uden Fokkemast, ,Island• kom til Flaaden og meldte, 
at •Prins Friderichu havde mistet alle Master og Ina til 
Ankers mellem Jasmund og Dornholm. Gyldenløve kaldte 
Skibscbeferoe om Bord for al erfare, hvad Tilstand deres 
Skibe var i, og her meldtes at ,Dannebrog«s og •Prins 
Chrislian• s Rundholter var i en slet Tilstand, ligesom 
adskillige Skibe var meget breslfældigc. 

Om Aftenen løjede Vioden noget af, men næste Dag 
18 /ø til tog l{ulingen til haard vestlig Storm, hvor flere 
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Skibe kom i Drifl. Først 21/ø løjede det af, •Ørnen• 
sendtes til Oanzig for at undersøge, om de manglende 
Transportskibe var kommet derlil, og •Hejren• meldte, 
at •Prins Carl• laa uden Fokkemast 31/2 Mil SV for 
Bornholm. 

12 /ø kom ,Justilia• til Flaaden uden Fokkemast og 
Spryd, ligeledes • Prins Carl•, der slæbtes af Fregatten 
•Raa,, ,Højenbald• kom fra Christiansø med 2 svenske 
Skippere Morten Berg og Abraham Lundgren samt 2 
Tømmermænd, der for nylig var deserteret fra den svenske 
Flaade i Karlskrona, og gav Rapport om Tilstanden der. 
Det var disse Folks Udsagn om, at den svenske Flnade 
umuligt kunde komme til Søs af Mangel paa Mandskab, 
der bevirkede, at Gyldenløve ikke ventede noget Angreb 
i Køge Bugt, men som indirekte blev bestemmende for 
den svenske Flaades Udløb; thi da Wachtmeister nogle 
Dage senere ved Opbringelse af en dansk Fiskerbaad 
erfarede, hvilke Efterretninger Gyldenløve havde faaet, 
satte han alt ind paa at gøre den s\'eoske Flaade sejlklar. 

Ved Daggry 2'/ø sendtes ,Højenhald, og ,Raa, paa 
Rekognoscering, hvorefter Flaaden lettede, men da den 
ikke kunde gøre Vej ankredes mellem Allinge og Gud
hjem, og Hrigsraadet sammenkaldte&. 

2fi/ø beordredes ,Raa• at krydse mellem Hammeren 
og Skaane, •Lossen• kom fra r,øbenhavn med Breve, 
hvori der gaves Gyldenløve Tilladelse til at søge Køge 
Bugt og sende Havaristerne li! København. 26/ø kom 
,Hejren• fra •Prins Friderich• og meldte, at dette Skib 
ha\·de udbedret Havarierne og kunde gaa til Køge Bugt. 
28/s sendtes Fregatterne paa [{rydsning Nord paa. 30/s 
beordredes »Island•, ,Nældebladet•, •Raa, og ,Bejen
hald • al jage 2 Sejlere, der formodedes at være svenske 
Fregatter paa J{ryds Øst for Christiansø. 

Ved Solnedgang blæste det pludselig op til Storm 
af NO, Flaadeo lettede og holdt bi-de-Vind NN V-over 
indtil Kl. 10, da den var paa Bøjden af Hammeren, hvor-

32• 
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efter Kursen saltes V t. S med opgivne Sejl den hele 
Nat. Ved Oaggry 1/io løjede Vioden af, og alle fre
gatter sendtes paa Rekogoosceriog og beordredes al 
holde sig ved de agterste Transportskibe. Mod Aften, 
da Flaadeo, der nu talte omkring 100 Sejl, befandt sig 
pan Længden af Falsterbo, kom Schoutbynacht Judichær 
fra Købeo havn til Flagskibet med Ordre, al flaaden 
skulde blive liggende ved Bornholm, men under de for
haanden værende Omstændigheder besluttedes det al søge 
l{øge Dugt, medens •Nældebladet• beordredes at holde 
go.aende Syd for Ystad tilligemed Fregatterne •Raa• og 
• Oøjeo hald•. 

2 /io blæste det friskt fra SO, re rigsraadet blev samlet, 
og det besluttedes at søge længere ind i Høge Bugt. En 
hollandsk Fløjte blev prajet og oplyste, at 30 Transport
fartøjer og 2 Fregatter (»Ørnen" og nFlyvende Abe•) 
lan paa Danzig R.ed. l Løbel af Eftermiddagen lettede 
Flaaden og søgte ny Ankerplads, ~Jylland• sendtes til 
København og senere paa Aftenen •Vindhunden,, medens 
•Prins Friderich " laa som Uavarist helt inde i Bugten. 

8/10 udbedredes Havarier og indtages Forsyninger 
fra Transportskibene; • Prins fridericb • og • Raa • be
ordredes til f(øbenhavn. Vinden var sydlig, men gik i 
Løbet af Dagen om i SO med frisk Kuling og klar Luft. 

IIommandør-Kaptajn U. Kaas flyttede efter Gylden
løves Ordre sil fCommandotegn fra •Prios Carl • til ,Fyen,, 
hvis Chef [{ommandør Sehested var nfgaaet ved Døden, 
hvorefter "Prins Carl • under Uaptajn Friis Kommando 
skulde sejle til København efler al have afgivet Officerer 
og Soldater. 

Den danske Flaade havde saaledes indtaget sin 
Ankerplads i Køge Bugt 1/io og ikke, som aoført af 
Giødesen, d. 8/10. 

Følgende Ankerpladser kendes fra de bevare!lc 
Skibsjournaler: • Elephanlen • : under Skoven paa 9 Fv. 
Vaud. 
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"Nældebladel•s Jouraal hedder det: •'/to, Efler
middagsvagteo Vinden SSO laber Kuling, i det 7' Glas 
lettede Generalen tilligemed alle vore Skibe om bedre at 
forsejle uoder Wallen; Platfoden i det 4' Glas kom 
Generalen til Aokers hos os • . 

nChristianus Quintus,: Stevns Buk S I. 0 5/ , Mil, 
71/2 Fv. Vand (er sikkert Skrivefejl for S t. V.) 

•Havfruen•: Stevns Sønden for os, Dragør Lund NO, 
8 Fv. Vand. 

• Beskærmeren w: Østerhuk af Stevns efter Gisning 
S 1¼ Mil, Køge V l. N 21/2 Mil, 8 Fv. Vand. 

"Oldenborg• : Møens Huk S for os, Stevns Sdr. Buk 
SSV for os, 10 Fv. Vand. 

• Nældebladet ■ : N og N l. 0 for Stevns, 9 Fv. Vand. 
Skibsjournal No. 70 (ukendt Skib) : Stevns Buk S 

1 Mil, Dragør Lund O 3 Mil, 8 Fv. Vand . 
Om •Dannebrog • vides det, at del laa længst til 

Luvart. 
Naar Gyldenløve er blevet angrebet for al have søgt 

Ankerplads inde i [{ege Bugt, er delle uberettiget; thi 
han dækkede netop Indsejlingen til Bugten, og Pladsen 
var valgt i Samraad med Krigsraadet for at skaffe til
strækkelig Læ for Skibenes Proviantering m. m., og gør 
man Ankerpladsen til Genstand for en nøjere Undersøgelse, 
maa man erkende, at den var valgt med stor Omhu. 
Fjenden kunde kun ventes fra Østersøen, og under alle 
Vindforhold vilde Flaaden være i Stand til uden Fare at 
lette og i et enkelt Stræk at arbejde sig fri af Land
grunden, og desuden var Pladsen valgt saalcdes, at den 
danske Flaade med oærlig alle de Vindretninger, der 
begunstigede et S\'enskt Angreb, var i Stand til enten 
at dække l,inieo Stevns-f'alsterbo eller Stevns-Drogden, 
saaledes at Transporten i alle Tilfælde var sikret og 
Retraiten til Drogden aabeo. 

Hvorvidt Gyldenløve har været i Stand til al dække 
sin Ankerplads \'ed fremskudte lirydsere er tvivlsomt. 



Kampen I Køge Bugt den 4. Oktober 1710. 467 

Paa Togtet til og fra Bornholm udsendtes saa godt som 
altid Fregatter Morgen og Aften, og under Tilbagesejladseo 
havde Transporten Dækning agterud. •Nældebladet•,• Raa• 
og • Højeohald •, der forblev krydsende udfor Ystad, 
maalle kaldes til Flaaden 1/lo. Gyldeoløve led af Mangel 
paa Fregalter, "Ørnen• og •Aben• var ved Transporten 
i Danzig, nRaa• maalle bugsere •Prins Friderich• til Kø
benhavn, medens Havaristerne •Juslilia• og • Prins Carlr 
ventede paa Assistance. 

De 4 Snauer: •Soarensvend,, •Flyvende Fisk-, •Pak 
ana og •Andrikken•, der opføres paa Flaadelisleo i 
Generalstabens Værk p. 113, hørte ikke Lil ØstersøOaaden, 
ar • Pak an• s Skibsjournal fremgaar, at denne Snau den 
paagældende Dag laa i Laurkullen. _ 

Alle Fregatterne havde været paa Færde tidlig og 
silde, og bortset fra at de \'ar udgaaet med Proviant og 
Vand, var der Grænser for, hvad man kunde byde disse 
Fartøjer, hvis Tjeneste i Forvejen er den mest strabad
serende i Flaaden. 

Da Vejret var klart den paagældende Morgen, ven
tede man ikke at blive overrasket, og der for lyder intet 
om, at man i Urigsraadet, der t1amme!lkaldtes Kl. 8, 
ønskede at sende Krydsere ud. .Al Flaaden blev over
rasket skyldes, som bekendt, at man fejlagtig aotog de 
mange Sejl for at være den danske Transporttlaade, der 
ventedes fra Dauz.ig, og at [{ulingen samtidig med det 
svenske Angreb tiltag saa stærkt, at Angrebet blev ført 
iod hurtigere end ,·entet. 

Den særlige Omstændighed, at Skibene laa under 
Proviantering og Rejsningsreparalioner - •Beskærmeren, 
havde øaaledes Storraaeo til Dæks - , bevirkede, at der 
medgik en betydelig Tid til at faa ryddeligt Dæk, og det 
kan ogsaa formodes, at det har været vanskeligt for 
Skibscheferoe fra de luv Skibe at ro op fra Flagskibet mod 
den svære Sø, der rejste sig, og som ifølge •Fyen• s Journal 
bevirkede, at al Transport med Fartøjer maatte indstilles. 
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Kampen i Køge Bugt. 

Det har hidtil været antaget, at Skibene straks erter 
Rapningen holdt NO-over, og at de gjorde haarde Kryds 
for at komme i Raoglinie, men saaledes forholder del 
sig imidlertid ikke, skønt det ikke direkte fremgaar af 
de danske Journaler og Rapporter. 

Med rle Ankerpladser, Skibene indtog inden Kampen, 
er der nemlig kun den ene Mulighed, at Fjenden tvang 
Skibene Lil at bolde af ind i Bugten for at undgan Over
rumpling. ()elle bestyrkes yderligere af de svenske !<il
der. I "Gtilha Lejon•B Journal anføres de svenske Kurser 
Lil VNV, derefter NV l N og endelig bi-de-Vind (NO
over), og i Wachtmeislers Rapport siges, at han med 
en dragende Vind gik løs paa Fjenden. Dette kan ogsaa 
indirekte læses i de danske Journaler . I , Elefanlen •s 
Journal: »eftersom Fjenden flux nærmede , , i •Nælde
i>ladet • s: 11gik Sejl Øster over, som , ar Buhlerl og Bul
der, vi blev skammeligen overrumplet•, og i •Christianus 
Quintus": •Svensken - i;om med stort Vejr for Vin
den kom ansællendis, ligesom han vilde os le\'endis 
opsluge". 

Da det endvidere har været underkastet Diskussion, 
hvorvidt de danske Skibe gjorde lange eller korte f{ryds 
for al komme i l\anglinie, skal del her anføres, at naar 
Skibsjournalerne synes modstridende paa dette Punkt, bar 
del sin naturlige Forklaring deri, at Avantgarden maatle 
gøre el langt Slag ornr mod Drogden, Centrum mellem
lange Kryds og Arrieregarden korte Kryds for al komme 
i Linie paa den befalede Kurs, og at de enkelte Skibe, 
som til Ankers ikke laa i Slagorden, maatte manøvrere 
forskelligt for at efterkomme Ordren •ethvert Skib at 
gøre sit Bedste• for at indtage deres Plads i Formatio
nen. Da de slettest sejlende Skibe endvidere maalle ko
vende i den krappe Sø, og de krydsende Skibe ofte 
maatte gaa af Vejen for hinanden, foregik denne Op-
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krydsning i alt andet end god Orden, men Huldert til 
Bulder, snaledes som det siges i •Nældebladetos Journal. 

Da selve Kampen og Manøvrerne herunder er om
talt i Foredraget, skal de1· her kun gives Uddrag af 2 
Skibsjournaler. Den første er uHavfruen•s, som er meget 
udførlig og derfor fortrinsvis har været benyttet som 
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Grundlag for de hidtidige Skildringer, medens den anden, 
"Nældebladet• s, der efter min Mening giver del bedste 
Billede, særlig af Kommandoledelseo, ikke har været til
strækkelig paaagtel. 

•Havfruen, 4/ 10. •I Dagvagten Vinden SSO, MSK, 
klar Lurt. I det 51e Glas lettede • Prins Friderich, og 
ttRaa• og sejlede til København. ,Prins Friderich, salu
terede Generalen med 9 Skud og blev betakket med 3. 
I det 7de Glas gik 2 Bombarderer og 8 Transporlskibe 
til [{bhvn. I del 8de Glas Signa\ for alle Flagmænd. 
2 Glas i Formiddagsvagten lod Generale-n en Kongens 
Gøs vaje fra Fortoppen og en Kongens Vimpel fra Forc
mærseraa om Bagbord. I del 6te Glas en l{ongens Vim
pel fra Campo.gnen. I del 7de Glas Jod Generalen et 
hvidt Flag vaje med en rød Stribe og en Kongens Gøs 
uodt>r fra Fortoppen og en blaa Vimpel fra Foremærse
raa om Bagbord og en Kongens Gøs fra Besansraaen ; 
samme Tid bleve vi 30 Sejlere var, som kom Syd fra, 
mente at det var vore Transportskibe, da det dagedes 
lidt op, saa vi, al det var store Skibe, hvorpaa vi gjorde 
klar Skib. I det 8de Glas lod Generalen blaal flag vaje 
og skød 3 Skud, flagmændene gjorde samme Signa!. 
Vi kappede med hele Flaaden og gik under Sejl. Vinden 
SO t. O; Stiv MSK, klar Luft, "i faldt NO-o,·er med en 
Del af rnre Skibe, og vi gjorde vores Bedste at lu vere 
op imod ham. Den svenske Flaade var ungefær 1/2 Mil 
fra os lil Lu,•art, og de \aa ogsaa NO-over for al ville 
skære os af, for de mente, at vi vilde søge Renden, 
mens contra vores Tanker var at ville luvere op imod 
ham. Vi gjorde Slag paa Slag, men vi maalle mesteodel 
vende for Vinden om, formedelst del knltc haardt og 
den store Sø, der gik, saa vi kunde ikke komme op til 
ham saa nær, som vi gerne vilde. 5te Glas i Ertermid
dagsvaglen kom en Del af de Svenske saa nær, al de 
os noget eaa nær kunde beskyde vores forresle Skibe, 
som ,·ar ,Dannebrog• og ,Mars•. Den svenske General 
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sked 2 Skuli med Skarp, og derpaa begyndte de Svenske 
at kanonere, og de begyndte at kanonere paa vores 
General, mens de kunde ikke begaa ham, saa der intet 
blev kanoneret fra ,·ores Flaade uden ar ,Dannebrog, 
og •Mars•. •Dannebrog• var ulykkelig, i del han fyrede 5 
å 6 Skud ragede hans Agterskib i Brand, og de var 
ikke cnpnble for at fan det slukket. Det brændte af til 
Dækket. I del 8de Glas ,·end le vi Synder over, og vi 
(varJ kuu el lidet Stykke fra ,Dannebrog•, og den var 
kommet til Ankers, og da var den næstendels afbrændt 
til Vandet, og saa sprang den med det samme. Vi kunde 
ikke se, at der blev nogen bjærget af Folk.ene uden nogen 
af Chaloupperoerne, som var i Chalouppen og 3 Mand, 
som blev bjærget med hans Fisker Jolle. Der var en 
af de Svenske, som sejlede sin Forstang over Bord. De 
Svenske var 1 General, 2 Admiraler, 3 Viceadmiraler og 
2 Schoulbynacbter, 3 Kommandører, saa at de var 21 
Orlogsskibe, 4 Fregatter, 2 Brigantiner, 2 Brandere og 
2 Bombarderer. Straks derefter saa vi en Admiral og 
en Schoutbynacht, som stod paa Grund paa Dragø l\ev. 
Den svenske Flaade sejlede SV hen med os Lil 2 Glas 
i Platfoden, da gik Svensken til Ankers OSO for os, om
trent en Mil. l det 4de Glas gjorde vores General Signal 
at ankre, tillige alle Flagmænd, og i det 6te Glas kom 
vi lil Ankers p. 6 Favne Sandgrund og pejlede Stevns 
Huk S t. 0 fra os 2 Mil, Vinden SO t. 0, Stiv MSK, 
klar Luft, da blev straks vores Tejanker halt for Kranen 
og vores Tøjtov spledset paa Pligttovet, som var kappet. 
Første Vagten Vinden SSO, Stiv MSK, klar Lurt.• 

•Nældebladeh ' /10: •formiddagsvagten i det 3die 
Glas førte vores Baad en død Aarsljener i Land ved Navn 
Børge Andersen, som blev fyret et Skud for og Flag af 
¼ Stok, Vinden SSO, stiv Kuling, og ,·i blev en Flaade 
Skibe var, som kom Sønder fra for-de-Vind og var 26 
i Tal, som vi befandt i Kikkerten fra Toppen at være 
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den svenske Orlogs-Flaade, og vi gjorde os straks klar 
og slagfærdig: Eftermiddags,·agten i det 3die Glas lod 
Generalen og de andre Flagmænd vaje blaat Flag agter 
fra Campagnen (Ordre for Letning) med Fore Merssejl 
los (del læ Skib lelte først) en blaa Vimpel fra Fora 
i.\lerse Raaookken over Styrbord (vistnok bi-de-Vind for 
Styrbords Balser) (3 Skud: Ordre for Kapning), i del 4de 
Glas kappede vort Tov og gik Sejl Øster-over, som \'ar 
Huldert og Bulder, vi blev skammeligen overrumplet, i 
samme Glas lod Generalen vaje el hvidt Flag med en 
blaa Rude midt i fra Fortoppen (Ordre at vende med 
flaaden forfra eller ved f{ontramarcb), Admiral von Støcken 
fyrede 2 Kanonskud fra Fortoppen vajende en Kongens 
Gøs (Forslaaelses- og lværksællelsessignal), i det 5te 
Glas laa nogle af vore Skibe Vester-over, hvert gjorde 
sit Bedste at komme op under Fjenden. • Dannebrog« 
var den luvartesle, han passerte den svenske Flande, som 
laa Øster-over: Han ragede i Uataille med dem, hver 
S\'ensker han passered gav ham Bredlaget, i del 6Le 
Glas ragede han agter ved Stormasten i llrand. Hans 
l{anoner gik stærkt paa Svensken, 6te Glas ude faldt 
hans Besansmast over Bord, siden hans Stormast, der
efter Fokkemasten. •Beskærmeren • og •Svenske Mars• 
tillige •Quintus11 var og i Rung med ham, deres Kanoner 
gik stærkt paa Svensken, som siden maatte holde af 
formedelst •Dannebrog•s Brand, i det 7de Glas lod 
Generalen vaje 2 Signaler, som var et h\'idt Flag med 
2 blaa Ruder i fra hans Store Stængevant (muligvis Ken
dingssignal for Avantgardens Skibe eller f{urssignal), og 
et ¼ blaal og hvidt Flag fra fortoppen (vende alle paa 
en Gang). Førend "Oannebrog• sprang løstes der 10 å 11 
Kanonskud paa Fjenden, og vi vendte ONO-over, sledl!e 
Joddet 71/2, 7 og 6 Favne. Stedse vi bouted op mod Fjen
den, i samme 7de mas laa Svensken Ø-o\'er, ragle 2de 
svenske Orlogsskibe paa Dragør Grund, som var en Ad
miral og en Schoutbyoacht af Arrieregarden. 8de Glas 
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ude sprang •Dannebrog• i Luften og gav to forfærde
lige Slag fra sig, i samme Glas lod Generalen vaje et 
blaat Flag med en hvid Stribe udi, og vi vendte stedse 
med rnr Flaade for-de-Vind om, og kunde ej komme i 
Ranglioie med Flaadeo formedelst den baarde Kuling og 
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Strøm. Den svenske Flaade laa SV-o,·er, saa det var 
besværligt nt komme ham saa nær, som vi gerne vilde. 
Platfoden, Vinden SSO baard Kuling, i det 3die Glas 
kom den svenske flaade til Ankers SO for os l9/, Mil, 
i det 4de Glas Iod vor General vaje et blaat Flag af 
Slortoppea og fyrede et Kanonskud, alle Flagmænd lige
ledes, og vor Flaade kom til Ankers paa 7½ Favne Vand. 
Efter Beretning af nogle indfødte Svenske, som for med 
vor Koagl. Majts. Skibe, efter Riendelse af Kikkerterne 
kunde have Keanist af deres Navne, og fra avant af skal 
være, som følger. 

1 Skib som førtes af en l{ommandør, kendtes ikke 
2 S\·erig, bvorpaa vajede \'iceadmiralsllag 
3 Werden 
4 Enigheden, hvorpaa vajede Admirals0ag 
5 Giøttha 
6 Westmandland 
7 Carls Cronna 
8 Smaaland 
9 Prinsesse Ulricha, hvorpaa vajede Admiralsflag 

og tabte sin Forstang 
JO Wachlmester 
11 Skanne 
12 Giølla Løwen, hvorpaa var Generaladmiral 
13 Nord Stjernen, hvorpaa ,·ajede Schubynachtflag 
14 Carl Friederich 
15 Bremmen 
16 Werden 
I 7 Tre Croner, hvorpaa var Admiralflag 
18 Frieclerich ArnaIlia 
19 Pommerren 
20 Sødermandland 
21 Prinsesse Eleonora, hvorpaa vajede Schuby

nachlflag 
22 Halland 



,Kampe11 I Køge Burtl den 4. Oktober 1710. 4 7 5 

Søndag 5/io toges paa Dagvagten følgende Anker-
plads Kl. 6 Morgen: 

Stevns Sdr. Buk S t O 11/t Mil 
Køge V og V I N 1 ¼ 
Københam NO t N 21 /2 
Dragør Lund NO t O 2½ 
2 paa Grund staaende af de Svenske NO t N og 

ONO 2 Mil 
Den svenske Rang liggende, Viceadmiral Ø 1/2 Mil 
for det 7de Nordre svenske Skib O t S l1/ t 
en S\'ensk Schubynacht O t S og OSO 1¼ 
eo svensk General OSO 1¼ 
en anden Admiral SO t S l1/, 
de østligste Skibe af Fjenden SO, SO t S. 1,. 

Som det vil fremgaa af • Nældebladet• s Journal er 
det urigtigt, naar man tidligere har antaget, al det var 
Iver Builfeldt, som tog Initiativet til at vende og retle 
et Stød mod det svenske Admiralskib; Gyldenløve skri
ver selv i sin Rapport, at han paa et givet Tidspunkt 
havde Baab om at vinde Luven, og i , Nældebladel•s 
Journal kan det konstateres, at Signalordren blev givet 
fra Flagskibet og gentaget af von Støcken som Chef for 
Avantgarden, ligesom det fremgaar, at Gyldenløve under 
hele Kampen havde Ledelsen i sin Ilaand. 

Det er blevet betvivlet, at DChristianus Quintus• 
var i Rang med •Dannebrog•, da Skibet hørte til Corps 
de Bataille, men det maa her erindres, at •Justilia• og 
"Prins Wilhelm• var udgaaet af Avantgarden, og det 
er da rimeligt, at de er blevet erstattet af •Quinlus•. 

,, Dannebrog• s Brand. 

Hovedinteressen samler sig imidlertid om "Danne
brog• s Skæbne og Iver Buitfeldts Indsats. 

Skibet var delle Aar armeret med Metalskyts: 26 
24-pdg., 22 14-pdg., 20 8-pdg., 10 4-pdg. foruden 4 
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Jeroboubits paa 14 Pd., hvilket skyldtes, al del oprinde
lig ,·ar udset til Admiralskib samt tillige, at del paa 
Grund af Alder ikke taalte de svære Jernkanoner. Sam• 
lidig var Besætningen reduceret fra 650 til 600 Mand 
og lalle 19/ 6 1710: 

11 Søofficerer, 
19 Aarstjenere, 

469 Skibsfolk, 
101 Soldater. 

10{7 afgaves 10 Manrl lil oSles,·ig•, og 28/s havde 
Skibet følgende syge: 

Om Bord: heftigt angrebne 16 Søfolk, 
5 Soldalesque, 

oven Senge 25 Søfolk, 
6 Soldatesque. 

I Land: heftigt angrebne 28 Søfolk, 
2 Soldatesque, 

oven Senge 69 Søfolk, 
14 Soldatesque. 

I alt: 165 Mand. 

Ved Afsejlingen fra [{øge Dugt efterlodes en Del 
syge, der delvis blev erstallet, medens de lettere an
grebne loges om Bord, derimod fik , Dannebrog, ingen 
Erstatning for de syge Soldater og kom saaledes til Søs 
med yderligere reduceret Besætning. Under l{rydstoglet 
til Bornholm havde Flaadeo adskillige døde, der saltes 
over Bord, og del vides, al •Dannebrog• 80/ 9 begravede 
en Officer paa Bornholm. 

Naar dertil kommer, at • Dannebrog• var el ældre 
Skib, hvis Rejsning var i maadelig Forfatning, Fokke
masten var snnledes sknalet og taalle ikke Ornrbelastning, 
ligesom der gentagne Gange var klaget over del daar-
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lige Tovværk, der idelig maatte sættes, vil man forstaa, 
at der stilledes store Krav til Chef og Befalingsmænd. 

8/to fik •Dannebrog• 50 Soldater fra •Færø•, hvilket 
selvfølgelig ,·ar af Betydning, men man behøver ikke at 
være Sømand for at tænke sig til, hvorledes Størstedelen 
af disse usøvante Folk har gereret sig næste Dag i haard 
Storm og Bataille. 
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Beretningerne om [{ampen samstemmer deri, at 
Bataillen begyndte mellem Kl. 2 og 2½, da Avantgarden 
med "Dannebrog• i Spidsen holdt skarp hi-de-Vind op 
imod det svenske Centrum. 

I •Oldenborg• s Journal siges: • blev den svenske 
General gi\'eo trende Lag over og under fra ■• Da nu 
»Dannebrog• og ,Golha Lejon• passerede hinanden paa 
nærligl modgaaeode Kurser, siger det sig selv, al der 
med trende Lug menes, at • Dannebrog" fyrede hele sin 
Bredside mod Fjenden, et Lag fra hvert Dæk, i kort 
Rækkefølge, thi der vil under Passage ikke være Tid 
til at give 2 Lag endsige 3 med samme Batteri mod 
samme Modstander. I • Bavrruen• s Journal siges, at 
~Dannebrog• fyrede 5 a 6 Skud, før Branden opstod, 
hvilket maa forstaas saaledes, al der er afgivet 2 hele 
Bredsider. 

Da • Dannebrog• skød op imod Stormen, er del sand
synligt, at en brændende Forladning eller [{ardusrcst 
- Karduserne var dengang lavet af gammelt Sejldug -
er blæst ind i den Bastingage af Køjer, Uldsække og 
lignende, der var anbragt i Finkenetterne langs Løn
ningen til Beskyttelse mod fjendtligt Musketteri, og bar 
faaet godt fat, inden det blev bemærket, og her maa 
del erindres, at Dæksbatteriet væsentlig blev betjent ar 
de Soldater, der var kommet om Bord Dagen i Forvejen, 
og drrfor ikke har haft Øjnene aahne for den Fare, der 
truede fra denne Kant. 

Der er imidlertid ogsaa en anden Mulighed for 
Brandens Opstaaen. 11 Dannebrog• skød med luv Batteri 
og havde under Force af Sejl en betydelig I{rængning. 
De lelte Metalkanoner, som i Forvejen var urolige i 
Udskuddet, fik derved en voldsom Rekyl ned ad el 
inclineret Plan og havde Tilbøjelighed til under Optør
ning i Brogen at kaste sig langskibs. Kanonlængden og 
[{rudtladningen var afpasset saaledes, at Mundings0ammen 
under normal Rekyl var døet hen, inden Kanonmundingen 
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rekylerede indenfor Skibssiden, men bar der under disse 
Forhold ydermere været banyttet dobbelt Ladning for nt 
opnaa større Effekt, saaledes som del siges, at de Svenske 
gjorde, bar der været en betydelig Mundingsflamme, som 
direkte kan have ramt den let antændelige Bastingage, 
hvilket synes rimeligt at antage, da Branden straks antog 
en saa voldsom Karakter. 

Al Branden opstod ved egen Ild bekræftes fra svensk 
Side, idet Anders Otll~r, der erobrede den danske 3-
mastede Galiot, i en Indberetning af 26/ø (sv. Tid) skriver, 
at • Dannebrog• straks ragede af sig selv i Brand. 

Da Brandens Omfang blev fastslaael, ankrede • Dan
nebrogu op for staaende Sejl og svajede nærlig vindret, 
saaledes al man havde Mulighed for at gøre sig til Herre 
over Ilden, medens Kampen fortsalles med de forreste 
Kanoner. 

Iver Builfeldts resolutte Handling at ankre op inden
for Rækkevidden af Fjendens Kanoner og udsætte sig for 
langskibs Beskydning under Passagen af de efterfølgende 
12 Linieskibe, der ved at ofre en Ubetydelighed af deres 
Højde kunde komme ind paa effektiv Skudafstand, er 
beundringsværdig: thi denne heroiske Beslutning kan 
kun være dikteret af hans faste Vilie til at ofre Skib og 
Besætning for den danske Flaades Redning. 

Under de foreliggende Omstændigheder vilde det 
være enhver Skibschefs Pligt at faa sil Skib til Ankers 
for at bringe Branden i Læ, men ogsaa en Forudsætning 
at det først bragtes ud af Slaglinien for at faa Ro 
til Slukningsarbejdet, saafremt det kun gjaldt at redde 
seh·e Skibet. 

I Tidsskrift for Søvæsen 1910 siges p. 562, at Iver 
Huilfeldt kunde have reddet Besætningen ved at holde ad 
Læ til og sætte Skibet paa Land, men denne Mulighed 
var ikke til Stede. Med de Slukningsmidler, som dengang 
stod til Raadighed, var det en Nødvendighed, at Skibet 
laa til Ankers eller i hvert Fald havde ganske ringe Fart. 

33• 
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• Dannebrog• havde en transportabel Sprøjte med Pumpe
kar, foruden 8 Baandsprøjter der var fordelt i Mærsene 
og paa Batterierne, og Vandel maalle hales op udenbords 
med Slagpøse og langes lil Paafyldning af Pumpekarrene. 
Anslaas Pumpens Kapacitet til 6 Tønder Vand i 5 Minutter, 
krævedes der med Vandspild c. 10 Tønder ophall i samme 
Tid, og altsaa en udstrakt Ilrug af Slagpøse. 

Skibets Pumpesystem var ikke indretlet lil Sprøjte
brug. Lastpumperne, hvoraf 2 stod ved Mesanmasten 
og 4 ved Stormasten, var Slagpumper, der skulde tage 
meget Vand, men som kun havde Stigehøjde til faa 
Tommer over underste Balteridæk og ingen Anordning 
til Sprøjtebrug. Skibet har antagelig haft en Spulepumpe 
ved Gallionea, men denne Pumpe var ikke forsynet med 
Vindkedel , først omkring 1760 foreslaas det al indretle 
Skibenes Spulepumper til Sprøjtebrug, saaledes som det 
brugtes i den franske Marine, uden at de.t dog kom til 
Udførelse, da Sugehøjden var for stor til, at der kunde 
præsteres tilstrækkeligt Tryk. ,Dannebrog u var kort efter 
Bygningen blevet forsynet med en Studs i Vandgangen, 
saaledes al Skibet under Oplag kunde udspules i Lasten, 
herfra havde man vel en Mulighed for at faa Vand under 
Sejlads, men sikkert ikke i saadan Mængde, at det kunde 
forslaa til Slukning, særlig da Langningsforholdene fra 
Last til Dæk var yderst besværlige. 

Havde "Dannebrog• været tællere Kysten, havde 
der været en Mulighed for al lade Skibet drive paa Land. 
I dette Tilfælde, hvor Krydstoppen var i Flammer, kunde 
Huitfeldt ved al skrække paa Forsejlsbugliner faa bak 
Fortop og bevare Luvholdningsevnen, medens han med 
tilpas fuld Storrejsning kunde beholde saa megen Fart, 
at Skibet var under Rorkommaodo, uden at dette vilde 
genere Vandtilførslen væsentlig. Bertil maa man erindre, 
at •Dannebrog, ikke styredes med Ral men med Kuller
stok, en lodret Vægtstangsarm, der drejede i en Brille 
i andet Balteridæk, og hvis nederste Ende endte i en 
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Tap, der vandrede i Rorpinden og paavirkede denne, 
saaledes at Rorgængeren stod dybt nede i Skibet, hvor 
Ilden endnu ikke havde fat. 

Iver Huilfeldt tyede ikke til de to Muligheder at 
ankre op i Læ af .Avantgarden eller at lade sig drive 
mod Land for at redde Besætningen, men ban ankrede 
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op for at beholde den luv Position, som ikke maolle 
tabes, hvis den danske Flaade skulde reddes. Og tog 
han saaledes denne heltemodige Beslutning uden Vaklen, 
fastholdt han drn med jernbaard Viljestyrke og under 
Opbydelse af hele sin Autoritet og [{ommandomyndigbed, 
efter at han ikke længere betød nogen direkte Fare for 
danske Skibe i Læ, og viede derved sig selv og sin 
Besætning til en grusom Død. 

Naar det ikke lykkedes at bekæmpe Branden, maa 
det tilskrives, al Slukningsarbejdet fandt Sted under fort
sat fjendtlig Beskydning og besværliggjordes af Skibets 
voldsomme Bevægelser i den høje Sø, saaledes at det 
var umuligt at forhindre liden i at forplante sig til 
[{rydsrejsningen, hvor Sprøjtestraalen, der forstøvedes 
af Stormen, kun havde ringe Virkning. 

Ved 4-Tiden havde liden arbejdet sig ned til un
derste Dæk og truede Krudtmagasinet. Trosner skriver: 
• Da kunde vi se, hvor tykt at Folkene enlred ud paa 
Bovsprydet. Saa slog Flammen udefter og brændte Gøsen 
af. Da faldt Folkene i Vandet. Siden brændte liden 
dybere ned og kom saa til Krudtet. Oa sprang hun op 
i smaa Smuler. Og ifra den Tid Ilden tændtes, og til 
hun sprang, ,·ar ungefær 3 Glas. . .. Og der blev ikke 
bjerget 0ere Folk fra hende end som 9 l\Iatroser. Der 
var 2 Mand i deres Fiskerjoller. De bragte 7 !\land til 
sig, som de fandt paa Mesanmasten og paa 80\'Sprydet 
og paa andre Stykker udaf Vragetu. 

I •Lossen•s Journal hedder del: ,7 Glas ude havde 
Ilden taget Overhaand. Jeg gjorde mit bedste for al 
komme til ,Dannebrog .. , men kunde ej komme formedels 
uregerligt Vejr og maatle drive af for Orlogsskibene, og 
paa det sidste maatte jeg dreje af for • Havfruen c,. Schout
bynacht Sehested raabte til mig, at jeg skulde gøre mil 
Bedste at faa Folkene paa n l)annebrog• bjerget. Jeg gjorde 
mit Bedste, saa vidt som muligt var, men som jeg kom 
nær Lil nDannebrog,, sprang det i Vejret•. 
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Der har hersket nogen Cienighed med Hensyn til de 
Fartøjer, der reddede de faa overlevende, og man bar 
formodet, at der med • Fiskerbaad ø men les en lille Jolle, 
der slæbtes agter, men saaledes forholder det sig ikke. 
• Dannebrog• havde to større Fartøjer, 1 Slup og 1 Tra
vaille, der gik under Navnet ■ Fiskerbaade « hentet fra de 
tilsvarende engelske Fartøjer • Fishingboat• og • Fishing
longboat•. Fiskerbaaden var af en betydelig Størrelse, 
da den anvendtes til Vandbentning, Proviantering og til 
Letning ar Sværanker, og har antagelig kunnet tage 
50-60 Mand. Begge Fartøjer var opstillet i Kulen midt
skibs ved Siden af hinanden, og de er begge blevet udsat, 
da ,Dannebrog« ankrede, for al skaffe Pinds til Betjening 
af den transportable Spr~jte og til Vandlangning. De er 
da antagelig blevet fortøjet agter med et Par Bnbianer 
og senere dræget op, og delle forklarer, at det ikke 
lykkedes at redde flere af Besætningen, da de to Mand 
og de Folk, der senere blev reddet fra den overbord
faldne Mesanmast ikke formanede at ro de tunge Fartøjer 
op mod den svære Sø. • Dannebrog• s Slup nærnes senere 
i nNældebladct" s Journal, da lfoptajn Schindel 16/io med 
dette Fartøj blev sal om Bord i • Fredericus Terlius". 

12'12 1710 resolverede [{oogeo, nat de Enker og Børn, 
hvis Mænd med • Dannebrog• er sprungne, maa foruden 
Mændenes Tilgodehavende gives 3 Mdrs. Gage, ligesom 
det paa andre Steder har været brugeligt, saasom i 
Holland, da Adm. Opdams Skib i Slaget med de Engelske 
i Nordsøen op fløj•. Og 27 /,, 1713 om tales 3 Matroser af 
l{øbenhavns Væbning, som ved Orlogsskibets ulykkelige 
Sprengsel 1710 blev salveret, maatte i Ducør gives 2 
Maaneders Gage. 

Natten efter Kampen. 

Da Wachtmeister havde ankret den svenske Fh1ade 
op paa en Linie, der lukkede hele Bugten - i oCastor•s 
Journal siges: 110g vi slengte de Danske ganske i r<iøge 



484 Kampen i Koge Dugt den 4. Oktober 1710 

Bugt" var Gyldenløve tvunget til at ankre i den SV
lige Del af Bugten for at undgaa Branderangreb i Løbet 
af Nallen. 

Følgende Ankerpladser kendts: 

•Elephanten•: Stevns Øst fluk S t O 1,~ østligere. 
Dragør Lund NO t O 7 Fv. Vand. 

•Bavfruen•: Stevns Buk S t 0, 2 Mil 6 Fv. Vaud. 

Dette Skib flyttede ,:/to til følgende Plads : 
Stevns SSO. 
Køge NNV 6 Fv. Vand. 

•Beskærmeren,: Buk af Stevns S lidt Ost l1,~ Mil. 
Køge V lidt Nord 1 Mil 7 Fv. Vand. 

"Fyen•: Kirken af Stevns SSO, en stor Mil. 
nNældebladetu: som tidligere opgivet. (pag. 475) 
Skibsjournal No. 70 (ukendl Skib): Stevns Syd 1 R/,,_ Mil. 

Svenske Skibe: 

»Skaane•: Falslerbo SO t 0. 
Amager Midten NO t N 
København N l 0 
Stevns SSO 

Dragør I.und ONO 
21/ 2 Mil 7 Fv. Vand. 

Il Werden • Stevns SSV { havde "_Tre l{roner n i N t 0 
og nUlrtca• NO t N. 

,i Prinsesse Hedvig Sofia,: Stevns Uddc SSV 1•1-.1. Mil, 
•Jacobus • : Stevnshuk SSO 11 / 2 Mil. 
»Werden• ankrede senere ved Ftaaden : Sterns SV t S. 

Falsterbo SO. 

Gyldenløve var saaledes bragt i en yderst farli g 
Situation; til Luvart havde han en Fjende, hvis Bensigler 
han ikke kendte, og som han meget vanskeligt kunde 
observere i den stormfulde Oktobernat, og tæt i Læ 
havde han Juels Grund, der forhindrede Corps de Bataille 
i at lette, saalænge Vinden holdt sig i SO. 
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Alle Forberedelser blev derfor truffet for at imedegaa 
et natligt Angreb til Ankers. Ved Sigoal beordredes 
Skibene at sætte Spring paa Ankertovene, og •Lossen• 

"' ~ .., .. .. 
::, ., 
'i: 
d 
~ .., ., 
I> .. ., 
i 

llll 



486 Knmpen i Køge Bugt den 4. Oh.tober 1710. 

sendtes langs Linien for at praje hvert enkelt Skib og 
give Forholdsordre for Nallen. Fartøjerne bemandedes 
til Patrouilleljeneste og holdt sammen med Fregatterne 
gaaende paa Brandvagt mellem den danske og svenske 
Flaade. Paa Orlogsskibene holdtes mart Skib hele Natten, 
og der foretoges en særlig Fordeling af Mandskabet for 
fuldt ud at kunne betjene Batterierne, hvilket bedst frem
gaar af Natordren i •IJa\'fruen•s Journal: 

uPaa det underste Batteri er ordineret: ved hver 24 
pdr. til h\'ert Stykke 14 Mand, det underste Batteri kom
manderes af mig (Næstkommanderende, Kaptajn Coningh l 

de to agterste Stykker fra Arkeliet kommanderer 
Kaptajn v. Heedeo 

2. og 4. Stykke kommanderer Land [{aptajn Hansen 
5. og 6. • Fynærker Hosenberg 
7. og 8. " Løjtnant r<ielbron 
9. og 10. Sø-Løjtnant Elf. 
de tvende Stykker udi Arkeliet kommanderes af en 

Uoder-A rkelimes ter. 

Ved ethvert Stykke ligger deres fuldkommen Mate
rialer og [{uglekranse fyldt, med Skibs-[{ølebaljer med 
Vand og Svabere udi paa begge Sider af Røstværkel -
og paa hver Side Skodtlanlernerne imellem Stykkerne og 
Porttovene vel smurte, naar Portene skal falde eller op
hales, og overalt rent Dæk. 

Paa det øverste Dæk er ordineret ved 12 pdr. til 
hverl Stykke paa Een Side 10 Mand, det øverste Uatteri 
kommanderes af Kaptajoløjtnant Rolof Jansen 

de 3 agterste Stk. kommanderer Sø-Løjtnant floris 
4., 5. og 6. • ,, Land Løjtnant falert 
7., 8. og 9. " • Vintin 

10., 11. og 12. • " Sø-Løjtnant Spiucke 

Stykkernes Materialer, samt [(uglekranse og [Cøle
baljer og sligt er ordineret som fer. 
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Paa Skansen og Bakken ved hver 8 pdr. til hvert 
Stykke paa een Side er 6 Mand, paa Bakken ved de 
tvende Stykker er en Konstabelsmath ordineret. 

Paa Skansen kommanderer Schoutbynachl Sehestedt 
(Chefen) og tager alting udi Opsigt, han har hos sig paa 
Skansen: Løjtnant Letang, l\adet Justesen og [fadet Jessen. 

Major Juel kommanderer Haandgeværet og har hos 
sig Land Løjtnant Miekelilz. 

Paa den øverste Skanse udenfor Bylten er ordineret 
til hvert Stykke paa een Side 5 Mand, samme Stykker 
bliver kommanderet af IConstabelens Folk og har til Hjælp 
alle Flagmændene (Signalgasterne). 

Paa Hytten staar Trompeterne og tvende Flagmænd. 
Udi hvert Mærs staar el Fad med Vand og tvende 

Sprøjter, der udi ligeledes staar og Granatkisterne fyldt 
i Stor- og For-Mærset og 3 Granaderer udi hvert Mærs, 
som skal have Opsigt med Sprøjterne og Takkelagien, 
som bliver forskudt. 

V P,d Sejlene er ordineret 30 Mand, ved Forbraserne 
staar Skipper Davil og 2de ,Quartermestre under Finke
neltet. 

Baadsmandsgasleroe er ordineret al passe paa Takke
lagien, som bliver forskudt, Bøjbaadsmand Maans er 
ordineret med 2de Matroser ved Ankrene. 

Paa Bakken udi Baad og Chalouppe er faste Folk 
ordineret og Kadet Flackenberg kommanderer Baaden. 

Udi Lasten ,·ed Krudt-1\faodingen: 

Præst 
Skriver 
Kahytskok 
Hovmester 
Schoutbynachlljener 

1 Kaptajntjener 1 
3 Bager 1 
1 Korporal 3 
2 Drenge 10 
2 Plyegrafv og 

Bonckefey (Lastfolk) 10 

Summa 34 Mand 
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Ved hver Kardus er en Konstabelmath, foruden at 
bruge Forsigtighed, ved Kuglerne at opmande under Ka
byssen ifra er ordineret 6 Mand, udi Krudtkammeret er 
ordineret een .Arkelimester med 2de Mand at fylde Hornene. 

Udi Løbegravene er Tømmermand Skibmandsgaster 
3 at listere efter Læk. 

[{rudtmandingeo sker paa denne Maade: ar Helle
gallen om Bagbord langes Brandgodset op og langes ned 
om Styrbord igennem Lugen 24 og 8 pundige ledige 
Koggers, og langes op om Bagbord igennem samme 
Luge 24 pdg. Karduser til det underste Batteri for Stor
masten, og 8 pdg. til Bakken, som gaar igennem sam
me Luge op igennem Røstværket. - Ved Forkanten 
af Storlugen langes de ledige 12 pdg. Koggers ned og 
i Agterkant af Lugen langes 12 pdg. f{arduser op til 
øverste Batteri for Stormasten. 

Udi Agterlugen om Bagbord langes de ledige 24 og 12 
pdg. l{oggers ned, og om Styrbord igennem samme Luge 
langes 24 og 12 pdg. l{arduser op igen til det underste 
og øverste Balleri agten Stormasten. Ud af [{ælderen lan
ges de ledige 8 og 4 pdg. Koggers nedom Styrbord og om 
Bagbord langes Karduserne til 8 og 4 pdg. op igen til 
Batteriet paa Skansen og Hylle op igennem Røstværket. 

Ved Roret er ordineret paa den øverste Skanse 
Styrmand Cornelius, og paa den store Skanse Styrmand 
Paul, for Kahytten under Skansen Styrmand Sal\'e. Ved 
l(ulder-Stocken 1 Quartermester og 4 gode Matroser. 

Ved Pumperne er ordineret 1 Quartermester og 8 Mand. 
Udi Agterlasten er gjort Plads for dfl Syge, udi 

Storlugen er Platformen lagt til Quæste, udi Kahytten 
er Spreebencken gjort til at forbinde paa, og der findes 
Mestrene med deres Haandlangere: 

Ober Mester: Hans Wilhelm 
Undec Mester: Nicolay Gabriel 
3die Mester: Jonas Arboe 
Baandlangere: Profossen og 2 Matroser. 
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Flg. 10. 
L' Ambllteux, Agterspejl og Sidegalleri. 
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Udi Skriverens Kammer slaar Balbeer Kisten, ved 
l{abyslugen ligger 2de Dængematter, som er stroppet 
udi Skødhjørnerne med Liner og et Bræt af 2 F'od udi 
Firkant, som er najet under Hængemaallen, h\'orpaa de 
blesserede kan fires ned paa lil Mesteren udi l{abyssen, 
og naar der er forbunden, da langes de igennem een 
Luge, som er paa Skodlet i Kokkens og Skriverens Kam
mer, og ind udi Lasten paa Platformen, hvor Sejlet ligger 
spredt ... " 

Ordren slutter: •Gud give os Lykke, at vi maa befegte 
Vie tory•. 

"Dannebrog" s Konstruktionsdata. 

Da 110annebrog• skulde bygges, stod Flaaden uden 
egentlig Skibskonstruktør, idet den engelskfedte Skibs
bygmester Francis Sheldoo, hvis Skibe havde været util
fredsstillende, havde faael sin Afsked 12/, 1690, og det 
blev overdraget Admiral Spao at konstruere del nye Skib. 
8/, 1691 indsendte han Afrits paa et 90-Kanonskib -
Længde 160', Bredde 41', Bol 16' 10" og Middelporten 
4' over Vandet -, der fik Ugl. Approbation 24/,. 

Efter denne Tegning skulde Skibet fra nyt af bygges 
med en Bug paa l Fods Tykkelse i Vandlinien i Lighed 
med den Ombygning, det havde været nødvendigt at 
foretage paa Sheldons Skibe; men da denne Bug, der 
vel gav en tykkere Skibsside mod Beskydning, krævede 
et stort Parti Tømmer, som vanskeligt kunde fremskaffes, 
og man skønnede, at dens Nytte ikke stod i Forhold til 
Udgifterne, indgav Admiral Span en ny Tegning, der 
approberedes u /io 1691. 

I November blev Skibet opsat som første Nybygning 
- No. 1 - paa Nyholm med følgen(lc Dimensioner: 

Længde 164', Bredde 42' 6", Hol 17' 3", l(øl 143\ 
Dybgaaeode agter 20', for 17' 6" og Middelporten 4' 
over Vandel. 

Sommeren 1692 skortede det saavel paa Tømmer-



Kampen I Køge Bugl den 4. Oktober 1710. 491 

mænd som paa Tømmer og andre Materialer, da Krigen 
mellem Frankrig og England-Holland medførte store 
Nybygninger i Udlandet, h\'Or saavel Arbejde som Mate
rialer betaltes med store Priser. Del lykkedes dog Ad
miral Span at skaffe, hvad der var nødvendigt, saaledes 
at Skibet kunde afløbe 6/12 1692, men der var flere Gange
Fare for Skibets Konservation mod Fugt og Raaddenskab~ 
idet Tømmeret blev udsat for det ublide Vejrlig, inden 
det kunde klædes. 

"Dannebrogu blev første Gang besejlet 8/7 1693 og 
viste sig at være en fortrinlig Sejler med stor Stivhed, 
men da Skibet var kostbart i Udrustning, ses det ikke at 
have været paa Togt før Krigsaaret 1700. 

,,Dannebrog"s Kanoner. 

Medens alle større danske Orlogsskibe i det 17. Aar
h undrede armeredes med Metalkanoner paa underste 
Batteri, var • Dannebrog II det første Skib, eom udeluk
kende armeredes med Jernkanoner, idet Admiral Span 
beregnede og konstruerede Jernkanoner, der var nærlig 
lige saa lette og gode som Metalkanoner. Kanonerne
blev støbt ved Børsting Værket i Norge af det fineste 
Malm til 12 Rdlr. pr. Skippund, hvilket betød en be
tydelig Besparelse, da Metallet kostede ca . 55 Rdlr. pr. 
Skippund. 

Armering: 

28 24-pdg. Jernk. å 5150 Pd., tilsv. Metalk . vejede 5120 Pd . 
28 18-pdg. 
28 8-pdg. 
14 4-pdg. 

å 3850 • I 

a 1800 
å 940 • , • 

• 3800 • 
1800" 
992" 

Omkring 1700 reduceredes Orlogsskibenes Kanon
antal til kun at omfatte Bredsidearmeringen, idet Bov
og Bækporte i paakommende Tilfælde besattes med 
Kanoner, der toges fra Hovedbatteriet. Ligeledes redu-
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ceredes Antallet af mindre Kanoner, da dette Skyts ikke 
kunde gøre nogen Effekt paa de Afstande, h\'orpaa der 
nu kæmpedes, og kun kunde bruges i den sjældnere 
forekommende Nærkamp. 

I 1710 var ~Dannebrog•, som allerede tidligere 
nævnt armeret med Metalkanoner. 

J April 1711 var Schoutbynacht Sehesled paa ICøge 
Bugt for at undersøge Muligheden for at optage [Cano
ner saavel fra • Dannebrog 11 s Vrag som fra de svenske 
Skibe. I Maj arbejdedes der ved de svenske Vrag, der 
laa paa lægt Vand, og Størstedelen af Armeringen blev 
bjerget, men de fleste Kanoner blev fundet i Stumper 
og Stykker, da Branden i Skibene havde ror.aarsaget 
deres Affyring, efter at Metallet var blevet gloende og 
skørt. I Oklober lykkedes det at bjerge 10 af "Danne
brog•s Kanoner, og i de følgende Aar 1712 og 13 fort
satte man Optagningen under Ledelse af 1'0jmcsler 'fby. 

Af de ufuldstændigt bevarede Regnskaber synr.s at 
fremgaa, at saa godt som alle l(anoner var sprængt eller 
ubrugelige. En ()el al' Metallet, ca. 244 Ctr., blev i 1714 
sendt til Gjethuset paa J{ongens Nytorv Lil Støbning af 
3- pdg. Metalkanoner, og i 1718 blev der af Resten 
støbl omkring 50 til 60 Falkoncller og Svingbasser til 
Galejerne. 

I Foraaret 1873 stødte man under Drægning efter 
Ankre i I(øge Bugt uformodet paa Vraget af nDanne
brog•, og nedsendte Dykkere bjergede 1873 og 1875 en 
Del Kanoner. I Giødesens Skrift har Oberstløjtnant Otto 
Blom gi\'el en· indgaaende Beskrivelse af disse Kanoner 
og JCanonrester, der nu er opstillet ved Fodstykket Lil 
Iver Buitfeldts Monument paa Langelinie. 

Naar flere af l{anooeroe er ret ubeskadigede, skyl
des det, al de har staaet forligt i Skibet, hvorlil Bran
den ikke var naael, da Skibet gik ned, og Grunden til, 
at de ikke blev optaget, da man i Aarene efler l{ata
slrofeo arbejdede ved Vrage!, er sikkert, al Forskibet 
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var belemret, idel Dækkene ved Eksplosiomm i Krudt
kammeret agter var sprængt op og havde lagt sig over 
Vragets Forpart, saaledes at man ikke kunde komme til. 
I Tidernes Løb er denne Tømmermasse dels bortraadnel 
dels førl bort af Strøm og Sø, saaledes at kno del egen L

lige Underskib er blevet tilbage, og det er derfor ikke 
rimeligt, at fornyet Dykkerarbejde vil bringe flere Ka
noner for Dagens Lys. 

,.Dannebrog"s Ankre. 

Samtidig med Optagelsen af de sidste Kanoner bjer
gedes et af • Dannebrog•s Ankre, som nu staar opstillet 
paa Dolmen Lil Minde om hin Degivenhed. Delle Anker 
har antagelig været fastsurrel i Fokkerøsl og ligesom 
Kanonerne i Forskibel været dækket af optiprængl Tøm
mer, saaledes at del ikke dengang kunde bjerges. Del 
er derfor ikke det Anker, som Iver Huilfeldt lod falde, 
thi det blev oplaget i December 1710 af Orlogsskibet 
•Svanen• s Folk og Fartøj og aneverel til Materialforval
teren, der tog del til Indtægt i sit Regnskab. Del vejede 
4959 Pd. og havde el Ankertov 144 Fv. langt og 201/'I." 
tykt, saml en Tøndebøje med 36 Fv. Cøjereb. 

Delle Anker bar sin særlige Bistorie. Del var koo
struerel af Admiral Span og blev sal i Arbejde paa Bol
mens Ankersmedie under Ledelse af Ankersmedemester 
flenrik Wilbon. Den Dag den ene Arm skulde paa
smedes, var Mesteren utilpas, onde Tunger vilde vide, 
al han var drukken, og Mestersvendene, som heller ikke 
var nøglerne, udførte Arbejdet saa slet, al Armen oæste 
Dag maalle aftages for alter al paasmedee. Delle gav 
Anledoing til en Undersøgelse, hvor Mesteren fremførte 
til sin Undskyldoiog, at Arbejdet ikke som vanligt blev 
udført om Vinteren, men i den hedeste Sommervarme, 
hvor det var ulideligt at arbejde ved Essen. Han vilde 
dog garantere for, al Ankeret var del stærkeste og bedste, 

Tld11kr. f. So-rmson. i06. AJ.rr. 84 
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som nogen Tid var gjort paa Bolmeo, og at det kunde 
holde, selv om Flaadens største Skib tørnede op for 
slaaende Sejl, og T{ongen resolverede 1/1 1693, al en 
saadan Prøve skulde foretages. 

Da » Dannebrog• kort Tid efter foretog Besejlings
prøver, maa man formode, at der er foretaget et saa
dant Forsøg, og da Sagen ikke senere synes at være 
berørt, er den antagelig faldet heldig ud, men lidet anede 
man dengang, at den Dag skulde komme, da den dan@ke 
Flaades Skæbne skulde knyttes til dette Anker. 

Slaget ved Kap Barfleur og den franske Flaades 
Ødelæggelse ved La Hogue. 

Foraaret 1692 samledes i Frankrig en Troppe
styrke paa 30,000 Maud og en Transportnaade paa 500 
Skibe, der fra Udskibningsstederne Le Havre og lleden 
ved La Bogue skulde forsøge Landgang paa den en
gelske Kyst for at genindsætte den fordrevne Konge 
Jacob li. 

Da Hærslyrken var klar, fik Admiral Tourville Ordre 
af Ludvig XIV til at afgaa med Flaadrn fra Brest den 
25/1,. for al beskylle Transporten, uanset om den engelsk
hollandske Flaade var i Søen eller ej. Skulde han møde 
den fjendllige Flaade, beordredes han al angribe, selv 
om han var underlegen. •Celle instruction est ma ,·oloote 
et je veux qu'on l'observe exactement•. 

Brest-Flaaden talte 44 Linieskibe, hvoraf 15 Tre
dækkere, saml nogle Fregatter og Brandere. A<lmiral 
d' Estrees, der var dirigeret fra Touloo til Brest med For
stærkning, mødte stærke Storme ved Gibrallar, hvor han 
mistede to Skibe, og oaaede ikke frem. 

Tourville, der saaledes ikke kunde regne med at 
tilkæmpe det nødvendige Herredømme i l(analen, udtalte 
sig O\'erfor Marineintendanten meget skarpt mod Marine
ledelsen og dens Undervurdering af Situationen, hvilket 
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foranledigede Marineminister Pontcha.rlrain til 20/s al 
sende Tourville en Skrivelse, hvori betonedes, al det 
ikke tilkom Admiralen at diskutere Kongens Befaling, 
men kun at udføre Ordren, hvis ikke vilde Kongen lade 
ham afløse af en mere lydig og mindre forsigtig Flaade
fører, ml!n inden denne Skrivelse naaede frem, havde 
Tourville forladt Brest. 

Da man i Frankrig fik Underretning om, at den 
hollandske Flaade under Lieutenant-Admiral Almonde 
havde forenet sig med den engelske under Admiral 
Russell, tlk man Betænkeligheder og udsendte fra Barfleur 
og Cherbourg 10 Avisoer for at tilbagekalde Ordren, men 
intet af disse Skibe mødte Tourville. 

Den kombinerede engelsk- hollandske Flaade, der 
talte ca. 99 Linieskibc (om del nøjagtige Antal hersker 
der endnu nogen Uenighed) satte 28/6 Kursen fra Øen 
Wight mod den franske Kyst, og næste Morgen 29/5 

fik Flaaderne hinanden i Sigte paa Højden af Kap 
Barfleur. 

Natten havde været diset med ringe Kuling, hvilket 
bevirkede, at den engelsk-hollandske Linie ikke var tæt 
sluttet, Avantgarden (Bol. under Almonde) var et godt 
Stykke forude, og Arrieregarden (John Ashby) var sakket 
noget agterud, og delle benyttede Tourville, der med en 
flov SV-lig Brise havde Luven, til 1(1. 11 at rette Hoved
stødet mod det engelske Centrum, medens hau deta
cherede mindre Styrker mod Fløjene for al forhindre 
en Omfatning af den langt overlegne Modstander. Adm. 
Russell gav straks Ordre til Avant- og Arrieregarde at 
doublere, men Tourvilles Dispositioner og den ringe 
Kuling forhindrede delle i Slagets første Fase. 

Tourville engagerede paa tæt Bold SSO-over, og der 
udspandt sig en forbitret Nærkamp. Tourvilles Flagskib 
,Soleil Royal• (paa hvilket Scboutbynacht von Støcken 
gjorde Tjeneste) kæmpede med det engelske Flagskib 
•Brilanoia•, og Adm. Villette-Mursay, »l'Ambitieux• (hvor-

34• 
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paa Iver Huitfeldt gjorde Tjeneste) kæmpede mod ~Royal• 
Sovereign•. Ved 2•Tiden gik Vinden rundt i NV, og en 
Del af det engelske Centrum under Adm. Shovell foretog 
en Gennembrydning af den franske Linie for al doublere, 
under hvilken Manøvre de engelske Skibe blev beskudt 
langskibs med stor Virkning, og efter Gennembrudet for• 
cerede 5 franske Skibe op, saaledes at der opstod et 
voldsomt Melee, bvor Tabene paa begge Sider - særlig 
paa engelsk - var meget store. 

Ved 3-Tiden løjede det helt af, og en tæt Taage 
lagde sig over Farvandet, og Franskmændene, der nu 
var heil omringede, forsøgte at undslippe ved at bugsere 
Skibene med Fartøjerne, men Russell optog Forfølgelse 
paa samme Maade. Da Floden indtraf Kl. 4, ankrede 
begge Flander, og Englænderne sendte 5 Brandere mod 
Tourville, der dog fik dem bortslæbt . i Tide. 

1(1. 7 gik Vinden i Øst, Flaaderne kappede og fort
salle Slaget, Lil Mørket faldt paa. Om Nnllen blev det 
atter Stille og Tange, der tvang 1'ourville til at ankre. 
Noget efter Midnat kom der en svag Brise af ONO, 
hvorefter Franskmændene gjorde Sejl, og ved Daggry 
80/, var Skibene kommet fra hinanden. Tourville, hvis 
flagskib •Soleil Royah havde lidt betydelig Skade, hejste 
Signalet ,Sauve qui peul~ hvorerter han nedbalte sil 
l{ommandotego og gik om Bord i ,l'Ambitieux•. Kursen 
sattes ~od Oherbourg, og Fjenden, der var c. 6 Sml. i 
NO, optog Forfølgelsen. 

22 af de franske Skibe stod ind gennem Raz Blaachar<l, 
mellem Cotentin og Øen Aurigny, hvor Ebben sætter en 
voldsom Strøm, her ankrede de for staaende Sejl, og de for
følgende Englændere, der for sent opdagede denne Manøv
re, blev af Strømmen ført lit Søs, saaledes at del senere 
lykkedes den franske Styrke at undslippe lil Saint-Malo. 

Det tidligere Flagskib ,Soleil Royal• og Skibene 
o I' Admirable« og • le Conqueranta, der alle havde lidt 
meget, søgte ind mod Cherbourg, men da de ikke kuade 
stævne Strømmen og ikke havde flere Ankre, satle de 
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paa Land og kappede Masterne for at holde Skibene paa 
ret I{øl. Her forsvarede de sig tappert, men blev alle 
ødelagt. Tourville søgte med 12 Skibe østenom Kap 
Barfleur ind Lil R.eden ved la Hogue, og salte disse Skibe, 
der havde mistet deres Ankre, paa Land lige uden for 
Landgangshærens Teltlejr. 

Adm. Tourville, der ikke turde træffe videre Bestem
melse uden at have raadførl sig med Jacob li og Marskal 
Uellefonds, gik i Land og fremsatte som sin Mening, at 
Skibene muligvis kunde reddes ved at udskibe Skyts og 
Gods og hale dem helt ind under Landbatleriernes l{anoner, 
men Bellefonds salte sig herimod og lovede al skaffe 100 
velarmerede Chaloupper til Skibenes Ueskyllelse. Dette 
Løfte kunde han imidlertid ikke indfri, og da Russell 2/a 
beordrede Adm. Rooke til al foretage et Angreb, havde 
man ikke foretaget sig andel end al hale de 6 største 
Skibe iod under Fortet paa Øen Tatihou og de 6 mindre 
under Fortet ved la Bogue. Samme Morgen havde man 
erfaret •Soleil Royal•s og de 2 andre Skibes Skæbne, 
og Bellefonds var nu mere end ivrig til at følge Tourvilles 
Plan, men for silde. Adm. Villetle beordrede sine Folk 
i Land og lod smlle lid paa de 3 yderste Skibe, men 
flk straks efter Ordre af Toorville til at slukke Branden, 
hvilket lykkedes under energisk Ledelse af Officererne. 
Selv gik Tourville og Villelte i de armerede Skibsbaade, 
hvoraf der fandtes 8, for at forsvare Skibene mod Bran
derangreb, og da v. Sløcken i et kortfattet Brev ar '/ø 
1692 (Personall]. Tidssk. 4 R. 3 p. 2441 skriver, at Villette 
har berømmet Iver Uuilfeldt, maa del formodes, at denne 
har været paa et af disse Farløjer 1). 

1) Den franske Ho1 edrapport om Kampen ved In Hogue er gaael 
tnbl Jfr. Jul: Ul cllo11ui1•e crltlque, col. 1198. Oen her anførte Skildring 
er væsentlig baseret pua den seneste franske Redegørelse I • Histolre 
de lu Marine Fraocnlse , 1934 af Ch. de La Ronciilre og G. Clere
Rampal, suppleret med modtagne Oplysninger fru Cnpltalne P. Bruhler, 
og øammenbohlt med ill. de Coellogon og Sir John Lcnke'ø samtidige 
Beretnl nger. 
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Englænderne, som ikke kunde komme de grundsalle 
Skibe nær nok, opga\' at ødelægge dem ,·ed Beskydning, 
men sendte om Aftenen og Natten et stort Antal Uaade, 
foruden en Halvgalej og flere Brandere, ind, og i Løbet 
af Natten lykkedes det al opbrænde de 9 Skibe •l'Am
bilieuit« , • le Magniflque • , • le Merveilleux•, , le Sain l
Philippeo og ,le Terrible ■, medens de resterende 6: 
•le Tonnant•, •le fort ■, •le Fier•, •le Gaillardu, 11le 
Bourbon• og ■ le Saiot-Louisu blev ødelagt paa samme 
Maade næste Dag, foruden en Del af Transportskibene. 

Naar del lykkedes Englænderne saa fuldstændigt al 
ødelægge disse store Skibe, som man dog skulde tro var 
vel beskyllet af l,andbatlerieroes lfanoner, maa det væsent
lig tilskrives, at de franske Besætninger var demoraliserede 
og udmattede efter den haarde Kamp og den skarpe 
Forfølgelse, men dernæst at man netop \'ed at anbringe 
Skibene tæt under Batterierne maskerede disses lid, 
sanledes al de fjendtlige Fartøjer kunde søge ind i Læ 
af Skibene, og da disse var kæntret over, da Ebben ind
traf, kunde man ikke benytte Skibenes Batterier eller 
holde Besætningerne paa de overkrængede Dæk. 



En kort Oversigt over den danske Grønlandsop
maalings Historie indtil Aaret 1921. 

Ar KommondørkoptnJn H.A.Ø,Bistrup. 

Efterfølgende Oversigt over den danske Grønlands
opmaalings Bislorie baserer sig i overvejende Grad paa 
følgende Arbejder: 

Å, A. Bjornbo: Cortograpbio Groenlaodlca. Medd. o. Grl. 
Bd . 48 Kbh. 1912 og 

F. Trap: The Cartography uf Greenland I 1. Bd. af 
Værket Greenland Cph. & Lond.1928. 

Begge Værker er udgivet af den nu under Navnet: 
l(ommissioneo for de videnskabelige Undersø
gelser i Grønland, kendte lnstilulion. 

Som Titlerne paa de to nævnte Værker angiver, drejer 
disse sig om Grønlands Karlografl igennem Tiderne, men 
Skridtet herfra Lil el Overblik over Grønlands Opmaaling 
er jo ikke stor! og Emnerne i hvert Fald parallehlebende 
saa det kun er naturligt, at disse Arbejder, der er saa 
grundige i deres Indhold, lægges til Grund for den Op
gave, som Forfatteren har stillet sig. 

Del danske Opmaalingsarbejde i Grønland er uløseligt 
knyttet Lil de mange danske Ekspeditioner til dette Land 
og er dermed blevet Grundlaget for alle de andre Viden
denskaber, gennem hvilke l{endskabel lit delle ejendom
melige Land eflerbaanden er blevet Allemands Eje og 
ingen vil formodentlig benægte, at uden en Stedsangivelse 
har videnskabelige Undersogelser paa Dotanikens, Geolo
gieos, Zoologiens og andre Omraader kun ringe Interesse. 

I sin Indledning til Grønlands Kartografi i Peri
oden 1000-1575, der er 2. Del af Cartographia 

T!dukr. f. Sn•nn. 108. Aarr. 35 
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Groenlandica, skriver Dr. Bjørnbo: •Naar der i lnd
ledningirn [l. Del] er givet et Overblik over Grønlands 
Opdagelseshistorie, er det, fordi den danner eo nalurlig 
Baggrund for ICorllægningen og viser de Betingelser under 
hvilke J{orllegnerne har arbejdet, de Chancer, de har 
haft for at naa en Tilnærmelse til Virkeligheden. • 

Dr. llj ørn bo taler her med l{artograficn for Øje, 
men som alt nævnt, gælder det samme, naar der tales om 
Opmaaliog saa at indenfor del Tidsrum (1000- 1575)1 

der her behandles, folder Grønlands Opdagelseshistorie 
og dets Opmaalingshistorie sammen. 

Disse to Begreber kan derfor ikke skilles fra hin
anden og den Selvfølgelighed træder endnu stærkere frem 
i Trap' s Afhandling, hvis første Periode 982-1576 er 
el Uddrag af Or. Il j 0 rn bo · s, men derefter op til Nu
liden d. v. s. omkr. 1921 eget Arbejde. - I denne Af
handling, hvor ogsaa haa behandler Grønlands li artografl, 
benyller han i Tiden efler 1721 ligefrem de forskellige 
Opdagelsesrej sendes eller Ekspeditioners Navne som 
lletegnelse paa Korllyperne; han taler saaledes om B a os 
Egede' s, 0 r a ah' s og Danmark-Ekspeditionens [{orllype. 

De gamle Tiders Opdagelsesrejser skyldes ligesom 
nu Menneskets Trang til al lære deo Jord al kende, 
bvorpaa vi nu engang bor og vel ogsaa, eller relleret 
i høj Grad ogsan Ønsket om al vinde D)t Land , nye Rig
domskilder, nye Handelsmulighrder, men forskellige For
hold, bl. a. Manglen pan Ujælpemidler til at angive l\el
oioger i moderne Forstand, rørte Lil, at de gamle Opdageres 
[iorl dels var Læsekort, dels udarbejdedes erter mundtligt 
eller skriftligt overleverede l{ursforskrifter, der, hvor 
vanskelige de kan være for os at tyde nu, dengang ,·ar 
tilstrækkelige til, at vore Forfædre var i Stand til at naa 
viden omkring. 

Middelalderens Kendskab Lil fjerne Egne som G r 0 o -
Ian d kunde derfor ikke siges at være baseret paa nogen 
Art af Opmaaliog. 
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Dr. Bjørn bo skriver, at ar Grøndlands •Opdagelses
historie seer man, al i Tiden fra Begyndelsen nf det 
11. til Midten af det 13. Aarbundrede var der gunstige 
Vilkaar for et Kortlægningsarbejde. Men derpaa fulgte 
en Nedgangsperiode .•. • og fortsætter ban ,Fra Begyn
delsen af det 15. Aarhundrede og lige op til Frobishers 
Tid [omkr. 1576] stillede Forholdene sig endnu mindre 
gunstige, idet Rolonierne mere og mere opløstes, og der 
ingen rast Forbindelse var med Omverdenen ... • - -
• raa Forhaand skulde man derfor vente el rigeligt og 
første Baands Materiale ar Kort fra Tiden før Aar 1300, 
derimod udelukkende Epigonarbejder fra den følgende 
Tid.• - - "Saaledes forholder del sig som bekendt 
ikke. Nordboerne havde nemlig ingen selvstændig Kar
tografi, besad maaske knap Eskimoernes mærkelige Evne 
til grafisk at gengive de Kyster, de passerede paa deres 
Vej. Det Kendskab til Iforttegning i dennes mest pri
mitive Form, som enkelte lærde Islændere og danske 
Gejstlige sad inde med, var tillært sydfra og de Kort, de 
tegnede, er kun at betragte som Udløbere af Middelal
derens In tinske Kartogrnfi .•. • 

Dr. Bjørn bo skriver hen imod Slutningen af sit 
Historiske Overblik over Landets Opdagelse: 
• Vi kan nu i de væsentligste Hovedtræk klarlægge Ud
viklingen af Grønlands Kortlægning og Begreberne om 
dets Beliggenhed fra den Tid, da det i det 11. Aarbundrede 
for første Gang dukker op i den geografiske Literatur 
og fra dets første Forekomst paa et Kort til det Øjeblik, 
Danmark-Ekspeditionen i 1908hjembragteH ø eg-Ha gens 
Kortskizzer af Nordøstlandet.• 

Dette er en Opgave, som Dr. Bjørn bo - og endda 
kun for Tidsrummet Aar 1000-1576 - har skrevet en 
ca. 250 Sides stor Afhandling om og som derfor heller 
ikke vil blive toget op til Behandling her, min Opga,·e 
er mere beskeden, den er kun at give den danske Ind
sats i Grønlands Kortlægning (Opmaaling) og den tager 

35* 
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ferst sin egenllige Begyndelse med AureL 1721, idel de 
({ort, der over Grønland grunder sig paa Selvsyn fer 
den Tid, skyldes Udlændinge. Herfra findes der dog een 
Undtagelse, som kort skal berMes. 

øGrøolands ældste Kartograr. skriver Dr. Bjørn bo 
har længe været næsten glemt i Geografiens Historie.• 

Er det et Skæbnens Lune, al den første Mand, der 
ar Selvsyn har, om ikke opmaall, saa dog tegnet det 
første Grenlandskort, var den danskfødte C I au di u s 
Clau ssøn Swart, bedst kendt som Claudius Clavus 
eller Niko I au s Niger, fedt i Landsbyen Salli uge paa 
Pyn den 14. September 1388? 

Herom skriver Ur. Djørnbo: •Indtil Aarct 1836 
kendte man kun hans Navn gennem lidet paaagtede Citater 
hos andre Forfattere. Først i 1889, da en l{opi af f{ortet 
i l1ans yngre Værk blev fundet, begyndte man al fan 

Degreb om hans virkelige netydning, men der var dog 
stadig nogen Tvivl om denne indtil den Tex.t, der hørte 
til den omstridte ({opi af det yngre Clavuskorl, blev 
fremdraget i Aaret 1904 ... 

Der Ondes et yngre og et ældre (Cort af C 1 av u s, 
af hvilke det første er udarbejdet efter de gamle Nord
boers r{ursforskrifler, medens det senere hviler pa.a 
Selvsyn. 

Der har mellem de Lærde hersket nogen Tvivl om, 
hvorvidt C I av u s selv havde været i Grønland. 

Efter en grundig og lærd OvervPjelse for og · imod 
kommer Or. 11 j 0 rn bo til følgende Slutning: • ... al vi 
trods Nansen s l{ritik og velbegrundede Tvivl ikke ler 
forkaste Clavus' Paasland om al kende Grønland af 
Selvsyn• og • Del sikre er, at den fersle, der bevidst 
forkaster Læren om Fastlaodskredseoe og Zonernes Ube
boelighed og som tænker sig Vejen til Østen udgaaende 
fra Europa mod Nord\·est, er Clnvus - og det er hans 
Keodtiknb til Grønland, der saaledes gør ham til en Fore
gangsmand, en Forløber for den Geografiens Renæssance, 
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der for Alvor tog Fart et halvt Aarhuodrede senere og 
førte til, at Geografien atter blev en exact Videnskab." 

Om Tidsrummet Aar 1000- 1576 kan intet yderligere 
berettes om den danske Indsats for Grønlands Kort
lægning (Opmaaling) og naar der nu tages fat paa Tids
rummet fra 1576 op til Nutiden (1921), da er det, som 
alt nævnt, hovedsageligt paa Grundlag af Trap' s Afhand
ling, men det skal præsiceres, at naar der af delle Arbejde 
kun uddrages de danske Opmaalinger, saa maa man 
stadig holde sig for Øje, dels, al de første Spirer til et 
opmaalt Grønlandskort voksede frem af fremmed Jord, 
idet Mart in Fro bis her stnar som Grønlands Genop
dager 1576-78, dels at eflerhaanden som vi danske 
efter 1721 for Alvor tog den Opgave op al undersøge 
og kortlægge (opmaale) Grønland, saa arbejdede ogsaa 
mange Udlændinge med herpaa, ofte som Foregangsmænd 
paa Omraader, hvor vi danske senere blev de ledende. 

Der er i denne Forbindelse en ganske interessant 
Omstændighed og paafaldende, som jeg skal pege paa, 
nemlig, at indtil de allersidste Aar, møder man kun i 
meget ringe Grad for ikke al sige slet ikke, selvstændig 
norsk (og jeg mener hermed efter Adskillelsen 1814) 
lnilitialiv og Indsats netop med Hensyn Lil den specielle 
Opgave, der foreligger, Grønlands Opmaaling. 

Del synes da som om Dr. Bjørn bo ' s tidligere 
citerede Udtalelse, at Nordboerne ingen selvstændig 
Kartografi havde og ingen Evne eller maaske snarere 
ingen Trang falle til grafisk at gengive de Kyster, de 
passerede, er gaaet i Arv Lil de gamle Vikingers Efter
kommere i Norge, der i det sidste lille Aarhuodrede 
med beundringsværdig Mod og Energi bor sejlet op og 
ned langs Grønlands Østkyst uden at give udenforslaaende 
Del i deres Viden om Kystens Beliggenhed og Udseende. 
Ganske vist foregik de norske Sælfangeres Sejllads for
lrinsvis ude i Polarisen, del var Undtagelserne der naaede 
iod til Kysten eller som havde Interesse deri, men det 
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tør ikke benægtes, at de nødvendigvis man have hart en 
Del Kendskab og Viden , men den har de i saa Fald 
beholdt for sig selv. 

Det blev Videnskabsmænd, der paa Foranledning af 
de senere Aars vaagnende foleresse ror Østgrønland, der 
langt om længe fik Nordmændene til at komme med i 
delle Arbejde. 

Trap skriver: • Fra den Ekspedition, som Christian 
I V sendte ud 1605 stammer et Manuskript med fire {Cort 
poa Grundlag ar Observationer foretagne og beregnede 
ar den engelske Sømand, James B a li, Ekspedilionrns 
Lods. Det ene Kort omfatter hele den undersøgte Kyst
strækning, medens de tre andre omfatter Kong Christians 
Fjord, Cunningham Fjord og Brede Raosson's Fjord [Syd 
for Holstensborg. Forf. Dem]. Hvis man kritisk sammen
ligner disse [Cort med mere moderne, kan man ikke und
gaa at lægge Mærke til den Omhu og Nøjagtighed, hvor
med de er udført.• 

Fra de danske Ekspeditioner under Dan e 11 [1652-
54] stammer et Antal mærkelige Kort, tegnet 1653 af 
Danskeren Johannes Mejer. 

Delle er, hvad Danske og danske Ekspeditioner har 
ydet af Bidrag til Grønlands [(orllægning i del 17. Aar
hundrede og vi kommer nu til Aarel 1721 med l:l a os 
Egede' s Ankomst til Grønland og dermed ind i en 
Periode, hvor, indtil 1814, dansk-norske og derefter danske 
alene bar gjort en meget stor Indsats i Arbejdet med 
Grønlands Opmaaling og Korllægning. 

B\•orsombelst og naarsomhelsl der er Tale om 
Grønland og det er snart sagl ligegyldigt, hvilket Emne 
vedrørende Grønland, det drejer sig om, maa man altid 
falde tilbage paa Hans Egede's og hans Sønners Ar
·bejde. •Deres Forskertrang har, om end ikke videnskabeligt 
underbygget, saa dog ved Selvsynets og Førstchaands-
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oplevelsernes Friskhed og Upaavirkethed økabl el Grund
lag for alle SI udier vedrørende Grønland [W. T ha 1 bi tier]• 
- og dette gælder ogsaa det her behandlede Emne. 

Ved Siden af sit vanskelige Missionsarbejde og sam
tidig med, al Ban s Egede forsøgte at organisere Ban
delen med de indfødte, havde han Øje for og fik han 
ogsna Tid til, i store Træk naturligvis, at udarbejde Kort, 
ikke alene over den Del af Vestkysten, som han kendte 
og havde besejlet, men ogsaa over ø~tkysten, hvortil 
han trods Forsøg derpaa ikke naaede hen. 

Man kan jo sige, at delle [Cort O\'er Østkysten, som 
saa mange andre fra samtidige Hænder var F'antasikort, 
men man kan dog, synes det mig, ikke heil benægte, at 
man i store Træk har bart [Cendskab til [iystens lletning 
og Udseende, med de store foJorde o. s. v. Anbringelsen 
af Østerbygden med dens Narne her har jo senere vist 
sig at være fri Fantasi. 

Ban s Egede tegnede allerede 1722, Aarel efter 
sin Ankomst, et [Cort over Ball's Hiver (Godthaabs-Fjor
den) og 1724 et Kort over [Cysten fra 3° Syd til 2° Nord 
for Fjorden. 

Hans mange Rejser langs (Cysten satte ham i Stand 
til senere hen at udarbejde Kort over hele den af ham 
kend~e Kyststrækning. 

173 l tegnede Løjt. A. Gerner et [Cort over Godt
baabs Fjord og 1732 recognoscerede og skitserede 
Nordmanden Matthias Jo ch i ms en Vestkysten fra 60° 
til 67° N. Br. 

1751-53 lykkedes det Peder Olsen Walløe at 
naa over paa Østkysten. Hans Dagbøger har været an
vendt som fCilde. 

1761 var den dnoske Hvalfanger Volquart Boon 
inde i en Fjord, som uden Tvivl har \'æret Scores by 
Sund. Morten Wormskjold omtaler at have set et 
Kort over denne Fjord. Desværre synes saavel Original
kortet som eventuelle Kopier al være gaaet tabt. 
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Fra Slutningen ar det 18. Aarlmodrede foreligger 
der Korl, tegnede paa Stedet af TI andelsbetjen te i den 
grønlandske Handels Tjeneste: Hans llenrik Raun, 
Aaron Arctander og Andreas Bruno. 

1786 og 1787 forsøger P. de Løvenørn, C. F. 
Egede og C. A. Ro l h e fra Island at oaa ind til Grøn
lands Østkyst, men da ingen af dem naaede iod paa 
selve Kysten, lykkedes det kun Eg cd e at tegne en Skitse 
af !Cysten mellem 64° 15' og 66° 20' N. Br. 

Trap skriver om det kartografiske Standpunkt ved 
Anret 1800 følgende: •Skal vi opsummere Grønlands 
Kartografi som det viser sig ved Slutningen af det 18. 
Aarhun drede, saa er det med fuld Anerkendelse af de 
store Resultater, der var opnaaet ved de danske f{oloni
satorers Anslrængelser. • . . . •Del skol blot bemærkes, 
at Vestkysten No,·d for Sukkerloppeo er for østlig (ca. 
6°) og at Skæringspunktet mellem Østkysten og 66° N. Ur. 
er angivet til 29° i Stedet for 35° W. Lgd. og endelig, 
at Kap Farvels Beliggenhed er omtrent helt rigtig•. 

Med det 19. Aarhundredes Begyndelse træder vi ind 
i en Periode, som, førende op Lil Nutiden, skulde blive 
af overordentlig stor Iletydaing for vort Kendskab til 
Grønland, idet man nu tog fat paa en systematisk Op
manliog af hele Landet, til at begynde med ganske vist 
i et langsomt Tempo, men i Slutningen af Aarhuodredet 
for fuld [{rart, som langt fra at formindskes snarere er 
vokset op Lil Nutiden, og, som rimeligt er, især paa 
Østkysten. 

Det maa være mig tilladt endnu engang at minde 
om, at Udlændinge med Iver deltog i Grønlands Udforsk
ning og [Cortlægning, saaledes foreligger der fra John 
Ros s' Baand 1818 et ICort, hvor Vestkysten Nord for 
Sukkerloppen føres længere mod Vest og altsaa for
bedrer Længden. 



Oversigt over Grønlnndsopmaalingens Historie. 507 

Det bliver ogsaa nødvendigt at omlale den berømte 
B\'alfanger William Scoresby jun.'s Opmaaling af 
Grønlands Østkyst 1822 fra 75° N. Br. til Scoresby Sund 
paa 691/2° N. Br., fordi denne hans Bedrift med Sikker
bed kan siges at have givet Stødet til, at man fra dansk 
Side aller Ok Interesse for en systematisk Undersøgelse 
og Opmnaling af Grønland. 1823 foretog Sabine og 
C I aver in g en Opmaaling af Grønlands Østkyst mellem 
72° og 76° N. llr. 

Den danske systematiske Opmaaling i Grønland tog 
siu Begyndelse i 1823 og man vilde maaske med fuld 
Ret kunne undre sig over1 at dette Arbejde saa at sige 
havde ligget stille i næsten en kvart Aarhundrede1 hvilket 
kunde tyde pna en manglende Interesse for det fjærne 
Biland I men man maa da huske paa, at Danmark fra 
Aarhundredets Begyndelse indtil 1814 havde lidt under 
de almindelige politiske Uroligheder og saavel 1801 som 
1807-14 ha\·de ligget i l{rig, under hvilken den danske 
Flaade ikke blot blev knust1 men Landet i del hele bragt 
i en Tilstand, der ikke opfordrede til Udsendelse af 
Ekspeditioner. 

Ea lignende ndøfln Periode gør sig gældende fra 
Slutningen af fyrrerne til halvfjersernes Begyndelse, men 
san tages der ogsaa for Alvor fat paa Opgaven. Men 
Grønland havde i disse Aar ikke været glemt. Det var 
især den bekendte And r æ, som gennem Taler i Rigs
dagen og i Skrift holdt Spørgsmanlet om Grønland 
brændende. 

Det blev den, ved sin l{onebaadsekspedilion til 
Grønlands Østkyst, senere saa berømte Lieut. W. A. 
Graah, der, paa den danske Regerings Initiativ, sammen 
med Lieut. Ben drik Jørgen S c h e e I i 1823-24 fore
tog den første danske videnskabelige {al!lronomiske) Op
maaliog i Nordgrønland mellem 68° 30' og 73° N. Br.1 

dertil kom saa hans Arbejder 1828-31, hvor han 
foruden at kortlægge den sydlige Del af Kysten fra 
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frederikshaab til [(ap Farvel berejste og kortlagde Grøn
lands Sydøstkyst indtil 65° 14' N. Dr. Graah's Opmnnling 
resulterede i et fuldstændigt forandret 0illede af den 
berejste Strækning. 

Trap skriver: •Det Materiale, der var samlet i Løbet 
af G raah's Rejser foranledigede det danske Søkortarkiv 
til i 1832 at offentliggøre det første r<ort over Grønland, 
i hvilket foruden de talrige Skitser ar Graah, følgende 
Uilder er opgivne: Scoresby, Giesecke, Ross, Par ry, 
Egede, Danell, Hall, Pickers, Gill, Ginge og van 
[{eulen. Den l{endsgerning, al Navnene Kap Farvel og 
Staatenhuk var givet Lil flamme Forbjerg viser det korrekte 
i G r a ah' s Opfattelse af Identiteten af det engelske l{ap 
Farvel og det hollandske Staatenhuk•. 

1846 opmaalle Lieut. ur ri c h et Stykke af Kysten 
fra Egedesminde Syd efter. 

Et kendt Nam i Grønlands Udforskning er Dr. phil. 
Hinrik Johannes Rink, h\'is geologiske og andre Un
dersøgelser foraarsagede, at han paa sine talrige Rejser 
udvidede og forbedrede de [(ort, d~r var basseret paa 
G r a a h's astronomiske Observationer. 

1866 udgaves et Kort o,·er Arsuk-Fjorden med 
specielle Rort over forskellige Havne bl. a. lvigtuts Il.bed. 
Delle Iforl blev udarbejdet pan Grundlag af l.ieut. C. V. 
l\I. Falbe's og H. E. Bluhme's Opmaalioger. 

,Samme Aar udarbejdede Hcrnhuleo Samuel Kleio
s c hm id l et l{ort med eskimoisk Tekst. Til Udarbejdelsen 
af delle ICorl gjorde han Brug ar Skitser fra sine talri t;e 
Rejser saavel som de bedst tilgængelige mider, blandt 
andre nogle faa specielle Uorl trykte i Grønland , ar 
hvilke nogle er baserede paa Skitser udmærket udførte 
af Eskimoer., 

Saa kommer 1869- 70 den 2. tyske Nordpolarekspe
dition under Kolde w ey, der kortlagde Strækningen fra 
Germaniaharn paa Sabiueøen mod Nord til Kap Bismarck 
(fra Bayslack og nordefter dog kun i store Træk), rriedens 
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den mod Syd fortsatte Sabine's og Clavering's Op
maalinger fra 1823 heil ned til Kejser Frani Josephs 
Fjord. Naar denne tyske Ekspedition nævnes, da ligger 
det i, at den ligesom Scores b y's i 1822 ikke kunde 
undga~ at virke og ogsaa virkede (And ræ) som et Inci
tament lil en kraftigere Foretagsomhed i Grønland fra 
dansk Side. 

Trap skri\'er: • Med fuld Anerkendelse af de ener
giske Anstrængelser, der var gjort fra Danmarks Side 
for at gi\·e et sandt llillede af Grønland, saa kan man 
paa den anden Side ikke nægte, at paa Grund af Landets 
store Udstrækning og Kysternes dybe og mægtigt for
grenede Indskæringer, maatte Opoaaelsen af et saadanl 
Resultat nødvendigvis fordre yderligere Undersøgelser.• 

Allrrede 1871-72 og 1874 havde Musæumsassisteot 
K. J. V. Steens trup foretaget geognostiske Undersø
gelser i Grønland. 

1875 optager Professor Fr. Johns tru p Tanken om 
nøjagtigere Undersøgelser og faar Regeringen Lil at 
bevillige Penge til Ekspeditioner til Grønland. 

Trap skriver: •Paa Initiativ af den i Rjøbenha\'D 
[1878) dannede Kommissionen til Ledelsen af de geolo
giske og geografiske Undersøgelser i Grønland udsendes 
der forskellige Ekspeditioner og det Arbejde, der blev 
udført af denne J{ommission, blev af den største llelyd
oing for Forberedelsen af et korrekt og detailleret r<ort 
over Grønland. Disse systematiske og metodiske Under
søgelser begyndte saa tidlig som i 1876 ... " 

Den første af disse Ekspeditioner foretoges af Lieut. 
G. Oolm og Geologerne K. J. V. Steeustrup og A. 
Kornerup. 

Vi er nu naaet frem li! en Periode, hvor der fra 
daask Side igennem en lang Række Aar 1876-1921 
(og videre, men del behandles ikke her) udreres el maal
bevidst og mægtigt Arbejde med videnskabelige Under
søgeiser, hvor nød\'endigvis Opmaa\ingsarbejdet maalle 
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blive del afstivende Skelet, omkring hvilket de andre 
videnskabelige Grene grupperede sig, Archæologien, Etno
grafien og Geologien som de mere faste Dele; Botaniken, 
Zoologien, Sµrogforskniogen o. m. m. som de levende 
og pulserende. 

Alt tidligere havde danske Søofficerer dellaget i 
Grønlands Undersøgelser og Opmaaling, men nu kom 
en Tid, hvor de Baand i Baand med danske Videnskabs
mænd gør en Indsats af overordentlig stor Værdi. 

Del vil blive for vidtløftigt her at give en detaillerel 
Redegørelse for de mange Ekspeditioner til Vestkysten, 
men i nogenlunde kronologisk Rækkefølge skal nævnes 
de Navne, som bar bart Betydning for Opmaalingeo 
Tidsrummet 1876-1921: 

Gustav Holm 
J. A. 0. Jensen (BildsøeJ 
K. J. V. Sleenstrup 
R. R. Hammer 
1'. V. Garde 
C. Ryd er 
J. C. D. Blocb 
C. Mol lk e 

F. Il. Fro da (Petersen) 
T. Borg 
M. C. Engell 
H. V. Schørring 
Unud Rasmussen 
Lauge Koch 
Peter Freuchen 
0. Bendixen. 

For Østkystens Vedkommende stiller Forholdene sig 
noget anderledes, da Ekspeditionernes Antal i dette Tids
rum ikke er saa stort, hvorfor de enkelte Ekspeditioners 
Aars tal, deres Navne, samt Ledernes og Opmaalernes 
anføres: 

1879 •lngolf• i Danmarksstrædet. A.l~.Mourier og 
C. F. W and e I. liysllinien skitseres fra Skibet. P. A. 
Grove tegner en Landtoning fra Scoresby Sund til 
Kap Dan. 

1883-85. Konebaadsekspeditionen langs Frede
rik Vl.s ({yst og til den sydlige Del af Christian IX.s 
Land. G. Holm og T.V. Garde. 
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1891- 92. nBekla••Ekspediliouen til Scoresby Sund, 
med Overvintring i denne. C. Ryd er og H. Vedel. 

1898- 1900. Carlsberg-Fondets Ekspedition til den 
nordlige Del af Christian IX.s Laud. G. A m d ru p og 
N. Bartz samt J. P. Koch. llaadeekspediliooen fra 
Scoresby Sund til Angmagsalik. G. A m d ru p. 

1906- 08. Danmark-Ekspeditionen til Frederik Vlll.s 
Land under Ledelse af L. Mylius-Erich sen og senere 
A.Trolle. Opmaalere: J.P.Koch, H.Bistrup, N.P. 
Høegh Hagen, B. Jarner, J. Lindhardt, C. 8. 
Thostrup, G. Thostrup, A. Trolle og A. Wegeoer. 

1909- 12. • Alabama• Ekspeditionen over Indlands
isen til Danmarks-Fjorden. Ejnar Mikk e Isen, C. B. 
Jørgensen og Laub. 

Danmark-Ekspeditionen sluttede det sidste mang
lende Led mellem Danmarks Havn og Peary's yderste 
Punkter mod Nord og Øst og fuldstændiggjorte dermed 
vort Kendskab til Grønlands vidtstrakte Kyster. 

Meo endnu havde vi danske ikke naaet del sidste 
endelige Maal at kunne sige overfor Verden, al den 
danske Nation var den eneste af alle Nationer, for hvem 
det var lykkedes at berejse og kortlægge hele Grønlands 
Kyst, men ogsaa de.lle lykkedes YCd Knud Rasmus
sens 1. og 2. Thuleekspedition 1912 og 1916-19 til 
Grønlands nordvestlige og nordlige Egne og det sidste 
manglende Led tilføjedes af Lauge Koch paa Jubi
læumsekspedilionen 1921- 23. 

Med 1921, med To-Bundredaaret for Hans Egede's 
Landing i Grønland, vil jeg standse denne korte Over
sigt over Danmarks Indsats i Grønlands Opmaaling og 
Kortlægning. For ikke at blive for vidtløftigt har det 
kuo kunnet være fragmentarisk og i store Træk. 

H\'or megel Arbejde og hvor megen Energi, der 
end er anvendt ved Udførelsen af Opmaaliogsarbejdet, 
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saa maa del dog erindres, at del, der indtil 1921 (og 
Jubilæumseke,pedilionen medregnet) har været udrørt kun 
maa betragtes som en Recognoscering, som, om end 
omhyggeligt udført, dog langt fra har kunnet give alle 
de Detailler, der nu lit Dags kræ\'eS af et ((ort. 

I del store og hele kan man derfor sige om den 
tidligere Opmaaling i Grønland, uden at del paa nogen 
Maade maa tages som Rritik, at Opmnalingen ikke har 
været og, nnnr man lænker paa de enorme Strækninger, 
det drejer sig om, ikke har kunnet være, hvad man i 
moderne Forstand vil kalde rationel Opmaaling. 

Dette kræver, al der rundt om paa Kysten findes 
astronomisk beste01te Punkter, som gennem Dasismaa
ling og Trekantnel er forbundet med hinanden og kon
trolleret. 

Delle har ikke fundet Sted, fordi det overvejende 
Opmaalingsarbejde saa vel paa Vestkysten som pau Øst
kysten for meget lange Strækningers Vedkommende er 
foretaget gennem en Række stadigt skiftente Stationer, 
hvis Bredde og Længde bestemtes astronomisk uden 
indbyrdes trigonometrisk Forbindelse. Optagning af Lan
dets Konturer bestemtes ved Pejlinger i Forbindelse med 
Azimulhbeslemmelser, hvortil knylledes en Række løse 
Skitser. 

Denne Form for Opmaaling indsees let ikke over 
store Strækninger al kunne medtage alle Delailler. 

Imidlertid blev der paa enkelte Steder paa Vest
kysten foretaget lokale rationelle Opmaalinger og for 
Øslkystens Vedkommende i Omegnen af Danmarks Barn. 

De sidste Tiaar har imidlertid bragt store Foran
dringer, Generalstaben har taget fat paa Maalebordsop
maaling i Vestgrenland og i den sydlige Del af denne og 
langs Østkysten har ({nu d Rasmus se n og Lauge 
II o c h's Oinke Opmaalere og flyvere udført Opmaalings-
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arbejder, om hvilket ingen drømte ved dette Aarhuodredes 
Begyndelse. 

Men det er en Trøst for dem, som med Slid og 
Slæb var Maaueder om al korllægge en Strækning, som 
den moderne Opmaaler er Timer om, at uden de tid~ 
!igere Tiders Recognosceringer vilde Arbejdet alligevel 
ikke kunne tilrellelægges saa godt og saa sikkert som 
det nu bliver. 

I det foregaaende er kun behandlet den OpmaRling, 
der har angaaet selve l,aodet og paa Grundlag af hvilken 
Kortet over Grønland efterhaaodeo er fremstaaet. 

Der findes imidlertid ogsaa et andet og nok saa 
vig ligt Emne for Opmaaling, nemlig Havet, og denne 
Opmaaliog bar sin store Betydning for dem, der vil 
nærme sig Landet og finde Vej iod li\ dets Bavne og 
Fjorde. 

I del efterfølgende vil Søopmaalingen ved Grøn
lands Kyster blive behandlet paa samme Maade som 
Landopmaalingeo har været det. 

I Virkeligheden er Forholdet det, at der om delle 
Emne ikke tilnærmelsesvis foreligger saa megen Litte
ralur som over Lnndmaalingen og søger man efter hos 
de forskellige Forfattere, kan man ikke andet end føle, 
at denne Side af vore Opgaver i Grønland, litterært 
seet, hidtil har været temmelig stedmoderligt behandlet. 

Men fordi der ikke foreligger en større Litteratur 
om delte Spørgsmaal, betyder det naturligvis ikke, at 
der intet er gjort. De Resultater, der er erhvervet gen
nem Førerne af Grønlandske Handels Skibe og rra de 
forholdsvis faa Opmaalingstogter i grønlandske Fan•oode, 
Onder vi imidlerlicl i de af Søkortarkivet og Grønlands 
Styrelse udgivne Søkort og i Garde's Vejledning til 
Besejlingen af Kolonierne i Vestgrønland. Søkort og 
Sejlanvisninger er jo ogsaa en Form for Litteralur, som 



514 Overslgl over Grønlandsopmaolinsens Historie. 

blot ikke, lilterærl seet, er lilgæogelig for den almene 
Læser. 

Afdøde Kommandør R. R. B a romer har i Tidsskr. 
for Søv. (Ny Rk. 18. Bd. 1884) skrevet om de danske 
Undersøgelser i Grønland, hvori han omtaler, al Lieut. 
af Marinen Ulrich (det kan kun ba,•e været Skil. Adolph 
Tobias U Ir i c h) i 1846 foretog Undersøgelser af de 
nautiske Forhold for Besejlingen af Grønlands Vestkyst. 
Paa Sekorlarki~el findes de af ham tegnede Horl samt 
Farvandsbeskrivelse. 

Dette er det første, der har været at finde om, al 
man i tidligere Tider dog har haft nogen Interesse for 
den navigalionsmæssige Side af vort ((endskab til 
Grønland. 

Afdøde Admiral C. F. Wa n dr. I, som til Værket 
Greenland har skrevet om •Scientific bwe,vtigations in 
Greenland• omtaler mærkeligt nok ikke de i 1877 og 
78 med • Fyllao, henholdsvis l{aplajnernc G. J. J. P. Ja -
cobsen og A. W. Uuchwaldt og 1879, ({aptajn A. L. 
Mou rier (hvor C. F. W and e I selv var næstk.) foretagne 
Undersøgelser i Oanmarksstrædet og som i overvejende 
Grad maalte have hydrografiske 1 Maalinger som deres vig
tigste Udbytte. 

Derimod omtales Skonnerten •fylla«s Togter 1884, 
86 og 89 under henholdsvis Kaptajnerne C. 0. E. Nor
mann I Th. Braem og C. F. Wandel. Skibet var i 
Løbet af Sommermaanederne stationeret ved Grønlands 
Vestkyst, hvor det udførte hydrografiske (botaniske og 
zoologiske} Undersøgelser i Davis Strædet, dog kun i 
den Udstrækning som var foreneligt med dels Tjeneste 
som Fiskeriinspektionsskib. 

Man det her være tilladt at indskyde, at en Sam-

1 Hydrogroflak benyttes herhjemme ikke som Udtryk for So
opma11llng I Almlndellghed, men om Undersosetser med Hensyn lll 
Temperatur, Snltholdlghed o. l. Dog vil som Regel ogeao L>ybtlen 
lndgun som et Led I Undersøgelsernes Resultater. 
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menblanding af Fiskeriinspektion og Søopmaaling, hydro
grafiske Undersøgelser eller andre ,·idensknbelige Formaal 
er højst uheldigt og i endnu højere Grad nu til dags 
end tidligere. 

Af de hydrografiske Rapporter i Medd. o, Grl. frem
gaar det, at pna disse •Fylln•s Togter bar der \'æret 
foretaget Dybdemaalinger fra [Cysten udefter, desuden 
foreligger der Fan•andsbeskri\'elser o. I. vedrørende Besej
ling og Bavneforhold, som kom G ard e's Vejledn iog til gode. 

1895 og 96 blev •Ingolf• - Ingolf-Ekspeditionen -
sendt ud med daværende nommandør C. F. Wan del 
som Chef og en Stab af \'idenskabsmænd. 1895 blev 
der foretaget Undersøgelser i Davis Strædet og 1896 i 
Oanmark Strædet med rige Resultater pan saavel Bydro
graphiens som Zoologiens Omraader. 

C. Ry de r's Skibsekspedilioo 1891-92 med •Hek\aa, 
G. A m d ru p 1898 og 1900 med • Antarclic,, Danmark
Ekspeditionen 1906- 08, A. Tro Ile med •Danmark• og 
Alabama-Ekspeditionen 1909-12, E. Mikkelsen med 
Q Alabama, foretog alle hydrografiske Undersøgelser og 
indledede dermed \'orl [{endskab til Dybdeforholdene 
og antlre navigatoriske Forhold paa Grønlands Østkyst 
fra Angmasalik og helt Nord paa til Danmarks Bavn, 
ja endda ca. 1 Breddegrad Nord for denne - og el 
Stykke ud fra Kysten endda mere end 1 Breddegrad 
nordligere. 

Efter Grønlands Styrelses Ønske foretog Lieut. Th. 
Dorg i Aarene 1907, 08, 09 og 10 S0opmaalinger i 
Godthoab Fjord, ved 1\10.gssuaq Havn, fra Godthnab til 
Skinderh,·alen, ved Kobbermine Bugten og fra Torsukå
tak til Nyboes Kanal og i adskillige Havne, alt i Besej
lingens Interesse. 

Af denne, tilsyneladende korte Redegørelse fra den 
foreliggende Litteratur maa man dog ikke tro, al vort 
na~igatoriske Kendskab Ul Grønland@ Vestkyst har ,·æret 
ringe. 

TldHkr. t 581'1110D. too. Ål?J, 36 
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Delle fremgaar af V. Garde's Vejledning til 
Besejlingen af I{olonierne i Vestgrønland, ud
givet 1895. 

Følgen de er taget fra Forordet i dette Værk: • Det 
foreliggende Arbejde er bygget paa forskellige Oplysninger 
om de vestgrønlandske Bavne og Kystfarvande og pua 
mine egne lagttageiser fra 9 Somres Færden i de grøn
landske Farvande .. ·" 

De af Garde benyttede Oplysninger stammer fra 
følgende: W. A. Graah, C. 0. E. Normann, C. F. 
Wandel, Magnus og Christian llang [Skibsførere i 
Grl. Handel] og C. M o It k e, samt endeel Skitser og Land
toninger fra nogle engelske Ekspeditioner og Dr. IC J. 
V. Steenstrup, liunstmalerne A. C. Riis Carstensen 
og E.T.Groth saml l:J.Zacharia, G.l:lolm, J.A.D. 
Jensen, R. R. Hammer, N. T. Olsen og V. Georg 
[Skibsfører] samt C. Ryd er, C. Bloch og F. Petersen 
(Froda). 

Som bekendt anvendes Vejledningen endnu, ganske 
vist rettet og forøget med T. Bor g's og andres Op
maalinger og Erfaringer. 

Der er det at bemærke ved denne Vejledning, at den 
er udarbejdet paa Grundlag af de gamle Sejlskibsføreres 
Erfaringer og med en IJesejling af Vestgrønland for Øje, 
der er heil forskellig fra Nutidens. Dette viser sig navn
ligt for Landtoningernes Vedkommende, idel de fleste 
er tegnede langt rra Laud, ialt Fald vced jeg af Sam
taler med de nuværende Førere ar Grønlands Handels 
Skibe, al de, til den nutidige forcerede Besejling, hvor 
Fartplanerne kræves overholdt, i høj Grad sa, ner Teg
ninger af Landet pan nært Hold, saaledes at de i Taage, 
Regn- og Snetykning, naar de mon holde klods ind for 
at faa Landkending, savner dette Hjælp('middel til i en 
kort Klaring at orientere sig overfor det Land, de faar i 
Sigte. 

Det bliver, for vore Søopmaalerc en slor og inler-
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essant Opgave at tage fat paa, naar forhaabentlig om 
ikke for lang Tid en detailleret og rationel Søopmaaling 
skal tages op efterhaanden som Geodætisk Instituts Land
maalere lægger deres Trekanlsnel og udarbejder Kortene 
over Landet langs Grønlands f{ysler. 

Denne Søopmanling har forøvrigt i Aar taget sin 
Begyndelse. 
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Om Anvendels1~n af psykotekniske Prøver, 
Intelligens- og lLegemsprøver ved Udstikning 

og Antagelse af forskelligt Personel ved 
K.ystdefensionen. 

Af Kapt1~jnl0Jtnant li. V. Kaa! und. 

Naar det væroupliglige Mandskab møder ved Ind
kaldelserne og naar frivillige melder sig til Kyslkadet
og Overkonstabellærlinge, møder de selvsagt med Hensyn 
Lil Viden og Evner utrolig forskelligt udstyret. 

Det er af stor :Betydning især ved de korte Skoler 
for Slammandskabel allerede under den første Uddan
nelse (Eksercerskolen) at faa et saa indgaaende Kendskab 
lil den enkelte Mandl som o,·erhovedet muligt, inden man 
overgaar til hans Uddannelse i Artilleri. De senere om
talte Prøver bør do,g sikkert ikke paabegyndes før ca. 
10 Dage efter Indkaldelsesdagen, da h e It nye Folk ofte 
reagerer forkert af Nervøsitet. 

Ved den længere Uddannelse, som man giver Ar
tillerimandskabet, e1r det derimod ikke paakrævet at af
holde disse Prøver, da man her har Tid til under en 
•all round« Uddannelse i Løbet af nogle Uger at studere 
den enkelte Mands Evner og hans praktiske Greb under 
forskellige Forhold, for derefter at specialuddanne ham 
i Overensstemmelse hermed, dog bør man afholde Syns-, 
Høre- og Taleprøver. 

Man har i Label af de to sidste Aar ved Kyst
defensionen forsøgt sig med forskellige Prøver af psyko
teknisk Art, og det synes mig klart efter de opnaaede 
Resultater, at det e:r Vejen , der sparer een for mange 
Ærgrelser og for II11eget unødvendigt Arbejde, og som, 
og det er det vigtigste, giver d1m enkelte Mand en bedre 
Uddannelse i de korte Uddannelseslider. 
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f{ystdefensioneos tekniske Prøver bestaar af: 

1. Synsprøve J. 
2. li. 
3. Høreprøven. 
4. Taleprøven. ;g· Indstillingsprøve 

~ 
For hver Mand findes et Skema forsynet med Plads 

Lil Hv. Nr., Livsstilling, Rubrikker for de o,·ennævnte 
Prøver, Point for de enkelle Prøver og en Anmærknings
rubrik. 

Syns prøve I foretages af Lægen ved Hjælp af 
Skrifttavler, og der gives i Pointrubrikken + ror god, 
0 for normal og : for under normal Synsevne. Uer 
kan eventuelt gives + og + -:- for særlig god eller 
særlig daarlig Synsevne. Læg1m bemærker desuden even
tuelle Forskelligheder paa Øjnene under Anmærkninger. 

Prøven har særlig Urtydning for l{anonkommandører, 
Pejlere og Nedslagsobservatorer. 

Syns prøve li, der ogsaa foretages af Lægen, er 
en almindelig Prøve for Farveblindhed ved Farvelanterner 
og Farvepletter, og afholdes, da det menes, at Farve
blindhed gør det vanskeligt at skelne de enkelte Gen
stande fra hinanden paa stor Afstand. Vedkommende 
vilde saaledes være uskikket Lil Pejler, Nedslagsobser
vator m. v. Bedømmelse som Synsprørn I. 

Børe pr ø ,, en foretages af Lægen paa almindelig 
Maade, Bedømmelse som Synsprøverne. 

T a I ep røven foretages af Skoleforstaoderen, Tele
grafmesleren og Lægen. Selve Organet prøves - Prøver 
med vanskelige Ord foretages - der foretages en Sam
tale med den enkelte gennem Telefonen, h\'Or Telegror
mesteren afgør om Vedkommende har en god •Telefon
stemme• eller ej, og man prøver hvorledes Stemmen 
gaar gennem Talerør. Saafreml Prøven foretages paa 
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Objekter til Lærlinge, benytter man disse Samtaler til 
at føle s ig frem anganeode Vedkommendes rent kulturelle 
Standpunkt og Evne til at klare for sig. 

Bedømmelse: Der gives Point for hver begaaet Fejl 
eller Misforstaaelse. 

Prøven bar Betydning for Talerørsmænd, Telefonister, 
Aflæsere ved Pejlestationer og for en stor Part af Ar
tillericentralens Besætning, og spiller en stor Rolle ved 
Antagelse til Lærling, hvor Organet for den vordende 
Befalingsmand er af stor Detydning. 

Regne prøven, der nærmest er en Horligheds
prøve, foretages ved Hjælp af særlige Regnestykker paa 
dertil indreilede Blanketter. Den bestaar af nogle simple 
Additioner meo en- og to-cifrede Tal og Indholdet af 
de forskellige Blanketter maa og skal være af forskelligt 
Indhold, dog saaledes al de er lige svære. 

Blanketten lægges med 'llagsiden opad, Regningen 
paabegyndes paa Ordren •Vend•, og der lages Tid med 
Stopur. 

Bedømmelse: Jod til 10 Sekunder gives 0, for hver 
2 Sekunder herudover 1 Point og desuden ligesaa mange 
Poirit, som der kolonnevis er regnet forkert. 

In terp o I at ions prøven foretages paa dertil ind
rettede Pnpirstrimler, og er en Prøve i grafisk Inter
polation, der blandt andet har Betydning for Betjenings
mandskabet ved l{orrektionsbordene. 

Bedømmelse: \'ed Eftermaaling gives der 5 Point 
for hver fejl Millimeter. 

Indstillingsprøve I foretages paa Pejlbordet og 
tjener til at undersøge Evnen til at indstille og aflæse. 

Ved nøjaglig Afsætning af en Del Punkter paa Pejl
bordet, noterer man disses rigtige Az.imulb og Afstand. 
Efter en forudgaaende Instruktion, der godt kan boldes 
for smaa Bold paa en 5-6 Mand, faar Vedkommende 
efter et Par Prø\'er llesked paa at indstille paa 4 for
skellige Punkter og opgive Azimulh og Afstand for disse. 
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Punkterne skal variere saaledes, at eohver af de prøvede 
kommer til at opgive Azimuther paa begge Sider af 0000, 
da delte erfaringsmæssigt volder ret store Vanskeligheder, 
og giver den kvikke en god Chance for at vise netop 
denne saa eftertragtede Egenskab. 

Bedømmelse: 1 Point for hver fejl Ts. i Azimuth 
og 2 Point for hver 10 m forkert i Afstanden. 

Prøven har især Betydning for Betjeningsmandskab 
ved Pejlbordet, men giver, da det er en reL langvarig 
Prøve, og en Prø\'e, hvor den paagældende faar Lejlighed 
til at yise burlig Opfattelse, Skoleforstanderen en glim
rende Lejlighed til at studere den enkelte Mand og no
tere sine Indtryk i Anmærkningsrubrikken. 

Indstillingsprøve li forelages med en Pejlkik
kert af ældre Model med Nonieaflæsning og tjener til 
al uodersøge Evnen til al interpolere paa inddelt [{reds. 
Efler Instruktion og el Par 1>røveindstillinger, giver man 
den paagældende 4 lndstillinger 11 de o Nonius. Der 
kontrolleres ved Hjælp ar Nonius. 

Bedømmelse: 2 Point for hver Ts. fejl. Saafremt 
den paagældende har Kendskab til Nonieallæsniog, tages 
der Beosyn hertil og del noteres i Anmærkoiogs
rubrikken. 

Naar Prøverne er afsluttede, bar man saaledes for 
hver Mand el Skema, der dels viser Vedkommendes rent 
legemlige Evner, Syn, Hørelse, Tale og dels giver et 
Indtryk af hans særlige Evner til videre Uddannelse. 
Skemaerne lægges nu i den Rækkefølge, som Sammen
tællingen af de afgivne Point viser, og Skoleforstanderen 
begynder nu fra oven med Udstikning til de sværeste 
Bestillinger. Herunder tages der Hensyn til ikke alene 
Enderesultatet, men til de særlige Evner, der er visl ved 
de enkelte Prøver og sidst, men ikke mindst, til Be
mærkningerne i Anmærkningsrubrikken. Naar alt delle 
er taget i Betragtning - Manden i Tvivlstilfælde even-
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tuell kaldt ind igen - udfylder Skoleforstanderen det 
sidste paa Skemaet • formentlig egnet til•. 

Disse Prøver har været afholdt under nogle af Kyst
defensionens Eksercerskoler og har været foretaget af 
Skoleforstanderen med forneden Assislance, og vedkom
mende Officer fulgte i alle Tilfælde Folkene paa de kom
mende Artillerisko ler. 

Der er gennemsnitlig anvendt ca. 30 Minutter pr. 
Mand. 

Resultatet har været, at man ved at rette sig efter 
del omlalte Skema ved Udstikningen lil Mobiliserings
uddannelsen paa Artilleriskolerne, praklisk talt ingen 
Ombytninger har maattel foretage under Skolerne og 
Personellet har været egoet til de Bestillinger, de blev 
stukket ud Lil j men herudover har man tillige opnaaet, 
at vedkommende Skoleforstander paa en ganske anden 
Mande end ved tidligere Eksercerskoler, har lært sine 
Folk al kende, har talt flere Gange med hver enkelt 
Mand og skaffet sig Indtryk af den enkeltes Personlig
hed, hvilket er af stor Betydning ved De handlingen af 
den enkelte Mand senere i Tjeneslen, idet del jo er en 
Kendsgerning, at de alle skal tages paa hver sin særlige 
Maade. 

Dette Kendskab lil den enkelte Mand tillægger jeg 
meget stor Detydning for den videre Udvikling af et godt 
Kommandoforhold mellem vedkommende Officer og Fol
kene og betyder utvivlsomt en Styrkelse af Officerens 
Autoritet, idel der ikke er noget, der i den Grad skaber 
Respekt om en Befalingsmand end netop delle, al hver 
Mand føler sig kendt og rigtigt behandlet. 

Sammenligner man den opnaaede Rækkefølge efter 
Skemaerne med l,ivsslillingerne giver det nogel i Ret
ning af hvad man kunde forvente, d. v. s. at Folk med 
mere Oddaooelse er i Toppen. Delle er dog ikke særlig 
udpræget, medens paa den anden Side den daarligste 
Ende som Regel bestaar af Landmænd og Fiskere. 
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Naar jeg nu bruger Udtrykket uden daarligste Ende•, 
betyder delle jo ikke, at del er daarlige Folk, nej I man 
kunde fristes til at sige Lværtimod - de to Rategorier 
er særdeles udmærkede Folk, men de er •langsomme i 
Aftrækket• og egner sig til de mere sindige Bestillinger, 
saa som l\anonkommandører og Pejlere, saa meget desto 
mere som de ofte ser meget skarpt. 

Ved Antagelsen til [{ystkadet- og Ornrkonslabel
lærliog af frivilligt Mandskab skal Prøverne derimod fore
tages inden Antagelsen, d. v. s. medens de paagældende 
er civile.. Af Hensyn til det maaske noget vanskelige i 
at have disse indlogeret i længere Tid har disse Prøver 
været ret korh'arige, højst 2 Dage. 

Det forekommer mig, at man maaske kunde se bort 
fra denne Gene og udstrække Prøverne o,·er noget længere 
Tid, da del har vist sig, at man har maattct kassere et 
ret stort Antal af de antagne, og at deres Uegnethed 
ret hurtigt viste sig. 

Enhver Lærling, der ikke naar videre, betyder jo en 
Del unødvendigt Arbejde, og hvis han tidligere bar af
tjent sin Værnepligt andetsteds og saaledes ikke kan 
overføres til Artillerimandskabet, en direkte Udgift, reol 
bortset fra, al man kan genere den paagældende i hans 
private Erhverv. 

I 1934 anvendte man ved Antagelsen af l{ystkadet
lærlinge de psykolekniske Prøver saml en Prø,·e i Flaa 
dcns Tikamp. Af de 14 der meldte sig frivilligt var de 
12 egnede og blev Lærlinge - heraf blev 9 Aspiranter 
og 8 Kadetter. 

Overkonstabellærlingene blev udtaget af 2 Artilleri
skoler - 17 frivillige og 2 tvungne. De blev antaget 
uden nogen særlig Prøve. Af disse blev 10 værnepligtige 
Overkonstabler, og Holdet nr af en ret ringe rcvalilel. 

I 1935 antoges sanvel Kystkadet- som Overkonstabel
lærlinge efter Avertissement i Bladene og gennemgik 
Legemsprøve, Syns-, Børe- og Taleprøve samt Prøver i 



Om Anvendelsen nr psykotekniake Prøver m. m. 525 

Flaadeos Tikamp. Desuden anagde de Prøver i Diktat
elil og Regning, medens man undlod at afholde de øv
rige psykotekniske Prøver ar Hensyn til deo lange Tid, 
det vilde tage, og fordi man ikke mente, at roao kunde 
spilde for mange Dage for de af Ansøgerne, der ikke 
bestod. 

Af de frivillige 63 Mand faldt en meget stor Part 
fra ved Legemspreverne, saaledes at kun 27 fortsatte 
Prøverne. Det var næsten udelukkende for Tænder (fuld 
Protese enten i Over- eller Undermund) og for Platfodet
hed, at de 36 blev kasserede. 

Af disse 27 blev 8 Kystkadet- og 16 Overkonstabel
lærlinge og heraf igen 3 Aspiranter og 13 Overkonstabel
elever. 

Selvom man af disse 2 Eksempler absolut ikke kan 
slutte, at man kunde have opnaaet et lige saa godt Re
sultat med [{ystkadellærlinge i 1935 som i 1934 ved at 
foretage alle Prøver inden Antagelsen, tror jeg dog al 
kunne paastaa, at flere ar Tilfældene blev saa hurtigt 
konstateret pna Eksercerskolen, at en noget længere 
Antagelseseksamen sandsynligvis havde givet samme Re
sultat. 

Overkonstabellærlingene, der i Aar havde de samme 
Prøver, havde ikke saa stort et Mandefald som de andre; 
men yderligere Prøver kunde muligvis have udskilt de 
3 Mand, som ikke kunde følge med. 

Saafremt man kunde afse Tid til længere Prøver, 
hunde jeg tænke mig følgen<le: 

Ved Antagelse Lil Kystkadellærling: 
I Frist i I over et almindeligt Emne, eventuelt et 

Emne, der kunde belyse den paagældendes Standpunkt 
o,•erfor Forsvaret eller hans hde nationale Indstilling. 

1 Regne prøve omfallPnde de 4 Regningsarter 
samt Brøk, Decimalbrøk og Procentregning. 

Samtlige psykotekniske Prøver. 
1 Idrætsprøve i Flaadens Tikamp. 
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Der gives følgende [{arakterer efter den almindelige 
Skala: 

1 i Dansk. 
1 i Skrivning. 
1 i Hegning. 
1 i Legemsbeskaffenbed. 
1 Tale- og Fremstillingsevne. 
1 Indstillingsprøverne. 
1 Idræt. 
3 Skikket til Lærling. 

Summen er bestemmende for Rækkefølgen i hvilken 
de paagældende udnævnes til Lærlinge. Der krævPs 
mindst 3 i Gennemsnit og 9 i •SkikkP.l til Lærling•. 

Ved Afgivelsen af [{arakteren •Skikket til Lærling. 
skal der tages Hensyn til alle Bemærkninger paa Skemaet 
hos den tilsynsførende Officer under de psykotekniske 
Pr.øver, og der tages ligeledes Hensyn til hvilken Eksamen 
vedkommende har - hvor stor den er - idet der lægges 
Vægt paa teknisk og matematisk Viden. 

Det kunde maaske se noget mærkeligt ud al for
lange dansk Stil af Folk, af hvem der kræves Studenter
eksamen eller mindst Realeksamen, men min Erfaring 
gaar desværre ud paa, at idetmindste den sidstnævnte 
aldeles ikke yder nogen Garanti i Retning af at kunne 
stave sit Modersmaal rigtigt. 

Jeg er ligeledes klar over, at der - med Rette -
kan indvendes noget mod den Mande, man foretager 
Idrætsprøven paa, idet den giver Manden, der mader 
med blot nogen Træning, en maaske noget uretrærdig 
Fordel. Der er jo intet til Hinder for, al Manden med 
deo daarlige Præstation i Løbet af nogle Uger gaar foran 
den anden; men hele Prøven giver dog f'l fingerpeg i 
den rigtige Retning, og det er vist vanskeligt al finde 
en retfærdigere Løsning. 

Del er af afgørende Betydning, al det er den samme 
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Officer, der foretager alle Prøverne for derved al give 
ham en Chance for al faa talt saa meget med den en
kelte som muligt. Naar man i Løbet ar 3 maaske 4 
Dage faar hver Mand for sig Gang paa Gang og ser 
ham foretage sig forskeJiige Ting, vil man snart foa et 
godt Indtryk af den paagældendes Viden, Evner og Dan
nelse. 

Ved Antagelse til Overkonstabellærling: 

1 Diktatstil. 
1 Regneprøve omhandlende de 4 Regningsarter. 
Samtlige psykolekniske Prøver. 
1 ldrælspreve i Flaadens Tikamp. 

Der gives samme Antal r<arakterer som til liysl
kadellærling. 

Onder l\nrakteren •Skikket til Lærling• skal man her 
ligeledes lage Hensyn til Fo"l'kundskaber - Skolekund
skaber, teknisk Aftenskole m. v. samt selvfølgelig ved
kommendes baand værksmæssige Uddannelse. 

Jeg er som allerede tidligere bemærket klar over. 
Vanskelighederne ved saa indgaaende Prøver af alt Per
sonel, og jeg er ligeledes klar over, at mange vil kalde 
det Pedanteri eller noget teoretisk Vrøvl; men jeg vil 
bestemt hævde, nt det er den rigtige Vej. - Prøverne 
kan være mere eller mindre egnede - de kan laves om 
- del er ikke det, der er det væsentlige;. men delle, 
at man jo ghetvis aldrig kan undersøge det Menneske
materiale, som stilles til ens Raadigbed for godl, og 
det vil medføre et for Officererne særdeles gavnligt I{end
skab Lil den menige Mands hele Indstilling og Væremaade 
til Gnvo og Glæde for begge Parter og for Forsvaret. 
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U-Bootsfallen. 
Af Freg. Knpt. 11. D. J. Rchder. 

J. F, Lehmnnns foring, fthinchen 1159 Sider, 12 Ill. 
Pris hft. Mk. 3.2\J) . Tllsendl fra Forlaget . 

. Brnm tør nægle, at Sp0rgsmaalet om Ondervands
bande, deres Anvendelse og fiekæmpelse hører til de mest 
aktuelle og mest drøftede i maritime Kredse Verden over. 

Frygten for nye ((rige og den deraf følgende Kap
rustning har medført, al man har set sig n0ds11get til 
at tage dette Felt op til ny lJearbejdelse taklisk, strate
gisk som ogsaa i teknisk lienseende. 

Tysklands Brud med Versailles og dets O\'erenskomst 
med England resulterede som bekendt i omgaaende Gen
indførelse af Undenandsbaaden som Led i Tysklands 
Krigsmarine, en Begivenhed der vel ikke komplicerede 
0-Daadsproblemet i Almindelighed, men understregede 
og aktualiserede det i betydelig Grad. 

Med den visse Steder indtil Hysteri grænsende Be
undring for tysk teknisk I{unnen venter man nu, at de 
nye tyske Ondervandsbaade skal vise sig at være rene 
Vidundere, noget noch nie da gewesenes. Men del er 
selvfølgelig givet, al samtlige under Verdenskrigen gjorte 
Erfaringer tilligemed den Udvikling, som siden er sket, 
kommer disse Baade til gode, ogsaa de Erfaringer, som 
adskillige tyske Under\'andsbaadschefer gjorde ved M0de 
med fjendtlige saakaldte Q-Skibe, Myslery ships og decoy 
ships, af Tyskerne kaldet U- Bandsfælder. 

Takkel være den af Englænderne indledte omfattende 
Blokade, greb Tyskland til et saa fortvivlet Middel som 
den uindskrænkede Undervnndsboadskrig. Ved derefter 
at bevæbne de krigsførende Mngters Handelsskibe hang 
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man Undervandsbaadene ind paa en Krigsførelse, som 
sin Art vel nok frembyder det mest utiltalende Træk 
hele Verdenskrigen for saa vidt Søkrigen angaar. 

Ved endelig at gribe til Anvendelse af Undervands
baadsfælder placeredes Søkrigen fra begge Sider paa et 
Niveau, der egentlig kun var Buskmanden værdigt. Saa
ledes var allsaa Forholdene, og den gamle Regel be
kræftede sig, at i Krig gælder alle l{neb, selvom de gaar 
paa tværs af international Ret og vedtagne Regler for 
Krigsførelsen. 

Hvorvidt Uodervandsbaadene i en kommende Krig 
vil blive anvendt som sidst er vanskeligt at sige. Det 
er jo forsøgt ved Aftaler at forebygge en Gentagelse. Dog 
tror jeg, man kan gaa ud fra, at den der skønner, at 
en Undervandsbaadskampagne efter samme Linier, som 
fulgtes af Tyskland under Verdenskrigen, ,·il svare Reg
ning, ban løver ikke med at sætte alle moralske Hensyn 
tilside, saafremt han føler sig tilstrækkelig stærk, eller 
saafremt ingen anden Metode er ham levnet. Det lærer 
simpelthen Historien. 

Det er derfor ikke uden Interesse al studere den 
foreliggende samlede Beretning om Undernmdsbaads
fældernes Virksomhed, deres Udvikling, Anvendelse og 
Betydning. 

Freg. Kapt. nehder har sammenholdt alle tilgængelige 
tyske og tidligere fjendtlige l{iJder, officielle Aktstykker 
og Lister, ligesom han har været i Stand til at drage 
Fordel ar den Udveksling af Oplysninger, der efter f{rigen 
har fundet Sted mellem de tyske og engelske Marine
ledelser. Den-ed har han selv i Tilfælde, hvor enten 
Undervandsbaaden eller Fælden eller eventuelt begge blev 
paa Valpladsen, været i Stand til al give en autentisk 
Fremstilling af del passerede. 

Forfatteren meddeler en Liste omfattende 19 Navne 
pan tyske Undervandsbaade, der sænkedes af Undervands
baadsfælder eller under Medvirkning af saadanne, og selv i 
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Sammenligning med Listen over sænkede Undervands
baadsfælder, en Liste der omfatter 36 Navne, viser delte 
Fældernes store Betydning som Led i Undervandsbaads
bekæmpelsen, idel el Q•Skib langl hurtigere lod sig er• 
slatte end en Undervandsbaad. 

Mao maa i høj Grad anerkende Forratterens kølige, 
neutrale Form, der i lige Grad anerkender fjendtlige som 
tyske Præstationer, idet han lidenskabsløst gennemgaar 
de enkelte l{ampe. 

Kun i 2 Tilfælde - Baralong-Affærerne - udtaler 
han sig med Foragt om den Mand, Kaptajnløjtnant Mc. 
Bride, der - efter h,·ad Forfalleren meddeler - lod sin 
Besætning med Geværer skyde paa 'J'yskere, som laa i 
Vandet, efter at deres U•Baad var sænket, samt lod en
kelte Tyskere, hvem det lykkedes at komme ombord i 
en tilstedeværende Damper, skyde, efterhaanden som de 
kom ombord; men han ger udtrykkelig opmærksom paa, 
at det var enestaacnde Undtagelser, og at man i Almin
delighed maa anerkende saavel Modstanderens Tapperhed 
som ogsaa hans Humanitet efter Kampen. 

Saaledes nævner han ganske særligt Føreren af 
Fiskerfartøjet » lnYerlyon •, ogsaa en fælde, der nedskød 
UB 4 den 15. August 1915 Øst for Yarmoutb. Efter at 
Undervaodsbaadeo var forsvundet i Dybet kom 3 Mand 
op til Overnaden, og Skipperen paa •lnverlyon , sprang 
omgaaende overbord for al bjerge dem, desværre for
gæves. 

Mange af de omhandlede, ofte evenlyrlige, llegi\•en
heder er allerede danske Læsere bekendt gennem en
gelske Publikationer; mP.n saavidt jeg ved er Rehdcrs 
Bog den eneste, der giver en samlet Fremstilling af hele 
delle interessante Krigskapitel. 

Af særlig Interesse er Skildringen af den Opfind
somhed, der anvendtes for al gøre Undenandsbands
fælderne saa virkningsfulde som muligt samt Forklaringen 
ar den Taktik, som eflerhaanden nødvendigvis ud1•ikledes 
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af Undervandsbaadene for at imødegaa den Fare, som 
etb,·ert fredeligt udseende Handelsskib kunde rumme. 
Bogen kan anbefales. 

A. Legind. 

De to hvide Nationer. 

Ea tysk Soofllcers ErindrInger ar Georg von Hase. 

Paa Andr. Fr. Høst og Søns Forlag er i disse Dage 
udkommet ovenslaaende Dog, som er en Oversættelse af: 
~skagerak•, Erinnerungen einen deutschen Seeofflziers 
Yon Georg von Hase, Fregattenknpilan a. D. 

Bogen er identisk med • Die zwei weissen V0lker,, 
som første Gang udkom i 1919 og dengang - skønt 
skrevet i populær Form - vakte betydelig Opmærksom
hed ogsaa indenfor maritime Fagkredse. 

Titelen •Die zwei weissen Volker• har sin Oprindelse 
fra en Episode, som gengives i Bogens Forord saaledes: 

•Det ,•ar i 1913. Udfor den albanske Kyst laa Skibe 
af næsten alle Nationer til Ankers. Chefen for den tyske 
Krydser ,Breslauu havde indbudt Admiraler og Chefer 
til sit Bord. Ved Siden af ham sad den engelske Admiral. 
Rundt om Bordet, mellem Tyskere og Englændere sad 
italienere, franskmænd, Russere, Spaniere, Tyrker, Græ
kere og Albanere i broget Blanding. Man underholdt 
sig livligt paa alle mulige Sprog om politiske Begiven
heder. Den engelske Admiral og den tyske Chef be
tragtede undersøgende og i al Hemmelighed nøjere Del
tagerne i Selskabet og udvekslede Iagttagelser om de 
forskellige Folketyper med hinanden. 

Pludselig bæver den engelske Admiral sil Glas, ser 
den tyske Chef skarpt ind i hans blaa Øjne og hvisker, 
idet Glassene klinker mod hinanden, sagte til ham: nThe 
two while nations•. Med funklende Øjne saa de to Ger
maner paa hinanden, Repræsentanter for de to største, 
søfarende, germanske Nationer. De følte, at de var af 

TlclulU'. f. Sn■oen . l06. Aur, 87 
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samme Stamme, i deres Oprindelse Sønner af eet og 
det samme Folk.« 

I 1932 udeendtes Dogen som Folkeudgave under 
Navnet • Skagerak •. Allerede 1920 udkom den i engelsk 
Oversættelse, og med den danske Oversættelse (hvori kun 
enkelte uvæsentlige Punkter er udeladt) af f{ommandør
kaptajn H. A. C. Bistrup, foreligger den paa seks Sprog. 
Den er udkommet i 8 Oplag paa 37 000 Eksempl. ialt. 

Bogens Forfatter var under Jyllandeslaget, eller som 
Tyskerne kahler det: •Der Seeschlacht ,·or dem Skage
rak•, første Arlilleriofficer ombord i Hampkrydseren 
• Der filinger,. Under Slagel optog han selv personlig 
og lod sine Undergime optage Notater. En Del af disse 
gik tabt under Slaget, men støttet til det, som var i 
Behold, og paa Gruodlag af sine personlige lodtryk og 
Stemninger giver ban en levende og dramatisk Skildriog 
af den gigantiske [(amp den 31. Maj 1916 mellem den 
engelske Grand-Fleet og den lyske Hochseellolte. Dell8' 
er Uogeos Hovedafsnit. 

En fuldkommen taktisk Fremstilling af Slagel er det 
ikke, men et Billede af delle før, under og efter, saa
ledes som følt og gennemlevet i al sin Storhed og Grn 
af en Mand, der under alle Forhold har kunnet bolde 
Hovedet klart, og som har forstaaet sin Dont. 

Ved Ujælp af gode oplysende Skitser følger Ikke
Fagmanden imidlertid let Gangen i Søslaget og danner 
sig uden Vanskelighed tilstrækkelig foorstaaelse. Des
værre indeholder den danske 0dgave ikke det smukke 
og oplysende Billed værk, som findes i den lyske. 

Fagmanden ,·il læse Bogen med levende Interesse 
og med Beundring for de to Flaaders dygtige og helte
modige Besætninger. 

Forfatteren indskrænker sig imidlertid ikke blot lil 
en Beskrivelse af Slaget d. 31. Maj 1916, men indleder 
Bogen med en fæogslende Beskrivelse af del engelske 
Flaadebesøg i ({iel i Dagene fra den 23.-30. Juni 1914. 
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Under dette Besøg var Forfatteren beordret til personlig 
Tjeneste hos den engelske Flaadechef Viceadmiral Sir 
George Warrender og fik derved en førstebaands Lej
lighed til at stifte Bekendtskab med engelske Søofllcerer 
og gøre sine Iagttagelser. 

Paa den Tid, Besøget fandt Sted, var den politiske 
Situation stærkt spændt, hvilket ikke kunde undlade al 
sætte sit Præg paa det iøvrigt venskabelige Samkvem 
mellem de tyske og engelske Søofficerer. 

Det dræbende Skud i Serajevo gav Besøget en uheld
S\"anger Afslutning. 

Spiren lil Verdenskrigen var lagt. 
I Kapitel 2 og 3 giver Forfatteren en særdeles klar 

og oplysende Fremstilling af det artilleristiske og taktiske 
Grundlag for Kamp til S0s. Det vil ikke være nødven
digt at kommentere denne Fremstilling nærmere, det 
er tilstrækkeligt at sige, al den vil være til største 
Hjælp for den ikke-Fagmand, som læser Bogen og vidne 
om, hvilket mægtigt og indviklet Instrument et moderne 
Kampskib er, samt bibringe Forstaaelse af de store Krav 
til Kundskaber, Uddannelse og Dygtighed, som maa stilles 
til Personellet. 

I 11 . Kapitel fremkommer Forfatteren med nogle 
Betragtninger over Slaget. 

Dette Kapitel er ikke det mindst læseværdige. Be
tragtningerne maa kaldes ædruelige; ærlig og redelig 
vejer og prøver Forfatteren og fremsætter sine Anskuel
ser; paa fin og ridderlig Maade omtaler han sin Mod
stander. 

Man kan maaske spørge: • Hvorfor kommer Over
sættelsen af denne interessante Bog først nu, næsten 
20 Aar efler Verdenskrigens store Søslag?• 

Jeg tror dog ikke, den kommer for sent. 
Enb,·er Søofficer har vist nok erfaret, at der, trods 

den lange Tid, som er forløbet, stadig er en levende 
Interesse hos den danske Befolkning - i alle Lag 

37• 
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for S0krigsbegivenhederne i Verdenskrigen. Daglig kan 
man modtage Forespørgsler saa om dette, saa om hint, 
og stadig møder man paa sin Vej Mennesker, som ikke 
nøjes med at spørge, men som med Flid og Grundighed 
efter Evne søger at sætte sig ind i Problemer Verdens
krigen vedrørende og ikke mindst Jyllandsslnget. 

For S0ofllcerer turde Bogen nok være vel kendt, 
men for alle andre med Interesse for Begivenhederne i 
Verdenskrigen vil den i Kommandørkaptajn Bistrups for
trinlige Oversættelse være god og kærkommen Læsning. 

H. Krebs. 



Nekrologer. 

Kammerherre, Greve Carl Poul Oscar Moltke 
er født 2. Januar 1869 i Gørtz i Østrig og Søn af 
Kammerherre, Greve Adam Henrik Carl Moltke 11828-
1913) og Hustru Emma Christine r. Komtesse Capizuchhi 
di Cassini (1838-70). 

Ban blev [{adel 1885, Sekondløjtnnnl 1889 og var 
derefter 1889-90 med Skonnerten St. Thomas paa Togt 
til Middelhavet. 1893 deltog ban i T. V. Gardes Opmaa• 
Jingsekspedition i Julianehaabsdistriktet og i dennes Eks
pedition ind pan Indlandsisens sydlige Del. 25. Februar 
1894 forfremmedes han til Premierløjtnant, var s. A. 
Leder af en Opmaalingsekspedilion i Sytlvest-Grønland 
og 1895-97 i fransk Tjeneste. Stillingen som Søofficer, 
som han lJ.o.vde udfyldt med Dygtighed, tilfredsstillede 
ham imidlertid ikke, og ved 0dgangen af 1897 gik han 
derfor udenfor Nummer for al indtræde i Diplomatiet og 
fik efter Ansøgning sin Afsked fra Søetaten ved Udgangen 
af 1900. Moltke var først Assistent i Udenrigsministeriet, 
derefter Legationssekretær ved Gesantskaberne i London 
og Berlin, han blev Ridder af Dannebrog 21. Marts 1903 
og udnævntes samtidig til Charge d'Arfaires i Rom. 
20. April 1906 beaaadedes han med Dannebrogsmændenes 
Hæderslegn. 1908- 12 var han Gesandl i Washington, 
blev Kammerherre 1911 og forflyttedes i Oktober 1912 
til Berlin, hvor han med fremragende Dygtighed og Takt 
varetog Danmarks Interesser i de vanskelige Aar under 
og efter Verdenskrigen. Bnn deltog saaledes i de lang
varige og omfattende Forhandlinger, der resulterede i 
'l'raktnlen ar 10. April 1922 mellem Danmark og Tysk
land om Ordningen af de som Følge af Overgangen til 
Danmark af Suveræniteten over Nordslesvig opstaaende 
Spørgsmaal. Som en Anerkendelse af hans Virksomhed 
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paa denne udsatte Post modtog han 25. februar 1913 
Kommandørkorset af 2. Grad og 23. Oktober 1919 sammes 
1. Grad. 24. April 1924 til 14. December 1926 var han 
Udenrigsminister i Ministeriet Stauning og 2. September 
1929 benaadedes ban med Dannebrogsordenens Storkors. 

Efter Afgangen fra Udenrigsministerstillingen blev 
der paa forskellig Maade lagt Beslag paa Moltkes diplo
matiske Evner. Han var saaledes Medlem af det spansk
schweiziske, af del dansk-czekoslovakiske, af det tysk
ilalienske og af det belgisk-amerikanske og Formand 
for det svensk-nederlandske staaeode Forligsnævn, og 
1930 var han Præsident for den internationale Told
vaabenstilslands-[fonference i Gt!neve. 

Moltke var et fiol og meget kultiveret Menneske og 
en fremragende Diplomat med el charmerende Væsen, 
Ban var en glimrende Sprogmand, venlig mod alle som 
han kom i Berøring med og hjælpsom mod sine Lands
mænd, medens han var Gesandt. Ban havtle store Erner, 
og han fik Lej lighed til i en vanskelig Tid at anvende 
dem til Gavns for sit Land. Ban fik ganske naturligt 
Paask0nnelse og vandt sig Venner baade ude og hjemme, 
men han glemte aldrig den Sland, han var udgaaet fra 
og som han ved sin glimrende Løbebane har gjorl Ære. 
Efter nogle Aars Svagelighed argik han ved Døden 5. Sep
tember 1935 paa Christiansholm ved Klampenborg og 
begravedes paa Ordrup Kirkegaard. 

Han blev girt 29. Juni 1907 med Cornelia von 
Renselaier Thayer, f. 6. December 1881 i Boston, OatLer 
af Nathaniel Thayer og Hustru Cornelia Street Baroll. 

Kontreadmiral Fritz Thomsen er født 22. April 
1864, Søn af Oberstløjtnant i InranlerieL Fritz Christian 
Martin Thomsen (1840-1931) og Hustru Engel f. Melzgen 
It 1896). 

Ban · blev I,adet 1880, Sekondløjtnant 29. August 
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1885 og Premierløjtnant 1. Februar 1888. 1889-90 var 
han med Skonnerten St. Thomas til Middelhavet og 1894-
97 i fransk Tjeneste. 1898-99 \'ar han aller i Middel
havet med Fregatten Fyen, 1900-03 Skoleofficer ved 
Søofficers skolen, 1900 og 01 med Korvetten Dagmar, 
J{adelskib, og 1902 Næstkommanderende i Skonnerten 
Absalon, Kadetskib, og 1903 Næstkommanderende i Kryd
seren Hekla til Island. 1. November 1904 forfremmedes 
tran til ({aplajn, men fik allerede 21. December s. A. 
erter Ansøgning Afsked af Søofficerskorpset. Han var 
derefter til 1912 Redaktør af Nationallideodes Søfarts
tideade og Sekretær i [(gl. Dansk Yachtklub. 1902-11 
,•ar han personalhistorisk Medarbejder ved Tidsskrift for 
S0væsen, og der foreligger fra disse 10 Aar udmærkede 
Nekrologer over de i dette Tidsrum afdøde Søofficerer 
m. Il. 

1912 fik han Ansællelse som ll:aptajn i den siamesiske 
M arioe, hvor han flere Gange var Skibschef, han for
fremmedes 1915 til Ifommandør og Direktør for Søkort
arkivet i Bangkok og 1922 til l{ontreadmiral og General
direktør for del hydrografiske Oeparlemenl (Opmaalings-1 

Fyr- og Vagervæsen). 1926 tog han sin Arsked fra s_iamesisk 
Tjeneste og tog derefter Ophold i Paris, men bevarede 
stadig forbindelsen med Siam og var dettes Tillidsmand 
\'ed forskellige Leverancer. 7. December 1916 blev han 
1\idder af Dannebrog, 12. Januar 1922 Dannebrogsmand 
og 22. December 1926 [{ommandør af Dannebrog. 

Fritz Thomsen var en velbegavet og dygtig Officer, 
der med et smukt Ydre forbandt et meget vindende 
Væsen. Han havde et stort Sprogtalent og adskillige 
andre Talenter, han var musikalsk, kunde tegne og male, 
og vandt sig ved sin enestaaende Venlighed og Hjælp
somhed Venner baade i Danmark og i Udlandet. Selv 
om han i mange Aar havde haft sit Hjem langt fra 
Danmark, elskede han delte og kom efter sin Afgang fra 
Siam hvert Aar et længere Besøg til Danmark, hvor 
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han glædede sig over atter al \'ære sammen med sine 
Venner fra Ungdommens Dage. Efter nogle Aars til
tagende Svagelighed afgik han ved Døden 13. September 
1935 paa Montebello ved Helsingør og begravedes paa 
Assistens Kirkegaard i København . 

Fritz Thomsen var 3 Gange gift. 1. Gang 7. Maris 
1890 med Elna Anna Louise Stjernholm, f. 6. September 
1870, Datter af Generalmajor Frederik Christian Sljern
holm og Hustru Augusta Fredericka Anker f. von Schoullz, 
Ægteskabet blev opløst, 2. Gang 24. September 1897 med 
kgl. Skuespillerinde Emma Alice Nielsen f. Lange, f. 21. 
November 1863, t 5. Januar 1910, Datter af Vicekonsul 
Carl Vilhelm Lange og Hustru Dorothea f. Stiboll, 3. 
Gang 11. December 1912 med l\1artha f. Poskilt, f. 4. 
November 1888, Datter af Skibsreder James Poskitt 
Rigo og Hustru r. Carøe. 

T.-J. 



l\leddelelser fra Udlandet. 
Ved KnptnJnløJlnant P.A. Merch. 

England. 

Lu(tvaabnet. 

Royal Air Force' samlede Luft-Øvelser fandt 1 Aar Sted 
22.-26. Juli. Øvelsernes Grundlag fulgte de samme Linier som tid
ligere Anrø, men Blateriellets Udvikling bragte pan nogle 
Punkter ret interessante Resultater. 

Øvelsens Hovedforman!: At undersøge Muligheden for at 
forsvare Eoglnnd, specielt London, mod Lpflangreb. 

Øvelsens Grundlag: ,Sydlandet•, hvis Omrande var Kn
nnlen og den sydlige Nord sø, skulde angribe •Nordlandet•, hvis 
Omraade, det egentlige ø,·elsesfelt, var Sydøst-England. (Angribernes 
egentlige Basis var Nord-~ngland, men endvidere randede de over 
enkelte fremskudte Baser beliggende indenfor Øvelsesfeltet, bvorfrn 
Dagbomberne opererede). Som Hovedmani for Angrebet angaves 
Ikke blot London (som repræsenteredes nf en af sine Forstæder), 
men en Række Industricentrer, militære Depoter, Lurthnvne, Hnvne
aolæg o. lign. Indenfor Øvelsesfeltet. 

Øvelsen strakte sig uafbrudt over 4 Døgn. 

Deltagende Materiel. 

fait ca. 870 LurtrnrloJer. 
Nordlnnd: 16 Flotiller Luftjagere. (Heraf 4 Flotiller 2-sædede 

Jagere Hawker ,Demon,). 1 Flotille Rekognoscerings-Luftfartejer. 
Sydland: 6 Flotiller Dagbombere (lette) (Hawker ,Hart• og 

Falrey ,Gordon•). 9 Flollller Natbombere (tunge) (hovedsngellgl 
•Heyford• og Vickers • Virginia,). 

Endvidere deltog Lurtmeldetjenesten, organiseret I , Observer 
Corps, I Øvelsen. [Del man bemærkes, at en stor Del af det for 
Hnaoden værende Luftværnsmateriel (Lylteapparnter og Projektører), 
som sorlerer under Hæren, Ikke deltog I Øvelsen pna Grund ar 
daarllgt Samarbejde mellem ,Territorial Army, og •Air Dcfence Great 
Britaln•. 

Særlige Bestemmelstr og Rtg/er for 8ve/$e11. 

Bombetræfning afgjordes ved fra Jorden at optage Fotogra0er. 
Bombemaskinerne markerede KasteøJebllkket, om Dagen ved Røg -
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om Natten ved Lyssignaler, og de I det angrebne Mani anbrngtt 
i''ologrofiapparater rnstlagde Stedet, hvorrra der kastedes. 

Kampdommerne opholdt sig om Natten ved de angrebne Mani ; 
om Dogen fulgte de med de angribende Luftrartøjer. 

Under Natangreb var Jagerangreb og Afdrej herfor ikke tilladt : 
et saadanl Angreb markeredes ved, at Jagerne mnnovrerede i An
grebsstilling agten for Bombeplanerne, afskod en grøn Lyskugle og 
holdt sin Poslllon I S Minutter. 

1'ejret under 811else11. 

Det meste ar Tiden gjorde danrlig Sigtbarhed og lnv Skyhejde 
eo effektiv Melde- og Patroullletjeneste meget vanskelig. Pan den 
anden Side hindrede en tyk Jordtnoge 2. og 3. Nat mange af llombe
angrehene I at blive øat Ind. Forsl den sidste Not var Vejret klnrl 
og sigtbart. 

Øvelse11s Forlob. 

Uden at give nogen samlet Ueskrlveløe af Gangen i Øvelsen 
11kal følgende Enkeltheder rremhæves. 

Enkelte Angreb foretoges I samlet Formatlou nf flere l<lollllcr, 
men de fleste sattes Ind I Grupper, der fulgte efter ltlnandon med 
10-20 111111. AJellemrum. Denne Fremgangsmande vlslo sig uheldig; 
-tlen forsto Gruppe kom godt I Angreb, men nanr den 11møtc kom 
op, var Forsvarerne klnre til al imødegaa den og do folgcnde Grupper. 

Dag- og Natnngreh gik Uge over I hinanden, idet Skumrings
timerne \Jenyttedes til i\ngreb med Dngbomhere nf den lnngøom
mere Type. 

I Modsætning III tidligere Anr holdtes denne Gang Jagergrup
perne startklare I umiddelbar Nærhed af det truede Omroade og 
Ikke fremskudt til Kysten. Endvidere holdtes flere Steder - bl. a, 
i Zonen omkring Themsen-Mundingen, hvor Meldetjenesten er særlig 
vanskelig - uafbrudt Jagerpntrouille. Disse Foranstaltninger mau 
ses paa Baggrund af den hurtige Natbomber •lloy{ord,, hvis An- · 
grebshøjde (indtil 6000 m) og FnrL (250 km/T.) \J e lod en h e It ny 
Faktor for det engelske Luftforsvar. 

Endvidere sans Betydningen ar LurtfartoJømotorernes Lyddæm
pere, som nedsatte Lytteposters og Lyllo-Slglenppurnlelø Ell'eli.ti\ ltet. 
Nntbomberne benyttede endvidere den Taktik at foretage Opmarschen 
I meget stor Højde og derefter glide det sldsle Stykke ind over 
Maalel, hvorved de helt unddrog sig Observering og Beskydning. 

Kampene mellem Dagbombere og Lufljagere udkæmpedes ofte 
i store Højder; enkelte saaledes i over 7000 m. 

I mange Tilfælde lykkedes det Dagbomllerne at sætte Ansrebct 
Ind, Inden Jngeroe noaede dem, medens de under Retræten blev 
Indhentet og angrebet. 
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Den bedate Bombetræfning opnaaedes ar Hawker , Har1,, Dag
bombere u oder Styrlbombeangreb - i et Angreb opgaves 85 ¾ , i 
et andet 100 0/o Træfning mod faste Mual. 

I Betrogtnlng ar de mange Foranstnltnlnger, hvorved Øvelsernes 
Karakter adskilte sig frn Krlgaforhold, er del vanskellgt at dømme 
om de Indhøstede Erfaringers Værdi. Følgende kan dog faatslnns; 

1. Uombetræfnlngeo er betydelig forbedret. 
2. Meldetjenesten er I høj Grad vanskeliggjort ved Natbombernee 

store Flyvehøjde og forøgede Haetlgbed. 

,Army Novy & Air Force Gozette, skriver I sit August Hæfte: 
•Øvelsen synes at vise, al Jagere som holdes I Beredskab 

ti I Stn rt efter Melding modtaget af LuftmeldetJeneslen, kun har 
ringe Chance for at løse derea Opgave. 

Jo mere man tænker over Øvelsens ErfarInger, desto klarere 
er det, at det er formanisløst ol lodslille sig eensldlgt poa For
øv ar. Det bedste Forsvar ligger i Angrebet, og hvor ønskel!gt det 
end kan være at bygge nye Jagere, er det lige snn vigtigt nt for
stærke de offensive Virkemidler, hyorved moll faar Midler I Hænde 
Ul at svække Modstanderen allerede Inden hans Start ved 
Angreb paa hans Lufthaser og nodre mllllære Støttepunkter•. 

H. Jlr. 

Nybygningsprogrammer. 

Med Stabellægning Sept. d. A. ar Hangarskibet ,Ark Royal• 
<15000 ta, 27 Knob) er 1934-Progrnmmets 30 Enheder alle 
under Bygning (T. r. S. 1935 S. 38). 

De rørste Enheder ar dette Program, Mlneøtrygnings-Sloop's 
,Niger• og ,Sal-ama11der,, ventes søsat Inden Aarets Udgang efter 9 
.Mannederø Arbejde. 

Af 1933-Progrømmets mere betydende Enheder (T. f. S. 
1934 S. 95). er Størstedelen nf Jagerne af G-Klasscn søsat. 

Med Udrustningen of Krydseren •Apollo• (•Leander•-Klasaen) 
er nu alle 1932-Programmets Krydsere færdigbygget (T. f. S. 
1933 S. 97), hvorved iøvrlgt kun en enkelt Enhed, Mlne-U-Daaden 
•Grampus,, resterer af delte Program. 

1931-P rog rn mm et [T. r. S. 1932 S. 463) er helt fuldført. 

Personel. 

Blandt en Række Stllllogssklfter 1 Erteraarets Løb paa Ad
mlrnlsposteroe mærkes: A,.dmlral Backhouse har overtaget Kom
mandoen over Ho m e-Fl ee t, Admiral Pouod har overtaget Kom
mandoen over Med I ter ran en n -F I eet. 
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Holland. 
Nybygning. 

Krydsere: I Maj søsntles Krydseren •De Ruyter- (eks. •Cele
bes•): 6000 lB, L.171 m, Br.15,6 m, D. 4.9 m, 66 GOO H. K., 32 Knob, 
7 Stk.15cm K., 10 Stk. 40 mm A. L. K. , Sldtpanser 60 mm, Dæk 
panser 30 mm, 2 Luftf. og Katapult. Tjeqesteklnr Org. 1936. 

Under Bygning er tillige F"Jollllerereren ,Nederlond•, hvis æn
drede Dntn rormeutllg beretllger Skibet til Krydserværdighed: Stan
dard-Tonnage 3350 ls, Udrustnings-Tonnage 4225 ts, 32,5 Knob 
6 Stk. 15 cm K., 4 Stk. 40 mm A. L. K., 6 Stk. 53 cm T-Ror. 

U-13 ande: Under Bygning 0. 1G (820 ts). Plnulast K. XIX.-XX. 
9~0 

Estland. 
Nybygning. 

2 U-Daade (750 ts) er under Ilygnlng bos Vlders-Armstrong. 

Sovjet. 

Forskelligt. 

Nyt Orlogsflag : Hvidt med smal lyseblna Stribe lnngs Under
liget, en rod 5-tnkket Stjerne ved Stondllrliget og l hejre llnlvdel 
ar Flaget !lummer- og Segls)'mbolet. 

M11novrc1·. 

Under snmlcile Øvelser i August Lolnlforllste en U-Baad (B 3) 
ar ,Tow11risc/itsch 0 -Klnssen ved Kolllsion med 0vernadesk!b I Uddyk
ningsøJcblikkel. 

I Ovelserne deltog levrigt - foruden U-Unode og Bombe
IurtrarloJer - Jagere , Torpedoboada og Slagskibene •~laral• og 
• Oktjabrska,ja-neuolu.iia• , der nu er fuldt rakonølrucrcda. En Del 
af Ovclserne hor omfnllct Sammenspil med Kyøtbefæstnlngsanlægcne 
omkrlns Kronstndt. 

Nybygning. 

Blnndt formentli i_; e Nybygninger rorealanr føret os fremmest 
en fortsat Fornyelse ar U-UandsmnterielleL- ønave! I Øster
soen som i Østen . 

Tyskland. 
Nybyg11i11g. 

I Tilslutning Ul .\rllklen ,Den tysk-engelske l•laadelrnklut af 
18. Juni 1936• i T. r. S. Sept. d. A., meddeles det o ffl c I e 11 o fore
løbige .Byggeprogram af n/1 d. A. som første Led I 0pbygnlngøplanco 
til TllveJebrlngel e ar 85 0/o af engelsk Flaudestyrke: 
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1. 2 Panserskibe IJ. 26000ts med 28cm Skyts. 
2. 2 Krydsere 11. 10000 la med 20 cm Skyls. 
a. 16 Jagere IJ. 1625tø med 12,7 cm Sk)'ls (Slabellægniug1934- 36). 
4. aJ 20 U-Baade å 260 ts. 

b) 6 U-Baade il 500 tø. 
c) 2 U-Bnnde Il 750tø. 

6. Forberedelse af Bygning nf Hangarskibe og andre Slagskibe I 
1936 O. V. 

Yderllgera meddeles den officielle tyske 1''1nadestatus pr. 
1. August d. A. (de parantotlske Bemærkninger er baseret pan 
udenlandske Tldsskrlftsnttlkler): 4 gl. Lloieskibe nf ,Hamwvtr•
Typeu og 3 P n n ser s k i b e af , Deuuchland, -Typen (•Admiral Graf 
Spee, færdig Vinter 1936-36), snmt u. Bygning (i Wilhelmsbafcn 
og I Hamburg) 2 Panserskibe Dog E, heohv. •Er,at.:: Hannooer, 
og ,Elsasz, (disse 2 Skibe synes Identiske med de under Pkt. 1 
nævnte 26 000 ts Skibe - muligvis remplacerende de oprindelig 
planlagte 2 resterende Skibe af ,Deutschland,-Typen - med 12 Stk. 
28 cm K. opstillet I Trllllngtaarue med lldledclse baseret pan Dob
beltsalver IJ. 6 Skud - evt. under l<'orudsætnlng af særlig svær 
Pansring kun 9 Stk. 28 cm K. opstillet i Trillingtaarue 2 for og 1 
agter. Antagelig Ikke Dleøelanlæg). 

7 K ryd øere (heraf •Nilrnberg, under Prøver), samt u. Bygning 
2 Krydsere G og H, henhv. •Ef'satz Btf'll'.n, og ,Hamburg, (disse 
2 Skibe synes Identiske med de under Pkt. 2 nævnte 10 000 te Skibe, 
Byggested Deutsche Werke, Kiel og Blobm & Vou, Hamburg, med 
3 X 3 eller 4 X 2 Stk. 20,3 cm K.). 

27 Jagere og Torpedobande, samt u. Bygning 16 Jagere 
(dlsøe 16 Skibe synes Identiske med de under Pkt. 3 nævnte 1625 tø 
Skibe, Byggested bl.a. Deutsche Werke og Germania, Kiel). 

12 260 ls U-Bnade 1) (Tonnagen angives efter franske Kilder 
til 300 ts; Baadene, der Ikke bar Artlllerlarmerlog, men kun A. L. G., 
ølges ved udpræget Anvendelse af Specinl-Materlale og sklbsbyg
nlngsteknlske Fineøser, herunder særligt Fremdrlvnlogsmnterlel, at 
være udrustet med 6-7 Stk. 53? cm elektrisk-drevne 80 Knobs Tor
pedoer (3-4 Rør), og angives konstrueret til 90 m Dykkedybde. 
Særlig Periskopanordning med Infrarød Fotografering. De større 
Baade formenes at blive forsynet med Indtil 10 Stk. 53 cm T-Rør: 
3 I Stævn For, 4 drejelige Rør midtskibs, 3 I Stævn Agter). 

') Flg. U-:Bude mcdd<!ltea officiel! tjøneateklar ■ aaledos : .u 1• .,,,,, .u 2" 
-..,, • • uB" ,, •• • v4• 17/e, .u7" .. ,, . • uB" 11/a, ,u 1- 8" ør orgaai,crel ,om Sko I•
baadø; ,U 1-11!' indgik pr. 17/0 I U-Flotlllo Woddlgea med FludoCeader 
,Baar" 10m Moderskib, &amt .T f!:J' ,om Flotillotondcr. 
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29 M - B aa de (llllnensuchboote, krigsbyggede). 
10 F- Ila n de (FlottenbegleltEchllTe, Ily~gested 6 Germnnia, 2 

Deutsche Werke, Kiel, 2 131ohm & Voss, Hamburg. 600-800 ts, ingen 
Torpedoarm., men A. L. Skyts, Udrustning til Mineudlæ~nlng og 
hurtig Minestrygning m. v.). 

15 S-13 and o (Schnellboote). 
20 R-Bnade (Råumboote). 
Desuden et stort Antal særprægede Spcclnl- og Hjælpe

skibe, af hvilke - udo,·er de I T. f. S. 1936 S. 148 nævnte -
fremhæves NJbygnlnserne Artlllerlskoleskibet ,Brummer, os Dykker
skibet , Taucher, . (200 tsJ. 

Frankrig. 

S l n g s k Ib e: ,Dunkerque, (køllngl 1/u 1932) søsattes 1/io I 
IJrest, tjenesteklar Foroor l!l37 Det nndet Skib ar denne Type, der 
knrakterlseres som •cuirassd rapide, , ,Straubourg, (køllagt Nov. 
1934 i St. Naznire) forventes klar 1938. 

Umiddelbart efter •Dunkerques• AOob begyndtes Klnri:orlng ar 
dens 13yggedok til del ny 35 000 ts Slagskib •Franct• (33 cm Arme
ring, 30 Knob), hvis Køllægning er fastsat Ul 1/u d. A. Uygnlng 
nf endnu et Skib af denne Type er fnstslnaet. 

Modernlserins nf de 3 Skille or •Brctagnc,-Typen er fuld
endt - herunder nedukllon nf Hovedormering frn 10 Stk. 34 cm K. 
til 8 Stk., Ul Fordel for lil . n. Forøgelse ar Fart til 26,5 Knob os 
Ændring af A. L. og A. T. Skyts. 

Ovennævnte ny Slags k Ibs type repræsenterer formenlllg IH 
den (I Dee.?) kommende London-Flandekonrerence Frankrigs 
Syn paa Fremtidens Slagskibstype (dens absolutte Nødvendighed og 
dens Karakteristik) ; herudover forventes krævet Revision af Frank
rigs Totaltonnage-Kvota I Forhold Ll. a. til Italien. 

,Dunktrqtus, StnbelaOøb er sanlcdes - som det forstc Slabel
anoh for Slagskibe over 10 000 l8 siden ,Nelsons, os •Rod
ney,, I 1925 - Arslutnlng paa en 10 Anrs Periode, i hvilken Tek
nlkens os Taktikens IndOydelse pnu Slagsklbstypen har gjort sis 
gældende udelukkende bag Kulisserne. 

I Tabellen S. 545 meddeles I denne Forbindelse visse Dato for 
IUlerkrlgslidens første egentlige Slagskib og de hidtil fremkomne 
Overgangsformer til Fremtidens Slnssklb(-krydser). 

Med Henvisning til foranstanende franske Slagskihsforhold med
clel11s smlv. for de andre forende Flandemagter dels a) S las ski I, s -
stotus, dels a) forventede Slagsklbsforslng til Flnnde
konferencen. 
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Data • Deul1chland• I ,Nelson, l •Dunkerque, 
~~~- -=. ---1---~-~- --

::;' .,, 
-= ";io 

"" -" 0 ~ :::.. 
<Jl 
f:l 
> 

Skrog, Ud- ' 

ru~I ning .• J I 
Fremdrivning 
Panser . • • . . I 

I 
Armering... I 

37,4 

10,0 
35,0 

17,6 

Deplacement (I ts ) .. 36900 
H. K ...• ... ...•••• I 46 000 
Fart (I Knob) ..... . I 23,5 

I 355 (og indv. 
Bulges) .. ...... !Side ...... . 

.., E I ~ E . ;;; 1anroe . . . • . 406-229 
ø. -::. 

Dæk....... 159- 75 
I (1 Dæk) 

·t:. gi -J sv. Skyts • 9 Stk. 40,6 
~ ;: a msv. Skyts 12 - 15,2 

~ ~ ; l A. L. Skyts ) I 6 - 12,0 
-< .. 1 I 8 _ 4.0 
Torpedonrm. (I c~} . 2 • 60 ,l, 

lfr. Kilde) 
33,0 30 

1 11,2 15 
.35,5 40 (her
nf Dækp~nser 

17"/o) 
14,3 15 

28950 
100000 

29,0 
275 (225?) (og 
lndv. Torpedo

skod) · 

? 

125 og 50 
(2 Dæk) 

8 Stk. 33,0 
16 • 13,0 
12 - 10,0 
16 - 3,7 
8 - 55 t 

.118,9 

::!4,3 
22,6 

14,2 

11950 
54000 

26,5 
')127 (og udv. 
llu)geø, snmt 
Torpedoskod) 

1 )177-101 
1)38-57-76 
(1 ,i 2 Dæk) 
6 Stk. 28,0 
8 - 15,0 
6 - 8,8 
8 - 3,7 
8 - 50 t 

&ngland: a) Siden 1921 er gennemført omfattende og kost
bare. men ikke rndikale lllodernlser!nger of alle 15 Enheder - for 
adskilliges vedkommende gennem to eller flere Eftersynsperioder. 

b) Opretholdelse ef 5- 5-3 Forholdet for England, U. S. A. 
og Japan I Henseende til Totaltonnage og Antal, men Reduktion 
til 30 0000-25 000 ts of max. Tonnage') pr. Enhed. 

U. S. A.: n) Siden 1925 er gennemrørt m ege l omfattende 

' ) Ty1k Kilde ofte, Y. Fl. April 1055 S. 00. 
') Engolako Kilder bl. a,Jnoc. Ertor Lw. opgins Dmkopanoriog Ul 102 

og o8 (2 Dmk). 
1) Jlr. oogolsk l'ri&nlhoodlior •To coos!dcr in oll it, oopect, tho m ! n.! m u m 

,izo ol lho capitol •hip demndcd by modorn cooditlons of worforc• (R. IJ, S. l. Moj 
1055 S. 255), der kari,ktcriaeror et For■lag soolodcs : 2i 000 11, 25 Koob, 85 000 H. K., 
10 000 sml. ..-od i2 Knob, 0 Stir. 54 cm K (5 X 3, opstlUol 2 for - i agtor), 16 Stk. 
l!! cm komb . .A. L. og .A. T. Sk)·ta, iJ1geo Torpcdonrm., 550 mm Sidoponscr, 228-t00 mm 
Toornpanaer, 160 mm Dmkpaoser (l Dmk'. 

En Ovcraigl over nmlidigo aodre eogchkc For,log er givet S. 2i6 l clleredo 
Tidsskrift, 
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Moderniseringer af 10 Enheder, hvoraf bl.a. f. Eks. ,Idaho• bar ranet 
1100 ts Bulges og 150 mm Pnnscrdæk. De 5 nyeste Skibe •Cali
[ornia-~farylamt, -Typerne (1919-21) er sanledes endnu Ikke mo
derniseret. 

Fra 1937 er plnnlngt 1 aarllg Stabelaflægning af flg. ny Type: 
85 000 ts, en. 22 Knob, 12 Stk. 40,6 cm K., svær Pansring til Erstat
ning af de 7 ældste Slagskibe. 

b) Status quo a: 5-5-3, max. Tonnage 35 000, max. Kaliber 
40,6 cm. 

Japan: n) Siden 1924 er gennemført omfattende lllodernisc
rlng ar de 3 Slagkrydsere af ,Kongo,-Typen; de 2 nyeste Slagskibe 
er under Ombygning; de 4 ældre Slagskibe er Ikke moderniseret. 

b) Ønsker prlnclplelt Ligeberettigelse (5-5-5), foreslnar 
iøvrigl Slngsklbsklnssen nl'skaffet som værende en udpræget ,An
grebstype,, subsidiært max. Tonnage 26000 ts, max. Kaliber 35,5 cm. 

Frankrig: Jfr. ovenfor. 
lt n lien: al 2 nye Slagskibe paabegyndtes Eft. 1934 (35 000 ts, 

38-40 cm Skyts, 28 Knob). De to ældste Slagskibe ,Cesare• og 
, Cavour, færdige Eft. 1935 efter rn d Ika I e Modernlseringsnrbejder: 
Forøgelse af Tonnnge fro 22 000 til 25 000 ts, nyo lllusklnnnlæg, 
Forøgelse ar Fart fra 22 til 26 Knob, Fjærnelse nr midterste Trll
llngtaarn (o: Hovednrmering nu 10 Stk. 30,5 cm K,, opstillet 2 X 3 
og 2 X 2), Opstilling af ny komb. A. L. og A. T. Armering pna Ikke 
mindre ond 24 Stk. IO cm A. L. K. 

Tysklnnd: Jfr. S. 543. 
Rus Jan d: Synspunkter ubekendte. 

P.A. M. 



Den svenske Forsvarskommissions Betænkning. 

Ved Orlogskaptajn I<'. A. H. KJølsen . 

Som bekendt har den med saa megen Spænding 
imødesete svenske Forsvarskommission af 1930 efter en 
5-aarig Arbejdsperiode i delle Efleraar afgivet sin bind
stærke Betænkning med del overraskende Resultat, nl 
medens baade Bæ-rens og Luftværnets Budgetter foreslaas 
ret betydelig forstærket, har den søgaaende Flaade til
synelatlende maaltet betale sin Del af Gildet. Flertals
indstillingen gaar nemlig som bekendt ud paa, at det 
samlede svenske Forsvarsbudget forøges med 30, 7 Mil
lioner l{roner til ialt 148 Millioner Kroner fordelt saaledes : 
til Hæren 83,3 Mill. ( + 16,4), til Flaaden 28 Milt. (+- 7,1), 
til Kystartilleriet 7,5 ml. ( + 2,0), til Flyvevæsenel 28,2 
Mill. { + 18,4) og li! Fællesudgifter 1 Million Kroner. 

Som rimeligt er, kan dette Resultat kun virke over
raskende paa enhver Søofficer, der aller her ser et Bevis 
for hvor svært det aabenbart er, al faa ikke alene Be
folkningen i sin Helhed, men selv militære, der tilhører 
de andre Værn, til at forstaa de særlige Forhold, der 
gør sig gældende paa Søen, Forhold, som ganske vist 
ogsaa er væsensforskellige fra Forholdene paa Landjorden, 
og som man maa indrømme ogsaa er svære at sætte sig 
ind i for ikke Fagmanden. 

Føler den, der forstaar Betydningen af Sestralegi, 
sig derfor med god Grund skuffet af Majoritetens For
slag, hvad angaor Søstridskræfterne, er den eneste Trøst 
den, at Forslaget jo ikke er Lov endnu, og man nu kan 
sætte sin Lid til den sven1.1ke Rigsdag til Forbedring af 
disse Forhold. • Qui vivra verra•. 

Vi der bebor den anden Sundkyst, og som stadig 
Tlduu. t. Sa.e,en. 105. Aur. 38 
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følger enhver forsvarspolitisk Udvikling hos vor skand i
naviske Genbo med den største Opmærksomhed og In
teresse, har da god Grund til ikke alene al sætte os ind i 
Grundtankerne for denne l{ornmissioos Flertalsbetænkning. 
men ogsaa saa indgaaende som muligt at slifle Uekendl
skab med de Følelser, hvormed den svenske Flaade har 
modtaget denne [{ommissionsbetænknings OITenlliggørelse. 

Som rimeligt er, har den sømilitære Repræsentant 
i l{ommissionen [{ommandørkaptajn Giron da ogsan med 
stor [{rafl arbejdet paa at præge l(ommissionen med klare
sømilitære Synspunkter og næsten overalt i udmærkede, 
Indlæg gjort sig til Talsmand for eu vedrørenile disse 
Punkter fra Flertallet al\ igen de Mening, noget som dog 
tilsyneladende kun har baaret ringe Frugt, idet de Syns
punkter, som l{ommissionsbetænkningens Flertalsintl
slilling udtrykker, bærer Præg af en meget kraftig Indsats 
fra Luftværnets og til Dels nærens Repræsentanter. Men 
ogsaa udefra hnr Røster allerede rejst sig fra sYenske 
Søofficerer, der med slor Energi drager til Felts mod 
det iøvrigt meget knebne Flertals Anskuelser i l{ommis
sionen. 

Saaledes har Kommandørkaptajn Goran Wahlstrnm 
i sin interessante Pjece • Flottan og Panserskeppan" 1) 

taget til Orde mod Reduktionen af Panserskibeae. [fop
tajn Stig fl: son-Ericson, hvis velskrevne Artikler Læsere 
af den svenske Marinelitteraturforenings Skrifter allerede, 
gentagne Gange har stiftet Bekendtskab med (se bl. a. 
•Tidsskrift for Søyæsen11, 1934 Pag. 538), har nu i en 
udmærk el Pjece • Forsvarskommissionen och Flottan ~ 
underkastet Rommissionsbetænkningen en meget inter-

1) Se • Berlingske Tidende, ar 8. Oktober 1935 ,Sverisce So
forsvar, ar Kommandørkaptajn lpsen, og ,!)agens Nyheder, nr 25. 
Oktober ,svensk Flaade - Dansk Soværn, ar l(optnjnlojtnant 
A. Legiud. 
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essant kritisk Analyse, og da det formenllig vil være af 
Interesse for delle Tidsskrifts Læsere al stifte Bekendt
skab med de Tanker, som denne sømilitære Forfatter 
giver Udtryk for, skal der i det følgende gives et saa 
objektivt Referat heraf, som det er muligt. 

Det fortjener her at bemærkes, at denne Pjece er 
udgivet af Foreningen •Sveriges Flolla•, som har den 
smukke Opgave baade at ,•ække, vaage over og styrke 
det svenske Folks Forstaaelse af den svenske Søfarts og 
Søhandels nationale Betydning i Fred og l{rig samt frem
hæve Betydningen ar et betryggende svensk Søforsvar, 
ikke mindst for Søfartens Skyld. Foreningen udgiver 
ikke alene det kendte maanedlige Tidsskrift • Vår Flolla•, 
men udsender ogsaa en Del agitatoriske Smaaskrifter, 
h,•oriblandt Nr. 19 er Hæftet: • Forsvarskommissionen 
och Flottan•. 

Vil man til at begynde med opridse, hvad Kommis
sionens Betænkning i Hovedlinierne gaar ud paa, maa 
det erindres, al Flertalsbeslutningen kun understøttes ar 
Folkepartiets 3 Repræsentanter i Forbindelse med Bonde
partiets Medlem, medens særlige Reservationer er gjort 
af Højres 2 Repræsentanter og ar de 4 Socialdemokrater, 
som dog alter har delt sig i tre forskellige Retninger, 
af de 2 Repræsentanter fra Hæren og Flyve\'æseoet samt 
af Flaadens Repræsentant, til hvis Særstandpunkt d'en 
Ordførende i det store og hele sluttede sig. 

Der foreligger saaledes ikke mindre end 7 ulige 
Standpunkter hos de 13 Medlemmer, og af disse 
har ikke mindre end 6 udtalt sig for en bedre Flaade~ 
ordning, medens 3 nf disse 6 med stor Bestemthed 
kræver, at 4 Artilleriskibe iodgaar i Kyst0aaden. 

Ved at betragte omslaaende Tabel, ser man en 
summarisk O,·ersigt over, hvad der gennem de to sidste 
Decennier er foreslaaet vedrørende Kystflaadens Sammen
sætning. 
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Pnn-
Forslag Kryd- Jage- U- Anmærkning ser-

skibe. sere re bunde 

1914 Flaadeplan ..•... 8 1 16 15 
Forslag I 1925 ........ 4 1 8 7 

1927 Flaadeplan ...... 4 1 8 9 

1929 Forsvarsbetrngtn . • 4 3 12 12 

Findes for Tiden ...... 3 1 6+2 10+1 
2 Jugere og I U-
Daad under 8ygn. 

Sømilitære Krav ifølge 
s trategisk UdYlkl!ng1930 4 3 12 12 

Forsvarskommissionen af 1930 

Flertallets Forslag I 
2 af Jagerne min-(Stn1us 194.G) • . .•... (3) 1 s+2 10 
dre Storrelee. 

Højres Forslag 
(Status 1943) . . ..... 4 1 8 10 

Hr. Glroo !Status 1943) 4 1 I 8 12 
Ikke særlig præciseret. Forudsætter, at 

Hr. v. Arbln og Lychnoll den nuværende Kystflaade opretholdes ·1 

Ar. Tornkvist. . . ...... 3 1 8 9 

Hr. Vougt og Akerborg 2 ar Jagerne min-
(1946) .. . . ...•.. ..• (3) 1 s+2 9 dre Størrelse. 

Anm. Skibstyper som skal udgan og Ikke erstattes ved opnaaet 
Aldersgrænse, er anført i Parentes; mindre Fartøjer er Ikke 
medtaget her. 

Som det fremgaar heraf, reducerer Forsvarskommis
sionen Kysttlaaden til fra at være en mindre sagaaende 
Flaade at være et lokalt Skærgaardsforsvar - i Princippet 
uden Panserskibe, - en Flaadestyrke, som om 15 Aar 
kun vil komme til al beslaa af Krydseren •Gotland•, 4 
større og 4 smaa Jagere og 7 Undervandsbaade. 
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Naar den i Forslaget forudsatte 10-Aars Erstat
ningsperiode for Nybygninger udløber i 1947, skulde 
Kystflaaden saaledes kun bestan af • Gustav den V• og 
n DroUning Victoria•, hvis Aldersgrænse paa Grund af 
Modernisering er forøget til henholdsvis 1950 og 1951, 
Krydseren •Gotland•, 6 større og 2 mindre Jagere samt 
10 Undervandsbaade. 

Til denne Flaades Organisation beregner Majoriteten 
i den nævnte 10-Aars Periode iall 27,5 Millioner Kr. 
aarlig. 

I denne Sum indgaar foruden Nybygninger og en 
begrænset Modernisering af Panserskibene (10,4 Mill. Kr.) 
samtlige Udgifter til Flaaden. Som en ringe og mager 
Trøst udtaler Kommissionen desuden, at en Forøgelse 
ar de leltere Stridskræfter muligvis kan finde Sted indenfor 
Budgettets Rammer, eflerhaanden som Panserskibene 
afgaar ved Døden af Alderdom. 

I stærk Modstrid hermed staar Højres forslag, som 
gaar ud paa, al Kystflaaden igennem en 7-aarig Periode 
bør omfatte: 4 Artilleriskibe, 1 Krydser, 8 Jagere og 
10 Undervandsbaade. Kommandørkaptajn Giron foreslaar 
desuden en Forøgelse af Undervandsbaadenes Antal til 
ialt 12, og hele Kystflaadeos Budgel skulde iflg. Højres 
Forslag beløbe sig til 37,1 Mill. Kr., (Giron dog 42 Mil
lioner Kr.) 

Den sømilitære Sagkundskab har hertil desuden ment' 
at Rystflaadeo, særlig under Hensyn til Forsvarsbehovet 
pan Vestkysten og baseret paa længere strategiske Ud
viklinger - yderligere maa forøges med 2 Krydsere og 
4 Jagere for at opnaa. den Sikkerhed lil Søs, som med 
Rimelighed kan begæres indenfor det totale Forsvars
system. 

Sammenligner man nu forslagene, hvad angaar hen -
holdsvis Vaaben, Deplacement og Beskyttelse ses 
for det første, hvad Va ab n ene angaar: 
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Stykker: S~·ært Skyts ........... ~ 
- llllddelsva:rt Skyts ....•. 

Luftværnskanoner ....... li 
A. L. Kanoner nu1omatiske ~ 
Torpcdorør ..... ..... .. 

Kommis- I 1-lojres og I 
slonens /liirons Re- Fllltles 1 

1935 l\lajo1itet ser\'nlion • 

lu 12 
30 66 42 
32 56 32 
34' 64: 31' 

74 102 90 

Eu sammenlignende Kalkule af Artilleriets Elfekli
\'ilel Yiser foruden denne Styrkeformindskelse, at Majo
ritetens og M indrelallenes Forslag forholder sig som 1 
til 10, hvad er saa meget mere bemærkelsesværdigt, som 
l{ommissionens Udgifter kun ligger 300/o under de Gironske 
og kun 25 °/o under Højres. 

Uvad drrnæst De p I a cement el angaar, saa hm\'des 
<ler, at for al tvinge Vaabnenc - det eneste l\liddel til 
at rorsvare S\·rriges JCysLer og Søforbindelsc med -
frem til VirJ..somhed, maa de frembringes paa Skibe, som 
n tilslrækkP.lig store til at gaa til Søs. liommissionens 
Flaade deplacerer iall ca. 16000 ts. fordelt paa 16 Far
tøjer. Giron saavel som Højre- Mindretallet foreslaar 
herimod 52000 ts. paa 25 Skibe, allsaa repræsenterer 
MajorileLens Forslag en Formindskelse paa 70 °lo med 
kun 30 °lo Besparelser. (For Tiden bestaar J{ysttlaaden 
af ca. 40000 ts. fordelt paa en Snes Skibe). 

Det maa end~idere indrømmes, al Kommissionens 
Kysttlaade er saa godt som uden Panserbeskyttelse. 
Ved at slaa af paa Fordringen af en Kærne af panser
beskyttede Skibe har Kommissionen vundet Størstedelen 
af sin Bespartilse paa 25 - 30 0/o. I{ystflaadens Opera
tionsduelighed er dog imidlerlig samtidig gaaet bort, og 
den resterende Kampkraft sunket til en Femtedel. 

Et slaaende Eksempel paa den økonomiske Udnyt-
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telse af hvad eo Flaades Organisation koster kan faas 
ved at sammenligne den med en Aulomobilfabriks Renta
bilitet. Der kræ\•es nemlig i denne Specialmaskiner for 
al tilvirke Hjulene, og andre for Motoren. Den ene kan 
ikke erstalle den anden, men Maskinerne kræves lige 
fuldt, om det gælder al tilvirke een eller hundrede Auto
mobiler pr. Døgn. Først naar Maskinerne faar Lov til 
at præstere et vist Antal Produkter pr. Døgn, kan Til
virkningen betale sig. Paa samme Maade med en Flaades 
Organisation, man faar her først Valuta for de Udgifter, 
der nedlægges i denne Organisation, naar Elfeklivitelen 
- i delte Tilrælde [{ystnaadens Rampværdi - opnaar 
en vis Værdi. At l{ommissionens Flaade imidlertid ligger 
langt under hvad rimeligt er under Hensyn til de totale 
Bekostninger, synes tydeligt at fremgaa ved en Sammen
ligning med begge de ovennævnte Ueservationers Forslag 
til l{yslOaaden. Betragtningerne vedrørende det relativt 
høje Standardbudget, som kræves til Opretholdelse af 
selv en ringe Flaade og den relativt lille Udvidelse, som 
delle lludget kræver for at hæve Slutresultatet - nemlig 
flaadens Effektivitet - betydelig, er allsarnmen af aktuel 
Betydning og stor Interesse ogsaa for \'Ort Flaadebudget, 
<ler ifølge 1932-Loven lider af den samme Brist. 

Hvad Skibenes Levealder angaar, saa har Majori
teten foreslaaet, at Alderen for alle Panserskibe bør for
øges med 5 Aar, saaledes at de alle 3 nærlig kommer 
Lil at falde for Aldersgrænsen i Aarene 1946- 61. 

Det erindres samtidig, at Majoritetsforslaget ikke for
udsætter nogen Nybygningserstatning for Panserskibene. 
Som man .ser nærlig den samme 110pflodelse•, som blev 
gjort hos os i 1932, hvor vore Artilleriskibe _nok skulde 
leve Yidere, men ikke erstattes. Det maa dog i denne 
Forbindelse nævnes, at S\'erige virkelig har Panser
skibe, der kan leve videre, medens vore allerede i 1932 
var paa Gravens Rand af Alderdomssvækkelse. Det maa 
ligeledes bemærkes, at de svenske Panserskibe forud-
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sæl!es mode ro iser et endog i meget betydelig Grad, 
en Modernisering som væsentlig kommer til at bestaa i 
en Forøgelse af Antiluftskytset saml i Indførelse af Olie
fyring m.m. 

Til Udrangering af ældre Materiel foreslaas 2 gamle 
Panserskibe, en Jager, 5 Undervandsbande, 15 Vedetbande 
og 1 Øvelsesskib for Lærlinge samt til Overførsel til 
Materielreserven yderligere 2 Panserskibe nemlig •Åranu 
og ,Tapperheten•, 1 Jager, 12 Vedetbaade, 3 Torpedo
baade, 2 Motortorpedobaade og 3 Depotfartøjer. 

I den stipulerede IO-Aars Periode foreslaas der an
vendt følgende ret betydelige lleløb til Modernisering af 
Materiellet: 

Modernisering af Sverige-Typen ....... 10,4 l\'lill. 
4 mindre Jagere. . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . 15,6 
6 Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24,0 

lalt 50,0 Mill. 
d. v. s. 5 Millioner om Anret. 

Af Interesse er Mindretallets Krav, der fordrer føl-
gende Beløb fordelt over 7 Aar: 

1 Artilleriskib, Erstatningsbygning •.... 27,20 Mill. 
2 Jagere 13,80 
5 Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . . . . . 20,00 
Modernisering af Gustav V. . • . . . . . . . . 6,15 

- Drottoing Victoria . . . 5,90 
- Sverige . . . . . . . . . • . . 3,60 

(alt 76,65 M ill. 
d. v. s. 10,95 Mill. Ur. om Anret. 

Omstaaende 2 Tabeller illustrerer Forholdene mellem 
de forskellige Forslag og Planer, hvad Fredsudrustnin
gerne Sommer og Vinter angaar: 
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Som merudrustninger: 

MaJo- Arbln Vougt 

1927 1935 rite- Høj- GI- og Torn- • og 
Skibstyper Pin- Udru- tens res rona Lych- kvists Aker-

For- For- ncll 's For- berg's nen stede For• 
slag slag slag J<'or- slag 1''or-

slag slag 

Pnnsersklbc .. ... 8') 2 1 8 8 2 

- ældre - 1 1 - - 1 -
1 2 

Ikke 
Krydsere • . . . ..• 1 1 1 2 1 
Jagere 4 5 8 4 4 

angl-
4 8 .... ..... 

-vel 
U-Bnade . ... . ..• 6 5 4 6 6 6 8 
Vedetbnadc . .... 4 8 I 4 6 4 4 2 

1) Fire efter gennemført Omorganlsation , dernf cet som Ka
detskib. 

Vinterudrustninger: 

Panaersklbe . .... 2 2 1 2 8 2 1 

- ældre - - - - - - -
Ikke 

Krydsere .. . ••... 1 1 1 1 1 1 1 
Jagere . . ........ 2 8 8 3 4 

ang!-
3 3 

vet 
U-Bande .. .. .. . . 4 4 3 5 5 4 8 
Vedetbaade ... • . 2 - - 2 - - -

Nogen særlig Udrustning til Øvelsesskib for Søka
detterne eller Reservekadetterne ses saalcdes ikke at 
være forudsat. Bertil skal imidlertid de ældre Panser
skibe saml andet Materiel afses ni den Udstrækning som det 
er muligt.. Denne Bestemmelse synes al staa i grel Mod
sætning til den Omsorg, som Kommissionen iøvrigl har 
ofret paa en gennemført systematisk Uddannelse af Hærens 
og Luftværnets vordende Officerer. 

Udrustningskonloen foreslaas til 3,4 Mill. Kr. (Hejre 
4,9 og Giron 5, 17) og Betydningen fremhæves af, at den 
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fortrinsvis kommer l(ystflaaden lit Gode • til Øvelser under 
Gang med krigsmæssige Farler og til at bibeholde den 
indenfor Flaaden erh\'ervede høje Staodnrd paa Artilleri
skydningens Omraade•. 

For den nuværende Flaade beregnedes i 19213- Forslaget 
4,3 Mil!. ICr. til Udrustning og Øvelser og var i 1935/36-
Uudgellel allerede reduceret til 3,8 Mill. Kr., hvilken Sum 
allsaa nu yderligere foreslaas reduceret. 

lnteressan l er det, at For~varsvæsene1s højeste Ledelse 
foreslaas oprettet med een militær Øverstkomman
derende, som til sin Assistance har en fælles For
svarsstab. Imod dette Forslag gaar imidlertid den 
sømilitære Repræsentant, som ikke anser dette for nød
\'endigt i alle Fald i Fred - og hævder, al rie tre 
øverste Forsvarsgrene tilsammen bedre maa kunne repræ
sentere den nød\'endige militære Sagkundskab. 

l]ele delle Spørgsmaal er af stor almen Interesse, 
og det fortjener her al bemærkes, at ({ommissioneo her 
har fulgt den seneste Udvikling paa delte Omraade. 

En Enhedskommando er saaledes allerede indført i 
Italien og vistnok ogsaa i Japan og til Dels i Tyskland 
og f'rankrig og har overall værel Gensland for den 
mest levende Diskussion. 

Spørgsmaalel er blevet aktuelt efter Luf!vaabnets 
Udvikling, og efler at Princippet med en fordeling af 
Flyve\'æsenet: en Del til Hæren, en anden Lil Flaaden 
og en tredje Lil det selvstændige Luflvaaben erfarings
mæssigt er forladt næsten overall og erkendt som util
fredsstillende, er man overgaaet Lil eet samlet Luftværn. 
Dette forudsætter imidlertid ikke alene en selvstændig 
Ledelse af Lufl,•ærnet med en dertil hørende Stab, men 
ogsaa en fælles militær Overledelse. En sandan 
er oprettet i Italien, hvor Regeringschefen selv forvalter 
alle tre militære l\1ioisterier, der Lil sin Disposition har 
en Stabschef, hvem Admiral-, General- og Luftstabcns 
Chefer er underlagl. I 1932 indførte Tardieu ligeledes 
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et fælles fransk Forsvarsministerium, hvori ikke alene 
den militære Kommando, men ogsaa den militære Ad
ministration løb sammen. At Ordningen senere faldt med 
Tardieu maa ikke søges i militære saglige Hensyn, men 
utvMsomt i partipolitiske Grunde. 

Al skabe en planmæssig Forenkling og Centralisering 
af el Lands samlede I{ rigsførelse aHerede i Fred, maa 
være Fremtidens Løsen; at skabe en særlig Organisation, 
der (ørst træder i l{raft ved Krigsudbrud, vil aldrig vise 
sig at være formaalstjenlig. 

En fælles Forsrnrsminister kan da ved Hjælp af sin 
Stab fordele Opgaverne Lil Søværn, Hær og Luftværn og 
ordne Stridskræflernes Fordeling og Underlæggelsesfor
hold paa de forskellige Krigsskuepladser. Hver Over
kommando-Chef udfører da si11 Opgave, henholdsvis ved 
Hjælp af sin Ad mi ral-, General- eller Luftstab. 

"Ganske vist vil Pellherreberømmelsens stedse grønne 
l{rans imidlertid ikke være de i disse Stabe arbejdende 
Orficerer eller deres Cbefer beskaaren, thi den grønnes 
Ima for dem, der bar al gøre med lfrigens rette Element, 
og som ikke løser poliliske, strategiske eller aritmetiske 
Slridsopgaver, thi ikke Senatet i Rom nævnes som Han
nibals Uesejrer men Scipio, og ikke Admiralitetet i Lon
don vandt Abukir og Trafalgar, men Nt:lson ... •, siger 
Oberst v. Oertzen i sin interessante Artikel • Ein I(ampr 
und ein Ziel = Ein Wille und ein \Voilen• i •Marine
Rundschauci 1934, Pag 150, hvor hele delle Spørgsmnal 
er gjort til Genstand for en meget læseværdig Behandling. 
Se endvidere herom i "Marine-Rundschau • 1932, Side 
177 og »Revne des deux mondeso for samme Aar, idet der 
her af Pladshensyn man renonceres paa eo nærmere 
Udredning af dette iøvrigt meget betydningsfulde Spørgs
maal. -

For. al vende tilbage til den svenske Forsvarskom
missions videre Behandling af fla.adens Organisa
tion saa foreslaas denne ledet af en nChef for Marinen•, 
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der til sin Raadighed diiiponerer over tre Organer: 
Marineslaben, Marineforrnltningen og Kystarlillerigene
ralen. 

Mar in es tabe ns Organisation tilpasses efter Frem
komst af den fælles Forsvarsstab, og Stabens liompeteoce 
forandres iøvrigt i nogen Grad. 

Marioeforvaltningen bibeholdes i det Store og 
Hele og underlægges Chefen for Marinen, som dog 
væsentligt har Indflydelse paa [{rigsberedskabsspørgsmaal 
og lignende. 

Kystartillerigeneralen skal i Hovedtrækkene 
være den samme som den nuværende Chef for l{ystar
lilleriet, dog foreslaas han fremtidig til ogsaa al \'ære 
Inspektør for Kystartilleriet og Chef for dettes Personel. 

Chefen for Kystflaaden, Inspektøren for 
Under v n n d s b a ad s v a ab net, M in es tryg ni n g s -
vaabnel, samt Cheferne for Marineingeniør-, 
Marineintendantur- og Marinelægekorpsene bi
beholdes i Hovedsagen og henlægges under Chefen for 
Marinen. 

Søkrigshøjskolen og Søkrigsskolen bibe
holdes med enkelte Modifikationer, der nærmest tager 
Sigte paa at demokratisere Officersrekruteringen (bl. a. 
fra • Skeppsgossaro ), 

Marine distrikts organi sa ti one rn e opretholdes 
som planlæggende Myndigheder i Fred, men foreslaas 
dog reduceret fra 22 Myndigheder til 13. 

Flaadens Baser skal som nu \'ære Karlskronas, 
Stockholms og Goteborgs Orlogsdepoter. 

Flaadeos Bemanding reduceres og fortjener 
derfor en nærmere Undersøgelse. 

Majoritetens Forslag menes ikke at svare til 
Kystllaadens Hehov af Stambesætning, end ikke Under
vandsbaadene vil være fuldt bemantlet med kvali0ceret 
Personel. 
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Majo- l Arbin- Vougt-
1925 rite- 1 HoJre Giron Lych- Torn- Åker-

ten nell kvis~ berg 

Officerer ......... 305 281 320 347 305 213 
Underofficerer og 

Flagkorporaler .. 868 773 894 900 
Ikke 

869 553 
Korporaler og Me-

Dige .... . , . 2899 2550 2971 3270 an- 2883 1961 . . 

Marineingeniører .• 47 48 55 62 fart 47 42 
Marlnelntendanler 56 56 60 65 56 44 
Murioelæger . , .•.. 26 29 32 84 30 21 

I Fredstid vil saaledes i Vintermaaoederoe kun føl
gende (Procent) af det fulde Antal kunne paaregne at blive 
udkommanderet til Søs, nr.mlig: 

af 281 Offlcerer ..•..... 
- 773 Underofficerer ..•. 
- 950 Korporaler •...... 
- 1600 Menige ......... . 
- 1177 Værnepligtige ... . 

58 (200/o) 
237 (30 °/o) 
337 (36°1o) 
545 (35 °/o) 
396 (340/o) 

I Sommermaanederne stiller disse Tal sig noget 
gunstigere, men der raader tilsyneladende en bristende 
Balance mellem Rammernes Størrelse og Antal udrustede 
Skibe. Beraf rølger igen Mangel paa Øvelse og util
fredsstillende Mobiliseringsforhold. 

Endelig bemærker man, at F I y ve v æ s ene l s samlede 
Styrke foreslaas at skulde bestaa af 7 Luftflotiller paa 
21 Divisioner med ialt 257 Luftfartøjer med el samlet 
Budget paa 28,2 Mill. Kr. 

,Marinetlygtlotiljen • der skulde baseres i Båganfis 
- den nuværende Luflmarinestation i Nærheden af 
Stockholm - skulde eflerhaaodeo ( i 1943) komme 
til al bestaa af ialt 16 Torpedoplaner formeret i 2 
Halvdivisioner, samt 2 Rekognosceringsdivisioner paa 
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hver 8 Luftfartøjer, den ene kyslbaserel, den anden ind
skibet ombord i Krydseren 11Gotland•. Til Flotillens 
Bemanding beregnes 20 Orficerer. Til Marinens Luft
styrkes Fornyelse og Underhold foreslaas ca. 2 Millioner 
l{r. eller 16 °/o af den totale hertil budgetterede Sum. 

Resume. 

Sammenfatter man de samlede foreslaaede Hekosl
ninger fra de forskellige Forslag, kommer man Lil følgende 
Resultat opstillet i Skemaform. 

I / 'l(ystar ' Flvve- I 
Sum I Hæren I Luft- Flua- I lille- v~ab- Fælles-

værn den riet J net skab 

Mojorllclen .. (4) 11 148 J 77,6 1 5,7 I 28 7,j 2;,2 I 1 
IIAjre . . ... •. (3) 160,1 78 6 I r,,7 37,1 7,0 29,8 1 

G lron. . . . . . . . . lGl I 80,5 
1 

•12 7 29,5 2 

\rliln•Lychnell .
11 

l(i0,4 80,7 J G,2 33 8 J I ~i,5 1 

Tornkvist .. , . . 114 55 2 131 6 \ (l2+8J 2 
\·oust-Åkcrllcrg 1113,8•1 59 20,75 6,55 26,54 1 1 

Sammenligner man Resultatet af Majoritetens For
slag med Normalbudgettet for 1931/32 (for Flyvevæsenel 
dog 1935/36) ses al: 

Hærens Budget foresl11as forøget med 16,4 Mill. Kr. 
Flyvevæsenets Budget - 18,4 -
Kystartilleriets 2,0 -

medens Flaadens Budget formindskes med 
7,1 Mill. I,r. 

V il man efler denne lille orienterende Optakt under
søge, hvilke Ko ns e k vens er Forslaget medfører irølge 
IIaplajn Stig B: son - Ericson's videre Udvikling i hans 
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Pjece, ses først og fremmest, al det mest karakteristiske
ved Majoritetens Forslag er Pro Prima : S 0 krigs m a -
ter i e I I et s successive Nedskrivning til en Trediedel af, 
hvad der flnrles nu i den svenske Flaade, samt Pro 
Sekunda: dets være Art i 11 e ris gradvise Afskaffelse efter
baanden som Panserskibene forfalder. Vender vi derpaa 
Blikket mod Sø krigsmaterieilet, sua mener Majoriteten 
altsaa kort og godt, at Panserskibenes Betydning er
formindsket, specielt hvad Afværgelse af en Invasion 
over Havet angaar efter Fremkomsten af operationsdyg
tige Luftstridskræfter. 

Mod dette Postulat protesterer Uøjremindretallet 
imidlertid krartigl og paa,•iser i sit Indlæg, at alle 
strategiske, taktiske, artillerisliske, konstruktive og øko
nomiske Synspunkter tværtimod taler for Oprelboldelsen 
af Artillerifartøjer af Sverige-Typen som r,ærnen i ope
rative Søstridskræfter og bestrider kraftigt Rigtigheden 
af Flertallets Følgeslutninger. 

Til Stelle af disse Paastande - at Artilleriet er
Søkrigens Bo,•edvaaben - taler, at end ikke Flertallet 
bar kunnet pege paa Artilleriskibenes AfskalTelse i frem
mede Flaader af nogen Betydning, og Il.optajn Ericson 
faar herved Anledning til at frems!Btle nogle interessante 
Beregninger mellem Anslagsenergien i Metertons paa 
forskellige Afstande fra en Bredside fra den Kyslflnade, 
som vil være til Stede efler Majoritetens Forslag i 1946-
og 1951 saml efter Højrereservationens og Kommaodør
knptajn Girons Forslog, som det imidlertid fører for vidt 
al komme iod paa her, kun kan det i denne Forbindelse 
nævnes, at det svære Artilleri i 4 Skibe med hver 4-
svære l{aoooer placerer nærlig 10 ts. panserbrydende 
Projektiler pr. Minut paa og i umiddelbar Nærhed af 
Maalet. 

Da Maksimumsskudafstanden til Søs nu er den prak
tiske Synsvidde d. v. s. 25000 m, og da kun det svære 
Artilleri har nogen Virkning paa Afstande paa omkring: 
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18000 m og mere, maa man give l{ommandørkaptajn 
Wahlslrom Ret, naar han i sin Pjece i denne Forbin
tlelse rremeæller del logiske Ræsonnement, al •kun ved 
at give sin Flaade svære ({anuner befrier den svenske 
Nation sine Skibsbesætninger fra den haabløse Situation 
-at blive beskudt af Modstandere uden al kunne svare•. 

Majoriteten er alligevel ar den Opfattelse, at det 
tnære Artilleri kan erstattes med 0ombeluflfarløjernes 
Bomber. Forudsætningen herfor maa dog være, siger 
Kaptajn Ericson videre, al de virkelig kan afses hertil, 
naar del fordres, at de vil kunne være paa det Sted, 
hvor de skal benyttes, og endelig at der er en rimelig 
Sikkerhed for, at disse Luftbomber bar Mulighed ror at 
kunne skade Maalet paa tilfredsstillende Vis. Alt dette 
betvivles fra sømilitær Side, og der hævdes tilmed, al 
dels har Luftvaabnet i denne sin An\·endelse ingen Krigs
erfaringer, og selv om der forudsattes, at hele Luftstyr
ken virkelig skulde kunne være disponibel paa Tid og 
Sted, saaledes at samtlige 72 svære Bombeplaner med
førte ca. 36 ts. Bomber og de !elle 72 Luftfartøjer ca.. 
15 ts., saa vil denne totale Bombelast dog kun svare til 
en Ottendedel af, hvad de 4 Panserskibe kunde præstere 
i Projektilvægt - og det endda kun med det s\·ære 
Artilleri. 

Til de 4 Bombeflotillers Fornyelse beregner Kom
missionen 6,05 Millioner p. a., medens Mindretallet paa 
den anden Side kun har beregnet 6,49 Millioner Kr. til 
Panserskibenes Fornyelse inclusive Modernisering. 

Ikke alene Artilleriet foreslaas imidlertid reduceret, 
men dertil kommer, at ogsaa Torpedovaabnet skal 
reduceres med ca. 20 °/o. 

Minevaabnet vil saaledes til sin Tid tabe sin Mine
krydser, som ikke er forudsat erstattet. Da Artilleriet 
reduceres forholdsvis mest, bliver Torpedoen og Minen 
skudt i Forgrunden, hvilket atter har til Følge, at Flaadens 
hele taktiske og operative Principper man ændres. Dette 
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hævdes fra svensk maritim Side er meget vanskeligt for 
ikke al sige næppe muligt, og at Resultatet i alle Fald 
ikke vil svare til, hvad hele Systemet koster. 

Kommandørkaptajn Giron har udført en meget ta
lende Beregning om Konverteringen af Panserskibe til 
lettere Enheder. For de samme Udgifter kunde 4 Pan
serskibe, 8 Jagere og 9 Undervandsbaade omsættes til 
15 Jagere og 16 Undervandsbaade. Herved ofres 16 Stk. 
28 cm Kanoner, 24 Stk. 15 cm og 36 Stk. 12 cm mod 
ialt 45 Slk. 12 cm. Den sammenlagte Projektilvægt pr. 
Minut synker herved fra 22,2 Ls. til 6,7 Ls., samtidig 
stiger dog Antallet af Torpedoer fra 84 til 154. -

Endvidere paapeger Kaptajn Ericson, hvorledes Ud
viklingen er gaaet i fremmede Mariner, f. Eks. Sovjets, 
hvor Revolutionens første marxistiske Lære ogsaa vilde 
blande sig i Søtaktikken, og der fremhæve de lettere 
Fartøjers (Torpedoen og Minen) Betydning i Forbindelse 
med Luftvaabnet og Motortorpedobaaden paa Panser
skibenes Bekostning, medens der nu langsomt og sikkert 
efter som Aarene gaar er en tydelig Strømkæntring at 
spore hen imod de hævdvundne sø taktiske Principper, 
underbygget og opbygget paa impirisk Grund, saaledes 
al Artillerifartøjer ogsaa i Sovjets røde Flaade igen ind
tager deres berettigede Plads i Solen. 

Den næste Analyse i Pjecen gælder Kystflaadens 
0 per a ti o ns due I i g bed, og her hævdes ligeledes, al 
den ar Kommissionen foreslaaede Kystflaade ikke er 
operationsduelig i Modsætning til Mindretallets. Sam
tidig peges der paa, at Bekostningen for den første kun 
udviser en Besparelse paa 25 °lo under Højremindretallets. 

Den sømilitære Delegerede uddyber i en interessant 
Redegørelse delle Standpunkt og udtaler bl. a. til Spørgs
maalet om Artillerifartøjers Konvertering til leltere Far
tøjer følgende: 

• Det er Tilstedeværelsen af Artillerifartøjer i vor 
Tlda,kr. f. So~æ,en. i06. Aug. 39 
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Fln:ide, som er afgørende for den marinepolitiske Sta
bilitet, og det er Tilstedeværelsen af saadanne Fartøjer 
- ikke efter .Antallet ar Jagere og Undervaadsbaade -
som vor Styrke Lil Søs maa bedømmes ar, naar en Stor
magt overvejer Risikoen ved at drage vort Laud iod i 
Krigen eller at gaa li! Angreb. Ejer vi Artillerifnrtøjer, 
tvinger vi den, som vi I angribe os, til en virkelig f{rnft
indsats, hvorved han risikerer sine Slagskibe og sin 
Magtstilling til Søsu o. s. , .. 

Endvidere et andet Uddrag af denne Redegørelse: 
•Jageren kan ikke alene om Dagen gaa i Angreb 

mod Fjendens Arlillerifarløjer - - - og Undemi:nds
baaden er ikke tilstrækkelig bevægelig til paa egen Baand 
at kunne opsøge sit Maal - - -. Først gennem 
Vekselvirkningen mellem ranserskibet, Jageren, Under
vandsbaaden, Miner og Luftfartøjer bliver det muligt at 
skabe en . saadan Situation, eller operere saadan, at man 
selv med begrænsede Resourcer kan orm noget Resultat 
eller gøre en selv overlegen fjendtlig Flaades Optræden 
risikabel o. s. v." 

F I aa dens Ile mand in g vil ligeledes, hvis forsvars
kommissionens Betænkning føres ud i Livet, betyde en 
væsentlig og uforstaaelig Red uklion, saa meget mere, 
som Rammerne ifølge Organisationen af 1925 allerede 
da var all for snævre, saaledes at de snarere burde have 
værel forøget end formindsket. 

Del moderne Søkrigsmalcriel er ikke blot teknisk 
betonet, men endog meget kompliceret, hvad enhver 
kan overbevises om ved el Besøg i el Orlogsskib af en 
hvilken som helst Type. Søkrigsmateriel er til og med 
alt for dyrt nu om Stunder, ti l at man kan risikere, at 
del bliver slet udnyttet i Krigstid paa Grund af Personel
knaphed eller, hvad værre er, allerede bliver ødelagt i 
Fredstid paa Grund af Personellets manglende Uddannelse. 

I Modsætning til hvad Tilfældet er f. Eks. i Armeen, 
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hvor Officerskorpset er forøget med 5 °lo for al erstatte 
Sygdom, Frihed etc., kan der ikke lilkommanderes Flaaden 
een Mand i dette Tilfælde, og Resullatel bliver derfor, 
som KommandMkaptaja Giron udtaler, at Hovedforslagets 
Personel-Organisations Forslag for Flaadeas Vedkom
mende er ganske uholdbart. Kaptajn Ericsoo hæ\·der 
paa sin Side, al Fors,•arskommissionen, som burde be
stræbe sig for al øge EITekliviteten bos de forskellige 
Forsvarsgrene, imidlertid, hvad angaar Flaaden, bar op
nanet det stik modsatte, idet man ved Studiet af Flertallets 
Forslag til Flaadens Bemanding finder saa mange og 
betydelige Brister, al del nærmest forekommer uforklar
ligt, at det overhovedet har kunnet tages for gode Varer, 
at f{ommissionen ,·il inddrage ikke mindre end 333 8lil
linger i Slambesætningerne i den i Forvejen underbe
mandede Flaade, og ender Kapitlet med at udbryde, 
formodenllig med Henblik paa Majoritetens i\Jedlemmer: 
• Au res babeol et non audientu. 

Flaadens Krigsberedskab og Øvelser. •En 
Flaades Effektivitet beror for en stor Del i hvor stor 
Udstrækning, den kan holdes permanent udrustet og 
øvet - - - . Et højt [{rigsberedskab kan kun opnoas 
ved, at Befa1ingsmænd og Besætninger faar Lejlighed til 
stadig fremadskridende Uddannelse og Øvelser - - -• 
o. s. v. udtaler Flertalskommissionen klart og tydeligt 
om delte Spørgsmanl, men ikke des mindre konkluderer 
det Hele i, at Udrustningerne alligevel man begrænses, 
for at de udrustede Skibe kan faa fuld l(rigsbesætning, 
hvilket efter l{ommissionens l\lening maa foretrækkes 
frem for et større Antal Fartøjer udrustede med redu
cerede Besætninger I 

Man forstaar den svenske Søofficers Skuffelse ved 
denne Fremgaogsmaade og indrømmer ham Beretligeli;en 
af hans naturlige Spørgsmaal, om det ikke vilde have 
været bedre at renoncere paa at formindske Rammerne 

39• 
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og i Stedet for give Flaaden det fornødne Specialmand
skab, for at Flaadens Effekli\•itet kunde bringes op paa 
den · Standard, som Kommissionen selv anser for paa
krævet? End\'idere udtales der, at hvis kun eet Panser
skib fremtidig kan holdes udrustet, umuliggøres Eskadre
øvelser i Grupper med disse Fartøjer, hvorved hele 
Søkrigsførelsens Princip om Samarbejde indadtil i Grupper 
(svensk: Divisioner) af samme Type og udadtil mellem 
forskellige • Divisioner• ganske forrykkes. Resultatet heraf 
vil igen blive formindsket Mobiliseringseffektivitet. 

Hertil maa endvidere bemærkes, at de nuværende 
Udrustninger ligger langt under 1925- Ordningens For
udsætninger. Ifølge Chefen for r,ystflaadens Aarsrapport 
for 1934 er Antallet af udrustede Fartøjer i Aarene fra 
1925-34 gaaet ned fra 42 til 20 Skibe. 

Det er indlysende, al en Flaade ikke kan trænes til
strækkeligt med utilstrækkelige Fredsudrustninger. llaptajn 
Ericsoo spørger i denne Forbindelse om, hvorledes f. Eks. 
et Fodboldhold skulde kunne klare sig i Sammenspil, 
naar kun en 'frediedel af Spillerne ad Gangen maatte 
træne sammen? 

lioosekvenserne af disse formindskede Udrustninger 
(se tidligere anførte Tabeller) vil have til Følge, at færre 
end 5 °/o af hele Søofficeri;korpset aarlig kan faa Udkom
mando som Chefer, hvilket igen vil sige, at med en eet
aarig Udkommando, vil en Officer kun kunne fol'veole 
Chersudkommando een Gang hvert 20. Aar eller i hel
digste Tilrælde 2 Gange i hele sin Officerstid I 

Igennem Eksempler paa at det l{vantum Brændstof, 
der foreslaas stillet til Raadighed for Flaaden, er alt for 
ringe, samt at Artilleriskydefærdigheden vil skrumpe ind 
til næsten intet, ender delle interessante f{apitel med al 
forklare, at [{ystflaaden, som bør være Landets stadig 
kampberedte Beskyllels esvagt til Søs med Forslagets 
Gennemførelse vil ophøre med at eksistere og blive redu
ceret lil en ukrigsdygtig Skoledeling. 
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Flaaden har tidligere haft Renome som •en liten, 
man vå.l trånad flotta • i og udenfor Landets Grænser. 
Dette Forhold har skabt Respekt for Landet saavel som 
for dets Søforsvar og har mere end een Gang under de 
seneste Decennier udøvet en afgørende Indflydelse paa 
Sveriges Sikkerhed. Flaaden behøver ikke at henfalde 
til at drømme Stormagtsdrømme, men bør være et lille 
velafpasset Vaaben som ved at føres af en sikker og 
trænet Baand kan afgøre Udfaldet i den afgørende Stund. 
Forudsætningerne herfor er dog, at Flaaden ikke forin
den er sunket ned til at være en • lilen og dår li li illa 
trånad flotla•. 

Efter denne Undersøgelse of Forslagets Konse 
kvenser, som her er refereret i meget koncentreret 
Form, men hvis velskrevne Indhold - in extenso -
anbefales til Læsning for enhver dansk Søofficer, under
kastes Motiveringernes Holdbarhed ligeledes en 
indgaaende Kritik. 

Betragter man her Sveriges Stilling udfra et Til
førselssynspunkt, maa del erindres, at Sverige praktisk 
lait er placeret insulært. Af Importen og tildels Eks
porten gaar k vantilalivl 97 å 99 °/o Søvejen; der maa 
aarlig i Krigstid importeres mindst 4300.000 Varelons 
og heraf er 325.000 ts. Levnedsmidler. I Fredstid beløber 
Vareomsætningen sig til 25-30 Millioner Varetons re
præsenterende ca. 3¼ .Milliard f{roner. Den svenske Kof
fardiaaade, som opholder Størstedelen af Søforbindelsen 
med Udlandet, repræsenterer en Værdi paa 464 Millioner 
Kroner, og Bruttoindtægterne heraf udgør ca. 273 Mil
lioner Kr. 

To Trediedele af Søforbindelserne udgaar fra Øst
kysten, og Sverige indtager i det Hele taget en Central
position i Østersøbækkenet, hvorfor al Søhaodel i Krigstid 
sandsynligvis vil drages over mod den svenske Øster
søkyst som Handelsvej ikke alene for Sveriges Vedkom
mende, men for hele Balticum. 
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Disse Anskuelser er da ogsaa benyttet af rcomman
<lørkaptajn Giron i hans Bilag Nr. l til Forsvarskom
missionens Betænkning og staar i skarp Modsætning til 
Generalstabens Indlæg, som nærmest gaar ud paa, at 
al Søhandel for Sveriges Vedkommende bør lægges om 
fra Øst- Lil Vestkysten, h\·ilket Forslag aabenbart har 
spillet en stor Rolle ved Uetænkoingens Afgivelse og 
resulteret i Nedskæringen af Søværnets Budget. 

I del Hele taget er S1thandelens Betydning i Sveriges 
hele økonomiske Liv nedsat og forringet ved Forslagets 
Fremkomst, idet forsvarskommissionen ikke forudsæller, 
og allsaa heller ikke fordrer nogen Beskyttelse af Sø
handelen i Krig, men kun reducerer Flaadens Opgaver 
til en Neutralitetsvagt. 

Moth·eringen herfor maa bl. a. søges i den Teori, 
at Hoveddelen af Landels Eksport (Træ- og Papirmasse 
m. m.) vil blive indi-krænket i Krig. Selv orn dette maaske 
ikke kan bestrides, saa ses del dog ikke, at der er 
trulTet nogle Forholdsregler for, hvorledP.s Landet skal 
sknlTe sig sin nødvendige Import under krigeriske For
,•iklingcr, og hvorledes skal delte vitale Spørgsmaal løses 
uden en effektiv Beskyttelse af de si;iværls forbindelser, 
da man jo ikke kan forudsætte ubegrænsede Reserve
forraad ophobet i Landet i Tide. - Paa Forhaand at 
opgive al Eksport og Import under f{rig og leve af at 
spænde l,ivremmeo ind vil uden Tvivl vanskeliggøre 
Landets Modi-tnodskrart og nedbryde Udholdenheden fra 
første Færd, noget som maaske bliver den mest betydende 
Faktor i moderne Sekrig. Afsnittet ender med at slaa 
fast, al •et Land med Sveriges insulære Beliggenhed 
ikke kan klare sig uden S1tforbindelser. Dette maa staa 
klart for enhver, der vi I betragte Problemet objektivt. 
Det mest spidsfindige Sofisteri kan ej heller overbevises 
om, at vore Søforbindelser ikke behøver Flandens lle
skytlelse under {{rig. Det er en Livsbetingelse for Lan
det, at en operationsduelig Flaade kan beskylle vore 
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Forbindelser med Udlandet ikke blot i Form a[ en Neu
tratitelsvagt, men ogsaa i Krig•. 

Under Verdenskrigen bestod Sveriges Neutralilets
bevoglning li! Søs af ca. 100 Orlogsfartøjer. I en 
fremtidig Krig maa delte Tal sansynligvis for0ges 1 naar 
Beo syn tages li\ Luftstridskræfternes Udvikling, den 
forøgede Anvendelse ar Miner og Undervandsbaade m. m. 
Forsvarskommissionens Majoritet regner imidlertid kun i 
1938 med ca. 41 Fartøjer i Linien, og ca. 24 ældre Skibe 
i Reserven til Neutratilelsvagt. Sammenligner man disse 
Tal med del, som Erfaringerne viste var nødvendigt 
under sidste Krig, springer denne kommende Flaades 
Utilstrækkelighed straks i Øjnene. 

Højremindretallet paapeger da ogsaa, at Styrken 
af de samlede Søstridskræfter er en Faktor, som altid 
maa tages i Betragtning, naar den ene af to kæmpende 
Magter eller Magtgrupper overvejer Gevinst og Tab ved 
el Foretagende mod Sverige, som kan resultere i, at 
Sveriges militære Resourcer forenei; med den oprindelige 
Modstanders. Samme Synspunkter hævdedes i Betænk
ningerne af 1914 og 1926. At et saadant forhold imid
lertid heller ikke er den nuværende Kommission fremmed 
fremgaar af, at den udtaler, al Søslridskræfterne og 
Luflstridskræflerne ved Krigsudbrud omgaaende skal være 
til Disposition og indsættes for at afværge Neulralilels
overgreb. Derfor kræves et højt f{rigsberedskab. -
Man maa gi\'e de svenske Søofficerer Ret i deres For
undring ogsaa over disse Konsek\'enser og i det tilsyne
ladende berettigede Spørgsmaal om, hvorledes det vil 
være muligt for Flaaden, at udføre delle, naar baade 
Skibsbestanden, Personellet, Øvelser, Udrustninger og 
Krig11beredskabet formindskes? 

Den Paastand, at det er den totale Forsrnrskran, 
som er afgørende, kan nemlig ikke uden "idere tiltrædes, 
tbi som Kommandørkaptajn Giron siger, er det vel snarere 
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Lanclels industrielle og handelspolitiske Betydning og 
Omfanget af Sveriges Søstridskræfter, som gør Udslaget, 
idet del i første Række er disse som beskytter Søfarten. 
Endvidere udgør Sø- og Luflslridskræfterne i første Række 
den Magtfaktor, som skal sættes iod mod en Modstander, 
og Luflslridskræflerne faar først denne Betydning, naar 
den krænkende Magl har fælles Landgrænse med Sverige. 
At en Magt der i Forvejen maa forudsættes al være i 
[(rig, finder det i sin Interesse at forsøge al afbryde den 
fjendtlige Søhandel er sandsynligt. At samme Magt straks 
skulde overgaa Lil eo Invasion paa svensk Landterrito
rium maa derimod anses for mindre sandsynligt. 

En tilfredsstillende Løsning af Forsvarsspørgsmaalet 
kan derfor ikke fremkomme uden en operationsduelig 
.Kysttlaade, der kan beskytte Søhandelen og indgaa i 
Søforsvaret. Yderligere Støtte for denne Paastnnd raas 
ved at betragte den i den sidste Tid saa betydningsfulde 
Forøgelse af de tyske Rustninger i Alminde
lighed og i Særdeleshed til Søs. 

Hovedmotivel til det Opgivelsesprincip, som Fler
tallet lilsyneladtmde har været ledet af, man formodentlig 
ogsaa søges i den russiske Flaades fremadskridende 
Reorganisation saml Resultatet af de tysk-engelske Flaade
aftaler, som har medført en saa betydelig Forøgelse ar 
den tyske Sømagt. Dertil kommer - udtaler Flertals
beslutningen - at en svensk folaade i Østersøen an 
kommer til at befinde sig under det Tryk, som Stormag
ternes Luftflaader kan udøve over dette Hav. 

Hvorfor disse Luftflaader ikke paa samme Maade
kan udøve deres Tryk paa de svenske Luftstridskræfter er 
midlerlid ikke umiddelbart indlysende, og at det kun 
skulde være Søforsvarel, som kom til at lide herved, 
synes at være en • flagrant lnkonsekvensv. Ganske vist 
kan Luflslritlskræfterne lettere trækkes tilbage frn Fare
zonen end Skibene, men deres Indgriben i Forsvaret 
maa ogsaa herved forsinkes. Ligesaa rigtigt er det, at 
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B æren ikke umiddelbart udsættes for Stormagtsarmeernes 
Tryk, men ganske vist kun, dersom Herredømmet over 
de Sverige omgivne Farvande kan forsvares af 
en operationsdygtig svensk Kystflaade. I mod
sat Fald flyttes jo Fjendens Grænser billedlig talt til den 
svenske Ryst og Resonnementet kan ikke længere bolde 
Stik. Kun dersom alle tre Forsvarsgrene er tilfredsstil
lende opretholdt, kan de med forenede Anstrengelser 
bære Trykket udefra. 

Der spørges, om det ikke var rimeligere at forstærke 
Flaaden, dersom Trykket paa denne bliver forøget og 
ikke at Konsekvensen af Tysklands Oprusten til Søs bliver 
en Formindskelse af Flaaden og deraf følgende Øde
læggelse af svensk Søbandel o. s. v.? 

For yderligere at belyse Problemet betragtes 2 Eksem
pler nemlig, 1) et Krigsudbrud mellem Tyskland og Fran
krig, 2) et Krigsudbrud mellem Tyskland og Rusland. 

I det første Tilfælde kan man sikkert med Rette 
regne med, at der fra fransk Side ikke sendes Søstyrke 
til Østersøen eller tilstedende Farvande, i alle Tilfælde 
ikke dersom Tysklands Flaade stadig forøges. 

Den svenske Opgave bliver da at sikre Søhandels
trafikken. Savner Sverige nu en Kystflaade, kan Tysk
land uden større Indsats spærre saavel Øst- som Vest
kysten for at afbryde Handel med Frankrig. I modsat 
Fald - dersom en saadan Kysttlaadc var tilstede, -
hvori indgaar Artillerifartøjer - maa Tyskland arse ikke 
alene lette Søstridskræfter, men dyrere og værdifuldere 
Materiel, nemlig Panserskibe for at udføre dette. Her
ved forøges Risikoen, og den svenske Neutralitet vilde 
derved sandsynligvis blive respekteret. 

I andet Tilfælde gaas der ud fra, al Tysklands Flaade 
formaar at beherske Adgangene til Østersøen. Risikoen 
for Konflikter med svenske Interes11er forøges herved, 
og en svensk Kysltlaade, der skal beskytte den legale 
svenske Sehandel, kommer herved til at spille den samme 
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Rolle som i det første Eksempel og en ikke ubetydelig 
Del af den tyske Flaade man bindes for al sikre sig 
mod flankeangreb fra svensk Side. 

Endnu tydeligere fremgaar det, dersom Rusland 
udbygger sin Flaade til al tage [Campen op mod Tyskland. 
Del ligger her i begge disse Landes Interesse, al Balan
cen til Søs ikke forrykkes. En svensk Flaade med Pan
serskibe er herved i Stand til al binde værdifulde Enheder 
og gøre det til en betænkelig Risiko al krænke svensk 
Neutralitet. 

lConsekveosen heraf er, at den tyske Oprustning til 
Søs - fulgt eller ikke fulgt af en russisk Oprustning 
- har skærpet Kravet om, at Sverige holder sig en 
operationsduelig Kystflaade, i hvilken Panserskibe iodgaar. 

I et særligt Afsnit hor Kommissionen underkastet 
de Metoder en Undersøgelse, som kan anvendes 
mod S v c rige for at bringe dette til Underkastelse. 
Disse deles i 1) Forsyningskrig, som igen stykkes ud i 
Hjemstavnsbekæmpning og Søhandelskrig, samt 
2) Invasion. 

Da der til Basis for disse Betragtninger savnes en 
fyldeslgørende strategisk Udredning, og da de sømilitære 
Synspunkter ikke er blevet taget lilstrækkelig i lJetragt
ning, har saavel Højre-Mindretallet som den sømililære 
Repræsentant gjort disse llelragtninger til Genstand for 
en særlig kritisk Behandling. 

Hvad Hjemstavnsbekæmpelsen angaar, saa udføres 
denne ifølge Kommissionsbetænkningens Mening hoved
sagelig med Luftstridskræfter, naar det gælder Angreb 
mod industrielle Anlæg eller Samfærdselsmidler. 

Hertil indvendes, at det synes al have været Kom
missionen fremmed, at en væsentlig Del af denne J{amp
form utvivlsomt vil kunne udføres netop med Søstrids
kræfter. f>el maa nemlig erindres, for det første, al 
Sveriges liystlioie er ca. 2000 km lang, samt for det 



Den svenske Forsvnr~kommisslons Betænkning. 573 

andet, at i en Kystzone, der for Sveriges Vedkommende 
maa sættes til en Gennemsnitsbredde af 34 a 40 km, 
har Halvdelen ar Sveriges Befolkning Bolig, at 58 af 
Landets 114 Byer ligger her, deriblandt Ho\'edstaden, 
og 43,7 °/o af samtlige loduslriarbejdere bor i Kyst
byerne. 

Udføres et Angreb paa disse værdifulde Dele af 
Landet med fjendtlige Søstridskræfter, savner Sverige 
enhver Mulighed for Beskyllelse, dersom l{yslOaaden 
ødelægges. 

Mindretallene paapeger endvidere, at jo nærmere 
l{yslerne de permanente eller bevægelige flyvebaser kan 
lægges, jo større er Faren for et Luftangreb, og hvad i 
Særdeleshed de bevægelige Baser (Hangarskibe etc.) 
angaar, saa kan disse utvivlsomt mes t virkningsfuldt 
angribes netop af Søstridskræfter. 

Hvad Søhandelskrigen angaar fremføres kraftige 
Grunde, som allerede er nævnt, og som af sagkyndige 
og erfaringsmæssige Grunde taler imod en Nedsælte Ise 
af l{ysttlaadens Slagkraft. 

Blandt de Opgaver som Majoriteten opsliller for de 
forskellige Forsvarsgrene ses tilsyneladende htilt bort fra 
Beskyttelse af Søhandelen, ikke engang de allesteds
nærværende Luftstridskræfter tildeles - maaske af natur
lige Grunde - nogen Rolle i denne Retning. 

Bøjremindretallel udtaler derfor, at • det anførte 
bestyrker vor Opfattelse, al Forsvarskommissionen ikke 
tilbørlig bar taget de ({rav i Betragtning, som maa stilles 
til Søstridskræflerne i Retning af Beskyttelse af Sefor
bindelseroe under li.rig•. 

Vedrørende Invasionen saa udtaler Kaptajn Ericson 1 

al Hovedforslagets Debandling af Forsvaret herimod er 
drastisk i sin Ensidighed og man være baseret paa visse 
grundlæggende Synspunkter, som har sin Op rinde Ise 
eensidige-hovedsagelig landmilitære Synspunkter. 
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Udgangspunktet for de teoretiske Spekulationer og 
Resonnementer er dels Luftstridskræfternes formentlig 
dominerende Indflydelse paa Søkrigen, dels deres Mulig
heder for at unddrage sig fjendtlig Modvirken, og ende
lig den Anskuelse, al indenfor den Ramme som der 
kan være Tale om Lil svenske Søstridskræfter, kan disse 
dog aldrig naa en saadan Styrke, at de for længere Tid 
vil kunne være i Stand Lil at forhindre en Landsætnings
operation (Overskeppningsforetag). • Aller Opgivelses
princippet, naar del angaar Flaaden • dikteret af andet 
end sømilitær Sagkundskab• replicerer den svenske Sø
officer hertil og fortsætter spørgende, hvorfor ({ommis
siooen da mener, at Luftstridskræfterne og Landstrids
kræfterne har bedre Betingelser for al naa en saadan 
Styrke, at de formaar at forhindre en Landgangsoperation 
i længere Tid. 

Go ti and har gennem de seneste Tider været Brænd
punktet for svensk Forsvarspolilik, fordi del er Landets 
mest udsatte Landomraade. Centralt som det ligger midt 
i Østersøen, egoer det sig fortræffeligt som Operations
basis for saavel Sø- som Luflstridskræfler og er derfor 
en fristende Lokkemad for en begærlig og delermineret 
Modstander. Som rølge heraf maa dets Forsvar, som 
efter sidste Forsvarsordning formindskedes, atter forøges, 
saaledes at Gotland aller bliver Sæde for en General
kommando med ret stort Infanteri, motoriseret Artilleri 
og Lurtstyrker. Paa delle Punkt er da ogsaa alle enige. 
Da Gotland som bekendt er en Ø, har Forsvarskommis
sionen imidlertid ikke kunnet komme uden om, al ogsaa 
en KystOaade vil kunne komme til at spille en Rolle ved 
Gotlands Forsvar, tlg det konkluderer da ogsaa i en 
Udtalelse om, at • Mulighederne ror at Gotland skal 
kun ae bevares i svensk Eje naturligvis øges, dersom 
operationsduelige svenske Søstridskræfter kunde indsættes 
til Øens Forsvar•. 

Kaptajn Ericson sætter derfor kraftigt ind for at 
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efterlyse Resultaterne af denne Udtalelse og udtaler, al 
dersom en operationsduelig svensk Flaade kan deltage i 
Forsvaret, tvinges Fjenden til at samle sine Transporter 
i store og saarbare og koncentrerede Formationer, der 
kræver betydelige Stridskræfter til Beskyttelse, og paa
peger, at kun en strategisk Samvirken og Veksel,;irkeo 
imellem paa den ene Side en operationsdygtig Flaade 
og dens Luftslridskrærter og Øens lokale Forsvarskræfter 
paa den anden Side kan føre til et Resultat. 

De samme Anskuelser gør sig omend i mindre 
betydeligt Formal gældende for Forsvaret af Ø Ian d , 
saaledes, at de til Gotlands Fors var stipulerede Søstrids
kræfter ogsaa forudsættes anvendt til Forsvar af Øland. 

Kommissionen sammenfaller sine Synspunkter ved
rørende Sveriges Behov af militære Forsvars
m id I er i el særskilt [{apilel, og Resultatet heraf er der 
allerede gjort Rede for. Som naturligt er, bar lfomman
dørkaptajn Giron underkastet detle en særlig Opmærk
somhed, og at Hesultalet er blevet som det er, skyldes 
antagelig den kendte Katastrofe-Psykose som giver sig 
Udslag i eo Overvurdering at Luftvæsenets Anvendelse i 
Krig i Almindelighed saml Styrtebombekastets altomfat
tende Muligheder i Særdeleshed. Forsvarskommissionen 
- som iønigt ikke bar modtaget nogen Rapport fra 
Chefen for Flyvevæsenet vedrørende særskilt udførte 
Bombeforsøg til Støtte af denne Paastand - har til
syneladende ikke næret nogen Betænkeligheder overfor 
Luftvæsenets Operatioosduelighed selv i Mørke og usigt
bart Vejr. 

Hensyn er saaledes ikke taget til udenlandske Erfa
ringer eller til de Forsøg, som "Kystflotlan • og • Flyg
vapoel • selv har gjort, og som ifølge Kaptajn Ericson 
har givet • klart negativt utslag•, hvad angaar Luftfartøjers 
Optræden under usigtbare meteorologiske Forhold. 

I mere end Aarets seks Maaneder, som statistisk 
er Gennemsnittet for overvejende mørkt og usigtbart 
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Vejr i Sverige, maa Landet altsaa ligge forsvarsløst, hvis 
man kun baserer sig paa Luftslridskræflerne, idet del pna 
den anden Side man erindres, at den underlegne Flaade 
netop har sin største Chance under disse Forhold. 

Samtidig synes der ikke al være lagt lilslrækkelig 
Vægt paa de Fordele, som de geografiske Forhold og 
Faf\'andene gi\'er netop egne Søstridskræfter ved Benyt
telse af hjemlige Farvande i Modsætning lil de geogra
fiske Forhold i Luften, hvor alle har lige Chancer, og 
hvis et relativt billigt Lufl\aaben er at foretrække af 
Bekostningshensyn fremfor de dyrere Panserskibe, saa 
har den formentlig stærkere l\'lod.slander vel lige saa let 
eller lettere ved at anskaffe sig et lige saa kraftigt eller 
kraftigere Luftvaaben til Drug i Lurten, hvor alle Forhold 
som sagt iøvrigl er lige. Allsammen forhold der peger 
mod en ensidig Fremhævelse af Lurtvaabnet. 

O\·erall i Udlandet er man o\'ergaaet fra Uørnesyg
dornmen: »Flaade eller Luftfartøjer• til Flaade og Lurt
fartøjer, saaledcs al Tiden synes at være løbet fra Majo
riteten i de 5 Aar J{ommissionen har arbejdet. 

Del kan ikke være klogt at basere sit Forsvar paa 
saa løst et Grundlag vedrørende Flyvevæsenets Opera
tionsduelighed og Evne til at kunne erstatte Søstridskrær
ters Opgaver i Forsvaret, særlig oaar Udviklingen i 
fremmede Lande peger i en helt anden Retning. Der 
udtales derfor i det sømilitære Indlæg: "Slipper vi Tanken 
paa at forsvare vore Farvande med operalioosduelige 
Søstridskræfter, giver vi en Angriber Muligheder for umid
delbart at flytte sine Tropper ind paa svensk Jord for 
at fremtvinge en hurtig Afgørelse af l{rigen, eller der
som denne Betvingelsesmetode ikke passer under de 
forhaandenværende Omstændigheder, da frit og med ringe 
Kræfter ødelægge vore Forbindelser over Havet og om 
nødvendigt skyde sine Luftbaser frem og kvæle os med 
el kombineret Angreb Lil Søs og i Luften.• - - -

~ Vore Søstridskræfter kommer allid Lil at danne den 
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afgørende Betydning saavel i Forsvaret af Befolkningens 
Forsyning som i Forsvaret til Søs mod en Invasion, og 
i begge Henseender udgør de - tillige med Luftstrids
kræflerne - den Faktor, som først og fremmest bestem
mer hvor lang Tid, der kan forventes at gaa, inden en 
svensk Statsledelse kan tvinges til at uoderkas1e sig et 
Angreb. 

Landstridskræfterne udgør den yderste Reserve i 
Forsvaret af Landets Frihed og danner den oød1•eodige 
Betingelse for begge Malerielvaabens Anvendelse som 
offensivt Kampmiddel i Forsvarsvirksomheden uden for 
vore Kyster mod Invasionsforetageoder.• 

I denne Udtalelse af Kommandørkaptajn Giron ligger 
hele Sveriges Forsvarsproblem klarlagt, siger Kaptajn 
Ericsoo, og den logiske Følge heraf er, at Sverige bør 
holde sig en operationsduelig Flaade ved Siden af de 
andre Vaabenarter. Hvorledes en i:aadan Flaade skal 
være sammensat fremgaar af Højrereserveranternes og 
Kommandørkaptajn Girons allerede omtalte Forslag. 

At f{ysttlaadens Opretholdelse - den er alligevel 
i det væsentlige til Stede - ikke indebærer nogle uover
stigelige Bekostninger, er ligeledes bevist. 

Enb1·er som sagligt og uden forudfattet Mening 
studerer baade Flertallets Indstilling og Højres samt 
[Commandørkaptajo Giroos Reservationer • kan ikke und
gaa at finde Majoritetens Forslag til Organisation af 
Flaaden, saavel hvad angaar Materiel som Mandskab, 
Øvelser og Udrustninger til den Grad bristfældig •, al 
- som Højremindretallet udtaler - den totale Forsvars
ordning herigennem ikke kommer til at opfylde de Krav 
om Sikkerhed, som Landet maa fordre af sin Forsvars
magt. 

Bovedforslagets ofte fremholdte Princip, at man maa 
skelne mellem ndet nødvendige• og •det ønskelige•, saa
ledes al Flaaden skubbes beo til det sidste, staar sig 
hverken overfor Krigserfaringer, Erfaringer fra Neutra~ 



578 Den s,•enske Forsvarskommissions Betænkning. 

litelsperioden, Marinepolitik i fremmede Stater eller de 
fremkomne Udredninger. 

En operationsduelig Flaade af Omfang som Hejre 
foreslaar, er at henføre til ,det nødvendige•; en flaade 
ar væsentlig større Omfong er at henfører til • det 
ønskelige•. 

•Hvad Armeen og Flyvevæsenet angaar, maa Resul
tatet af Forsvarskorn missionens Betænkning•, udtaler 
Ilaptajn Ericson til Slut, • hilses med Tilfredshed; hvad 
Søforsvaret angaar, er det uantageligt•. 

Ikke fordi Flaaden som saadan gøres svagere, men 
fordi Rigsforsvaret i dets Helhed ikke kan udfylde sin 
Opgave uden et Søforsvar, thi som bekendt er et 
Lands Forsvarsmagt at ligne med en sammensvejset 
l{æde, hvis samlede Styrke aldrig er større end Styrken 
af det svageste Led . -

• Flaaden maa ikke betragtes som en J{onkurrent 
til de øvrige Forsvarsgrene. Den er en ({ompagnon, 
hvis gode Tilstand er en fælles Livsbelingelse. lligsfor
svaret kan i sin Helhed ikke opfylde sine Opgaver, hvor 
stor end Hæren er inden for Rammen af vore Mulig
heder, om ikke der i del af Seforsvaret og Luftstrids
kræfter kombinerede ydre Forsvar ogsaa iodgaar en 
operationsduelig Kystflaade med Artillerifar
tøjeru. 



Oplysninger om det norske og svenske 
Kystartilleri m. m. 

Ved KnptnJnløjtnnnt A. H. LI n d. 

I en Række af fremmede Lande (Frankrig, Italien, 
Norge, Sverige og Tyskland m. fl.) er Kystartilleriet under 
eller efter Verdenskrigen overgauet fra al henhøre under 
Hærene til at henhøre under Marinerne. Denne Over
gang er udført paa forskellig Maade i de forskellige Lande. 
Nogle Steder har man - som hos os - ladet Marinens 
Personel rykke ind og fuldstændig overtage Vaabnet efter 
Hæren. I andre Lande har man bibeholdt det gamle 
Personel og kun ladet den øverste Kommandoledelse og 
Administration overgaa i Marinens Hænder. 

Blandt de Lande, hvor en Overflytning af [{ystartil
leriet har fundet Sted, er vore Nabolande Norge og Sve
rige for os særlig inleressante at studere, dels fordi man 
i Udredninger angaaende Styrkernes Placering og Sam
mensætning faar et Indblik i disse Landes Stralr.gi og 
dels fordi deres Budgetters Størrelse ligger paa el saa
dant Niveau, at Sammenligning overhovedet lader sig 
foretage, Endelig - og ikke mindst - forekommer i 
disse Landes ofOcielle Redegørelser overordentlig ofte 
interessante Udtalelser, der tillader os, saa at sige, at se 
ind nd vore egne Vinduer. 

Del viser sig ogsaa, al adskillige af de Problemer 
Kystarlilleriet i disse to Lande arbejder med, netop er 
de samme, hvis Løsning trænger sig pna her hjemme. 
Jeg nævner i denne Sammenhæng blot: Nedlægning af 
Forter i de indre Linier samtidig med Fremskydning af 
de ydre Forsvarsværker, spredt og skjult Opstilling a.f 
nye Batterier og Tilknytning af A. L. Batterier til alle 
faste Værker m. m. 

Tld11la. f. Sn•1en. t06. Aarg. 40 
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De ((ilder, hvortil jeg i det efterstaaende fortrinsvis 
henholder mig, er: Norske Slortingsproposilioner, Norske 
Stortingsmeddelelser, Norsk •Admiralstabens Udredning 
om Nyordning ar Sj0forsvaret« (1930), Norsk • [{omman
derende Generals Udredning om Organisasjon ar el land
forsvar• (1930) og for Sveriges Vedkommende: Svensk 
Kustartilleritidskrifi og Svensk • Uetånkande med Forslag 
till Ordnande av Sveriges Fors,·arsvåsende, (1935). 

Ved at foretage Udpluk af disse Kilder har jeg s0gl 
at skabe et Billede, der - om man saa maa sige i Mo
saik - fremstiller de Opgaver der tildeles l{ystartilleriet, 
dets strategiske og taktiske Retydning, dets Organisation, 
dets Personel og de hertil til Raadighed værende Bud
getter. 

for dem, der ønsker at trænge dybere til Bunds 
enkelte af Emnerne, anvises ovenstaaende Kilder. 

I. Norge. 

Den nye Forsvarsordning lraadlr. i I< rart 1. Juli 1934. 

Værker. 

Kystartilleriets Anlæg bestaar af: 

1. Oscarsborg. 
2. Tøosbergs Befæstninger, Oslofjords fremskudte Be-

fæstninger og Frederiksstads Mineforsvar. 
3. Krislianssands Befæstninger. 
4. Bergens Bcfæstnioger. 
5. Agdenes Befæstninger. 
6. Ramsund og Vardøyhus. 

Uddaonelsen. 

Efter den nye Forsvarsordning er Uddannelsesord
ningen følgende: 

a. Fasll0nnede Befalingsmænd uddannes ved Sjøkrigs
skolen. 
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b. liystartilleriets Befalingsmandsskole paa Oscarsborg 
for vpl. Befalingsmænd. 

c. Kystartilleriets Befalingsmandsskole for Højskolestu
denter. 

d. Kursus for Uddannelse af ulønnede og udskrevne 
Befalingsmænd. 

e. Kystartilleriets Skydeskole. 

I Budgetforslaget for 1935-36 foreslaas Rekrut
skolen forlænget fra 60 til 72 Dage. 

Som Følge af den vanskelige finaoeielle Situation 
finder Forsvarsdepartemeotel ikke al kunne foreslaa den 
Øvelsesordning, som den nye Forsvarsordning forudsætter. 
Vaabeoøvelserne for Værnepligtige er enaledes foreslaaet 
til 72 Dages Varighed mod forudsat i Normalbudgettet 
84 l>age. 

l>er regnes med 2 Kystartilleriofficerer til Tjeneste 
i Admiralstaben, idet det er henstillet til Administrationen, 
at give Kystartilleriet en fyldigere Repræsentation i Ad
miralstaben, og da det er nødvendigt, at skaffe Vaabnet 
admiralstabsuddannede Ortlcerer for senere Besættelse af 
Stillingerne i Admiralstaben, ved Kystartilleriets Vaaben
stab og ved Søforsvarsdislrikternes Stabe. 

liystartilleriet under Marinen eller 
under Hæren. 

Spel'gsmaalet om hvorvidt Befæstningerne paa l(ysten 
bør henhøre under Marinen eller Hæren har været til 
Behandling gentagne Gonge. Opfattelsen har altid været 
delt. (St. med. nr. 23/1930): - - - ,Naar henses til 
al vor Marine ikke skal baseres paa offensive, langt ud 
gaaende Opgaver, men pan Etablering af en umiddelbar 
Beskyllelse af vor Kyst - en Opgave som paa sine Steder 
maa løses i Forbindelse med faste Støttepunkter - mener 
Forsvarsdepartementet at man for vor vort Lands Ved
kommende vil opnaa det bedste Resultat ved at slaa 

40• 
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sammen under een ansvarlig Myndighed det faste og 
del bevægelige Søforsvar.• 

Strategiske og taktiske Betragtninger. 

Angaaeode l{yslfæstoingernes Betydning for del ny
dende Forsvar har Admiralstaben paa Foranledning blandt 
andet udtalt følgende: 

, E o Flaade trænger altid til Støllepunkler, i højere 
Grad jo svagere den er. Med den nye Orgaoisalioos
plaos Flaadestyrke maa de sømilitære Operaliooer praktisk 
talt helt baseres pna faste Støttepunkter pan l{ysten, da 
et be,·ægeligl Støttepunkt repræsenteret ved kraftige Ar
tillerifartøjer mangler. 

Af faste SløttepunklP.r tiltrænges mindst et i hvert 
af Afsnittene Oslofjord, J{ristianssaod, Bergen, Trøndelag 
og Nord-Norge. 

EL Støllcpuokt, som skal tilfredsstille Marinens lCrav, 
maa være saaledes anordnet og udstyret, at en f'laade
styrke til en h\'er Tid kan løbe ud i frit Far\'and og -
om den maa trække sig tilbage - kan foa Ueskyllelse 
mod en overlegen Forfølger. 

Støllepunktet maa altsaa først og fremmest skaffe 
Søstridskræfterne Operalionsfribetl Lil Løsning ar deres 
Opgaver. De vil da ogsaa paa den mest effektive Mande 
sammen med Befæstningerne kunne deltage i Forsvaret 
ar vedkommende Afsnit. 

De tl~ste af vore [{yslbefæstninger tilfredsstiller ikke 
de nævnte Krav, da de er anlagt under andre forudsæt• 
ninger og i en Tid, da store Artillerifartøjer kundP ope
rere klos i Kysten, ja endog i store Dele af Skærgaarden 
uden Fare fra Miner og U-baade. Befæstningerne blev 
lagt langt tilbage nær det Punkt eller den Passage de 
direkte skulde beskytte, hvorved store Uele af de Skær
gaardsafirnit, hvorigennem vore Fartøjer maa passere for 
at komme ud i frit Farvand, ligger langt foran Uefæsl• 
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ningerne og kun lidet beskyttet af disse. Paa Søkrigs
materiellets daværende Udviklingstrin var disse Ulemper 
dog ikke afgørende. 

Anderledes stiller Sagen sig nu. De moderne Sø
krigsmidler gør, at vore nuværende Befæstninger kun har 
liden Betydning for Søforsvaret. Deres langt tilbage
trukne Beliggenhed gør al de ikke kan hindre fjendtlig 
Minering ar Indløbenll til vedkommende Skærgaardsafsnit 
og en effektiv Bevogtning af Spærringerne fra fjllndens 
Side. De kan heller ikke yde vore Fartøjer virksom 
Støtte i Kampen om Spærringerne. De Søstridskræfter, 
som er baseret paa vedkommende Afsnit kan derfor let 
blive sat ud af Virksomhed. 

For at Befæstningerne skal kunne b·live af 
Betydning for Marinens Operationer maa de 
derfor skydes frem. 

Dette kan nu gøres saa meget lettere end den Gang, 
de blev anlagt. Paa Grund af Forsvarets Anvendelse af 
U-baade og Miner vil en Angriber ikke risikere sine 
store værdifulde Artilleriskibe nær Kysten. Han vil sende 
lettere, hurtiggaaende Fartøjer iod og til al standse disse 
behøver Befæstningerne væsentlig Skyts af Mellemkaliber. 
Paa Grund af del nuværende Skyts's store Skudvidde 
kan selv en lang Front forsvares af et ringe Antal 0at
lerier. Miner vil blive anvendt for at hindre at lettere 
fjendtlige Stridskræfter løber forbi Batterierne i usigtbart 
Vejr. Miner kan ogsaa komme til Anvendelse langl foran 
Befæstningerne i frit Farvand, om Dybderne tillader det. 

I Almindelighed vil det være hensiglsmæssigere at 
anvende Marinens automatiske Miner end del af Fæst
ningsarlillerie.t anvendte System. De første er billige. 
Anvendelsen er kun i ringe Grad afhængig af Forbere
delser og vekslende Dybder, og der behøves ikke Slations
anlæg med specielt Personel. 

Af de tidligere nævnte Befæstningsafsnit kommer 
Oslofjord i første Række. Her mna Hovedstaden og Ma-
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rinens Hovedstalion sikres ved Befæslninger i Fjordens 
ydre Del med tilhørende Minespærringer. -- -

- - Der er næppe Grund lil at antage, al en 
Fjende vil søge at tage de fremskudte Befæstninger fra 
Landsiden. Berlil kræves vidtli,flige Foranslallnioger, 
som for en stærk Fjende er unødvendige, da han paa 
Søen har andre Midler Ul at tvinge os. Og en forholds
vis svag Fjende vil ikke risikere at sende en Transport
naade frem mod en Kyst, saa længe vi har el mobilt 
Seforsvar. • 

Budget. 

(St. med. Nr. 23/1935). - - Ligeledes kan del paa 
nænærende Tid!ipunkl ikke nøjere angives hvor stor en 
Del af det samlede Beløb til Forsvaret, der maa afses 
til I{yslbefæstningeroe , Med forholdsvis lignende Reduk
tion, som er foretaget paa Hærens og Marinens lludgelter 
har man regnet med al l(ystartilleriet vil lægge Beslag 
paa ca. J 1/t. Million Kroner. - -

- - (Sl. prp. nr. 1/1935). I Henhold lil Forsvars
departementets Indstilling, bifaldet ved kgl. Resolution af 
4/i 1935 er Kystartilleriets Budget for Terminen 1/7 1935 
- 80/s 1936 paa 1501 200 [{r. Dette er det andel Oudgel, 
der er opstillet efter at del er bestemt, al [{ystartilleriel 
udskilles fra Uæren. 

Ar Budgettets forskellige Poster lægger man navnlig 
Mærke til følgende: 

Til Kystnrlilleriets r.gne Skoler og r,ursus . 
heraf til ICystartilleriets Skydeskole ... . 

Til VaabPn er opført .................. . 
Til Ammunition .......•... . ..•........ 

78 000 ICr. 
13 500 -
44000 -

114 000 -

Af disøe Bevillinger anskaffes Vaaben og Ammunition til 
Erstatning ror Kassation og Forbrug under Øvelserne 
m. m. Del nærnes, at Bevillingerne saaledes kommer 
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den norske Industri tilgode (nemlig Kongsberg Vaaben
fabrik og Raufoss Ammunilionsfabrikker1. 

Endvidere er der af Generalinspektøren som ekslra
ordinært Forslag opført 300 000 Kr. lil Laborering m. v. 
af Ammunition til de færdigmonterede 16 cm hurtig
skydende Knnoner ved Oslofjords fremskudte Befæst
ninger. Departementet har imidlertid af budgetmæssige 
Grunde ikke kunnet opføre noget Beløb herlil for den 
kommende Termin. 

- - Det nævnes at 1 Kostportion ( af Hærens 
Myndigheder) regnedes til 1,14 rcr. med et Tillæg af 
0,10 Kr. for garnisonerende Afdelinger. 

Po li lis ke Betrag tn in ger. 

(Norsk) • [{ommaoderende Generals Udredning om 
Organisasjon af et landforsvar, (1930). 

(Punkt IX. Afsluttende Bemærkninger. Pag. 75): 
- - • Der er ogsaa en anden og alvorligere Be

tragtning, som man ikke kommer forbi ved Behandlingen 
af denne bedrøvelige Sag. 

Kaster man Blikket tilbage til Johan Sverdrups Dage 
kan man ikke undgaa al fæste sig ved Norges paafal
dende Usikkerhed med Hensyn til hvad det egenllig vil 
naar det gælder Forsvaret. 

Man kan ikke undgaa at lægge Mærke til hvorledes 
man uafladelig ligger paa Vagt og paa Jagt efter at faa 
nedsat Udgifterne til Hærordningen I som jo skal give 
Udtryk for det norske Folks Sel\'opholdelsesdrift, mens 
derimod alle de andre Budgetter vokser jævnt og sikkert. 

Ser vi paa de andre nordiske Lande faar vi et helt 
andet Billede at se. 

Tager vi først Finland, er intet Menneske i Norge, 
Sverige eller Danmark et Øjeblik i Tvivl om at dette 
Land til sidste Blodsdraabe vil kæmpe for sin nyvundne 
Frihed. 
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Ser vi sna paa Sverige, er det ganske vist saaledes, 
at dette Land efter al det har faaet et selvstændigt Fin
land som Stødpude mod Øst hår ment at kunne gaa 
til en vis Reduktion af sin Bær, men den civile Mand, 
Redaktør og Professor Segerstedt giver sikkert Udtryk 
baade for Opfallelsen i Sverige og ogsaa for Opfattelsen 
af Sverige baade i Norge og Danmark, naar ban ganske 
nylig har udtalt •al al Forsvarsnihilisme til Trods bliver 
det ikke muligt at faa S\·eriges Ungdom til at gaa ind 
paa den Tanke, at den ikke skal forsvare sig. Selv om 
det skulde briste, vil den foretrække at gaa til Grunde 
og se sit I.and blive ødelagt og sit Folk udryddet frem
for at bøje sig. 

Det kan godt være at det er taabeligt, men det er 
den Daarskab, hvormed Ungdommen altid handler og 
uden hvilken et Folk ikke kan bestaa. • 

Et helt andet Billede danner vi os naar vi kaster 
Blikket paa Danmark. 

Dette Land har siden det i 1864 fik Øjnene op for, 
at den saakaldte Skandinavisme kun var en tom Tale
maade - haft fuld l{larhed over, al i en ({rig maatte 
Landet klare sig selv. 

Som bekendt alTødte Skandinavismens Sammenbrud 
for Danmarks Vedkommende Slagordet: , Hvad kan det 
nylle•, som blev Politikeren Hørups vigtigste og mest 
virkningsfulde Vaaben mod elh\'ert militært Fors\ar i 
Danmark. 

I dette Lnnd laa forøvrigt nit Lil Rette for Forsvars
nihilismen. 

Delle lille Land har i Forhold til Stormagten Tysk
land en særdeles vanskelig Stilling og Landets geogra
fiske Beliggenhed som Portvagt for Østersøen har givet 
det en verdensstrategisk Betydning, der ikke staar i noget 
rimeligt Forhold til dets Ressourser. 

Derfor er der heller intet Land i Verden, hvor den 
ansvarlige Forsvarsminister har turdet og villet udtale 
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sig med saa kynisk Aabeohed om den eneste Politik som 
passer for Danmark - nemlig Selvopgivelsens. Ban 
udtaler selv at under en Krig i Østersøen er det ind
lysende at Danmark maa blive Krigsskueplads og blive 
besat af den Magt som kommer først. 

Ban er selvfølgelig vel vidende om, at den Magt 
som besætter Danmark straks skrider til Udskrivning ar 
Landets Ungdom til Soldater. Ban er vidende om al 
Danmark selv kommer til al betale baade hvad det koster 
og hvad Landet forøvrigt maatte evne. 

Dan er vidende om at med det samme Landet bliver 
Krigsskueplads bliver det ogsaa udsat for Gasangreb og 
alle ({rigens Rædsler. 

Man staar her over for en helt anden Mentalitet 
end den svenske, som ikke under nogen Omstændighed 
kan tænke sig andet end al gaa til Grunde sammen med 
sit Land, hvis galt skal være. 

Gaar vi saa til Norge kan Yi ikke undlade at lægge 
Mærke til, at medens man hverken i Finland eller i Sve
rige - i hvert Fald ikke paa ansvarligt Bold - har 
sluttet sig til Danmarks forsvarsnihilisme og Selvopgi
velse, er der i Norge et ganske stort politisk Parti og 
ganske fremstnaende Mænd, som øjeblikkelig bar givet 
deres Tilslutning baade over for Slagordet • Hvad kan 
del nylleu som nu lige over for del direkte Afrustnings
forslag. 

Medens man baade i Finland og Sverige, uantastet 
herar rolig og konsekvent fortsætter med at udbygge sin 
Forsvarsorganisation bliver der i Norge straks sat vidl
vidlløftige Udredninger i Gang af hvorledes vi mere eller 
mindre aabenlyst skulde kunne følge i Danmarks Fod
spor for om muligen al slippe nogle I{roner billigere -
endnu inden der foreligger et Resultat i Danmark. 

Forklaringen hertil kunde kanske ligge deri, at 
Norge gennem 400 Aar har været vant til at følge Pa
rolen fra Danmark. 
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Gennem benved 100 Aar har vi dernæst fulgt Pa
rolen fra Sverige. Run i 25 Aar bar vi haft Anledning 
til al fere en selvstændig Polilik. 

Vi føler os derfor famlende og usikre i Rækken af 
de selvstændige Nationer, netop paa del Felt, hvor Viljen 
til al hævde sin Selvstændighed giver sig Udslag. 

Naar der kommer en Parole fra Danmark, den være 
sig aldrig saa uovervejet og ubearbejdet, falder det 08 ikke 
naturligt at stille 08 afventende og skeptisk. Vi af\·enter 
ikke en Gang den formelle Udformning og den endelige 
Vedtagelse.• - -

- - • Intet Land er gaaet til Grunde paa Grund 
af sine Udgifter til Forsvaret, selv om disse har været 
overvældende, men Historien mangler ikke Eksempler 
paa Nationer, som har ladet deres Forsvar forfalde og 
derved er blevet udslettet af Nationernes Række. 

Lad nu dette være som det vil. Sikkert er det i 
hvert Fald at vi endnu ikke har hørt den myndige Rest 
her i Norge, som tværs igennem alle Fraser raaber ud 
saa alle hører del: 

Skal vort Land gaa til Grunde, saa gaar vi til Grunde 
med det. 

Delle er stolte Ord. 
De er uden Tvivl det uudtalte Valgsprog i Finland. 
De giver lige saa sikkert Udtryk for Sveriges Op-

fattelse. 
I Norge tæller man paa Knapperne - skal vi give 

os over som i Danmark eller skal vi stille os Ryg mod 
Ryg med Svenskerne. 

[{ommanderende General, Oslo 6/12 1929 

Th. Holtfodl.• 
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Il. Sverige. 

Værker m. m. 

Hvad Forsvarskommissionen har anført angaaende 
Kystartilleriforsvarets Opgaver ved Forsvar af Søstrids
krænernes Baseringsomraader og vigtige Steder paa Ky
sten samt dets øvrige Anvendelse kan kortelig sammen
fattes saaledes: 

For Stockholms og ({arlskronas Skærgaarde bør af
ses et Kystartilleriforsvar bestaaende bl. a af Befæstninger 
og Luftværn. 

G0teborgs og Barn0sands Skærgaarde bør i visse 
Tilfælde kunne fors\'ares paa lignende Vis. 

Et KystartilleriforS\'ar ved Får0suod bør pna ny ud
bygges dels af Hensyn til Får0sunds Betydning ved 
Neutraliletsbeskyllelse og som lleplipunkt for lette Sø
stridskræfter og Flyvestridskræfter dels af Hensyn til 
Forsvaret ar Nord-Gotland. 

Det mobile l{ystartilleri bør forstærkes saavel paa 
Gotland som paa Fastlandet for at berede Søstridskræfter 
og Søbaf!del Stelle paa visse Pladser saa,•el uden for de 
Omraader, som forsynes med et permanent Fors\'ar, som 
for at kunne anvendes til Forstærkning af det umiddel
bare 1-'orsvar mod Landingsforsøg inden for visse Kyst
omraader. 

I [{yslarlilleriet bør ogsaa indgaa det for Gotlands 
Forsvar afsete Luftværn. - -

En Udflytning af Kystartilleriforsvaret i Åh·sborgs 
Fæstning til Goteborgs ydre Skærgaard bar forekommet 
Kommissionen al være ønskværdig, men ar Hensyn til 
roere tiltrængte Cebov i Spørgsmaalet om Kystartilleri
forsvaret har (Commissiooen set sig nødsaget til at af
staa rra at fremlægge noget Forslag om en saadan Ud
flytning. 
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I{ystarlilleriet bør efter Kommissionens Mening or
ganiseres i 3 Ardelioger: 

1. Vaxholm I{ystarlilleri-Regiment med el De
Lacbemeot i Bemso Fæstning. 

2. Karlskrona [{yslarlilleri-Regiment med et 
Detachement i Ålvsborg Fæstning. 

3. Fårosunds I{yslartilleri-Korps. 

- - [{ystarlilleriforsvaret paa Gotland forudsættes 
at skulle beslna af: 

Permanente Forsvarsværker ved Fårosund omfattende 
svære, mellemsvære og lette Søfrontbatterier m. m. tillige 
med et vist Luftværn samt mobile Rystartilleribatterier 
og Luflvmrosballerier for Gotlands Forsvar forøvrigt. 

Kommissionen bar endvidere foreslaaet Oprellelse 
af visse mobile Kyslartilleriballerier til Anvendelse i første 
Række paa fasllaodet. 

Uddannelse m.m. 

ICommissionen foreslaar til ovennævnte 3 Afdelinger 
foruden Studenter og ligestillede - tilsammen til 

Linietjeneste udtaget følgende Antal Værnepligtige: 

til Vaxholms Kystartilleri-Regiment ...... . 
- [{arlskrona ...... . 
- Fårtisunds -[{orps ......... . 

530 Mand 
420 
170 -----

iall. • . 1120 Mand 

Tjenestetiden er for de til: 

Linieljeneste udtagne ...... 200 Dage 
Reserven 140 -

Af Uensyn til Risiko for overraskende Foretagender 
under de randende ustabile Forhold bør Dele ar samt
lige Forsvarsgrene have en høj Grad af Forsvars
beredskab. 
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Paa Sjokrigshogskolan meddeles i •Almanna 
Kursen• og visse højere Kursus Undervisning paa to Linier: 
een ror Elever fra Flaaden, Søofflcerslioieo, og een ror 
Elever fra Kystartilleriet, [{ystartillerilinien. 

De offentliggjorte Skydeinstruktioner viser, at 
der inden for f{ystartilleriet lægges Vægt paa at under
søge og indøve de skydetekniske Forhold, som forekom
mer ved Skydeøvelser med større samlede Styrker med 
det Formaal at lære Personellet at indse og møde de 
Besværligheder med Hensyn til Forbindelser, Observa
tionernes Iværksættelse og Jldregulering, som opstaar, 
dels naar lid samtidig afgives af flere Batterier mod flere 
Maal Uldfordeling) og dels naar lid samtidig afgives af 
flere Batterier mod eet Maal (Ildkoncentration). 

Kommissionen anser det ikke for nødvendigt al 
Infanteristyrker indgaar i Vaxholms og Karlskronas 
Fredsbesætninger, idet den er af den Opfattelse, al der 
som Sikkerhedsbesætninger i Kystbefæstningerne bør 
tjenstgøre Landstormsardelinger med den øgede Effek
tivitet og den specielle Uddannelse, som Kommissionen 
i anden Sammenbæng har forcslaaet. 

Ligeledes mener Kommissionen, al lngeoiørlrop
p er først ved Mobilisering bør tilføres [{ystbefæstnin
geroe. 

Det fremgaar af Kundgørelser m. m. at Kystartille
riets Officerer one kommanderes til Tjeneste i Flaadens 
Skibe og omvendt Flaadens Officerer til Tjeneste ved 
Kystartilleriet med det Forman! at sætte sig ind i og 
studere Spørgsmaal, som den anden Part har laget op 
til Løsning. Af snadaone Spørgsmaal kno nævnes f. Eks.: 
U-baads Jagt, Luftværn, Anvendelse ar frivillige Motor
baade m.m. 

Organisation. 

Rommissionen gaar ud fra al [{ystartillerigene
r a I en bistaaet af sin ordinære Stab direkte under Chefen 
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for Marineu skal forelægge forekommende Sager. Del 
bliver i det store og hele af samme Art og Omfang som 
de, der nu klarlægges inden for Chefen for 1,ystnrtille
riels Stab, men med de mindre Ændringer, som er en 
Følge af Kystartillerigeneralens Stilling som Inspektør 
for Kystartilleriet samt deraf, at en Del Kystartilleriet 
berørende Sager er overført fra Søfors\1arels Kommando
ekspedition Lil Chefen for Marinens Afgørelse. 

Gennem en saadan Tilrettelægning af ffystarlilleriets 
Anliggender vindes den Fordel, at ({ystartillerigeneralen, 
i de Tilfælde, hvor han ikke selv har Beslulningsret er 
direkte forelæggende for Chefen for Marinen, saa at ingen 
Mellemmand kommer imellem disse Myndigheder. Paa 
denne Vis turde unødig Omvej og vidtløftig Udvekslen 
af Skrivelser saa vidt muligt være undgaaet. 

( Overensstemmelse med Kommissionens Forslag er 
Kystartillerigeneralen Chef for [{ystartilleriets Personel 
og Inspektør for r<ystartilleriet, hvilket forudsættes at 
indebære, al han skal overvaage og inspicere ({ystartille
riets Uddannelse i alle Tjenestens Dele. 

Kystartillerigeneralen bliver Vaabnets første Tals
mand overfor Chefen for Marinen, hvorigennem der er
holdes Sikkerhed for al Sagkundskaben skal komme til
børligt til Orde. Gennem denne Ordning synes der at 
være laget Hensyn til alle berettigede l{rav. 

Efter den nuværende Organisation er Marinen dell 
i 2 stort, set fra hinanden frilstaaende Vaaben: Flaaden 
og Kyslartilleriet. Kystartilleriet udgør imidlertid formelt 
set en Personelorganisation under Chefen for l{ystartille
riel, skønt ({ystarlilleriets Materiel er tildelt Kystfæst
ningerne. Kommissionen har i sit Forslag forudsat, at 
Kystarlilleriets Personel og Materiel ligesom ved Armeen 
skal sammenføres saa at liystartilleri-Regimenlerae om
faller ikke alene Personellet men ogsaa det Materiel, 
l!Om Personellet betjener. Paa denne Mande kommer 
Marinen til al bestaa ar Flaaden og l{ystartilleriel begge 
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omfattende saavel Personel som Materiel. Marinestrids
kræfterne bestaar i Overensstemmelse hermed af Søstrids
kræfter og Kystartilleristridskræfter. 

Da Kystartilleriets første Talsmand, som nu be -
nævnes Chefen for Kystartilleriet, ikke faar Befalingen 
over Kystartilleristridskræflerne men kun er Chef for 
Per11onellet, synes han ikke rettelig at burde benævnes 
Chef for Kystartilleriet. Nærmere turde kanske være at 
benævne ham Inspektør for Kystartilleriet. Af Hensyn 
lit at de øvrige Inspektører i Marinen ikke er Personel
chefer og ikke heller Organer for Chefen for Marinen 
saaledes som Chefen for Rystartilleriet af Kommissionen 
foreslaas at være, synes dog en anden Benærnelse at 
burde vælges. l(ommissionen foreslaar derfor al Chefen 
for Kystartilleriets Benævnelse forandres til Kyst ar li 1-
1 er igen ti r a I en. 

Kystartilleriet under Marinen eller 
u o d er B æren. 

I Søforsvaret indeholdes for nærværende Flaadeo 
og Kystartilleriet, hvilke kollektivt benævnes Marinen. 
Det er taget op til Omprøvning hvorvidt dette Forhold 
vedblivende burde bestaa eller om Kystartilleriet i den 
ene eller anden Henseende burde tages ud af denne 
Forsvarsgren. Af forskellige Aarsager er dog Kommis
sionen blevet staaende ved at foreslaa, at [(ystartilleriets 
nuværende Organisation stort set maa bibeholdes uændret, 
og at Vaabnet vedblivende skal tilhøre Marinen. - -

- - Efter nuværende Organisation indgaar Kystar
tilleriet i Marinen. Spørgsmaalet om en Fordeling af 
Kystarlilleriel mellem Flaadcn og Armeen har imidlertid 
ved flere Lejligheder været paa Tale. Ogsaa inden for Kom
missionen har Spørgsmaalet om en saadan Deling lagt 
Beslag paa indgaaende Opmærksomhed. Forskellige Al
ternativer for en saadan Deling har derfor været paa Tale. 
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Af forskellige Aarsager har imidlertid Kommissionen 
saaledes som det fremgaar af Betænkningen - holdt 
paa at foreslaa at Kystartilleriets nuværende Organisation 
bibeholdes. Kommissionen forestiller sig dog nt Sp0rgs
maa\et om Kystartilleriets Omorganisation i en Fremtid, 
hvor der er vundet Erfaringer med Hensyn til den fore• 
slaaede Forsrnrsorganisalion, maaske bør gøres til Gen
stand for Undersøgelse. 

Strategiske og taktiske Betragtninger. 

Af del foregaaende fremgaar al de strategiske 
Udredninger har indtaget en central Plads i Forsvarskom
missionens Arbejde, samt at de ved den endelige Stand
punktlagen til Sp0rgsmaal om Forsvarsorganisationens 
Størrelse og Sammensætning er anset for at burde til
lægges stor Betydning. - -

Man kan have hvilken som helst Opfattelse ved
rørende Værdien af strategiske Udredninger, tilbage staar 
dog som Faktum, at noget mere holdbart Grundlag for 
Overvejelser af Forsvarskræfternes Opgaver og Sammen
sætning næppe kan tilvejebringes. - -

- - Al indgaaede Aftaler skal holdes Rynes ikke 
længere i nogen højere Grad at udgøre Rettesnoren for 
de forskellige Landes Politik. Snarere har man en Følelse 
af al Aftaler af denne Art i stor Udstrækning sluttes for 
at møde en vis udenrigspolitisk Situations Krav og at 
de, naar denne Situation forandres, ikke længere tillægges 
nogen større Betydning. Herigennem er Forvirringen og 
Usikkerheden i Forholdet mellem Europas Stater i høj 
Grad forøget. - -

Risiko for Sveriges Neutralitet. 

l andre Situationer, f. Eks. om nogen af de 
krigsførende søger al afspærre Øslersøindløbene kan 
aller Opmærksomheden først og fremmest rettes imod 
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de sydlige Dele af Sverige, samt mod Danmark. nette knn 
bl. a. tænkes at indtræffe ved krigerske Forviklinger i 
Vesteuropa, hvis Operationerne skulde udstrækkes Nord 
ud og Foretagende over Havet relles mod sydballisk 
Omraade. For en spærrende Magt kan det i dette Til
fælde hlive ønskværdigt at flytte Baserne frem til neutralt 
Omraade saa\·el i præventiv Hensigt for at komme Mod
standeren i Forkøbet som for at skabe et gunstigere 
Udgangssted for Operationerne i Almindelighed, hvad 
enten disse er ar offensiv eller defensiv [\arakter. 

For al beherske Indløbene Lil Østersøen og for under 
alle Forhold at kunne hindre en Forcering af Øresund 
og Bællerne kan der saavel blive Tale om at lægge 
Miner i disse Farvande som at opstille Kystbatterier 
m. m., i første Række paa dansk Omraade. 

Men ogsaa andre Motiver kan her roraniedige en 
med Hensigt foretagen Krænkelse af de nordiske Staters 
Neutralilet. En llyveslralegisk ugunstig Beliggenhed kan 
foranledige en Stat til Baseringsforetagender omfattende 
Okkupation af saadanne Omraader, hvor egne Flyvestrids
kræfter kan erholde ordentlig Beskyttelse. 

Selvfølgelig løber de neutrale Magter samtidig den 
Risiko at forfordeles fra tlen modsatte Part af de Krigs
førende. 

En effektiv Afspærring af Østersøløbene, hvilken kan 
anses at kræve en Okkupation af Danmark og dernæst 
en r{rænkelse nf Sveriges Neutralitet saa vidl at Passage 
gennem Øresund ud for den svenske Kyst forhindres, turde 
ikke af Modparten kunne hævdes med mindre Siridskræf
terne indsættes over svensk Omraade mod Sjælland. - -

Ved en effektiv Afspærring af Østersøens Indløb, 
hvilket som tidligere antydet man kræve at Kystbatterier 
kan opstilles paa de danske Øer, synes Truslen fra 
vestfra indsatte Søstridskræfter ikke al kunne gøres 
virksom. 

Det turde derfor være under saadanne Omstæodig-
Tldnkr. I. Sov■IØD, 106. Aarr, 41 
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heder at Faren for en Landsætning i Skaane kan komme 
lil al blive mest aktuel. 

Hvad der imidlertid fremfor alt sætter sit Præg paa 
denne Situation, er al Fjenden i delle Tilfælde efter at 

have betvunget det danske Forsvar, ejer Mulighed for 
fra Sjælland al ansætte et Angreb over Øresund. Som 
Følge af de korte Afstande til den svenske Kyst kan d 

saadaol Foretagende - i hvert Fald delvis - under
stølles af Artilleri opstillet paa dansk Land. Med Slølle 
af Orlogsfartøjer samt gennem Minespærringer uden for 
Indløbene lil Øresund og gennem pna Sjælland opstillede 
Kystbatterier maa Fjenden kunne forhindre et \'irksomt 
Indgreb med Søstridskræfter imod Overskibningen. 

Da de svenske Flyverafdelinger under nu randende 
Forhold ikke er i Stand til al angribe de landsligende 
Tropper eller Transporterne, kommer Tyngdepunk let i 
Forsvaret til al paah~ile de i Land grupperede Strids
kræfter d. v. s. Armeen og Kystartilleriet. - -

- - Det forstærkede rcystartilleri kån virke til Betryg
gelse af visse vigtige Kys tstrækninger og af Flaadeos Ba!!er . 
Særlig Betydning faar f{ystarlilleriets Indsats ved For
svaret af Stoekholms og Ulekinges Skærgaarde samt ,·ed 
Afværgelse af Angreb over Øresund. - -

- - Kystartilleriets Værdi grundes paa dets Evne til 
i Samvirke med de øvrige Forsvarsgrene at afvise eller i 
hvert Fald saaledes forsvare Angreb paa visse vigtige 
Skærgaardsomraader at saadanne ikke bliver sandsynlige. 
Disse Omraader er først og fremmest Stockholms og 
Upplands Skærgaarde, Blekinge Skærgaard og G11teborgs 
Skærgaard. 

Hvad Fors,1aret af Gotland angaar kan en svensk 
Flaade ikke beregnes at forhindre men vel at besværlig
gøre en Erobring af Øen. Gennem Kystartilleriet kan 
det lokale Forsvar gives et betydeligt Krafttilskud. - -

- - Bvad Kystartilleriet aogaar synes faste Batte
rier lil Forsvar af Indløbene til Stockholm, f{arlskrona og 
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Goteborg samt af del nordre Golland (Fåroaund) ikke at 
kunne undværes. Dertil kommer Behovet af bevægelige 
Ballerier i Særdeleshed for Gotlands Forsvar samt for 
Forstærkning af Forsvaret indenfor Oregrunds, fCarlshamos 
og Øresundsomraaderne saavelsom til Medvirken ved 
Afværgelse af Landsætningsforsøg mod andre Dele ar 
Kysten. De nys nævnte Behov kan imødeses inden for 
Rammerne af 2 Fastlands-Regimenter og et l{orps paa 
Gotland. - -

- - Forsvarskommissionen har med Stelle af de 
Synspunkter, som i del foregaaende i ICorthed er angivet, 
draget følgende Slutninger i Spørgsmaalet om Sveriges 
Behov af militære Forsvarsmidler. Rigets Forsvar bør 
faa en saadan Styrke og Sammensætning, at det med 
Hensyn til den ustabile, internationale Stilling kan udgøre 
et intensivt Middel i Statsledelsens Baand ved Fremme 
af en fredsbevarende svensk Politik. 

Ved Afvejeisen af den Styrke og det Omfang, som 
maa anses for fornødent, for al Forsvaret skal kunne 
udfylde del nævnte Formaal, mener man under lagUagelse 
af streng Sparsommelighed og en rationel Økonomi med 
de tilstedeværende Midler at burde søge at fremskaffe 
en Værnekraft, som fordres for Løsning af de primære 
Opgaver, hvilke efter hvad der forud er angivet kan stilles 
til denne. Visselig turde l{rigstilfælde som kunne anses 
direkte at kræve Sveriges Betvingelse for nærværende 
ikke at behøve at anses for aktuelle. Men det er paa 
den anden Side aabenbart, at man ved Udformning af 
en ny svensk Forsvarsordning, hvis Virkninger strækker 
sig langt frem i Tiden, maa tage Hensyn til Muligheden 
af at gennem politiske Forandringer med eller uden For
bindelse med krigerske Konflikter slige Krigstilfælde kan 
blive aktuelle. 

Det bør heller ikke forbises, al der allerede i den 
nuværende Situation findes Risiko for Konflikter i det 
nordlige Europa, under hvilke Okkupationstrusel kunde 

4P 
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komme til al foreligge saavel mod Dele af Sveriges Fast
land som mod Gotland. 

Slige Okkupalionstrusler kan faa saadanne Ronse
kvenser, at Forsvaret for al forebygge disse - eller om 
delle ikke lykkes - for at have Herredømmet i en i san 
Fald opslaaende Situation, kan blive stillet over for i 
Hovedsagen samme Opgaver, som om del gælder al af
værge en til Sveriges Betvingelse sigtende Invasion. 

I Overensstemmelse med de anførte SynspunktPr bør 
vort Forsvarsvæsen udformes saaledes, at det først og 
fremmest tjener Formaalet, at afholde fremmede Magter 
fra med Vold at tvinge den svenske Statsledelse til po
litisk Eftergivelse. 

Følgende Fordringer bør opstilles til de forskellige 
Forsvarsgrene: 

1. Armeen. - - - - - - -
2. Plaaden. - - - - - - -
3 . Kys la r ti 11 er i el skal i Samvirke først og fremmest 

med Sø- og Landstridskræfter forsvare nysnævnte 
Skærgaardsomraader samt kunne afvise - eller i 
hvert Fald saaledes forsvare Angreb mod del nordlige 
Gotland - at saadanne ikke bliver sandsynlige. Der
næst skal bevægelige [{ystbatterier kunne medvirke 
ved Afværgelse af Landgangsforetagender mod visse 
andre Dele af Kysten saavel paa Fastlandet som paa 
Gotland. 

4. Flyvevaabnel. - - - - - -
6. Luftværnsvaabnet. - - - -

Budget. 

Den Forsvarsorganisalion, som af forsvarskommis
sionen foreslaas, beregnes at komme til al koste (for
uden Overgangsudgifter, Dyrtids- og Stedtillæg samt Sø
kortværkets Organisalionsudgifter) omkring 148 Millioner 
nroner efter i Ho, ed sagen følgende Fordeling: 
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Armeen, uden Luftværnsartilleri . . . 77,6 Mill. Kr. 
Lunværnønrlilleriet... . . . . . . . . . . . . 5,7 
Flaadeo . . . . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . . 28,0 
Kystartilleriet . • . . . . • . . . . . . . . . . . . 7,5 
Flyvevaabnet • . • . . . . . . . . . . . . . . . . . 28,2 
Fælles Udgifter. . . . • . . . . . . . . . . . . . 1,0 ------

lalt. . . 148,0 Mill. Kr. 

de nævnte Bekostnings11ummer er medregnet Ud
gifter til nødvendige Bygninger, Anskaffelse af Materiel 
m.m., Bekostninger af Een-Gangs Natur er fordelt paa 10 
Aars kvota . 

Forsvarskommissionen har imidlertid "ed Forslagets 
Forelæggelse tilfulde indset, at del ustabile internationale 
Leje snart kan forandres paa saadan Maade, at det kan 
Ondes nødvendigt at geunemføre Forsvarsordningen paa 
kortere Tid end den afsete. Særligt kan det findes nød
vendigt paa en Gang eller i hurtigere Takt end den forud
satte at anskaffe forskellige Arter af {{rigsmateriel. - -

Det samlede, aarlige Budget for Kystartilleriet be
løber sig til 7 146 320 Kr. 

Der er særlig Grund til al bemærke nedennævn te 
Poster, idet det dog maa anføres, nt det ikke klart frem
gaar, hvad der indeholdes i de enkelte Poster: 

l. Kystartilleriets Krigsberedskab og Ø\'elser 717 000 II r. 
2. Krigsøvelser ved Kystbefæstningen • . . . . 30 000 -
3. Anskaffelse, Vedligeholdelse og Drift af 

Kystforsvarets Motorkøretøjer • . . . . . . • • 20 900 -
4. Kystarlilleriels flydende Materiel. . . . . • . 675 000 -
5. Erstatningsbygning af Kystartilleriets 

Baadmateriel . . • . . . • • . . . • . • • . . . . . . • • 135 000 -

Pol it is k e B e m æ r k n in g e r. 

Indenfor {Commissionen er der af dennes forskellige 
Afdelinger foreslaaet følgende Budgetter (i Millioner [l:r.) 
for Kystartilleriet : 
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Majoriteten ................... . 
v. Arbin + l,ychnell !land- og flyve-

I Forbold Ul 
seneste normale 

Budget 

7,5 + 2,0 

militære Repr.).. . . . . . . . . . . . . . 8,0 + 2,5 
Giron (sømilitær Repr. ). . . . . . . . . . 7 ,0 + I ,5 
Højre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,9 + 2,4 
Tornkvist . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . 6,0 
Vougt + Åkerberg.... . ... . . . . . . 6,55 

----
Seneste normale Budgetaar . . . . . . 5,5 

Ho vedrorslagets Forøgelse af Rammerne omfatter 
for Kystartilleriets Vedkommende: 

Omcerer . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . + 46 Mand 
Uoderofflcerer (og Flagkorporaler) . . . + 120 
Underbefalingsmænd og Menige . . . . . + 317 

lall ... + 483 Mand. 

Resume. 

I. Norge. 

1. Budget pna 1,5 Millioner l{roner. 
2. IIystbefæstningen henhører under Marinen, men med 

særligt Personel. flkke Søofficerer o. s. v.). 
1'ystofflcerer til Tjeneste i Admiralstaben. 
Uddannelseslid for Værnepligtige 84 (72) Dage. 

3. Kystbefæstningerne bør flyttes frem. 
Der redt>gøres for Sammenspil imellem IIystartilleri 

og Miner. 
4. Kommanderende General lager i sin Udredning Af

stand fra Danmarks Forsvarsnihilisme og maner sine 
Landsmænd til at ofre de nødvendige Pengemidler 
paa Landets Forsvar. 
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li. Sverige. 

I. Budget paa 7,5 Millioner Kroner foreslaaet af Forsvars
kommissionens Majoritet /Forøgelse paa 2 Millioner 
Kroner fra sidste Normalaar). 

2. Kystartilleriet bør forblive under Marinen. 
Særligt Personel, men livligt Samkvem med Flaaden. 
Kystartillerigeneralen er Personelchef, men ikke 

Kommandomyndighed. 
Uddaooelsestid for Værnepligtige 200 (140) Dage. 

3. Foruden Skærgaardsforsvar lægges der stor Vægt paa 
mobilt f(ystartilleri. 

Kyslartilleriforsvaret bør flyltes ud mod Søen. 
Luftværn bør knyttes Lil J{yslartilleriet. 

4. Man frygter i Sverige Udnyllelsen af dansk Terrilorium 
til Luftbaser eller til Opstilling af Arlilleri, der paa 
Grund af den korte Afstand Lil Skaane skulde kunne 
medvirke ved Landsætningsforsøg mod denne Landsdel. 

P.S. Efter at oveostaaende Artikel var trykt, fremkom 
i • Svenska Dagbladet- af 19 In d. A. to Artikler: • Kust
arlilleriet i riksfOrsvaretu og • f{uslartilleriet i det nya 
fOrsvarelt (begge uden Angivelse af Forfaller). Artiklerne 
uddyber og bekræfter de oven fremsatte Synspunkter og 
giver mig Anledning til at citere endnu nogle svenske 
Betragtninger. 

- - Vore Kystbefæstninger og hvad dertil hører 
har ar naturlige Grunde altid været omgivet af en vis 
Hemmelighedsfuldhed, hvilket bar bidraget til, at det i 
disse Fæstninger indgaaende Kystartilleri ofte er blevet 
o,·erset og sjældent omtalt sammen med Rigets øvrige 
Stridsmagt. Naar f{ystarlilleriet nu i Forsvarskommissio
nens Betænkning nævnes særligt ved Siden af Armeen, 
Flaadeo og Flyvevaabnet, kan det lages som et Tegn 
paa, at IIystarlilleriels specielle Virbomhed Lillrækker 
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sig ny Interesse, samtidig med at Vaabnels Evne til at 
I 0se , igtige Opgaver har "u.ndet forøget Opmærksomhed. 

lfommissiooen regner som bekendt med, at efter
som en Bandelsarspærri11g mod Sverige ikke kan gøres 
elTek tiv, kan en saadan Betvingelsesmetode ved Konflikt 
sandsynligvis ikke bryde vor Modstand. Evis der gi\·es 
det svenske Flyvevaaben tilslrækkelig Styrke og, hvis 
dtll Luftværn der fordres, anskaffes, kan Luflkrigsførelse 
mod 1:tjemlandets Befolkning og dennes Forsyninger i 
saa hej Grad forsvares, at det eneste Middel, der !ltaar 
tilbage for en Angriber til al paatvinge Sverige sin Vilje, 
er Invasion. Ilet f{rav man derfor uvilkaarligt stilles til 
det svenske Forsvarssystem, at en fjendtlig Invasion skal 
kunne afværges, hvad enten den rettes mod Landgrænsen 
eller mod l{ysten. Det er da selvf0lgeligt, at liystfor
svarsproblemet maa vies stor Omsorg ikke mindst med 
Tanke paa, at samtlige Stridskrærter saavel til Lands 
som til Søs og i Luften ved Forsvar mod Landsætnings
foretagender man Mmordnes til en mod fælles Mani 
rettet Virksomhed. For at blive effektiv bør denne staa 
under militær Enheds-[{ommnndo og derfor allerede for
beredes i fredstid. - -

- - Oen forøgede Bevægelighed, som !\1otoriserin
gen nu forlener Kystartilleriet med, medfører, at de nævnte 
Opgaver kan løses med et relativt faatal ar Uallerier, 
hvis Gruppering let kan afpasses efter Krigssituationens 
vekslende li.rav. 

Rationelt organiseret og udnyttet kan saaledes Kyst
artilleriet blive el betydningsfuldt Instrument for det 
svenske Kystforsvar overho\'edet. Som Beskytlelse for 
Flaadens Uasisomraader spiller Kystartilleriet lilliue en 
stor Rolle. Den øgede Bevægelighed kan tillade hurtig 
Anordning ar tilfældige Baser, hvorved Søslridskræfternes 
Operationsfrihed i væsentlig Grad forhøjes. - -
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- - Da Forsvaret i 1925 reduceredes, gik Ned
skæringen i Særdeleshed haardt frem ikke blot overfor 
Armeen, men navnlig overfor l(ystartilleriet. Personel
organisationen indskrænkedes i saadan Grad, at ikke en 
Hang Fredstjenestens [{rav blev taget i Betragtning. At 
Personel-Tilgangen ikke skulde svare til Mobiliserings
behovet sagdes klart og tydeligt i Forslaget af 1925. - -

- - Man bar derfor Grund til med Glæde at notere 
den Enighed i det store og hele, som karakteriserer 
samtlige Forslag inden for Forsvarskommissionen ved
rørende Kystartilleriet, og at denne Enighed gælder ganske 
betydelige Forstærkninger. Grunden hertil ligger sand
synligvis deri, at Kystartilleriet er el i Forhold til Virk
ningen kun lidet kostbart Forsvarsmiddel. l(ystartilleri
batterier, der er vel indpassede i Terrainet og beskyttede 
af Luftværn og med en Rækkevidde af op til 20 km, 
undertiden mere, udgør en Trusel, som efter olie Erfa
ringer er særlig svær, og som det er risikabelt at under
vurdere. 

Gennem et saadant Forsvar skabes en farlig Zone, 
i hvilken hverken Orlogsfartøjer eller Troppetransport
fartøjer ustraffet kan trænge ind. Truslen kan yderligere 
skærpes ved Minefelter, der er beskyttede af Batterierne. 

Det er forøvrigt ikke blot i Sverige, at en nyvaagnet 
Interesse mærkes vedrørende Kystartilleriet og dets Mulig
heder. I Finland f. Eks. udvikles mere og mere det 
stærke Kystartilleriforsvar, som delvis er en Arv fra den 
ru~siske Tid. Praktisk taget hele den finske Sydkyst fra 
Bjorko ved Viborgsviken til Uto i Åboskærene ved Græn
sen til det neutraliserede Ålandsomraade beherskes af 
kystartillerisliske Forsvarsanordninger. - -

- - Den Omstændighed, at Underbud fra visse 
Partiers Side i Kommissionen kraftigt formindsker Kyst-
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artilleriets Effektivitet til Trods for, al der kun indvindes 
ubetydelige Besparelser derved, er yderligere et Bevis for 
forhold el: Stor Virkning, ringe llekostniog ved dette 
Vaaben. - -

- - I Stockholms Skærgaard flyttes Kystartilleriet 
ud til Havet, hvor de allerede paabegyodte forsvarsfor
anstaltninger færdiggøres. - -

Kystartilleriets Skydeskole har i de forløbne Aar 
været af stor Betydning for Officersuddannelsen samt for 
Udformningen af Kystartilleriets specielle Skydemetoder. 
Erter [{ommissionens forslag skal der gives Skolen en 
fastere Organisation, hvorigennem den erholder for
øget Mulighed for at blive et endnu værdiruldere Middel 
lil Fremme af Vaabnets artilleristiske Standard. - -



Det norske >Sjømilitære Samfund, 100 Aar. 
Ved Kommandorkoptajn Po u I I p sen. 

,Aftenposten• af 30. November 1935 Ondes røl
gende Skildring af det • Sjømilitære Samfund• s Historie: 

• Den 4. December 1835 samledes de i Frederiks
værn boende Marineofficerer lil et Møde, hvor det • Sj0-
mililære Samfund• blev stiftet. I Aar altsaa for 100 Aar 
siden. Derfor samles Søofficererne i deres egen Sam
fundsbygning i Borten for al fejre Jubilæet. 

Efter Krigen i 1814 rejste de fleste danske Søoffl
cerer, som havde gjort Tjeneste i den norsk-danske 
Flaade til deres Hjemland. Tilbage blev 36, som saa
ledes dannede den første Stab af SøofHcerer i den norske 
Marine. Flere af disse var danskrødte, men de havde i 
flere Aar gjort Tjeneste i Norge og følte sig derfor 
mere knytted til dette Land end til deres gamle Fødeland; 
de blev derfor heroppe. 

Da det allerede tidligt var givet, at Borten skulde 
afløse Frederiksværn som Flaadens Hovedbasis, blev der 
ikke ofret stort paa de gamle Værfter og Beddinger. 
Arbejdet stagnerede eflerbaanden og en Følge heraf 
var, at de SøorHcerer, som skulde bo i Frederiks\'ærn 
ikke havde videre meget at bestille. Byen var lille, og 
det var ikke vanskeligt al træffe hinanden. Man boede 
saa al sige Væg om Væg og Bryggen og Beddingen var 
Nyhedsbørsen. Nogen Trang til en Forening var der 
saaledes ikke i de første Aar. 

Det var i Grunden Diskussionen om Genopbygnin
gen ar den norske Flaade, som skab le Grundlaget for 
Oprettelsen af Sjømilitære Samfund. 

En Del holdt paa •Skærgaardsflaade-Priocippet•, 
andre paa en stærkere Flaade med segaaende og velar-
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mere de Fartøjer (A\tsaa med lidt Variation: Del samme 
for 100 Aar siden, som i Dag). Bande Sagkyndige og 
ikke Sagkyndige deltog i denne Diskussion (den Gang 
som nu). Ogsaa blandt Søofficererne var Meningerne 
delt og for i alle Tilfælde at faa deres Diskussion holdt 
inden for egne fire Vægge var det, at man i 1835 op
rettede • Det Søemilitaire Samfund•. Lovenes Paragraf 1 
var saalydende: • Del søemilitaire Samfunds Forman! er 
al fremme videnskabelig Dannelse blandt Marinens Offi
cerer, samt at udbrede Kundskab saavel til Søevæsenet 
i Almindelighed, som lil dels specielle Grene ved at 
Samfundets Medlemmer, enlen mundtlig t>ller skriftlig, 
meddeler hverandre deres Anskuelse om søemililaire, viden
skabelige og almennyttige Genstande•. Man havde god 
Tid og sparede ikke paa Ordene den Gang. 

Karakteristisk for Datiden var en l:Jestemmelse i 
Lovene om, hvordan anonyme Indlæg skulde behandles. 
Del var nemlig den Gang ikke saa behageligt for en yngre 
Mand at tage til Orde. Hævdede han Synspunkter, som 
var i Strid med O\·erordnedes • Jeg alene ved•, saa knnde 
del komme ham dyrt til at staa. 

Man kom dog lil Enighed om midlertidige l.ove og 
Samrundels første Ileslyre Ise bestod af ffommandørkaplajn 
Lous, Formand, l(aptajnløjlouot Th. Konow, Viceformand, 
Premierløjloanl J. G. Slegholt, Sekretair, Secondløjloant 
I{. J. M. Motzfeldt, Vicesekretair og Kaptajnløjtnant C. A. 
Albrechtsoo, Kassere~ 

Ved Starten havde Samrundel 36 Medlemmer, bo
siddende i Frederiksværn. Der blev imidlertid sendt 
Anmodnioger nd til Søof!lcerer, der boede i andre Byer 
om al melde sig iod i den oystirtede Forening og i 1837 
var Medlemsaotallet steget til 74. Det kan her tilføjes, 
at Størrelsen af Marioens Orllcerskorps fra 1818 til 1857 
var 77. Den Maud som tog Initiativet til Samfundets 
Oprettelse var Kommandørkaptajn, senere Admiral Muller 
og han øvede ogsaa en stærk Indflydelse paa Fastsæt-
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telsen af de Linier, som blev trukket op for Samfundets 
Virksomhed. 

Interessen i de første Aar for Samfundet var imid
lertid ikke stor. Gang paa Gang maatte der indvarsles 
til ekstraordinære Møder for at faa vedtaget absolut 
nødvendige Beslutninger. Flere Gange fremgaar det af 
Referntprotokollen at •kun Sekretairen og Formanden 
fremmødt• . Det blev en kort Tid lidt bedre med Møde
deltagelsen i 1840; men saa tabte Interessen sig igen 
og i 1841 sov Samfundet i Frederiksværn stille og roligt 
ind for at vaagoe til nyt Liv 25 Aar senere i Borten. 
Der blev ganske sikkert gjort Forsøg paa at samle Folk 
til Møder ogsaa i den mellemliggende Tid; men det ser 
ud til, at det blev ved Forsøgene. At flere og flere 
orocerer blev beordret til Borten, var vel ogsaa en 
medvirkende Aarsag lil Samfundets blide Bensoven. 

At man ogsaa for omkring 100 Aar siden havde sil 
al kæmpe med i Marinen, fremgaar af, at der paa et 
Mede den 18. December 1838 blev foreslaaet nedsat en 
Komite, som skulde søge at udfinde: •Aarsagcrne til og 
om muligt Midler imod den i Almindelighed herskende 
uheldige Opinion imod Marinen og dens Anliggender,. 

Man kan regne med, at alle Overflytninger til Borten 
af Marinens forskellige Organer var tilendebragt i 1864. 
Noget Foreningsliv blandt de i Borten boende Ortlcerer 
var der ikke før 1863, da der blev stiftet et • Bortens 
Bal- og Soireeselskab,, som Aaret efter overgik til ,Carl 
Jobansværns Clubselskab•. Men Tanken om en Gen
oprettelse af Søemilitære Samfund var levende blal,ldt 
Officererne og i 1866 blev der foreslaaet, at man skulde 
søge at faa oprettet Selskabet paa ny. Efter el Par 
forberedende Møder genopstod Samfundet den 3. Oktober 
1866, idet der blev boldt et ordinært Møde. I Løbet af 
Aaret fik Samfundet 61 stemmeberelligede Medlemmer. 
Møderne blev lige til 1883 holdt i r{lubselskabets Lokaler 
paa Carl Johansværn. 
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Af vigtigere historiske Data i Samfundets Bistorie kao 
nævnes, at det første Æresmedlem blev udnævnt i 1869, 
nemlig Slatsraad Fr. 0. J. Urocb. Samme Aar blev der 
fremsat Forslag om at skabe en Prisopgaveinstitution. 
Forslaget blev vedtaget det følgende Aar. [ 1880 udgav 
Samfundet for første Gang en Marinekalender og i No
vember 1882 kom det 1. Hefte af 11Norsk Tidsskifl for 
Sjøvesen•. 

Skønt det sikkert tidlig har været paa Tale, at Sam
fundet burde have egen Bygning, blev den 1'anke for 
første Gang offentlig diskuteret paa et Møde i 1878. 
Tanken vandt Tilslutning og den 15. November 1883 
indviedes den nye Bygning ved en Middag med efter
følgende Bal. Indtil 1926 var den 15. November Sam
fundets officielle Festdag. Dette Aar gik man over til i 
Stedet for at højtideligholde Samfundets Stiftelsesdag -
den 4. December. 

Efter al Samfundet havde faaet sin egen Bygning 
virkede det ogsaa som selskabelig [{lub med Soireer, 
Baller og faste lilubaftener. Samtidig blev Samfundets 
Bygning Centret for 0dø\·else af Repræsentationspligter 
ved fremmede Flaadebesøg eller andre Anledninger. 
Klublivet holdt sig til omkring 1910, hvorefter det døde 
hen. I 1905 blev Samfundets llygning Ul Dels ombygget, 
saa den fik det Udseende og deo Indretning, som den 
har den Dag i Dag. 

Under Verdenskrigen spredtes Søofficererne langs 
hele l{ysten og Samfundslivet gik derfor iod i en død 
Pe.riode, hvad angik Møder; men Samfundet fortsalle 
sin Virksomhed med Varetagelse af sine Medlemmers 
Interesser, Det var først i 1919 at dets Virksomhed igen 
kom i normal Gænge. I Dag har Samfundet 190 Med
lemmer. 

I Anledning af Jubilæet er der udgivet en Bog, som 
skildrer Samfundets Bislorie. Bogen er indholdsrig, meget 
interessant og giver en udmærket Skildring af Samfundet 
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og dets Udvikling. Samtidig giver den et godt Billede 
af de mange vitale Sp0rgsmaal, som S0officereroe har 
haft til Behaodliog i de sidste 100 Aar. Bogens For
fattere er Kommaodør S. 0 p peg a ard og Kommandør
kaptajn E. Einang. Samfundets nuværende Formand er 
Kommandør H. E. Bruusgaard. 

Naar Samfundets Medlemmer paa Jubilæumsdagen 
ser tilbage paa sin Organisations 100-aarige Bestaaen, 
kan de med Stolthed fastslaa, at Samfundet gennem 
denne lange Spand af Tid bar været et Samlingspunkt 
for Standen i onde og gode Tider, Lil Alvor og Fest, og 
at det har været en Institution som med ærerige Tra
ditioner har kæmpet for Marinens Sag•. 



Boganmeldelser. 

Officerer i den Dansk-Norske Søetat 1660- 1814 og i Den 
Danske Søetat 1814- 1932. Oplysninger samlet og udar
bejdet af Kontreadmiral T. A. Topsøe•Jensen og Arkivar 

E. Marquard. Hagerups Forlag. 

Medens den dansk-norske og den danske Marines 
Historie i Hovedtrækkene maa siges at være ret indgaa
ende belyst gennem den hidtidige Historieskrivning, der 
i de senere Aartier har faaet en betydelig Tilvækst af vel 
funderede marinehistoriske Specialværker, har Historie
forskningen længe savnet en tidssvarende Baandhog med 
paalidelige Oplysninger om del Personel, der varetog 
Administrationen, sejlede med Skibene og under skiftende 
Vilkaar løste de Opgaver, der gennem Tiderne blev stillet 
Flaaden. 

Del vil være en Uretfærdighed mod S00Ificersstanden 
at sige, at Interessen herfor har manglet, eller at man 
ikke har haft et aabent Blik for denne Side af Sagen, 
thi adskillige S0orficerer har taget Opgaven op, men 
ingen har evnet at ofre Tid og Kræfter og vel ogsaa 
Midler til Gennemførelsen af et saa omfattende Arbejde. 
Kaptajn i Søelateo J. B. Liilzow's •Samling ar Historiske 
Efterretninger om Danske Søe-Offlcierer•, hvoraf kun 
1. Del 1. Hefte udkom i 1788, er et Eksempel paa de 
Vanskeligheder, der er forbundet med Udgivelse af et 
saadant Værk, og det maa beklages, at netop dette Ar
bejde forblev ufuldført, og at Manuskriptet er gaaet tabt 
(formentlig ved Branden 1795), thi denne Søofficer har 
paa Grundlag af de dengang eksisterende Dokumenter 
siddet inde med Oplysninger, som del nu er umuligt at 
fremskaffe. 

Saa meget mere maa man paaskønne Fremkomsten 
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af dette mooumentale1 Værk, der omfatter alle fastansatte 
Søofficerer i Tiden 1660- 1932. 

Kontreadmiral T. A. Topsøe-Jensen, der har taget 
lo itiativel og væsentllig behandlet Perioden efter 1700, 
er Læserne saa beke,ndt ikke mindst fra hans Arbejde 
,Del Danske Søofficerskorps 1801-1919•, der her kun 
betegnes som et Forarbejde, al hans Navn borger for 
et grundigt og sam'1ittigbedsfuldt Arbejde. Arkivar A. 
Marquard, der har fremskalfet Oplysninger fra det 17. 
Aarhundrede, besidder en betydelig Indsigt i Flaadens 
Administration og bar i en lang Aarrække gjort flittige 
Notater fra de mangfoldige Dokumenter, der under hans 
Arkivarbejde har pas1seret hans Hænder, og beredvilligt 
stillet sin store Video til Raadighed for de Studerende, 
der paa Rigsarkivet ltieskæfligede sig med Marinesager. 

Del foreliggende Værk hviler saaledes pan et Sam
arbejde, der yder den bedst mulige Garanti for, at de 
auførle Data er saa 1pnalidelige og fuldstændige, som del 
er muligt at fremsk:affe, og derved har det i del store 
og hele været gennemførligt at tilvejebringe en Ensar
tethed i Oplysningerne, der følger de Linier, som For
fallerne har stillet sig som Maal, thi del siger sig selv, 
al jo længere tilbai;,e i Tiden, man søger, støder man 
paa Grund af Kildema.terialets Ufuldslændighed paa større 
og større Vanskeligboder, og her har man i nogen Grad 
maattet støtte sig til anerkendte historiske Arbejder. 

Hovedinteressen samler sig ganske naturligt om For
grundsfigurerne og de store Navne i Marinens Historie, 
og disse har da ogs:aa faaet en saa udtømmende Omtale, 
som de opstillede Rammer tillader, ligesom Artiklerne 
slutter med en Beovi1ming til personalhistorisk Litleratur, 
'J'idsllkriflsartikler m. m., hvor Læseren kan finde udførlige 
Oplysninger om vedkommende. Værket rummer imid
lertid den store Væ1rdi, at der er lagt tilsvarende Vægt 
paa al fremskaffe f:yldestg0rende Oplysninger om den 
lange Række af Søof'Hcerer, som ikke oaaede al faa deres 

Tidul<r. f. Sev• aen. i06, Aa.rg. 42 
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Navn frem i førs te Plan, men som samvitligbedsfuldt 
gjorde deres Indsats i Marinens Tjeneste. 

Søorllcererne er indordnet i alfabetisk Rækkefølge, 
og Oplysningerne er opstillet saa praktisk og overskue
ligt, at man umiddelbart kan følge hver enkells Løbe
bane gennem Udnævnelser og vigtigere Udkommandoer, og 
de vedføjede Henvisninger til særlige Dokumenter i Rigs
arkivet er til stor Hjælp for den, der ønsker at gøre 
Specialstudier. Ved Siden heraf Ondes ret udførlige 
Oplysninger om den enkelte Søorllcers Deltagelse i Krigs
operationer, større Ekspeditioner af maritim, videnskabelig 
og merkantil Art, saml civil Virksomhed, der skønnes 
at have almindelig lnleresse. 

Af største Betydning er det, at der herudover er 
meddelt Oplysninger om Søofficerernes Tjeneste i uden
landske Mariner, saavel i ({rig som i fred, samt deres 
Medlemsskab af Kommissioner. Søofficerens Opgaver og 
Virke og Mariuens Udvikling kan o,·erhovedet ikke bedøm
mes uden et nøje Kendskab til disse Forhold; vel var 
Flaaden nationalpræget, og store Impulser kom indefra, 
men meget skyldes fremmed Paavirkning, og i Kommis
sionerne behandledes delte Materiale og blev modificeret 
efter hjemlige Forhold, ligesom Administration, Organi
sation og Økonomi er Resultatet af indgaaende Kom
missionsarbejde. Det var her, at saavel den yngre som 
den mere modne Søofficer gjorde en betydelig Indsats 
og i samvittighedsfuldt Sam,·irke fik del til at gaa fremad, 
selv under næsten haabløse Forhold, uden at deres 
Navne derfor kendes efter Fortjeneste. 

Al en specialkyndig og minutiøs Gennemgang af el saa 
omfattende Værk vil kunne paavise Ønskeligheden ar en
kelte Rettelser, Tilføjelser o. I. er en Selvfølge, men hertil 
føler jeg mig ikke kompetent og har kun fundet meget 
lidt af nævneværdig Betydning. Oe anførte Data for Cort 
Adeler skønnes for tilfældig valgt og er ikke heil nøj
agtige, der savnes Oplysning om, al han fungerede som 
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venetiansk Viceadmiral i 1660, og at han blev udnævnt 
til dansk Generaladmiral allerede i 1663. Nnar det (p. 
119) anføres, at Kaptajn H. M. Bille i 1773 foranledigede 
indført Blikfæogrør til Kanonerne, burde det ogsaa være 
meddelt, at ban 8 Aar senere fik dem erstattet af Fæng
rør af præpareret Karduspapir, fordi Blikrørene dels ru
stede til og dels blev udkastet under Skarpskydning til 
Fare for Betjeningsmandskabet. Endvidere savnes Oplys
ning om, at Admiral von Støcken i 1696 fastsatte Pro• 
portionerne for det danske Orlogsflag, saaledes som de 
er gældende den Dag i Dag. (Kgl. Approbation 29/12 1696). 

Naar Forfatterne desuden bar bestræbt sig for al 
give saa fyldige Oplysninger som muligt til Belysning 
af Søofficerens Karakter, er dette meget betydningsfuldt, 
men det bør ikke forglemmes, at disse Oplysninger kun 
er at betragte som et Hjælpemiddel, thi en [{nrakter
bedømmelse paa Grundlag af de meddelte Data kan i 
mange Tilfælde kun blive ensidig. Den Læser, som ikke 
bar et nøje Kendskab til Marinens Anliggender eller 
besidder særlige Forudsætninger, maa uvilkaarlig studse 
over de mange Undersøgelser, der omfatter uheldige 
Forhold i Tjenesten, og kan meget let faa det Indtryk, 
at det allfor ofte bar skortet paa lilstrækkelig Agtpaa
givenhed, Sømandskab, Troskab o. desl., men del ligger i 
Sagens Natur, al disse Forhold ikke kan forbigaas, medens 
pligttro Tjeneste og særlige Fortjenester er en Selvføl
gelighed, der san godt som aldrig omtales i det benyttede 
Kildemateriale. 

Det er formentlig ikke for dristigt sagt, at ingen 
Embedsmand bliver i en tidlig Alder stillet overfor saa 
stort el personligt Ansvar som del, der paalægges den 
unge Søofficer, det være sig Ansvar for Skib, Besætning 
eller Flaadeafdelinger og dermed Landets Sikkerhed, og 
ingen Embedsmand er mere bundet af Forordninger og 
Forskrirler end SøofHceren. I mangfoldige Tilfælde staar 
den farende Søofficer i en Situation, hvor Afgørelsen maa 

42"' 
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træffes uden Ujemmel eller paa Trods af Instrukser, det 
kræves af ham, at han skal handle efter Konduite, eller 
han tvinges af Omstændighederne til at tage eo Chance, 
eom forfejles. Indenfor Adminislratiollsgrenene paahviler 
del den ansvarshavende Søofllcer at holde Materiellet 
krigsberedt, serge for Forsyninger, Nyanskaffelser, Repa
rationer og meget andet, ofte under forhold hvor Mid
lerne er knappe eller ganske utilstrækkelige. 

Delle er Baggrunden for mangfoldige Pantaler, og 
selve Undersøgelserne bærer desværre hyppigt Præg af 
personlige Interessemodsætninger, saaledes at de trufne 
Afgørelser ikke altid kan tages som Udtryk for en ret
færdig Dom. Her maa Historieforskningen trænge til 
Bunds og søge alle Veje for al faa Sagen fuldt oplyst, 
thi mange pligtopfyldende og nidkære Mænd fortjener 
Oprejsning for forrige Tiders Uretrærdighed. 

Ser man bort fra disse Forhold og enkelte uheldige 
Tildragelser, giver Værket et overmande smukt Billede 
af Søofficerens Færd og Virke, samvittighedsfuldt i Fred, 
pligltro og ansvarsbevidst i Krig, stedse holdende ned
arvede Traditioner højt i Ære. 

Sideløbende hermed giver Værket el anskueligt Billede 
af de mangeartede Opgaver, der gennem Tiderne har 
paahvilet flaaden, og hvor Søofficeren har gjorl eo be
tydelig Indsats til Fremme af dansk Handel og Søfart, 
saaledes at vort Fædreland altid har \'æret blandt de 
førende J{ulturstaler, delte gælder særlig Søopmaaling, 
Farvandsbeskrivelse, Fyrbelysning, Farl'andsafmærkoing, 
Bnme,·æsen , Lodsvæsen, Redniogsvæsen, Toldvæsen, 
Signalvæsen, Efterretningsvæsen, Istjeneste, Fiskeriin -
spektion, Meteorologi, Radiotelegrafi, Havundersøgelser 
og nrklisk Forskning, saml paa en lang Række tekniske 
Omraader, hvor Flaaden er gaaet i Spidsen og har ind
høstet Erfaringer til Gavn for civil Anvendelse og Op
hjælpning af hjemlig Industri. 

Meo ikke mindst gælder det, h,·or Flaadeo banede 
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Vejen for den oversøiske Handel og Skibsfart. Den 24-
aarige Admiral Ove Geddes æveotyrlige Togt til Ostindien 
i 1618 blev lodledniugen til en Opblomstring af Danmarks 
Søhandel og Dannelsen af de store Handelskompagnier, 
som har en smuk ({lang i vor Historie, og selv om de 
ikke altid gik lige slraaleode, bidrog de til at hævde vor 
Bandelsselvslæodighed og give Landet Anseelse i den 
store Verden. Vore [{olonier og ,·ore Bandetsinteresser 
stillede store Jfrav Lil Flaaden, Orlogsnagel maalle ,•ises 
paa Verdenshavene, og der krævedes i fordums Tid en 
effektiv Beskyttelse mod Pirater, l<apere og Barbareskerne, 
og under de hyppige ICrige mellem de store Sønalioner 
i det 17. og 18. Aarhundrede paabvilede der flaaden en 
udstrakt [{onvoytjeneste. 

Forholdene har ændret sig, og Søhaodelen nyder 
nu folkeretlig Beskyttelse, men vor reducerede Orlogs
flaade evner ikke mere i Krig al værne vor Skibsfart 
udenfor vore hjemlige Farvande. Dermed er Seofllcerens 
Opgave dog ikke sagt, de oversøis.ke Togter er ganske 
vist blevne sjældne, men Orlogsskibet , Niels Juelo s Togt 
i 1923 under Kommandør A. Uojesen lil Sydamerika og 
i 1931 under Kommandør Godfred Hansen til Middel
havet viser, al det endnu den Dag i Dag bar sin store 
handelspolitiske Betydning, nl det dnnsk.e Orlogsflag vises 
standsmæssigt i det Fremmede. 

Det foreliggende Arbejde giver saaledes et rigl og 
broget Billede af den danske Seofllcers Virksomhed 
igennem nærlig 300 Aar, og de mange veludførle Por
lrælgengivelser er el Stykke I{ulturhistorie for sig selv, 
der forlener Værket med en særlig Kolorit og giver 
Udtryk for vekslende Tiders karakteristiske Semands
lyper, Uniformer og IUædedragt. 

Værket er ikke alene en fortræffelig Baandbog for 
enhver marineinteresseret, del er el værdifuldt Kilde
skrm for Historikere, Personalhislorikere og Genealoger. 
Del fortæller om Slægter, der gennem Generationer havde 
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Kærlighed til Søen, om Mænd, der gav deres Liv for 
Fædrelandet og om fremmedartede Navne, som forlængst 
er forsvundne, det bringer saa meget nyl og ukendt, al 
det ogsaa har Bud li! den store l(reds, der har Sans 
for vor minderige Historie. 

Udarbejdet og fremstillel med Onderst0llelse af 
Carlsberg-Fondet og Alfred Goods personalhisloriske Fond 
fremtræder Værket i el tiltalende Format og Udstyr, der 
fuldt ud svarer til det aarelange og fortjenstfulde Arbejde 
der ligger forud. 

P. Holck. 

Flaadelære1 udarbejdet ved Kyatdefensionen. 

Kystdefensionen har taget Initiativet til Udgirnlse 
af en Flaadelære. Del kan trygt siges, al det egentlig 
er forbavsende, at en saadan Bog ikke for længe siden 
har set Dagens Lys. ])et gl. Ord om at Ideerne skal 
ogsoa have Tit.I til at fødes, bar paa ny bekrærtel sig. 

Man læser i Forordet, at Bogen er udarbt>jdet som 
en Lærebog til Brug i Søværnet med del Formaal for 
Øje, at give et samlet Overblik over de vigtigste krigs
maritime Emner. 

Bogen former sig derfor som en Række Enkelt
artikler behandlet af Eksperter. Der begyndes med en 
Række Artikler vedrørende Søfart i Almindelighed: Na
vigation, Skibbygning, Fremdrivningsrnidler o. s. v. Der
næst overgaas der til mere specielle Artikler af krigs
maritim Arl. Gennem Behandlingen af l{rigsskibstyper 
og Krigsluflfartøjslyper kommer man til Artikler om Sø
krigens forskellige offensive og defensive Vaaben og del 
Materiel, der knytter sig hertil: Gas, Taage, Radiomate
riel, Projektører, Lylleapparater o. s. v. 

Naar man derigennem har faaet Kendskab Lil Sø
krigens Midler, naar man til 3 Slutningsarlikler, hvori 
den samlede Anvendelse behandles og hvoraf dcrror 
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Formaalet med det hele fremgaar: S0laktik, Lufttaktik 
og Søstrategi. 

Man tør spaa denne Flaadelære en udbredt Anven
delse. Søkrigeos Midler er jo nu bleven saa talrige og 
komplicerede, at man paa alle Omraader maa underkaste 
Personellet eo specialiseret Uddannelse. Det gælder ikke 
mindst for de Værnepligtige. l:lvad ved den Mand i 
Virkeligheden om Flaaden, der efter en 14 Dages Ekser
cerskole afgaar til Landtjenesten et eller andet Sted? 
Eller h\·ad ved en Værnepligtig, der udstikkes til et 
lospektionsskib, selv efter 6-8 Mdr. Tjeneste, om den 
egentlige rCrigsmarine; eller en Mand paa Torpedobaade 
om vore Orlogsskibe, U-Baade, Luftforsvar og vice \'ersa? 

Man har naturligvis altid forsøgt ved Tit.I og Lej
lighed at bibringe de Værnepligtige saadant almindeligt 
Kendskab, men Undervisningen har -været spredt og plan
løs, og det kan vist ikke benægtes, at de fleste Tilhørere 
- bedøvet af Bonjernes milde Luft - har benyttet 
Tiden til at slibe sig en Skraber. Ved Hjælp af Flaade
læren kan man faa Undervisningen sat i System. Med 
denne Bog •i Haanden vil det blive langt lettere, hurtigere 
og mere interessant for de Befalingsmænd, som man 
betror Undervisningen af de Værnepligtige, at give hver 
Mand et all round Begreb om, hvad Flaaden bestaar af, 
h,ad den burde bestaa af, og hvad den - rigtig sam
mensat - kan bruges til. 

I gamle Dage, da Opgaverne var mindre sammen
satte, Midlerne enklere, forstod Besætningerne langt let
tere, hvad det drejede sig om, saa at de selv kunde 
bedømme, til hvad del kunde nytte. Derfor havde Flaaden 
i sine hjemsendte Besætninger, ikke mindst mellem de 
Befarne, sine bedste Fortalere i Befolkningen. Enhver 
Mand, hvis Gerning knytlede barn til Søen, følte det, 
som om Flaadeo var hans, ligesom han var Flnadens. 
Delle er efterhaanden gnael tabt, ja næslen svinget til 
sin Modsætning, fordi Overblikket eflerbaanden svigtede 
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for del menige Mandskab. Men det kan opnaas pnany, 
naar Uddannelsen lægges snuledes, at den Værnepligtige 
selv kan danne sig et begrundet Skøn over Belhetlen. 

Ved Undervisningen af de Værnepligtige maa Bogen 
vel i fersle Instans tænkes som en Hellesnor for Læreren, 
SP.lv om det kunde være særdeles ønskeligt, nt hver Maud 
fik sit Eksemplar udlevcrel som Ejendom, i hvert raid 
ved Bjemsendelsen. 

Paa Søværnets Skoler for Befalingsmænd af Reserven 
vil denne Bog afhjælpe et ikke mindre føleligt Savn. 
Der bør del gøres obligatorisk for Eleverne at eje Bogen, 
i-aaledes at den kan benylles som Lærebog i egentligste 
Forstand, og det bør sikkert overvejes at ind føre • f'laa
delære, som el særskilt Fag. 

Reservebefnlingsmandsskoleroe har jo kun en meget 
kort Tid til Raadighed til Gennemførelse af Uddannelsen. 
Bver af disse Skoler, det være sig for 11efallngsmænd 
til Rystnaaden eller Kystderensionen, til Flyvevæsenet., 
lil Maskinen eller til Intendanturen, vil have deres særlige 
Discipliner, som man maa lægge Vægl paa og som kun 
levner son lidt Tid Lil at beskæftige sig med Belheden, 
al Undervisning herom maa gives ganske summarisk. 
En Række Foredrag af Læreren i Forbindelse med 
Eksaminatorier, hvor 1-!leverne støtter sig pau den om
handlende Lærebog, mnalte kunne bringe et tllfredssl i I
lende Resultat og Undenisningen vilde maaske yderligere 
have den moralske Virkning, al Eleverne fra de for
skellige Skoler fik en dybere :Corslaaelse af Bi:lydningcn 
af el loyalt og godt Samarbejde og en større l\espekt 
for andres Gerning. 

Det vil af det allerede anførte fremgaa, at Bogen 
ogsaa vil kunne anvendes ved Uddannelsen af Søværnets 
fastere Stammer. Ikke blot fordi den aæ11ten bør kunnes 
udenad af de Befalingsmænd, der senere skal docere 
efter den, og som derfor ikke for tidligt kan komme i 
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Berøring med den, men ogsaa for deres egen Første
uddannelsei; Skyld. Del gælder i særlig Grad for Uddan
nelsen af [{vartermestre, Unrlerkvartermeslre og Mather, 
hvilken Form denne Uddannelse end maalte tage, oaar 
den engang falder i et rasl Leje. Men det gælder ogsaa 
for Uddannelsen af Søorocerer, særlig paa de første 
Stadier, i Lærlinge- og Aspiranlliden. Senere ben gaar 
Undervisningen saa stærkt frem, al Bogen kun bliver del 
Skelet, hvorpaa der bygges. 

Dog er der enkelte Artikler, der vil have blivende 
Værdi. Der tænkes her pna Taktik og Strategi. Dette 
er ikke i samme Forstand som Vaaben- og Materiellære 
eksakte Fag. De maa for Størstedelen læres af Praksis, 
og kan først doceres teoretisk med Fordel, oaar Eleverne 
allerede selv har erbver\'el sig et 0eraarigt Kendskab til 
Søen og Søens l{rav. Derfor vil disse Artikler kunne 
tjene Læreren til Støtte selv i Søofflcersskolens ældste 
Klasse, hvor del netop tilstræbes at gi\'e Undervisningen 
tin højere Karakter. 

Det bar sikkert ikke ,·æret nogen let Opgave ror 
Værkets Bovedredaktør, Kommandørkaptajn lpaen, at 
bolde Bogen inden for rimelige Dimensioner. Den rersle 
Betingelse for al kunne skrive kort er en omfattende 
Viden om del Emne, der skal behandles. At denne Video 
har været til Stede i delle Tilfælde, borger de Navne for, 
som er knyttet til Bogen. Den anden Betingelse er, at 
man maa kunne vise stor Resignation, selv om man kunde 
ønske el eller andet med, som mao anser for meget 
nødvendig!. At opnaa dette imellem saa maage Med
arbejdere har sikkert ikke været let. 

Opgaven er løst heldigt af alle Forfatterne, af nogle 
endogsaa fortrinligt. 

Anmelderen kan ikke modstaa at rremhæve den lille 
Perle af en Artikel om Skibbygning og Skibskonstruklion 
af Ingeniør Parsøe. Med klart Blik for det nødvendige 
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har ingeniøren valgt el fortræffeligt Illuslralionsmateriale, 
der har sat ham i Sland til at behandle Emnet saaledes, 
al der ikke er et Ord overflødigt og ikke et for lidt. 

I Artiklen om Krigsskibstyper af l{aptajnløjtnant 
Steen sen, findes en meget grej og overskuelig Rede
l!'ørelse for vore .Orlogsskibes Uundværlighed i del sam
lede Forsvar. 

Artiklen om Sø-Taktik er ikke den mindst vellykkede. 
Den er rørt saa meget til Dato, at endogsaa Fotografering 
igennem Tange med infrarøde Straaler er kommet med. 
Taktik er jo ikke noget, man digter, - del skal man 
i hvert Fald ,·ære meget forsigtig med, - men den 
systematiske og klare fremstilling, der hviler paa grun
dige teoretiske Studier, viser, hvor stor Betydning det 
har for vore Søofficerer at faa noget af deres Uddannelse. 
i fremmede Mariner. 

f'orfalleren, Orlogskaptajn Kjølsen, har formet føl
gende Sætning, der vil blive god Brug for i lfampen for 
Fia ad ens Fremtid: 

Sølakliken lærer, at intet Vaaben i Søkrigen. er sig 
selv nok, men faar kun sin relle Nyttevirkning i Sam
arbejdet med andre. 

I min Ungdom begyndte en lille Dreng, der følte 
Kald lil Søen, allerede tidligt at benylle Søterminologi. 
Styrbord og Bagbord lærte han hurtigt al forstaa. Andre 
Ord var meget sværere: For~stængestagsejl, klosrebet 
Merssejl, Læsejlspir, Bergineraa, men de fyldte ham med 
sød Mystik og hensatte ham i Drømme om Jordomsej
ling og Sydhavsøer. 

Nutidens Ungdom er vist mere nøgtern, bl. a. fordi 
man ikke skal til Søs, før end man er blevet Student. 
Man skal dog allerede tage sin Bestemmelse ved O\'er
gangen til Gymnasiet, og i de 3 lange Studie- og Venleuar 
er der sikkert mange, der gerne vilde udvide deres l{end
skab til den Gerning de agter at gaa iod til. Saa gode 
Egenskaber har Flaadelæren, at den vil kunne finde 
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Anvendelse her, paa en Gang saa saglig og saa populær, 
at en Gymnasieelev let vil kunne læse den baade med 
Udbytte og Fornøjelse. Man bør ikke tage i Belænkning 
at benytte den som Julegave til en ung Mand, der staar 
i Begreb med al slaa ind paa 11Daoskens Vej til Ros og 
Mngl•. Man burde i denne Forbindelse maaske lænke 
paa en smukkere Udgave, med el iøjnefaldende Hind og 
lalrige lllustralioner. 

Godfred Hansen. 

Flottan och Panaarskeppen. 
(Af Kommandørkaptajn Gornn Wahletrøm). 

• Flotlan och Pansarskeppeo • er el Led i det store 
Oplysningsarbejde, der fra maritim Side er iværksat i 
Sverig for al bringe Forslaaelse til det svenske Folk om 
Orlogsflaadens Betydning for Sverig og om Panserskibets 
I'\ ødveodighed i en opera ti\' Flaade. 

Ved Udgivelsen af disse 0etragtninger, der er logisk 
og saglig opbyggede, har Forfalll!ren gjort en meget 
betydelig Indsats i det maritime Oplysningsarbejde. 

Da Betragtningerne i del slore og hele er ar Belyd
niog for ethvert Ørige, hvis økonomiske Liv for en væsenl
lig Del afhænger af Forbindelsesvejene over Havet, ,,il 
det formentlig være af Interesse for Tidsskriflels Læsere 
at gøre sig bekendt rned enkelte Uddrog af Bogen. 

I Forordet omtaler Forfallereo Søvaabnets afgørende 
Indflydelse paa de allieredes Sejr ... •Verdenskrigen 
visle paaoy Rigtigheden af den nnrlusind gamle Erfa• 
ring, al Bavet med dels ubegrænsede Trafikmuligheder 
spiller en afgørende Rolle i Nationernes økonomiske Liv, 
og at den Magt, der behersker Havet, ejer Mulighed for 
al paatvinge de af Havet afbæogigll Folk sio Vilje .... 

Den store Masse af Befolkningen har imidlertid 
ikke Føling med Søens Folk, hvis Virksomhed foregaar 
for del meste ude af Sigte af Land. Der findes derfor 
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en vis Maagel pan Forstaaelse for Orlogsflnadens og 
Haadelsflaadens Livsbetiagelser og Nødvendighed for alle 
i Samfuadet, og der kræves derfor el maritiml Oplys
ningsarbejde. 

1. Rapilel er el historisk Tilbageblik begyndende 
med Nordens Storhedstid - Vikingetiden - derefter 
Sverigs Storhedstid · i det 16. Aarhundrede hvis Magt 
beroede paa Orlogsflandcn og drn naturlige • Voldgrav• 
Østersøen, der i Forbindelse med Flaaden holdt ({ rig en 
uden for Moderlandet. 

Derefter omtales den svenske Flaades Indsats under 
Verdenskrigen. 3600 Skibe ekskorleredes og c. 4000 
Miner uskadeliggjordes. 

Forfatteren kommer derefter ind paa lsblokaden ar 
de svenske Bavne Vinteren 1929. Handelsskibe blev 
blokerede i Havnene, sad fast i Isen eller blev tvungne 
til at anløbe anc.l re Havae end oprindelig bestemt. Fabrik
ker og Industriforelagender blev pludselig mindede om 
deres Afhængighed af Havet som Tilforselsvej for Raa
produklerne. Væsenllige Indskrænkninger maalle foretages 
i Driften og Eksportvanskeligheder fremkom. De største 
Tab var imidlertid af indirekte Art, idel !{underne gav 
deres Beslillinger til udenlandske Konkurrenter, da de 
aftalte Leveringstider ikke kunne overholdes af den sven
ske Industri. 

Hvor megel kraftigere vil da ikke en effektiv Blokade 
i Krigslid virke forstyrrende paa hele Næri ngslivel, en 
Blokade, der ikke som lsblokaden er en par Lie I Blokade 
og kun omfattende ca. 2 Maaneder af Aaret, hvor Sejladsen 
har sin Lavkonjunktur. 

I el f{apilel I der omhandler svenske Forhold uf 
•I Dag• nævnes, at 97- 99 °/o af den svenske Import 
føres over Ba 1·et. Af Eksporten gaar mere end 70 °lo af 
Søvejen og Resten er hovedsagelig Malmeksport over 
Narvik, der herfra føres sø,•ærts. 

Som Følge heraf er Skibsbygoingsindustrien i Sverig 
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udviklet i en betydelig Grad. Byggeomkostningerne bliver 
i Landet og kommer svenske Arbejdere til Gode. End
videre fabrikeres i Sverig mange Special- og I( valitels
varer, der er egnede til Eksport. Ved Anbningen af 
Norrlandskysten for Vinters0fnrteo kommer de svenske 
Naturrigdomme: Træ, Malm og Vandkraft i in timere For
bindelse med Verdensmarkedet. De s,·enske trafikerede 
Kyststrækninger eges, og Sverigs maritime Beliggenhed 
bliver endnu mere markeret. 

• Det moderne Sverige Kolonier, i Form af 
Handelsbuse og Artagere, er spredt langs fiy
sterne af alle Jordens Have. Vejene over disse 
Have er del svenske Velstands og det sociale 
Fremskridts Veje . Den kommende Udvikling, 
som den nu kan skønnes, viser hen til en endnu 
større Afhængighed af Ha,·et.• 

•Hvis man sætter lsblokadens Virkninger 
under et Forstørrelsesglas med mangedoblet 
Fors t 0 r re Ise, vil man se F ø 1 g e roe af en EJ and e Is
b Io k ad e i Krig.• 

Verdenskrigen viste, al det ikke var Mangel pna 
Penge, der for Tyskland var det mest mærkbare, del rnr 
Mangel paa Fornødenheder. 

Det gælder om i Krig at holde det økonomiske Liv 
i Gang. Folkets psykologiske Modstandskraft er afhængig 
af Forstyrrelser i del økonomiske Liv. Jo mere et Land 
i Fredstid har sit Næringsliv indrellPt paa Omsætning 
med Udlandet, desto alvorligere bliver Forstyrrelser, som 
Følge af Handelsafspærring . 

. . • •Aabne Veje over Havet er Grundforud
sætningen for vort Folks Modstandskraft 
I{ rig.• ... 

Om Handelsafspærring og Invasion siges bl. a. 
. . . •Bande Isa fs p ær ringen gennem fere s og b e
k æ ro p e s p a n H a\' e t; en I n ,, as i o n m o d d e t egen t-
1 i g e Sverig gnar i den nuværende Situation frem 
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O\'er samme Element; en for effektiv Luftan
greb særlig egnet fremskudt Basering, f. Eks. 
Gotland, kræver ogsaa et Invasionsfore lagende 
i mindre Skala, som ogsaa maa føres frem over 
Søen. Endog strategisk set er saaledes \'Or 
Beliggenhed udpræget maritim.• 

forfatteren kommer derefter ind paa Mulighederne 
for en l{onflikt i Øslersøomraadel. Først nævnes Å I a ad s 
og Gotlands Betydning i en Stormagts Hænder, der
efter omtales Øresund sproblemel. Om denneudlales: 
•Sundproblemet har raaet ny Aktualitet gennem den 
fransk-russiske Entente og dets skærpede Modsætnings
forhold til Tyskland. 1914 Aars Østersøsituation er igen 
ble\'et en Virkelighed; Verdenskrigens Erfaringer vedrø
rende Risikoen for vort Land er i det foregaaende antydet. 
FAlgeroe af den daværende russiske l!•oleriog er sikkert 
heller ikke glemt af de nuværende russiske eller franske 
Magter.• ... o Men den danske og svenske Neutralitet 
trues i et saadant Krigstilfælde ogsaa fra modsat Side. 
Tyskerne lærte under Krigen at indse Fordelen af en 
eensidig Spærring af Øslersøportene i Modsætning til 
en dobbeltsidig. Men det eensidige Spærrings Princip 
lader sig ikke forene med, at en neutral Magt beklæder 
Portvagtstillingen.• . . . uTysklands Lyst til eller Nød• 
vendigheden for Tyskland lil i Krig at kontrollere de 
S\'ensk-danske Gennemscjlingsfarvande er vokset. En s a a
d an Kontrol udgør el strnlegisk Komplement 
lil I{ielerkanalen og forøger dens Værdi i særlig 
Grad. Ved og genae.m Øresund kan den nye tyske 
Sømagt totalt lamslaa vore Forbindelser med 
Y de r v e r de n e n , s a av e 1 d e, der g a a r over Ø s ter
s 0 e n , s o m d _e , d e r g a a r o v e r V e s l k y s t h a v n e n e . 

Om et andet Risikomoment, som har sin Rod i 
Øreenodsomraadet, maa ogsaa erindres. Tyskland har 
under den dobbelte Lufttrudsel fra Frankrig og Tjecko
slovakiel forlagt Flyvebaser og Flyveindustrien til Landets 



Bog11nmeldelser. 625 

nordlige Dele. Saavel de danske Øer som Skaane egner 
sig vel til Baser for Luftangreb mod disse primære 
Angrebsobjekter.• ... 

•Øresund er Øslersøbandelens Vej til og fra Yder
verdenen. En fjendtlig Spærring der vil lamslaa 
Næringslivet paa vor Syd- Øst- og Norrlandskysl. Ved 
en svensk Spærring i samme Farvand kan i visse Krigs-

- tilfælde Risikoen for vor Handel pan Vestkysten reduceres 
betydeligt. 

Øresund er ogsaa den 11venske Orlogsflaades Vej 
fra og til Vestkysten. En fjendtlig Spærring af Øresund 
kan ved afgørende Krigsforetagender mod vorl Land 
sælle vigtige Dele, maaske Hoveddelen af vore Søstrids
kræfter ud af Spillet. 

Øresund maa forsvares. Farerne truer fra og O\'er 
Søen - endnu en Erindring om vor maritime Belig
genhed. 

De følgende Kapitler omhandler: • S0krigsoperationer 
og de forskellige Fartøjstypers Opgaveru 1 • En underlegen 
Flaades Muligheder i Sekrigsfflrelsen • 1 Panserskibets 
Saarbarhed, Panserskibstyper m. m. 

Forfatteren bygger eflerhaanden en Beviskæde op 
for Nødvendigheden af Bibeholdelsen af den operative 
søgaaende Enhed med Paoserskibet som Kysl
tlaadens Kærne. Om det svære Artilleri pan Søen udtales 
bl. a.: ... n den svære Kanon er Søslridens afgørende 
Vaaben. Den er Havets ubestridte Herre i Krafl af sin 
Rækkeevne, sin Præcision, sin ødelæggende Evne og sin 
Virkningsudholdenhed. Uvnd den svenske Flaade behøver 
i Sekrigen er ikke Panserskibe, som Skibe betragtede, 
det er den svære Kanon. Men den svære Slagskibs
kanons beskyllede Underlag og Opstillingsplads er et 
Skib, som bos os benævnes et Panserskib•. 

De ovenfor nævnte Kapitler omhandler i det store 
og hele Emner som danske Søofficerer i det sidste 
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Decennium har været nødt til at beskæftige sig med i 
mere eller mindre Grad. 

Sverigs geografiske Beliggenhed i Østersøbassinet 
med dets ca . 2000 km lange f(yststrækning grænsende 
ud til det botniske Hav, Østersøen, Kattegat og Skagerak, 
dets f'lankeslilling O\'er for f'inland, Sovjet•Rusland 1 

Randstaterne og til llels Tyskland, dets store Naturrig
domme, og de mange store, strategisk vigtige, Jnduslri
centl'e og Handelsstæder langs l{ysten, særlig i den 1,yd
lige Del af Landet kræver et effektivt Søforsvar bestaaende 
af kraftige og borlige operative Flaades1yrker hvis Ryg• 
rad er Panserskibe, Styrker, der kan spredes og samles 
i Overensstemmelse med Krigsoperationernes lCrav for at 
blive sat ind netop der, h\or Nød\'endigbeden kræver det. 

Et Søforsvar bestaaende af smaa lette Enheder uden 
tilstrækkelig artillerislisk Støtte , il altid være bundet til 
lok all Forsvar af en ,·is f{yststrækniog og ikke ha, e 
nogen blokadebrydende Virkning. 

• Den, som overgiver Havet til .blodstanderen, flytter 
frivilligt hans Grænse frem til egen Ky,d. • 

Mange af Betragtningerne gælder fuldt saa megel 
for Danmark som for Sverig og ikke mindsl paa Grund 
af vor store Skibbygningsindustri og stadig voksende 
Fabriksindustri, der er afhængig af andre Landes Han• 
produkter. 

A. A. 



:rtleddelelser fra Udlandet. 
(ArsluLLet medio Nuv. 1935). 

Ved Knplnjnlejtnant P.A.Merch. 

Japan. 
I Løbet ar Anret er oprettet et raadg!ven de, marineteknisk 

Udvalg, hvis særlige Opgave er overfor Nybygninger nt forlige 
Kravene til Angrebskrnrt, Beskyttelse og Fart, saaledes nt Kravene 
til SødygUghed og Sikkerhed Ikke kompromitteres Ofr. Uheldene med 
Torpedobande of Tom o i ur u -Typen (525 ts., L. 77 ,6 m, B. = 7,4 m, 
D. - 1,8 m, 26 Knob, 3 Slk. 12,7 cm K, 4 Stk. 53,3 cm T. rør). 

Tyskland. 

Lu(tvaabnet. 

0 rg an Is ntl o n. Chefen for Luflvnaboel (Oberbefehlahuber 
der LurtwalJe) er tll lige Luftminister (Relcbmlnlster der Luft
fabrt). Som Chef for Luftvaabnet er han underlagt Rlgakrlgsml
nlatereu, der er direkte underlagt IUgskansleren 1 ). 

A. Min I slerlet bestaar af 1) Adjudantur, 2) Slalssekretær 
(Stedfortræder ror Mlniøteren - Chefen for Luftvoabnet1 3) Zen
trnh1bt., 4) Lurtkommandonmt, 5) Allgemelnes Luftamt, 6) Luft
technlches Amt, 7) Luftverwaltungsamt, 8) Luftperaonalaml, 9) ln
spekt. d. Flakart. u. d. Lufløchulzes. 

B. L 11 rtk reds e (mllltæreJ: I- VI (Konigeberg, Ilerlln, Dresden, 
Milnsler, llltinchco, Kiel). Desuden findes selvstændigt orgnnlscrel: 
Kommando der Fllegerøehulen og Luftzeugmeleter. 

C. Lufløtyrken: 1) Fliegertruppe, 2) Floktruppe, 3} Lult
nachrlcbtentruppe. 

Det bemærkes. saaledeø, nt Lu rt ror øv n ret In dgaa r dl re k te 
I Luft v n n b n el og Ikke I Hæren øom f. Eks. I England. 

D. Luft kredse (civile): I - XV (heraf ved Øaterseen: Ki>nlgs
berg, Stettlo, Kiel ). Deøuden findes øelvøtændlgt organiseret: Relchs
amt fur WeUerdleoat og Relchsøcbule fur Luftaufslcbl 

1) Dot bom11tko1, al de 3 Var.benchl!fer banmnoo1 ■ Oborb<>fehlahaber d .... , , 
og a.l Krli:-■ mhl11teroa bc>naovne■: ,Oborbofohllhnber der Wobrmnchto, modena Rig•• 
kcnsleron, der er Cbel for don u.mlcdo Krir1mn~, bcu1'VDee ,Obor1te Bcfchl1baber 
dor Wehrmacbt■• 

Tldulll'. f. Søvm,on. !Off. A•rr. 43 
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Lu(lovel,er. 

Luftvaabnets første store Øvelse fandt Sted den 24.-25. Sep
tember d. A. I et Øvelsesomrnade mellem Braunschwelg og Waroe
munde). 

I Øvelsen deltog et stort Antal Bombeplaner, Rekognoscerings
luftfartøjer og Jagere; endvidere Luftværnsorgnnlsntionen (A. L. 
Batterier, Lytteapp. Projektører, LuftmeldetJeneslen) . 

Øvelsens Grundlag vor det velkendte: Angribende Styrke søger 
at sætte Bombeangreb Ind mod Forsvarsstyrkens Daser og Uyer. 
Angrebsstyrken (Rød) var ved Øvelsens Begyndelse naaet til Elbens 
vestlige Bred og havde forinden ved natligt Angreb ødelagt Stetllns 
Havn, saaledes at Forsvnrsstyrken's (ffiaa) eneste Østeraøhavu var 
Warnemiinde. Østersøen mnatte !øvrigt Ikke overnyves. 

Luftrartøjer, der dømtes el. skønnedes nedkæmpet , udgik 
definitivt ar Øvelsen. 

Af Detailler fremhæves : 
1. Dag: Sigtbart, godt Vejr. F Io li 11 e v Is Angreb fra Højder 

il000-<1500 m, 4500-5500 m. 
1. Nat: Sigtbart, godt Vejr. Rode Angreb (15) enkellvis i 

lav og stor Højde. Alle Angreb observeredes og belystes. 
2. D II g: Regn, 50 m, Skyhojde, Storm. Trods det meget 

slette Flyvevejr lykkedes overraskende rode Angreb rlotlllcvls pu;i 

Warnemiinde. 
li. ff'. 

u.s.A. 
Flaademanovrer. 

Betydningen af de kombinerede Øvelser, der I 1935 er fore
taget I Stillehavet, er knraklerlserel ved Øve I ae so m rn ode t s 
mægtige Størrelse (5 Mill. Sml.2, Rummel : Aleflterne - Midway 
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- R11wali - S. Diego), Varigheden (ca. 6 Uger) og deltagende 
Styrkers Omfang (en. 200 Skibe, en. 450 Luftr. 60000 Mand). 

Øveløesfeltets vestlige Grænse var Dalollnien, hvilket forud 
var meddelt Japan ved Besøg ar Adm. Uphnm, C-ln-C. Østnsln
tlsko E1kadre (1 Krydser, 13 Jagere, 6 U-B, 11 Sloopø o. I., 2 
Minestrygere). 

Ønlsens Formnnl og Udførelse søgtes !øvrigt pan al)e llfnader 
t!laløret. Pna Grunding af M. W. III 1936, Lw. X. 1935, NT. f. S. VI. 
193:i, M. R. m.v. meddeles dog flg . Oplysninger. 

!<'orm nal. Pig. Spørgemani forelna til Belysning: 
1. U. S. A.'s Saarbarbed overfor Flaade- og Luftangreb ved 

Operationer, der udgaar fm Alenterne, Alaska m. v. 
2. Muligheden for fJendlllg Landsætning nr Tropper i Ah1-

1kn m. v. 
3. Meteorologl2ke Betingelser for Flnntle- og Luftoperationer 

ved Alaska. 
4. Værdien for amerika nøk Forsvar af Stlllebavet ved Oprettelse 

af Luftbaser I Alaska. 
5. Luflstyrkerø Betydning for strategisk Fjernrekognoscering. 
6. Muligheden for ved Flaadefremstod fra Hawaii at nf!lan 

(afskære) fjendtligt Flaodeangreb fm Aleuterne mod Sllllehan
kystens Baser. 

Grundlag. 

Den for Løsningen af disse Sporgsmanl udarbejdede Mnnøv
relde - Flnadeproblem XVI - gik I store Træk ud pan, at An
griberen (Sort) under &lnnøvrens 3 Fnser opererede udfra Aleiilerne, 
Outscb Horbour og Mldway, medens Forsvareren (Hvid) opererede 
henhv. udfra St. Diego, St. Fransisco og Hawaii. 

Styrkefordeling. 

Sort: Scoullng-Fleet (Adm. Hepbum): 2 Slagskibe (supp. 
8 Enheder), 7 sv. Krydsere, 4 lette Krydsere, ca. 30 Jagere, Lex i ng
ton m. Lurtf., ca. 20 OB m.v. samt Hjælpeskibe. 

Hvid: Batlle- :Fleet (Adm. Laolng - periodevis Flaade
cbefen Adm. Reevea): 10 Slagskibe, 5 sv. Krydsere, 8 lette Krydsere, 
en. 30 Jagere, Saratoga, Ranger, Langley m. Luflf., 6 UB, 
llleduaa (supp. 12 Skibe med 25000 Mand I Konvoy), ca. 30 
Hjælpeskibe, Minestrygere m. v. 

8veuem Forlsb. 

Operationerne synes I store Træk at være foregaaet I 3 Faser, 
1. Fase: Styrkefordeling, Udstationering af UJælpesklbe {Re-
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pnratlon, Forsy11l11g), Opmarch og Rekognoscering - for Sort 
Styrkes -vedkommende Besejling og Undersøgelse af Alelilerne og 
Slillrhavets nordligste Del I meget slet Vejr (Sto1·m, Sne, Regn). 
LurLrekognoscerlng fra begge Sider synes dygtigt og energisk 1,en
gemfort rc11t flyvemæsslgl, men uden ,militære, Resultater. 

2. Fase: Hvid Hovedstyrke anlub efter krigsmæssig l'ns
Bn!(e med Konvoysikring llnwnll (Pearl Harliour) for Uosiselnlilerl11g 
(83 Enheder I Havn el. til Ankers). Under Passagen over Stlllehnvcl 
udførtes Llrændselsforayning til Jagere fra de større Skibe. Kort 
f11r Aololiet passerede Styrken Sort U-bnndsfell (20 UB), rra 
hvilket tnlrige A11greli saltes Ind som Dæmrlngsnugrcb. 

Slagskibet Utnh og Ha11gnrskibcl Langley (llvide F.11heder1 
afgik herefter III Mldwuy for Lnodsæluing nf 1000 Mand ~lnrineln
fnnteri, der noder den senere Del nf Øvelsen markerede Sort 
Besættelse uf Øen, der tilligemed en Række mindre Koraloer 
urgnv !laser ror Sort Lurt- og Flaadevirksomhcd. 

3. Fase: Hvid Hovedstyrke afgik herunder fra Hawaii
Gruppen mod ~lidvay, Idet Minesikring- og strygning udfortes i stor 
Stil. Trods Indsats ar betydelig Luftstyrke og .\nll-U-bn11<l . 111uterirl 
til Sikring mod U-llnnde lykkedes <let tmltllerlld Sort e ll-Unnclc 
nt opnaa gode Angrnbsresultatcr: 3 Hvide Slngsklbc oi; 3 Krydsere 
fik Torpedotræffere, meclens 3 Sorte U-llaacle syues dømt tilintetgjort. 

H v I cl li o ved styrke foretog derefter en meget lietydellg Af
vigelse mod Johnston Islancl SW. for Havoli, hvorved Styrken mid
lcrlldlg unddrog sig Sort U-llaadsvirksomhed og Sort 111-kognoscerlng 
i det hele tRget. Hvid l\ekognosceringsstyrke (Rnnger m. 
Lurtr. og Krydsere) stod mod Midwny uden dog at opnoa forventet 
l<'øllng med So rL Styrke . Del'imocl I) kkcdes det kutnpnltndsnt 
Lurtslyrke fru Il v Ide Krydse re ved overe askende nnll lgL Angreb 
pnn Midvny nt ødelægge eu betydelig Sort Luftstyrke Kort hcrcflcr 
fik Sorte U-Bnnde lmidlerlld Foling meJ Hvid llckognosc. Styrke, 
som led Tnb. Først ved Hvid llovedstyrkcs Anduvning nf Mltl
wny Llev den udsat for s\'ærc Sorte Lurtangreb og I en rølgendc 
Nat (lllnane) ror Sorte Jnger- og U-Bna(\snngreb, hvorved 
sauvel Slngflnudeo som Konvoycn led Tuh. Den argorcnde Situation 
lndtrnr dercrtcr den følgende Nnl, hvor Sort HoH<lstyr ke kort 
før Solopgang fik l•'oliog med Hvid Hovedstyrke cu. 30 Sml. 
S. f. ttlldvay. Sort Styrke anbnede o,erraskcndc liden mod Hvid 
Styrke, der tegnede sig som skorp Silhucl mod den østlige llorlsonl. 
Nogen egentlig Afgørelse fandt ikke C dtryk, men del erkendtes, nl 
Hvid Styrke i dens uheldige taktiske SUlllng efter ret følelige for
ndgaoende Tn\J Ikke ansnns for ni skikket til ni gennemføre sine 
Opgaver. Efter den egentlige l\lanovres Afsl11lalng randt forskellige 
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taktiske Øvelser Sted omkring Hawaii-Gruppen: Summenspil mellem 
Lunrl-, Sø- og Luftstyrker, herunder bl. n. samtidig Optræden ar 
en. 225 Luflrarlojer. Del bemærkes, nt Ikke mindre end ca. 165 
Skibe samtidig opholdt ølg l og nd Pearl Harbour inden den 
endelige Afgnng Lil hjemlige Dnacr pnn Amerikas Vestkyst. 

ErfarInger. 

Alle Skibstyper synes at have vist elg operntionsduellge under 
de herskende Vrjr- og Soforbold. Navnlig synes den nye Inger
type (Dcwey: 1365 ls,, 5 Stk. 12,7 em A. L. K., 8 Stk. 53,3cm 
T.-rer, D)bg. 3 m, 86,5 Knob - første Nybygning siden 1921) at 
hnve hævdet sig godt. Typen er forsynet med ,cul-nwny, Agterølævn, 
høj Bak, lavere Hoveddæk fra Agterkant ar Broen, kun 2 Skorstene 
og beskyttede Kanon standpladser. 

U • D n n den e viste atter deree gode Rekognoscerings- og An
grebsmuligheder lange formodede Ruter og udfor Daser. Tillige 
viste .øvelsen fornyet Anvendelse af endog meget betydelig Afvi
ge Ise frn direkte Hule for Hovedstyrke p. Gr. ar fJ. Lufl- og U
Baadsvlrksomhed, men ogsnn sandan AMgelsrs (Flutes) taktiske 
Uerettlgelse rJfr. engelsk Flande-Luftøvelee Kanalen 1935 og franske 
og engelske Kon voyøvelser 1932-34). Medens soaledes U. - D. V n abe
n et synes at hnve hævdet sig særligt energisk og resultatrlgt trods 
de mægtige Operatlonsomrnnder, er Slkrlngsmtdlerne herimod bteve 
krltlseret. Flnoden synes nt mangle Speclnlaklbe herlil Ofr. franske
engelske- lyske- ltnlleneke- Japanske Leds ag es k i b e el. Konvoy
Sloopa o. I.), 

Flyvevæim. 

Følgende Oplysninger foreligger om dellngende Luftfar-
tøjs me terl e I under den foreliggende Øvelse: 

Pa11 Hangarskibe (4) •.... . ••• , .•...•..••. 258 Stk. 
Paa Slngsklbe og Kryd,ere (86) ... ......... 107 
Fjernrekognoscerlngeflyvebande (Opererende 

fra Lno dbnser) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 

lait 425 Stk. 
(I 1934 deltog lidt over 300 Stk.). 

De forhaundenværende ret spredte Efterretninger specielt om 
Lu(Mrksomhed udelukker endnu en somlet strategisk og taktisk 
Vurdering uf Lurtrarløjernes Indsats. Dl. n forellgger Ingen Bedøm
melse ur de store Flyvebandes Værdi ved den strategiske Rekog
noscering lndtnfor det kolosale ØvelsesCelt, men det synea som om 
llesultnteroe ar Luftrekognoscerlngen over de laoge Strækninger bar 
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skuffet (afsorende ved Hvid Styrkes Afviselae mod SW. ved Afgang 
frn Hawaii og ved Hvid os Sort Styrkes Operationer omkrlns 
ltlldway). 

Det er I denne Forbindelse værd o.t erindre nogle Forhold, 
der Illustrerer de her aktuelle Dlstaneer, idet der resnea med Os, 
Hastigheder: Skib 20 Knob, Luftfartøj 250 km. Passage-Tid : 
Panama- Hawaii henhv. 10 Dagc/35 Timer; S. Fransisco - llawnil 
henhv. 4¼ Dag/16 Timer ; S. J?ransisco - Alaska henhv. 4 Dnge/ l!i 
Timer; Dutach Harbo11r- llnwaU henhv. 4 Dage/15 Timer. En1h'ldcre 
sknl panpeges en Hække fremragende Enkeltpræøtntionllr bl. n. of 
de snakaldle V. P. Flyvebonde (C. In C. R - Adm. Jobnaon). 

De slore Flyvebande præsterede med 5 6 Manda Ueaætnlng 
en Flyvealræknlng pua 6400 km. To Divisioner af dlHse Flyvc!JnncJo, 
lnlt 46 Mnsklner, foretog i Formation en Flyvning fra P,•url llor!Jour 
Ul Midway-Øen - en Strækning paa c. 2800 km. 

Erfaringer vedrørende llnagnrsklbe: 1\aagcr, det 
første Aerodromskib konstrueret specielt Ul Formuolet, viste sis 
særdeles hensigtsmæssigt. Skønt kun halvt s011 stort (l3 800 ts.) 
som Lexington og S11ratog11 kan det mecJfore nærlis somme 
Antal Luftfartojer (l\llngcr: pl. kun 75, men Pindstil 126; Le~lng
t o n: 90 samt 45 nrmontercde), os dels bedre Man ovreevne og p1'8k
llske Indretning gav meget Lilfredsstlllende Resultat gennem den 
lange Øvelsesperiode, under hvilken Unserlng iovrlgt ofte slotledes 
paa hidtil Ikke anvendte Kornloer o. I. 

Den amerikanske Flonde llilæsger som bekendt sin ,Flect
air-nrm, stor Betydning , hvilket efter de nævnte O'vcleer bl, n er 
manifesteret \Cd , ni den enc nr Fl~adens 3 egentlige Vicendmlrnlposter 
nu er tlllngt Hangnrskibseakndren (de 2 nndre or lillogt Slosnnoden 
os • Scoullng-FI eet,. 

Spanien. 

Nybygning. 

Foruden allerede Igangværende Nybygnlns (1 10000 ts. Kryd. 
ser B n I e nr es, 5 Jagere paa 1660 ts., 3 U • Bno de pnn ca. 1000/ J 370 ts. ) 
er faøtslanet en Byggeplan omfattende Nybygning af flg. Materiel 
udført i 6 Etapper (448 Mill. Pesetns): 

Slngøkibe: Modernisering ur nuv., 
U-1.lande: 12 Stk. l\ 400 ts., 
Torpedobaude: 12 Stk. it 800 ts., 3 Stk. lQ cm K., 6 Stk. 

53 cm T-rør. 
Vedetbnade: 12 Stk. il 200 ts., Motor, 25 Knob, 1 Slk. 10 

cm K., Antl-U-Ouods Udstyr, 
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Molortorpedohnade: 12 Stk. M. A. S. Boede il 50 la, 
38 Knob, 2 Stk. 45 cm T-rør. 

Minestrygere: 8 Stk. it 400 tø. 
Mineskibe: 2 Stk. il 2000 ts. 
Mlncryddcre: cu. 15 Stk. il 500 ts . 

Pllrsoml. 
Speclolilering af Ofllcerer omfatter flg. Brancher: 
Artilleri (A): Artilleri, Gas, Taage. 
Torpedo (TJ: Torpedoer, Miner os Anll-U -Baodsmidler. 
Elektroteknik: f.:lektrlsk Materiel, Radio. 
Opmaaling. 

Specialiseringen er obligatorisk og kan panbep:)ndes 
efter 2 Aars Tjeneste. Erter Specialisering tr 3 Aau Tjeneste i 
Uronchen obligatorisk. Tjeneste I U-Dnad er rorbeholdt Torpedo
og Elektroteknik Drnnchcn. Udover Specialuddannelse er U dtl o n
n e Ise p an Sø krigs højskole o b li gotoris k. Specialisering 
(herunder tllllgo Sprogspecialisering i Fransk, Engelsk, Tysk og 
Japansk) medfører Løntillæg op til 200/o nf Grundlønnen. 

Italien. 
Luftvaabnet. 

Nye Rekorder. Det Italienske UombeluftfnrtøJ Savola
Marcbeltl S. 79 (3X600 HK Pegasus lllotorer) har i Oktober sal 
følgende Verdensrekorder: 

Dombelast Strækning Hastighed 

500 kg 1000 km 390 kmfT 

1000 . 1000 . 
2000 . 1000 • 
2000 . 2000 . 381 km fT 

H.W. 
Flaadefordelillg. 

Til øatafrikonske Farvande var pr. Nov. detacheret 1) flg. Flande
materlel: Krydøerne Unrl (co. 4600 ts, Byggeaor 1914) Oll To ren lo 
(ca. 5100 ls. Byggeaar 1911) (begge Skibe Minebeholdning 120), 5 

1) Smlvla. a.llforca cagcllk FJaademalorlel i 1ommo F11rvand : 1 av. Kryd1or, 
2 lette Krydaon,, 0 J11gorc, 2 U-Baado. Delte Materiel or !odkludercl I del paa 
oe1to Sldo i Skemaol opforte eogolako A!atoriol i Allddallillvol. (Rade HH), 
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Jagere, 8 U-Uoade, 2 Moderskllie for U. 8., 4 l{nnonbaade saml 
Ujælpematerlel, herunder 1 l~lydedok. Sløllehnvn; Massaua 
(Eri tren]. 

Nybygning. 

U-llande. I Okl. søsnttes den sidste ol' de 9 Ocen11-U
Uoade: Tnzzoll (}~~ ls., 1; l{noli., 2 Stk. 12 cm K., 8 Stk. 53 cm 
T-rør,}). Ko11voy-Ledøagere. I Okt. søsattes som d!'n 3. I e11 

Serie paa 6 Torpedolian den Pc re eo (615 ts., 34 Knob., 3 Slk. 10 
cm K, 4 Stk.45cmT-ror-sml.: fransk Escort<'urMelpomirnc 
(Serie pna 12 Stk.: 600 Is ., 34 Knob, 2 Stk. 10 cm K., 4 Stk. 40 cm 
T-rør); japansk Tomozuru (se Side 627) og de Lyske •Flotten
begleitschiJTe, paa en. 600 800 Is. 

England, 
Flaade{ordeling. 

Pr. 31/10 synes efter Dagspressrn, Jl n XI m. v. engelsk Flande
slyrke i Mlddclhovet (Rode llov) al være ar Og. Omfang. 

lian- s,• . lelle ; I Jall 
~•rn normal Slag- I Jo- U- En-gar- Kr)d- Kryd-

Station eller l•onand skibe skibe sere sere gere IBaade heder 

Middelhovet li I I (l\ledlterrencan F'leet) 5 1 I 4 5 31 6 52 
i-:ngelske Farvande 

I (Home Fleet) ....... 2 1 - 4 28 10 45 
SJdamerika . , ........ - - 1 1 - - 2 
Ostindien •........... - - 1 2 - - 3 
Østosien . .. ..•....•.• - - 1 l 4 - 6 

Auøtralien ........... - - 1 - - - 1 

I I 
--

I 109 

Det vil heraf ses, ol ftliddelhnHslyrken er fordolilet 
t.l. n. ved, at Horue-Flccl snmlidlg er berøvet ca . 70 °/o af sil nor
male Anlol Enheder. Til Foratærknins ar llome-Fleet er del'for pr. 
1/11 udrustet 18 Enlledrr ar ReserveOoaden: 20. og 21 Joger l<'lotlllc 
(henhv. Flolllleførerne ~lo n tros e og Camp li e 11 med 8 Jagere ar 
W og V-Klamen). 
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Bia.m. 

Om Flnadeforhold meddeles llg. erter M. R. X. 1936, N. M. R. 
U/u 35 m. n: 

Personel. 
6 S0orflee1 er er Lil 1/1 Aars Uddannelse I Jupnn. Tilbud synes 

nt foreligge om Uddannelse nf et Antal Kadetter I Jnpnn og Udsen
delse llf japanske Instruktører Ul Sinm. 

Nybygning. 
I Japan er p.t. unrler Byg11ing t1I SiDm 2 Kaoonbaade 

(SkolPsklbe) il 2000 ts., saml 2 Torpedobaadc il 400 Is. Spergs
manlet om Bygning af U-Baade synes ikke afgjort. 

I Italien er p. t. under Bygning 3 Motortorpedobnadc 
(L. "' 16,8 m; 2 S1k. Thornyeroft Motorer - 12 C)·I. 11 476 RK., 40 
Knob; 1 Stk. Marchmotor - 30 IIK ., 7 Knol.J ; 2 Stk. T-rør; 2 Stil. 
lllg.; Dybdebomber, Tnngelnstal., Radio) anmt 2 Torpedobaade. 
il 470 ts., hvoraf 1. Band ved Prøver I Slutningen af Nov. nnaede 
32,5 Knob; 2. Baad aøøatleø Okt. d. A. 

Herudover synes Kontrakt at være afsluttet om Levering ar 
7 Torpedobande (Bygsetld ea. P /, Aar pr. Banil) samt 2 Mine
strysere (Byggelid ca. 1 Anr pr. Band). 

Kontrakterne er afsluttet pr. Juli d. A. 

Sverige. 
lu{lvaabnet. 

Af den svenske Forsvnrskom. meget ud[orllge Belænknlng (en. 
2000 Sider) skal medrleles Ul Orlenterins et kortfattet Refernt vedr. 
Luftvnnb n el. Betænkninsen rummer 1 MaJorllets- og 6 Mlndre
tobfor,;lag, der alle indenfor ret varierende Total-Udgiftsrammer -
bortset fro et Enmandsforlas, der I prlnc!pielle Henseender afviger 
fra de øvrige - llldcler Lufl1•nahnct 1) fortsat Selvatændlshed I 
Snmarbejile med de to ældre Forsvarsgrene, 2) et Budget af Stør~ 
relsesorden 26,5-31/1 Mlll. Kr. :i: I Sammenligning med nuv. Budget 
pan en. 10 Mlll Kr. en Forøgelse paa 171- 221 "lo, hvorved eenatem
migt markeres Luftv11nbnets fremtrædende Rolle Indenfor Rigefor
svaret. 

Majorltetsforslnget tildeler - Indenfor et Totalbudget for hele 
Forsvaret paa 148 Mlll. Kr. - Luftvnabenet 28 Mill. Kr. (Forøgelse 
188 0/o). 

Af lllojorlteteforslaget kan uddrages flg.: 
Lu rt v o ab nets Opgaver. Strategiske Overvejel11er viser, at 

en Modstander hurllgt vil kunne nna en afgørende Virkning ved 
Ansreb med Luftstridskræfter. 
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l?orsvaret man derfor raade over el opernlionsdygllgt Lufl
voaben og en clfekliv Luflværnsorgnnlsntlon. 

Lurtv11nbnel skul ved Angreb mod Fjendens Lullbaser 
kunne formindske en Angribers Virkningsmuligheder. Det skal 
ku11ne præstere et lokalt Forsvor, først og fremmest uf Hovedstaden. 
Det skol kunne stolle !lærens Forsvor af Norrland ved Angreb pan 
i?jendens Forblndelseslinier. Det skal kunne gribe hurtigt lntl 
overfor fJcmdtlige Landgangsforetagender mod Gotland eller Hoved
lnndet. Endelig skol dt>l kunne samarbejde direkte med de 2 nn1lre 
Forsvnr3grene ved llekognoeering og Angre!,. 

l,uftvoaLn els Summensætning. I Luflvanbnet sknl 
indgan forslog fremmest Bomhefloli lier, dernæst Jnser- og Re
kognosceringsflotiller Styrken maa være soa stor, nt Flotillerne 
ikke mister deres Effektivitet, unnr de forale Tab indtræffer i Be
gyndelsen af en Krig, og Erstatningsorganisationen endnu Ikke er 
i,egyndt el virke. 

Luflvaabnel skal have et vist Krigsberedskab, hvorfor Krigs
og Fredsorganisalion !Jer være ens. De Lurtfnrtejer, der kræves i 
en Krig, bor Ondes olierede under Fredsforhold. Personel og Uddan 
nelse inaa være første Klasses, saalcdes at h oJ S Lund n rd kno 
opveje ri og e An la I. lllnteriellel mua holdes Lhlssvarendci -ved 
succesiv Udsklrtnlag nf forældede Typer. Erstnt11l11gsorgnnisallone11 
for Personel og lllnteriel i Krig man -være effektiv. llerlil fordres 
Ill. a., at Luflvaabnet kan folde tilbage paa en omfangsrig civil 
Lurtvirksomhed (Luflfnrtojsln!lustrl, Trnnk- og Prlvutnp11ing). 

Lurtvaal.tnets Organisation. Det nævnte Forslags lloveil
linjer knn rrsumeres sanledes: 

Luft v au b n el bestnur af: Ledelsen (Stockholm), 7 l•' lotiller, 
1 J<'lyveskole, I J<'lyve-Højskole, 2 cenlrnle l<'lyveværkatedcr. 

L eil e Isen: Chefen for Lufll'llabnet, Luftvnnbnete Stnb, 
Materiel- og lndendnnlurforvaltnlng, Eskadrechefen ved Luftvna!Jnet. 

Materiellet: Der forudsættes ca. 260 Krlgslurtrartujer (enmt 
ældre Depotmateriel og 80 Skolclurtfurlejer), organiseret i 7 Fiollier, 
hvorul 4 lette og middellunge Bomb~floliller (,\ 3 llivisioner li 12 
Stk.), 1 Jugerllotlllc (3 Oivlsloner it 15 Stk.), 1 Armeflotille t3 Divi
sioner 1\ 12 nekognosccringslultfartojer) samt 1 MerlneOotille (1 
'l'orpedo1llvlslon il lG Luftfartejer, 2 Divisioner A 8 llekognoecerlngs
luflfnrtejer). 

Flotlllerne er selvstændige Enheder under Eskadrechefen og 
er fordelt over hele Landet (Viislerås, Knrlsborg, Østersuad, Karl
stad, Burka1 by, Malmen (Armeflotillen), Hiigernus (Marineflotillen) 

Virksomheden ved Flotillerne tager Sigte pan snmleile krigs-
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mænlge Øvelser. I Vlnterbalvao.rct er een Division, om Sommeren 
to og I September Maaned tre Divisioner formeret. 

Flyveskolen (Ljungbyhed) deles i en Flyveardellng, hvor 
1-'lyveuddaonelsen finder Sted, og en Kadetafdeling, hvor Uddan
nelse til Orficer Onder Sted (Uddannelseslid 34 Maaneder). 

Paa Flyvebøj8kolen (Stockholm) gives den højere Ofncers
uddannelse. 

Værksteder. De to centrale Vær'ksteder (Malmen og Ve
sterås) suppleres med mindre Værksteder verl hver Flotille. 

Personellet bestaar af: 

orocerer ..••.••....... 
UnderofOcerer .•....... 
1''ast Mandskab •....•.. 
Reservepenonel •...... 
Vpl. i Linien ......... . 
Vpl. I Res ......•...... 

255 
175 

1020 
500 

1500 
800 

(nu ca. 140) 
- - 55 
• - 290 
• - 64 

700 
. 2o0 

Byggeprogram. Luftvanbnets Opbygning l materiel Hen
seende bør gennemføres paa 7 Aar. Landets civile Flyvelndustrl 
(og ClvllOyvnlogen) bør med StalntøUe drives op Ul høj os effektiv 
Standard. 

Luftværnet lodgaar i Hæren. Det sknl_bldrnge Ul Afvær
gel1e af Luftangreb. Dets Budget forealaaa til 5,7 Mlll. Kr. 

Antal Batterier opgives lk.ke; Værnet organiseres I lo Regi
menter, og Fornaret tager først og fremmest Sigte paa Stockholm 
samt Lufl-vaaboets Baser. 

1) 1lddoDJ1ohe1t.id 210 Dage. 
') Uddonnchc■tld 180 Duge. 

H. TI'. 



PRISSPØRGSMAAL FOR 1936. 

1. Bar Farten samme Betydning for os, der kun skal 
kæmpe i egne Farvandsafsnit, som for de større 
Sømagter? (Kan besvares generelt eller for enkelte 
Skibstyper.) (Gentaget fra 1872). 

2. Hvilke praktiske Erfaringer haves angaaende Angreb 
med Luftbomber mod Skibe? 

3. Hvorledes forberedes Efterretningstjenesten i danske 
Farvande, saa at de forskellige Flaadeafdelinger hur
tigst muligt kan faa nødvendig Orientering? (Gen
taget fra 1884). 

4. En Studie efter frit Valg over et Emne, der kan 
have Betydning eller Interesse for Søværnet. 

Anm. Besvarelsen af de første 3 Spørgsmaal maa ikke 
være længere end en almindelig Tidsskriftsartikel. 
Maksimnm 40 Sider. 

Vedtaget 12. November J9J5. 

Ba.rfod. Ørsted. K. Dahl. Ramberg. 

L 




